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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
1.1. Contextul general si motivele propunerii

Practicile periculoase si neecologice de dezmembrare a navelor continud sd provoace
ingrijorari serioase. La sfarsitul vietii lor operationale, majoritatea navelor maritime
comerciale mari sunt dezmembrate in instalatii care utilizeaza metode cu efecte semnificative
asupra mediului si sdnatatii. Aceste aspecte negative sunt cauza imposibilitatii ca reciclarea
navelor sd devina un sector industrial cu adevarat durabil.

Situatia risca sd se Iinrautdteascd, dat fiind cd se preconizeaza trimiterea in vederea
dezmembrarii a unui numar mare de nave n urmatorii ani ca urmare a actualei supracapacitati
a flotei mondiale, estimata sa dureze cel putin Inca 5 pana la 10 ani. Mai mult, se asteaptd ca
perioada de varf in materie de reciclare a navelor, ce va avea loc in preajma datei de retragere
treptatd din functiune a petrolierelor cu cocd simpla (2015), sa aducad beneficii in special
instalatiilor necorespunzatoare.

Regulamentul privind transferurile de deseuri' pune in aplicare in Uniunea Europeani
cerintele Conventiei de la Basel privind controlul transportului peste frontiere al deseurilor
periculoase si al elimindrii acestora. Totodatd, regulamentul pune in aplicare dispozitia
privind o modificare la conventia de mai sus (asa-numitul ,,amendament de interzicere”) care
interzice exportul de deseuri periculoase in afara tarilor OCDE. Acest amendament nu a intrat
inca in vigoare la nivel international, din cauza ratificarii insuficiente.

In conformitate cu Regulamentul privind transferurile de deseuri, navele sub pavilionul UE
trimise in vederea dezmembrarii sunt clasificate drept deseuri periculoase intrucat contin
substante periculoase. Ca atare, acestea pot fi dezmembrate numai pe teritoriul tarilor OCDE.
Cu toate acestea, respectiva legislatie este aproape sistematic eludata de navele sub pavilionul
UE?, ceea ce face ca atit normele internationale, cét si legislatia UE sa fie inoperabile.

Aceastd nerespectare generalizatd este cauzata in primul rand de lipsa capacitétii de reciclare
in cadrul OCDE, in special pentru cele mai mari nave. Capacitatea existenta la nivel european
este utilizatd pentru dezmembrarea navelor mici si a navelor de stat, nu si a navelor maritime
comerciale mari. Asemenea sectorului constructiilor navale, sectorul dezmembrarii navelor s-
a delocalizat in ultimele decenii, pardsind térile europene in favoarea tarilor din afara OCDE
din motive economice (cererea de otel, costurile mici ale fortei de munca, lipsa internalizarii
costurilor de mediu). Prin urmare, optiunea de a crea capacitati de dezmembrare suplimentare
in Europa nu s-a dovedit fiabild din punct de vedere economic.

Existd o capacitate semnificativa de reciclare in afara OCDE, in China, India, Pakistan si
Bangladesh. Se preconizeaza cd instalatiile situate in OCDE si in China, precum si unele
instalatii situate in India, vor fi in masura sa indeplineascd, pana in 2015, cerintele Conventiei
de la Hong Kong .

Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 iunie 2006 privind
transferurile de deseuri.

In 2009, peste 90% din navele sub pavilion UE au fost dezmembrate in afara tirilor OCDE, in special in
Asia de Sud.
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De altfel, actuala capacitate disponibild in China (2,83 milioane LDT’ in 2009) este deja in
mare masurd suficientd pentru a trata pana in 2030 toate navele sub pavilionul UE (volumul
maxim anual in perioada 2012-2030 va fi de 1,88 milioane LDT), urmand ca o noua instalatie
cu o capacitate de 1 milion LDT sa intre in curdnd in functiune. Acesta este rezultatul
actiunilor Intreprinse de autoritdtile publice pentru a promova in mod precis piata reciclarii
ecologice a navelor si a inchide instalatiile necorespunzatoare, precum si investitiile realizate
de armatorii europeni responsabili in ceea ce priveste instalatiile de reciclare sigure si
ecologice.

In al doilea rand, situatia actuala a pietei de reciclare a navelor favorizeaza instalatiile din
Bangladesh, India si (intr-o masura mai micd) din Pakistan, In timp ce concurentii din UE,
Turcia si China cu standarde tehnice superioare ocupa doar piete de nisa, cum ar fi cele pentru
navele mici, navele de stat, inclusiv navele de rdzboi sau nave ale caror armatori sunt
preocupati de problema protectiei mediului.

In fine, legislatia actuald nu este adaptati la specificul navelor. Este dificil si se identifice
momentul in care o nava se transforma in deseu. Deciziile armatorilor de a-si trimite navele la
reciclare au la bazd o comparatie economica a costurilor si beneficiilor mentinerii navei in
stare de functionare si ale trimiterii ei in vederea dezmembrarii.

Daca aceastd decizie este luatd in timp ce nava se afld in apele internationale sau in apele
aflate sub jurisdictia statului in care va avea loc reciclarea, este foarte dificil sau chiar
imposibil sd se aplice procedurile din Regulamentul privind transferurile de deseuri. Mai
mult, navele comerciale care parasesc porturile si apele europene isi optimizeaza de obicei
ultimul voiaj prin livrarea de marfuri in Asia inainte de a se indrepta citre dezmembrare. in
cazul In care armatorul nu declard intentia de a dezmembra o navda in momentul in care
aceasta paraseste un port al UE, autorititile competente pot, in general, sd nu intervina.
Regulamentul privind transferurile de deseuri stabileste drepturi si obligatii pentru statul
exportator, statul importator si, daca este cazul, pentru statele de tranzit. Cu toate acestea,
statele de port nu sunt in mod necesar informate cu privire la intentia armatorului de a recicla
o0 nava. In fine, nu este mai putin neobisnuit ca o navi sa fie vanduta unui alt operator sub
pretextul cd nava isi va continua activitatea, In timp ce de fapt se urmareste transferul navei
catre o instalatie de dezmembrare.

Pentru a aplica legislatia actuald si, in special, interdictia privind exportul navelor scoase din
uz 1n afara OCDE, statele membre ar trebui sa facd un efort disproportionat in ceea ce priveste
aplicarea, datd fiind lipsa capacitdtii de reciclare din cadrul OCDE, precum si posibilitatea
legald pentru ca o nava sa isi schimbe statul de inmatriculare (,,stat de pavilion™).

Pentru a imbunatati situatia, partile la Conventia de la Basel au invitat Organizatia Maritima
Internationala (OMI), in 2004, sa elaboreze cerinte obligatorii pentru reciclarea navelor’. In
2006, partile la Conventia de la Basel au salutat masurile adoptate de OMI in ceea ce priveste
elaborarea proiectului de conventie privind reciclarea navelor si au recunoscut ca duplicarea
instrumentelor avand acelasi obiectiv ar trebui evitata. Partile au fost invitate sa realizeze o
evaluare a nivelului de control si aplicare asigurat de Conventia de la Basel in integralitatea

Greutatea unui nave destinate dezmembrarii se exprima cel mai adesea In tone-deplasament-usor (LDT
— light displacement tonnes), care se calculeaza fara a se lua in considerare incéarcatura, combustibilul,
apa de balast etc. si care este aproximativ echivalenta cu greutatea corpului de otel al navei.

Decizia VII/26 privind gestionarea ecologica a dezmembrarii navelor, adoptata cu ocazia celei de a 7-a
Conferinte a partilor la Conventia de la Basel.
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sa, precum si o evaluare a nivelului preconizat de control si aplicare prevazut de proiectul de
conventie privind reciclarea navelor in integralitatea sa, precum si sa compare cele doud
conventii in acest sens’.

Conventia internationald de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a navelor
(denumita in continuare ,,Conventia de la Hong Kong”) a fost adoptata in mai 2009 de catre
Organizatia Maritimd Internationald. Odata intratd in vigoare, aceastd conventie le va impune
partilor (inclusiv statelor membre ale UE) sa procedeze la dezmembrarea navelor comerciale
mari numai in tarile care sunt parti la conventie. Poate fi vorba inclusiv de tari asiatice, ale
caror instalatii de dezmembrare a navelor vor trebui sd indeplineasca standarde acceptate la
nivel international (mai ridicate decat standardele actuale). Aceste instalatii vor trebui sa
garanteze aplicarea, in cazul navelor provenind din state care nu sunt parti la conventie, unui
tratament identic cu cel utilizat in cazul navelor care arboreaza pavilionul partilor la conventie
(clauza intitulata ,,fara tratament preferential”).

Conventia de la Hong Kong a fost adoptata in 2009, dar trebuie ratificatd de un numar
suficient de state de pavilion si de state care practica reciclarea mari, astfel incat sa intre in
vigoare si sd inceapa sa produca efecte. Se preconizeaza cd acest lucru se va intampla cel mai
devreme 1nainte de 2020. Aceastd conventie va intra in vigoare dupa 24 de luni de la data la
care sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— nu mai putin de 15 state fie sa o fi semnat fara rezerve in ceea ce priveste ratificarea,
acceptarea sau aprobarea, fie sa fi depus instrumentul necesar de ratificare, acceptare,
aprobare sau aderare;

— impreund, flotele lor comerciale sa reprezinte cel putin 40% din tonajul brut al flotei
mondiale comerciale; si

— volumul maxim anual combinat in ceea ce priveste reciclarea de nave inregistrat in
ultimii 10 ani sa constituie nu mai putin de 3% din tonajul brut al ansamblului
flotelor comerciale ale acelorasi state.

Pirtile la Conventia de la Basel au salutat adoptarea Conventiei de la Hong Kong in 2010° si
au demarat o evaluare preliminard vizand sa stabileascd daca aceasta conventie prevede un
nivel de control si aplicare echivalent cu cel asigurat de Conventia de la Basel’.

Uniunea Europeana si statele sale membre si-au finalizat evaluarea in aprilie 2010,
concluzionand ca respectiva Conventie de la Hong Kong pare sa ofere un nivel de control si
aplicare cel putin echivalent cu cel asigurat de Conventia de la Basel in cazul navelor care
sunt clasificate drept deseuri in temeiul Conventiei de la Basel®.

> A se vedea Decizia VIII/11 disponibila la:
http://archive.basel.int/meetings/cop/cop8/docs/16eREISSUED.pdf

Decizia OEWG-VII/12 privind gestionarea ecologica a dezmembrarii navelor.

A se vedea decizia OEWG VII/12 http://archive.basel.int/meetings/oewg/oewg7/docs/21e.pdf
Contributie din partea Uniunii Europene si a statelor sale membre, disponibila la adresa
http://archive.basel.int/ships/oewg-viil 2-comments/comments/eu.doc.
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In octombrie 2011, partile la Conventia de la Basel au incurajat ratificarea Conventiei de la
Hong Kong, pentru a permite intrarea sa in vigoare’.

Comisia a adoptat o Carte verde privind ameliorarea practicilor de dezmembrare a navelor in
2007 si 0 comunicare care propune o strategie a UE privind dezmembrarea navelor in 2008'°.
Aceasta strategie a vizat in special o serie de masuri pentru imbunatatirea cat mai rapida a
conditiilor de dezmembrare a navelor, inclusiv in perioada interimard pana la intrarea in
vigoare a Conventiei de la Hong Kong: abordarea elementelor-cheie ale conventiei,
incurajarea actiunilor voluntare intreprinse de sectorul de resort, furnizarea de asistentad
tehnica si sprijin tarilor in curs de dezvoltare si o mai bund aplicare a legislatiei actuale.
Strategia a permis obtinerea urmatoarelor rezultate:

- adoptarea unei conventii care va imbunatati reciclarea navelor datoritd procedurilor
adaptate la caracteristicile navelor si definirea unor cerinte detaliate care trebuie
indeplinite de instalatiile de reciclare imbunatatite;

— acordarea de sprijin pentru actiunile voluntare de catre sectorul de resort, inainte de
intrarea in vigoare a conventiei:

o aplicarea voluntard a cerintelor si orientdrilor prevazute de conventie (de
exemplu, stabilirea unor inventare de materiale periculoase),

J adoptarea unor contracte de vanzare ecologica,
o investirea in instalatii de reciclare sigure si ecologice;

— desfasurarea de studii, cercetari si proiecte-pilot pentru a examina evolutiile si pentru
a promova o calitate mai buna a tehnologiilor de reciclare a navelor in cazul navelor
care fac obiectul Conventiei de la Hong Kong si al altor nave,

— desfasurarea de catre Comisie, atunci cand a fost informata in legatura cu trimiterea
spre dezmembrare a anumitor nave, a unei serii actiuni vizdnd o mai buna punere in
aplicare a Regulamentului privind transferurile de deseuri,

— sprijinirea, prin intermediului Programului tematic pentru mediu si gestionarea
durabild a resurselor naturale, inclusiv a energiei (ENRTP), a tarilor care practica
reciclarea navelor, sub forma unei subventii acordate in favoarea ,,Programului
mondial pentru reciclarea durabild a navelor”, gestionat in comun de secretariatele
Conventiei de la Basel, ale Organizatiei Maritime Internationale si ale Organizatiei
Internationale a Muncii.

1.2. Obiectivul propunerii

Obiectivul regulamentului privind reciclarea navelor este de a reduce semnificativ impactul
negativ legat de reciclarea navelor sub pavilion UE, in special in Asia de Sud, fard a crea

Decizia X/ AA privind dezmembrarea ecologica a navelor, adoptata cu ocazia celei de a 10-a Conferinte
a partilor la Conventia de la Basel.

Comunicarea COM(2008) 767 final din 19 noiembrie 2008 care prezintd o strategie a UE pentru
ameliorarea practicilor de dezmembrare a navelor si evaluarea impactului aferentd (Documentul de
lucru al serviciilor Comisiei SEC(2008) 2846).
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sarcini economice inutile. Regulamentul propus prevede aplicarea cat mai rapida a cerintelor
Conventiei de la Hong Kong, accelerand, prin urmare, intrarea sa in vigoare la nivel mondial.

1.3. Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Propunerea vizeazd adoptarea unui regulament privind reciclarea navelor. Noul
regulament este menit si inlocuiascd actualul Regulament (CE) nr. 1013/2006'' cu
privire la navele care fac obiectul Conventiei de la Hong Kong.

2. REZULTATELE CONSULTARILOR CU PARTILE INTERESATE SI ALE
EVALUARII IMPACTULUI
2.1. Consultarea partilor interesate

In vederea elaborarii evaludrii impactului care si vina in sprijinul prezentei propuneri
legislative, Comisia a consultat partile interesate si a facut apel la competentele unor experti
externi n cadrul unei consultari publice desfasurate in perioada aprilie - iunie 2009, precum si
la competentele a patru ateliere de experti.

Majoritatea partilor interesate si-au exprimat sprijinul clar pentru ratificarea prompta a
Conventiei de la Hong Kong, pentru a accelera intrarea sa 1n vigoare prin iIncurajarea
ratificarii de catre alte state. Numeroase parti interesate sunt in favoarea unei puneri In
aplicare cat mai rapida a conventiei de catre UE, considerand ca este inacceptabil s se astepte
intrarea sa in vigoare din moment ce activititile de dezmembrare a navelor continud sa
provoace moartea sau ranirea lucrdtorilor in domeniu si sd aduca prejudicii considerabile
mediului. Unii sunt de parere cd UE nu ar trebui sa impuna cerinte suplimentare care depasesc
cerintele prevazute de conventie. Contributiile, sinteza raspunsurilor la consultarea publica si
rapoartele privind atelierul la care au luat parte partile interesate sunt disponibile pe internet'.

Parlamentul European, Comitetul Economic si Social European si Consiliul au dezbatut tema
comunicdrii i au adoptat urmatoarele acte: o rezolutie (la 26 martie 2009)", un aviz (la 13
mai 2009)" si, respectiv, o serie de concluzii (la 21 octombrie 2010)"® privind o strategic a
UE pentru ameliorarea practicilor de dezmembrare a navelor.

2.2, Evaluarea impactului

Comisia a efectuat o evaluare a impactului cu scopul de a examina optiunile existente pentru
un regim privind reciclarea navelor care sa poatd fi aplicat In mod eficace. Analiza a luat in
considerare impactul economic, social si de mediu al diferitelor optiuni.

Recomandarile facute de comitetul de evaluare a impactului (CEI) au fost luate in
considerare. Principalele modificari au vizat necesitatea unei definiri mai precise a

Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 iunie 2006 privind
transferurile de deseuri.

http://ec.europa.cu/environment/waste/ships/index.htm

13 http://www.europarl.europa.cu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0//EN&language=EN
http://eescopinions.eesc.curopa.cu/EESCopinionDocument.aspx?identifier=ces\nat\nat425\ces877-
2009 _ac.doc&language=EN
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf
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problemelor, prezentarea mai clard, in scenariul de referintd, a actiunilor deja intreprinse in
tarile care practicd reciclarea navelor, consolidarea logicii de interventie si imbundtatirea
legaturii dintre obiectivele specifice si operationale si probleme si cauze, precum si
consolidarea evaludrii optiunilor de politica privind, in special, eventualele dificultati legate
de viitoarea aplicare si respectare a legislatiei.

Conform evaluarii impactului, doar pachetul de politici D satisface integral obiectivele
identificate.

Aceastd optiune consta in introducerea unui regulament ad-hoc menit sa vizeze navele ce fac
obiectul Conventiei de la Hong Kong (nave maritime comerciale mari). Prezentul regulament
ar urma sd vizeze intregul ciclu de viata al navelor sub pavilionul UE, sd puna in aplicare
anticipat cerintele Conventiei de la Hong Kong si, astfel cum prevede conventia, sa includa
cerinte de mediu mai riguroase aplicabile instalatiilor de reciclare a navelor. Reciclarea
navelor care arboreazd pavilionul statelor membre ale UE se va putea realiza numai in
instalatii care indeplinesc cerintele.

Statele membre ale UE vor fi informate in scris si in timp util cu privire la intentia armatorului
de a trimite nava respectiva la reciclare. Aceastd cerintd, precum si introducerea de sanctiuni
care sa fie cel putin echivalente cu cele aplicabile in temeiul legislatiei actuale, va asigura
conformitatea. Desi este dificil sa se preconizeze ca actualele instalatii de ,,esuare” (beaching)
vor fi in masurd sa indeplineascd aceste cerinte, este posibil ca instalatiile modernizate sa
indeplineasca aceste criterii in viitor. Pentru a se evita confuziile, suprapunerile si sarcina
administrativa, navele vizate de noul act legislativ nu vor mai face obiectul Regulamentului
privind transferurile de deseuri.

Acest pachet de politici constituie temeiul prezentei propuneri.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII
3.1. Rezumatul propunerii

Prezenta propunere legislativa abordeaza, prin intermediul unui nou regulament ad-hoc,
navele care intra sub incidenta Conventiei de la Hong Kong (nave maritime comerciale mari).
Acesta vizeaza intregul ciclu de viata al navelor sub pavilionul UE, pune in aplicare unele
dintre prevederile Conventiei de la Hong Kong (stabilirea unui inventar al materialelor
periculoase, obligatia de a recicla nave in instalatii sigure si ecologice, cerintele generale
aplicabile navelor inainte de reciclare) si, astfel cum prevede conventia, include dispozitii de
mediu mai riguroase necesare inainte de intrarea In vigoare a conventiei (cerinte aplicabile
instalatiilor de reciclare a navelor, elaborarea unei liste europene a instalatiilor de reciclare a
navelor, incheierea unui contract intre armator si instalatia de reciclare a navelor).

Obligatia de a elabora si de a mentine un inventar al materialelor periculoase prezente la
bordul navelor

Navele care arboreaza pavilionul unui stat membru al UE vor trebui sa elaboreze si sa
mentina, pe Intreaga lor duratd de functionare, un inventar al materialelor periculoase prezente
la bord. In timp ce noile nave care arboreazi pavilionul unui stat membru sunt invitate si
elaboreze un inventar imediat, navele existente vor avea la dispozitie cinci ani pentru a face
acest lucru, cu exceptia cazului in care sunt trimise in vederea dezmembrarii Inainte de
expirarea acestui termen.
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Inventarul trebuie sa fie actualizat si completat Tnainte de a trimite nava la reciclare, astfel
incat sa se garanteze ca instalatia de reciclare a navelor selectatd este autorizatd si este in
masura sd gestioneze toate materialele periculoase si deseurile prezente la bord.

Navele care arboreaza pavilionul statelor membre vor trebui dezmembrate in instalatii de
reciclare a navelor sigure si ecologice

Pe baza cerintelor de ordin tehnic impuse de Conventia de la Hong Kong, s-a intocmit o listd
de cerinte care definesc conditiile ce trebuie indeplinite de instalatiile de reciclare a navelor.
Au fost addugate si o serie de cerinte suplimentare, cu scopul de a proteja mai bine sanatatea
umand si mediul si, in special, de a garanta ca toate deseurile periculoase vor fi tratate
conform unor metode ecologice atat 1n instalatiile de reciclare a navelor, cat si in cazul 1n care
sunt transferate in instalatii de gestionare a deseurilor.

Instalatiile de reciclare individuale care indeplinesc aceste cerinte vor solicita includerea lor
pe o listd europeand a instalatiilor de reciclare a navelor. Reciclarea navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru al UE se va putea realiza numai in instalatiile prezente pe lista
europeana.

Odata cu intrarea in vigoare a Conventiei de la Hong Kong, partile vor trebui sd intocmeasca
si sa transmita liste cu instalatiile de reciclare a navelor carora le-au acordat autorizatii in
conformitate cu conventia. Aceste liste vor fi transmise Organizatiei Maritime Internationale
spre diseminare, dupa caz. Va fi necesar sa se revizuiasca regulamentul privind reciclarea
navelor, 1n cazul in care aceste liste de instalatii vor deveni disponibile la nivel international,
cu scopul de a evita sarcina administrativa si dublarea eforturilor in ceea ce priveste lista
europeana a instalatiilor de reciclare a navelor. De exemplu, s-ar putea introduce un mecanism
de recunoastere reciproca.

Cerinte specifice inainte de reciclare

Navele care arboreaza pavilionul statelor membre vor trebui sa reduca la minimum cantitatea
de deseuri periculoase prezente la bord (care se pot regasi, de asemenea, In reziduurile de
incarcatura, combustibil etc.) inainte de livrarea la o instalatie de reciclare a navelor.

In cazul special al petrolierelor, armatorii vor trebui sa se asigure ci navele ajung la instalatia
de reciclare a navelor intr-o stare care sd permitd emiterea unui certificat conform céruia
criteriile de sigurantd in vederea intrarii intr-un spatiu de lucru (Safe-for-entry) si a criteriilor
de siguranta in vederea lucrului la cald (Safe-for-hot-work) sunt indeplinite, astfel incat
exploziile si accidentele (mortale) in randul lucratorilor din instalatiile de reciclare a navelor
sa poata fi prevenite.

Imbundtatirea gradului de respectare a legislatiei Uniunii

Spre deosebire de legislatia existentd, propunerea de regulament se bazeaza pe sistemul de
control si aplicare al Conventiei de la Hong Kong, care este conceput special pentru nave si
pentru transportul maritim international (certificate, inspectii, obligatii specifice pentru statul
de pavilion etc.).

Prin acordarea permisiunii ca navele sa fie reciclate in instalatii situate in afara grupului de
tari OCDE cu conditia ca acestea sd respecte cerintele pertinente si sd fie incluse pe lista
europeand, prezentul regulament va aborda, de asemenea, problema actuala a lipsei unei
capacitati de reciclare la care armatorii sd poatd avea acces din punct de vedere juridic.
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In plus, statele membre ale UE vor fi informate in scris si in timp util cu privire la intentia
armatorului de a trimite nava respectiva la reciclare, evitdndu-se astfel sarcina dificild de a
identifica momentul in care o nava se transforma intr-un deseu. Statele membre vor primi
informatii cu privire la datele prevazute pentru inceperea operatiunilor de reciclare si cu
privire la finalizarea lor. Prin compararea listei navelor pentru care au emis un certificat de
inventar cu lista navelor care au fost reciclate in instalatiile autorizate, statele membre vor
putea sa identifice mai usor reciclarea ilegalda. Mai mult, vor fi introduse sanctiuni mai
specifice si mai precise decét cele prevazute in temeiul legislatiei actuale. Aceste cerinte, la
care se adauga existenta unui numar suficient de instalatii de reciclare sigure, ecologice si
accesibile din punct de vedere juridic, precum si a unui sistem de control bine adaptat la
caracteristicile navelor, vor asigura o respectare mai stricta a legislatiei.

In fine, pentru a se evita confuziile, suprapunerile si sarcina administrativa, navele vizate de
noul act legislativ nu vor mai face obiectul Regulamentului privind transferurile de deseuri.

3.2. Temei juridic
Propunerea se bazeaza pe articolul 192 alineatul (1) din TFUE.
3.3. Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplicd in masura in care propunerea nu intrd in sfera competentei
exclusive a UE.

Reciclarea navelor face deja obiectul legislatiei europene, si anume al Regulamentului privind
transportul de deseuri.

Uniunea Europeana nu poate deveni parte la Conventia de la Hong Kong, deoarece aceastd
posibilitate este rezervata statelor care sunt membre ale Organizatiei Maritime Internationale.
Prin urmare, statele membre ale UE vor juca un rol esential, in special in calitate de state de
pavilion, in ceea ce priveste ratificarea si definitivarea intrarii in vigoare a prevederilor
respectivei conventii.

Luarea de masuri la nivelul statelor membre nu va fi suficienta, dat fiind cad nu toate statele
membre considera ratificarea Conventiei de la Hong Kong ca fiind o prioritate. Exista riscul
clar ca navele comerciale mari care arboreaza pavilionul unui stat membru al UE sa se supuna
unor cerinte juridice diferite, in functie de statul membru. Aceasta situatie ar putea antrena
atat schimbari de pavilion, cat si o concurenta neloiala intre statele membre care actioneaza in
calitate de state de pavilion.

Instituirea unei liste europene a instalatiilor de reciclare a navelor care indeplinesc cerintele va
evita dublarea activitatii intre statele membre ale UE si va facilita aplicarea procedurilor de
control pe care trebuie sa le aplice in calitate de state de pavilion.

Includerea Conventiei de la Hong Kong in legislatia europeand va promova instituirea unui
proces decizional armonizat si va accelera procesul de ratificare in rdndul statelor membre.
Mai mult, luarea de masuri de catre UE intr-un stadiu precoce va exercita o influenta mult mai
mare asupra tarilor terte decat luarea de masuri la nivel de stat membru si, in consecinta, vor
exista mai multe sanse de a accelera intrarea in vigoare a Conventiei de la Hong Kong. O
propunere de decizie a Consiliului de autorizare a statelor membre sa ratifice Conventia
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internationald de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a navelor (2009) si sa
adere la aceasta este prezentatd concomitent cu prezenta propunere de regulament.

3.4. Principiul proportionalitatii

Propunerea respectd principiul proportionalitdtii. Sarcinile suplimentare pentru agentii
economici si autoritdtile nationale se limiteaza la cele necesare pentru a asigura reciclarea
navelor intr-un mod sigur si ecologic. In timp ce propunerea genereaza costuri suplimentare

pentru armatori (elaborarea inventarelor cu materiale periculoase si inspectiile), aceste costuri
ar trebui s fie compensate de avantajele sociale si de mediu considerabile obtinute.

3.5. Alegerea instrumentelor
Instrumentul propus este un regulament.

Instrumentul juridic corespunzator este un regulament, deoarece acesta le impune direct si in
termen scurt armatorilor si statelor membre cerinte precise care trebuie puse in aplicare in
acelasi timp si in acelasi mod in intreaga Uniune. Elaborarea unor cerinte pentru instalatiile de
reciclare sigurd si ecologica a navelor si a unei liste europene a instalatiilor de reciclare a
navelor ar asigura, In special, punerea in aplicare armonizata a Conventiei de la Hong Kong.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu are implicatii pentru bugetul UE.

10
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2012/0055 (COD)

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind reciclarea navelor

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 192
alineatul (1),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)

)

3)

Navele care constituie deseuri si care fac obiectul unui transport transfrontalier in
vederea reciclarii sunt reglementate de Conventia de la Basel privind controlul
transporturilor peste frontiere al deseurilor periculoase si al elimindrii acestora
(,,Conventia de la Basel”) si de Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului din 14 iunie 2006 privind transferurile de deseuri'®.
Regulamentul (CE) nr. 1013/2006 pune in aplicare Conventia de la Basel, precum si
un amendament'’ la aceasta adoptat in 1995, care inci nu a intrat in vigoare la nivel
international si care interzice exporturile de deseuri periculoase catre tari care nu sunt
membre ale Organizatiei pentru Cooperare si Dezvoltare Economicd (OCDE).
Deoarece navele contin materiale periculoase, acestea sunt, in general, clasificate drept
deseuri periculoase si, prin urmare, se interzice exportarea lor in vederea reciclarii in
instalatii din tari care nu sunt membre ale OCDE.

Mecanismele de control si aplicare a legislatiei actuale la nivel international si
european nu sunt adaptate la specificul navelor si al transportului maritim international
si s-au dovedit a fi ineficiente in ceea ce priveste prevenirea practicilor nesigure si
neecologice de reciclare a navelor.

Actuala capacitate de reciclare a navelor din tarile OCDE, accesibila din punct de
vedere juridic navelor care arboreaza pavilionul unui stat membru, este insuficienta.
Capacitatea de reciclare sigurd si ecologica care existd deja in tdrile care nu sunt

JO L 190, 12.7.2006, p. 1.
Amendament la Conventia de la Basel (,,amendament de interzicere”) adoptat prin Decizia III/1 a
partilor la Conventia de la Basel.
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(4)

)

(6)

(7

®)

)

membre ale OCDE este suficientd pentru a trata toate navele sub pavilionul UE si se
preconizeaza chiar cd ea va spori pana in 2015 ca urmare a actiunilor intreprinse de
tarile care practica reciclarea in vederea indeplinirii cerintelor Conventiei de la Hong
Kong.

Conventia internationala de la Hong Kong privind reciclarea sigurd si ecologicd a
navelor (,,Conventia de la Hong Kong”) a fost adoptata la 15 mai 2009 sub auspiciile
Organizatiei Maritime Internationale la cererea partilor la Conventia de la Basel.
Conventia de la Hong Kong va intra in vigoare la 24 luni de la ratificarea sa de cétre
cel putin 15 state ale caror flote comerciale reprezintd in total cel putin 40% din
tonajul brut al flotei comerciale mondiale si ale caror volum maxim anual de reciclare
a navelor din ultimii 10 ani reprezinta in total nu mai putin de trei la sutd din tonajul
brut al ansamblului flotelor comerciale apartindnd acelorasi state. Statele membre
trebuie sa ratifice conventia cat mai curand posibil, pentru a accelera intrarea sa in
vigoare. Conventia vizeaza proiectarea, construirea, exploatarea si pregatirea navelor
astfel incat sa se faciliteze reciclarea sigurd si ecologicd, fard a pune insa in pericol
siguranta si eficienta operationald a navelor; totodatd, ea vizeaza exploatarea
instalatiilor de reciclare a navelor intr-un mod sigur si ecologic, precum si stabilirea
unui mecanism corespunzator pentru reciclarea navelor.

Conventia de la Hong Kong prevede in mod explicit luarea de cétre parti a unor masuri
mai riguroase in conformitate cu dreptul international, cu privire la reciclarea sigura si
ecologicd a navelor, cu scopul de a preveni, diminua sau reduce la minimum orice
efecte negative asupra sanatatii umane si asupra mediului. Elaborarea unei liste
europene a instalatiilor de reciclare a navelor care indeplinesc cerintele prevazute de
prezentul regulament ar contribui la atingerea acestui obiectiv, precum si la 0 mai buna
aplicare a legislatiei prin facilitarea controlului exercitat de statele de pavilion ale
navelor trimise la reciclare. Aceste cerinte aplicabile instalatiilor de reciclare a navelor
trebuie s se bazeze pe cerintele Conventiei de la Hong Kong.

Statele de pavilion care trimit nave in instalatii moderne de reciclare ce respecta
cerintele Conventiei de la Hong Kong au un interes economic in a se asigura ca
respectiva conventie va intra In vigoare cat mai curand posibil, pentru a garanta
uniformitatea conditiilor de concurenta la nivel mondial.

Navele care nu intrd sub incidenta Conventiei de la Hong Kong si a prezentului
regulament trebuie sa fie reciclate in continuare in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si, respectiv, ale Directivei 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de
abrogare a anumitor directive'®,

Este necesar sa se clarifice domeniul de aplicare al prezentului regulament, al
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si al Directivei 2008/98/CE, pentru a se evita
dublarea instrumentelor de reglementare care au acelasi obiectiv.

In ceea ce priveste interpretarea cerintelor prezentului regulament, este necesar sa se
tind seama de orientdrile elaborate de Organizatia Maritima Internationald in vederea
sprijinirii Conventiei de la Hong Kong.

JOL 312,22.11.2008, p. 3.
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(10)

(In

(12)

(13)

(14)

Statele membre trebuie sa ia masuri pentru a preveni eludarea normelor de reciclare a
navelor si sa consolideze transparenta In ceea ce priveste reciclarea navelor. Conform
prevederilor Conventiei de la Hong Kong, statele membre trebuie sa comunice
informatii privind navele carora li s-a emis un certificat de inventar, navele pentru care
s-a primit o declaratie de finalizare, precum si informatii privind reciclarea ilegala si
masurile subsecvente care au fost luate.

Statele membre trebuie sd stabileascd normele privind sanctiunile aplicabile in cazul
incalcarii prezentului regulament si sd se asigure ca acestea sunt aplicate, cu scopul de
a preveni eludarea normelor privind reciclarea navelor. Sanctiunile, care pot fi de
natura civild sau administrativa, trebuie sa fie eficace, proportionale si disuasive.

Pentru a tine seama de evolutiile privind conventiile internationale relevante,
competenta de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene trebuie delegatdi Comisiei 1n ceea ce priveste
actualizarea anexelor la prezentul regulament. De o importantd deosebita este ca, in
timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia sd organizeze consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie sd
se asigure cd documentele relevante sunt transmise simultan, la timp si in mod
corespunzator Parlamentului European si Consiliului.

Pentru a asigura conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament,
Comisiei ar trebui sd 1 se confere competente de executare. Aceste competente trebuie
exercitate 1n conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii
competentelor de executare de catre Comisie'.

Dat fiind ca obiectivul de a preveni, reduce sau elimina efectele negative asupra
sanatatii umane si mediului provocate de reciclarea, exploatarea si intretinerea navelor
care arboreaza pavilionul unui stat membru nu poate fi realizat in mod satisfacator de
catre statele membre, avand 1n vedere dimensiunea internationald a transportului
maritim si a reciclarii navelor, si, prin urmare, tindnd cont ca el poate fi realizat mai
bine la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri, in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum se prevede la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum se prevede la articolul mentionat anterior,
prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestui
obiectiv,

19

JOL 55,28.2.2011, p. 13.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

TITLUL 1 — DOMENIU DE APLICARE sI DEFINItII

Articolul 1

Obiectiv

Scopul prezentului regulament este de a preveni, reduce sau elimina efectele negative asupra
sanatatii umane si mediului provocate de reciclarea, exploatarea si intretinerea navelor care
arboreaza pavilionul unui stat membru.

(1

2

3)

4)

RO

Articolul 2

Definitii
In sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:

,»hava” inseamnd orice tip de nava exploatatd sau care a fost exploatatd in mediul
marin, si include submersibilele, ambarcatiunile plutitoare, platformele plutitoare,
platformele autoridicdtoare, unitatile plutitoare de stocare (FSU - Floating Storage
Unit) si unitatile plutitoare de stocare si descarcare a productiei (FPSO - Floating
Production Storage and Offloading Unit), precum si o nava dezarmatd sau care este
remorcata;

,,;nava noud” Inseamna oricare dintre urmatoarele:

(a) o nava in cazul céreia contractul de constructie este incheiat la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament sau ulterior;

(b) 1n lipsa unui contract de constructie, o nava a carei chila este deja asezatd sau a
carei constructie se afla intr-un stadiu similar la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament sau in termen de sase luni de la aceasta data;

(c) onava a carei livrare are loc la data intrarii in vigoare a prezentului regulament
sau 1n termen de treizeci de luni de la aceasta data;

»petrolier” Tnseamna un petrolier, conform definitiei din anexa I la Conventia pentru
prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL) sau un transportator de substante
lichide nocive (SLN), conform definitiei din anexa II la conventia respectiva;

,materiale periculoase” Tnseamna orice material sau substanta care este de naturad sa
pund 1n pericol sdndtatea umana sau mediul Tnconjurator, inclusiv orice substanta

14
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)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(In

(12)

(13)

consideratd periculoasi in temeiul Directivei 67/548/CEE a Consiliului®® si al

Regulamentului (CE) nr. 1272/2008 al Parlamentului European si al Consiliului*';

,reciclarea navelor” inseamnd activitatea de dezmembrare completd sau partiald a
unei nave Intr-o instalatie de reciclare a navelor, pentru a recupera componentele si
materialele in vederea reprelucrarii si a reutilizarii, acordand totodatd o atentie
deosebita materialelor periculoase si altor materiale, si include operatiuni conexe,
precum stocarea si tratarea in sifu a componentelor si materialelor, nsd nu si
prelucrarea lor ulterioara sau eliminarea lor in instalatii distincte;

»instalatie de reciclare a navelor” inseamnd o zond definita care poate fi un sit, un
santier sau o instalatie amplasata intr-un stat membru sau intr-o tard tertd si utilizata
pentru reciclarea navelor;

,~companie de reciclare” inseamnd proprietarul instalatiei de reciclare a navelor sau
orice altd organizatie sau persoand caruia proprietarul instalatiei de reciclare a
navelor i-a Incredintat responsabilitatea desfasurarii operatiunilor de reciclare;

»administratie” Inseamna o autoritate guvernamentald desemnata de un stat ca fiind
responsabild, intr-o anumitd zonad geograficd sau intr-un anumit domeniu de
competentd, pentru sarcinile referitoare la navele care au dreptul sd arboreze
pavilionul sdu sau la navele care sunt exploatate sub autoritatea sa;

»autoritate competenta” inseamnd o autoritate guvernamentala desemnatd de un stat
ca responsabild, intr-o anumita zona geograficd sau intr-un anumit domeniu de
competentd, pentru sarcinile referitoare la instalatiile de reciclare a navelor care
functioneaza sub jurisdictia statului respectiv;

»tonaj brut” Inseamnd tonajul brut (TB) calculat in conformitate cu reglementarile
privind masurarea tonajului prevazute de anexa I la Conventia internationald privind
madsurarea tonajului navelor sau de alte conventii ulterioare;

>

»persoand competentd” inseamnd o persoand cu calificari si cu o formare adecvate,
precum si cu experientd si competente suficiente pentru indeplinirea activitatilor
specifice;

»angajator” inseamnd persoana fizicd sau juridicad care dispune de unul sau mai multi
angajati responsabili cu reciclarea navelor;

»armator” inseamna persoana fizica sau juridica Inregistrata ca proprietard a navei,
inclusiv persoana fizica sau juridica ce are nava in proprietate pentru o perioada
limitatd in asteptarea vanzarii sau transferului acesteia catre o instalatie de reciclare a
navelor, sau, in absenta inmatricularii, persoana fizicd sau juridica care detine nava
sau orice altd organizatie sau persoand cdruia proprietarul navei i-a incredintat
responsabilitatea exploatarii navei, precum si o persoand juridica care exploateaza o
nava detinuta de stat;

20
21

JO 196, 16.8.1967, p. 1.
JOL 353,31.12.2008, p. 1.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

=9

»instalare noud” inseamna instalarea de sisteme, echipamente, materiale izolatoare
sau alte materiale pe o nava, dupa data intrdrii in vigoare a prezentului regulament;

,»criterii de sigurantd in vederea intrarii intr-un spatiu de lucru” inseamna criteriile pe
care le indeplineste un spatiu de pe o nava, care respecta urmatoarele conditii:

(a) continutul de oxigen din atmosfera si concentratia de vapori inflamabili nu
depasesc limitele de siguranta;

(b) concentratia de materiale toxice din atmosfera nu depaseste limitele admisibile;

(c) reziduurile sau materialele asociate cu activitatea autorizatd de persoana
competentd nu vor produce eliberari necontrolate de materiale toxice si nici o
concentratie periculoasd de vapori inflamabili in atmosfera existentd, a caror
conditie este mentinutd conform instructiunilor;

ncriterii de sigurantd in vederea lucrului la cald” inseamna criteriile pe care le
indeplineste un spatiu de pe o nava, care respectd urmatoarele conditii:

(a) existenta unor conditii de sigurantd, care nu prezintd risc de explozie, inclusiv
conditii de absentd a gazelor, pentru utilizarea echipamentelor de sudura cu arc
electric sau de sudura cu gaze, a echipamentelor de tdiere sau ardere sau a altor
forme de flacard deschisa, precum si pentru operatiunile de incalzire, polizare
sau de generare de scantei;

(b) criteriile de sigurantd in vederea intrarii intr-un spatiu stabilite la punctul 15
sunt indeplinite;

(c) conditiile atmosferice existente nu se vor schimba ca rezultat al lucrului la cald;

(d) toate spatiile adiacente au fost curdtate sau tratate suficient pentru a preveni
declansarea sau propagarea unui incendiu;

»inspectie la fata locului” inseamna o inspectare a instalatiei de reciclare a navelor,
care sd confirme starea descrisa de documentele verificate;

»declaratie de finalizare” inseamnd o declaratie emisa de instalatia de reciclare a
navelor, care confirma ca reciclareca navei a fost finalizata in conformitate cu
prezentul regulament;

»lucrator” inseamna orice persoand care presteazd o munca, fie In mod regulat sau
temporar, in contextul unui raport de munca, inclusiv personalul care lucreaza pentru
subcontractanti;

=%

,organizatie recunoscutd” Tnseamna o organizatie recunoscutd in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului®*;

In sensul alineatului (1) punctul (11), o persoani competenti poate fi un lucritor
calificat sau un membru al personalului de conducere capabil sd recunoasca si sa

22

JOL 131, 28.5.2009, p. 11.
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evalueze riscurile profesionale, pericolele si expunerea lucrdtorilor la materiale
potential periculoase sau la conditii de nesigurantd in cadrul unei instalatii de
reciclare a navelor, si care este capabil sa indice protectia necesara si masurile de
precautie care trebuie luate pentru a elimina sau reduce aceste pericole, riscuri sau
expuneri.

Fara a aduce atingere Directivei 2005/36/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®, autoritatea competenti poate defini criterii adecvate pentru desemnarea
unor astfel de persoane si poate determina natura sarcinilor care le sunt incredintate.

Articolul 3

Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplica navelor care au dreptul sd arboreze pavilionul unui
stat membru sau care sunt exploatate sub autoritatea sa.

Prezentul regulament nu se aplica:

(a) navelor de razboi, navelor de razboi auxiliare sau altor nave detinute sau
exploatate de un stat membru si utilizate, la momentul respectiv, numai in
scopul prestarii unui serviciu public necomercial;

(b) navelor cu un tonaj brut mai mic de 500 TB;

(c) navelor exploatate, pe toatd durata lor de viatd, numai in apele aflate sub
suveranitatea sau jurisdictia statului al cérui pavilion nava este autorizatd sa-1
arboreze.

TiTLUL II - NAVE

Articolul 4

Controlul materialelor periculoase

Se interzice instalarea noud, pe toate navele, de materiale care contin azbest sau
bifenili policlorurati, in conformitate cu Directiva 96/59/CE a Consiliului**.

Se interzic noile instaldri, pe toate navele, de materiale care contin substante
controlate, astfel cum sunt definite in Regulamentul (CE) nr. 1005/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului®.

24
25

JO L 255, 30.9.2005, p. 22.
JO L 243, 24.9.1996, p. 31.
JO L 286, 31.10.2009, p. 1.
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Se interzice instalarea noud de materiale care contin acid perfluoroctan sulfonic
(PFOS) si derivatii sdi, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 757/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului*®,

Statele membre iau toate masurile urmatoare:

(a) interzic sau restrictioneazd instalarea sau utilizarea materialelor periculoase
mentionate la alineatele (1) - (3) pe navele care au dreptul sa arboreze
pavilionul statului In cauza sau care sunt exploatate sub autoritatea sa;

(b) interzic sau restrictioneaza instalarea sau utilizarea acestor materiale pe nave,
atunci cand acestea se afld in porturile, pe santierele de constructie sau de
reparare a navelor sau in terminalele offshore ale statului In cauza;

(c) garanteaza efectiv cd navele indeplinesc cerintele prevazute la literele (a) si (b).
Articolul 5

Inventarul materialelor periculoase
Fiecare nava noua trebuie sa pastreze la bord un inventar al materialelor periculoase.

Inainte ca o nava sa fie trimisa la reciclare, trebuie intocmit si pastrat la bord un
inventar al materialelor periculoase.

Navele existente inmatriculate sub pavilionul unei tari terte si care solicitd sa fie
inmatriculate sub pavilionul unui stat membru se asigura ca la bord se pastreaza un
inventar al materialelor periculoase.

Inventarul materialelor periculoase trebuie sa indeplineasca urmatoarele criterii:
(a) sa fie specific fiecarei nave;

(b) sd faca dovada faptului ca nava respecta interdictia sau restrictiile cu privire la
instalarea sau utilizarea de materiale periculoase in conformitate cu articolul 4;

(c) sd identifice, cel putin, materialele periculoase mentionate in anexa [ si
prezente In structura sau echipamentele navei, amplasarea lor si cantitati lor
aproximative.

In afara dispozitiilor de la alineatul (4), pentru navele existente, trebuie sa se
elaboreze un plan care sa descrie controlul vizual/prin esantionare care a stat la baza
intocmirii inventarului materialelor periculoase.

Inventarul materialelor periculoase trebuie sa fie compus din trei parti:

(a) o lista a materialelor periculoase mentionate in anexa I si prezente in structura
sau echipamentele navei, amplasarea lor si cantitati lor aproximative (partea I);
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(b) o listd a deseurilor aflate la bordul navei, inclusiv a deseurilor generate in
timpul exploatarii navei (partea II);

(c) o lista a stocurilor aflate la bordul navei, odata ce decizia de a o recicla a fost
luatd (partea III).

Partea I din inventarul materialelor periculoase trebuie sa fie corect intretinutd si
actualizatd pe parcursul duratei de viata operationald a navei; ea trebuie sa tind cont
de noile instalatii care contin oricare din materialele periculoase mentionate in anexa
I si de modificérile pertinente in ceea ce priveste structura si echipamentele navei.

Este necesar ca, Tnainte de reciclare, inventarul sa includa, in afara partii [, intretinuta
si actualizatd corespunzitor, si partea Il referitoare la deseurile generate in timpul
exploatarii, precum si partea III referitoare la stocuri; inventarul trebuie verificat de
catre statul membru al carui pavilion il arboreaza nava.

Se deleagd Comisiei competenta de a adopta, in conformitate cu articolul 26, acte
delegate referitoare la actualizarea listei articolelor care trebuie sa figureze in
inventarul materialelor periculoase din anexa I.

Articolul 6

Pregatirea pentru reciclare: cerinte generale
Armatorii se asigura ca navele:

(a) 1inainte de publicarea listei europene, sunt reciclate doar in instalatii de reciclare
a navelor situate Tn Uniune sau intr-o tard membrd a OCDE. ;

(b) dupa publicarea listei europene, sunt reciclate doar in cadrul instalatiilor de
reciclare a navelor care sunt incluse pe lista europeana;

(c) in perioada de dinaintea intrdrii in instalatia de reciclare a navelor, efectuecaza
operatiuni astfel incat sd reduca la minimum cantitatea de reziduuri de
incdrcatura, resturile de pacura si deseurile de exploatare ramase la bord;

(d) actualizeaza si finalizeaza inventarul materialelor periculoase in conformitate
cu articolul 5;

(e) inaintea oricarei activitati de reciclare, dispun de un certificat emis de statul
membru al cdrui pavilion il arboreaza si care atestd ca sunt pregdatite pentru
reciclare.

De asemenea, armatorii se asigurd cd tancurile de marfd si camerele pompelor
apartinand petrolierelor care ajung 1n instalatia de reciclare a navelor sunt intr-o stare
care sa permitd eliberarea unui certificat menit sa ateste ca sunt indeplinite criteriile
de sigurantd 1n vederea intrarii intru-un spatiu de lucru si a criteriilor de siguranta in
vederea lucrului la cald.
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Articolul 7

Plan de reciclare a navei

Inaintea oricdrei operatiuni de reciclare a unei nave, trebuie sa se elaboreze un plan
de reciclare propriu fiecarei nave.

Planul de reciclare a navei:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

este elaborat de instalatia de reciclare a navelor, tindnd seama de informatiile
furnizate de armator in conformitate cu articolul 9 alineatul (3) litera (b);

este redactat in limba oficiald a tarii care autorizeaza instalatia de reciclare a
navelor si, in cazul in care limba folosita este alta decat limba engleza, franceza
sau spaniold, planul de reciclare a navei se traduce n una din aceste limbi;

include informatii privind instituirea, intretinerea si monitorizarea criteriilor de
sigurantd in vederea intrarii Intr-un spatiu de lucru si a criteriilor de siguranta
in vederea lucrului la cald, precum si alte informatii necesare;

include informatii privind tipul si cantitatea de materiale periculoase si de
deseuri generate ca urmare a reciclarii unei nave anume, inclusiv materialele
identificate In inventarul materialelor periculoase, precum si privind modul in
care aceste materiale periculoase si deseuri vor fi gestionate in instalatie si in
instalatiile de gestionare a deseurilor unde vor fi expediate ulterior;

in cazul in care se utilizeazd mai mult de o instalatie de reciclare a navelor,
identifica instalatiile de reciclare a navelor ce urmeaza a fi utilizate si
precizeaza activitatile de reciclare si ordinea in care acestea se desfasoara in
cadrul fiecdrei instalatii de reciclare a navelor autorizata.

Articolul 8

Inspectii

Inspectiile sunt efectuate de catre functionari ai administratiei sau ai unei organizatii
recunoscute care actioneaza in numele administratiei.

Navele sunt supuse urmatoarelor inspectii:

(a)
(b)
(c)
(d)

o inspectie initiald;
o inspectie de reinnoire;
o inspectie suplimentara;

o inspectie finala.

Inspectia initiald se efectueazad inainte de darea in folosintd a navei sau inainte de
emiterea certificatului de inventar. Functionarii care efectueaza inspectia respectiva
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trebuie sd verifice daca partea I din inventarul materialelor periculoase respecta
cerintele prezentului regulament.

Inspectia de reinnoire se efectueaza la intervale indicate de administratie, fara a
depasi insd cinci ani. Functionarii care efectueaza inspectia respectiva trebuie sa
verifice daca partea I din inventarul materialelor periculoase respectd cerintele
prezentului regulament.

Inspectia suplimentara, generala sau partiald poate fi efectuata la cererea armatorului
dupd o modificare, o inlocuire sau o reparatie semnificativd vizand structura,
echipamentele, sistemele, dispozitivele, amenajarile si materialele. Functionarii care
efectueaza inspectia respectivd se asigurd cd modificarea, nlocuirea sau reparatia
semnificativda a fost facutd intr-un mod care sa permitd navei sa respecte cerintele
prezentului regulament; ei trebuie sa verifice daca partea I din inventarul materialelor
periculoase a fost modificata n consecinta.

Inspectia finala se efectueaza inainte ca nava sa fie scoasa din serviciu si inainte de
inceperea operatiunilor de reciclare a navei.

Functionarii care efectueaza inspectia respectiva verifica daca:

(a) inventarul materialelor periculoase respecta cerintele prezentului regulament;

(b) plan de reciclare a navei reflectd in mod corespunzator informatiile continute in
inventarul materialelor periculoase;

(c) planul de reciclare a navei contine urmatoarele informatii:

(1) instituirea, intretinerea si monitorizarea criteriilor de siguranta in vederea
intrdrii intru-un spatiu de lucru si a criteriilor de sigurantd in vederea
lucrului la cald;

(2) tratarea materialelor periculoase si a deseurilor generate de reciclarea
navei in cauzad in instalatia de reciclare a navelor, precum si in orice
instalatie de tratare a deseurilor autorizata;

(d) existd un contract Intre armator si instalatia de reciclare a navelor, in
conformitate cu articolul 9,

(e) instalatia de reciclare a navelor, in cadrul careia nava urmeaza sa fie reciclata,
se afla pe lista europeana.

Pentru navele existente prevazute pentru dezmembrare, inspectia initiald si inspectia
finala se efectueaza 1n acelasi timp.
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Articolul 9

Contract intre armator §i o instalatie de reciclare a navelor

Armatorul si o instalatie de reciclare a navelor care respecta cerintele prevazute la
articolul 12 incheie un contract pentru fiecare nava care trebuie reciclata.

Contractul produce efecte cel mai tarziu din momentul depunerii cererii pentru
inspectia finala prevazuta la articolul 8 alineatul (1) litera (d) si pana la finalizarea
operatiunilor de reciclare.

Contractul impune urmatoarele obligatii armatorului:

(a)

(b)

(©)

sa aplice cerintele generale pentru pregatirea reciclarii mentionate la articolul
6;

sd comunice instalatiei de reciclare a navei toate informatiile relevante in
legdturd cu nava, necesare pentru elaborarea planului de reciclare a navei
prevazut la articolul 7;

sd reprimeasca nava inainte sau dupa inceperea operatiunilor de reciclare, daca
acest lucru este posibil din punct de vedere tehnic, in cazul in care continutul
de materiale periculoase prezente la bord nu corespunde in mod substantial
inventarului de materiale periculoase si nu permite reciclarea corespunzatoare a
navei.

Contractul impune urmatoarele obligatii instalatiei de reciclare a navei:

(a)

(b)

(©)

(d)

s elaboreze, in colaborare cu armatorul, un plan de reciclare propriu navei, in
conformitate cu articolul 7;

sd comunice armatorului data preconizatd pentru inceperea reciclarii, in
conformitate cu formularul prezentat in anexa II;

sd interzicd Inceperea oricdrei operatiuni de reciclare a navei Inainte de
prezentarea raportului mentionat la litera (b);

atunci cand se pregateste sd primeascd o nava In vederea recicldrii, sa
comunice in scris autoritatilor competente in cauza, cu cel putin 14 zile inainte
de data preconizatd pentru inceperea recicldrii, intentia sa de a recicla nava
respectiva:

(1) denumirea statului al carui pavilion nava are dreptul sa il arboreze;
(i1) data inmatriculdrii navei in statul respectiv;

(111) numarul de identificare al navei (numarul OMI);

(iv) numarul de coca in momentul livrarii navei nou construite;

(v) denumirea si tipul navet,
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(vi) portul in care este Tnmatriculata nava;

(vil) numele si adresa armatorului, precum si numarul OMI de identificare a
armatorului inregistrat

(viil) denumirea si adresa companiei, precum si numarul OMI de identificare a
companiei;

(ix) denumirile tuturor societdtilor de clasificare din care face parte nava;

(x) caracteristicile principale ale navei: lungime maxima (LOA — length
overall), latimea (de constructie), adancimea (de constructie),
deplasamentul neincarcat, tonajul brut, tonajul net, precum si tipul si
puterea motorului;

(xi) inventarul materialelor periculoase; si
(xii) proiectul planului de reciclare a navei;

(e) sa transfere toate deseurile generate in cadrul instalatiei de reciclare a navelor
numai catre instalatiile de tratare a deseurilor care sunt autorizate de catre
autoritdtile competente pentru a efectua tratarea si eliminarea acestor deseuri
intr-un mod sigur si ecologic;

(f) atunci cand reciclarea partiald sau totald a unei nave este finalizata, in
conformitate cu prezentul regulament, sa comunice armatorului finalizarea
recicldrii in conformitate cu formularul prevazut in anexa III.

Comisia este imputernicita sa adopte, in conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de notificare a datei preconizate pentru
inceperea reciclarii prevazut in anexa II.

Comisia este imputernicitd sd adopte, in conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de declaratie privind finalizarea reciclarii
navei prevazut in anexa III.

Articolul 10

Emiterea i atestarea certificatelor

Dupa incheierea unei inspectii initiale, a unei inspectii de reinnoire sau a unei
inspectii suplimentare desfasurate la solicitarea armatorului, un stat membru emite un
certificat de inventar in conformitate cu formularul prezentat in anexa IV. Acest
certificat este insotit de partea I a inventarului materialelor periculoase.

Comisia este imputernicita sa adopte, in conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de certificat de inventar prevazut in anexa I'V.

Dupa incheierea cu succes a unei inspectii finale, in conformitate cu articolul 8
alineatul (6), administratia emite un certificat care atestd ca nava este pregatitd pentru
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reciclare in conformitate cu formularul prevazut in anexa V. Acest certificat este
insotit de inventarul materialelor periculoase si de planul de reciclare a navei.

Comisia este imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de certificat care atesta ca nava este pregatita
pentru reciclare prevazut in anexa V. Certificatele care atestd cd nava este pregatita
pentru reciclare dupa o inspectie efectuatd in conformitate cu alineatul (2) sunt
acceptate de celelalte state membre si considerate, In sensul prezentului regulament,
ca avand aceeasi valabilitate ca un certificat emis de acestea.

Certificatele care atesta cd nava este pregatitd pentru reciclare sunt emise sau atestate
fie de administratie, fie de o organizatie recunoscuta care actioneaza in numele
administratiei.

Articolul 11

Durata si valabilitatea certificatelor

Certificatul de inventar este emis pentru o perioada stabilita de administratie, care
insa nu trebuie sa depaseasca cinci ani.

Un certificat de inventar emis in temeiul articolului 10 din prezentul regulament isi
inceteaza valabilitatea in oricare dintre cazurile urmatoare:

(a) daca starea navei nu corespunde in fond informatiilor care figureazd pe
certificat, inclusiv daca partea I a inventarului materialelor periculoase nu este
intretinuta si actualizata in mod corespunzator, nereflectand schimbarile aduse
structurii si echipamentelor navei,

(b) daca inspectiile de reinnoire nu sunt finalizate la intervalele indicate de
administratie, fard a depasi insa o perioada de cinci ani;

(c) daca certificatul nu este nici emis, nici atestat in conformitate cu articolul 10
din prezentul regulament.

Un certificat care atestd ca nava este pregatitd pentru reciclare emis In temeiul
articolului 10 din prezentul regulament Inceteaza sd fie valabil in cazul in care starea
navei nu corespunde in fond informatiilor care figureaza pe certificat.

Un certificat care atestd cd nava este pregdtitd pentru reciclare este emis de
administratie pentru o perioadd de maximum trei luni. Valabilitatea certificatului care
atesta ca nava este pregatitd pentru reciclare poate fi prelungitd de administratie sau
de o organizatie recunoscuta care actioneaza In numele administratiei pentru un
singur voiaj de la un punct la altul avand ca destinatie instalatia de reciclare a
navelor.
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TITLUL IIT — INSTALASIILE DE RECICLARE A NAVELOR

Articolul 12

Cerinte aplicabile instalatiilor de reciclare a navelor

Navele pot fi reciclate numai in instalatii de reciclare a navelor care au fost incluse pe lista
europeana.

Pentru a fi inclusd pe lista europeand, o instalatie de reciclare a navelor trebuie sa
indeplineasca urmatoarele cerinte:

(2)
(b)

(©)
(d)
(e)
®

(2

(h)

(1)

W)

(k)

M

sa fie conceputd, construitd si gestionatd intr-un mod sigur si ecologic;

sa stabileasca sisteme de management si control, proceduri si tehnici care nu prezinta
riscuri de sandtate pentru lucratorii in cauzd sau pentru populatia din apropierea
instalatiei de reciclare a navelor si care vor preveni, reduce, minimiza si, in masura
posibilului, elimina efectele negative asupra mediului cauzate de reciclarea navelor;

sa prevind efectele adverse asupra sanatatii umane si asupra mediului;
sa elaboreze si sa aprobe un plan referitor la instalatia de reciclare a navelor;
sa stabileasca si sd mentind un plan de pregatire si rdspuns pentru cazuri de urgenta;

sa asigure siguranta si formarea profesionald a lucratorilor, inclusiv sa asigure
utilizarea echipamentelor individuale de protectie pentru operatiunile care necesita o
astfel de utilizare;

sa tind evidenta incidentelor, accidentelor, bolilor profesionale si a efectelor cronice
si, dacd autoritatile competente solicitd acest lucru, sd raporteze orice incidente,
accidente, boli profesionale sau efecte cronice care provoacd, sau care sunt
susceptibile sa provoace, riscuri pentru siguranta lucratorilor, pentru sanatatea umana
si pentru mediu;

sa asigure gestionarea sigura si ecologicd a materialelor periculoase;
sa fie autorizata de catre autoritdtile competente s isi desfasoare operatiunile;

sa asigure accesul echipamentelor de interventie in caz de urgentd, cum ar fi
echipamentele si vehiculele de stingere a incendiilor, ambulantele si macaralele, in
toate zonele din instalatia de reciclare a navelor;

sa asigure izolarea tuturor materialelor periculoase prezente la bordul unei nave in
timpul procesului de reciclare, pentru a preveni eventualele eliberari de materiale
periculoase Tn mediu si, In special, in zonele intermareice;

sd demonstreze controlul scurgerilor, in special in zonele intermareice;
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(m) sa manipuleze materialele periculoase si deseurile numai pe soluri impermeabile
dotate cu sisteme eficace de drenaj;

(n) sa garanteze cd toate deseurile generate din activitatea de reciclare sunt transferate
catre instalatii de gestionare a deseurilor autorizate sa se ocupe de tratarea si
eliminarea ecologica a acestora, fard a pune in pericol sdnatatea umana.

In sensul literei (n), gestionarea poate fi considerati ecologica in ceea ce priveste operatiunea
de recuperare sau eliminare a deseurilor respective daca instalatia de reciclare a navelor poate
demonstra ca instalatia de gestionare a deseurilor care primeste deseurile va fi exploatata in
conformitate cu standarde de protectie a mediului si a sdnatatii umane echivalente celor
prevazute de legislatia Uniunii.

Articolul 13

Dovezi care trebuie furnizate de instalatiile de reciclare a navelor

Instalatia de reciclare a navelor trebuie sa furnizeze o dovada a faptului ca respecta cerintele
prevazute la articolul 12 pentru a efectua operatiuni de reciclare a navelor si pentru a fi
inclusa pe lista europeana.

In special, instalatia de reciclare a navelor trebuie:

(1) sa identifice permisul, licenta sau autorizatia acordata de autoritdtile sale competente
in vederea efectuarii operatiunilor de reciclare a navelor si sd indice limitele in ceea
ce priveste dimensiunea (lungime si latime maximd si deplasament nelncarcat)
navelor pe care este autorizata sa le recicleze, precum si orice alte limite aplicabile;

(2) sa certifice faptul ca va accepta doar o nava care arboreaza pavilionul unui stat
membru al UE in vederea recicldrii in conformitate cu dispozitiile prezentului
regulament;

3) sa furnizeze dovezi conform carora instalatia de reciclare a navelor este capabila sa

stabileasca, sd mentind si s monitorizeze criteriile de sigurantd in vederea intrarii
intr-un spatiu de lucru sau a criteriilor de sigurantd in vederea lucrului la cald pe
parcursul intregului proces de reciclare a navei,

4) sa anexeze o hartd care sd indice limitele instalatiei de reciclare a navelor si
localizarea operatiunilor de reciclare a navelor din interiorul sau;

(5) pentru fiecare material mentionat In anexa I si pentru materialele periculoase
suplimentare care ar putea face parte din structura unei nave, sd precizeze
urmatoarele:

(a) daca instalatia este autorizatd sa efectueze 1Indepdrtarea materialelor
periculoase. In acest caz, personalul competent autorizat si efectueze
indepartarea materialelor periculoase trebuie identificat si trebuie sd se aduca
dovezi privind competenta acestuia;
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(b) tipul procesului de gestionare a deseurilor care va fi aplicat in cadrul instalatiei:
incinerare, depozitare la gropile de gunoi sau alte metode de tratare a deseurilor
si sd faca dovada cd procesul aplicat va fi efectuat fard a pune in pericol
sdndtatea umana, fara a dauna mediului si, n special:

(1) fard a crea riscuri pentru apa, aer, sol, fauna sau flora;
(i1) fara a crea neplaceri din cauza zgomotului sau a mirosurilor;
(i)  fard a afecta negativ peisajul sau zonele de interes deosebit;

(c) tipul procesului de gestionare a deseurilor care va fi aplicat in cazul in care
materialele periculoase urmeaza sa fie transferate catre o unitate de tratare a
deseurilor ulterioara, situatd 1n afara instalatiei de reciclare a navelor.
Urmatoarele informatii trebuie furnizate cu privire la fiecare instalatie
ulterioara de tratare a deseurilor:

(1) denumirea si adresa instalatiei de tratare a deseurilor;

(i1) dovezi conform carora instalatia de tratare a deseurilor este autorizata
sd trateze materiale periculoase;

(iii))  descrierea procesului de tratare a deseurilor;

(iv)  dovezi conform carora procesul de tratare a deseurilor se va desfasura
fara a pune in pericol sdnatatea umana, fara a dduna mediului si, in special:

— fara a crea riscuri pentru apa, aer, sol, fauna sau flor;
— fara a crea neplaceri din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

— fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.
Articolul 14

Autorizarea instalatiilor de reciclare a navelor situate intr-un stat membru

1. Autoritatile competente autorizeazd instalatiile de reciclare a navelor situate pe
teritoriul lor care respectd cerintele stabilite la articolul 12 in vederea efectudrii
operatiunilor de reciclare a navelor. Aceastd autorizatie poate fi acordata
respectivelor instalatii de reciclare a navelor pentru o perioadd de maximum cinci
ani.

2. Statele membre elaboreaza si actualizeaza o lista a instalatiilor de reciclare a navelor
pe care le-au autorizat in conformitate cu alineatul (1).

3. Lista mentionatad la alineatul (2) este notificatd fara intarziere Comisiei si nu mai
tarziu de un an de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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In cazul 1n care instalatia de reciclare a navelor nu mai respecta cerintele prevazute la
articolul 12, statul membru retrage autorizatia acordatd instalatiei de reciclare a
navelor in cauza si informeaza fara intarziere Comisia 1n acest sens.

In cazul in care o noud instalatie de reciclare a navelor a fost autorizatd in
conformitate cu alineatul (1), statul membru informeaza fara intarziere Comisia in
acest sens.

Articolul 15

Instalatiile de reciclare a navelor situate in afara Uniunii

O companie de reciclare situatd in afara Uniunii care doreste sd recicleze nave care
arboreazd pavilionul unui stat membru trebuie sa adreseze o cerere Comisiei pentru
includerea instalatiei sale de reciclare a navelor pe lista europeana.

Solicitarea respectiva trebuie insotitd de informatiile si de dovezile prevazute la
articolul 13 si in anexa VI, conform carora instalatia de reciclare a navelor respecta
cerintele prevazute la articolul 12.

Comisia trebuie imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 26, acte
delegate referitoare la actualizarea formularului de identificare a instalatiei de
reciclare a navelor prevazut in anexa VI.

Prin depunerea unei cereri de includere pe lista europeana, instalatiile de reciclare a
navelor acceptd posibilitatea de a se supune unei inspectii la fata locului de cétre
Comisie sau de catre agenti care actioneazd in numele acesteia, inainte sau dupa
includerea lor pe lista europeana, cu scopul de a verifica respectarea de catre aceste
instalatii a cerintelor prevazute la articolul 12.

Pe baza examinarii informatiilor si a dovezilor furnizate in conformitate cu alineatul
(2), Comisia decide, prin intermediul unui act de punere in aplicare, daca sa includa
pe lista europeanad o instalatie de reciclare a navelor situatd in afara Uniunii. Aceste
acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 27.

Articolul 16

Elaborarea si actualizarea listei europene

Comisia elaboreaza, prin intermediul unui act de punere in aplicare, In conformitate
cu procedura de examinare prevazuta la articolul 27, o listd europeand a instalatiilor
de reciclare a navelor care:

(a) sunt situate in Uniune si au fost notificate de statele membre in conformitate cu
articolul 14 alineatul (3);
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(b) sunt situate in afara Uniunii si a cdror includere pe lista a fost decisa in
conformitate cu articolul 15 alineatul (4).

2. Lista europeana se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si pe site-ul web
al Comisiei n termen de cel tarziu treizeci si sase de luni de la data intrdrii In vigoare
a prezentului regulament.

3. Odata adoptatd, Comisia actualizeaza periodic aceasta listd, prin intermediul actelor
de punere in aplicare, In conformitate cu procedura de examinare mentionatd la

articolul 27:

(a) cu scopul de a include o instalatie de reciclare a navelor pe lista europeana in
oricare din urmatoarele cazuri:

(1) daca nava a fost autorizatd in conformitate cu articolul 13;

(i1) dacd includerea sa pe lista europeand a fost decisd in conformitate cu
articolul 15 alineatul (4);

(b) cu scopul de a scoate o instalatie de reciclare a navelor de pe lista europeana in
oricare dintre urmatoarele cazuri:

(1) daca instalatia de reciclare a navelor nu mai respecta cerintele prevazute
la articolul 12;

(2) daca instalatia de reciclare a navelor a fost inclusa pe lista timp de peste
cinci ani si nu a furnizat dovezi conform cdrora mai respectd inca
cerintele prevazute la articolul 12.
4. Statele membre comunica Comisiei toate informatiile care pot fi relevante in

contextul actualizarii listei europene. Comisia transmite celorlalte state membre toate
informatiile relevante.

TITLUL IV - DISPOZItII ADMINISTRATIVE GENERALE

Articolul 17

Limba
Certificatul de inventar si certificatul care atesta cd nava este pregatita pentru reciclare trebuie
redactate in una din limbile oficiale ale statului membru emitent si, in cazul in care limba

utilizata este alta decat engleza, franceza sau spaniola, acestea trebuie traduse in una dintre
aceste limbi.

Articolul 18

Desemnarea autoritatilor competente
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Statele membre desemneaza autoritatile competente responsabile cu punerea in aplicare a
prezentului regulament si informeaza Comisia cu privire la aceste desemnari.

Articolul 19

Desemnarea persoanelor de contact

Statele membre si Comisia desemneazd una sau mai multe persoane de contact
responsabile cu informarea si consilierea persoanelor fizice sau juridice care solicita
informatii. Persoana de contact din partea Comisiei transmite persoanelor de contact
din statele membre eventualele intrebari primite In legatura cu acestea din urma, si
invers.

Statele membre notifica Comisiei desemnarea persoanelor de contact.

Articolul 20

Reuniunea persoanelor de contact

La solicitarea statelor membre sau in cazul in care considera necesar, Comisia convoaca
periodic o reuniune a persoanelor de contact pentru a discuta problemele ridicate de punerea
in aplicare a prezentului regulament. Partile interesate sunt invitate sa participe la aceste
reuniuni sau la parti ale acestora, atunci cand toate statele membre si Comisia sunt de acord ca
acest lucru este adecvat.

TITLUL V — RAPORTAREA sI APLICAREA

Articolul 21

Cerinte de notificare si raportare pentru armatori

Un armator trebuie:

(a)

(b)

(©)

sa informeze administratia in scris, cu cel putin 14 zile inainte de data preconizata
pentru inceperea recicldrii, cu privire la intentia de a recicla o nava, pentru a permite
astfel administratiei sd se pregdteascd pentru inspectia si certificarea impuse de
prezentul regulament;

sa transmitd administratiei raportul privind data preconizatd pentru Inceperea
reciclarii navei stabilitd de instalatia de reciclare a navelor in conformitate cu
articolul 9 alineatul (4) litera (b);

sd transmitd administratiei raportul privind data de finalizare a reciclarii navei
stabilitd de instalatia de reciclare a navelor in conformitate cu articolul 9 alineatul (4)
litera (f).
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Articolul 22

Rapoarte elaborate de statele membre

Fiecare stat membru trebuie sd transmitd Comisiei un raport care sd contind
urmatoarele informatii:

(a) o lista a navelor care arboreaza pavilionul lor si cdrora le-a fost emis un
certificat de inventar, precum si numele companiei de reciclare si amplasarea
instalatiei de reciclare a navelor, astfel cum se indica in certificatul care atesta
ca nava este pregdtitd pentru reciclare;

(b) o listda a navelor care arboreaza pavilionul lor pentru care s-a primit o declaratie
de finalizare;

(c) informatii privind reciclarea ilegald si masurile subsecvente intreprinse de
statul membru.

Fiecare stat membru trebuie sa transmitd raportul pand la 31 decembrie 2015 si,
ulterior, la fiecare doi ani.

Rapoartele se prezintd Comisiei pe cale electronica.
Articolul 23

Aplicarea in statele membre

Statele membre se asigurd cd se aplica sanctiuni eficace, proportionale si disuasive in
cazul navelor care:

(a) nudetin la bord un inventar al materialelor periculoase prevazute la articolele 5
si 28;

(b) au fost trimise la reciclare fard a respecta cerintele generale pentru pregatire
prevazute la articolul 6;

(c) au fost trimise la reciclare fara certificatul de inventar prevazut la articolul 6;

(d) au fost trimise la reciclare fard certificatul care atestd ca navele sunt pregatite
pentru reciclare prevazut la articolul 6;

(e) au fost trimise la reciclare fara o notificare In scris citre administratie in
conformitate cu articolul 21;

(f) au fost reciclate Intr-un mod care nu a fost conform cu planul de reciclare a
navei prevazut la articolul 7.

Sanctiunile trebuie sd fie eficace, proportionale si disuasive. In special, in cazul in
care o nava este trimisd la reciclare intr-o instalatie de reciclare a navelor care nu este
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inclusa pe lista europeand, sanctiunile aplicabile trebuie sa corespunda, cel putin,
pretului platit armatorului pentru nava sa.

Statele membre coopereaza intre ele, bilateral sau multilateral, pentru a facilita
prevenirea si depistarea eventualelor eludari si incalcari ale prezentului regulament.

Statele membre desemneaza membrii personalului lor permanent carora li s-a
conferit responsabilitatea cooperdrii mentionate la alineatul (3). Informatiile
respective sunt transmise Comisiei, care distribuie membrilor in cauzd o listd cu
informatiile colectate.

In cazul in care o nava este vanduta si, in termen de cel mult sase luni de la vanzare,
este trimisd la reciclare intr-o instalatie care nu este inclusd pe lista europeana,
sanctiunile trebuie:

(a) sa fie impuse atat ultimului, cat si penultimului armator dacd nava arboreaza
inca pavilionul unui stat membru al UE;

(b) sd fie impuse doar penultimului armator dacd nava nu arboreaza pavilionul
unui stat membru al UE.

In cazul in care armatorul nu a vandut nava cu intentia de a fi reciclati, statele
membre pot introduce exceptii de la sanctiunile mentionate la alineatul (5). In acest
caz, statele membre trebuie sa solicite dovezi in sprijinul afirmatiilor armatorului,
inclusiv o copie a contractului de vanzare.

Statele membre informeazad in mod regulat Comisia cu privire la legislatia lor interna
referitoare la aplicarea prezentului regulament si sanctiunile aplicabile.

Articolul 24

Solicitare de luare de masuri

Persoanele fizice sau juridice afectate sau susceptibile de a fi afectate de o incalcare a
prezentului regulament sau care manifestd un interes suficient in ceea ce priveste
procesul de luare a deciziilor de mediu legate de incalcarea prezentului regulament,
sau, in mod alternativ, care invoca atingerea unui drept, in cazul in care dispozitiile
de procedurd administrativd ale unui stat membru impun o astfel de conditie
prealabild, au dreptul sa prezinte persoanelor de contact dintr-un stat membru orice
observatii privind producerea unei incdlcdri a prezentului regulament sau o
amenintare iminentd de producere a unei astfel de incalcéri de care au cunostinta,
precum si sd solicite autoritatii competente sd ia masuri in temeiul prezentului
regulament.

Se considera ca interesul oricdrei organizatii neguvernamentale care promoveaza
protectia mediului si care Indeplineste toate conditiile prevdzute de dreptul intern este
suficient pentru manifestarea unui interes corespunzator in ceea ce priveste procesul
de luare a deciziilor de mediu legate de incalcarea prezentului regulament. De
asemenea, astfel de organizatii sunt considerate ca detindtoare ale unor drepturi
susceptibile sd faca obiectul unei atingeri cu scopul de a invoca atingerea unui drept,
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atunci cand dispozitiile de procedura administrativd ale unui stat membru impun
aceasta conditie prealabila.

Solicitarea de luare de masuri trebuie insotitd de informatiile si datele relevante care
sd vina 1n sprijinul observatiilor prezentate in legdturd cu incalcarea regulamentului
in cauza.

In cazul in care solicitarea de luare de masuri si observatiile care o insotesc indica, in
mod plauzibil, existenta unei incédlcari a regulamentului, autoritatea competenta
examineaza aceste observatii si solicitiri de luare de masuri. In asemenea cazuri,
autoritatea competentd oferda companiei de reciclare posibilitatea de a-si face
cunoscute opiniile cu privire la solicitarea de luare de masuri si la observatiile care o
insotesc.

Autoritatea competentd informeaza de Indata si, in orice caz, In conformitate cu
dispozitiile de drept intern relevante, persoanele mentionate la alineatul (1), care au
prezentat observatii autoritdtii, cu privire la decizia sa de a aproba sau refuza
solicitarea de luare de masuri, indicind motivele care au stat la baza acestei decizii.

Statele membre pot decide sa nu aplice alineatele (1) si (4) cazurilor de incalcare
iminenta a prezentului regulament.

Articolul 25

Accesul la justitie

Statele membre se asigura cd persoanele mentionate la articolul 24 alineatul (1) pot
angaja o procedurd de revizuire la un tribunal sau la orice alt organism public
independent si impartial Tn ceea ce priveste legalitatea procedurald si de fond a
deciziilor, luarii de masuri sau neludrii de masuri de catre autoritatea competenta in
temeiul prezentului regulament.

Prezentul regulament nu aduce atingere dispozitiilor de drept intern care
reglementeaza accesul la justitie si care impun epuizarea cailor administrative de atac
inainte de angajarea unei proceduri judiciare.

TITLUL VI — DIZPOZItII FINALE

Articolul 26
Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute
in prezentul articol.
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Competenta de a adopta acte delegate, mentionatd la articolele 5, 9, 10 si 15, se
confera Comisiei pe o perioadd de timp nedeterminata incepand cu data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament.

Delegarea de competente mentionatd la alineatul (2) poate fi revocatd in orice
moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capat
delegarii competentelor indicate in respectiva decizie. Decizia produce efecte din
ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionata in decizie. Ea nu aduce atingere validitatii actelor delegate
deja in vigoare.

Imediat ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Un act delegat adoptat In temeiul alineatului (2) intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen
de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Acest termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 27

Procedura comitetelor

Comisia este asistata de un comitet. Acesta este un comitet in sensul Regulamentului
(UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 28

Dispozitie tranzitorie

Se stabileste un inventar al materialelor periculoase pentru toate navele, in termen de
cel mult cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.

Inainte de publicarea listei europene, statele membre pot si autorizeze reciclarea
navelor in instalatii situate Tn afara Uniunii, sub rezerva verificérii dacd instalatia de
reciclare a navelor respecta cerintele prevazute la articolul 12 pe baza informatiilor
furnizate de armator, de instalatiile de reciclare a navelor sau dobandite prin alte
mijloace.
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Articolul 29

Modificare a Regulamentului (CE) nr. 1013/2006
La articolul 1 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 1013/2006, se adauga urmatorul punct:

»(1)  navele care intra sub incidenta Regulamentului (UE) nr. XX [a se insera titlul complet
al prezentului regulament] (*).

*JOLI[...I,[...L, p- [..]"

Articolul 30

Reexaminare

Comisia reexamineaza prezentul regulament in termen de cel mult doi ani de la data intrarii in
vigoare a Conventiei de la Hong Kong. Aceastd reexaminare trebuie sd ia In considerare
includerea instalatiilor autorizate de partile la Conventia de la Hong Kong pe lista europeand a
instalatiilor de reciclare a navelor, pentru a evita dublarea eforturilor si sarcina administrativa.

Articolul 31

Prezentul regulament intra in vigoare in cea de a 365-a zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

ANEXA I

LISTA ARTICOLELOR PENTRU INVENTARUL MATERIALELOR
PERICULOASE

Materiale care contin azbest

Substante care epuizeaza stratul de ozon: substante reglementate definite la articolul
1 alineatul (4) din Protocolul de la Montreal privind substantele care epuizeaza
stratul de ozon, enumerate in anexele A, B, C si E la protocolul respectiv in vigoare
in momentul aplicérii sau al interpretdrii prezentei anexe. Printre substantele care
epuizeaza stratul de ozon susceptibile de a fi prezente la bordul unei nave se numara,
fara a se limita la acestea, urmatoarele substante:

) halon 1211 bromoclorodifluorometan

° halon 1301 bromotrifluorometan, halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroetan (cunoscut si sub denumirea de halon 114B2)

° CFC-11 triclorofluorometan, CFC-12 diclorodifluorometan, CFC-113 1,1,2-
tricloro-1,2,2-trifluoroetan

° CFC-114 1,2-dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetan, CFC-115 cloropentafluoretan
materiale care contin bifenili policlorurati (PCB)

compusi si sisteme antivegetative reglementate in temeiul anexei I la Conventia
internationala privind controlul sistemelor antivegetative daunatoare utilizate la nave
(Conventia AFS)

materiale care contin acid perfluoroctan sulfonic si derivatii sai (PFOS)
cadmiu si compusi ai cadmiului

crom hexavalent si compusi ai cromului hexavalent

plumb si compusi ai plumbului

mercur si compusi ai mercurului

difenili polibromurati (PBB)

eteri de difenili polibromurati (PBDE)

naftaline policlorurate (peste 3 atomi de clor)

substante radioactive

anumite parafine clorurate cu lant scurt (cloroalcani de tip C10-C13)

agenti bromurati de ignifugare (HBCDD)
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ANEXA 11

FORMULAR DE NOTIFICARE A DATEI PRECONIZATE PENTRU iINCEPEREA

RECICLARII NAVEI
Instalatia ... (Denumirea instalatiei de reciclare a navelor)
situatd la ..o (Adresa completa a instalatiei de reciclare a navelor)

Inclusd pe lista europeand stabilitd prin Regulamentul (UE) nr. XXXX al Parlamentului
European si al Consiliului din .... privind reciclarea navelor si autorizatd sid desfdsoare
operatiuni de reciclare sub autoritatea guvernului din

................................ (Locul autorizarii)

decatre .......ooviiiiiiiii (Denumirea completa a autoritatii competente)
la (zz/11/a22Q) .......cceevveeeiieeieeeieeee e (Data emiterii)

notificd prin prezenta ca instalatia de reciclare a navelor este pregatitd, in toate privintele, sa
inceapad reciclarea

NAVET evieeiviieeieeeetreeeieeeeteeeereeesseeesseeenseeenns (Numar OMI)

Certificatul care atesta ca nava este pregatitd pentru reciclare emis in conformitate cu
dispozitiile Regulamentului (UE) nr. XXXX al Parlamentului European si al Consiliului din
.... privind reciclarea navelor sub autoritatea guvernului din

................................ (Denumirea completa a statului)

decatre .......ooovvviiiiiiiii (Numele complet al persoanei sau al organizatiei autorizate
conform Regulamentului (UE) nr. XXXX)

la (zz/11/a22Q) .......cceevveeerieeiieeeeeee e (Data emiterii) este atasata.

Semnat.............
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ANEXA III

FORMULAR DE DECLARATIE PRIVIND FINALIZAREA RECICLARII NAVEI

Prezentul document reprezintd o declaratie de finalizare a reciclarii navei pentru...............

(Denumirea navei in momentul primirii sale in vederea reciclarii la punctul de radiere)

Caracteristicile navei in momentul primirii sale in vederea reciclirii

Numere sau litere distinctive

Portul de inmatriculare

Tonaj brut

Numarul OMI

Numele si adresa armatorului

Numarul OMI de identificare a armatorului
inregistrat

Numarul OMI de identificare a companiei

Data constructiei

SE CONFIRMA CA:

Nava a fost reciclatd in conformitate cu planul de reciclare a navei si cu Regulamentul (UE)

nr. XXXX al Parlamentului European si al Consiliului din .... privind reciclarea navelor la:

................................ (Denumirea si localizarea instalatiei autorizate de reciclare a

navei)

iar reciclarea navei a fost finalizata la: (zz/ll/aaaa) ................ccoooiiiiiiin.. (Data
finalizarii)

Emis 12 .o, (Locul emiterii declaratiei de finalizare) la
(zz/1l/aaaa) ............ccevunennnn. (Data emiterii)

(Semndatura proprietarului instalatiei de reciclare a navelor sau a unui reprezentant care
actioneaza in numele proprietarului)
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ANEXA 1V

FORMULAR DE CERTIFICAT DE INVENTAR

(Stampila oficiala) (Statul)

Emis in conformitate cu dispozitille Regulamentului (UE) nr. XXXX al Parlamentului
European si al Consiliului din .... privind reciclarea navelor (denumit in continuare
,regulamentul”)

sub autoritatea guvernului din

.................................................................... (Denumirea completa a statului)
de catre

.................................... (persoana sau organizatia autorizata in temeiul regulamentului)

Caracteristicile navei

Denumirea navei

Numere sau litere distinctive

Portul de inmatriculare

Tonaj brut

Numarul OMI

Numele si adresa armatorului

Numéarul OMI de identificare a armatorului
inregistrat

Numarul OMI de identificare a companiei

Data constructiei

Caracteristici ale partii I din inventarul materialelor periculoase

Numar de identificare/verificare a partii [ din inventarul materialelor periculoase:
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SE CERTIFICA URMATOARELE:
1. ca nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 8 din regulament;

2. ca inspectia atestd ca partea I din inventarul materialelor periculoase respectd pe
deplin cerintele aplicabile din regulament.

Data de finalizare a inspectiei pe baza careia s-a emis certificatul
.......................................................... (zz/11/aaaa)

Prezentul certificat este valabil panala: ........................... (zz/11/aaaa)

Emisla: ........o.oooiiii (Locul emiterii certificatului)

(ZZ/I/AAAQ) . ..........c..c i
(Data emiterii) (Semndatura functionarului autorizat sa emita certificatul)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

ATESTARE DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIFICATULUI CARE
ESTE VALABIL PENTRU MAI PUTIN DE CINCI ANTY

Nava respectd dispozitiile relevante ale regulamentului, iar prezentul -certificat, in
conformitate cu articolul 10 din regulament, este acceptat ca fiind valabil pana la (zz/ll/aaaa):

Semnat: ......cccoeviiieiieiece e (Semndatura functionarului autorizat)
Locul:

Data: (zz/11/aaaa)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
ATESTARE CA URMARE A FINALIZARII INSPECTIEI DE REINNOIRE?®

Nava respectd dispozitiile relevante ale regulamentului, iar prezentul -certificat, in
conformitate cu articolul 10 din regulament, este acceptat ca fiind valabil pana la
(zZ/11/288Q): ...ecceveeereeeeeeee e

Semnat: ......cccoevieeiieeeee e (Semndatura functionarului autorizat)

Locul:

7 Cu ocazia inspectiei, aceasta pagina a atestarii trebuie copiata si adaugata in certificat, astfel cum se

considera necesar de catre administratie.
Cu ocazia inspectiei, aceastd pagina a atestarii trebuie copiata si adaugata in certificat, astfel cum se
considera necesar de catre administratie.
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Data: (zz/11/aaaa)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupad caz)

ATESTARE DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIF ICATULUI PANA LA
SOSIREA IN PORTUL DE INSPECTIE SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE »

Prezentul certificat, in conformitate cu articolul 10 din regulament, este acceptat ca fiind

Semnat: ........coooiiiiiiiii (Semnatura functionarului autorizat)

L OCUL: e

Data: (ZZ/11/22QQ) .....cueeeueeiiieiieeieeee ettt ettt e e et e e et e ebeeetbeeteeerbeebeeesreenaens

(Stampila sau parafa autoritatii, dupad caz)
ATESTARE PENTRU O INSPECTIE SUPLIMENTARA®

Cu ocazia unui control suplimentar in conformitate cu articolul 8 din regulament, s-a constatat
ca nava respectd dispozitiile relevante din regulament.

Semnat: .......ccoooiiiiiiiiii (Semnatura functionarului autorizat)

LOCUL: e e e e e e e e e e e e e e e e teeeeaeaa——————teeeeeaaaa————————aeeeesaaaa—————aeeaaaan

Data: (ZZ/11/88Q8) ...c...eeieeiieeiie ettt et e et e e e ra e e e e e e eaaeeebeeeennaeeanneeens

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

» Cu ocazia inspectiei, aceasta pagina a atestarii trebuie copiata si adaugata in certificat, astfel cum se

considera necesar de catre administratie.
Cu ocazia inspectiei, aceastd pagina a atestarii trebuie copiata si adaugata in certificat, astfel cum se
considera necesar de catre administratie.

30

41

RO



RO

ANEXA V

FORMULAR PENTRU CERTIFICATUL CARE ATESTA CA NAVA ESTE
PREGATITA PENTRU RECICLARE

(Stampila oficiala)  (Statul)
Emis In conformitate cu dispozitille Regulamentului (UE) nr. XXXX al Parlamentului
European si al Consiliului din .... privind reciclarea navelor (denumit in continuare

»~regulamentul”) sub autoritatea guvernului din:

.................................................................... (Denumirea completa a statului)

...................................................................................... (persoana sau
organizatia autorizata in temeiul regulamentului)

Caracteristicile navei

Denumirea navei

Numere sau litere distinctive

Portul de Tnmatriculare

Tonaj brut

Numar OMI

Numele si adresa armatorului

Numarul OMI de identificare a armatorului

Numarul OMI de identificare a companiei

Data constructiei

Caracteristici ale instalatiilor de reciclare a navelor

Denumirea instalatiei de reciclare a navelor

< . . .. . .. . 31
Numarul de identificare distinctiv al companiei de reciclare

3 Numarul de identificare, astfel cum figureaza in lista europeana.
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Adresa completa

Data expirarii documentului de conformitate cu regulamentul

Caracteristici ale inventarului materialelor periculoase

Caracteristici ale planului de reciclare a navei
Numarul de identificare/verificare al planului de reciclare a navei: .........................

Observatie: Planul de reciclare a navei, astfel cum este prevazut la articolul 7 din regulament,
reprezinta o parte esentiald a certificatului care atesta cd nava este pregatita pentru reciclare si
trebuie sa 1l Tnsoteascd intotdeauna pe acesta din urma.

SE CERTIFICA URMATOARELE:
1. ca nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 8 din regulament;

2. ca nava dispune de un inventar valabil al materialelor periculoase in conformitate cu
articolul 5 din regulament;

3. ca planul de reciclare a navei, astfel cum este prevazut la articolul 7 din regulament,
reflectd in mod corespunzator informatiile continute in inventarul materialelor
periculoase 1n conformitate cu articolul 5 din regulament si contine informatii privind
instituirea, mentinerea si monitorizarea criteriilor de sigurantd in vederea intrarii intr-
un spatiu de lucru si a criteriilor de siguranta in vederea lucrului la cald,;

4. ca instalatia de reciclare a navelor in care se prevede ca nava sa fie reciclata este
inclusa pe lista europeand in conformitate cu articolul 16 din regulament.

Prezentul certificat este valabil pana la (zz/ll/aaaa)........................o.l. (Data)
Emisla ..o (Locul emiterii certificatului)
(ZZ/11/888Q) . ...

(Data emiterii) (Semndatura functionarului autorizat sa emita certificatul)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)
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ATESTARE DE PRELUNGIRE A VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA LA
SOSIREA iN PORTUL UNDE SE GASESTE INSTALATIA DE RECICLARE A
NAVELOR SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE *

Prezentul certificat, In conformitate cu articolul 8 din regulament, este acceptat ca valabil
pentru un singur voiaj de la un punct la altul

cu plecare dinportul: ...,

Semnat: ........coooiiiiiiiii (Semnatura functionarului autorizat)

L OCUL: e

Data: (ZZ/11/22QQ) .....cveeeuieeiieiieeieeee ettt ettt ettt e e baeeabeebeeetbeesaeenbeebeeesseesaens

(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

32 Aceasta pagind a atestarii trebuie copiatd si addugata in certificat, astfel cum se considera necesar de

catre administratie.
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ANEXA VI

FORMULAR DE IDENTIFICARE A INSTALATIEI DE RECICLARE A NAVELOR

Identificarea instalatiei de reciclare a navelor

Denumirea instalatiei de reciclare a navelor

Numarul de identificare distinctiv al companiei

Adresa completd a instalatiei de reciclare a

Persoana de contact principala

Numar de telefon

Adresa de e-mail

Numele, adresa si datele de contact ale
companiei de reciclare

Limba (limbile) de lucru
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