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Spatiul european unic al transporturilor
P7_TA(2011)0584

Rezolutia Parlamentului European din 15 decembrie 2011 referitoare la Foaia de parcurs pentru un
spatiu european unic al transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din
punctul de vedere al resurselor (2011/2096(INI))

(2013/C 168 E/10)

Parlamentul European,

— avand in vedere Cartea albd a Comisiei intitulati ,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al
transporturilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
(COM(2011)0144),

— avand in vedere Rezolutia sa din 12 februarie 2003 privind Cartea albd a Comisiei, intitulatd ,Politica
europeand de transport pentru 2010: momentul deciziilor” ('),

— avand in vedere Rezolutia sa din 12 iulie 2007 intitulatid ,Pentru o Europd in miscare - o mobilitate
durabild pentru continentul nostru” (?),

— avand in vedere Rezolutia sa din 6 iulie 2010 referitoare la un viitor sustenabil pentru transporturi (3),

— avand in vedere Rezolutia sa din 21 octombrie 2010 referitoare la politica maritimd integratd (PMI) —
evaluarea progreselor inregistrate si noi provociri (¥),

— avand in vedere Rezolutia sa din 5 iulie 2011 referitoare la cel de-al cincilea Raport privind coeziunea al
Comisiei §i strategia pentru politica de coeziune dupd 2013 (%),

— avand in vedere rezolutia sa din 6 iulie 2011 referitoare la securitatea aeriand, in special scanerele de
securitate (°),

— avand in vedere Rezolutia sa din 27 septembrie 2011 referitoare la siguranta rutierd in Europa 2011-
2020 ('),

— avand in vedere Comunicirile Comisiei, intitulate ,Reteaua cetdtenilor” (COM(1995)0601) si ,Planul de
actiune privind mobilitatea urband” (COM(2009)0490),

— avand 1n vedere comunicarea Comisiei intitulatd ,Towards fair and efficient pricing in transport”(Citre o
tarifare echitabild si eficientd in transporturi) din 1995 (COM(1995)0691) si comunicarea sa intitulatd
,Transport and CO,"(Transportul si CO,) (COM(1998)0204), intrucit Comisia ar trebui sd republice
acum ultima comunicare,

— avand in vedere Strategia UE 2020,
— avand in vedere acquis-ul comunitar in domeniul transporturilor,

— avand in vedere articolul 48 din Regulamentul sdu de procedurd,
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— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru mediu, sindtate

A.

publicd si sigurantd alimentard, precum si cel al Comisiei pentru industrie, cercetare si energie si cel al
Comisiei pentru dezvoltare regionald (A7-0425/2011),

intrucat politica europeand in domeniul transporturilor ii influenteazd in mod direct pe cetdtenii UE in
multe situatii de viatd si intruct un spatiu european unic al transporturilor care elimini toate barierele
dintre modurile de transport si sistemele nationale si in care nu existd concurentd neloiald §i dumping
social este in beneficiul acestora;

intrucdt sectorul transporturilor prezintd o importantd capitald pentru dezvoltarea Uniunii Europene, a
regiunilor si oraselor sale, reprezentand circa 5 % din PIB si asigurdnd aproximativ zece milioane de
locuri de munci; intrucit este esential sd se mentind capacitatea UE de a dezvolta si inova in domenii
cum ar fi mobilitatea, transporturile si logistica, care sunt decisive pentru pozitia Europei in calitate de
centru industrial §i economic si pentru pozitia sa competitivd la nivel mondial; intruct intreprinderile
mici §i mijlocii joacd un rol deosebit de important in sectorul transporturilor;

intrucdt obiectivele 20-20-20 ar trebui integrate pand in 2020 in viitoarea politici europeand in
domeniul transporturilor si mobilitatii ca temei principal al procesului decizional din acest domeniu;

intrucat sectorul transporturilor poate aduce o contributie semnificativd la Strategia Europa 2020, in
special in ceea ce priveste ocuparea fortei de muncid, cresterea economicd durabild, cercetarea, energia,
inovarea si mediul, fiind necesard promovarea mai consecventd a securititii si a protectiei mediului,
sectoare care ar trebui coordonate mai indeaproape;

intruct anumite obiective ale ultimei cirti albe nu au fost indeplinite si, in consecintd, aceste obiective
ar trebui verificate si evaluate cu regularitate;

intrucat modurile de transport nu ar trebui si se afle in concurentd, ci sd se completeze, in cadrul unei
comodalitdti eficiente, respectind principiul director al unei distributii modale eficiente a mijloacelor de
transport;

intrucdt obiectivele pentru transferul modal nu pot fi atinse cu ajutorul legislatiei, ci numai prin
exploatarea unei infrastructuri functionale, al avantajelor si punctelor forte inerente, precum si al
stimulentelor;

intrucat sunt esentiale asigurarea dezvoltdrii cu succes a retelei transeuropene de transport (TEN-T),
stabilirea unei legituri efective intre retelele de transport din toate regiunile UE si eliminarea dispari-
tatilor intre nivelurile de dezvoltare a infrastructurii din statele membre ale UE;

intrucat sectorul transporturilor si infrastructura transfrontalierd continud si se confrunte cu numeroase
obstacole istorice si geografice (ecartament diferit sau barierele de netrecut ale lanturilor muntoase, ca
de exemplu Alpii, Pirineii sau Carpatii), care produc ,efecte de frontierd” care adesea pot fi remediate cu
usurintd §i, prin urmare, ar trebui reduse;

intrucat deosebirile dintre regiunile din Europa (situatia perifericd, infrastructura, peisajul, densitatea
populatiei, situatia socioeconomicd) ridici probleme foarte diferite, care necesitd solutii flexibile;
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K. intrucdt deschiderea pietelor transporturilor ar trebui sd fie conditionatd de dezvoltarea tuturor
garantiilor reglementare necesare pentru a asigura ci aceasta va avea drept rezultat o mai bund
calitate a serviciilor, a formdrii si a conditiilor de muncg;

L. intrucat UE ar trebui si stabileascd standarde coerente pentru toate mijloacele de transport in special in
ceea ce priveste siguranta, tehnologia, protectia mediului si conditiile de muncd, luand in considerare
totodatd faptul cd, in cazul sectoarelor in care normele globale se aplicd de facto, reglementarea
eficientd poate fi asiguratd prin intermediul forurilor internationale de resort;

M. intrucat legislatia adoptatd in domeniul transporturilor trebuie transpusd, pusd in aplicare i in executare
rapid, corect, coerent si rapid,

1. salutd cartea albd din 2011, dar constatd cd o serie de obiective importante stabilite in aceasta au fost
atinse doar partial sau nu au fost indeplinite deloc §i propune ca:

— pand in 2013 Comisia sd prezinte propuneri concrete, pe baza Raportului privind siguranta rutierd
europeand 2011-2020 si, in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, s reducd cu 50 % pand in 2020
in comparatie cu anul 2010 numdrul de morti §i rdniti grav din traficul rutier; aceste propuneri ar trebui
sd acorde o atentie speciald celor mai vulnerabili utilizatori ai drumurilor si s indice, in fiecare caz,
rezultatele preconizate in ceea ce priveste reducerea accidentelor;

— pand in 2014, Comisia sd prezinte o propunere care si prevadd internalizarea costurilor externe ale
tuturor tipurilor de transport de marfuri si de pasageri, in conformitate cu natura lor specifica, evitandu-
se in acelasi timp dubla impozitare si denaturarea pietei; veniturile provenite in urma acestei internalizari
a costurilor externe ar trebui folosite pentru a finanta investitiile in sigurantd, cercetare, noile tehnologii,
protectia climei si reducerea poludrii sonore in contextul mobilitdtii durabile, precum si in infrastructurs;

2. solicitd Comisiei ca, pand in 2013, sd prezinte o propunere privind conditiile sociale si de munci,
pentru a facilita crearea unei piete europene a transporturilor cu adevarat integrate si, in acelasi timp, pentru
a spori atractivitatea sectorului pentru lucrdtori; aceastd propunere ar trebui si se bazeze pe o analizd
aprofundatd a situatiei actuale a conditiilor sociale si de muncd existente in cazul tuturor modurilor de
transport si a nivelului de armonizare a legilor din statele membre, precum si pe o evaluare a impactului
evolutiilor inregistrate asupra pietei fortei de muncd in domeniul transporturilor in perioada de pani la
2020; aceastd propunere ar trebui si creascd nivelul de ocupare a fortei de munci si sd imbundtiteascd
situagia lucratorilor din intregul sector al transporturilor §i si tind seama de noile tehnologii si servicii
logistice care pot fi folosite pentru imbundtitirea serviciilor din domeniul transporturilor in general si pentru

persoanele cu dizabilitdti in special;

3. solicitd Comisiei sd transmitd, pand in 2013, pe baza informatiilor furnizate de statele membre, o
analizd cantitativi coerentd a situatiei curente cu privire la nivelul infrastructurii, densitatea retelei de
transport si calitatea serviciilor de transport in toate statele membre; aceasta va furniza o privire de
ansamblu asupra situatiei curente din UE27, va evidentia inegalitdtile dintre statele membre si regiunile
acestora in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de transport si va evidentia atat felul in care se
finanteaza in momentul de fatd infrastructura de transport pentru toate modurile, cit si viitoarele prioritati
in ceea ce priveste investitiile;

4. recunoaste contributia importantd a sectorului transporturilor pentru politica industriald, competiti-
vitatea si balanta comerciald a UE; constatd ci in 2009, exportul de masini si echipamente din sectorul
transporturilor totaliza 454,7 miliarde EUR, reprezentind 41,5 % din exporturile din UE27; de asemenea,
constatd cd, in 2009, cel mai mare surplus comercial al UE s-a realizat in sectorul masinilor si echipa-
mentelor din domeniul transporturilor (112,6 miliarde EUR) si al serviciilor de transport (21,5 miliarde
EUR);
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5. aprobd cifrele si cele zece obiective stabilite in Cartea albd pentru anul 2050 si 2030 pentru a realiza
un sistem de transport competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor, insd este de parere cd ar
trebui definite mai exact obiectivele pentru perioada pand in 2020 in ceea ce priveste finantarea - avand in
vedere situatia economicd a fiecirui stat membru in parte - si provocirile generale cu care se confruntd
sectorul transporturilor in domeniul energetic si cel al mediului; solicitd, prin urmare, Comisiei sd elaboreze
dispozitii legislative in vederea realizdrii unei reduceri cu 20 % a emisiilor de CO, si de alte gaze cu efect de
serd apdrute in sectorul transporturilor (prin comparatie cu valorile de referintd din 1990) si a atingerii
urmdtoarelor obiective intermediare pand in 2020 (in comparatie cu valorile de referingd din 2010), in
conformitate cu obiectivele 20-20-20 si in cooperare cu partenerii internationali:

— reducerea cu 20 % a emisiilor de CO, generate de transportul rutier,

— reducerea cu 20 % a nivelului de poluare sonord si a consumului de energie al vehiculelor feroviare,

— reducerea cu 30 % a emisiilor de CO, generate de transportul aerian in intregul spatiu aerian european,

— o reducere uniformd cu 30 % in intreaga UE a emisiilor de CO, si de poluanti in transportul naval, unde
isi vor aduce contributia acordurile OMI privind indicele de eficientd energeticd a designului si planul de
gestionare a eficientei energetice a navelor;

solicitd ca toate obiectivele mentionate la acest punct sd fie considerate prioritare si, in consecintd, sd fie
verificate anual;

6. subliniazd cd ar trebui sd se urmdreascd realizarea pietei interne a transporturilor a UE printr-o
deschidere si mai mare a regelelor de transport si a pietelor, tinand cont de aspectele economice, sociale,
teritoriale si cele legate de ocuparea fortei de muncd si de mediu, si solicitdi Comisiei sd se asigure cd
propunerile privind deschiderea sectorului serviciilor pentru toate pietele din sectorul transporturilor nu
conduc la dumping social, la servicii de o calitate mai scizutd sau la crearea de monopoluri sau oligopoluri;
subliniazd faptul ci orientdrile privind ajutorul de stat pentru porturile maritime sunt in continuare imperios
necesare;

7. subliniazd potentialul incd insuficient explorat al transporturilor in multe domenii si insistd asupra
importantei unui spatiu unic european al transporturilor, caracterizat prin interconectare si interoperabilitate,
bazat pe gestionarea cu adevirat europeand a infrastructurii si sistemelor de transport realizatd prin
eliminarea ,efectelor de frontierd” dintre statele membre pentru toate modurile de transport pentru a
creste competitivitatea si atractivitatea intregii Uniuni Europene; subliniazd importanta coeziunii teritoriale
si, in special, problemele de accesibilitate cu care se confruntd regiunile ultraperiferice, insulele, regiunile fird
iesire la mare si cele periferice, precum si importanta unor conexiuni bune intre statele membre si tarile
vecine;

8.  subliniazd cd comodalitatea eficientd a transportului de persoane si de mdrfuri in intregul lant de
transport si al serviciilor logistice — evaluatd in functie de rentabilitate, protectia mediului, securitatea
energeticd, conditiile sociale, de sdndtate si de muncd, precum si de aspectele legate de sigurantd si securitate
si tindnd seama de coeziunea teritoriald §i de mediul geografic din fiecare tard si regiune — ar trebui
consideratd principiul director al viitoarei politici a transporturilor; considerd ¢ modurile de transport
trebuie sd se completeze reciproc si sd interactioneze §i cd parametrii subliniati mai sus ar trebui folositi
pentru a determina distributia modald in diversele tiri si regiuni, in functie de posibilititile lor individuale;
de asemenea, considerd cd utilizarea mijloacelor de transport durabile ar trebui si fie promovatd in mod
sistematic, de asemenea pe distante scurte si medii;

9.  observd gradul ridicat de dependentd a Uniunii de combustibilii fosili importati, a ciror furnizare din
afara Uniunii prezintd riscuri semnificative pentru securitatea economici a Uniunii si flexibilitatea optiunilor
sale de politicd externd si invitd Comisia sd defineascd §i sd evalueze in mod regulat securitatea aprovi-
ziondrii cu energie din exterior a Uniunii;
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10.  atrage atentia asupra importantei dezvoltdrii infrastructurii de transport din noile state membre,
inclusiv a infrastructurii rutiere, pentru realizarea spatiului unic european al transporturilor, precum si
importanta conectdrii retelelor lor de transport cu cele din statele vecine; solicitd Comisiei ca necesitdtile
de dezvoltare a infrastructurii de transport din noile state membre sd fie luate in considerare de viitorul
cadru financiar multianual, astfel incat, pind in 2025, infrastructura de transport din noile state membre sd
atingd nivelul infrastructurii din celelalte state membre;

11.  salutd si sprijind propunerea Comisiei privind Facilitatea ,Conectarea Europei” si initiativa privind
obligatiunile UE si solicitd statelor membre sd implementeze reteaua primard, dat fiind cd TEN-T ar trebui sd
introducd un numdr limitat de proiecte sustenabile cu valoare europeand addugati si care sd beneficieze de o
finantare mai mare si mai realistd; indeamna ca:

— statele membre si se angajeze si elimine principalele puncte de blocaj cunoscute din spatiul european al
transporturilor si, in acest context, sd sustind ocolirea acestora prin crearea unei infrastructuri inter-
modale la inceputul si sfarsitul unei portiuni, si acorde prioritate proiectelor transfrontaliere dintre toate
statele membre, fird a neglija conexiunile cu tarile invecinate, si si propund un plan de finantare aprobat
pand in 2015;

— Comisia sd se angajeze sd creascd stabilitatea finantdrii proiectelor TEN, in coordonare cu politica
regional;

— Comisia sd se angajeze sd sprijine modele si instrumente de finantare alternative, de exemplu obli-
gatiunile pentru proiecte, si sd prevadd, in propunerile sale privind internalizarea costurilor externe,
utilizarea mai intensd a veniturilor generate de acestea pentru finantarea proiectelor TEN-T,

— pentru a asigura eficienta si vizibilitatea pe termen lung a actiunilor UE in cadrul TEN-T, stabilirea
priorittilor trebuie si fie strans legatd de conditiile de utilizare a fondurilor structurale regionale, iar
statelor membre trebuie si li se ceard si garanteze finantarea acestor proiecte si dupd incheierea
programelor multianuale ale UE;

— prioritdtile proiectelor ar trebui mentinute dupd 2015 numai dacd statele membre au adoptat decizii cu
caracter obligatoriu privind bugetul care garanteazd implementarea proiectelor, iar cofinantarea UE ar
trebui si se bazeze pe principiul utilizarii obligatorii sub sanctiunea pierderii;

— EuroVelo, reteaua europeand de piste pentru bicicletd pe distante lungi, ar trebui si fie inclusd in reteaua
TEN-T;

12.  subliniazd c3, prin crearea unei bunei infrastructuri de transport si imbundtitirea nivelurilor de acces
la aceasta, toate regiunile vor deveni mai puternice din punct de vedere economic si mai atractive pentru
investitiile directe, imbundtitind, astfel, pe termen lung, atat competitivitatea lor, cat si a intregii UE si
asigurdnd o dezvoltare corectd a pietei interne i realizarea obiectivului coeziunii teritoriale;

13.  subliniazd cd retelele de transport joacd un rol primordial in politicile de amenajare a teritoriului;
subliniazd importanta deosebitd a marilor infrastructuri de transport, precum liniile de cale feratd de mare
vitezd, pentru stimularea dezvoltirii locale; considerd ci macro-regiunile si strategiile de dezvoltare a
acestora au potentialul de a juca un rol mai activ in punerea in aplicarea unei politici de transport
coordonate, eficiente si durabile; reaminteste importanta elabordrii, planificrii si punerii in aplicare a
unor strategii comune privind infrastructura de transport, precum si necesitatea de a disemina cele mai
bune practici in domeniul transportului; subliniazd cd cetdtenii si intreprinderile din UE vor fi beneficiarii
directi ai unui spatiu european unic al transporturilor al cdrui scop este reducerea timpului si resurselor
utilizate de transportul de marfa si de pasageri si o mai bund integrare a pietelor transporturilor;
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14.  constatd ci aceleasi standarde de securitate care tin seama de riscuri, armonizate la nivel european, ar
trebui sd se aplice tuturor formelor de transport de bunuri si de pasageri si solicitd o propunere care si
finanteze respectarea acestei cerinte; considerd cd, in cazul transportului maritim si aerian, ar trebui ca
coordonarea la nivel international si fie o cerintd preliminard, iar normele existente ar trebui reanalizate i,
dacd este necesar, revizuite pand in 2015 si integrate progresiv in acordurile cu tdrile terte;

15.  subliniazd importanta unei strategii coerente pentru a realiza tranzitia spre surse alternative si
regenerabile de energie in domeniul transporturilor si subliniazi cd obiectivele stabilite ar putea fi indeplinite
prin folosirea unui mix energetic si a posibilititilor de economisire a energiei deja existente; subliniazd cd
aceastd tranzitie necesitd o infrastructurd specificd si stimulente corespunzitoare, iar obiectivele de reducere
ar trebui formulate de o manierd neutrd din punct de vedere tehnologic;

16.  solicitd prezentarea, pand in 2015, a unei propuneri privind mobilitatea urband, in care sprijinirea
proiectelor, in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, si fie conditionati de prezentarea de citre autori-
titile locale a unor planuri privind mobilitatea durabild care si prevadd un lant logistic eficient al
persoanelor si marfurilor in zonele urbane si in cele construite, care si contribuie la reducerea densittii
traficului, a accidentelor, a poludrii atmosferice si sonore, care sd respecte standardele si obiectivele politicii
europene in domeniul transporturilor, care sd respecte nevoile oraselor si regiunilor inconjuritoare si care sd
nu creeze noi obstacole pe piatd; propune realizarea unui schimb de bune practici in domeniul inovarii i
cercetdrii in materie de concepte durabile pentru mobilitatea urband;

17.  subliniazd cd comportamentul utilizatorilor de transport este determinant si solicitd crearea de
stimulente in vederea alegerii unor mijloace de transport si de mobilitate durabile, active din punct de
vedere fizic, sigure si sindtoase; solicitdi Comisiei si statelor membre si transmitd pand in 2013, cu
respectarea principiului subsidiaritdtii, propuneri de a dezvolta initiative care promoveazd transportul
public respectuos fatd de mediu, mersul pe jos si pe bicicletd, in special in orase, cu scopul de a dubla
numdrul de utilizatori ai acestor moduri de transport; prin urmare, considerd cd este important si se
dezvolte o infrastructurd sigurd pentru pietoni si ciclisti in special in orase, §i si se imbunititeascd
interoperabilitatea dintre serviciile de transport, precum si sd se promoveze introducerea unui document
de transport unic si un sistem integrat de bilete electronice pentru transportul multimodal, care si lege, de
asemenea, transportul pe distante lungi si cel local; reaminteste ¢ accesibilitatea mijloacelor de transport si
practicarea unor preturi abordabile pentru utilizarea acestora este cruciald pentru mobilitatea sociald si cd ar
trebui sd se acorde o atentie mai mare pentru asigurarea unei concordante intre obiectivele de durabilitate si
nevoile sociale in cadrul planificirii viitoarelor politici in domeniul transporturilor;

18.  considerd cd normele de bazd privind drepturile pasagerilor ar trebui inscrise intr-o Cartd a drep-
turilor pasagerilor care si acopere toate formele de transport si asteaptd, in consecintd, ca Comisia si
propund pand cel tarziu la inceputul anului 2012 o propunere corespunzitoare care si tind seama de
caracteristicile specifice fiecirui mod de transport si de experientele dobandite i care si contind un capitol
referitor la drepturile pasagerilor cu dizabilitati; solicitd, in acelasi timp, interpretarea uniformd, precum si
aplicarea, punerea in aplicare §i in executie coerentd a acestor drepturi, pe baza unor definitii §i orientdri
clare si in conditii de transparentd in ceea ce priveste gestionarea acestora; de asemenea, subliniazd nevoia de
a reglementa domeniul taxelor suplimentare in toate modurile de transport;

19.  subliniazd nevoia unei politici a transporturilor integrate pentru intregul lant valoric din domeniul
transporturilor si logisticii pentru a aborda in mod corespunzitor provocdrile in materie de transport si
mobilitate, in special cele din regiunile urbane; solicitd o coordonare sporitd a factorilor de decizie politici
din institutiile europene, precum si un dialog si o consultare permanente cu sectorul logistic, cu furnizorii de
servicii de transporturi si clientii acestora in cadrul unui forum european pentru logistici si mobilitate;

20.  solicitd sd se acorde prioritate promovirii unei logistici ecologice si unei gestiondri imbundtitite a
mobilitatii;
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21.  afirmd cd pentru a asigura o multimodalitate durabild in logistica transportului de calatori si de
mirfuri este necesar si se asigure puncte si terminale intermodale de legiturd, de planificare si logisticd
integrate, precum si de educatie si de formare profesionald integrate;

22.  subliniazd cd UE trebuie sd riménd in fruntea inovatiei tehnologice pentru a promova eficienta,
durabilitatea si ocuparea fortei de munci; solicitd s se acorde finantare pentru un program de cercetare si
dezvoltare care sd vizeze in mod specific mobilitatea durabild si in conditii de sigurantd, cu o strategie de
aplicare §i cu un calendar concrete §i care sd beneficieze de un control financiar eficient, care sd urmareascd
urmdtoarele:

— mentinerea pozitiei de lider a UE ca loc de productie si cercetare pentru toate tipurile de transport,
punand accentul in mod deosebit pe reducerea emisiilor de carbon din domeniul transporturilor, precum
si pe reducerea emisiilor, reducerea poludrii sonore si asigurarea sigurantei si securitatii;

— crearea unor sisteme eficiente, inteligente, interoperabile si interconectate, prin sprijinirea programelor
SESAR, Galileo, ERTMS, RIS, SafeSeaNet, LRIT si ITS;

— gisirea unor solutii practice cu ajutorul unui grup de experti din domeniile economic, stiintific, politic si
social;

— continuarea initiativei ,e-safety”, care urmdreste cresterea sigurantei in traficul rutier si crearea infras-
tructurii necesare pentru introducerea sistemului de apel de urgentd ,e-Call”, respectiand totodatd normele
de protectie a datelor;

23.  considerd cd ar trebui eliminate obstacolele birocratice pentru toate tipurile de transport si solicitd, in
consecintd, o simplificare si armonizare mai mare a documentelor de transport si a celor logistice, in special
pentru transportul de marfuri, precum §i prezentarea, pand in 2013, a unei propuneri privind uniformizarea
documentelor de transport si a documentelor electronice, urmdrind, de asemenea, promovarea transportului
multimodal;

24.  subliniaza necesitatea imbundtatirii si standardizarii aparatelor de control, de exemplu a radarelor si a
echipamentelor la bord, precum si a sistemelor si mijloacelor de comunicare, si solicitd prezentarea unei
propuneri pand in 2013 privind recunoasterea reciprocd si interoperabilitatea acestor dispozitive; subliniazd
importanta imbundtdtirii coordondrii §i a colabordrii intre autoritdtile nationale in domeniul urmdririi penale
transfrontaliere si a garantdrii unei convergente mai mari in domeniul aplicdrii normelor de siguranta rutiers;

25.  subliniazd faptul cd posibilele modificari ale unitdtilor de incircare si standardizarea acestora, tinind
seama de unitdtile de incdrcare folosite in transportul mondial si dimensiunile vehiculelor de transport,
trebuie si foloseascd la optimizarea transportului multimodal si sd ofere beneficii demonstrabile sub forma
de economii de combustibil, emisii mai mici si sigurantd rutierd imbundtatita;

26.  propune ca statele membre sd autorizeze folosirea sistemului modular european doar pe anumite rute
in cazul in care infrastructura existentd si ceringele de securitate o permit si sd informeze Comisia in legaturd
cu acordarea autorizdrii;

27.  subliniazd importanta diferitelor agentii de transport europene si solicitd sd se depund noi eforturi
pentru consolidarea dimensiunii europene a acestora;

28.  invitd statele membre sd sprijine si sd ia mdsuri pentru instituirea unor conditii de concurentd
echitabile pentru toate modurile de transport in ceea ce priveste impozitarea energiei si taxa pe valoare
addugatd (TVA);
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solicitd, in ceea ce priveste transportul rutier:

realizarea, pand in 2013, a unei noi revizuiri a cadrului de reglementare privind sofatul si perioadele de
odihnd in contextul transportului de marfuri si de persoane §i implementarea acestuia, precum si
armonizarea interpretdrii punerii in aplicare si in executie; de asemenea, solicitd sd se tind seama de
pozitia Parlamentului European privind armonizarea sanctiunilor in sectorul transportului rutier; de
asemenea, considerd ci se impune o armonizare a restrictiilor de circulatie referitoare la transportul
de marfuri la nivelul intregii Uniuni Europene;

respectarea termenelor deja stabilite si impulsionarea din nou a proiectele prioritare ale retelelor de
transport transeuropene;

cresterea cu 40 % pand in 2020 in raport cu anul 2010 a numdrului de locuri de parcare sigure pentru
camioane in reteaua rutierd transeuropeand (TERN) si imbundtdtirea calitdtii acestora (in ceea ce priveste
standardele de igiend);

sprijinirea de citre Comisie a initiativelor statelor membre de a crea parcuri de vehicule mai sigure si mai
ecologice prin acordarea de stimulente fiscale;

redactarea de citre Comisie, pand la sfarsitul lui 2013, a unui raport privind situatia pietei transportului
rutier a Comunititii, care si contini o analizd a situatiei pietei, inclusiv o evaluare a eficacititii
controalelor si a evolutiei conditiilor de angajare in profesie, precum si o evaluare care si stabileascd
dacd armonizarea normelor din domeniile privind, printre altele, asigurarea respectarii reglementarilor in
vigoare, tarifele de utilizare a infrastructurii rutiere, precum si legislatia in materie de sigurantd si in
materie sociald, a progresat intr-o asemenea masurd incat s-ar putea prevedea o deschidere mai mare a
pietelor nationale ale transportului rutier, inclusiv eliminarea restrictiilor privind cabotajul;

imbundtdtirea formarii si perfectiondrii persoanelor angajate in sectorul transporturilor, inclusiv a celor
care oferd pasagerilor servicii legate de transport, precum si imbunititirea accesului la aceste profesii,
pentru imbundtitirea conditiilor de munci si a salariilor si pentru a face profesiile mai atractive;

o metodologie standardizati a UE pentru a calcula amprenta de carbon a operatiunilor de transport si
logisticd in vederea evitdrii unei proliferdri a abordarilor nationale si sprijinirea initiativelor sectorului de
a promova calculul pe baza amprentei de carbon, in special in cazul transportului rutier de marfuri;

solicitd, in ceea ce priveste transportul maritim:

o propunere, prezentatd pand in 2013, referitoare la asa-numita ,centurd albastrd”, pentru simplificarea
formalititilor pentru navele care opereazd intre porturile din UE si pentru dezvoltarea potentialului
autostrdzilor maritime prin realizarea unei piete unice reale pentru transportul maritim in interiorul
UE in conformitate cu legislatia existentd in domeniul mediului si al conservdrii naturii;

initiative pentru a asigura cd reducerea emisiilor de sulf provenite de la nave nu conduce la un transfer
modal in sens invers;

introducerea unei politici europene pentru transportul maritim pe distante scurte si medii, in scopul de a
folosi capacitatea neutilizatd a cdilor navigabile interioare si de a atinge obiectivele UE de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul transporturilor;
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sprijinirea in continuare a programului NAIADES, cu respectarea legislatiei existente in domeniul
protectiei mediului §i a naturii, printr-un program complementar pentru a asigura continuarea actualului
program NAIADES incepand din 2014;

prezentarea unei propuneri de mdrire cu 20 % a numarului de legituri multimodale (platforme) pentru
cdile navigabile interioare, porturile fluviale si transportul feroviar pand in 2020, in raport cu anul 2010,
precum si furnizarea fondurilor corespunzdtoare §i prelungirea dupd anul 2013 a programului Marco
Polo, pentru a folosi in mod eficient potentialul de transport pe ap3;

alocarea, in cadrul urmdtorului cadru financiar multianual pentru perioada 2014-2020, a cel putin 15 %
din fondurile TEN-T proiectelor care imbundtitesc legiturile durabile si multimodale dintre porturile
maritime, porturile interioare si platformele multimodale, cu accent pe proiectele de transport naval;

avand in vedere natura internationald a transportului maritim, armonizarea pand in 2012 a formdrii in
sectorul transportului naval in conformitate cu un standard international si, in special, adoptarea rapidi a
propunerii Comisiei de modificare a Directivei 2008/106/CE privind nivelul minim de formare a
navigatorilor pentru a incorpora in legislatia UE modificarile din 2010 ale Conventiei privind standardele
de pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare §i efectuare a serviciului de cart, prezentarea inainte de
sfarsitul anului 2013 a unei propuneri privind recunoasterea reciprocd a conditiilor-cadru privind
formarea lucrdtorilor portuari, precum si redactarea unei strategii de recrutare a personalului debutant
pentru profesiile din sectorul maritim;

solicitd, in ceea ce priveste transportul aerian:

promovarea de citre Comisie i statele membre a punerii in aplicare a cerului unic european II, unde
implementarea Sistemului de gestionare a traficului aerian (SESAR) va juca un rol important, si solicitd
Comisiei sd facd pand in 2013 o propunere referitoare la realizarea completd a spatiului aerian comun
european printr-o reducere a numdrului de blocuri functionale ale spatiului aerian;

consolidarea de citre Comisie a coordondrii dintre reglementdrile referitoare la cerul unic si proiectele
SESAR si Galileo si initiativele ,Cer curat” (Clean Sky), pentru a pune in aplicare mai eficient masurile de
economisire a energiei si a celor de reducere a emisiilor de gaze cu efect de ser;

acordarea de prioritate, in cadrul viitoarelor propuneri privind liberalizarea pietei, calitatii serviciilor si
coordondrii cu normele internationale;

sd se depund toate eforturile necesare de citre statele membre si Comisia Europeand astfel incat
comercializarea europeand a cotelor de emisii si fie acceptatd la nivel international pand in 2012,
garantdnd, astfel, conditii de concurentd echitabile la nivel international;

sd se lucreze intens la dezvoltarea unui ,Punct de control al viitorului” pentru controlul de securitate al
pasagerilor si al marfurilor;

solicitd, in ceea ce priveste transportul feroviar:

ca, atunci cand propune deschiderea pietelor, Comisia sd tind seama de angajamentele statelor membre
in ceea ce priveste transportul public local si de ofertele actuale de furnizare de servicii, in scopul
imbundtatirii ofertei curente de servicii, garantdnd in acelasi timp concurenta echitabild si dumpingul
social;
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— asigurarea unei promovari mai intense a armonizarii tehnice i interoperabilitdtii intre statele membre, in
special armonizarea normelor de certificare a vehiculelor pand in 2015, pentru ca certificarea acestora si
nu dureze mai mult de doud luni, in conditii financiare transparente, si ca in 2012 si se asigure
modificarea corespunzitoare a competentelor Agentiei Europene a Cdilor Ferate si a finantdrii acesteia;

— impulsionarea din nou, de o manierd bine ganditd, a infrastructurii feroviare, a reducerii poludrii sonori
si planului de actiune ERTMS pe perioada panid in 2020;

— prezentarea de citre Comisie, pand la 31 decembrie 2012, a unei propuneri de directiva care si contind
dispozitii legate de relatia dintre gestionarea infrastructurii si operatiile de transport, precum si o
propunere pentru deschiderea pietei interne de transport feroviar de cilitori, care si nu aducd
atingere calitdtii serviciilor de transport si care sd mentind obligatiile serviciului public.

— asigurarea independentei si a consolidirii competentelor autorititilor de reglementare nationale, pentru a
obtine un sector feroviar mai eficient, precum si cooperarea mai apropiatd intre acestea intr-o retea
europeand; de asemenea, solicitd ca, pand in 2014, Comisia sd prezinte o propunere pentru consolidarea
sprijinului acordat acestui obiectiv si pentru crearea unei autoritdti de reglementare europene;

— acordarea unei atentii mai mari educatiei si formdrii suplimentare pe baza unor standarde ridicate si
promovirii procesului de recunoastere transfrontalierd a diplomelor si calificirilor;

— Comisia sd evalueze impactul pe care il are deschiderea pietei transportului feroviar de marfd asupra
transportului cu vagoane individuale si, in cazul in care reiese ci volumul acestui trafic a scizut, si
trimitd, inainte de 31 decembrie 2012, o propunere care si permitd statelor membre sd sustind aceastd
activitate, tinand cont de avantajele sale economice, sociale si ecologice;

33.  recunoaste cd industria feroviard europeand este din ce in ce mai vulnerabild in fata concurentei de pe
piata UE reprezentatd de furnizorii din tdrile tere; isi exprima ingrijorarea cu privire la obstacolele conside-
rabile care impiedicd furnizorii din UE si participe la licitatii pentru atribuirea contractelor de achizitii
publice in tarile din afara UE;

34.  solicitd Comisiei Europene ca, in studiile de impact referitoare la propunerile legislative, sd identifice,
sd cuantifice si sd evalueze crearea de ,locuri de munci ecologice”, precum si mdsurile destinate dezvoltarii
acestora;

35.  solicitd Comisiei i statelor membre sd prezinte o strategie comund care sd includd informarea,
comunicarea §i consultarea tuturor actorilor implicati, in special cu participarea cetdtenilor afectati,
privind necesitdtile, planificarea, dezvoltarea si finantarea infrastructurilor necesare pentru crestere, mobi-
litate, dezvoltare si ocuparea fortei de muncd, conform angajamentelor asumate in cadrul strategiei Europa
2020;

36.  considerd cd este esentiald participarea entitdtilor locale si regionale printr-o guvernantd pe mai multe
niveluri, avand in vedere faptul ci acestea detin competente semnificative in ceea ce priveste politica
transporturilor;

37.  invitd Comisia sd stabileascd facd o analizd anuald a obiectivelor Cartii albe, a progreselor inregistrate
si a rezultatelor obtinute si sd prezinte Parlamentului, la fiecare 5 ani, un raport referitor la punerea in
aplicare a cirtii albe;

38.  incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului si Comisiei.
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