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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIU

Calitatea benzinei si a motorinei folosite pentru transportul rutier in Uniunea
Europeana:
Cel de-al saselea raport anual (an de raportare 2007)

REZUMAT

Directiva 98/70/CE' prevede specificatii minime avand in vedere considerente de sanitate si
de mediu pentru carburantii care trebuie folositi pentru vehicule echipate cu motor cu
aprindere prin scanteie si motor cu combustie prin compresie. Calitatea carburantilor este
importantd din punctul de vedere al mediului deoarece influenteazd emisiile poluante ale
motoarelor si, prin urmare, calitatea aerului. Calitatea carburantilor influenteaza, de asemenea,
facilitatea cu care constructorii reusesc sa respecte limitele dorite de emisii de poluanti si de
gaze cu efect de serd, precum si costurile pe care acestia trebuie sd le suporte in acest sens.
Directiva 2003/17/CE?, de modificare a Directivei 98/70/CE, prevede o reducere suplimentari
a continutului de sulf al benzinei si al motorinei.

Nerespectarea specificatiilor aplicabile carburantilor poate determina o crestere a emisiilor (de
exemplu, excesul de compusi oxigenati poate duce la cresterea emisiilor de NOx),
deteriorarea motorului si a sistemelor de epurare a gazelor de esapament (de exemplu, excesul
de sulf poate deteriora catalizatorii), avand drept consecinta cresterea emisiilor de poluanti in
aer. Pentru a garanta respectarea normelor de calitate in materie de carburanti prevazute de
directiva mentionata anterior, statele membre trebuie sd introducd sisteme de monitorizare a
calitatii carburantilor.

Articolul 8 din Directiva 98/70/CE prevede obligatia Comisiei de a publica anual un raport
privind calitatea carburantilor in statele membre. Prezentul raport, al saselea al Comisiei,
sintetizeaza informatiile furnizate de statele membre pentru anul 2007 cu privire la calitatea
benzinei si a motorinei, precum si la volumele comercializate. Toate statele membre, cu
exceptia Luxemburgului, au trimis rapoarte nationale pentru 2007.

Calitatea proiectarii sistemelor de monitorizare ale statelor membre, nivelul de respectare a
valorilor limitd si calitatea informatiilor prezentate 1n rapoarte continud sd se amelioreze.
Comisia va continua sd monitorizeze conformitatea cu cerintele prevazute de directiva si, daca
este cazul, va propune masuri corespunzatoare si proportionale.

Dupa cum s-a observat in 2006, desi reprezintd o proportie tot mai mare a sortimentelor si a
vanzarilor de carburanti in toate statele membre, carburantii fara sulf® nu sunt intotdeauna
mentionati pe etichete la benzinarii. Existd inca probleme considerabile si in ceea ce priveste
trimiterea la timp a rapoartelor de catre unele state membre. De fapt, situatia s-a inrautatit in

Directiva 98/70/CE privind calitatea benzinei si a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a
Consiliului, JO L 350, 28.12.1998, p. 58.

Directiva 2003/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 martie 2003 de modificare a
Directivei 98/70/CE privind calitatea benzinelor si a motorinelor, JO L 76, 22.3.2003, p. 10.

Termenul ,,fara sulf” sau ,,zero sulf” corespunde unui continut de sulf <10 ppm.
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cazul acestor rapoarte trimise foarte trziu in raport cu anul trecut. Irlanda, Italia si Tarile de
Jos au prezentat rapoarte cu peste 3 luni intarziere, iar Regatul Unit si Malta, cu peste 7 luni
intarziere. Luxemburgul nu a trimis niciun raport in 2007.

Monitorizarea calitatii carburantilor in 2007 arata ca specificatiile pentru benzind si motorina
prevazute de Directiva 98/70/CE sunt, in general, respectate; si de aceastd datd au fost
constatate doar putine depasiri. In cazul benzinei, principalii parametri pentru care s-au
inregistrat depasiri sunt cifra octanicd ,research”/indicele octanic motor (COR/MON)*,
presiunea vaporilor in perioada verii’ si distilarea/evaporarea la 100/150°C°. In cazul
motorinei, principalii parametri pentru care s-au inregistrat depasiri au fost continutul de sulf
si punctul de distilare la 95%.

Intrucat depasirile sunt relativ rare si majoritatea statelor membre iau misuri pentru a scoate
de pe piata carburantii neconformi, Comisia nu cunoaste cazuri in care aceste depasiri sa fi
avut efecte negative asupra emisiilor vehiculelor sau asupra functiondrii motoarelor. Cu toate
acestea, Comisia iIndeamna statele membre sd continue sd ia masuri pentru a asigura deplina
conformitate pentru ca astfel de probleme sa nu apara in viitor. Informatii detaliate cu privire
la masurile luate de statele membre, acolo unde sunt disponibile, sunt prezentate la capitolele
referitoare la fiecare tard din raportul detaliat pentru 2007”. Comisia va continua si
monitorizeze respectarea cerintelor directivei cu privire la calitatea carburantilor.

Continutul mai scazut de sulf contribuie la reducerea poluarii atmosferice si la introducerea de
noi tehnologii In domeniul motoarelor. Dupd cum se poate observa in Tabelul 1, in 2007
continutul mediu de sulf este cu mult mai redus decat cel raportat in 2004, dar nu a scazut
mult fatd de 2005. Ponderea carburantilor fara sulf si a celor cu continut redus de sulf® a
crescut in perioada 2001-2005, cand a devenit obligatoriu ca toti carburantii sd aiba un
continut redus de sulf si ca 1n toate statele membre sa fie introdusi carburanti fara sulf .

Cifra octanica ,research” (COR) este o masura cantitativd a raportului maxim de compresie la care
benzina poate fi folositd intr-un motor, fard ca o parte a amestecului sd se autoaprindd in motor.
Autoaprinderea duce la un consum excesiv de carburant si la o crestere a emisiilor de compusi organici
volatili si a emisiilor de monoxid de carbon.

Presiunea vaporilor este o masura a predilectiei carburantului de a se evapora. Este reglementatd pentru
perioada de vard, deoarece temperaturile din aceastd perioadda a anului pot cauza emisii ridicate de
compusi organici volatili care sunt precursorii ozonului troposferic. Depasirile vor avea drept rezultat
cresterea emisiilor de compusi organici volatili.

Parametrul de distilare stabileste proportia de carburant care se evapora la 100°C si la 150°C, si
limiteazd gama compusilor mai usori care pot fi amestecati cu benzina. Depasirile ar putea cauza
formarea de obturatoare de vapori si probleme de motricitate.

’ https://circabc.europa.eu/w/browse/5¢89b837-2bec-4284-b9fe-c15627126817.

Termenul de ,,continut redus de sulf ”” corespunde unui continut de sulf <50 ppm.
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Tabelul 1: Tendinta anuala a continutul mediu de sulf al benzinei si al motorinei

UE UE15 | UE12
Continut mediu de sulf, ppm
Ca:}’a‘:lra“ 2001 | 2002 | 2003* | 2004* | 2005* | 2006** | 2007*** | 2007*** | 2007
Benzind | 68 51 37 38 19 18 18 18 18
Motoring | 223 | 169 | 125 | 113 25 2 23 23 24

*Cu exceptia Frantei, care nu a trimis niciun raport pentru perioada 2003-2005. Tarile UE10 au aderat in 2004.

** Cu exceptia Maltei, care nu a trimis raportul pentru 2006.

***Cu exceptia Luxemburgului, care nu a trimis niciun raport in 2007.

Sistemele nationale de monitorizare a calitdtii carburantilor continua sa fie foarte diferite. Cu
toate acestea, se asteapta ca dispozitiile directivei sd promoveze o omogenitate mai mare si sa

amelioreze calitatea raportarii.
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2. INTRODUCERE

Specificatiile aplicabile benzinei si motorinei vandute in Uniunea Europeana sunt stabilite in
anexele la Directiva 98/70/CE. Incepand de la 1 ianuarie 2005, se aplica doar un singur set de
specificatii privind carburantii. Directiva prevede obligatia statelor membre de a prezenta
sinteze privind calitatea carburantilor vanduti pe teritoriile lor. Incepand din 2004, statele
membre trebuie sa prezinte rapoarte cu privire la monitorizarea efectuata in conformitate cu
standardul european EN 14274° sau cu sisteme de fiabilitate echivalentd. Articolul 8 din
Directiva 98/70/CE, astfel cum a fost modificat de articolul 1 alineatul (5) din
Directiva 2003/17/CE, prevede obligatia Comisiei de a difuza rezultatele rapoartelor privind
calitatea carburantilor prezentate de statele membre. In conformitate cu aceasti obligatie,
prezentul raport, al saselea al Comisiei, sintetizeaza datele pentru 2007 privind calitatea
benzinei si a motorinei, precum si volumele vandute in UE. Rapoartele pentru anii anteriori
pot fi gisite pe paginile web ale Comisiei'’.

3. SISTEMELE DE MONITORIZARE NAtIONALA

Modificarile aduse formatului de raportare prevazut de Decizia 2002/159/CE a Comisiei si de
standardul european EN 14274: 2003, evidentiate in modelul de tabel Excel pentru raportare,
au sporit utilitatea informatiilor si au facilitat analiza tendintelor din UE. In majoritatea
cazurilor, calitatea proiectdrii sistemelor de monitorizare ale statelor membre, nivelul de
respectare a valorilor limitd si calitatea informatiilor prezentate in rapoarte continud sa se

-----

sintetizate dupd cum urmeaza:

Unele state membre au prezentat rapoarte cu intarziere; Regatul Unit si Malta au intarziat cu
mai mult de 7 luni, iar Irlanda, Italia si Tarile de Jos, cu mai mult de 3 luni. Aceste state sunt
incurajate sa-si prezinte rapoartele la timp pentru a evita subminarea eforturilor celorlalte
state.

Mai multe state membre nu efectueaza o esantionare suficientd pentru fiecare carburant sau
nu preleva un numar suficient de esantioane de la benzindrii (spre deosebire de depozite sau
rafindrii). Figura 2 oferd o sintezd a ratei esantionarii in cadrul UE 1n 2007.

In cazul in care statele membre utilizeaza propriile sisteme nationale, acestea trebuie descrise
amanuntit. Descrierea respectivd ar trebui sd demonstreze echivalenta sistemului de
monitorizare cu standardul EN 14274: 2003 din perspectiva fiabilitatii statistice. Aceasta
descriere nu a fost inca furnizatd in majoritatea cazurilor pentru perioada de monitorizare
2004-2007 si trebuie furnizatd in viitor.

In cazul in care se utilizeazi modelul statistic C prevazut de standardul EN 14274, statele
membre ar trebui s prezinte o motivatie clard a utilizarii acestuia. In cazul mai multor state

EN 14274:2003 — Carburanti pentru autovehicule - Evaluarea calitatii benzinei §i motorinei — Sistemul
de monitorizare a calitétii carburantilor (FQMS).
10 https://circabe.europa.eu/w/browse/5¢89b837-2bec-4284-b9fe-c156271268f7.
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membre, se pare ca ar fi mai potrivit sa se utilizeze modelul A sau B.

Carburantii fara sulf trebuie mentionati clar pe etichete pentru ca toti consumatorii sa aiba
posibilitatea de a alege acest tip de carburanti. In unele state membre, continutul de sulf nu
apare clar pe etichete la benzinarii. Intocmirea de rapoarte privind etichetarea ar putea ajuta
industria autovehiculelor sa castige Incredere in disponibilitatea carburantilor fard sulf, astfel
incat vehiculele care functioneazd numai pe bazd de carburanti fara sulf sa fie introduse pe o
scard mai larga.

De asemenea, pentru statele membre care nu fac inca acest lucru, ar putea fi util sd raporteze
separat rezultatele analizelor continutului de sulf al carburantilor cu continut redus de sulf si
al celor fara sulf, pentru a aduce o confirmare suplimentara a calitatii carburantilor fara sulf.

4. RAPORTARE 2007
4.1 Calitatea si volumul carburantilor

In prezent, in UE, se vinde numai benzina si motorini cu continut redus de sulf sau fara sulf.
Benzina cu continut redus de sulf a reprezentat 53%, iar benzina fara sulf 47% din cantitatea
totald de benzina vanduti. In ceea ce priveste motorina, proportiile echivalente au fost de 58%
si respectiv 42% din vanzari.

Gama de sortimente de carburanti cu COR si a celor cu continut de sulf disponibili in intreaga
UE a scazut in 2005, odata cu introducerea noii limite obligatorii de <50 ppm a continutului
de sulf . In 2007, cele mai mari vanziri de benzini s-au inregistrat in cazul benzinei cu COR
95 (85%, din care 50% cu continut redus de sulf si 35% fara sulf); a se vedea Figura 1 si
tabelul din anexa pentru informatii detaliate per stat membru.
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Figura 1: Vanzarile de carburanti in UE pe tip de carburant in 2007 (%)

Vanzarile de benzina

Tipul
1 Benzina fard plumb COR min.=91
- Benzina fara plumb COR min.=91 (<50 ppm S)
3 Benzina fara plumb COR min.=91 (<10 ppm S)
4  Benzina fard plumb COR min.=95
Benzina fara plumb COR min.=95 (<50 ppm S)
6 | Benzina fard plumb COR min.=95 (<10 ppm S)
Benzina fara plumb 95=<COR<98
Benzina fara plumb 95=<COR<98 (<50 ppm S)
Benzina fara plumb 95=<COR<98 (<10 ppm S)
Benzina fara plumb COR>=98
11  Benzina fara plumb COR>=98 (<50 ppm S)
12 Benzina fara plumb COR>=98 (<10 ppm S)

2007 Vanzarile de motorina

Tipul
0,0% 13 | Motorind
0,2% - Motorina (<50 ppm sulf)
6,3% 15 Motorind (<10 ppm sulf)
0,0%
49,7%
35,2%
0,0%
3,0%
0,07%
0,0%
0,1%
5,3%

2007

0,0%
57,9%
42,1%
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Ca si in perioada 2001-2006, Franta, Germania, Italia, Spania si Regatul Unit au inregistrat
cele mai mari vanziri de carburanti In 2007 (Figura 3). Vanzarile de motorind sunt
predominante in aproape toate statele membre, Tnsa nivelul lor relativ in raport cu cel al
vanzdrilor de benzina variaza considerabil.

Vanziarile din statele membre ale UE-12 au atins 12,4% si, respectiv, 12,6% din vanzarile
totale de benzind si motorina din UE (fatd de 10,1% si respectiv 9,9%, in UE-10 in 2006).
Ponderea sortimentelor de benzind si motorind fard sulf vandute in UE-10 (49% si,
respectiv, 49%) este mai mare in comparatie cu UE-15 (46% si, respectiv, 41%).

Incepand din 2001, s-a inregistrat o crestere a omogenititii in ceea ce priveste numirul
calititilor de carburant care au fost declarate ca fiind disponibile in UE (figura 4). In 2007, in
fiecare stat membru sunt disponibile, in general, 2-3 sortimentele de benzind, in principal
datoritd diferitelor niveluri octanice (categoria COR). Cu toate acestea, in unele cazuri apar
sortimente fara sulf.

Statele membre nu sunt obligate sa treaca in totalitate la carburanti fara sulf pana in 2009. Cu
toate acestea, Danemarca, Finlanda, Germania, Ungaria, Térile de Jos si Suedia au introdus
deja exclusiv sortimente de carburanti fara sulf in 2007. De asemenea, Austria si Estonia au
trecut complet la benzina fard sulf (a se vedea Figurile 5 si 6). In Suedia, practic, toata
motorina este fara sulf din 1999, iar in Germania aceasta este disponibild din 2003.

Mai multe state membre trebuie incd sa introduca carburantii fara sulf marcati separat (si
etichetati). S-a constatat cd, In cazul anumitor sortimente de carburanti, continutul mediu de
sulf era mai mic de 10 ppm, desi carburantii au fost comercializati ca avand continut redus de
sulf (< 50 ppm), dupd cum se poate vedea in Figura 7. Astfel, In aceste tari se pare ca se vand
carburanti fira sulf, desi acestia nu sunt mentionati ca atare pe etichete. In plus, unele state
membre nu au furnizat suficiente informatii pentru a se putea aprecia dacd carburantii fara
sulf sunt disponibili ,, pe o arie echilibrata din punct de vedere geografic”, in conformitate cu
directiva.
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Figura 2: Rata esantiondrii practicate in cadrul monitorizarii calititii carburantilor in intreaga UE in 2007 (numirul mediu de esantioane
per sortiment de carburant)
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Figura 3: Vanzarile nationale de carburanti in 2007, per sortiment de carburant, in intreaga UE (in milioane de litri)
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Figura 4: Numarul sortimentelor de carburanti disponibile la nivel national in UE in 2007
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Figura 6: Vanzarile nationale de sortimente de motorina cu continut redus de sulf in UE, in 2007 (%)
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Figura 7: Continutul mediu de sulf al benzinei si al motorinei in UE in 2007 (%)
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4.2 Conformitatea cu Directiva 98/70/CE in 2007

Tabelul 2 sintetizeaza modul in care statele membre au respectat Directiva 98/70/CE 1n 2007
si prezinta atat rezultatele analizei esantioanelor in raport cu valorile limita, cat si nivelul de
conformitate al formatului si al continutului raportarii. Ca si in perioada 2001-2006, unele
state membre au prezentat informatii incomplete si/sau cu Intarziere, ceea ce a afectat calitatea
evaludrii conformitdtii. Prin urmare, acolo unde necesar, Comisia va conlucra cu statele
membre in vederea ameliorarii modului de raportare.

In temeiul articolului 9a, responsabilitatea pentru stabilirea sanctiunilor aplicabile incalcarii
dispozitiilor directivei le revine statelor membre. Informatiile referitoare la eventualele masuri
luate de statele membre cu privire la nerespectarea valorilor limitd sunt incluse, dacad au fost
furnizate, in capitolele consacrate fiecdrei tari in parte din raportul detaliat pentru anul 2007'".

Sapte state membre au respectat toate valorile limitd atat pentru benzind, cat si pentru
motorina (fata de 8 state in 2006). Nouasprezece state membre au prezentat, de asemenea, un
raport complet respectand toti parametri de monitorizare specificati in directiva. Ca urmare a
masurilor de monitorizare aplicate, Belgia efectueaza o esantionare mult mai ampla decat alte
state membre. In consecinti, simpla agregare a acestor valori cu rezultatele monitorizarii din
alte state membre ar determina denaturarea rezultatelor si disimularea tendintelor la nivelul
intregii UE. Avand 1n vedere acest aspect, depdsirile si esantioanele Belgiei sunt excluse de la
analiza depasirilor prezentatd mai jos'>.

In ceea ce priveste benzina, 17 state membre (8 din UE-15) au raportat cel putin un esantion
de benzina care nu era conform cu prevederile Directivei 98/70/CE, fata de 16 state membre
in 2006 (8 din UE-15). Dintre acestia, principalii parametri care ridicau probleme erau, din
nou, cifra octanica ,research”/indicele octanic motor (COR/MON, 68 de esantioane),

presiunea vaporilor in perioada verii (DVPE, 43 de esantioane) si distilarea-evaporarea la
100/150°C (14 esantioane).

Aceasta reprezintd o crestere atat a numarului cat si a ponderii esantioanelor neconforme de
benzini in statele membre ale UE-15 si UE-12. In statele membre ale UE-15, ponderea
esantioanelor care au depdasit valorile limita aproape ca s-a dublat de la 0,55% 1in 2006, la
1,0% 1n 2007. Aceastd crestere ar putea fi, in primul rand, consecinta maririi numarului de
esantioane care au depdsit valorile limitd pentru ,,alti” parametri”. In statele membre ale
UE-12 ponderea esantioanelor care au depasit valorile limita a crescut de la aproximativ 2%
in 2006 la 3,5% in 2007, in principal din cauza esantioanelor care au depasit valorile limita
pentru COR/MON.

In ceea ce priveste motorina, 12 state membre (4 din UE-15) au raportat cel putin un esantion
care nu era conform cu prevederile Directivei 98/70/CE, fata de 10 in 2006 (3 din UE-15). In

1 https://circabc.europa.cu/w/browse/5¢89b837-2bec-4284-b9fe-c156271268f7.

Raportul detaliat de monitorizare pentru 2007 contine o serie de erori in ceea ce priveste modul in care
a fost realizati aceasta ajustare. In consecintd, ponderea esantioanelor care au depdsit valorile limita a
fost calculatd gresit in raportul detaliat pentru 2007 si in rapoartele detaliate pentru anii precedenti.
Ratele de depasire de mai jos reprezintd versiunea corectatd a celor din raportul detaliat, iar corectarea
erorii de calcul se va face Incepand cu raportul detaliat pentru 2008.

Categoria ,,alti” parametri cuprinde compusii aromatici, compusii oxigenati si continutul de plumb.

12
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acest context, principalii parametri vizati au fost continutul de sulf (28 de esantioane) si
punctul de distilare la 95% (11 esantioane).

Numadrul depasirilor valorilor limitd pentru motorind au crescut in 2007 in statele membre ale
UE-15. Cu toate acestea, ponderea esantioanelor care au depasit valorile limitd ramane
inferioara celei constatate inainte de 2006. In 2005, statele membre ale UE-10 s-au confruntat
cu o anumita problema legata de continutul de sulf, din cauza introducerii, la inceputul anului
respectiv, a nivelului obligatoriu de <50 ppm. Se pare ca aceastda problema a fost rezolvata,
intrucat statele membre ale UE-12 au mentinut nivelul mai scazut de depdsiri constatat in

2006.

Tabelul 2: Sinteza privind gradul de conformitate cu Directiva 98/70/CE in statele

membre pentru anul de raportare 2007.

Nerespectarea valorii limita Rapoarte
(limite de fiabilitate 95%) Raportare incompleta trimise cu
(esantioane neconforme / numar (numarul parametrilor intarziere
Stat membru total de esantioane) nemasurati / total) (data limita
Benzini Motorini Benzina Motorind | 30.6.2008) (2) | Observatii
Austria 2/100 <1 luna (1)
Belgia 39/4795 39 /5604 2/18 1/4 <2 luni 2) 3
Bulgaria 8/34 2/38 5/18 2/5 (20) (21)
Cipru 2 /346 2/264 1/17 <4 luni (10) 1D
Republica Ceha 43/1008 7 /545
Danemarca <1 luna
Estonia 17 /350 (12) (13)
Finlanda 1/184 4)
Franta 44 /744 4)
Germania <3 luni
Grecia <1 luna 4)
Ungaria 2/121
Irlanda 5/116 <4 luni (5)
Italia 9/299 5/382 5/13 <4 luni 6) 4
Letonia 2/705 1/888 <1 luna (14) (15)
Lituania
Luxemburg (24)
Malta 3/28 3/17 <12 luni (16) (17)
Tarile de Jos 5/100 1/17 <4 luni 4)
Polonia 30/ 551 2/322 (18)
Portugalia 3/15 <1 luna
Romania 5/101 15/105 (22) (23)
Slovacia 17/174 (19)
Slovenia 5/139 2 /154 <1 luna
Spania
Suedia 7/11 (7 (®)
Regatul Unit 1/2046 <12 luni 9
Numir de tari 17 12 7 2 14

Observatii detaliate cu privire la acest tabel pot fi consultate la pagina 197 din raportul detaliat pentru 2007
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5. CoNcCLuzIl

Calitatea carburantilor este importantd din punctul de vedere al mediului, deoarece aceasta
influenteaza emisiile de poluanti ale motoarelor si, deci, calitatea aerului, precum si usurinta
cu care constructorii reusesc sa respecte limitele de emisii de poluanti si de gaze cu efect de
serd, precum si costurile pe care trebuie sd le suporte in acest sens. Monitorizarea calitatii
carburantilor in 2007 aratd ca specificatiile pentru benzind si motorind prevazute de
Directiva 98/70/CE sunt, in general, respectate, fiind constatate foarte putine depasiri. Intrucat
depasirile sunt relativ rare si majoritatea statelor membre iau masuri pentru a scoate de pe
piatd carburantii neconformi, Comisia nu cunoaste cazuri in care aceste depasiri sa fi avut
efecte negative asupra emisiilor vehiculelor sau asupra functionarii motoarelor. Cu toate
acestea, Comisia iIndeamna statele membre sd continue sd ia masuri pentru a asigura deplina
conformitate pentru ca astfel de probleme sd nu apard in viitor. Comisia va continua s
monitorizeze conformitatea cu cerintele privind calitatea carburantilor prevazute de directiva
si, daca este cazul, va propune masuri corespunzdtoare si proportionale.

Ponderea carburantilor fard sulf si a celor cu continut redus de sulf a crescut in perioada
2001-2005. Continutul mediu de sulf s-a stabilizat incepdnd din 2005, cand carburantii cu
continut redus de sulf au devenit obligatorii, iar carburantii fara sulf au fost introdusi in
intreaga Europa. Cu toate acestea, in mai multe state membre, carburantii fara sulf nu sunt
incd intotdeauna mentionati in mod corespunzator pe etichete la benzinarii.

In lipsa etichetarii, consumatorii nu au posibilitatea de a alege acesti carburanti, fiind si mai
putin probabil cd vor utiliza tehnologiile care functioneazd pe baza de carburanti fara sulf.
Acest lucru submineaza valoarea disponibilitatii carburantilor care respecta acest criteriu. Prin
urmare, aceastd absentd a etichetdrii ar putea impiedica introducerea vehiculelor care
utilizeaza tehnologii ce functioneaza pe baza de carburanti fara sulf. In consecinta, este posibil
sa nu fi fost exploatat Intregul potential disponibil de reducere a emisiilor de CO, din sectorul
transportului rutier.

Intocmirea de rapoarte privind etichetarea ar putea ajuta industria autovehiculelor si castige
incredere in disponibilitatea acestui tip de carburant, astfel incat autovehiculele care
functioneaza numai pe baza de carburanti fara sulf sa fie introduse pe o scard mai larga, ceea
ce ar determina reducerea emisiilor de poluanti si de gaze cu efect de serd. De asemenea,
statele membre au furnizat foarte putine informatii cu privire la disponibilitatea geografica a
carburantilor fara sulf; majoritatea statelor membre au declarat doar ca acestia sunt disponibili
pe scara largd, dar nu au furnizat nicio alta informatie care sa poatd indica cu precizie aceasta
disponibilitate geografica.

Sistemele de monitorizare a calitatii carburantilor stabilite la nivel national difera considerabil
si necesitd mai multa uniformitate pentru a putea oferi rezultate transparente si comparabile.
Implementarea Directivei 2003/17/CE a dus la o imbunatatire a calitatii raportarii, dat fiind ca
aceasta prevede obligatia statelor membre de a prezenta rapoarte de monitorizare in
conformitate cu noul standard european EN 14274 sau cu sisteme de fiabilitate echivalenta.
Daca statele membre nu raporteaza conform formatului EN 14274, trebuie sa se prezinte o
justificare in acest sens.
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ANEXA: Vinzirile de carburanti, pe tip de carburant, in UE in 2007 (in milioane de litri)

Regat
Danemarc Térile de | Portugali | Spani ul
ID | Milioane de litri Austria | Belgia a Finlanda Franta Germania | Grecia | Irlanda | Italia Luxemburg Jos a a Suedia Unit UEI1S UE1S
Regat
ul
Sortiment de carburant AT BE DK FI FR DE EL IE IT LU NL PT ES SE Unit UE15 %
1 Benzina fara plumb COR min.=91 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Benzina fara plumb COR min.=91 (<50 ppm
2 S) - - - - - - - - - 0 - - - - - 0 0,0%
Benzina fara plumb COR min.=91 (<10 ppm
3 S) 642 - 507 - - 7,548 - - - - - - - - - 8,697 7,2%
4 Benzina fara plumb COR min.=95 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Benzina fara plumb COR min.=95 (<50 ppm 22,89
5 S) - 71 - - 10,145 - 4,744 1,680 13,816 0 - - 7917 - 0 61,264 50,6%
Benzina fara plumb COR min.=95 (<10 ppm
6 S) 1,944 1,358 1,917 2,272 - 20,458 - 792 1,423 - 5,418 - - 4,914 - 40,498 33,4%
7 Benzina fara plumb 95=<COR<98 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Benzina fard plumb 95=<COR<98 (<50 ppm
8 S) - - - - - - 453 - - - - 1,845 0 - 1,129 3,427 2,8%
Benzina fara plumb 95=<COR<98 (<10 ppm
9 S) - - - - - - - - - - - - - - 92 92 0,1%
10 | Benzina fard plumb COR>=98 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
11 | Benzina fard plumb COR>=98 (<50 ppm S) - 23 - - - - - - - 0 - - - - - 23 0,0%
12 | Benzina fard plumb COR>=98 (<10 ppm S) 76 435 11 209 3,210 824 401 - - - 166 305 1,137 322 - 7,096 5,9%
Benzini (standard) 0 0 0 0 [1) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
24,01
Benzini (<50 ppm sulf) 0 94 0 0 10,145 0 5,197 1,680 13,816 0 0 1,845 7917 0 9 64,714 53,4%
Benzini (<10 ppm sulf) 2,662 1,793 2,435 2,481 3,210 28,829 401 792 1,423 0 5,585 305 1,137 5,236 92 56,383 46,6%
24,11
Total benzina 2,662 1,888 2,435 2,481 13,354 28,829 5,598 2,472 15,239 0 5,585 2,150 9,054 5,236 1 121,097 | 100%
13 Motorina - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
30,77 10,28
14 | Motorini (<50 ppm sulf) 1,132 387 - - 38,461 - 4,131 2,558 31,573 0 - 5,491 3 - 5 124,790 | 58,9%
15,21
15 | Motorini (<10 ppm sulf) 6,338 7,361 3,191 2,607 1,061 35,524 36 645 1,982 - 7,979 317 0 4,679 6 86,936 41,1%
30,77 25,50
Total motorini 7,469 7,748 3,191 2,607 39,521 35,524 4,167 3,203 33,555 0 7,979 5,808 3 4,679 1 211,726 | 100%
ID | Milioane de litri Cipru Republica Ceha Estonia Ungaria Letonia | Lituania Malta Polonia | Slovacia | Slovenia Bulgaria Romi UE12 UE12 UE UE
Sortiment de carburant CY CZ EE HU LV LT MT PL SK ST BG RO UE12 % UE %
1 Benzina fara plumb COR min.=91 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Benzind fara plumb COR min.=91 (<50 ppm
2 S) - 161 - - 12 80 - - 19 - - - 272 1,6% 272 0,2%
Benzina fara plumb COR min.=91 (<10 ppm
3 S) - 0 - - - - - - 23 - - - 23 0,1% 8,720 6,3%
4 Benzina fara plumb COR min.=95 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Benzina fara plumb COR min.=95 (<50 ppm
5 S) 427 2,732 - - 453 695 77 93 105 - 822 2,070 7,473 43,7% 68,737 49,7%
Benzina fard plumb COR min.=95 (<10 ppm
6 S) - 0 404 1,970 - 7 - 4,964 646 - - 227 8,217 48,0% 48,715 35,2%
RO Is RO




7 Benzina fard plumb 95=<COR<98 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Benzina fara plumb 95=<COR<98 (<50 ppm
8 S) - - - - - - 18 - - 741 - - 759 4,4% 4,186 3,0%
Benzina fara plumb 95=<COR<98 (<10 ppm
9 S) - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 92 0,1%
10 | Benzina fard plumb COR>=98 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
11 | Benzina fard plumb COR>=98 (<50 ppm S) 48 - - - 3 - - 30 1 80 - - 162 0,9% 185 0,1%
12 | Benzina fard plumb COR>=98 (<10 ppm S) - 40 56 74 - 18 - 0 16 - - - 203 1,2% 7,299 5,3%
Benzini (standard) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
Benzini (<50 ppm sulf) 475 2,893 0 0 468 775 95 123 126 821 822 2,070 8,666 50,7% 73,380 53,1%
Benzini (<10 ppm sulf) 0 40 459 2,044 0 25 0 4,964 685 0 0 227 8,443 49,3% 64,826 46,9%
17,10
Total benzini 475 2,933 459 2,044 468 799 95 5,087 811 821 822 2,297 9 100,0% 138,21 100%
13 | Motorini - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
15,63
14 | Motorini (<50 ppm sulf) 418 4,769 201 - 896 1,136 110 339 323 1,366 2,228 3,849 5 5L,1% 140,42 57,9%
14,99
15 | Motorini (<10 ppm sulf) - 0 246 2,408 37 137 - 10,976 631 - - 555 1 48,9% 101,93 42,1%
30,62
Total motorini 418 4,769 447 2,408 933 1,273 110 11,316 954 1,366 2,228 4,404 5 100.0% 242,35 100%

RO
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