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La 10 noiembrie 2010, in conformitate cu articolul 304 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,
Comisia Europeand a hotdrat si consulte Comitetul Economic si Social European cu privire la

Comunicarea Comisiei privind monitorizarea §i raportarea datelor referitoare la inmatricularea autoturismelor noi

COM(2010) 657 final.

Sectiunea pentru piata unicd, productie si consum, insircinatd cu pregtirea lucrdrilor Comitetului pe aceastd

temd, si-a adoptat avizul la 5 aprilie 2011.

In cea de-a 471-a sesiune plenard, care a avut loc la 4 si 5 mai 2011 (sedinta din 4 mai 2011), Comitetul
Economic si Social European a adoptat prezentul aviz cu 148 de voturi pentru si 4 abtineri.

1. Concluzii

1.1  CESE considerd cd mobilitatea durabili se referd la
circulatia persoanelor si bunurilor pe teritoriul Europei in
modul cel mai eficient, implicind reducerea emisiilor si econo-
misirea carburantilor. Aceasta presupune informare si accesul la
modul sau modurile de transport cele mai adecvate, precum si
realizarea de investitii in tehnologii, infrastructurd si sisteme de
gestionare care incurajeazd circulatia liberd si durabild.

1.2 In opinia CESE, mobilitatea durabild inseamna conceperea
unui cadru reglementar care permite industriei europene a autovehi-
culelor si prospere si sd continue sd inoveze si sd producd
tehnologii si vehicule cu emisii scdzute, in perspectiva unui
viitor durabil.

1.3 Asa cum a subliniat CESE, cadrul legislativ de imple-
mentare a obiectivului privind media emisiilor flotei de auto-
turisme noi ar trebui sd asigure stabilirea unor obiective de
reducere a emisiilor care si fie neutre din punct de vedere
concurential, echitabile din punct de vedere social si durabile
si care sd respecte diversitatea producitorilor de autovehicule
europeni, evitdnd totodatd orice denaturare nejustificati a
concurentei intre producitorii de autovehicule.

1.4 CESE se bucurd cd, ,in vederea unei mai bune reglementari”,
Comisia Europeand ,urmdreste sd promoveze o interacfiune
coerentd intre diferitele domenii politice, si asigure previzibi-
litatea si sd protejeze interesul public (de exemplu, mediul si
siguranta), incercand si reducd in acelasi timp obligatiile de
naturd reglementard care revin industriei”.

1.5  Comitetul salutd angajamentul in favoarea unei abordiri
globale si vointa manifestatd de a integra, in acelasi timp, dife-
ritele dimensiuni ale dezvoltdrii industriei §i ale competitivitaii
acesteia si diferitele pdrti interesate.

1.6 CESE considerd ci la stabilirea standardelor de emisii este
important sd se ia in considerare implicatiile pentru consu-
matori, pentru piete §i pentru competitivitatea producatorilor,

stimularea inovdrii si reducerea consumului de energie. Este
important sd se asigure, pentru producdtorii de autovehicule,
o sigurantd a planificrii.

2. Context

2.1  Piata UE pentru autoturismele noi a inregistrat o scidere
a activitdtii cu 5,5% in 2010, in cursul anului fiind inmatri-
culate 13 360 599 de noi autoturisme, conform cifrelor
furnizate de Asociatia Constructorilor Europeni de Automobile
(ACEA). Rezultatele din 2010 au fost marcate in multe tri ale
UE de incetarea programelor guvernamentale de reinnoire a
parcurilor de autovehicule. in decembrie, inmatriculirile s-au
ridicat la 1 009 638 de autoturisme, cu 3,2 % mai putin fatd
de aceeasi perioadd a anului anterior.

2.2 In decembrie (-3,2%), cererea de noi autoturisme a
scizut semnificativ in Spania (- 23,9 %), Italia (- 21,7 %) si
Regatul Unit (- 18 %). Piata francezd a rdmas stabild (- 0,7 %),
in timp ce in Germania, piata a inregistrat o crestere de 6,9 %.

2.3 Numdrul de modele oferite pe segmentul de piatd al
autoturismelor este mai mare ca oricand. Noi tipuri de
vehicule polivalente, de exemplu automobilele de tip crossover
cu caracteristici de autoturism break si de teren, concureazi
pentru cote de piatd aldturi de autovehiculele clasice, cum ar
fi cele de tip berlind, coupé, decapotabile, hatchback si break.
Toate aceste noi configuratii sunt bine distribuite intre diferitele
segmente ale pietei de autovehicule, de la masinile din clasa
,compactd” la cele de lux.

2.4  Acecasta este o veste bund pentru cumpdrdtori, care
dispun de o gamd mai largd de optiuni atit in ceea ce
priveste pretul, cat si stilul si functionalitatea. Comportamentul
consumatorilor afecteazd emisiile totale produse de autoturisme.
Consumatorilor ar trebui si li se ofere informatii referitoare la
respectarea obiectivelor privind emisiile de citre autoturismele
noi.
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2.5  Mobilitatea durabild inseamnd a garanta consumatorilor
posibilitatea reald de a alege, dar si a-i incuraja si cumpere
autovehiculul care corespunde cel mai bine nevoilor lor,
precum si a-i forma in tehnici de condus ecologic, pentru a
reduce poluarea inutild si a face economii.

2.6 In ceea ce priveste constructia de autovehicule, mobi-
litatea durabild presupune identificarea unor materiale mai
durabile, imbundtitirea lantului de aprovizionare pe plan
logistic pentru a reduce deseurile si emisiile inutile si conceperea
unui numdr sporit de piese care si poatd fi reciclate dupi
scoaterea din uz.

2.7 Politicile guvernamentale trebuie sd includd la randul lor
mai multe mijloace eficiente de a diminua emisiile de CO,,
stimulente fiscale comune si dezvoltarea carburantilor alternativi
si a energiilor regenerabile, precum si a infrastructurii din tarile
respective.

2.8 In consecintd, trebuie elaboratd o noud metodologie, prin
care si se tind seama in mod corespunzitor de economiile de
CO, generate de autovehiculele bicarburant (bi-fuel) si multicar-
burant (flex-fuel) care pot functiona pe bazd de carburanti alter-
nativi.

2.9  Industria va trebui sd investeascd si mai mult in tehno-
logiile de reducere a emisiilor, inclusiv in tehnologiile inteligente
de gestionare a traficului, continudnd totodati si imbundti-
teascd eficienta motoarelor.

2.10 UE a prezentat o strategie ambitioasd de reducere a
emisiilor de CO, provenind de la vehiculele rutiere, inregis-
trindu-se deja progrese importante. Regulamentul (CE)
nr. 443/2009 de stabilire a standardelor de performantd
privind emisiile pentru autoturismele noi (') prevede ca pani
in 2015, sd se atingd un nivel mediu de emisii de 130g
CO,/km pentru autoturismele noi.

2.11  Producitorii de autovehicule depun eforturi pentru a
atinge pand in 2012 obiective stricte in materie de emisii de
CO, pentru autoturismele noi, precum si obiective si mai ambi-
tioase pand in 2020. Acest sector industrial va participa activ la
dezbaterea privind transportul durabil.

212 in ultimii 20 de ani, emisiile de CO, provenite de la
autoturisme si autovehicule comerciale s-au redus spectaculos,
cu circa 20 % din 1995 si pand in prezent. Comisia Europeand
a recunoscut progresul inregistrat, precum si faptul ci el se
datoreazd in mare parte investitiilor realizate in tehnologia auto-
vehiculelor; pentru a se putea obtine reduceri semnificative in
continuare, CESE considerd ci societatea nu trebuie si se
limiteze doar la aspecte legate de tehnologia autovehiculelor.

213 in opinia CESE, este necesard o asa-numitd abordare
integratd, care sd asigure competitivitatea §i sporirea caracterului
durabil al industriei autovehiculelor pentru a mentine productia
de automobile in Europa si pentru a oferi un cadru eficient de
dezvoltare si de introducere pe piatd a autovehiculelor ecologice
si eficiente din punct de vedere energetic.

2.14  Statele membre ar trebui sd monitorizeze numdrul de
autovehicule inmatriculate pentru a evalua impactul asupra

procesului de monitorizare si a atingerii obiectivului UE

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.

privind media emisiilor de CO, pentru flota de autoturisme noi,
in conformitate cu avizul emis de Comitetul privind schimbarile
climatice.

2.15  CESE considerd ci stabilirea de obiective ale UE pentru
autoturismele noi este necesard pentru a impiedica fragmentarea
pietei interne, care rezultd din adoptarea unor masuri diferite la
nivelul fiecirui stat membru.

2.16  Obiectivele comune oferd producitorilor mai multd
sigurantd in ceea ce priveste planificarea si mai multd flexibi-
litate in vederea atingerii obiectivelor de reducere a emisiilor de
CO, decat le-ar putea oferi obiectivele de reducere a emisiilor
stabilite separat, la nivel national.

3. Datele, transmiterea datelor, sursele de date, adminis-
trarea si controlul datelor

3.1 In conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE)
nr. 443/2009, statele membre trebuie, in fiecare an, sd inre-
gistreze si sd transmitd Comisiei anumite date privind noile
autoturisme inmatriculate pe teritoriul lor in cursul anului
precedent. (%)

3.2 Datele respective vor constitui baza pentru determinarea
obiectivelor privind emisiile specifice de CO, pentru produ-
citorii de autoturisme noi si vor fi utilizate si pentru a
verifica dacd producdtorii respectd aceste obiective; este necesard
armonizarea normelor privind colectarea si raportarea acestor date.

3.3 Pentru o evaluare completd a respectdrii de citre fiecare
producdtor a obiectivului privind emisiile specifice de CO, si
pentru a castiga experienta necesard in aplicarea regulamentului
respectiv, Comisia are nevoie de date detaliate. Statele membre
ar trebui si se asigure cd astfel de date sunt inregistrate si
transmise Comisiei.

3.4  Indiferent care este sursa datelor utilizate de fiecare stat
membru pentru a pregiti datele agregate de monitorizare si
datele detaliate de monitorizare, aceste date se bazeazd pe infor-
matiile cuprinse in certificatul de conformitate al autoturismului
respectiv.

3.5  Sursa principald care trebuie utilizatd de statele membre
pentru a colecta datele o reprezintd certificatele de conformitate sau
documentatia referitoare la omologarea de tip. Certificatul de
inmatriculare nu poate inlocui, la inmatricularea unui vehicul,
certificatul de conformitate. Certificatul de inmatriculare se
elibereazd numai dupd ce vehiculul este inmatriculat.

3.6  Este important ca datele referitoare la inmatricularea
autoturismelor noi si fie precise si si poatd fi prelucrate in
mod eficient in scopul stabilirii obiectivului privind emisiile
specifice. Statele membre trebuie si inregistreze si si raporteze
informatiile privind vehiculele nou inmatriculate care sunt
concepute pentru utilizarea carburantilor alternativi, inclusiv
proportia statiilor de alimentare cu astfel de carburanti de pe
teritoriul lor.

(®) Regulamentul (UE) nr. 1014/2010 privind monitorizarea si
raportarea datelor referitoare la inmatricularea autoturismelor noi
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 4432009 al Parlamentului
European si al Consiliului, JO L 293 din 11.11.2010, p.15.
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3.7  Statele membre asigurd administrarea, colectarea, controlul, verificarea si transmiterea datelor
agregate de monitorizare si ale datelor detaliate de monitorizare.

3.8  Datele trebuie monitorizate si inregistrate per producitor. In consecintd, este important ca produ-
citorul si fie identificat In mod clar si sd se facd distinctia intre acesta si marca.

Bruxelles, 4 mai 2011

Presedintele
Comitetului Economic i Social European

Staffan NILSSON



