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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
e Motivele si obiectivele propunerii
Termenul ,,Vehicule din categoria L” se referd la un spectru larg de vehicule de
diferite tipuri cu doud, trei sau patru roti, de exemplu motoretele cu doua si trei roti,
motocicletele cu doua si trei roti si motocicletele cu atas. Exemple de vehicule cu
patru roti, denumite i cvadricicluri, sunt vehiculele de tip ,,Quad” si
miniautomobilele.
In prezent, cerintele de omologare de tip pentru vehiculele noi de categoria L sunt
specificate in Directiva 2002/24/CE' a Parlamentului European si a Consiliului
(,,directiva cadru”). In plus, o serie de directive mentionate in directiva cadru contin
cerinte tehnice detaliate cu privire la vehiculele de categoria L.
Comisia a identificat citeva probleme-cheie legate de dispozitiile actuale privind
omologarea de tip a vehiculelor din categoria L noi:
— complexitatea cadrului legislativ;
— nivelul emisiilor si cresterea ponderii acestora In ansamblul emisiilor generate de
transportul rutier, care, In general, se afld in scadere;
— aspecte privind siguranta in functionare a vehiculelor legate de cerintele de omologare
de tip;
— lipsa unui cadru legislativ pentru vehicule dotate cu tehnologii noi;
— vanzarea si inmatricularea unor anumite tipuri de vehicule, sisteme sau unitati tehnice
separate importate pe piata UE, care nu respecta cerintele de omologare de tip in vigoare cu
privire la siguranta in functionare a vehiculelor si/sau cu privire la protectia mediului.
¢ Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii
— Directiva cadru 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului'
— Directivele:
93/14/CEE®  93/30/ CEE® 93/33/ CEE*  93/93/ CEE®  95/1/CE°
97/24/CE’  2000/7/ CE® 2002/51/ CE® 2009/62/ CE'® 2009/67/ CE "
2009/78/ CE '22009/79/ CE " 2009/80/ CE'™*  2009/139/ CE "
! JO L 124,9.5.2002, p. 1.
2 JOL 121,15.5.1993, p. 1.
3 JOL 188,29.7.1993, p. 1
4 JO L 188, 29.7.1993, p. 32
> JOL 311, 14.12.1993, p. 76
6
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Legislatia referitoare la omologarea de tip face obiectul initiativei politice ,,CARS 217'*

Aceastd initiativd a fost lansatd 1n anul 2005 cu scopul de a efectua o revizuire a
reglementarilor si politicii legate de sectorul automobilistic si de a oferi consiliere Comisiei
cu privire la optiunile de politicd viitoare. Unul dintre motivele care a stat la baza infiintarii
grupului CARS 21 a fost ingrijorarea exprimatd de partile interesate in sectorul
automobilistic privind costurile ridicate pe care le implica reglementarile, costuri care au un
efect negativ asupra competitivitatii si care duc la cresterea inutilda a pretului
autovehiculelor. Raportul final CARS 21'7 a concluzionat ci, in timp ce majoritatea
legislatiei actuale trebuie pastratd pentru a asigura protectia cetdtenilor si a mediului, un
proces de simplificare ar trebui intreprins pentru a rationaliza cadrul de reglementare si a
face progrese in directia armonizdrii internationale a cerintelor. Aceastd operatie de
simplificare a fost planificata in ,,Al doilea raport de activitate al Comisiei privind strategia
pentru simplificarea cadrului de reglementare”'®. Orice initiativd avuta in vedere trebuie si
fie conforma cu aceasta strategie.

in conformitate cu strategia europeand privind calitatea aerului’’, Uniunea Europeani a
elaborat in mod constant norme din ce in ce mai stricte privind emisiile autovehiculelor, in
special in legatura cu emisiile de hidrocarburi, de monoxid de carbon, de oxizi de azot si de
particule. Acesta va fi si cazul prezentei propuneri de cadru de reglementare pentru
vehiculele din categoria L.

Masurile privind omologarea de tip din prezentul cadru de reglementare sunt, de asemenea,
conforme cu Planul european de actiune pentru siguranta rutierd 2011-2020 si cu Carta
Europeand a Sigurantei Rutiere (ERSC)*’, 2000-2010. Carta ERSC avea drept obiectiv
reducerea la jumatate a numarului de decese rutiere pand in 2010. Din pacate, conducatorii
de vehicule din categoria L constituie un grup vulnerabil, care inregistreaza procentul cel
mai ridicat de decese si vatamari dintre toti participantii la traficul rutier.

In sfarsit, prezenta propunere include un numar de dispozitii din Decizia Nr. 768/2008/CE a
Parlamentului European si a Consiliului*' privind un cadru comun pentru comercializarea
produselor, cu scopul de a ameliora punerea In aplicare si respectarea noului regulament.
Aceste dispozitii precizeaza responsabilititile operatorilor economici in lantul de
aprovizionare, precum si autoritatile implicate in supravegherea pietei in cauza, in special in
legatura cu supravegherea ulterioard punerii pe piata si cu controlul produselor care intrd pe
piata Uniunii Europene. De asemenea, sunt indsprite exigentele pe care organismele sau
organizatiile, carora statele membre le pot delega unele sarcini de evaluare a vehiculelor,
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sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, trebuie sa le satisfaca pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile si a evita denaturarea concurentei care ar putea
rezulta din aplicarea de cétre aceste organizatii terte a unor cerinte diferite de rigurozitate si
performantd la incercarea, inspectarea si evaluarea vehiculelor, sistemelor, componentelor

sau unitatilor tehnice separate pentru care este solicitatd omologarea de tip.

CONSULTAREA PARILOR INTERESATE sl EVALUAREA IMPACTULUI

e Consultarea partilor interesate

Comisia Europeand a lansat o consultare publica urmarind sa centralizeze opiniile
partilor interesate cu privire la propunerile de proiecte ale acesteia pentru o noua
legislatie privind omologarea vehiculelor din categoria L. A fost publicat un
document consultativ’® pentru a prezenta contextul si a solicita opinii in privinta
noului cadru destinat sa inlocuiasca cadrul legislativ actual.

Consultarea publicd a vizat acele grupuri susceptibile sa fie cel mai mult afectate de
propunerea pentru un nou cadru legislativ, inclusiv autorititile de omologare de tip
din statele membre, producdtorii, furnizorii si consumatorii. Consultarea a fost
publicatd in engleza, franceza si germand pe un site Internet creat special in acest
scop.

Comisia Europeana a confirmat primirea tuturor raspunsurilor la consultare din
partea partilor interesate, aceste raspunsuri fiind puse la dispozitia publicului®.

Metodele de consultare, principalele sectoare vizate si profilul general al
respondentilor

In cadrul elaborarii propunerii, Comisia Europeand a consultat partile interesate in
diferite moduri:

Consultarea publicd pe Internet s-a desfasurat intre 22 decembrie 2008 si 27
februarie 2009, fiind axata pe diferitele aspecte ale propunerii susceptibile s dea
nastere la controverse. Au fost primite rdspunsuri din partea statelor membre, din
partea producdtorilor de vehicule din categoria L si de componente ale acestora, din
partea organizatiilor de transport si a organizatiilor care ii reprezinta pe utilizatori,
din partea altor organizatii neguvernamentale si din partea cetétenilor.

Elementele proiectului de propunere au fost discutate cu ocazia mai multor reuniuni
ale Grupului de lucru al Comisiei Europene (MCWG)** privind vehiculele din
categoria L.

In final, numeroase reuniuni bilaterale cu parti interesate individuale au permis
acestora sa-si exprime punctele de vedere.

Sinteza raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

La consultarea publicd prin Internet, Uniunea Europeand a primit 57 de raspunsuri. Partile
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interesate au semnalat un numar de probleme. Rezultatele consultarii publice sintetizate
intr-un raport™ au fost prezentate si discutate la data de 29 funie 2009 cu ocazia reuniunii
Grupului de lucru al Comisiei Europene privind vehiculele din categoria L (MCWG),
reuniune la care partile interesate au fost invitate sd-si prezinte punctele de vedere.

Evaluarea de impact care insoteste prezenta propunere prezintd un raport cu privire la
aspectele relevante abordate si prezinta modul in care acestea au fost luate in considerare.

e Evaluarea impactului

Pentru fiecare dintre aspectele principale ale propunerii, au fost analizate optiuni diferite
prin enumerarea avantajelor si a dezavantajelor posibile pe plan economic, ecologic si
social, precum si din punctul de vedere al sigurantei. In evaluare, au fost abordate atat
aspectele calitative, cat si cantitative. In etapa urmitoare, au fost comparate diferite optiuni,
optiunea preferatd sau combinatia logicd a doud optiuni preferate fiind identificatd si
descrisa. Aceste optiuni preferate formeaza baza acestui nou cadru de reglementare.

Proiectul de raport a fost examinat de catre Comitetul de evaluare a impactului,
recomandarile de ameliorare fiind integrate, in masura posibilului, in raportul final. Avizul
Comitetului de evaluare a impactului asupra raportului este publicat iTmpreuna cu prezenta
propunere, cu raportul final de evaluare a impactului, precum si cu documentul de sinteza al
acestuia.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

e Temeiul juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 114 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE).

e Principiul subsidiaritatii

Inaintea instituirii unei omologari UE de tip pentru vehicule din categoria L, au fost
adoptate reglementari la nivelul statelor membre. Legislatia nationald adoptatd de statele
membre difera adesea de la un stat membru la altul, producatorii dornici sa-si
comercializeze vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate pe piete
diferite fiind obligati sa-si modifice productia in functie de statul membru caruia acesta ii
era destinata si sa efectueze incercari in fiecare stat membru in cauza, operatii care necesita
timp si sunt costisitoare. Diferentele intre reglementérile nationale constituie, prin urmare,
un obstacol pentru comert si au un impact negativ asupra instituirii si functiondrii pietei
interne.

Din aceste motive, a fost necesar s fie adoptate directive la nivelul UE, in special pentru a
raspunde preocuparilor transfrontaliere, valabile in intreaga UE, privind siguranta si efectele
nocive pentru sanatate si mediu ale poluarii atmosferice. Emisiile puternice concentrate in
mediul urban pot fi controlate prin masuri individuale adoptate de statele membre, insa, in
ansamblul lor, emisiile nu se opresc la granitele unui stat membru. Aceastd problematica
transeuropeana poate fi abordatd numai prin masuri armonizate la nivelul UE. Pentru
aceasta, a fost adoptata Directiva-cadru 2002/24/CE*, intemeiata pe articolul 95 din Tratatul
de instituire a Comunitatii Europene, care a fost adoptata in acest scop si care vizeaza
instituirea unei piete interne, asigurand in acelasi timp un nivel inalt de protectie in ceea ce
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priveste sdndtatea, siguranta si mediul. Acest obiectiv este ncad valabil astazi, deoarece
actiunea la nivelul Uniunii Europene este necesara pentru a evita fragmentarea pietei interne
si pentru a asigura un nivel ridicat si omogen de protectie 1n intreaga Europa.

Alta valoare adaugata de legislatia la nivelul UE rezulta din faptul ca sectorul industrial va
putea profita de economiile de scard prin intermediul cerintelor juridice armonizate: de
exemplu, vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate pot fi fabricate
pentru intreaga piatd europeand, in loc sa fie adaptate pentru a obtine omologarea de tip
nationalad in fiecare stat membru. De asemenea, adaptarea cadrului legislativ la progresul
tehnic va asigura pentru producdtori conditii de concurentd echitabile in raport cu noile
tehnologii. Consumatorii vor putea beneficia de preturile scizute ale vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate, preturi care, datoritd concurentei la nivelul
UE, se afld sub presiune constanta.

In final, intdrirea masurilor de supraveghere a pietei va asigura acelasi set de norme pentru
toti producatorii care vand sau sunt responsabili pentru punerea in exploatare pe piata UE a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate si va garanta ca
cerintele omologarii de tip privind mediul si siguranta vehiculelor sunt efectiv eficiente.

e Principiul proportionalitatii

Propunerea respecta principiul proportionalitatii dat fiind faptul ca nu depéseste ceea ce este
necesar In vederea atingerii obiectivelor privind garantarea unei bune functiondri a pietei
interne si, 1n acelasi timp, oferda un nivel ridicat al sigurantei publice si al protectiei
mediului.

e Alegerea instrumentelor

Utilizarea regulamentului cadru este consideratd adecvata prin faptul cd ofera garantiile
necesare pentru conformare, fard a fi necesara transpunerea in legislatia statelor membre.

Propunerea foloseste ,,abordarea cu separarea nivelurilor”, introdusd initial la cererea
Parlamentului European si folositd si in alte acte legislative 1n domeniul omologarii UE de
tip a motoarelor vehiculelor. Aceastd abordare prevede un proces legislativ in trei etape:

—  dispozitiile fundamentale si domeniul de aplicare sunt stabilite de Parlamentul
European si de Consiliu intr-un regulament bazat pe articolul 114 din TFUE in
concordantd cu procedura legislativa ordinara.

— specificatiile tehnice aferente dispozitiilor fundamentale sunt stabilite prin trei acte
delegate (articolul 290), adoptate prin procedura de comitologie.

(1) un regulament privind cerintele de performanta de mediu si de propulsie:
—  compatibilitate electromagnetica;

— proceduri de Incercare privind mediul legate de emisiile de gaze de evacuare,
emisiile prin evaporare, emisiile de gaze cu efect de serd si consumul de
combustibil:

—  turatia maximd prin constructie a motorului, cuplul maxim si puterea utila
maxima a motorului;
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- nivelul sonor.

(2) un regulament privind cerintele de sigurantd in functionare a vehiculului si

subiectele conexe:
— dispozitive de avertizare sonora;
- franare, inclusiv franare cu sisteme antiblocare si combinate;
— siguranta din punct de vedere electric;

—  dispozitive de protectie fata si spate;

— geamuri, dispozitive de stergere si spalare a parbrizului, dispozitive de dejivrare

si dezaburire;
- identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatorilor;
—  instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa;
— vizibilitate spate;
- sisteme de fixare a centurilor de siguranta si centuri de siguranta;

— pneurti;

— sisteme de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajari interioare,

tetiere, centuri de sigurantd, portiere;
—  limitarea prin constructie a vitezei vehiculului;
— integritatea structurii vehiculului;
(3) un regulament privind cerintele constructive ale vehiculului:
— masuri impotriva modificarilor neautorizate;
—  dispozitive de cuplare si remorcare;
— dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;
—  proeminente exterioare;
- rezervorul de combustibil;
—  platforme de incarcare;
— mase si dimensiuni;
— sisteme de diagnosticare la bord;

— manere si suporturi pentru picioarele pasagerilor;
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— informatii privind reparatiile si intretinerea;

— spatiu pentru montarea in spate a placii de inmatriculare;
— senzori de parcare;

— inscriptionari reglementare.

—  Un act de punere in aplicare (articolul 291) stabileste dispozitii administrative,
precum documentul informativ, definitiile certificatelor de omologare de tip,
certificatul de conformitate si cerintele aferente privind conformitatea productiei etc.

IMPLICA¢{II BUGETARE

Prezenta propunere de regulament cadru nu are implicatii pentru bugetului Uniunii
Europene cu privire la primele doud etape de reducere a limitelor emisiilor (Euro 4 si Euro 5
pentru motociclete, Euro 3 si Euro 4 pentru alte vehicule din categoria L. A treia etapa de
reducere a emisiilor va cuprinde o etapa Euro 6 pentru motociclete si o etapd Euro 5 pentru
toate celelalte vehicule din categoria L (motorete, tricicluri si cvadricicluri). Aceste limite
sunt absolut echivalente cu limitele din norma Euro 5 privind emisiile autoturismelor. Este
planificat un studiu suplimentar privind efectele de mediu pentru a determina influenta pe
termen scurt asupra mediului ale normelor Euro 3, 4 si 5 si daca obiectivul Euro 6 este
corespunzator pentru un interval de timp dat. Acest studiu va fi efectuat in perioada 2016-
2017 si va fi finantat de la bugetul Comisiei.

INFORMAtII SUPLIMENTARE

Textul propus abordeaza aspecte legate de Spatiul Economic European (SEE) si, prin
urmare, este necesara extinderea acestuia la intregul SEE.
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2010/0271 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

Regulamentul (UE) Nr. .../2010 al Parlamentului European si al Consiliului privind
omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua sau trei roti si pentru
cvadricicluri

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cdtre parlamentele nationale,

A ~ . . . .. . 26
avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European™,

A A . . . . 2
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor*’,
hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,
intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zona fard frontiere interne, In cadrul céreia trebuie sd se
asigure libera circulatie a marfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In
acest scop, a fost instituit un sistem elaborat de omologare UE de tip pentru vehicule
cu doud si trei roti prin Directiva 2002/24/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 18 martie 2002 privind omologarea de tip a acestor vehicule'. Aceste
principii ar trebui sa fie aplicate si in cadrul prezentului regulament, precum si in
actele delegate si de punere 1n aplicare ale acestuia.

2) Sistemul UE de omologare de tip vizeaza sd permitd tuturor statelor membre sa
confirme ca fiecare vehicul a fost supus verificarilor specificate in prezentul
regulament si in actele delegate si de punere in aplicare ale acestuia si cd producatorul
a obtinut un certificat de omologare. In plus, sistemul obliga fiecare producitor s
emitd un certificat de conformitate pentru fiecare vehicul produs conform omologarii
de tip. Atunci cand un vehicul este insotit de un astfel de certificat, acesta poate fi
vandut si inmatriculat pe tot teritoriul Uniunii.

3) Prezentul regulament urmdreste sa instituie reguli armonizate pentru omologarea
vehiculelor din categoria L, cu scopul de a asigura functionarea pietei interne.

26 JOL[..1[...}p. [...]-
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“4)

)

(6)

(7

Vehiculele din categoria L sunt vehicule cu doud, trei sau patru roti, cum sunt
bicicletele motorizate, triciclurile, vehiculele rutiere de tip ,,Quad” si
miniautomobilele. In plus, propunerea urmireste sa simplifice cadrul juridic existent,
sd conduca la o cotd de emisii mai redusa si proportionala in raport cu ansamblul
emisiilor generate de transportul rutier, sd sporeasca nivelul general de siguranta sa
tind pasul cu progresul tehnic si sa intdreasca regulile cu privire la supravegherea
pietei.

Directiva 2002/24/CE si directivele sale speciale au facut obiectul a numeroase
modificiri importante. In interesul claritatii, al coerentei logice si al simplificarii,
Directiva 2002/24/CE si directivele sale speciale ar trebui abrogate si Inlocuite printr-
un regulament si un numar redus de acte delegate si de punere in aplicare. Forma
juridica a regulamentului ar trebui sd garanteze ca dispozitiile sunt direct aplicabile si
ca pot fi actualizate mult mai repede si mai eficient pentru a tine cont mai bine de
progresul tehnic.

Pentru a simplifica legislatia de omologare de tip in conformitate cu recomandarile
Raportului CARS 21, ,,Un cadru competitiv de reglementare pentru autovehicule in
secolul XXI"®, este indicat si se abroge mai multe directive fird a se reduce nivelul
de protectie. Cerintele stabilite in aceste directive ar trebui preluate in prezentul
regulament sau in actele sale delegate si inlocuite, unde este cazul, cu trimiteri la
regulamentele corespunzdtoare ale Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE/ONU), astfel cum au fost integrate in dreptul Uniunii in
conformitate cu articolul 4 din Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie
1997, in vederea aderdrii Uniunii Europene la acordul Comisiei Economice pentru
Europa e Organizatiei Natiunilor Unite. Acordul se refera la adoptarea specificatiilor
tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, sisteme, componente sau unititi tehnice
separate care pot fi montate sau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciproca a omologarilor acordate pe baza acestor specificatii (,,Acordul
din 1958 modificat”)”. Pentru a reduce sarcina administrativi aferentd procesului de
omologare de tip, ar trebui sd se permitd producatorilor de vehicule sa obtina
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament, daca este cazul, direct prin
intermediul obtinerii unei omologari in temeiul regulamentelor CEE-ONU
aplicabile®, astfel cum acestea sunt enumerate in anexele la prezentul regulament siin
actele delegate separate.

In consecinti, regulamentele CEE-ONU si modificirile acestora la care Uniunea
adera, in temeiul Deciziei 97/836/CE, ar trebui incorporate in procedura de omologare
UE de tip, fie sub forma de cerinte pentru omologarea UE de tip a vehiculelor, fie ca
alternative la legislatia existenti a Uniunii. In special, atunci cand Uniunea decide si
integreze un regulament CEE-ONU 1n cerintele aplicabile omologarii UE de tip a
vehiculului si sa Inlocuiasca legislatia UE existenta, ar trebui delegata Comisiei
competenta de a adopta adaptarile necesare la prezentul regulament sau de a adopta
actele de punere in aplicare necesare.

Prezentul regulament ar trebui sd contind cerinte fundamentale privind protectia
mediului si siguranta in functionare a vehiculului. Principalele elemente ale

28
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COM(2007) 22 final.
JO L 346, 17.12.1997, p. 78.

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29pub/wp29pub2002e.pdf.
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®)

)

(10)

(In

prezentului regulament se bazeazi pe rezultatele Evaludrii de impact’’, in cadrul careia
au fost analizate diferite optiuni prin compararea avantajelor si dezavantajelor posibile
din punct de vedere economic, ecologic, al sigurantei si al aspectelor sociale. in
evaluare, au fost abordate atat aspectele calitative, cat si cantitative. Dupa compararea
diferitelor optiuni si identificarea solutiilor preferate, acestea au fost selectate pentru a
forma fundamentul prezentului regulament.

Atingerea obiectivelor prezentului regulament nu ar trebui afectatd de instalarea unor
anumite sisteme, componente sau unitdti tehnice separate dupa ce vehiculele au fost
vandute, Inmatriculate sau puse in circulatie. Prin urmare, ar trebui intreprinse masuri
pentru a garanta ca sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate, care pot fi
instalate pe vehicule si care susceptibile sa afecteze in mod semnificativ functionarea
sistemelor esentiale pentru protectia mediului sau pentru siguranta in functionare, fac
obiectul unui control prealabil intreprins de autoritatea de omologare inainte de a fi
vandute, Tnmatriculate sau puse in exploatare.

Directiva 95/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 2 februarie 1995
privind viteza maximad constructivd, cuplul maxim si puterea maximd netd a
autovehiculelor cu doud sau trei roti® a oferit statelor membre posibilitatea si refuze
inmatricularea initiald, precum si orice inmatriculare ulterioard pe teritoriul lor a
vehiculelor cu o putere utild mai mare de 74 kW. Corelatia scontata Intre siguranta si
limitarea puterii absolute nu a putut fi confirmata de un numar de studii stiintifice. Din
acest motiv si pentru a inldtura obstacolele comerciale interne pe piata Uniunii, aceasta
posibilitate ar trebui eliminatd. Ar trebui introduse alte masuri de sigurantd mai
eficiente pentru a contribui la reducerea numdrului mare de decese si vatdmari in
Uniune din randul conducatorilor vehiculelor motorizate pe doua roti.

Prezentul regulament defineste un ansamblu de cerinte specifice in materie de
sigurantd si protectia mediului. Din aceste motive, este important sa fie adoptate
dispozitii cu scopul de a garanta faptul ca, atunci cand un vehicul prezinta un risc grav
pentru utilizatori sau pentru mediu, producatorul sau orice alt operator economic din
lantul de aprovizionare intreprinde masuri de protectie eficiente, inclusiv retragerea
vehiculelor, in sensul articolului 20 din Regulamentul 765/2008/CE al Parlamentului
European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor’?. In consecinta,
autoritatile de omologare ar trebui sd poatd evalua dacd aceste masuri sunt suficiente
sau nu.

Cu scopul de a simplifica legislatia in materie de omologare de tip si de a accelera
adoptarea acesteia, a fost introdusa in legislatia UE privind omologarea de tip o noua
abordare in materie de reglementare, conform careia legislatorul, in procedura
legislativa ordinard, stabileste numai regulile si principiile fundamentale si deleaga
Comisiei adoptarea specificatiilor tehnice mai detaliate. In ceea ce priveste cerintele de
fond, prezentul regulament ar trebui, prin urmare, sd stabileascd numai cerintele
fundamentale privind siguranta in functionare si performantele de mediu si sa delege
Comisiei competenta de a adopta specificatiile tehnice.

31
32

(...a se adauga link-ul cand va fi publicat)
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Supravegherea pietei in sectorul autovehiculelor si in special in sectorul vehiculelor
din categoria L ar trebui amelioratd prin inasprirea dispozitiilor care reglementeaza
conformitatea productiei si prin precizarea obligatiilor care revin operatorilor
economici din lantul de aprovizionare. Ar trebui, in special, clarificate rolul si
responsabilitatile autoritatilor din statele membre competente in materie de omologare
si supravegherea pietei, iar cerintele privind competenta, obligatiile si activitatile
serviciilor tehnice care efectueaza incercarile de omologare de tip ar trebui sporite.
Respectarea cerintelor Tn materie de omologare de tip si de conformitate a productiei
din legislatia care reglementeaza sectorul automobilistic ar trebui sd ramana principala
responsabilitate a autoritatilor de omologare de tip, in timp ce competenta in materie
de supravegherea pietei poate fi repartizatd mai multor autoritati nationale.

Pentru a preveni abuzul, orice procedura simplificata pentru vehiculele produse 1n serii
mici ar trebui sa fie limitata la cazuri de productie foarte restransd; in consecintd, este
necesard definirea precisd a conceptului de serie micd dupd numarul de vehicule
vandute, inmatriculate sau puse in circulatie.

Pentru a se asigura cd procedura de monitorizare a conformitétii productiei a fost
corect pusd in aplicare si functioneaza corespunzator, producatorii ar trebui sa fie
controlati periodic de autoritatea competentd sau de un serviciu tehnic calificat,
desemnat In acest scop.

Statele membre ar trebui sd stabileasca regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incélcarii dispozitiilor prezentului regulament si ar trebui sa asigure punerea lor in
aplicare. Sanctiunile ar trebui sa fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

In conformitate cu articolul 291 din Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene,
regulile si principiile generale privind mecanismele privind controlul de céatre statele
membre a exercitarii de catre Comisie a competentelor sale privind punerea in aplicare
sunt stabilite in prealabil prin regulamente adoptate in conformitate cu procedura
legislativa ordinara. In asteptarea adoptirii regulamentului mentionat, Decizia
1999/468/CE*® a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei continua sd se aplice, cu
exceptia procedurii de reglementare cu control, care nu mai este aplicabila.

Comisia ar trebui imputernicita sd adopte acte delegate In conformitate cu articolul
290 din TFUE, in ceea ce priveste siguranta in functionare si performanta de mediu,
incercarile, accesul la informatii cu privire la reparatii si intretinere si desemnarea
serviciilor tehnice si a sarcinilor specifice pe care acestea sunt autorizate sa le
indeplineascd, cu scopul de a completa sau modifica anumite elemente neesentiale ale
actelor legislative prin dispozitii cu aplicabilitate generald. O astfel de imputernicire
nu ar trebui sd permita modificarea datelor de punere in aplicare stabilite in anexa IV
sau valorile limita ale emisiilor stabilite in anexa VI. Modificarile datelor sau valorilor
respective ar trebui stabilite prin procedura legislativa ordinard prevazuta la articolul
114 din TFUE.

In conformitate cu articolul 291 din Tratat, Comisia ar trebui Imputernicitd sa adopte
acte de punere In aplicare in vederea stabilirii de conditii uniforme de punere in
aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste lista informatiilor care trebuie
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(19)

(20)

furnizate la depunerea cererii de omologare de tip, procedurile de omologare de tip,
modelele de placi suplimentare ale producatorului, certificatele de omologare UE de
tip, lista omologarilor de tip acordate, sistemul de numerotare al omologarilor UE de
tip si procedurile pentru asigurarea conformititii productiei. In legiturd cu aceste
elemente, sunt necesare conditii uniforme de punere in aplicare in statele membre
pentru a asigura buna functionare a pietei interne prin facilitarea recunoasterii
reciproce a deciziilor administrative luate in diferite state membre — in special in ceea
ce priveste omologdrile de tip — si acceptarea documentelor emise de producatorii de
vehicule (in special in ceea ce priveste certificatele de conformitate).

Intrucat obiectivul unei depline realiziri a pietei interne prin introducerea unui sistem
obligatoriu de omologare UE de tip pentru vehiculele din categoria L nu poate fi
realizat Tn mod satisfacator de catre statele membre, putand fi, din acest motiv si avand
in vedere amploarea actiunii, mai bine realizat la nivelul Uniunii, aceasta poate
intreprinde masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar
pentru atingerea acestui obiectiv.

Ar trebui abrogate urmatoarele directive:

- Directiva 2009/139/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25
noiembrie 2009 privind inscriptiondrile legale ale autovehiculelor cu
dous sau trei roti’".

—  Directiva 2009/80/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
iulie 2009 privind identificarea comenzilor, a martorilor si a
indicatoarelor autovehiculelor cu doud sau trei roti>.

- Directiva 2009/79/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
iulie 2009 privind dispozitivele de sustinere pentru pasageri montate pe
autovehiculele cu doui roti*®.

— Directiva 2009/78/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
iulie 2009 privind suportii articulati pentru autovehiculele cu dou roti*’.

— Directiva 2009/67/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
ulie 2009 privind montarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare

: y . < S 38
luminoasa pe autovehicule cu doua sau trei roti.

— Directiva 2009/62/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13
iulie 2009 privind locul de fixare a placutei de Tnmatriculare din spate la
autovehiculele cu doud sau trei roti*’.

— Directiva 2002/51/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
iulie 2002 privind reducerea nivelului emisiilor de poluanti provenind de

34
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JO L 198, 30.7.2009, p. 20.

13



RO

la vehiculele cu motor cu doud si trei roti si de modificare a Directivei
97/24/CE®.

—  Directiva 2002/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 18
martie 2002 privind omologarea autovehiculelor cu doud sau trei roti*' si
de abrogare a Directivei 92/61/CEE a Consiliului.

- Directiva 2000/7/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20
martie 2000 privind vitezometrele pentru autovehiculele cu doua sau trei
roti, precum si de modificare a Directivei 92/61/CEE a Consiliului
privind omologarea autovehiculelor cu dou sau trei roti*>.

- Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
17 iunie 1997 privind unele componente si caracteristici ale
autovehiculelor cu doud sau trei roti*.

—  Directiva 95/1/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
2 februarie 1995 privind viteza maxima constructivd, cuplul maxim si
puterea maxima netd a autovehiculelor cu doud sau trei roti*.

- Directiva 93/93/CEE a Consiliului din 29 octombrie 1993 privind masa si
dimensiunile autovehiculelor cu doud sau trei roti®.

- Directiva 93/33/CEE a  Consiliului  din 14 iunie 1993  privind
dispozitivele de protectie impotriva utilizarii neautorizate a
autovehiculelor cu doud sau trei roti*’.

—  Directiva 93/30/CEE a Consiliului din 14 iunie 1993 privind
dispozitivele de avertizare sonora pentru autovehiculele cu doud sau trei

47

rotr .

- Directiva 93/14/CEE a Consiliului din 5 aprilie 1993 privind sistemul de
franare al autovehiculelor cu dous sau trei roti*®.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste cerintele tehnice si administrative privind
omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele noi mentionate la articolul 2
alineatul (1).

De asemenea, prezentul regulament instituie dispozitii privind vanzarea si punerea in
exploatare a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate
vehiculelor omologate in conformitate cu prezentul regulament.

Prezentul regulament nu aduce atingere aplicarii legislatiei in vigoare In Uniune in
materie de sigurantd in functionare si performantd de mediu.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplicd omologérii de tip si omologarii individuale ale tuturor
vehiculelor cu doud sau trei roti si cvadriciclurilor noi prezentate la articolul 4 si in
anexa | (denumite in continuare ,,vehicule din categoria L) destinate sd circule in
reteaua rutiera publicd, inclusiv a vehiculelor din aceastd categorie proiectate si
fabricate in mai multe etape, precum si omologarii de tip si individuale a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate proiectate si fabricate pentru a functiona
pe aceste vehicule.

Prezentul regulament nu se aplica urmatoarelor vehicule:

(a) vehicule cu o viteza maxima prin constructie mai micd de 6 km/h;

(b) vehicule destinate exclusiv utilizarii de catre persoanele cu handicap fizic;
(c) vehicule destinate exclusiv a fi conduse de un pieton;

(d) wvehicule destinate exclusiv competitiilor desfasurate pe sosele sau in afara
acestora,

(e) vehicule destinate exclusiv fortelor armate, fortelor de ordine, serviciilor de
protectie civila, pompierilor sau lucrarilor publice;

(f) vehicule agricole sau forestiere care fac obiectul Directivei 2003/37/CE a
Parlamentului European si a Consiliului*’, masini care fac obiectul Directivelor

49
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2006/42/CE™ si 97/68/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului’® si
autovehiculele care fac obiectul Directivei 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului®>,

(g) wvehicule destinate in principal sa functioneze in afara drumurilor si proiectate
sa functioneze pe suprafete nepavate sau asfaltate;

(h) wvehicule cu pedalare asistata echipate cu un motor electric auxiliar cu puterea
nominald continud de maximum 0,25 kW, a carui asistare este intrerupta atunci
cand ciclistul Inceteaza sd pedaleze sau este redusa progresiv pe masura ce
viteza vehiculului creste, fiind intrerupta complet atunci cand vehiculul atinge
viteza de 25 km/h;

(i)  vehicule cu autoechilibrare;

(j)  vehicule neprevazute cu cel putin un loc asezat.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament si al actelor enumerate in anexa II, daca nu se
specifica altfel in cuprinsul acestora, se intelege prin:

,omologare de tip”: procedura prin care autoritatea de omologare certifica faptul ca
un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicad separatd respecta
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

»certificat de omologare de tip”: documentul prin care autoritatea de omologare
certificd in mod oficial faptul ca un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate
tehnica separatd este omologat;

,omologare de tip a vehiculului complet”: o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un vehicul complet satisface dispozitiile administrative
si cerintele tehnice aplicabile;

»omologare UE de tip”: procedura prin care autoritatea de omologare certificd faptul
cd un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd respecta
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile din prezentul regulament;

,»certificat de omologare UE de tip”: un certificat bazat pe modelul prevazut in actul
de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului regulament sau in fisa de
comunicare prevazutd in regulamentele CEE-ONU echivalente aplicabile enumerate
in actele delegate;

,omologare de tip pentru un sistem”: o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certifica faptul ca un sistem incorporat intr-un vehicul de un anumit tip
satisface dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

JO L 157, 9.6.2006, p. 24.
JOL 59,27.2.1998, p. 1.
JO L 263,9.10.2007, p. 1.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

,omologare de tip pentru o unitate tehnica separatd”: o omologare de tip prin care
autoritatea de omologare certificd faptul cd o unitate tehnica separatd satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile in raport cu unul sau mai
multe tipuri de vehicule;

=99,

,omologare de tip pentru o componenta”: o omologare de tip prin care autoritatea de
omologare certificad faptul cd o componentd independentd de un vehicul satisface
dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile;

,omologare nationala de tip”: o procedura de omologare de tip prevazutd de
legislatia internd a unui stat membru, valabilitatea omologarii fiind limitatd la
teritoriul statului membru respectiv;

,certificat de omologare individualda”: documentul prin care autoritatea de omologare
certificd in mod oficial faptul ca un anumit vehicul este omologat;

,certificat de conformitate”: un document intocmit pe baza modelului definit in actul
de punere 1n aplicare, care este eliberat de producator pentru a garanta ca un vehicul,
la momentul terminarii sale, corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul
prezentului regulament.

,vehicul de baza”: orice vehicul care face obiectul prezentului regulament utilizat in
etapa initiald a unui proces de omologare de tip in mai multe etape;

,»vehicul incomplet”: orice vehicul a carui finalizare necesita cel putin inca o etapa de
fabricatie pentru a indeplini toate cerintele tehnice aplicabile specificate in prezentul
regulament;

,»vehicul completat”: orice vehicul rezultat n urma procesului de omologare de tip in
mai multe etape care indeplineste cerintele tehnice aplicabile specificate in prezentul
regulament;

»vehicul complet™: orice vehicul care nu trebuie completat pentru a indeplini
cerintele tehnice aplicabile specificate in prezentul regulament;

»sistem”: un ansamblu de dispozitive combinate pentru a permite efectuarea uneia
sau mai multor functii specifice intr-un vehicul si care face obiectul cerintelor din
prezentul regulament sau din orice act delegat sau de punere in aplicare;

,componentd”: un dispozitiv care face trebuie sa indeplineasca cerintele din
prezentul regulament sau din orice act delegat sau de punere in aplicare ale acestuia
destinat sa faca parte dintr-un vehicul si al cérui tip poate fi omologat independent de
vehicul in conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate sau de punere
in aplicare ale acestuia.

,unitate tehnicd separatd”: o combinatie de dispozitive care face trebuie sa
indeplineasca cerintele din prezentul regulament sau din orice act delegat sau de
punere in aplicare ale acestuia destinat sa facd parte dintr-un vehicul si al carui tip
poate fi omologat separat in conformitate cu prezentul regulament si cu actele
delegate sau de punere 1n aplicare ale acestuia.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

»sigurantd in functionare”: absenta oricdrui risc inacceptabil de vatamare sau de
punere in pericol a sdnatatii umane ca rezultat al unor pericole provocate de
functionarea defectuoasd a sistemelor mecanice, hidraulice, pneumatice si/sau
electronice, a componentelor, sau a unitatilor tehnice separate ;

,»dispozitiv pentru controlul poluarii”: acele componente ale unui vehicul care
controleaza si/sau reduce emisiile la teava de evacuare si/sau emisiile evaporative;

,»pozitie agezata”: un spatiu care, conform producatorului, poate primi un manechin
uman din a 50-a percentila sau o sa;

,motor cu aprindere prin compresie”’: motor termic functiondnd dupad principiile
ciclului de combustie ,,Diesel”, desemnat in continuare prin abreviatia ,,CI”;

»,motor cu aprindere prin scanteie”: motor termic functionand dupa principiile
ciclului de combustie ,,Otto”, desemnat in continuare prin abreviatia ,,PI”;

,»vehicul hibrid”: un vehicul motorizat dotat cu cel putin doi convertizori de energie
diferiti si doud sisteme de stocare a energiei diferite (amplasate pe vehicul) care
asigura propulsia vehiculului;

,»vehicul electric hibrid”: un vehicul hibrid care, pentru a-si asigura propulsia, preia
energie din doua surse de energie stocatd montate pe vehicul:

(a) un combustibil;
(b) un dispozitiv de stocare a energiei electrice;

»propulsie”: un motor termic, un motor electric, o aplicatie hibrida sau o combinatie
a acestor tipuri de motoare sau a oricaror alte motoare;

»dispozitiv de invalidare” Inseamnd orice element de constructiv care masoara
temperatura, viteza si/sau sarcina vehiculului, turatia motorului, raportul de
transmisie, depresiunea in galeria de admisie sau orice alt parametru in scopul
activarii, modularii, intarzierii sau dezactivarii functionarii oricarei parti a sistemului
de control al emisiilor sau de tratare a gazelor de evacuare, care reduce eficienta
sistemului de control al emisiilor in conditii care pot fi regdsite, in mod rezonabil, in
timpul functionarii si al utilizdrii normale a vehiculului;

»durabilitate”: capacitatea componentelor si sistemelor de a-si pastra proprietdtile, in
asa fel Incat valorile limitelor de emisie aplicabile sd continue sa fie respectate dupa
parcurgerea kilometrajului specificat in anexa VII, iar siguranta in functionare a
vehiculului sa fie asiguratd pe toatd durata de viatd a acestuia, dacad vehiculul a fost
utilizat in conditii normale sau conform destinatiei sale;

,,cilindree”:

(a) pentru motoarele cu piston In miscare de translatie alternativa, volumul
nominal baleiat de piston;

(b) pentru motoarele cu piston in miscare de rotatie (de tip Wankel), dublul
volumului nominal baleiat de piston;
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

,,emisii evaporative”: scaparile de vapori de hidrocarburi din rezervorul si circuitul

e combustibil ale unui autovehicul, care reprezinta emisii de hidrocarburi altele
d bustibil al tovehicul, t de hid b Itel
decét cele din gazele de evacuare;

»incercare SHED”: incercarea unui vehicul in incinta inchisd etans pentru
determinarea emisiilor prin evaporare, in cadrul careia se efectuecaza o Incercare
specifica a emisiilor evaporative conform dispozitiilor dintr-un act delegat;

,»sistem cu combustibil gazos”: un sistem constituit din componente pentru stocarea
combustibilului gazos, pentru alimentare cu combustibil, pentru dozare si control,
care este instalat pe motor pentru a permite acestuia sa functioneze cu GPL, GNC sau
hidrogen ca sistem mono, bi sau multicombustibil;

»poluanti”: emisii de gaze de evacuare care contin monoxid de carbon (CO), oxizi de
azot (NOx) exprimati in echivalent de bioxid de azot (NO,), particule (PM) si
hidrocarburi (HC), presupunand urmatoarele rapoarte:

(a) C;H,zgs pentru benzind,
(b) C;H, g pentru motorina;
»emisii de evacuare”: emisiile de poluanti la teava de evacuare a vehiculului;

,particule”: componente ale gazelor de evacuare separate de gazele de evacuare
diluate la o temperaturd maximad de 325 K (52°C) cu ajutorul filtrelor descrise la
procedura de incercare pentru verificarea emisiilor medii de evacuare in conformitate
cu un act delegat act delegat;

,»ciclu international de Incercare pentru motociclete (WMTC)”: ciclu international
armonizat de 1Incercare In laborator a emisiilor, astfel cum este definit prin
regulamentul tehnic mondial nr.2 al CEE-ONU;

»producator”: persoana fizicd sau juridicda responsabild in fata autoritatii de
omologare de toate aspectele procesului de omologare de tip, de procesul de
autorizare, de asigurarea conformitdatii productiei si care este, de asemenea,
responsabila cu problemele de supravegherea pietei pentru vehiculele, sistemele,
componentele si unitdtile tehnice separate pe care le produce, indiferent daca
persoana fizicd sau juridicd respectiva este sau nu direct implicata in toate etapele de
constructie a unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd supuse
procedurii de omologare;

,reprezentant al producatorului”: o persoana fizica sau juridica stabilita pe teritoriul
Uniunii care a fost desemnata in mod corespunzator de producator sa il reprezinte in
fata autoritatii de omologare si care actioneazd in numele producatorului in chestiuni
care tin de domeniul de aplicare al prezentului regulament;

Limportator”: orice persoand fizica sau juridica stabilitd pe teritoriul Uniunii, care
vinde, inmatriculeaza sau este responsabild cu punerea in exploatare pe piata Uniunii
a unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd provenind dintr-o
tara terta;
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

,»distribuitor”: orice persoand fizica sau juridicd din lantul de aprovizionare, alta
decat producatorul sau importatorul, care vinde, inmatriculeaz sau este responsabila
cu punerea in exploatare pe piata Uniunii a unui vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnica separata,

,operator economici”: producatorul, reprezentantul producatorului, importatorul sau
distribuitorul;

»autoritate de omologare™: autoritatea unui stat membru stabilitd sau desemnata de
un stat membru si comunicatd Comisiei de cétre statul membru, responsabila de toate
aspectele omologarii de tip a unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica
separatd sau ale omologdrii individuale a unui vehicul, de procesul de autorizare, de
eliberarea si, dupa caz, retragerea certificatului de omologare, de legatura cu
autoritatile competente In materie de omologare ale altor state membre, de
desemnarea serviciilor tehnice si de supravegherea respectarii de catre producator a
obligatiilor in materie de conformitatea productiei;

»autoritate de supraveghere a pietei”: o autoritate a unui stat membru responsabild cu
supravegherea pietei pe teritoriul acestuia;

»autoritate nationald”: o autoritate de omologare, o autoritate de supraveghere a
pietei sau orice altd autoritate a unui stat membru responsabila cu omologarea de tip,
inmatricularea, supravegherea pietei sau controlul importurilor pentru vehiculele,
sistemele, componentele sau unitétile tehnice separate care fac obiectul prezentului
regulament;

»serviciu tehnic”: organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de omologare a
unui stat membru drept laborator de Incercari, in vederea efectudrii de incercari, sau
drept organism de evaluare a conformitatii, pentru efectuarea evaluarii initiale si a
altor Incercari sau inspectii, in numele autoritatii de omologare;

=9

»incercare internd” Tnseamnd o incercare efectuatd in propriile spatii amenajate ale
producatorului, 1inregistrarea rezultatelor incercarii si prezentarea unui raport
cuprinzand concluziile catre autoritatea competentd in materie de omologare de catre
un producator care a fost desemnat drept serviciu tehnic pentru evaluarea respectarii
anumitor cerinte;

,metodd de incercare virtuald”: simulari pe computer, inclusiv calcule care
demonstreaza daca un vehicul, un sistem, o componentd sau o unitate tehnica
separatd indeplineste cerintele tehnice specificate in prezentul regulament sau in
actele delegate sau de punere in aplicare ale acestuia fara a fi necesar sa se recurga la
utilizarea fizica a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate;

»sistem de diagnosticare la bord”: un sistem de supraveghere capabil sa identifice
domeniul probabil de disfunctionalitate a unei componente sau a unui sistem, sa
stocheze codurile de eroare si informatiile privind mediul in memoria ordinatorului,
sa furnizeze aceste date la solicitarea unui instrument de scanare si sd semnaleze
conducatorului vehiculului orice problema grava legatd de siguranta in functionare si
sau de mediu prin aprinderea unui indicator de disfunctionalitate in tabloul de bord;

»informatii referitoare la repararea si iIntretinerea vehiculului”: toate informatiile
necesare pentru diagnosticarea, efectuarea de lucrdri de service, inspectarea,
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50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

controlul periodic, repararea, reprogramarea sau reinitializarea parametrilor
vehiculului si pe care producdtorii le furnizeaza concesionarilor si atelierelor de
reparatii agreate, inclusiv toate modificarile si completarile ulterioare ale acestor
informatii; Aceste informatii cuprind toate datele necesare pentru instalarea pe
vehicule a sistemelor, componentelor sau a unitatilor tehnice separate;

»operator independent”: intreprinderi care nu sunt concesionari sau ateliere de
reparatii agreate si care sunt implicate direct sau indirect in repararea si intretinerea
autovehiculelor;

,»vehicul nou”: un vehicul care indeplineste una din conditiile urmatoare:
(a) nu a fost inmatriculat 1n prealabil sau

(b) la momentul depunerii cererii de omologare individuala era inmatriculat de mai
putin de sase luni;

,»vehicul de sfarsit de serie”: orice vehicul care face parte dintr-un stoc care nu poate
fi vandut Tnmatriculat sau pus in exploatare, datorita intrarii Tn vigoare a unor noi
cerinte tehnice in conformitate cu care nu a fost omologat;

,»vehicul pe doud roti motorizat”: un autovehicul pe doua roti motorizat, inclusiv
bicicletele motorizate, motoretele si motocicletele pe doua roti, desemnate in
continuare prin abrevierea ,,PTW?”;

,Htricicluri motorizate”: un vehicul cu trei roti motorizat care indeplineste criteriile de
clasificare pentru vehiculele din categoria L5e;

,»cvadriciclu”: un vehicul cu patru roti care indeplineste criteriile de clasificare pentru
vehiculele din categoria L7¢;

,vehicul cu autoechilibrare”: un concept de vehicul bazat pe echilibru instabil inerent
care necesitd un sistem de control auxiliar pentru mentinerea echilibrului si care
cuprinde vehicule motorizate cu o roatd sau vehicule motorizate cu doud roti sau cu
doua senile;

,vehicul rutier de tip ,,Quad”: vehicul cu patru roti destinat utilizarii pe drumuri
publice pavate/asfaltate, care indeplineste criteriile pentru vehiculele rutiere usoare
de tip ,,Quad” din categoria L6Ae sau pentru vehicule rutiere grele de tip ,,Quad” din
categoria L7Ae;

,remorcd”: orice vehicul cu roti fard autopropulsie conceput si construit pentru a fi
tractat de un vehicul din categoria L;

,»roti jumelate”: doud roti montate pe aceeasi axd, considerate a constitui o singura
roatd, distanta dintre centrele suprafetelor lor de contact cu solul fiind de cel mult
460 mm;

»inmatriculare”: autorizatia administrativa de punere in exploatare in traficul rutier a
unui vehicul, implicand identificarea acestuia si eliberarea unui numar de serie,
numit numar de Tnmatriculare, cu titlu permanent, temporar sau pentru o perioada
scurta de timp;
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62.

63.

64.

65.

66.

,punere in exploatare”: prima utilizare in Uniune, in scopul caruia ii este destinat, a
unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd care face obiectul
prezentului regulament;

,vanzare”: orice vanzare intre producdtorul vehiculului si concesionar sau orice
vanzare catre utilizatorul final;

»~punere la dispozitie pe piata”: furnizarea unui vehicul, sistem, componentd sau
unitate tehnicd separata spre distribuire sau utilizare pe piata Uniunii in cursul unei
activitati comerciale, fie in schimbul unei plati, fie in mod gratuit;

=99,

»introducere pe piatd”: punerea la dispozitie pentru prima datd pe piata Uniunii a
unui vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata;

,tip de vehicul”: un grup de vehicule, inclusiv variante si versiuni ale unei anumite
categorii care nu difera intre ele cel putin In privinta urmatoarelor aspecte:

(a) categoria sau subcategoria;
(b) producatorul;

(c) sasiu, cadru, sub-cadru, planseu sau structura la care sunt atasate principalele
componente;

(d) principiile de functionare si modul de propulsie;

(e) denumirea tipului datd de producator;

,»varianta”: vehicule de acelasi tip la care:

(a) forma caroseriei prezintd aceleasi caracteristici de baza;
(b) modul de propulsie si configuratia propulsiei sunt aceleasi;

(c) motoarele termice, daca fac parte din sistemul de propulsie, au acelasi ciclu de
functionare;

(d) au acelasi numar de cilindri si aceeasi dispunere a acestora;
(e) au acelasi tip de cutie de viteze;

(f) diferenta dintre valoarea cea mai scdzuta si valoarea cea mai ridicatd a masei in
stare de functionare nu depaseste 20 % din valoarea cea mai scazut,

(g) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a masei
maxim admisibile nu depaseste 20 % din valoarea cea mai scazuta;

(h) diferenta dintre valoarea cea mai scazutd si valoarea cea mai ridicatd a
cilindreei motorului (in cazul unui motor cu ardere internd) nu depaseste 30 %

din valoarea cea mai scazuta;

(i) diferenta dintre valoarea cea mai scazuta si valoarea cea mai ridicatd a puterii
utile a motorului nu depaseste 30 % din valoarea cea mai scazuta.
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(a)

(b)
(©)

(d)
(e)

,versiune”: un vehicul care constd intr-o combinatie de elemente prezentate in
documentatia de omologare mentionata la articolul 27 alineatul (10).

Articolul 4
Categorii de vehicule

Vehiculele din categoria L cuprind vehicule motorizate cu doud, trei si patru roti
conform categoriilor definite in alineatele de mai jos si in anexa I, inclusiv bicicletele
motorizate, motoretele cu doud si trei roti, motocicletele cu doud si trei roti,
motocicletele cu atas, vehiculele rutiere de tip ,,Quad” usoare si grele si
miniautoturismele usoare si grele.

In sensul prezentului regulament, sunt valabile urmatoarele categorii si subcategorii
de vehicule, conform dispozitiilor din anexa I:

vehicule din categoria Lle (vehicule motorizate usoare pe doua roti), cu
subcategoriile:

(i)  vehicule L1Ae (biciclete cu motor);
(i) vehicule L1Be (motorete pe doua roti).
vehicule din categoria L2e (motorete pe trei roti).

vehicule din categoria L3e (motociclete pe doud roti), clasificate in diferite
subcategorii dupa:

(i)  performantele motocicletelor’, cu sub categoriile:
— vehicule din subcategoria A1 (motociclete cu performante scazute);
— vehicule din subcategoria A2 (motociclete cu performante medii);
— vehicule din subcategoria A3 (motociclete cu performante ridicate);
(i) viteza maxima prin constructie:
- de cel mult 130 km/h;
—  mai mare decat 130 km/h.
vehicule din categoria L4e (motociclete pe doud roti cu atas).
vehicule din categoria L5e (tricicluri motorizate), cu subcategoriile:
(1)  vehicule din subcategoria L5Ae (tricicluri);

(i1)) wvehicule din subcategoria L5Be (tricicluri comerciale), cu subcategoriile:
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JO L 403, 30.12.2006, Directiva 2006/126/CE privind permisele de conducere (reformatd), p. 21,
definitiile performantelor, categoriile A1 si A2.
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(2

— vehicule L5Be - U: tricicluri utilitare destinate exclusiv transportului de
marfuri;

— vehicule L5Be - P: vehicule destinate in principal transportului de
persoane.

vehicule din categoria L6e (cvadricicluri usoare), cu subcategoriile:
(i) vehicule L6Ae (vehicule rutiere de tip ,,Quad” usoare);
(i1)) vehicule L6Be (miniautoturisme usoare), cu subcategoriile:

- vehicule L6Be - U: vehicule utilitare destinate exclusiv transportului de
marfuri;

— vehicule L6Be - P: vehicule destinate in principal transportului de
persoane.

vehicule din categoria L7e (cvadricicluri grele), cu subcategoriile:
(1)  vehicule L7Ae (vehicule rutiere de tip ,,Quad” grele);
(i1)) vehicule din categoria L7Be (miniautomobile grele), cu subcategoriile:

— vehicule L7Be - U: vehicule utilitare destinate exclusiv transportului de
marfuri;

— vehicule L7Be - P: vehicule destinate in principal transportului de
persoane.

Vehiculele din categoria L enumerate la alineatul (2) pot fi clasificate si dupa modul
de propulsie in urmatoarele subcategorii:

(a) propulsate de un motor cu ardere interna:
— cu aprindere prin compresie (CI);
— cu aprindere prin scanteie (PI);

(b) propulsate de un motor cu ardere externd, de un motor cu turbina sau cu piston
rotativ; in scopul respectarii cerintelor de mediu si de siguranta in functionare,
orice vehicul echipat cu un astfel de sistem de propulsie este asimilat unui
vehicul propulsat de un motor cu ardere interna de tip PI;

(c) propulsate de un motor care functioneaza cu aer precomprimat ale carui emisii
de poluanti si/sau gaze inerte nu depasesc nivelurile prezente in mediu; in ceea
ce priveste cerintele de sigurantd in functionare, precum si cele legate de
rezervorul si circuitul de combustibil, orice vehicul echipat cu un astfel de
sistem de propulsie este asimilat unui vehicul care functioneaza cu combustibil
gazos;

(d) propulsate de un motor electric;
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() un vehicul hibrid care combind orice configuratie de propulsie mentionata la
paragrafele (a), (b), (c) sau (d) de mai sus sau orice combinatie multipla a
acestor configuratii de propulsie, inclusiv o combinatie de mai multe motoare
termice si/sau electrice.

In ceea ce priveste clasificarea vehiculelor din categoria L vizate la alineatul (2),
orice vehicul, care nu se incadreaza Intr-o anumita categorie deoarece prezinta valori
superioare pentru cel putin o caracteristica specificata pentru categoria respectiva, se
incadreaza in categoria urmdatoare ale carei criterii le indeplineste. Acest principiu se
aplica urmatoarelor grupuri de categorii si subcategorii:

(a) categoriei Lle cu subcategoriile sale L1Ae si L1Be, precum si categoriei L3E
cu subcategoriile sale L3e — A1, L3e — A2 si L3e — A3;

(b) categoriei L2e si categoriei L5e cu subcategoriile sale L5Ae si L5Be;

(c) categoriei L6e cu subcategoriile sale L6Ae si L6Be si categoriei L7e cu
subcategoriile sale L7Ae si L7Be;

(d) precum si oricarei secvente logice de categorii si subcategorii propuse de
producator si omologate de autoritatea de omologare de tip.

CAPITOLUL II
OBLIGATII GENERALE

Articolul 5
Obligatii generale ale statelor membre si ale autoritatilor nationale

Statele membre instituie si desemneazd autoritdtile de omologare de tip avand
competente In materie de omologare, precum si autoritatile de supraveghere a pietei
carora le incredinteaza problemele legate de supravegherea pietei in conformitate cu
prezentul regulament. In conformitate cu articolul 68, statele membre instiinteaza
Comisia cu privire la instituirea si desemnarea acestor autoritati.

Notificarea cu privire la autoritdtile de omologare si de supravegherea a pietei
cuprinde denumirile acestora, adresa, inclusiv adresa electronicd si domeniul de
competentd ale autoritatilor respective.

Autoritatile de omologare permit vanzarea, inmatricularea sau punerea in exploatare
numai a acelor vehicule, componente si unitdti tehnice separate care respectad
cerintele din prezentul regulament.

Autoritatile nationale nu interzic, nu limiteaza si nu Tmpiedicad inmatricularea,
vanzarea, punerea in exploatare sau utilizarea in circulatie a vehiculelor,
componentelor sau unitdtilor tehnice separate din motive legate de aspecte privind
constructia sau functionarea acestora reglementate prin prezentul regulament, daca
acestea respecta cerintele acestuia.
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In conformitate cu capitolul III din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, statele membre
organizeaza si efectueaza supravegherea pietei, precum si controale ale vehiculelor,
sistemelor componentelor si unitétilor tehnice separate care intra pe piata Uniunii.

Articolul 6
Obligatii generale ale autoritdatilor de omologare

Autoritatile de omologare se asigura ca producatorii care solicitd omologarea de tip
isi respecta obligatiile care le revin in temeiul prezentului regulament.

Autoritatile de omologare omologheaza numai acele vehicule, sisteme, componente
sau unitati tehnice separate care respecta cerintele din prezentul regulament.

Articolul 7
Obligatii generale ale producatorilor

La vénzarea sau punerea in exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate, producatorii se asigura cd acestea sunt fabricate si
omologate in conformitate cu cerintele specificate in prezentul regulament si in
actele delegate sau de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia. In cazul
omologarii de tip Tn mai multe etape, fiecare producdtor este responsabil pentru
omologarea si conformitatea productiei sistemelor, a componentelor sau a unitatilor
tehnice separate addugate in cadrul etapei de completare a vehiculului de care se
ocupa producatorul. Orice producator care modificd componentele sau sistemele deja
omologate in etapele anterioare este responsabil pentru omologarea si conformitatea
productiei componentelor si a sistemelor respective.

Producatorii care modificd vehiculul incomplet de o maniera care conduce la o
clasificare in altd categorie de vehicul cu consecinta ca cerintele legale deja evaluate
intr-o etapd anterioara de omologare s-au modificat, sunt, de asemenea, obligati sa
asigure conformitatea cerintelor modificate.

In scopul omologirii vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate care fac obiectul prezentului regulament, producdtorii stabiliti in afara
Uniunii desemneaza un reprezentant unic stabilit in Uniune cu misiunea de a-i
reprezenta in fata autoritatilor de omologare.

In plus, acestia desemneaza un reprezentant cu sarcini de supraveghere a pietei, care
poate fi reprezentantul mentionat la alineatul (2) sau un alt reprezentant.

Producatorii raspund in fata autoritdtii de omologare pentru toate aspectele
procesului de omologare si pentru asigurarea conformitatii productiei, indiferent daca
acestia sunt sau nu implicati direct in toate etapele fabricdrii unui vehicul, sistem,
componenta sau unitate tehnica separata.

Producatorii se asigura ca exista proceduri care garanteaza conformitatea permanenta
a productiei de serie. Modificarile In proiectarea unui vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnicd separatd, precum si modificarile cerintelor in raport cu care un
vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnicd separatd este declarat conform sunt
luate 1n considerare in mod corespunzator.
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Pe langd marcajul reglementar si marcile de omologare de tip care, in conformitate
cu articolul 37, trebuie inscriptionate pe vehicule, sisteme, componente sau unitati
tehnice separate, producatorii acestora indicd numele lor, denumirea lor comerciala
inregistratd sau marca lor comerciala Tnregistrata si adresa la care pot fi contactati pe
vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile lor tehnice separate sau, daca acest
lucru nu este posibil in cazul sistemelor, componentelor sau unititilor tehnice
separate, pe ambalaj sau Intr-un document care insoteste sistemul, componenta sau
unitatea tehnica separatd. Adresa trebuie sa indice un singur punct de contact al
producatorului.

Producatorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnicd separatd se afld in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare
sau transport nu afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul
regulament.

Articolul 8

Obligatiile producatorilor privind conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau

unitdtilor tehnice separate

Producatorii care sunt de parere sau au motive sa presupuna ca la vanzare sau punere
in exploatare vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd a
acestora nu este in conformitate cu prezentul regulament sau cu actele delegate sau
de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia intreprind neintirziat masurile
corective necesare pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitdtii tehnice separate ori pentru a-l retrage sau rechema, dupa
caz.

Daca un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd prezintd un risc,
producatorii informeaza imediat in legaturd cu aceasta autoritatile de supraveghere a
pietei si de omologare din statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnicd separatd a fost vandut sau pus in exploatare, furnizand, in
special, detalii cu privire la neconformitate si la masurile corective intreprinse.

Producatorii pun la dispozitia autoritatilor de omologare, pentru o perioada de cel
putin 10 ani, dosarul de omologare mentionat la articolul 25 si certificatul de
conformitate mentionat la articolul 36.

La cererea justificatd a unei autoritati nationale competente, producatorii fi
furnizeazd acesteia toate informatiile si documentele necesare pentru a demonstra
conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate
in una din limbile oficiale ale statului membru 1n cauza. Producatorii coopereaza cu
autoritatea nationala, la cererea acesteia, cu privire la orice masura Intreprinsa pentru
eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele, componentele sau unitétile
tehnice separate care au fost vandute, inmatriculate sau puse in exploatare.
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Articolul 9
Obligatiile reprezentantului producatorului cu privire la supravegherea pietei

Reprezentantul producatorului pentru supravegherea pietei indeplineste sarcinile
prevazute in mandatul primit de la producator. Mandatul permite reprezentantului sa
indeplineasca cel putin urmatoarele sarcini:

(1) pune la dispozitia autoritatilor de omologare, pentru o perioada de cel putin 10
ani, dosarul de omologare mentionat la articolul 25 si certificatul de
conformitate mentionat la articolul 36;

(2) la cererea justificata din partea unei autoritdti de omologare, pune la dispozitia

acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a demonstra
conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice
separate;

(3) coopereaza cu autoritatea de supraveghere a pietei si/sau cu autorititile de
omologare, la cererea acestora, cu privire la orice actiune Intreprinsd pentru
eliminarea riscului prezentat de vehiculului, sistemul, componenta sau unitatea
tehnica separatd care face obiectul mandatului sau.

Articolul 10
Obligatii generale ale importatorilor

Importatorii nu vand si nu Tnmatriculeaza pe piata Uniunii decat vehicule, sisteme,
componente sau unitati tehnice separate conforme.

Inainte de vanzarea, inmatricularea sau punerea in exploatare a unui vehicul, sistem,
componentd sau unitate tehnicd separatd, importatorii se asigurd cd acestea
beneficiazd de o omologare UE de tip. Importatorii se asigurd cd documentatia de
omologare respectd cerintele articolului 27 alineatul (10), cd vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata poartd marca de omologare de tip necesara,
este insotit (insotitd) de documentele necesare, este in conformitate cu articolul 7
alineatul (7) si cd producatorul a respectat cerintele articolului 7 alineatul (6).

In cazul in care importatorii sunt de parere sau au motive si presupuni ¢ un vehicul,
sistem, componenta sau unitate tehnicd separata nu respecta cerintele din prezentul
regulament si, in special, ca nu corespunde tipului omologat, acesta se va abtine sa
vanda sau s inmatriculeze vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita. In plus, atunci cand
importatorul este de parere sau are motive sa presupund cd vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnicad separatd prezintd un risc, acesta informeaza in
aceastd privintd producatorul, autoritatile de supraveghere a pietii si de omologare.

Importatorii indicd numele lor, denumirea inregistratd sau marca inregistrata a
acestora, precum si adresa la care pot fi contactati pe vehicul, sistem, componenta
sau unitatea tehnica separatd sau, daca acest lucru nu este posibil, indica aceste
informatii pe ambalaj sau intr-un document care insoteste vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separata.
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Importatorii se asigurd cd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd este insotit (Insotitd) de instructiunile si informatiile necesare, in
conformitate cu dispozitiile articolului 59, in limbile oficiale ale statului membru in
cauza.

Importatorii se asigura ca, pe toatd perioada in care un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separatd se afld in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare
sau transport nu afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul
regulament.

In cazul in care acest lucru este considerat oportun in raport cu riscurile prezentate de
un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd, importatorii, pentru
protectia sandtdtii si a sigurantei consumatorilor, investigheaza si, dupd caz,
intocmesc un registru de reclamatii, de produse neconforme si de rechemari ale unor
produse, informand distribuitorii in legatura cu aceastd monitorizare.

Articolul 11
Obligatiile importatorilor privind conformitatea vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unititilor tehnice separate

Importatorii care sunt de parere sau au motive sa presupund ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separatd pe care le-au vandut, inmatriculat sau
pentru a caror punere in exploatare sunt raspunzatori nu este in conformitate cu
prezentul regulament intreprind neintarziat masurile corective necesare pentru a
restabili conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unititii tehnice
separate ori pentru a-1 (a o) retrage sau rechema, dupa caz.

Daca un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd prezintd un risc,
importatorii informeazd imediat 1n legdtura cu aceasta autoritdtile de supraveghere a
pietei din statele membre in care vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicd separata a fost facut (facutd) disponibil (disponibild), furnizand, in special,
detalii cu privire la neconformitate si la masurile corective Intreprinse.

Importatorii pastreazd o copie a certificatului de conformitate la dispozitia
autoritatilor de supraveghere a pietei si de omologare pentru o perioada de 10 ani si
se asigurd ca documentatia de omologare mentionata la articolul 27 alineatul (10)
poate fi pusa la dispozitia acestor autoritati, la cerere.

La cererea justificata a unei autoritdti nationale, importatorii ii furnizeaza acesteia
toate informatiile si documentele necesare pentru a demonstra conformitatea
vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate in una din
limbile oficiale ale statului membru in cauza. Importatorii coopereaza cu autoritatea
respectiva, la cererea acesteia, cu privire la orice actiune intreprinsa pentru a elimina
riscurile prezentate de un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separata pe
care acestia au vandut-o, au Tnmatriculat-o sau de a carui carei punere in exploatare
sunt responsabili.

29

RO



Articolul 12
Obligatii generale ale distribuitorilor

La véanzarea, inmatricularea sau punerea in exploatare a unui vehicul, sistem,
componente sau unitati tehnice separate, distribuitorii actioneaza cu grija cuvenita in
ceea ce priveste cerintele aplicabile.

Inainte de vanzarea, inmatricularea sau punerea in exploatare a unui (unei) vehicul,
sistem, componente sau unitati tehnice separate, distribuitorii verifica daca vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separata poartd placa reglementara sau
marca de omologare de tip necesard, daca acesta (acesta) este insotit (insotitd) de
documentele necesare si de instructiunile si informatiile privind siguranta in limbile
oficiale ale statului membru 1n care vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea
tehnicad separatd urmeaza s fie vanduta, Tnmatriculatd sau pusa in exploatare si daca
producatorul si importatorul au respectat cerintele specificate la articolul 7 alineatele
(6) s1 (7) si la articolul 10 alineatul(4).

Distribuitorii se asigura ca, pe toata perioada in care un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separatd se afld in responsabilitatea lor, conditiile de depozitare
sau transport nu afecteazd conformitatea cu cerintele stabilite in prezentul
regulament.

Articolul 13

Obligatiile distribuitorilor privind conformitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau

RO

unitatilor tehnice separate

In cazul in care un distribuitor este de pirere sau are motive si presupuni ci un
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd nu respectd cerintele din
prezentul regulament acesta se va abtine sa vanda sau sa Inmatriculeze vehiculul,
sistemul, componenta sau unitatea tehnica separatd si impiedica punere acestuia
(acesteia) in exploatare atat timp cat conformitatea acesteia nu a fost restabilita.

Distribuitorii care sunt de parere sau au motive sd presupund ca vehiculul, sistemul,
componenta sau unitatea tehnica separatd pe care le-au vandut, inmatriculat sau
pentru a caror punere in exploatare sunt raspunzdtori nu este in conformitate cu
prezentul regulament se asigura cd au fost intreprinse masurile corective necesare
pentru a restabili conformitatea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate ori pentru a-1 (a o) retrage sau rechema, dupa caz.

Atunci cand un vehicul, sistem, componenta sau unitate tehnica separatd prezinta un
risc, distribuitorii informeazad neintarziat in legdturd cu aceasta autoritdtile de
supraveghere a pietei si de omologare ale statelor membre in care au vandut,
inmatriculat sau in care distribuitorii au fost responsabili de punerea in exploatare a
vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, precum
si pe producator si importator, furnizdnd detalii, in special in legdturd cu
neconformitatea si cu orice masura corectiva adoptata.

La cererea justificatd din partea unei autoritdfi nationale, distribuitorii pun la
dispozitia acesteia toate informatiile si documentatia necesare pentru a demonstra
conformitatea vehiculului, a sistemului, a componentei sau a unitatii tehnice separate.
Distribuitorii coopereaza cu autoritatea respectiva, la cererea acesteia, cu privire la
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orice masura intreprinsa pentru eliminarea riscului prezentat de vehiculele, sistemele,
componentele sau unitétile tehnice separate pe care acestia le-au vandut, inmatriculat
sau pentru a caror punere 1n exploatare au fost responsabili.

Articolul 14
Obligatii suplimentare ale importatorilor si distribuitorilor

In sensul prezentului regulament, un importator sau distribuitor poate fi considerat
producator si poate fi supus obligatiilor care revin producatorului in temeiul
articolelor 7 si 9, atunci cand importatorul sau distribuitorul vinde, inmatriculeaza
sau este responsabil pentru punerea in exploatare a unui vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separatd in numele sdu sau al marcii sale comerciale sau modifica
un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd deja vanduta,
inmatriculatd sau pusa 1n exploatare 1n asa fel incat conformitatea cu cerintele
aplicabile risca sa fie afectata.

Articolul 15
Identificarea operatorilor economici

Operatorii economici, la cerere, pun la dispozitia autoritatilor de supraveghere a
pietei si de omologare, pentru o perioada de zece ani, datele de identificare ale:

(1) oricarui operator economic care le-a furnizat un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separata;

(2) oricarui operator economic cdruia i-a furnizat un vehicul, sistem, componenta
sau unitate tehnica separata.

CAPITOLUL III
CERINTE DE FOND

Articolul 16
Cerinte de fond generale

Vehiculele din categoria L, precum si sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate destinate acestor satisfac cerintele precizate in anexele II - VIII.

Pentru a asigura un nivel ridicat de sigurantd si protectie a mediului, Comisia
stabileste, prin intermediul unor acte delegate in conformitate cu articolele 76, 77 si
78, cerintele tehnice detaliate, inclusiv procedurile de incercare si valorile limita,
dupd caz, numai pentru cerintele care nu se referd la limitele si pragurile de mediu
mentionate in anexele VI si VII la prezentul regulament.
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Articolul 17
Interdictia utilizarii dispozitivelor de invalidare

Utilizarea dispozitivelor de invalidare care reduc eficacitatea sistemelor de siguranta,
a celor de compatibilitate electromagnetica, a sistemelor de diagnosticare la bord,
precum si a sistemelor de reducere a zgomotului sau de limitare a emisiilor poluante
este interzisd. Un element constructiv nu este considerat dispozitiv de invalidare,
daca este indeplinitd una din urmatoarele conditii:

(1) necesitatea dispozitivului se justificd pentru protectia motorului Tmpotriva
deteriorarilor sau a unui accident si pentru a asigura functionarea in siguranta a
vehiculului;

(2) dispozitivul nu functioneazd mai mult decat este necesar pentru pornirea
motorului;

(3) conditiile de functionare sunt in bund masurd incluse in procedurile de
incercare pentru verificarea conformitatii vehiculului cu prezentul regulament
si cu actele delegate sau de punere 1n aplicare ale acestuia.

Articolul 18
Masuri cu privire la modificarea grupului propulsor

Prin ,,grup propulsor” se intelege componentele si sistemele unui vehicul care
genereaza putere, pe care o transmit pand la suprafata de rulare, inclusiv motorul
(motoarele), sistemele de comanda a motorului si orice alt dispozitiv de control,
dispozitivele de control al poluarii, transmisia si dispozitivele de control al acesteia,
fie prin arbore de transmisie, fie prin curea sau lant de transmisie, cutia
diferentialului, transmisia finala, precum si pneul rotii motrice (raza).

Vehiculele din categoria L fac obiectul unor masuri speciale menite sd impiedice
interventiile neautorizate asupra grupului propulsor, care trebuie specificate intr-un
act delegat sub forma unei serii de cerinte si specificatii cu scopul de a:

(a) 1mpiedica modificarile care ar putea afecta siguranta, in special prin
ameliorarea performantei vehiculului prin interventii neautorizate asupra
grupului propulsor cu scopul de a mari cuplul maxim si/sau puterea si/sau
viteza maximd prin constructie a vehiculului in raport valorile declarate de
producator la omologarea de tip si/sau

(b) preveni efecte nocive asupra mediului.

Comisia stabileste cerintele specifice cu privire la masurile vizate la alineatul (2) prin
intermediul unui act delegat adoptat in conformitate cu articolele 76, 77 s1 78.

Dupa o modificare a grupului propulsor, orice vehicul trebuie sd satisfaca cerintele
tehnice corespunzatoare categoriei sau subcategoriei careia vehiculul 1i apartinea
initial sau, dupa caz, cerintele noii categorii sau subcategorii a acestuia care era in
vigoare la momentul vanzarii, inmatriculdrii sau punerii in exploatare a vehiculului
initial, inclusiv ultimele modificéri ale acestor cerinte.

32

RO



RO

Articolul 19
Cerinte generale privind sistemele de diagnosticare la bord

La patru ani de la data mentionatd la paragraful al doilea al articolului 82, toate
vehiculele noi din subcategoriile L1Be, L3e, L5e, L6Ae si L7Ae trebuie echipate cu
sisteme de diagnosticare la bord (OBD) de primad generatie, care controleaza si
transmit informatii despre continuitatea circuitelor electrice, despre -circuitele
electrice deschise sau aflate in scurtcircuit, precum si despre functionarea logica a
circuitelor de comanda a motorului si vehiculului (OBD I).

La sase ani de la data mentionatd la paragraful al doilea al articolului 82, toate
vehiculele noi din subcategoriile L6Be si L7Be trebuie echipate cu OBD 1.

La opt ani de la data mentionatd la paragraful al doilea al articolului 82, toate
vehiculele noi trebuie echipate cu OBD 1.

Dupa confirmarea prin intermediul unei decizii adoptate de Comisie in conformitate
cu articolul 21 alineatul (4), la opt ani dupa data mentionata la al doilea paragraf al
articolului 82, toate vehiculele noi din (sub)categoriile L1Be, L3e, L5e, L6Ae si
L7Ae trebuie, de asemenea, echipate cu sisteme de diagnosticare la bord de a doua
generatie care (OBD II), pe langa elementele verificate de OBD I, detecteaza nu
numai defectiunile complete, ci si deteriorarile sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate pe toatd durata de viatd a vehiculului, sub rezerva
demonstrarii rentabilitdtii prin studiul privind efectele de mediu mentionat la
articolul 21 alineatele (4) si (5).

Pragurile emisiilor OBD sunt stabilite in detaliu in anexa VI punctul B.

Comisiei 1i este conferitd competenta de a adopta, in conformitate cu articolele 76, 77
si 78, un act delegat in care sunt stabilite cerintele tehnice detaliate privind sistemele
de diagnosticare la bord, inclusiv cerintele privind functionarea OBD, precum si
procedurile de incercare pentru elementele enumerate la alineatele (1) — (5) pentru a
asigura un nivel ridicat de siguranta in functionare si de protectie a mediului, precum
si conditii uniforme de acces pentru toti reparatorii la informatiile cu privire la
repararea si intretinerea vehiculelor.

Articolul 20
Cerinte privind siguranta in functionare a vehiculelor

Producatorii asigura proiectarea, construirea si asamblarea vehiculelor in asa fel incat
sa se minimizeze riscul de ranire a ocupantilor vehiculului si a altor participanti la
trafic. Siguranta in functionare trebuie asiguratd pe toatd durata de viatd a
vehiculului, daca vehiculul este utilizat in conditii normale si conform destinatiei
sale.

Producatorii se asigurd ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate indeplinesc cerintele aplicabile specificate in anexele 11 si VIII si corespund
procedurilor de incercare si cerintelor de performantd specificate printr-un act
delegat.
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Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplica vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate in masura in care se mentioneaza ca
aceste cerinte sunt aplicabile categoriei de vehicule in cauza mentionatd in prezentul
regulament.

Pentru a asigura obtinerea unui nivel inalt de sigurantd, Comisia stabileste cerinte
specifice cu privire la siguranta In functionare a vehiculelor, inclusiv procedurile de
incercare si valorile limitd, prin intermediul unui act delegat adoptat in conformitate
cu articolele 76, 77 si 78.

Articolul 21
Cerinte aplicabile performantelor de mediu

Producatorii se asigura ca vehiculele sunt proiectate, construite si asamblate in asa fel
incat impactul asupra mediului sd fie minim. Producatorii se asigura ca vehiculele
care beneficiaza de omologarea de tip indeplinesc cerintele de mediu pe toata durata
de viatd a vehiculului, astfel cum se specificd in anexele V, VI si VIIL.

Producatorii se asigurda ca vehiculele, sistemele, componentele si unitatile tehnice
separate corespund procedurilor si cerintelor de incercare stabilite prin actul delegat
mentionat la alineatul (12).

Producatorii se asigura cd cerintele de omologare de tip cu privire la verificarea
durabilitatii sunt indeplinite. La alegerea producatorului, poate fi utilizatd una din
urmatoarele proceduri de Incercare pentru a demonstra autoritatii de omologare de tip
ca performanta de mediu a unui tip de vehicul omologat prezintd un caracter durabil:

(a) incercarea de durabilitate propriu-zisda a vehiculului prin parcurgerea distantei
specificate in partea A a anexei VII pentru a demonstra autorititii de
omologare de tip ca cerintele de mediu specificate In prezentul regulament si in
actele delegate si de punere in aplicare ale acestuia sunt respectate atat in
timpul parcurgerii distantei, prin masurari la intervale regulate, cat si la
sfarsitul parcurgerii acestei distante;

(b) inmultind factorii de deteriorare specificati la partea B a anexei VII cu
rezultatele incercarilor de mediu ale unui vehicul care a parcurs mai mult de
100 km dupa prima sa demarare de la iesirea din linia de fabricatie; rezultatele
calculului trebuie sd fie inferioare valorilor limitd specificate la partea A a
anexei VI si demonstreaza ca:

—  producdtorul prezinta prin aceastd procedurd autoritdtii de omologare de
tip dovada performantelor de mediu ale unui vehicul echipat cu sisteme si
componente imbatranite rapid care a parcurs mai mult de 100 km dupa
prima sa demarare de la iesirea din linia de fabricatie.

— la utilizarea acestei proceduri, producatorul prezintd autoritatii de
omologare de tip elemente de proba si demonstreazd valabilitatea
corelatiei intre cele doud proceduri de durabilitate specificate la literele

() 5i (b).
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Pana la data de 1 ianuarie 2016 cel tarziu, Comisia Intocmeste un studiu aprofundat
privind efectele asupra mediului. Acest studiu trebuie sa evalueze influenta asupra
calitatii aerului a vehiculelor din categoria L, precum si cota emisiilor poluante
generate de aceste vehicule pe baza cerintelor pentru tipurile de incercari I, IV, V si
VIII specificate la anexa V. Studiul va asambla si evalua ultimele date stiintifice,
rezultatele cercetarii stiintifice, precum si datele privind modelarea si rentabilitatea
pentru a stabili masuri de politicad definitive privind cerintele de mediu ale normei
Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din categoia L3e) specificate in anexele V, VI
(partea A3), VI (partea C2) si VII in ceea ce priveste kilometrajele pentru durabilitate
si factorii de deterioare din norma Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din categoia
L3e), prin confirmarea datelor de punere in aplicare a normei Euro 5 (a datelor
pentru norma Euro 6 pentru motocicletele din categoia L3e) stabilite in anexa IV .

Pe baza concluziilor studiului, Comisia va confirma:

(a) datele pentru aplicarea normei Euro 5 (Euro 6 pentru motociclete din categoria
L3e) mentionate la anexa IV;

(b) wvalorile limitelor de emisie Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din categoria
L3e) specificate in anexa VI punctul A3 si pragurile OBD specificate in anexa
VI punctul B2;

(c) obligatia ca toate vehiculele noi din (sub)categoriile L3e, L5e, L6Ae si L7Ae
care corespund normei Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din categoria L3)
sa fie echipate, pe langa sistemele OBD I, cu sisteme OBD II;

(d) ca pentru vehiculele care corespund normei Euro 5 (Euro 6 pentru motociclete
din categoria L3e), trebuie introduse cerinte privind incercarea de conformitate
a vehiculelor aflate in exploatare, pentru ce (sub)categorii de vehicule din
categoria L trebuie introdusd aceastd incercare de conformitate a vehiculelor
aflate in exploatare si incepand cu ce datd aceastd incercare este obligatorie
pentru toate vehiculele din categoria L. Prin ,incercare de conformitate a
vehiculelor aflate in exploatare” se intelege efectuarea de incercari asupra
vehiculelor reprezentative din parcul disponibil pe piata cu scopul de a verifica
dacd masurile tehnice intreprinse de producator continud sa garanteze ca
emisiile de evacuare si evaporative sunt limitate de manierd eficace si ca
masurile cu privire la siguranta functionald si nivelurile de performanta in
materie de siguranta aferente sunt efectiv respectate, in conformitate cu
prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normala a vehiculelor in conditii
normale de utilizare.

(e) care din (sub)categoriile L1Ae, L1Be, L2e, L5Be, L6Be si L7Be care
corespund normei Euro 5 trebuie supuse numai incercarii SHED sau, in mod
alternativ, trebuie supuse numai incercarii de permeabilitate a rezervorului si a
circuitului de combustibil, limitele pentru incercare fiind specificate in anexa
VI punctul C2.

(f) kilometrajul pentru determinarea durabilitatii pentru norma Euro 5 (Euro 6
pentru motocicletele din categoria L3e) specificat in anexa VI punctul A si
factorii de deteriorare pentru norma Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din
categoria L3e) specificati in anexa VII punctul B.
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10.

1.

12.

(g) posibilitatea de a institui cerinte privind emisiile din afara ciclului dincolo de
prevederile normei Euro 5 (Euro 6 pentru motocicletele din categoria L3e),
data cand acestea ar putea deveni obligatorii si pentru care (sub)categorii de
vehicule.

Vehiculele cu propulsie exclusiv electrica si/sau vehiculele propulsate numai cu aer
precomprimat nu sunt supuse cerintelor de mediu specificate in anexa V, pentru
tipurile de Incercari I — VIII. Aceste vehicule trebuie sa respecte cerintele functionale
pentru sistemele OBD, astfel cum acestea sunt precizate Intr-un act delegat, pentru a
permite repararea eficientd a acestor vehicule 1n cazul aparitiei unei
disfunctionalitati.

Vehiculele cu combustibil gazos respectd limitele de emisie de la omologarea de tip
si pragurile pentru emisiile OBD corespunzatoare motoarelor cu aprindere prin
scanteie (PI). De asemenea, aceste vehicule satisfac cerintele si procedurile de
incercare definite intr-un act delegat adoptat in conformitate cu alineatul (12).
Vehiculele pe gaz cu functionare mono, bi sau multicombustibil si/sau vehiculele
electrice hibride nu sunt supuse cerintelor incercarii SHED in ceea ce priveste
emisiile evaporative. Vehiculele electrice hibride si/sau vehiculele pe gaz propulsate
partial de un motor cu aprindere prin scanteie PI functionind cu benzina, cu amestec
de benzine sau cu etanol trebuie sd respecte numai cerintele privind permeabilitatea
rezervorului si a circuitului de combustibil, astfel cum acestea sunt definite intr-un
act delegat mentionat la alineatul 12).

Vehiculele propulsate de un motor cu aprindere prin compresie CI care consuma
numai combustibil diesel sau echivalent diesel cu volatilitate scazuta nu sunt supuse
cerintelor si limitelor de Incercare pentru emisiile prin evaporare.

Vehiculele din categoria L4e trebuie sa indeplineasca cerintele de mediu specificate
in anexa V pentru vehicule din categoria L3e, situatie in care, pentru Incercdrile de
tipul I, IV, VII si VIII din anexa V, dupa preferinta producatorului poate fi supus
incercdrii numai vehiculul motorizat, fard atas, sau ansamblul complet format din
vehiculul motorizat si atas.

,Dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii” inseamna un dispozitiv sau un
ansamblu de dispozitive menit sa inlocuiasca dispozitivul pentru controlul poludrii cu
care vehiculul a fost initial echipat, care poate fi omologat ca unitate tehnica separata
in conformitate cu actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul
prezentului regulament.

Producatorii se asigurd cd toate dispozitivele de schimb pentru controlul poluarii
vandute, Tnmatriculate sau puse in exploatare in Uniunea Europeana beneficiaza de
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

Cerintele specificate la alineatele (1) - (10) se aplicd vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate in conformitate cu anexa II.

Pentru a asigura un nivel ridicat de protectie a mediului, Comisia defineste
specificatiile tehnice detaliate privind cerintele de mediu, inclusiv procedurile de
incercare pentru aspectele vizate la alineatele (2), (3), (4), si (5), prin intermediul
unui act delegat, adoptat in conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

36

RO



RO

Articolul 22

Cerinte de mediu suplimentare cu privire la gazele cu efect de sera si la consumul de

combustibil

Emisiile de bioxid de carbon (CO,) se determina cu ajutorul ciclului aplicabil de
incercare in laborator a emisiilor efectuat de producator, ale carui rezultate sunt
comunicate autoritatii de omologare. Consumul de combustibil este fie calculat pe
baza rezultatelor incercarilor in laborator a emisiilor efectuate la omologarea de tip,
fie sunt masurate si comunicate autoritatii de omologare.

Rezultatele masurarii emisiilor de CO,, precum si rezultatele calculului sau masurarii
consumului de combustibil se inscriu in documentatia de omologare si in certificatul
de conformitate.

Producatorii se asigurd ca datele privind emisiile de CO; si consumul de combustibil,
in afara de mentionarea acestora In certificatul de conformitate, sunt comunicate
cumpdratorului la cumpdrarea unui vehicul nou intr-un format pe care acestia il
considera corespunzator.

Comisia defineste metodele de masurare a emisiilor de CO; si de calcul sau masurare
a consumului de combustibil prin intermediul unui act delegat, adoptat in
conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

CAPITOLUL 1V
PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP

Articolul 23
Proceduri de omologare UE de tip

La depunerea unei cereri de omologare de tip, producatorul poate alege una din
urmatoarele proceduri:

(a) omologarea de tip in faze succesive;
(b) omologarea de tip intr-o singurd faza;
(c) omologarea de tip in mai multe etape.

Pentru omologarea de tip a sistemelor, a componentelor sau a unitatilor tehnice
separate se aplica omologarea intr-o singura faza.

»Omologare de tip in faze succesive” inseamnd o procedurd de omologare a
vehiculelor constand in colectarea treptatd a intregului set de certificate de omologare
UE de tip pentru sistemele, componentele si unitatile tehnice separate apartinand
vehiculului si care conduce, in ultima faza, la omologarea vehiculului complet.

,Omologarea de tip Intr-o singurd faza” constd In omologarea unui vehicul privit ca
un tot unitar, intr-o singurd operatie.
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In cazul procedurii de omologare de tip in mai multe etape, una sau mai multe
autoritati de omologare atestd faptul ca, in functie de stadiul de finalizare, un tip de
vehicul incomplet sau completat respectd dispozitiile administrative si cerintele
tehnice aplicabile cuprinse in prezentul regulament.

Omologarea de tip in mai multe etape se acorda pentru un tip de vehicul incomplet
sau completat care respectd datele din dosarul de omologare si cerintele tehnice
specificate in actele aplicabile enumerate in anexa II, tindnd seama de stadiul in care
se afla fabricatia vehiculului.

Omologarea de tip pentru etapa finald se acordd numai dupd ce autoritatea de
omologare a verificat cd omologarea (omologarile) de tip emise pentru vehiculul
incomplet atestd faptul ca tipul de vehicul omologat in etapa finalad satisface toate
cerintele tehnice aplicabile la momentul eliberdrii omologarii (omologdrilor) de tip,
pentru categoria de vehicul pentru care omologarea de tip pentru vehiculul complet
este acordata.

Omologarea de tip Tn mai multe etape mentionata la alineatul (1) litera (c) se aplica
numai vehiculelor utilitare sin subcategoriile L5Be — U, L6Be — U si L7Be — U.

Alegerea procedurii de omologare nu aduce atingere cerintelor aplicabile pe care
vehiculul de omologat trebuie sa le satisfaca la momentul eliberarii omologarii de tip
pentru vehiculul complet.

La articolul 73, Comisiei 1i sunt conferite competente de punere in aplicare in
vederea elaborarii de modele pentru detaliile reglementarilor procedurilor de
omologare de tip.

Articolul 24
Cererea de omologare de tip
Producatorul inainteaza cererea de omologare de tip autoritatii de omologare.

Pentru un anumit tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata
poate fi depusd o singurd cerere, intr-un singur stat membru.

Pentru fiecare tip care urmeaza a fi omologat se prezinta o cerere separata.
Articolul 25
Dosarul de omologare
Solicitantul prezinta autoritatii de omologare un dosar de omologare.
Dosarul de omologare contine urmatoarele elemente:

(1) o fisd de informatii in conformitate cu modelul stabilit de Comisie in
conformitate cu articolul 73;

(2) setul complet de date, desene, fotografii si alte informatii solicitate in
conformitate cu actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 73;
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(3) pentru vehicule, indicare procedurii alese in conformitate cu articolul 23
alineatul (1).

3. Dosarul de omologare poate fi transmis pe suport de hartie sau in format electronic.

Articolul 26
Cerinte specifice privind informatiile care trebuie furnizate in cererea de omologare de tip,
in functie de procedura aleasd

1. In conformitate cu articolul 25, cererea de omologare in mai multe faze este insotita
de dosarul de omologare, precum si de setul complet de certificate de omologare de
tip necesare 1n temeiul fiecarui act aplicabil specificat in anexa II.

2. In conformitate cu articolul 25, cererea de omologare de tip intr-o singurd fazi este
insotitd de un dosar de omologare continand toate informatiile pertinente solicitate in
temeiul actelor specificate in anexa II.

3. Fara a aduce atingere alineatelor (1), (2) si (3), pentru omologarea de tip Tn mai multe
etape se furnizeazd urmatoarele informatii:

(a) 1n prima etapa, acele parti ale dosarului de omologare si ale certificatelor de
omologare UE de tip necesare pentru un vehicul complet care sunt relevante
pentru stadiul de fabricatie a vehiculului de baza;

(b) in cea de-a doua etapd si in cele ulterioare, acele parti ale dosarului de
omologare si ale certificatelor de omologare UE de tip care sunt relevante
pentru stadiul de fabricatie curent, precum si o copie a certificatului de
omologare UE de tip a vehiculului eliberat in stadiul de productie anterior,
precum si detalii complete privind orice modificari sau completdri aduse
vehiculului.

4. Printr-o cerere argumentata, autoritatea de omologare poate solicita producatorului sa
furnizeze orice informatii suplimentare necesare pentru a permite luarea unei decizii
privind incercdrile necesare sau pentru facilitarea efectuarii incercarilor respective.

CAPITOLUL V
DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE
DE TIP

Articolul 27
Disporzitii generale

1. Autoritatile de omologare acorda omologarea UE de tip numai dupd ce au verificat
conformitatea procedurilor de productie specificate la articolul 31 si Indeplinirea
cerintelor aplicabile de catre vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separatd in cauza.

2. Omologarile UE de tip se acorda in conformitate cu articolele 29, 30, 31 si 32.
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10.

Autoritatea de omologare poate refuza acordarea omologarii UE de tip in cazul in
care constata cd un tip de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata,
desi se conformeazd dispozitiilor necesare, prezintd un risc serios pentru siguranta
sau poate si diuneze in mod grav mediului inconjurdtor sau sanatitii publice. In
acest caz, autoritatea de omologare in cauza trimite neintarziat celorlalte state
membre si Comisiei un dosar detaliat in care explicd motivele deciziei sale si
prezinta dovezi in sprijinul constatarilor sale.

Certificatul de omologare UE de tip se numeroteaza in conformitate cu sistemul
armonizat specificat in actul de punere in aplicare adoptat in conformitate cu
articolul 73.

In termen de o luna, autoritatea de omologare trimite autorititilor de omologare ale
celorlalte state membre o copie a certificatului de omologare UE de tip a vehiculului,
insotitd de anexe, pentru fiecare tip de vehicul caruia i-a acordat omologarea. Copia
respectiva poate fi trimisa in format electronic.

Autoritatea de omologare informeaza fard intarziere autoritatile de omologare ale
celorlalte state membre asupra refuzului sau retragerii omologarii oricarui vehicul,
precizand motivele deciziei sale.

La intervale de cate trei luni, autoritatea de omologare trimite autorititilor de
omologare ale celorlalte state membre o listd a omologarilor UE de tip pe care le-a
acordat, modificat, refuzat sau retras in intervalul precedent pentru sisteme,
componente sau unitati tehnice separate.

La cererea autorititii de omologare a unui alt stat membru, autoritatea de omologare
care a acordat o omologare UE de tip trimite, In termen de o lund de la primirea
cererii respective, o copie a certificatului de omologare UE de tip in cauza, insotita
de anexe. Copia respectiva poate fi trimisa in format electronic.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare transmite si acesteia informatiile
specificate la alineatele (5) — (8) de mai sus.

Autoritatea de omologare pregateste documentatia de omologare constand in dosarul
de omologare insotit de rapoarte de incercare si de orice alte documente adaugate de
serviciul tehnic sau de autoritatea de omologare la dosarul de omologare in cursul
exercitdrii functiilor care le revin. Documentatia de omologare include un index in
care este precizat continutul documentatiei de omologare, numerotat sau marcat in
mod corespunzator, astfel incat sa poatd fi identificate precis toate paginile si
formatul fiecarui document intocmit pentru a prezenta o evidentd a normelor
succesive din gestionarea omologarii UE de tip, n special a datelor reviziilor si ale
actualizdrilor.

Articolul 28

Dispozitii speciale privind acordarea omologarii UE de tip pentru vehiculul complet

Certificatul de omologare contine, sub forma de anexe, urmatoarele documente:

(a) documentatia de omologare specificata la articolul 27 alineatul (10);
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(b) rezultatele incercarilor;

(c) numele si specimenul (specimenele) de semndtura al (ale) persoanei
(persoanelor) autorizate sd semneze certificatele de conformitate si functia lor
in cadrul societatii.

Certificatul de omologare se intocmeste pe baza unui model prevazut in actul de
punere in aplicare al prezentului regulament adoptat in conformitate cu articolul 73.

Pentru fiecare tip de vehicul, autoritatea de omologare efectueaza urmatoarele
operatii:

(a) completeaza toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de
tip, inclusiv fisa anexatd cu rezultatele Incercarilor, in conformitate cu modelul
pentru certificatul de omologare UE de tip;

(b) redacteaza indexul documentatiei de omologare;

(c) elibereaza solicitantului fara intarziere certificatul completat, insotit de anexele
sale.

Daca pentru o anumitd omologare UE de tip, in conformitate cu articolul 39, au fost
impuse restrictii de valabilitate sau s-au acordat derogéri de la anumite dispozitii ale
prezentului regulament sau ale actelor de delegate sau de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia, certificatul de omologare CE de tip mentioneaza restrictiile sau
derogarile respective.

In cazul in care producitorul opteaza pentru o proceduri de omologare de tip intr-o
singura fazd, autoritatea de omologare intocmeste lista cerintelor sau actelor
aplicabile si adauga aceasta lista la certificatul de omologare UE de tip.

Articolul 29

Disporzitii speciale privind sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate

Omologarea UE de tip se acorda pentru un sistem care este in conformitate cu datele
din dosarul de omologare si care satisface cerintele tehnice specificate in actele
aplicabile prezentate in anexa II.

Omologarea UE de tip pentru o componenta sau unitate tehnica separatd se acorda
componentei sau unitdtii tehnice separate care este In conformitate cu informatiile
din dosarul de omologare si daca aceasta satisface cerintele tehnice prevazute in actul
separat aplicabil specificat in anexa II.

In cazul in care componentele sau unitatile tehnice separate, indiferent daca sunt sau
nu destinate reparatiilor, serviceului sau intretinerii, fac la randul lor obiectul unei
omologari de tip de sistem pentru un vehicul, nu este necesard omologarea
suplimentard a componentelor sau unitdtilor tehnice separate, daca nu se specifica
altfel in actele aplicabile prezentate in anexa II.

In cazul in care o componenta sau unitate tehnica separata isi indeplineste functia sau
prezintd o caracteristica specificd numai Impreuna cu alte parti ale vehiculului, iar
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din acest motiv respectarea uneia sau a mai multor cerinte poate fi verificatd numai
cand componenta sau unitatea tehnica separata respectiva functioneaza impreund cu
alte parti ale vehiculului, domeniul de aplicare al omologarii UE de tip a
componentei sau a unitatii tehnice separate este limitat in consecinta.

In astfel de cazuri, certificatul de omologare UE de tip specifica orice restrictie de
utilizare a componentei sau unitatii tehnice separate si precizeaza conditiile speciale
de montaj.

In cazul in care o astfel de componenti sau unitate tehnica separati este montati de
producatorul vehiculului, in momentul omologarii vehiculului se verifica respectarea
tuturor restrictiilor de utilizare aplicabile sau a conditiilor de montaj aplicabile.

Articolul 30
Incercarile necesare pentru omologarea UE de tip

Respectarea cerintelor tehnice prevdzute in prezentul regulament si in actele
enumerate 1n anexa II se demonstreaza prin intermediul unor incercdri adecvate
efectuate de serviciile tehnice desemnate.

Procedurile de incercare mentionate la primul paragraf, precum si echipamentele si
instrumentele necesare pentru efectuarea acestor incercari sunt specificate in actele
aplicabile prezentate in anexa II.

Producatorul pune la dispozitia autoritatii de omologare atatea vehicule, componente
sau unitati tehnice separate cite sunt necesare in temeiul actelor aplicabile prezentate
in anexa II pentru a permite efectuarea incercarilor necesare.

Incercarile necesare sunt efectuate asupra vehiculelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate reprezentative pentru tipul care urmeaza a fi omologat.

Cu toate acestea, producdtorul poate selecta, de comun acord cu autoritatea de
omologare, un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separata care, desi nu
este reprezentativd pentru tipul care urmeaza a fi omologat, intruneste mai multe
dintre cele mai nefavorabile caracteristici din punctul de vedere al nivelului de
performanta prevazut. Pot fi folosite metode de incercare virtuale pentru a facilita
luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.

Ca alternativd la procedurile de incercare mentionate la alineatul (1) si cu acordul
autoritatii de omologare, pot fi utilizate, la cerea producatorului, metode de incercare
virtuale cu privire la cerintele prevazute in actele delegate adoptate in temeiul
prezentului regulament.

Metodele de incercare virtuale respecta conditiile stabilite in actele delegate adoptate
in temeiul prezentului regulament.

Pentru a garanta cd rezultatele obtinute prin incercari virtuale sunt la fel de
semnificative ca rezultatele obtinute prin incercari fizice, Comisia stabileste, prin
intermediul unui act delegat adoptat in conformitate cu articolele 76, 77 si 78,
cerintele care pot face obiectul Incercdrilor virtuale, precum si conditiile in care
aceste Incercari trebuie efectuate.
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Articolul 31
Masuri privind conformitatea productiei

Autoritatea de omologare care acorda o omologare UE de tip adopta toate masurile
necesare pentru a verifica, dacad este necesar in cooperare cu autorititile de
omologare ale altor state membre, dacd au fost luate masurile necesare pentru a
garanta conformitatea productiei vehiculelor, sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate, dupa caz, cu tipul omologat.

Autoritatea de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia toate masurile
necesare cu privire la omologarea respectiva pentru a verifica, daca este necesar in
cooperare cu autorititile de omologare ale altor state membre, dacd masurile
prevazute la alineatul (1) continud sd fie adecvate si daca productia vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate, dupd caz, continud sa fie
conforma cu tipul omologat.

Pentru a verifica daca un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separata
este conforma cu tipul omologat, autoritatea de omologare care a acordat omologarea
UE de tip poate efectua orice verificdri si incercari necesare pentru cerintele
reglementare care fac obiectul omologarii de tip pe esantioane prelevate la sediul
producdtorului sau la unitdtile de productie ale acestuia. Detaliile procedurii de
verificare sunt specificate intr-un act de punere in aplicare adoptat in temeiul
prezentului regulament in conformitate cu articolul 73.

In cazul in care o autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip
constatd cd masurile mentionate la alineatul (1) nu sunt aplicate, se abat semnificativ
de la masurile sau planurile de control convenite, au incetat sd mai fie aplicate sau nu
mai sunt considerate adecvate, desi productia nu a fost intreruptd, autoritatea de
omologare respectivd ia masurile necesare pentru a se asigura cd procedura de
asigurare a conformitatii productiei este urmata corect sau retrage omologarea de tip.

In conformitate cu articolul 73 din prezentul regulament, Comisiei i se conferd
competenta de a adopta actul de punere in aplicare in care sunt stabilite masurile
detaliate cu privire la conformitatea productiei.

CAPITOLUL VI
MODIFICAREA OMOLOGARILOR UE DE TIP

Articolul 32
Disporzitii generale

Producatorul informeazd fara Intarziere autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip cu privire la orice modificare a datelor din documentatia de
omologare.

Autoritatea de omologare decide care din procedurile specificate la articolul 33
trebuie aplicata.
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In cazul in care este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in urma
consultdrii cu producatorul, ca o noua omologare UE de tip trebuie acordata.

O cerere de modificare a unei omologari UE de tip este Tnaintatd exclusiv autoritatii
de omologare care a acordat omologarea UE de tip initiala.

In cazul in care constatd cd pentru efectuarea unei modificari, inspectiile sau
incercdrile trebuie repetate, autoritatea de omologare il informeaza pe producator in
consecinta.

Procedurile mentionate la articolul 33 se aplicd numai daca, pe baza acestor inspectii
sau incercari, autoritatea de omologare ajunge la concluzia ca cerintele pentru
omologarea UE de tip continua sa fie respectate.

Articolul 33
Revizuiri si extinderi ale omologarilor UE de tip

In cazul modificarii datelor din documentatia de omologare, fard a fi necesara
repetarea inspectiilor sau incercarilor, modificarea este considerata ,,revizuire”.

In astfel de cazuri, autoritatea de omologare emite pagina revizuitd in consecinti din
documentatia de omologare, marcand fiecare pagind revizuitd pentru a indica in mod
clar natura modificarii si data noii eliberari. De asemenea, aceastd cerintd se
considerd indeplinitd si de o versiune consolidatd, actualizatd, a dosarului de
omologare, insotitd de o descriere detaliatd a modificarii.

Modificarea este consideratd ,,extindere”, atunci cand datele din documentatia de
omologare au fost modificate si cand este valabild una din situatiile de mai jos:

(a) sunt necesare noi inspectii sau Incercari;

(b) wuna din informatiile din certificatul de omologare UE de tip, cu exceptia
anexelor, s-a modificata;

(c) intra in vigoare noi cerinte pe baza oricdrui act specificat in anexa II aplicabil
tipului de vehicul, de sistem, de componentd sau de unitate tehnica separata
omologate.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare emite un certificat de omologare UE
de tip revizuit, insotit de un numar de extindere, care creste in functie de numarul de
prelungiri succesive deja acordate. Certificatul de omologare specifica in mod clar
motivul extinderii si data noii emiteri.

Ori de cate ori sunt emise pagini modificate sau o versiune consolidata si actualizata,
indexul documentatiei de omologare care se anexeaza la certificatul de omologare se
modifica in consecinta, astfel incat sa indice data celei mai recente extinderi sau
revizuiri sau data celei mai recente consolidari a versiunii actualizate.
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Articolul 34
Emiterea si notificarea modificarilor

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare actualizeazi toate sectiunile
relevante din certificatul de omologare UE de tip, anexele sale si indexul
documentatiei de omologare. Certificatul actualizat si anexele sale sunt puse la
dispozitia solicitantului fara Intarziere.

In cazul unei revizuiri, documentele revizuite sau, dupa caz, versiunea consolidata
sau actualizatd, inclusiv indexul revizuit al documentatiei de omologare, sunt puse
fara intarziere la dispozitia solicitantului de catre autoritatea de omologare.

Autoritatea de omologare notifica autoritatilor de omologare ale celorlalte state
membre orice modificare adusa omologarilor UE de tip, in conformitate cu
procedurile prevazute la articolul 27.

CAPITOLUL VII
VALABILITATEA OMOLOGARII UE DE TIP

Articolul 35
Incetarea valabilitatii

Omologarea UE de tip se elibereaza pe durata nelimitata.

Omologarea UE de tip pentru un vehicul isi inceteaza valabilitatea in oricare dintre
cazurile urmatoare:

(a) noi cerinte in orice act de aplicabil vehiculului omologat devin obligatorii
pentru vanzarea, Inmatricularea sau punerea in exploatare a noilor vehicule, iar
omologarea nu poate fi actualizatd in consecinta;

(b) productia vehiculului omologat este intrerupta definitiv, iIn mod voluntar;

(c) valabilitatea omologdrii expirda ca urmare a unei restrictii speciale in
conformitate cu articolul 38.

In cazul 1n care o singura varianta a unui tip sau o singura versiune a unei variante 1si
inceteazd valabilitatea, omologarea UE de tip a vehiculului respectiv isi pierde
valabilitatea doar in cazul variantei sau al versiunii respective.

Atunci cind productia unui anumit tip de vehicul este intreruptd definitiv,
producatorul notificd acest fapt autorititii de omologare care a acordat omologarea
UE de tip pentru vehiculul respectiv.

La primirea notificarii mentionate la primul paragraf, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea UE de tip pentru vehiculul in cauza informeazad in consecinta
autoritdtile de omologare ale celorlalte state membre in termen de o luna.
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Fara a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care o omologare UE de tip pentru
un vehicul este pe cale sa 1si inceteze valabilitatea, producatorul notificd acest fapt
autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip comunica fara
intarziere toate informatiile relevante autoritatilor de omologare ale celorlalte state
membre pentru a permite aplicarea, daca este cazul, a articolului 39.

Comunicarea mentionata la paragraful al doilea specifica in special data productiei si
numarul de identificare ale ultimului vehicul produs.

CAPITOLUL VIII

CERTIFICATUL DE CONFORMITATE SI MARCAJELE

Articolul 36
Certificat de conformitate

In calitate de detinitor al unei omologiri de tip pentru un vehicul complet,
producatorul elibereazd un certificat de conformitate, pe suport de hartie, care
insoteste fiecare vehicul, complet, incomplet sau completat, care a fost produs in
conformitate cu tipul de vehicul omologat.

Un astfel de certificat 1i este Tnmanat in mod gratuit cumparatorului, odatd cu
vehiculul. Inmanarea certificatului nu poate fi conditionata de o cerere explicita sau
de transmiterea de informatii suplimentare producatorului.

Producatorul utilizeaza modelul de certificat de conformitate adoptat de Comisie in
conformitate cu articolul 73.

Cu exceptia cazului in care existd un acord diferit cu cumparatorul vehiculului,
certificatul de conformitate se redacteaza in limba oficiald a statului membru in care
este cumparat vehiculul.

Certificatul de conformitate se intocmeste astfel incat sa excluda orice posibilitate de
falsificare. In acest scop, hartia folositd este protejatd fie prin elemente grafice
colorate, fie printr-un filigran cu marca de identificare a producatorului.

Certificatul de conformitate se completeaza integral si nu contine restrictii de
utilizare a vehiculului diferite de cele prevazute de actul de punere 1n aplicare adoptat
in conformitate cu articolul 73.

In cazul unui tip de vehicul incomplet sau completat, producatorul completeaza doar
acele elemente din certificatul de conformitate care au fost adaugate sau modificate
in stadiul actual al omologarii si, dupa caz, anexeazd la certificatul de omologare
toate certificatele de conformitate emise in etapele anterioare.

Astfel cum este prevazut in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului
regulament, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu dispozitiile articolului
39 alineatul (2), certificatul de omologare trebuie sd contind in titlu expresia ,,Pentru
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10.

vehicule complete/completate, omologate de tip in conformitate cu articolul 39
(omologare provizorie)”.

Astfel cum este prevazut in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul prezentului
regulament, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu dispozitiile articolului
41, certificatul de omologare contine 1n titlu expresia ,Pentru vehicule
complete/completate omologate de tip in serii mici”, iar in imediata sa apropiere se
indica anul de productie, urmat de un numar secvential cuprins intre 1 si limita
indicatd in tabelul prevazut in actul de punere in aplicare, specificand, pentru fiecare
an de productie, pozitia vehiculului respectiv in cadrul productiei din anul in cauza.

Fara a aduce atingere dispozitiilor alineatului (1), producatorul poate transmite in
format electronic autoritatilor nationale date sau informatii cuprinse in certificatul de
conformitate.

Un duplicat al certificatului de conformitate poate fi eliberat numai de producator.
Cuvantul ,,duplicat” este perfect vizibil pe fata oricdrui duplicat al certificatului.

Articolul 37

Marcarea regulamentara a vehiculelor si marca de omologare de tip a componentelor sau

unitatilor tehnice separate

Producatorul vehiculului fixeaza pe fiecare vehicul produs in conformitate cu tipul
omologat o placuta regulamentara impusa de actul delegat sau de punere in aplicare
relevant precizat in lista din anexa II.

Producatorul unei componente sau unitati tehnice separate care face sau nu parte
dintr-un sistem aplica fiecdrei componente sau unitdti tehnice separate produse in
conformitate cu tipul omologat marca de omologare de tip impusa de actul delegat
sau de punere in aplicare relevant precizat in lista din anexa II.

In cazul in care nu este previzuta aplicarea unei astfel de marci de omologare de tip
pentru o componenta sau o unitate tehnicd separatd, producatorul aplica cel putin
denumirea sa comerciald sau marca producatorului, numarul tipului si un numar de
identificare.

Placuta regulamentara UE si marca de omologare de tip sunt in conformitate cu
modelul prevazut in actul de punere in aplicare stabilit in articolul 73 adoptat in
temeiul prezentului regulament.

CAPITOLUL IX

DEROGARI PENTRU TEHNOLOGII SAU CONCEPTE NOI

Articolul 38
Derogari pentru tehnologii sau concepte noi

Producatorul poate solicita o omologare UE de tip pentru un nou tip de sistem,
componentd sau unitate tehnica separata care face parte din tehnologii sau concepte
noi care sunt incompatibile cu unul sau mai multe acte din lista din anexa II.
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Autoritatea de omologare acordd omologarea UE de tip mentionata la alineatul (1)
daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

(a) cererea precizeaza motivele pentru care tehnologiile sau conceptele in cauza
determind incompatibilitatea dintre sistemul, componenta sau unitatea tehnica
separata si unul sau mai multe acte enumerate in anexa II;

(b) in cerere sunt descrise implicatiile de sigurantd si de mediu ale noilor
tehnologii si masurile luate pentru a se garanta ca, in comparatie cu cerintele
pentru care se solicitd derogare, este asigurat un nivel de sigurantd si de
protectie a mediului cel putin echivalent;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercérilor care dovedesc ca este
indeplinita conditia specificata la punctul (b).

Acordarea unei derogdri pentru noi tehnologii sau concepte face obiectul unei
autorizatii din partea Comisiei, acordate printr-o decizie adoptata in conformitate cu
procedura precizata la articolul 74 alineatul (2).

In asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea, autoritatea de omologare poate
acorda o omologare provizorie, valabild numai pe teritoriul statului membru in cauza,
pentru un tip de vehicul vizat in derogarea solicitatd. Autoritatea de omologare
informeaza neintarziat Comisia si alte state membre In legatura cu aceasta prin
intermediul unui dosar care contine informatiile mentionate la alineatul (2).

Alte autoritdti de omologare pot decide la rdndul lor sd accepte pe teritoriul lor
omologarea provizorie mentionata la alineatul (4).

Dupa caz, autorizatia din partea Comisiei, mentionata la alineatul (3), specifica, de
asemenea, dacd omologarea face obiectul vreunei restrictii. In toate cazurile,
omologarea de tip este valabila cel putin 36 de luni.

In cazul in care Comisia decide si refuze acordarea autorizatiei, autoritatea de
omologare informeazd de indatd pe detinatorul omologarii de tip provizorii
mentionate la alineatul (4) cd omologarea provizorie va fi revocatd in termen de sase
luni de la data refuzului Comisiei.

Cu toate acestea, vehiculele produse in conformitate cu omologarea provizorie
inainte de incetarea valabilitatii acesteia pot fi vandute, inmatriculate sau puse in
exploatare in oricare dintre statele membre care a acceptat omologarea provizorie.

Articolul 39
Cerinte ulterioare de adaptare la conditiile de natura juridica

In cazul in care Comisia autorizeaza acordarea unei derogari in conformitate cu
articolul 38, aceasta ia masurile necesare pentru adaptarea la evolutiile tehnologice a
actelor delegate sau de punere in aplicare respective.

In cazul in care o derogare in temeiul articolului 38 se refera la un regulament CEE-
ONU, Comisia propune un amendament la regulamentul UNECE in conformitate cu
procedura aplicabila in temeiul Acordului Comisiei Economice pentru Europa a
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Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite
la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologarilor
acordate pe baza acestor specificatii’".

De indatd ce actele relevante au fost modificate, orice restrictie legata de decizia
Comisiei de autorizare a derogarii este ridicatd imediat.

Daca masurile necesare adaptarii actelor delegate sau de punere in aplicare nu au fost
intreprinse, Comisia poate autoriza printr-o decizie adoptatd in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 74 alineatul (2), la solicitarea statului membru care
a acordat omologarea, prelungirea omologérii de tip de catre statul membru
respectiv.

CAPITOLUL X
VEHICULE PRODUSE IN SERII MICI

Articolul 40
Omologarea nationald de tip pentru serii mici

Producatorul poate solicita o omologare de tip pentru serii mici a unui tip de vehicul,
in cadrul limitelor cantitative anuale stabilite in anexa III. Aceste limite se aplica
vanzdrii, inmatriculdrii sau punerii in exploatare a vehiculelor din tipul omologat pe
piata Uniunii intr-un anume an.

In cazul omologarii de tip pentru serii mici, autoritatea de omologare, daci are
motive rezonabile, poate sd acorde derogari de la aplicarea uneia sau mai multor
dispozitii dintr-unul sau mai multe acte enumerate in anexa II, cu conditia de a fi
formulat cerinte alternative.

Cerintele alternative mentionate in alineatul (1) garanteaza un nivel functional de
sigurantd si protectie a mediului care este echivalent, pe cat posibil, cu cel prevazut
de actul sau actele relevante enumerate in anexa II.

In cazul omologirii de tip a vehiculelor in temeiul prezentului articol, sunt acceptate
sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate care sunt omologate de tip in
conformitate cu actele enumerate la anexa II.

Certificatele de omologare pentru vehiculele omologate de tip in temeiul prezentului
articol sunt redactate conform modelului stabilit in actul de punere in aplicare
adoptat in conformitate cu articolul 73, dar nu au titlul ,,Certificat de omologare UE
de tip pentru vehicule”; ele specifica continutul derogérilor acordate in temeiul
alineatului (1). Certificatele de omologare de tip se numeroteaza in conformitate cu
actul de punere in aplicare adoptat in temeiul articolului 73.
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Valabilitatea omologarii de tip nationale pentru serii mici este limitata la teritoriul
statului membru a carui autoritate de omologare a acordat omologarea.

Cu toate acestea, la solicitarea producatorului, se expediazd prin scrisoare
recomandata sau prin posta electronica o copie a certificatului de omologare de tip si
a anexelor acestuia autoritdtilor de omologare ale statelor membre desemnate de
producétor.

In termen de 3 luni de la primirea solicitarii mentionate in al doilea paragraf,
autoritatile de omologare ale statelor membre desemnate de producétor decid daca
acceptd sau nu omologarea de tip. Acestea comunicd in mod oficial decizia lor
autoritatii de omologare care a acordat omologarea de tip nationald pentru serii mici.

Autoritatile de omologare ale statelor membre accepta omologarea de tip, cu exceptia
cazului in care ele au motive justificate de a crede ca dispozitiile tehnice pe baza
carora vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu dispozitiile proprii.

La cererea unui solicitant de omologare de tip nationald pentru serii mici care
intentioneaza sa vanda, sa Inmatriculeze sau sd pund in exploatare un vehicul in alt
stat membru, autoritatea de omologare care a acordat o omologare de tip nationald
pentru serii mici furnizeaza solicitantului respectiv o copie a certificatului de
omologare de tip, inclusiv a documentatiei de omologare. Autoritatea de omologare
de tip a statului membru permite vanzarea, inmatricularea sau punerea in exploatare a
unui vehicul, cu exceptia cazului in care are motive justificate de a crede ca
dispozitiile tehnice pe baza carora vehiculul a fost omologat nu sunt echivalente cu
propriile dispozitii.

CAPITOLUL XI
OMOLOGARI INDIVIDUALE

Articolul 41
Omologari individuale

La solicitarea proprietarului vehiculului, autorititile de omologare acorda o
omologare individuald unui vehicul care este conform cu descrierea anexata la cerere
si respectd dispozitiile prezentului regulament.

In cadrul procedurii de omologare individuale, autoritatile de omologare garanteaza
ca vehiculul respecta dispozitiile actelor relevante enumerate in anexa II.

Omologarea individuald se aplica unui anumit vehicul, indiferent dacd acesta este
unic sau nu.

Cererile de omologare individuald pot viza maximum 5 vehicule de acelasi tip.

Dupa acordarea omologarii de tip, autoritatea de omologare elibereaza neintarziat
certificatul de omologare individuala.

Formatul certificatului de omologare individualda este stabilit pe baza modelului
certificatului de omologare UE de tip astfel cum se precizeaza in actul de punere in
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aplicare adoptat in conformitate cu articolul 73 si contine cel putin informatiile
necesare completarii cererii de inmatriculare prevazute de Directiva 1999/37/CE a
Consiliului®.

Certificatele de omologare individuald nu poartd titlul ,,Omologare UE a
vehiculului”. Un certificat de omologare individualad poartd numarul de identificare al
vehiculului n cauza.

Prezentul articol se aplica vehiculelor care, la data cererii de omologare individuala,
nu au fost vindute anterior sau nu au fost Incd puse in exploatare, actiune care
implica identificarea sau eliberarea unui numar de Inmatriculare, inclusiv
inmatricularea temporard ori nmatricularea pe termen scurt sau profesionald, sau
care au fost vandute, inmatriculate sau puse in exploatare de mai putin de sase luni.

Prezentul capitol se poate aplica vehiculelor carora li s-a acordat omologarea de tip
in conformitate cu prezentul regulament si care au fost modificate inainte de
vanzarea, inmatricularea sau punerea lor in exploatare.

Articolul 42
Derogari pentru omologirile individuale

O autoritate de omologare poate acorda pentru vehicul derogédri de la cerintele
stabilite Intr-unul sau mai multe acte enumerate in anexa II, cu conditia ca autoritatea
de omologare sa impuna cerinte alternative si ca o astfel de derogare sa aiba la baza
motive rezonabile.

Cerintele alternative garanteaza un nivel de sigurantd in functionare si protectie a
mediului care este echivalent, pe cat posibil, cu cel prevazut de actul sau actele
relevante enumerate in anexa II.

Autoritatile de omologare nu efectueazd incercari distructive. Ele folosesc orice
informatie relevanta care stabileste conformitatea cu cerintele alternative, furnizata
de catre solicitantul omologarii individuale.

Autoritatile de omologare acceptd, in locul cerintelor alternative, orice omologare
UE de tip pentru un sistem, componenta sau unitate tehnica separata.

Autoritatea de omologare acordd o omologare individuala daca vehiculul corespunde
descrierii anexate solicitarii si dacd respectd cerintele tehnice aplicabile, eliberand
fara intarziere un certificat de omologare individuala.

Formatul certificatului de omologare individuald este stabilit dupa modelul
certificatului de omologare UE de tip mentionat in articolul 28 alineatul (2) si contine
cel putin informatiile necesare completdrii cererii de inmatriculare prevazute de
Directiva 1999/37/CE a Consiliului™.
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Certificatele de omologare individuala nu poartd titlul ,,Omologare UE a
vehiculului”. Un certificat de omologare individuala poarta numarul de identificare al
vehiculului n cauza.

Articolul 43
Valabilitatea si recunoasterea omologarii individuale

Valabilitatea unei omologarii individuale este limitatd la teritoriul statului membru
care a acordat omologarea.

In scopul vanzarii, inmatricularii sau punerii in exploatare intr-un alt stat membru a
unui vehicul caruia i s-a acordat o omologare individuala, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea 1i furnizeaza solicitantului de omologare individuala, la
cerere, o declaratie privind dispozitiile tehnice pe baza cédrora vehiculul a fost
omologat, precum si orice informatii suplimentare indicand in detaliu natura
cerintelor tehnice pe care vehiculul in cauza le satisface.

In ceea ce priveste vehiculul ciruia i-a fost acordatd o omologare individuala de citre
o autoritate de omologare a unui stat membru in conformitate cu dispozitiile
articolului 34, celelalte state membre permit vanzarea, Inmatricularea sau punerea in
exploatare a vehiculului, cu exceptia cazului in care existd motive intemeiate de a
considera ca dispozitiile tehnice pe baza cédrora vehiculul a fost omologat nu sunt
echivalente cu propriile lor dispozitii.

La solicitarea proprietarului vehiculului, autorititile de omologare acordd o
omologare individualda unui vehicul care satisface dispozitiile prezentului
regulament. Intr-un astfel de caz, autorititile de omologare accepti omologarea
individuald si autorizeaza vanzarea, inmatricularea si punerea in exploatare a
vehiculului respectiv.

Articolul 44
Disporzitii specifice privind omologarile individuale

Dispozitiile prezentului capitol pot fi aplicate vehiculelor carora 1i s-a acordat
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament si care au fost modificate
inainte de prima lor vanzare, inmatriculare sau punere in exploatare.

Procedura stabilitd prin prezentul capitol se poate aplica in cazul unui anumit
vehicul, in timpul etapelor succesive ale fabricarii sale, in conformitate cu procedura
de omologare de tip in mai multe etape.

Procedura stabilita in prezentul capitol nu poate inlocui o etapd intermediarda din
derularea normald a unei proceduri de omologare de tip in mai multe etape si nu se
poate aplica pentru obtinerea omologarii etapei initiale a unui vehicul.
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CAPITOLUL XII
VANZAREA, INMATRICULAREA SI PUNEREA iIN
EXPLOATARE

Articolul 45
Viénzarea, inmatricularea si punerea in exploatare a vehiculelor

Fara a aduce atingere dispozitiilor articolelor 41 si 42, vehiculele pentru care
omologarea de tip a vehiculului complet este obligatorie sau pentru care producétorul
a obtinut o astfel de omologare de tip in temeiul prezentului regulament se vand, se
inmatriculeaza sau pot fi puse in exploatare numai daca sunt insotite de un certificat
de conformitate eliberat in conformitate cu articolul 36.

In cazul vehiculelor incomplete, vanzarea sau punerea in exploatare a unor astfel de
vehicule este permisa, dar autoritatile responsabile cu Tnmatricularea vehiculelor din
statele membre pot refuza Tnmatricularea si circulatia pe drumuri in mod permanent
ale unor astfel de vehicule.

In ceea ce priveste vehiculele produse in serii mici, numarul vehiculelor vandute,
inmatriculate si puse in exploatare in cursul unui singur an nu depdseste numarul de
unitdti specificat in anexa III.

Cerintele alineatului (1) nu se aplica vehiculelor destinate utilizarii de catre fortele
armate sau de catre serviciile de protectie civila, de protectie contra incendiilor sau
de ordine publica sau vehiculelor omologate in conformitate cu articolul 40 sau 43.

La solicitarea proprietarului vehiculului, autorititile de omologare acordd o
omologare individualda unui vehicul care satisface dispozitiile prezentului
regulament. Intr-un astfel de caz, autorititile de omologare accepti omologarea
individuald si autorizeaza vanzarea, inmatricularea si punerea in exploatare a
vehiculului.

Articolul 46

Viéinzarea, inmatricularea si punerea in exploatare a vehiculelor de sfirsit de serie

Daca fac obiectul limitelor de sfarsit de serie si termenelor specificate in alineatele
(2) si (4), vehiculele conforme cu un tip de vehicul a carui omologare UE de tip nu
mai este valabila pot fi inmatriculate.

Primul paragraf se aplicd numai acelor vehicule aflate pe teritoriul Uniunii care
beneficiau de o omologare UE de tip valabild in momentul fabricarii, dar care nu au
fost inmatriculate Tnainte de expirarea valabilititii omologérii UE de tip.

Alineatul (1) se aplicd, in cazul vehiculelor complete, pentru o perioada de

doudsprezece luni de la data expirdrii valabilitatii omologarii UE de tip si, in cazul
vehiculelor completate, pentru o perioada de optsprezece luni de la data respectiva.
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Producatorul care doreste sa beneficieze de prevederile alineatului (1) inainteaza o
cerere autoritatii competente din fiecare stat membru in care urmeaza sd fie
inmatriculate vehiculele in cauzi. In cererea respectivd se specifici orice motive
tehnice sau economice care nu permit vehiculelor respective sa fie conforme cu noile
cerinte pentru omologarea de tip.

Autoritatea nationald in cauzd decide, In termen de trei luni de la primirea cererii,
daca permite Tnmatricularea vehiculelor pe teritoriul ei si in ce cantitate.

Numarul de vehicule de sfarsit de serie nu depaseste fie 10 % din numdrul de
vehicule Tnmatriculate in cei doi ani precedenti, fie 10 vehicule pe stat membru,
luandu-se in calcul cea mai mare dintre aceste doua cantitati.

Inaintea inmatricularii, producitorul elibereazi un nou certificat de conformitate
pentru vehicule de sfarsit de serie, calificand aceste vehicule drept ,,sfarsit de serie”
si indicdnd numarul si statul membru corespunzidtoare primei inmatriculdri, in
conformitate cu modelul de certificat de conformitate stabilit de Comisiei in temeiul
articolului 73.

Statele membre se asigurd cd numarul de vehicule care urmeaza a fi inmatriculate in
temeiul procedurii stabilite In prezentul articol este controlat in mod eficient.

Prezentul articol se aplicd numai la incetarea productiei ca urmare a expirdrii
valabilitatii omologarii de tip in cazul mentionat la articolul 35 alineatul (2).

Articolul 47

Vinzarea si punerea in exploatare a componentelor si a unititilor tehnice separate

Componentele sau unitdtile tehnice separate pot fi vandute si pot fi puse in exploatare
numai dacd satisfac cerintele din actele delegate relevante enumerate in anexa II si
sunt marcate Tn mod corespunzator in conformitate cu articolul 37.

Alineatul (1) nu se aplicd in cazul componentelor sau unitatilor tehnice separate
special fabricate sau proiectate pentru vehiculele noi care nu sunt reglementate de
prezentul regulament.

Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pot permite vanzarea si punerea in
exploatare a componentelor sau a unitatilor tehnice separate care fac obiectul unei
derogari de la aplicarea uneia sau a mai multor dispozitii din prezentul regulament in
temeiul articolului 38 sau care sunt destinate instalarii pe vehicule care beneficiaza
de omologarile acordate in conformitate cu articolul 40 sau 41 privind componenta
sau unitatea tehnica separatd in cauza.

Prin derogare de la alineatul (1), si dacad nu se prevede altfel in prezentul regulament
sau 1n unul din actele lui delegate, statele membre pot permite vanzarea sau punerea
in exploatare a componentelor sau unitdtilor tehnice separate care sunt destinate
instaldrii pe vehicule pentru care, la data vanzarii sau a punerii in exploatare, nu a
fost solicitatd, in temeiul prezentului regulament sau al Directivei 2002/24/CE,
omologarea UE de tip.
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CAPITOLUL XIII
CLAUZE DE SALVGARDARE

Articolul 48

Procedura la nivel national aplicata vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor

tehnice separate care prezintd un risc

In cazul in care autorititile de supraveghere a pietei dintr-un stat membru au actionat
in temeiul articolului 20 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 sau in cazul in care au
motive suficiente sd creadd ca un vehicul, sistem sau unitate tehnica separata care
intrd sub incidenta prezentului regulament prezintd un risc pentru sandtatea sau
siguranta persoanelor sau pentru alte aspecte legate de protectia interesului public
care intra sub incidenta prezentului regulament, acestea fac o evaluare cu privire la
vehiculul, sistemul sau unitatea tehnicd separatd in cauzd, acoperind toate cerintele
stabilite de prezentul regulament. Operatorii economici relevanti coopereaza pe
deplin cu autoritatile de supraveghere a pietei.

In cazul in care, pe parcursul evaludrii mentionate, autorititile de supraveghere a
pietei si/sau autoritdtile de omologare constatd ca vehiculul, sistemul sau unitatea
tehnicd separatd nu este conforma cerintelor stabilite de prezentul regulament,
acestea solicitd de Indatd operatorului economic relevant sd intreprindd toate
actiunile corective adecvate pentru a garanta cd vehiculul, sistemul sau unitatea
tehnica separatd este in conformitate cu cerintele in cauza sau sa retraga vehiculul,
sistemul sau unitatea tehnica separatd de pe piata sau sd o recheme in decursul unei
perioade rezonabile, proportionald cu natura riscului.

Autoritatile de omologare informeaza serviciul tehnic relevant in privinta masurilor
luate In conformitate cu primul si al doilea paragraf. Articolul 21 din Regulamentul
(CE) nr. 765/2008 se aplicd masurilor mentionate la paragraful al doilea.

In cazul in care autorititile de omologare considerd cd neconformitatea nu se
limiteaza la teritoriul national, acestea informeaza Comisia si celelalte state membre
cu privire la rezultatele evaluarii si la actiunile impuse operatorului economic.

Operatorul economic se asigurd ca sunt luate toate masurile corective necesare in
privinta tuturor vehiculelor, sistemelor sau unitatilor tehnice separate neconforme pe
care le-a vandut, inmatriculat sau pentru a cdror punere in circulatie este responsabil,
pe tot teritoriul Uniunii.

In cazul in care operatorul economic nu ia misuri corective adecvate in termenul
precizat la al alineatul (1) al doilea paragraf, autoritatile nationale iau toate masurile
adecvate pentru a interzice sau a restrictiona vanzarea, inmatricularea sau punerea in
exploatare a vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe
piata lor nationala sau pentru a le retrage de pe piatd ori pentru a le rechema.

Autoritatile nationale informeazd Comisia si celelalte state membre, fard intarziere,
cu privire la respectivele masuri.

55

RO



RO

Informatiile furnizate includ toate detaliile disponibile, in special datele necesare
identificarii vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate
neconforme, a originii acesteia, a naturii neconformitdtii invocate si a riscului
implicat, a tipului si duratei masurilor nationale adoptate, precum si a argumentelor
prezentate de operatorul economic relevant. In mod special, autorititile de
supraveghere a pietei indicd dacd neconformitatea se datoreazd unuia dintre
urmatoarele motive:

(a) neindeplinirea de cétre vehicul, componentd sau unitate tehnicd separatd a
cerintelor legate de sdndtatea si siguranta persoanelor, de protectia mediului
sau de alte aspecte referitoare la interesul public precizate in prezentul
regulament sau

(b) lacunelor din actele relevante enumerate in anexa II.

Statele membre, altele decat statul membru care a initiat procedura, informeaza in
termen de o lund Comisia si celelalte state membre cu privire la masurile adoptate si
la informatiile suplimentare de care dispun cu privire la neconformitatea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate in cauza si, in caz de dezacord
fatd de masura nationald notificata, cu privire la obiectiile lor.

In cazul in care, in termen de o lund de la primirea informatiilor mentionate la
alineatul (6), niciun stat membru si nici Comisia nu ridica vreo obiectie cu privire la
o masura luata de un stat membru, masura respectiva este considerata justificata.

Statele membre se asigurd ca sunt luate masurile restrictive adecvate in legatura cu
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd in cauza, cum ar fi
retragerea fara intarziere a vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice
separate de pe piata lor.

Articolul 49
Procedura comunitard de salvgardare

In cazul in care, in cursul procedurii previzute la articolul 41, se ridica obiectii la
adresa unei masuri luate de un stat membru sau in cazul in care Comisia considera ca
o masura nationala contravine legislatiei Uniunii, Comisia evalueaza fara intarziere
masura nationald, dupa ce se consultd cu statele membre si cu operatorul sau
operatorii economici relevanti. Pe baza rezultatelor evaludrii respective, Comisia
decide daca masura nationald este justificatd sau nu.

Comisia comunica decizia sa tuturor statelor membre si operatorului sau operatorilor
economici relevanti.

In cazul in care misura nationald este considerati justificata, toate statele membre
adoptd masurile necesare pentru a se asigura ca vehiculul, sistemul, componenta sau
unitatea tehnicd separatd neconformad este retrasd de pe pietele lor si informeaza
Comisia in consecintd. In cazul in care misura nationali este consideratd
nejustificatd, statul membru in cauza retrage masura.

In cazul in care masura nationald este considerata justificata si se datoreazd lacunelor
prezentului regulament sau ale actelor delegate sau de punere 1n aplicare adoptate in
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temeiul prezentului regulament, Comisia propune masuri corespunzatoare dupa cum
urmeaza:

(a) in situatia in care actele in cauza sunt actele delegate sau de punere in aplicare
adoptate in temeiul prezentului regulament, Comisia propune amendamentele
necesare la actul respectiv;

(b) 1n situatia in care sunt vizate regulamente CEE-ONU, Comisia propune

proiectele de amendamente necesare ale regulamentelor CEE-ONU relevante
in conformitate cu procedura aplicabila 1n temeiul Acordului revizuit din 1958.

Articolul 50

Vehicule, sisteme, componente sau unititi tehnice separate conforme care prezintd un risc

In cazul in care, in urma efectudrii unei evaludri in temeiul articolului 49 alineatul
(1), o autoritate nationald ajunge la concluzia ca vehiculele, sistemele, componentele
sau unitatile tehnice separate respective, cu toate ca sunt conforme cu cerintele
aplicabile sau sunt marcate corespunzator, prezintd un risc grav pentru sigurantd sau
pot afecta grav mediul sau sdndtatea publicd, autoritatea nationala respectiva solicita
operatorului economic relevant sa ia toate masurile adecvate pentru a garanta ca
vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd in cauza nu mai
prezinta acel risc in momentul vanzarii, Inmatriculdrii sau punerii in exploatare sau
sd retragd de pe piatd vehiculul, sistemul, componenta sau unitatea tehnica separata
ori sd o recheme intr-un termen rezonabil, proportional cu natura riscului. Autoritatea
de nmatriculare poate refuza, pentru o perioadd de cel mult sase luni, sa permita
inmatricularea unor astfel de vehicule pe teritoriul ei.

In cazul unui vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd astfel cum
este precizata la alineatul (1), operatorul economic se asigura ca masura corectiva
este luatd pentru toate vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice
separate de acest fel care sunt vandute, Tnmatriculate sau puse in exploatare in
Uniune.

In termen de o luna, statul membru transmite Comisiei si celorlalte state membre
toate detaliile disponibile, n special datele necesare identificarii vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate in cauza, originea si lantul de
aprovizionare ale vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate,
natura riscului implicat si natura si durata masurilor nationale intreprinse.

Comisia consulta fard intarziere statele membre si operatorul sau operatorii
economici relevanti precum si, in special, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip, evaluidnd, totodatd, mdsurile nationale intreprinse. Pe baza
evaluarii respective, Comisia decide daca mdsura nationala este sau nu justificata, si,
dupa caz, propune masuri adecvate.

Comisia adreseazd decizia sa tuturor statelor membre si 0 comunica imediat acestora
si operatorului sau operatorilor economici relevanti.
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Articolul 51

Vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate neconforme cu tipul omologat

Daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate noi Insotite
de un certificat de conformitate sau purtand o marca de omologare nu sunt conforme
cu tipul care a fost omologat, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE
de tip ia masurile necesare, inclusiv retragerea omologdrii de tip, pentru a se asigura
ca vehiculele, sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate produse, dupa
caz, sunt in conformitate cu tipul omologat. In termen de o luni, autorititile de
omologare informeaza autoritatile de omologare din celelalte state membre in
privinta masurilor intreprinse.

In sensul alineatului (1), abaterile de la datele cuprinse in certificatul de omologare
UE de tip sau in dosarul de omologare sunt considerate un motiv de neconformitate
cu tipul omologat. Nu trebuie considerat ca un vehicul nu este conform cu tipul
omologat atunci cand sunt permise anumite tolerante prin actele de reglementare
relevante enumerate in anexa Il si cand aceste tolerante sunt respectate.

Daca o autoritate de omologare demonstreaza ca vehiculele, componentele sau
unitatile tehnice separate noi insotite de un certificat de conformitate sau purtdnd o
marcd de omologare eliberata 1n alt stat membru nu se conformeaza tipului omologat,
aceasta poate solicita autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip sa
verifice daca vehiculele, sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate in
curs de fabricatie se conformeazad in continuare tipului omologat. La primirea unei
solicitdri In acest sens, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip
ia in cel mai scurt timp posibil masurile care se impun si, in orice caz, in termen de
cel mult trei luni de la data solicitarii.

Autoritatea de omologare cere autoritatii de omologare care a acordat omologarea
UE de tip sistemului, componentei, unitdtii tehnice separate sau vehiculului
incomplet sd ia masurile necesare pentru a se asigura cda vehiculele in curs de
fabricatie sunt din nou conforme cu tipul omologat in cazurile urmatoare:

(a) pentru o omologare UE de tip pentru vehicule, in cazul in care neconformitatea
unui vehicul este atribuibild exclusiv neconformitétii unui sistem, componente
sau unitati tehnice separate;

(b) pentru o omologare de tip in mai multe etape, in cazul in care neconformitatea
unui vehicul completat este atribuibilda exclusiv neconformitatii unui sistem,
componente sau unitdti tehnice care face parte din vehiculul incomplet sau
neconformitatii vehiculului incomplet.

La primirea unei solicitdri Tn acest sens, autoritatea de omologare in cauza ia
masurile care se impun, dupd caz In cooperare cu autoritatea de omologare
solicitantd, in cel mai scurt timp posibil si, in orice caz, in termen de cel mult trei luni
de la data solicitarii.

In cazul in care se constati lipsa conformititii, autoritatea de omologare a statului
membru care a acordat omologarea UE de tip sistemului, componentei sau unitatii
tehnice separate sau omologarea vehiculului incomplet ia masurile precizate la
alineatul (1).
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Autoritatile de omologare se informeaza reciproc in termen de o luna privind orice
retragere a omologdrii UE de tip si motivele care au determinat-o.

Daca autoritatea de omologare care a acordat omologareca UE de tip contestd
neconformitatea care i-a fost notificatd, statele membre in cauza depun eforturi
pentru solutionarea diferendului. Comisia este informata si organizeaza, atunci cand
este necesar, consultari adecvate in vederea ajungerii la o intelegere.

Articolul 52

Sisteme, componente sau unitati tehnice separate care prezintd un risc important pentru

buna functionare a sistemelor esentiale

Sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate care pot prezenta un risc
important pentru buna functionare a sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului
sau pentru performanta lui de mediu nu pot fi vandute, inmatriculate sau puse in
exploatare si sunt interzise, cu exceptia cazului in care au fost omologate de o
autoritate de omologare in conformitate cu alineatul (4) si cu articolul 53 alineatele

(D) i 2).

Comisia stabileste o lista a sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
vizate de alineatul (1), prin intermediul actelor delegate, in conformitate cu articolele
76, 77 s1 78, tinand cont de informatiile disponibile privind urmatoarele aspecte:

(a) gravitatea riscului pentru siguranta sau performanta de mediu a vehiculelor
echipate cu astfel de sisteme, componente sau unitati tehnice separate;

(b) efectul asupra consumatorilor si asupra producétorilor de pe piata pieselor de
schimb al impunerii, prin prezentul articol, a unei posibile cerinte de autorizare
pentru sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate in cauza.

,Componentele originale” sunt piese ale vehiculelor fabricate in conformitate cu
specificatiile si normele de productie prevazute de producatorul vehiculului pentru
productia de componente destinate asamblarii vehiculului in cauza, inclusiv acele
componente fabricate pe aceeasi linie de productie ca componentele mentionate mai
sus, precum si componentele pentru care producdtorul certificd, pana la proba
contrard, ca prezintd un nivel de calitate egal cu cel al componentelor utilizate la
asamblarea vehiculului in cauza si ca au fost fabricate in conformitate cu
specificatiile si normele de productie ale producatorului vehiculului; aceeasi definitie
se aplica si unitdtilor tehnice separate.

Alineatul (1) nu se aplica sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
originale si sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate carora li s-a
acordat omologarea de tip in conformitate cu dispozitiile unuia din actele enumerate
in anexa I, cu exceptia cazului in care omologarea se refera la alte aspecte decat cele
vizate la alineatul (1).

Alineatul (1) nu se aplica sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate
fabricate pentru vehicule destinate exclusiv curselor. In cazul in care sistemele,
componentele sau unitatile tehnice separate enumerate Intr-un act delegat la prezentul
regulament au un uz dual, atat pentru vehicule destinate exclusiv curselor, cat si
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pentru vehicule destinate circulatiei pe drumuri publice, acestea nu pot fi vandute sau
oferite spre vanzare consumatorilor.

In masura in care este necesar, Comisia stabileste modelul si sistemul de numerotare
ale certificatelor mentionate la articolul 53 alineatul (1) paragraful trei, precum si
toate aspectele legate de procedura, prin intermediul unui act de punere in aplicare in
conformitate cu articolul 73. Comisia stabileste cerintele pe care trebuie sa le
indeplineasca astfel de componente, precum si marcarea, ambalarea si Incercérile
adecvate, prin intermediul actelor delegate in conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

Cerintele mentionate la alineatul (4) se pot baza pe actele enumerate in anexa II sau
pot consta Intr-o comparatie a sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate
cu performanta vehiculului original sau a uneia din partile lui componente, dupa caz.
In ambele cazuri, cerintele garanteazi ca sistemele, componentele sau unititile
tehnice separate nu afecteazd functionarea sistemelor esentiale pentru siguranta
vehiculului sau pentru performanta lui de mediu.

Articolul 53

Sisteme, componente sau unitati tehnice separate care prezintd un risc important pentru

buna functionare a sistemelor esentiale — cerinte conexe

In sensul articolului (52) alineatul 1, producitorul de sisteme, componente sau unitti
tehnice separate prezinta autoritatii de omologare un raport de incercare redactat de
un serviciu tehnic desemnat, care certifica faptul cd sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate pentru care este solicitatd autorizatia sunt conforme cu
cerintele mentionate la articolul (52) alineatul (4). Producatorul poate inainta doar o
singura cerere pe tip si pe parte componenta unei singure autoritati de omologare.

Cererea include detaliile producatorului sistemelor, componentelor sau unitatilor
tehnice separate, tipul, numerele de identificare si numerele pieselor sistemelor,
componentelor sau unitatilor tehnice separate, denumirea producatorului vehiculului,
tipul de vehicul si, dupa caz, anul fabricarii sau orice altd informatie care permite
identificarea vehiculului pe care urmeaza sa fie instalate sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate.

Atunci cand autoritatea de omologare constatd, luand in considerare raportul de
incercare si alte probe, ca sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate
vizate sunt conforme cu cerintele precizate la articolul 52 alineatul (4), aceasta
elibereaza producatorului, fard intarziere, un certificat. Acest certificat autorizeaza
vanzarea si punerea in exploatare in Uniune a sistemelor, componentelor sau
unitatilor tehnice separate care fac obiectul paragrafului doi din alineatul (2).

Producatorul informeaza de indatd autoritatea de omologare care a eliberat
certificatul asupra oricarei modificari care afecteazd conditiile In care acesta a fost
eliberat. Autoritatea de omologare decide daca certificatul trebuie revizuit sau daca
trebuie eliberat un alt certificat si dacd sunt necesare alte Incercari.

Responsabilitatea producatorului este sa se asigure ca sistemele, componentele sau
unitatile tehnice separate sunt fabricate si continud sa fie fabricate potrivit conditiilor
in care a fost eliberat certificatul.
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Inainte de eliberarea unei autorizatii, autoritatea de omologare se asigura de existenta
unor modalitati si proceduri corespunzatoare de asigurare a unui control efectiv al
conformitatii productiei.

In cazul in care autoritatea de omologare consideri ci nu mai sunt indeplinite
conditiile de eliberare a autorizatiei, aceasta i solicitd producétorului sa ia masurile
necesare pentru a asigura cd sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate
sunt din nou conforme. Dacd este necesar, autoritatea de omologare retrage
autorizatia.

Autoritatile de omologare din diferite state membre semnaleazad Comisiei orice
dezacord cu privire la certificatele mentionate la alineatul (1) paragraful al treilea.
Comisia intreprinde masurile necesare pentru rezolva dezacordul, inclusiv, daca este
necesar, prin solicitarea retragerii autorizatiei, dupd consultarea autoritdtilor de
omologare.

Pana la stabilirea listei mentionate la articolul 52 alineatul (2), statele membre pot
mentine dispozitii nationale referitoare la sisteme, componente sau unitati tehnice
separate care pot afecta functionarea sistemelor esentiale pentru siguranta vehiculului
si performanta lui de mediu.

Articolul 54

Rechemarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate

In cazul in care un producitor caruia i s-a eliberat un certificat de omologare UE de
tip a vehiculului complet este obligat, in conformitate cu Regulamentul (CE)
765/2008, sa recheme vehicule vandute, inmatriculate sau pentru a caror punere in
exploatare este responsabil, din cauza cd un sistem, o componentd sau o unitate
tehnica separata instalatd pe vehicul prezintd un risc grav pentru sigurantd, sdnatatea
publica sau protectia mediului, indiferent daca aceasta a fost sau nu omologatd in
conformitate cu prezentul regulament, sau din cauza cd o piesa care nu face obiectul
niciunei cerinte specifice in temeiul legislatiei privind omologarea de tip prezinta un
risc grav pentru sigurantd, sdndtatea publica sau protectia mediului, acel producétor
informeaza fard intdrziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea
vehiculului.

In cazul in care un producitor de sisteme, componente sau unititi tehnice separate
caruia 1 s-a acordat omologarea UE de tip este obligat, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sd recheme sisteme, componente sau unitati
tehnice separate care au fost vandute sau a caror punere in exploatare a facut parte
din responsabilitatile producatorului, din cauzd ca acestea prezintd un risc grav
pentru sigurantd, siguranta la locul de munca, sandtatea publicd sau protectia
mediului, indiferent dacd acestea au fost sau nu omologate in conformitate cu
prezentul regulament, producdtorul informeaza farda Iintarziere autoritatea de
omologare care a acordat omologarea.

Producatorul propune autoritdtii de omologare un ansamblu de solutii adecvate
pentru a neutraliza riscul mentionat la alineatele (1) si (2). Autoritatea de omologare
comunicd fard intarziere autoritdtilor de omologare ale celorlalte state membre
solutiile propuse.
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Autoritatile de omologare se asigurd ca masurile sunt puse in practica eficient pe
propriul teritoriu.

Daca autoritatea de omologare in cauza considera ca solutiile sunt insuficiente sau ca
nu au fost puse in aplicare suficient de repede, aceasta informeaza farda intarziere
autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip pentru vehiculele
vizate.

Autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip 1l informeaza apoi pe
producdtor. Daca producatorul nu propune si nu implementeaza masuri eficace de
remediere, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip va lua toate
masurile de protectie necesare, inclusiv retragerea omologirii UE de tip. In cazul
retragerii omologarii UE de tip, autoritatea de omologare informeaza asupra acestui
fapt prin scrisoare recomandatd sau mijloace electronice echivalente producatorul,
autoritatile de omologare ale celorlalte state membre si Comisia, in termen de o luna.

Articolul 55
Notificarea deciziilor si a cailor de atac disponibile

Toate deciziile adoptate in temeiul dispozitiilor prezentului regulament, precum si
toate deciziile privind refuzul sau retragerea unei omologari UE de tip, refuzul sau
restrictiille impuse vanzarii, inmatricularii, punerii In exploatare sau cererea de
retragere de pe piata precizeaza in detaliu motivele pe care se intemeiaza.

Aceste decizii sunt transmise partii interesate, cu precizarea cailor de atac de care
aceasta dispune in conformitate cu legislatia in vigoare in statul membru respectiv,
precum si a termenelor in care acestea pot fi exercitate.

CAPITOLUL X1V
REGLEMENTARI INTERNATIONALE

Articolul 56
Regulamentele CEE-ONU necesare pentru omologarea UE de tip

Regulamentele CEE-ONU la care a aderat Uniunea si care sunt enumerate in
prezentul regulament sau in actele delegate adoptate in temeiul prezentului
regulament fac parte din omologarea UE de tip a vehiculului.

In cazul in care Uniunea decide si aplice cu titlu obligatoriu un regulament CEE-
ONU in scopul omologarii UE de tip in conformitate cu articolul 4 alineatul (4) din
decizia 97/836/CE a Consiliului, Comisia modificd in consecintd anexele la prezentul
regulament prin intermediul unui act delegat in conformitate cu articolele 76, 77 si
78. Actul delegat de modificare a anexelor la prezentul regulament specifica datele
punerii in aplicare obligatorii a regulamentului CEE-ONU sau a amendamentelor
acestuia.
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Articolul 57
Regulamentele CEE-ONU si omologarea UE de tip a vehiculelor produse in serii mici

Regulamentele CEE-ONU enumerate 1n prezentul regulament se considera
echivalente cu actele delegate corespondente, in masura in care au acelasi domeniu
de aplicare si acelasi obiect.

Autoritatile de omologare ale statelor membre acceptd omologarile acordate in
conformitate cu reglementarile CEE-ONU si, dupa caz, marcile de omologare
relevante, in locul omologarilor si marcilor de omologare echivalente acordate in
conformitate cu prezentul regulament si cu actele delegate ale acestuia.

In cazul in care Uniunea decide si aplice, in sensul alineatului (1), un nou
regulament CEE-ONU sau un regulament CEE-ONU modificat, Comisia modifica in
consecinta anexele la prezentul regulament sau actele delegate prin intermediul unui
act delegat in conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

CAPITOLUL XV
COMUNICAREA INFORMATIILOR TEHNICE

Articolul 58
Informatiile destinate utilizatorilor

Producatorul nu poate comunica informatii tehnice legate de datele prevazute de
prezentul regulament, de actele de punere in aplicare sau de actele delegate
enumerate la anexa II care sd contravind datelor omologate de autoritatea de
omologare.

In cazul in care un act de punere in aplicare sau delegat enumerat in anexa II prevede
astfel, producatorul pune la dispozitia utilizatorilor toate informatiile relevante,
precum si instructiunile necesare care descriu orice conditii speciale sau restrictii
privind utilizarea unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitdti tehnice
separate.

Informatiile sunt puse la dispozitie in limbile oficiale ale statului membru in care
vehiculul urmeaza sa fie vandut, inmatriculat si pus in exploatare. Dupa aprobarea
acestora de catre autoritatea de omologare, informatiile figureaza in manualul de
utilizare al proprietarului.

Articolul 59
Informatii destinate producatorilor de componente sau de unitati tehnice separate

Producatorul vehiculului pune la dispozitia producatorilor de componente sau unitati
tehnice separate toate datele necesare pentru omologarea UE de tip a componentelor
sau unitdtilor tehnice separate sau pentru obtinerea unei autorizatii in temeiul
articolului 46, inclusiv, dupa caz, desenele mentionate in actele enumerate in anexa
I1.
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Producatorul vehiculului poate impune un acord obligatoriu producatorilor de
componente sau unitati tehnice separate pentru a proteja confidentialitatea oricaror
informatii care nu fac parte din domeniul public, inclusiv a celor legate de drepturile
de proprietate intelectuala.

Producatorul componentelor sau unitatilor tehnice separate, in calitatea sa de
detinator al unui certificat de omologare UE de tip care, in conformitate cu articolul
22 alineatul (4), include restrictii de utilizare, conditii speciale de montaj sau ambele,
furnizeaza producatorului vehiculului toate informatiile detaliate relevante.

In cazul in care un act delegat enumerat in anexa II contine astfel de prevederi,
producdtorul componentelor sau al unitatilor tehnice separate furnizeaza, impreuna
cu componentele sau unitatile tehnice separate produse, instructiuni privind
restrictiile de utilizare, conditiile speciale de asamblare sau ambele.

CAPITOLUL XVI

Accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor

Articolul 60
Obligatiile producatorilor

Producatorul permite accesul nerestrictionat al operatorilor independenti la
informatiile privind repararea si intretinerea vehiculului, in cel mai scurt timp, prin
intermediul site-urilor internet, folosind un format standard si o forma usor
accesibila. In special, acest acces este acordat in mod nediscriminatoriu in raport cu
accesul acordat concesionarilor si reparatorilor oficiali.

Pana la adoptarea de catre Comisie a unui standard comun, informatiile mentionate la
alineatul (1) sunt transmise Intr-un mod coerent care sa permita prelucrarea lor de
catre operatorii independenti cu un efort rezonabil.

De asemenea, producdtorii vor pune la dispozitia operatorilor independenti, precum
si a distribuitorilor si reparatorilor agreati, materiale de formare.

Informatiile mentionate la alineatul (1) includ cel putin urmatoarele elemente:
(a) numarul unic de identificare al vehiculului;

(b) manuale de service cuprinzand inscrierea reparatiilor si actiunilor de
intretinere;

(c) manuale tehnice;

(d) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum ar fi valorile teoretice
minime $i maxime pentru masuratori);

(e) scheme de cablaj;

(f) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile specifice ale
producétorilor;
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10.

11.

(g) numerele de identificare si de verificare a calibrarii software-ului aplicabil unui
anumit tip de vehicul;

(h) informatii cu privire la dispozitivele si echipamentele brevetate, precum si
informatii furnizate prin intermediul acestor dispozitive si echipamente;

(i) informatii privind inregistrarile de date, precum si datele bidirectionale de
control si incercare;

()  unitati de lucru.

Distribuitorii si reparatorii agreati in cadrul sistemului de distributie al unui anumit
producator de vehicule sunt considerati operatori independenti in sensul prezentului
regulament, In cazul in care acestia presteaza servicii de reparatii si Intretinere pentru
vehicule provenind de la un producétor din al carui sistem de distributie nu fac parte.

Informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa fie disponibile in
orice moment, cu exceptia cazului in care este necesard intretinerea sistemului
informatic.

In scopul fabricarii si intretinerii pieselor de schimb, a dispozitivelor de diagnosticare
si a echipamentului de incercare compatibile cu sistemele OBD, producatorii vor
furniza, pe bazd nediscriminatorie, tuturor producdtorilor si/sau reparatorilor de
componente, dispozitive de diagnosticare sau echipamente de incercare interesati,
informatiile relevante privind sistemele OBD, precum si informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor.

In scopul proiectarii si fabricarii echipamentului auto pentru vehiculele alimentate cu
combustibili alternativi, producdtorii furnizeazd, pe baza nediscriminatorie,
informatiile relevante privind sistemele OBD, precum si pe cele referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor producdtorilor, instalatorilor sau
reparatorilor de echipament pentru vehiculele pe bazi de combustibili alternativi
interesati.

Atunci cand solicitd omologarea UE de tip sau omologarea de tip nationald,
producatorul furnizeaza autoritatii de omologare dovada conformitétii cu prezentul
regulament 1n ceea ce priveste accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, precum si la informatiile mentionate la alineatul (5).

In cazul in care, la momentul respectiv, aceste informatii nu sunt disponibile sau nu
sunt in conformitate cu prezentul regulament si cu actele lui delegate, producétorul
furnizeaza aceste informatii In termen de sase luni de la data omologarii de tip.

Daca dovada conformitatii nu este furnizatd in termenul respectiv, autoritatea de
omologare ia masurile necesare pentru a asigura conformitatea.

Producatorul pune la dispozitie modificarile si completdrile ulterioare ale
informatiilor referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor pe site-urile lui
internet 1n acelasi timp in care le pune la dispozitia reparatorilor agreati.

Atunci cand datele privind repararea si Intretinerea unui vehicul sunt péstrate intr-o
banca centrald de date a producatorului vehiculului sau in numele sau, reparatorii
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independenti au acces gratuit la aceste date si pot introduce informatii privind
reparatiile si activitatile de intretinere pe care le-au efectuat.

12. Comisia stabileste detaliile cerintelor referitoare la accesul la informatiile privind
repararea si intretinerea prin intermediul unui act in conformitate cu articolele 76, 77
s178.

Articolul 61
Distributia obligatiilor in cazul in care existid mai multi titulari ai omologarii de tip

1. In cazul omologirii de tip in faze succesive, inclusiv al omologarii de tip in mai
multe etape, producatorul responsabil pentru fiecare omologare de tip are in acelasi
timp sarcina sd comunice atat producatorului final, cat si operatorilor independenti
informatii legate de repararea unui anumit sistem, a unei anumite componente sau a
unei anumite unitati tehnice separate sau legate de o anumita etapa.

2. Producatorul final este responsabil pentru transmiterea informatiilor privind
vehiculul complet operatorilor independenti.

Articolul 62
Taxele de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

1. Producatorii pot percepe taxe rezonabile si adecvate pentru accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor care intrd sub incidenta prezentului
regulament. O taxa nu este consideratd rezonabild sau adecvata daca descurajeaza
accesul din cauza neludrii In calcul a frecventei accesarii de cétre operatorul
independent.

2. Producatorii pun la dispozitie informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor zilnic, lunar sau anual, taxele pentru accesul la aceste informatii putand
varia in functie de perioadele pentru care este acordat accesul.

Articolul 63
Sanctiuni

1. Statele membre prevad sanctiuni pentru incélcarea de catre producatori a dispozitiilor
prezentului regulament si iau toate masurile necesare pentru a asigura punerea in
aplicare a acestora. Sanctiunile prevazute sunt eficiente, proportionale si cu efect de
descurajare. Statele membre informeaza Comisia despre dispozitiile Tn cauza nu mai
tarziu de [6 luni de la publicarea prezentului regulament], precum si despre orice
modificare ulterioara care le afecteaza, in cel mai scurt termen.

2. Tipurile de Incalcari care fac obiectul unei sanctiuni includ:

(a) fals 1n declaratii In timpul procedurilor de omologare sau al procedurilor de
rechemare de pe piatd;

(b) falsificarea rezultatelor incercarilor privind omologarea de tip sau privind
conformitatea in functionare;
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(c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la
rechemarea in fabricd sau la retragerea omologarii de tip;

(d) utilizarea dispozitivelor de manipulare;

(e) refuzul de a acorda accesul la informatii.

CAPITOLUL XVII

DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 64
Cerinte legate de serviciile tehnice

In scopul desemnarii efectuate in temeiul articolului 66 si notificirii efectuate in
temeiul articolului 68, serviciile tehnice Indeplinesc cerintele stabilite la alineatele

2)-AD.

Un serviciu tehnic se instituie In conformitate cu legislatia nationald a unui stat
membru si are personalitate juridica.

Un serviciu tehnic este o parte tertd independentd de vehiculul, sistemul, componenta
sau unitatea tehnica separata evaluata.

Un organism care apartine unei asociatii de Iintreprinderi sau unei federatii
profesionale care reprezintd intreprinderile implicate in proiectarea, fabricarea,
furnizarea, asamblarea, utilizarea sau Intretinerea vehiculelor, sistemelor,
componentelor sau unitdtilor tehnice separate pe care le evalueaza, supune
incercarilor sau inspecteaza poate fi considerat ca indeplineste cerintele din primul
paragraf, cu conditia sd se demonstreze ca este independent si ca nu exista conflicte
de interese.

Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si personalul responsabil cu
indeplinirea sarcinilor de evaluare nu pot sa actioneze ca proiectant, producator,
furnizor, instalator, cumparator, proprietar, utilizator sau operator de intretinere a
vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe care le
evalueaza si nici ca reprezentant autorizat al vreuneia dintre acele parti. Aceasta nu
exclude utilizarea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice
separate evaluate care sunt necesare pentru functionarea serviciului tehnic, nici
utilizarea in scopuri personale a unor astfel de vehicule, sisteme, componente sau
unitati tehnice separate.

Un serviciu tehnic, personalul sdu de conducere si personalul responsabil cu
indeplinirea sarcinilor de evaluare, incercare sau inspectie nu pot fi direct implicati in
proiectarea, fabricarea sau constructia, comercializarea, instalarea, utilizarea sau
intretinerea acelor vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate si nu
pot reprezenta partile angajate in acele activitdti. Acestia nu se pot implica in
activitati care le-ar putea afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste
activitdtile de evaluare pentru care sunt notificati. Aceste dispozitii se aplica in
special serviciilor de consultanta.
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Serviciile tehnice se asigura ca activitatile filialelor sau ale subcontractantilor lor nu
afecteazd confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea activitatilor lor de
evaluare.

Serviciile tehnice si personalul acestora indeplinesc activitatile de evaluare la cel mai
inalt nivel de integritate profesionald si de competentd tehnicd necesard in domeniul
respectiv si sunt liberi de orice presiuni si stimulente, indeosebi financiare, care le-ar
putea influenta aprecierea sau rezultatele activitatilor de evaluare, si in special liberi
de presiunile sau stimulentele din partea persoanelor sau grupurilor de persoane
interesate de rezultatele activitatilor in cauza.

Serviciile tehnice sunt in masurd sa realizeze toate sarcinile de evaluare a
conformitatii pentru care au fost notificate, indiferent daca sarcinile sunt realizate de
serviciul tehnic respectiv sau in numele sdu si pe raspunderea sa.

In orice moment si pentru orice sarcind de evaluare si orice categorie de vehicule,
sisteme, componente sau unitdti tehnice separate pentru care au fost notificate,
serviciile tehnice au la dispozitie urmatoarele facilitati:

(a) personalul necesar aviand cunostinte tehnice si experienta suficientd si adecvata
pentru a indeplini sarcinile de evaluare;

(b) descrieri ale procedurilor folosite pentru sarcina de evaluare, asigurand
transparenta si reproducerea acestor proceduri, garantand totodata ca serviciul
tehnic are politicile si procedurile corespunzatoare, precum si politici si
proceduri adecvate folosite pentru a face distinctia intre sarcinile pe care le
efectueaza n calitate de serviciu tehnic si alte activitati;

(c) procedurile necesare pentru a-si desfasura activitdtile tinand seama in mod
corespunzator de dimensiunea unei intreprinderi, domeniul de activitate si
structura acesteia, de gradul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru
producerea vehiculului, sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate
respective, precum si de caracterul de serie sau de masa al procesului de
productie.

Serviciile tehnice au mijloacele necesare pentru a indeplini sarcinile tehnice si
administrative legate de activitatile de evaluare a conformitatii Tn mod corespunzator
si are acces la toate echipamentele sau infrastructurile necesare.

Personalul responsabil de indeplinirea activitdtilor de evaluare a conformitatii are
urmatoarele cunostinte:

(a) o pregatire tehnica si profesionald solidd care acopera toate activitatile de
evaluare a conformitatii pentru care serviciul tehnic a fost notificat;

(b) cunoasterea satisfacatoare a cerintelor evaluarilor pe care le efectueaza si
autoritatea corespunzatoare pentru realizarea acestor evaluari;

(c) cunoasterea si Intelegerea corespunzatoare a cerintelor de sigurantd si de
mediu, precum si a altor dispozitii relevante din prezentul regulament si din
actele enumerate 1n anexa II;
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(d) capacitatea de a intocmi certificate, evidente si rapoarte care sd demonstreze ca
au fost realizate evaluari.

Se garanteaza impartialitatea serviciilor tehnice, a personalului lor de conducere si a
personalului lor de evaluare.

Remuneratia personalului de conducere si a personalului de evaluare ale unui
serviciu tehnic nu depinde de numarul de evaludri realizate sau de rezultatele
evaludrilor respective.

Serviciile tehnice incheie o asigurare de raspundere in cazul in care raspunderea nu
revine, In conformitate cu legislatia nationald, statului membru, sau in cazul in care
statul membru nu este direct responsabil pentru evaluarea conformitatii.

Personalul unui serviciu tehnic pastreazd secretul profesional referitor la toate
informatiile obtinute in Tndeplinirea sarcinilor lor in temeiul prezentului regulament
sau al oricarei dispozitii din legislatia nationald de punere in aplicare a
regulamentului mentionat mai sus, mai putin fatd de autoritdtile competente ale
statului membru 1n care acesta isi Indeplineste activitatile. Drepturile de autor sunt
protejate.

Articolul 65
Filiale si subcontractanti ai serviciilor tehnice

Activitatile pot fi subcontractate sau realizate de o filiald numai cu acordul
producétorului.

In cazul in care un serviciu tehnic subcontracteazi anumite sarcini referitoare la
evaluarea conformitatii sau recurge la o filiala, acesta se asigurd ca subcontractantul
sau filiala Indeplineste cerintele prevazute la articolul 64 si informeaza autoritatea de
notificare in acest sens.

Serviciile tehnice preiau intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de
subcontractanti sau filiale, indiferent de locul in care acestea functioneaza.

Serviciile tehnice pun la dispozitia autoritdtii de notificare documentele relevante
privind evaluarea calificarilor subcontractantului sau ale filialei si privind activitatile
indeplinite de acestia in temeiul prezentului regulament.

Articolul 66
Desemnarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice desemnate de autoritatile de omologare in sensul prezentului
articol respectd dispozitiile prezentului regulament.

Serviciile tehnice efectueazd propriile incercari sau supravegheaza Incercarile
necesare pentru omologare sau pentru inspectii, astfel cum este specificat in
prezentul regulament sau intr-unul din actele enumerate la anexa II, cu exceptia
cazului in care sunt permise proceduri alternative. Serviciile tehnice nu pot efectua
incercdri sau inspectii pentru care nu au fost desemnate in mod corespunzitor.
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Serviciile tehnice fac parte dintr-una sau mai multe din urmatoarele cinci categorii de
activitati, in functie de domeniul lor de competenta:

(a) categoria A, servicii tehnice care efectueazd in cadrul propriilor lor unitati
incercdrile specificate in prezentul regulament si in actele enumerate in anexa
IT;

(b) categoria B, servicii tehnice care supravegheaza incercarile specificate in
prezentul regulament si in actele enumerate in anexa II, in cazul in care astfel
de incercari au loc in cadrul unitatilor producatorului sau ale unei parti terte;

(c) categoria C, serviciile tehnice care evalueazd si monitorizeaza periodic
procedurile producétorului destinate controlului conformitatii productiei;

(d) categoria D, servicii tehnice care supravegheaza sau efectueaza incercari sau
inspectii pentru supravegherea conformitatii productiei;

(e) categoria E, servicii tehnice responsabile de omologarile individuale.

Serviciile tehnice fac dovada unor competente corespunzdtoare, a unor cunostinte
tehnice specifice si a unei experiente atestate in domeniile particulare care fac
obiectul prezentului regulament si al actelor enumerate in anexa II. De asemenea,
serviciile tehnice se conformeazd normelor stabilite n actele delegate mentionate la
alineatul (11) care sunt relevante pentru activitatile pe care le desfasoara.

Autoritatea de omologare poate fi desemnata in calitate de serviciu tehnic pentru una
sau mai multe din activititile mentionate la alineatul (3).

Un organism intern acreditat al unui producator poate fi utilizat ca serviciu tehnic
pentru efectuarea activitatilor de evaluare destinate Intreprinderii din care face parte
numai in cazul activitatilor din categoria A, in privinta cerintelor tehnice pentru care
incercarile interne sunt permise printr-un act delegat adoptat in temeiul prezentului
regulament. Organismul respectiv constituie o parte separatd si distinctd a
intreprinderii si nu este implicat in proiectarea, producerea, furnizarea, instalarea sau
intretinerea vehiculelor, sistemelor, componentelor sau unitatilor tehnice separate pe
care le evalueaza.

Organismul intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:
(a) este acreditat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

(b) organismul si personalul acestuia sunt identificabile din punctul de vedere al
organizarii si aplicd metode de raportare in cadrul intreprinderii din care fac
parte, ceea ce asigura impartialitatea lor si o demonstreaza fata de organismul
national de acreditare;

(c) nici organismul, nici personalul acestuia nu sunt responsabili cu proiectarea,
fabricarea, furnizarea, instalarea, exploatarea sau intretinerea vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate pe care le evalueaza
si nu trebuie sa se angajeze 1n vreo activitate care ar putea intra in conflict cu
independenta de apreciere sau integritatea lor in legaturd cu activitdtile de
evaluare;
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(d) organismul presteaza servicii exclusiv pentru intreprinderea din care face parte.

Un organism intern acreditat nu este notificat statelor membre sau Comisiei, in
sensul articolului 68, dar intreprinderea din care face parte sau organismul national
de acreditare furnizeaza autoritdtii de notificare, la cererea acesteia din urma,
informatiile cu privire la acreditarea acestuia.

Un producator sau o parte subcontractanta actiondnd in numele acestuia poate fi
desemnata ca serviciu tehnic numai pentru activitati de categoria A, cu privire la
cerintele tehnice pentru care incercdrile interne sunt permise printr-un act delegat
adoptat in temeiul prezentului regulament.

Serviciile tehnice ale unei tari terte, altele decat cele desemnate in conformitate cu
alineatul (9), pot fi notificate in sensul articolului 68 numai in cadrul unui acord
bilateral intre Uniune si tara tertd in cauza.

In scopul garantirii faptului ca aceste servicii au acelasi nivel ridicat de performanta
in toate statele membre, Comisia stabileste norme pe care serviciile tehnice trebuie sa
le respecte, precum si procedura de evaluare a serviciilor tehnice, printr-un act
delegat in conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

Articolul 67
Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

Autoritatea competentd redacteazd un raport de evaluare care demonstreaza ca
serviciul tehnic desemnat si notificat a fost evaluat in privinta indeplinirii cerintelor.

Evaluarea aflatd la baza raportului mentionat la alineatul (1) se efectueaza in
conformitate cu dispozitiile stabilite Intr-un act delegat adoptat in conformitate cu
prezentul regulament. Raportul de evaluare este revizuit dupa o perioada de cel mult
trei ani.

Raportul de evaluare este comunicat Comisiei, la cerere. In cazul in care evaluarea
nu se bazeaza pe un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare
national care sa certifice cd serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului
regulament, autoritatea de notificare furnizeaza Comisiei si celorlalte state membre
documente justificative care certificd competentele serviciului tehnic si
reglementarile existente pentru a garanta ca serviciul tehnic este monitorizat periodic
si ca acesta va continua sa satisfaca cerintele prezentului regulament si ale actelor lui
delegate.

autoritate de omologare care intentioneaza sa fie desemnata ca serviciu tehnic isi
demonstreaza conformitatea prin documente justificative. Acestea includ o evaluare
realizatd de auditori independenti a activitatii supuse evaludrii. Auditorii pot apartine
aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fata de personalul
implicat in activitatea evaluata.

Un organism intern acreditat ca serviciu tehnic respecta dispozitiile relevante ale
prezentului articol.
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Articolul 68
Procedurile de notificare

Comisia este notificatd de statele membre cu privire la denumirea, adresa, inclusiv
adresa electronica, persoanele responsabile si categoria de activitati ale fiecarui
serviciu tehnic desemnat, precum si cu privire la orice modificare ulterioara.
Notificarea precizeaza pentru care din subiectele enumerate in anexa II au fost
desemnate serviciile tehnice.

Un serviciu tehnic poate efectua activitatile mentionate la articolul 66, in scopul
omologarii de tip pentru statul membru care l-a desemnat, numai dacé a fost notificat
in prealabil Comisiei si dacd nu s-au formulat obiectii din partea Comisiei sau a
celorlalte state membre, in decurs de doud saptamani de la o notificare in cazul in
care este utilizat un certificat de acreditare, respectiv in decurs de doud luni de la o
notificare 1n cazul in care nu este utilizata acreditarea.

Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat si notificat de mai multe state membre,
indiferent de categoria de activitati pe care acesta le exercita.

Comisia si celelalte state membre sunt instiintate cu privire la orice modificari
relevante ulterioare aduse notificarii.

In cazul in care, in aplicarea unui act enumerat in anexa II, trebuie desemnata o
organizatie specifica sau un organism competent a carui activitate nu este inclusa in
activitatile mentionate la articolul 66, notificarea se face in conformitate cu
dispozitiile prezentului articol.

Comisia publicd pe site-ul sdu internet o lista, precum si detalii privind autoritatile de
omologare si serviciile tehnice.

Articolul 69
Modificari ale notificarilor

In cazul in care o autoritate de notificare a constatat sau a fost informati ci un
serviciu tehnic nu mai indeplineste cerintele prevazute in prezentul regulament sau ca
acesta nu 1isi indeplineste obligatiile, autoritatea de notificare restrictioneaza,
suspenda sau retrage notificarea, dupa caz, in functie de gravitatea incalcarii
cerintelor sau a neindeplinirii obligatiilor. Autoritatea de notificare informeaza
imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.

In caz de retragere, restrictionare sau suspendare a notificarii sau in cazul in care
serviciul tehnic si-a Incetat activitatea, statul membru notificator ia masurile adecvate
pentru a se asigura ca dosarele serviciului tehnic respectiv sunt fie prelucrate de un
alt serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia autoritdtilor de notificare si de
supraveghere a pietei responsabile, la cererea acestora.
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Articolul 70
Contestarea competentei serviciilor tehnice

Comisia investigheaza toate cazurile 1n care se indoieste sau i se atrage atentia asupra
unei Indoieli privind competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de
catre un serviciu tehnic a cerintelor si responsabilitatilor care 1i revin.

Statul membru care a transmis notificarea prezintd Comisiei, la cerere, toate
informatiile referitoare la baza notificarii sau la mentinerea competentei serviciului
tehnic in cauza.

Comisia se asigura ca toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor
sale sunt tratate confidential.

In cazul in care constati ci un serviciu tehnic nu indeplineste sau nu mai indeplineste
cerintele corespunzatoare notificarii lui, Comisia informeaza in consecinta statul
membru care a efectuat notificarea si solicitd acestuia sd ia masurile corective
necesare, inclusiv retragerea notificarii, daca este cazul.

Articolul 71
Obligatii privind functionarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice efectueaza evaludri ale conformitatii in conformitate cu procedurile
de evaluare a conformitatii prevazute in prezentul regulament.

Evaluarea conformitatii se efectueaza in mod proportional, evitdnd sarcinile inutile
pentru operatorii economici. Serviciile tehnice 1si desfasoard activitatile tindnd seama
de dimensiunea unei intreprinderi, domeniul de activitate si structura acesteia, de
gradul de complexitate al tehnologiei utilizate pentru producerea vehiculului,
sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate respective, precum si de
caracterul de serie sau de masa al procesului de productie.

In acelasi timp, organismul de evaluare a conformitatii respectd, totusi, gradul de
precizie si nivelul de protectie necesare pentru conformitatea vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate cu dispozitiile prezentului regulament.

In cazul in care un serviciu tehnic concluzioneaza ci producitorul nu a indeplinit
cerintele stabilite 1n prezentul regulament, acesta solicitd, pe de o parte,
producatorului sa ia masurile corective adecvate, iar pe de altd parte, autoritatii de
omologare de tip sa nu elibereze un certificat de omologare de tip pana nu se iau
masurile corective necesare impuse de serviciul tehnic.

In cazul in care, pe parcursul activitatii de monitorizare a conformitatii productiei
ulterioare eliberdrii certificatului de omologare de tip, un serviciu tehnic
concluzioneazd ca un vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd nu
mai indeplineste cerintele prezentului regulament, acesta solicitd, pe de o parte,
producdtorului sa ia masurile corective adecvate, iar pe de altd parte, autoritatii de
omologare de tip sa suspende sau sa retraga certificatul de omologare de tip, daca
este cazul.
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In cazul 1n care fie nu se iau masuri corective, fie acestea nu au efectul necesar,
serviciul tehnic solicita autoritatii de omologare sa restrictioneze, sa suspende sau sa
retraga certificatul de omologare de tip, dupa caz.

Articolul 72
Obligatii privind informarea serviciilor tehnice

Serviciile tehnice informeaza autoritatile de omologare in ceea ce priveste:

(a) orice neconformitate observata care poate implica un refuz, o restrictionare,
suspendare sau retragere a certificatului de omologare de tip;

(b) toate circumstantele care afecteazd domeniul de aplicare si conditiile notificarii
lor;

(c) orice cerere de informare cu privire la activitdtile de evaluare, primitd de la
autoritatile de supraveghere a pietei,

la cererea autoritatii de omologare, activititile de evaluare efectuate in limita
domeniului de aplicare al notificarii, precum si orice altd activitate efectuata, inclusiv
activitatile si subcontractarile transfrontaliere.

Serviciile tehnice furnizeaza celorlalte servicii tehnice notificate 1n temeiul
prezentului regulament, care Indeplinesc activitdti similare de evaluare referitoare la
acelasi vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnica separatd, informatii relevante
privind aspecte legate de rezultate negative si, la cerere, pozitive ale evaluarii.

CAPITOLUL XVIII
MASURI DE PUNERE iN APLICARE SI DELEGARI

Articolul 73
Masuri de punere in aplicare

In vederea stabilirii de conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament, Comisia adopta, in conformitate cu procedura specificata la articolul 74,
acte de punere in aplicare stabilind masuri de implementare pentru precizarea
urmatoarelor aspecte:

(a) detaliile reglementarilor cu privire la procedurile omologérii de tip, in
conformitate cu articolul 23 alineatul (6);

(b) modele pentru dosarul de omologare si pentru fisa de informatii, in
conformitate cu articolul 25 alineatul (2);

(c) un sistem de numerotare a certificatelor de omologare UE de tip, in
conformitate cu articolul 27 alienatul (4);

(d) un model de certificat de omologare UE de tip in conformitate cu articolul 28
alienatul (2);
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(e) detaliile reglementarilor cu privire la conformitatea productiei, in temeiul
articolului 31;

(f) modelul unui certificat de conformitate, in temeiul articolului 36 alineatul (2);

(g) modelul marcii de omologare UE de tip, In conformitate cu articolul 37
alineatul (4);

Articolul 74
Comitetul

Comisia este asistata de Comitetul tehnic pentru autovehicule instituit prin articolul
40 din Directiva 2007/46/CE.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 5 si 7 din
Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8. Perioada prevazuta
la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei luni.

Articolul 75
Modificarea anexelor

Comisia poate adopta, prin acte delegate in conformitate cu articolele 76, 77 si 78,
modificari ale anexelor la prezentul regulament.

In cazul in care, in sensul Deciziei 97/836/CE, sunt adoptate noi regulamente CEE-
ONU sau amendamente la regulamentele CEE-ONU existente la care Uniunea a
aderat, Comisia modificd in mod corespunzator anexa II la prezentul regulament,
prin intermediul unui act delegat in conformitate cu articolele 76, 77 si 78.

Articolul 76
Exercitarea competentelor delegate

Competentele de adoptare a actelor delegate mentionate la articolele 16, 18, 19, 20,
21,22, 30, 52, 56, 57, 60, 66 si 75 se confera Comisiei pe perioadd nedeterminata.

Imediat dupa ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

Competentele de adoptare a actelor delegate 1i sunt conferite Comisiei sub rezerva
indeplinirii conditiilor prevazute la articolele 77 si 78.
Articolul 77

Revocarea competentelor delegate

Delegarea competentelor mentionate la articolele 16, 18, 19, 20, 21, 22, 30, 52, 56,
57, 60, 66 si 75 poate fi revocatd de catre Parlamentul European sau de catre
Consiliu.
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Institutia care a initiat o procedura internd pentru a decide eventualitatea revocarii
delegarii competentelor trebuie sd faca tot posibilul pentru a informa cealalta
institutie si Comisia intr-un interval de timp rezonabil Inainte de luarea deciziei
finale, indicand competentele delegate care ar putea fi revocate si motivele posibile
ale revocaril.

decizie de revocare pune capat delegarii competentelor specificate in decizia in
cauza. Decizia intrd 1n vigoare imediat sau la o datd ulterioara specificata in textul
acesteia. Aceasta nu afecteaza valabilitatea actelor delegate care sunt deja in vigoare.
Ea se publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 78
Obiectii cu privire la actele delegate

Parlamentul European si Consiliul pot prezenta obiectii cu privire la un act delegat
intr-o perioadd de doud luni de la data notificarii. La initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului, aceasta perioada se prelungeste cu o luna.

In cazul in care, la expirarea acestui termen, nici Parlamentul European, nici
Consiliul nu s-au opus actului delegat sau daca, inaintea acestei date, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd au decis sa nu formuleze obiectii, actul
delegat intrd in vigoare la data prevazuta in dispozitiile acestuia.

In cazul in care Parlamentul European sau Consiliul formuleaza obiectii cu privire la
un act delegat, acesta nu intra 1n vigoare. Institutia care formuleaza obiectii cu privire
la actul delegat 1si expune motivele care au stat la baza acestora.

CAPITOLUL XIX
DISPOZITII FINALE

Articolul 79
Dispozitii tranzitorii

Prezentul regulament nu invalideaza nicio omologare UE de tip acordatd vehiculelor,
sistemelor, componentelor sau unitétilor tehnice separate nainte de data specificata
la articolul 82 alineatul (2).

Autoritatile de omologare continud sd acorde extinderi de omologari pentru
vehiculele, sistemele, componentele sau unititile tehnice separate mentionate la
alineatul (1) In conformitate cu Directiva 2002/24/CE si cu oricare dintre directivele
enumerate la articolul 81 alineatul (1).

Articolul 80
Raport

Cel tarziu pana la ianuarie 2018, statele membre informeazd Comisia in privinta
aplicarii procedurilor de omologare de tip stabilite in prezentul regulament.
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Pe baza informatiilor comunicate in temeiul alineatului (1), Comisia prezintd in fata
Parlamentului European si a Consiliului stadiul aplicarii prezentului regulament pana
cel tarziu la 1 ianuarie 2019.

Articolul 81
Abrogare

Directivele 93/14/CEE, 93/30/CEE, 93/33/CEE, 93/93/CEE, 95/1/CE, 97/24/CE,
2000/7/CE, 2002/24/CE, 2002/51/CE, 2009/62/CE, 2009/67/CE, 2009/78/CE,
2009/79/CE, 2009/80/CE si 2009/139/CE se abroga incepand cu data precizatd la
articolul 82 alineatul (2).

Referirile la directivele abrogate se considera drept referiri la prezentul regulament si
se interpreteaza, in ceea ce priveste Directiva 2002/24/CE, in conformitate cu tabelul
de corelare prezentat in anexa IX.

Articolul 82
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2013.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.

Adoptatla[...],[...]

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
[.--] [.--]
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ANEXA 1
Categorii si subcategorii de vehicule

Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
Lie Vehicul usor cu doua roti (1) doua roti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si
motorizat (2) cilindree < 50 cm3 in cazul in care un motor PI face parte din configuratia de propulsie a vehiculului.
cafeugl:)-rii Denumirea subcategoriei Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii
(3) vehicul dotat cu un mod de propulsie auxiliar, in special pentru a ajuta la pedalare si
(4) viteza maxima prin constructie < 25 km/h si
(5) alimentarea sistemului auxiliar de propulsie este redusa treptat si intrerupta in final, In momentul in care vehiculul atinge o viteza
L1Ae Bicicleta motorizata de 25 km/h
(6) sistemul auxiliar de propulsie are o putere nominald continui maxima" < 1 kW si
(7) bicicletele cu motor cu trei roti care corespund criteriilor specifice suplimentare de clasificare (3), (4), (5) si (6) sunt considerate
echivalente din punct de vedere tehnic cu bicicletele cu motor cu doua roti.
. (3) viteza maxima prin constructie < 25 km/h si
L1Be Moped cu doud roti (4) putere nominala continui maxima'" < 4 kW
Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
(1) treiroti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si
L2e Moped triciclu 2) ci~1indree 5.50 cm§ in cazul iq care un motor PI face parte din configuratia de propulsie a vehiculului si
(3) viteza maxima prin constructie <45 km/h si
(4) putere nominali continui maxima'" < 4 kW

N.B. a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexa

RO

79 RO




Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
1) douad roti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si
s prop p 3
L3e(2) Motocicletd cu doud rofi (2) cilindree > 50 cm3 in cazul in care un motor PI face parte din configuratia de propulsie a vehiculului si
’ (3) viteza maxima prin constructie > 45 km/h si
4) putere nominala continui maxima'" > 4 kW
p
cafeugl:)-rii Denumirea subcategoriei Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii
Motocicletd cu performante (3) cilindree < 125 cm3 si
L3e- Al re dusr:: ’ (6) putere nominald continua maxima'” < 11 kW si
(7) raport putere'” /masi < 0,1 kW/kg.
5) putere nominali continua maxima'” < 35 kW si
p 3
L3e— A2 | Motocicleti cu performante medii | (6) raport putere” /masa < 0,2 kW/kg si
(7) nu provine dintr-un vehicul echipat cu un motor cu puterea cel putin de doud ori mai mare'".
L3e—-A3 MOtOClCleﬁl d(izzalzsrforman'ge (5) orice alt vehicul din categoria L3e care nu poate fi clasificat conform criteriilor de performanta ale subcategoriilor A1 sau A2.
Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
Lie Motocicletd cu doui rofi cu atas (1) vehicul motorizat de baza care indeplineste criteriile de clasificare 1n categorii si subcategorii ale vehiculelor L3e si
’ ’ (2) vehicul motorizat de baza echipat cu atas.

N.B. a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexa
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Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
(1) trei roti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si
(2) in cazul in care un motor termic cu aprindere prin scanteie (PI) face parte din configuratia de propulsie a vehiculului: cilindree <
L5e Triciclu motorizat 50 cm3 si
(3) viteza maxima prin constructie > 45 km/h si
(4) putere nominala continui maxima'" > 4 kW.
caf:gl:)-rii Denumirea subcategoriei Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii:
L5Ae Triciclu (5) tricicluri motorizate altele decat cele care corespund criteriilor specifice de clasificare pentru tricicluri comerciale.
L5Be Triciclu comercial (5) conceput si utilizat ca vehicul comercial si caracterizat printr-un habitaclu inchis, accesibil prin cel putin doua usi.
(6) conceput exclusiv pentru transportul de marfa, dotat cu o platforma deschisa sau inchisa de incarcare, practic plana si orizontala si
care indeplineste urmatoarele criterii:
L5Be-U Triciclu utilitar (1) lungimeplatforma x latimeplatforma > 0,3 x lungimevehicul x latimevehicul sau
(2) orice suprafatd de incarcare echivalentd care corespunde definitiei de mai sus utilizatd pentru montarea masinilor si/sau
echipamentelor.
L5Be - P Triciclu pentru trapsportul de (6) echipat cu doua, trei.sau patru locuri asezate pentru pasageri, inclusiv locul asezat al conducatorului auto, fiecare loc asezat fiind
pasageri dotat cu centurd de sigurantd
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Categoria

Denumirea categoriei

Criterii de clasificare comune

Lo6e

Cvadriciclu ugor

(1)
(2)
3)

patru roti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si

viteza maxima prin constructie < 45 km/h si

masa in stare de functionare < 350 kg, neincluzand:

(a) masa bateriilor in cazul unui vehicul hibrid sau cu propulsie complet electrica sau

(b) greutatea sistemului cu combustibil gazos, inclusiv a rezervoarelor de combustibil in cazul unui vehicul monocarburant,
bicarburant sau multicarburant ori

(c) greutatea rezervorului (rezervoarelor) pentru stocarea aerului comprimat in cazul utilizarii aerului de propulsie precomprimat.

Sub-
categorii

Denumirea subcategoriei

Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii:

L6Ae

Quad rutier usor

4)
©)
(6)

vehicul din categoria L6e care nu indeplineste criteriile specifice de clasificare ale categoriei L6Be si
putere nominald continua maxima'" < 4 kW si
cilindree < 50 cm3 1n cazul in care un motor PI face parte din configuratia de propulsie a vehiculului.

L6Be

Miniautomobil usor

“)
)
(6)
)

habitaclu accesibil prin cel putin doua usi si

putere nominald continui maxima'” < 6 kW si

cilindree < 50 cm3 1n cazul in care un motor PI face parte din configuratia de propulsie a vehiculului si
lungimeyepicy X 18timeyepicy < 4,4 m2, iar latimeyepicy < 1,5 m.

L5Be-U

Miniautomobil usor pentru
transportul de marfa

(8) conceput exclusiv pentru transportul de marfa, dotat cu o platforma deschisa sau inchisa de incércare, practic pland si orizontala si

care indeplineste urmatoarele criterii:

(@) lungimepjattorma X 18iMeplatrorma > 0,3 X lungimeyepicur X 18fimeyepicu SaU

(b) orice suprafatd de incarcare echivalentd care corespunde definitiei de mai sus utilizatd pentru montarea masinilor si/sau
echipamentelor.

L5Be-P

Miniautomobil usor pentru
transportul de pasageri

®)

vehicul conceput si utilizat in principal pentru transportul de pasageri, caracterizat prin dotarea cu doua locuri asezate, inclusiv
locul asezat al conducatorului auto, ambele locuri asezate fiind echipate cu centura de siguranta.
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Categoria Denumirea categoriei Criterii de clasificare comune
(1) patru roti si mod de propulsie precizat la articolul 4 alineatul (3) si
(2) viteza maxima prin constructie > 45 km/h si
(3) masa vehiculului in stare de functionare:
(a) <400 kg pentru transportul de pasageri;
(b) <550 kg pentru transportul de marfa.
L7e Cvadriciclu greu Masa in stare de functionare nu include:
(1) masa bateriilor in cazul unui vehicul hibrid sau cu propulsie complet electrica sau
(2) greutatea sistemului cu combustibil gazos, inclusiv a rezervoarelor de combustibil In cazul unui vehicul monocarburant,
bicarburant sau multicarburant ori
(3) greutatea rezervorului (rezervoarelor) pentru stocarea aerului comprimat in cazul utilizérii aerului de propulsie precomprimat;
(4) putere nominala continui maxima'" < 15 kW
cafeugl:)-rii Denumirea subcategoriei Criterii suplimentare de clasificare in subcategorii:
L7Ae Quad rutier greu &) Veh'icul din categoria L7¢ care nu'indep}ineste criteriile speciﬁce' vehiculelor din subcategoria L7Be si
(6) echipat cu unul sau doua scaune, inclusiv scaunul conducatorului auto.
. . (5) habitaclu accesibil prin cel putin doud usi si
L7Be Miniautomobil greu (6) echipat cu unul sau doua scaune, inclusiv scaunul conducatorului auto.
(7) conceput exclusiv pentru transportul de marfa, dotat cu o platforma deschisa sau inchisa de incarcare, practic plana si orizontala si
Miniautomobil greu pentru care indep!inegte urmﬁtoa?ele criterii: . .
L7Be-U transportul de marfa (a) lungimejaorma X 18timepatforma > 0,3 X lungimeyepicul X 1atimeyepic SaU
(b) orice suprafatd de incércare echivalentd care corespunde definitiei de mai sus utilizatd pentru montarea masinilor si/sau
echipamentelor.
L7Be - P Miniautomobil greu pentru @) yehicgl conceput si utilizat in principal pentru transportul de pjclsageri,. caracterizat prin dptarea cu cel mult patru locuri asezate,
transportul de pasageri inclusiv locul asezat al conducatorului auto, fiecare loc asezat fiind echipat cu centura de siguranta.
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Lista cerintelor in scopul omologarii UE de tip a vehiculelor

ANEXA 11

Nr. Articol Obiect Referinta documentului Categorii de vehicule
L1Ae | L1Be L2e | L3e | L4e | L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be

I CERINTE PRIVIND PERFORMANTELE DE MEDIU SI DE PROPULSIE

1 compatibilitatea electromagnetica (CEM) X X X X X X X X X X X

2 proceduri de incercare privind mediul legate de emisiile de
gaze de evacuare, emisiile prin evaporare, emisiile de gaze X X X X X X X X X X X
cu efect de sera si consumul de combustibil

21 & 22 . . . . . .

3 turatia maxima prin constructie a motorului, cuplul maxim, X X X X X X X X X X X
puterea utila maxima a motorului

4 proceduri de incercare legate de nivelul sonor X X X X X X X X X X X
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Nr. Articol Obiect Referinta documentului Categorii de vehicule
L1Ae L1Be L2e | L3e | Lde L5Ae | L5Be | L6Ae | L6Be | L7Ae L7Be

I CERINTE PRIVIND SIGURANTA FUNCTIONALA A VEHICULULUI

1 20 avertizoare acustice X X X X X X X X X X X

2 frénar‘e, inc}lusiv franare cu sistem antiblocare si X X X X X X X X X X X
combinati®

3 siguranta din punct de vedere electric X X X X X X X X X X X

4 incercari privind anduranta sistemelor legate de siguranta
functionala

5 dispozitive de protectie fata si spate X X X X
geamuri, dispozitive de stergere si spélare a parbrizului,

6 . o .. . . X X X
dispozitive de dejivrare si dezaburire

7 identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatorilor X X X X X X X X X X X
montarea dispozitivelor de iluminare si semnalizare

8 luminoasa, inclusiv activarea automata a sistemului de X X X X X X X X X X X
iluminare

9 vizibilitate spate X X X X X X

10 ancorajele centurilor de siguranta si centuri de siguranta

11 locuri asezate (sei si scaune) X X X X X X X

12 ﬁellbilitatf:‘a direc;iej, comportament in viraje si X X X X X X X X X X X
orientabilitatea rotilor

13 pneuri X X X X X X X X X X X

14 dlspoz_ltlv de hr_mtare a vitezei vehiculului si amplasamentul X X X X X
acestuia pe vehicul

15 sisteme de protectie a ocupantilor vehiculului, inclusiv X X X
amenajari interioare, tetiere, centuri de siguranta, portiere

16 limitarea prin constructie a vitezei vehiculului X X X X X
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integritatea structurii vehiculului
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Nr. Articol Obiect Referinta documentului Categorii de vehicule
L1Ae ‘ L1Be ‘ L2e ‘ L3e ‘ L4e ‘ L5Ae ‘ L5Be ‘ Lo6Ae ‘ L6Be ‘ L7Ae ‘ L7Be
I CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULELOR
1 masuri impotriva modificarilor neautorizate X X X X X X X X X X X
2 dispozitive de cuplare si fixare X X X X X X X X X X X
3 dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate X X X X X X X X X X X
4 proeminente exterioare X X X X X X X X X X X
5 rezervorul de combustibil X X X X X X X X X X X
6 platforme de incércare X X X X
7 18& 19 mase si dimensiuni X X X X X X X X X X X
8 sisteme de diagnosticare la bord X X X X X X X X X X
9 manere $i suporturi pentru picioarele pasagerilor X X X X X X X X X X X
10 spatiu pentru placa de inmatriculare spate X X X X X X X X X X X
11 informatii privind reparatiile si intretinerea X X X X X X X X X X X
12 suporturi de parcare X X X
13 inscriptiondri regulamentare X X X X X X X X X X X
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Nr. Articol Obiect Referinta documentului Categorii de vehicule
L1Ae ‘ L1Be ‘ L2e ‘ L3e ‘ L4e ‘ L5Ae ‘ L5Be ‘ L6Ae ‘ L6Be ‘ L7Ae ‘ L7Be
v CERINTE ADMINISTRATIVE
1 36 certificat de conformitate X X X X X X X X X X X
2 31 cerinte privind conformitatea productiei X X X X X X X X X X X
3 25 cerinte privind dosarul de omologare si fisa de informatii X X X X X X X X X X X
4 37 cerinte privind marcarea X X X X X X X X X X X
5 30 cerinte privind autotestarea si incercérile virtuale X X X X X X X X X X X
6 28 certificat de omologare X X X X X X X X X X X
7 27 numere de omologare de tip X X X X X X X X X X X
8 23 proceduri de omologare de tip X X X X X X X X X X X
9 60 sisteme de identificare a vehiculului si motorului X X X X X X X X X X X
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ANEXA 111

Limite pentru serii mici

Serii mici
Cat(:lgorla Denumirea categoriei de
¢ (pentru fiecare tip,
. unititi vandute,
. vehicule o .o -
vehicule inmatriculate sau puse in
exploatare pe an)
L1Ae Bicicleta motorizata
L1Be Moped cu doua roti
20
L2e Moped triciclu
L3e Motocicleta cu douad roti 50
Lie Motocicletd cu doua roti 100
cu atas
L5Ae Triciclu 50
L5Be Triciclu comercial 100
L6Ae Quad rutier usor 20
L6Be Miniautomobil usor 100
L7Ae Quad rutier greu 20
L7Be Miniautomobil greu 100
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RO



N.B.: a se vedea ultima pagind a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe

ANEXA 1V

Calendarul punerii in aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste omologarea de tip

Categoria de

Nivelul Euro

Datele de punere in aplicare

vehicule
Noi tipuri de vehicule Noi tipuri de vehicule Tipuri existente de vehicule
Facultativ Obligatoriu Obligatoriu
Euro 3% 1 iulie 2013 1 ianuarie 2014 1 ianuarie 2015
Lle — L7e Euro 4° 1 ianuarie 2015 1 ianuarie 2017 1 ianuarie 2018
Euro 5 1 ianuarie 2018(7) 1 ianuarie 2020(7) 1 ianuarie 2021(7)
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ANEXA V

Incercari si cerinte de mediu

Vehiculelor din categoria L li se poate acorda omologarea de tip numai dacd indeplinesc urméatoarele cerinte de mediu:

Tipul Descriere Cerinte: valori limita Cerinte: proceduri de incercare
I Emisii la teava de evacuare dupa pornirea la rece Anexa VI punctul (A)
PI (motoare cu aprindere prin scinteie) sau hibride®
echipate cu PI: emisiile de CO la ralanti si la turatie Directiva 96/96/CE® dificats ultima data
maritd la ralanti irectiva , modificata ultima data N . e
11 prin Directiva 2009/40, JCE1 Directiva 96/96/CE, modificata prin Directiva 2009/40/CE
CI sau hibrid cu motor CI: incercarea la acceleratie libera
111 Emisii de gaze de carter Emisie zero, carter inchis. Gazele de carter
emise de orice vehicul nu pot fi eliberate
direct in mediul ambiant, pe toatd durata
aflarii in circulatie a vehiculului.
v Emisii prin evaporare Anexa VI punctul (C)
A% Durabilitatea dispozitivelor de control al poluarii Anexele VI si VII
VI incercare la temperatura scizutd Nu este cazul Nu este cazul
VII Emisii de CO,/consumul de combustibil Masurare si raportare, fara valori-limitda in
scopul omologérii de tip.
VIII Diagnosticare la bord (OBD) Anexa VI punctul (B)
X Nivel sonor Anexa VI punctul (D)
X Compatibilitate electromagnetica Regulamentul CEE-ONU nr. 10" Regulamentul CEE-ONU nr. 10

N.B.: a se vedea ultima pagind a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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Valori limita ale emisiilor poluante, praguri de emisie OBD si valori limita ale nivelului sonor pentru omologarea de tip si pentru

ANEXA VI

conformitatea productiei

Limite ale emisiilor la teava de evacuare dupa pornirea la rece
(A1) Euro 3%

Masa

Categoria Denumirea categoriei monoxidul Masa Masa Masa Masa combinati a
dge de g Clasa Nivel ui de hidrocarburil oxizilor de pulberilor hidrocarburilor totale si Ciclul de
vehicule vehicule de propulsie Euro carbon or totale azot in suspensie oxizilor de azot (THC + incercari
(CO) (THC) (NOx) (PM) NOx)
le(rnn;g / L, (mg/ km) L; (mg/ km) L4 (mg / km) Ls (mg / km)
LiAe Bicicleta motorizati | PI/CI/hibrid | Euro3 560 100 130 - - Regolamental CRE-ONU
LiBe Moped cudouiroti | PI/CI/hibrid | Euro3 1000 - - ; 1200 Reg‘“"‘mer‘llrt“}wCEE'ONU
L2e Moped triciclu PI/CI/hibrid | Euro3 3500 - - ; 1200 Regulame;lrt“}‘SEE'ONU
- Motocicletd cu doua PI, Viax < 130
L3e(4) rofi, cu si fard atas km/h Euro 3 1970 560 130 - - WMTC, faza 2
Lde(® - Triciclu
L5Ae - Quad rutier greu I =130
L7Ae ’ Vl‘(“;’rx]/ﬁ Euro 3 1970 250 170 - - WMTC, faza 2
CI/ hibrid Euro 3 1000 100 570 100"¥ - WMTC, faza 2
PI Euro 3 4000 1000 250 - ; Regulamentul CEE-ONU
Triciclu nr. 40
L3Be comercial 1 1
CI/ hibrid Euro 3 1000 150 650 10009 - Regu ame:l‘;“ 4(()3EE'ONU
Regulamentul CEE-ONU
L6Ae Quad rutier usor i Euro 3 3500 1200 or. 47
L6Be Miniautomobil usor C1/ hibrid Euro 3 1000 150 650 10009 Regulamentu‘leEE-ONU
nr.
PI Euro3 | 4000 1000 250 . - Regulamentul CEE-ONU
L7Be Miniautomobil greu or. 40
CI/hibrid | Euro3 1000 150 650 10019 Regulame;lrt“igEE'ONU
92
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N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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(A2) Euro 4®

Masa -
Categoria Denumirea monoxidului Masa Masa oxizilor Masa
g . Clasa Nivel hidrocarburilor de pulberilor Ciclul de
de categoriei de . de o . A o
vehicule vehicule de propulsie Euro carbon totale azot in suspensie incercari
(THC) (NOx) PM)
(CO)
L; (mg/km) L, (mg/ km) L; (mg / km) L4 (mg / km)
L1Ae Bicicleta motorizata PI/CI/ hibrid Euro 4 560 100 70 Regulamentul CEE-ONU nr. 47
L1Be Moped cu doua roti PI/ CI/ hibrid Euro 4 1000 630 170 - Regulamentul CEE-ONU nr. 47
L2e Moped triciclu PI/CI/ hibrid Euro 4 1900 730 170 - Regulamentul CEE-ONU nr. 47
PL Viax <130 Euro 4 1140 380 70 - WMTC, faza 2
( . - km/h
L3e™? - Motocicleta cu doud
L4 | rofi, cusi fard atas PL Vinwr 2 130 Euro 4 1140 170 90 - WMTC, faza 2
L5Ae - Triciclu km/h ’
L7Ae - Quad rutier greu
CI/ hibrid Euro 4 1000 100 300 80" WMTC, faza 2
Triciclu PI Euro 4 2000 550 250 - Regulamentul CEE-ONU nr. 40
L5Be .
comercial CI/ hibrid Euro 4 1000 100 550 8019 Regulamentul CEE-ONU nr. 40
L6Ae Quad rutier usor PI Euro 4 1900 730 170 Regulamentul CEE-ONU nr. 47
L6B Miniautomobil
¢ friatomabtl ugor CI/ hibrid Euro 4 1000 100 550 8019 Regulamentul CEE-ONU nr. 47
PI Euro 4 2000 550 250 - Regulamentul CEE-ONU nr. 40
L7Be Miniautomobil greu
CI / hibrid Euro 4 1000 100 550 809 Regulamentul CEE-ONU nr. 40

N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anex
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(A3) Euro 5

Masa Masa Masa Masa oxizilor Masa
Categoria | Denumirea categoriei . monoxidului . . . . .
Clasa Nivel hidrocarburilor | hidrocarburilor de pulberilor . A <
de de . Euro” de R A . Ciclul de incercéri
vehicule vehicule de propulsie uro carbon totale nemetanice azot in suspensie
(THC) (NMHC) (NOx) PM)
(CO)
L; (mg/ km) L, (mg / km) L, (mg / km) L; (mg / km) L4 (mg / km)
Ll1Ae Bicicleta motorizatd PI/CI/ hibrid Euro 5 500 100 68 60 4,519 WTMC revizuit!'”
PI 1000 100 68 60 4,519 WTMC revizuit
LiBe - Toate celelalte
L7e® vehicule din categoria Euro 59
L
CI / hibrid 500 100 68 90 4.5 WTMC revizuit

N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe

RO

95

RO



(B) Praguri de emisie pentru sistemele de diagnosticare la bord

(B1) Euro 4®, etapa I OBD.

Masa -
Denumirea monoxidului Masa Masa oxizilor
Categoria de categoriei de Clasa Nivel de hidrocarburilor de Ciclul de
vehicule 80 de propulsie Euro totale azot incercari
vehicule carbon (THC) (NOx)
(CO)
OT, (mg / km) OT, (mg / km) OT; (mg / km)
L1Be - Moped cu doud
roti PI/CI sau
L2e - Moped triciclu hibrid Euro 4 3610 2690 850 Regulamentul CEE-ONU nr. 47
- Quad rutier
L6Ae usor
(s PI
L3e Motocicleta cu Vinax < 130 km/h 2170 1400 330 WMTC, faza 2
Ld4e" dou roti, cu si ol
LsAe _f?ﬁztca]i Vo > 130 knvh Euro 4 2170 630 450 WMTC, faza 2
- Quad rutier greu CI sau
L7Ae hibrid 2170 630 900 WMTC, faza 2
6 «(7
(B2) Euro 59, etapa I OBD §1( ) etapa I1 OBD
Categoria Denumirea Masa Masa Masa oxizilor Masa
dge categoriei de Clasa Nivel monoxidului de hidrocarburilor de pulberilor Ciclul de
vehicule veghicule de propulsie Euro carbon nemetanice azot in suspensie incercari
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
OT,; (mg / km) OT, (mg / km) OT; (mg/km) | OT4 (mg/km)
Toate vehiculele PI Euro 5 1900 250 300 50 Ciclul WTMC revizuit
L1Be - din categoria L, cu
L7e©® exceptia categoriei CI sau
L1Ae hibrid Euro 5 1900 320 540 50 Ciclul WTMC revizuit

N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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Limitele emisiilor prin evaporare

(C1) Euro 4®

(C2) EUR 5@

Masa hidrocarburilor

Categoria de Denumirea categoriei de Clasa Nivel totale Ciclul de
vehicule vehicule de propulsie Euro (THC) (mg / test) incercari
(5) H -4 5 :(20)
L3e Motocmletg cu fioua roti*™”, PI( 18 Furo 5
Lde™ cu si fard atag
o (18)
L5Ae Triciclu PI Euro 4 2000 SHED
L6Ae Quad rutier usor pl(“‘) Euro 4
L7Ae Quad rutier greu pl(“‘) Euro 4
Masa
hidrocarburil
Clasa Denumirea categoriei de Clasa de Nivel Incercar‘e.a la or totalAe
. 19) . . permeabilitate (THC) in
de vehicule vehicule propulsie Euro incercarea
(mg/ m2 / zi) SHED (mg /
incercare)
Rezervorul Circuitul de Vehicul
de combustibil
L1Ae Bicicletd motorizata Euro 5 1500 15000 1500
L1Be Moped cu dou roti Euro 5 1500 15000 1500
L2e Moped cu trei roti Euro 5 1500 15000 1500
L3e© Motocicletd cu doua roti, cu si
L4e™ fara atas Euro 6 1500
L5Ae Tricicly PIO® Euro 5 1500
L5Be Triciclu comercial Euro 5 1500 15000 1500
L6Ae Quad rutier usor Euro 5 1500
L6Be Miniautomobil usor Euro 5 1500 15000 1500
L7Ae Quad rutier greu Euro 5 1500
L7Be Miniautomobil greu Euro 5 1500 15000 1500
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N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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(D)

Limitele nivelului sonor — Euro 3(4), Euro 4%, Euro 5©

Nivelul sonor

(22)

Categoria Denumirea categoriei Nivelul sonor®" Procedura de Nivelul sonor®" Procedura de incercare® entru Procedura de
de de pentru incercare® pentru pentru pentru Epuro 56 incercare pentru
vehicule vehicule Euro 3 (dB(A)) Euro 3% Euro 4 (dB(A)) Euro 4® (dB(A)) Euro 5©
L1Ae Bicicleta motorizata 63 63(21)
Moped cu doua roti Actul delegat / Actul delegat / )
Vinax < 25 km/h 66 Regulamentul CEE-ONU 66 Regulamentul CEE-ONU Regg';‘%e“‘“légEE
LiBe nr. 63 nr. 63 o
Moped cu doua roti 7 71
Vinax < 45 km/h
Actul delegat / Actul delegat /
L2e Moped triciclu 76 Regulamentul CEE-ONU 76 Regulamentul CEE-ONU Regulamentul CEE-
or. 9 ar. 9 ONU nr. 9
Motocicletd cu doua roti
Cilindree 75 75
<80 cm’
Motocicleta cu doua roti
80 cm3 <
L3e cilindreea < 7 Actul delegat / 7 Actul delegat / Regulamentul CEE-
175 em® Regulamentul CEE-ONU Regulamentul CEE-ONU gONU o 41
Motocicleta cu doua roti nr. 41 nr. 41 '
Cilindree 80 80
>175 em’
Lie Motocicletd cu doua roti, 30 30
cu atas
L5Ae Triciclu 80 Actul delegat / 80 Actul delegat /
Regulamentul CEE-ONU Regulamentul CEE-ONU Reglg%?ltflgCEE-
L5Be Triciclu comercial 80 nr. 9 80 nr. 9 ’
Actul delegat / Actul delegat /
L6Ae Quad usor 80 Regulamentul CEE-ONU 80 Regulamentul CEE-ONU Reglg;%egiulégEE_
nr. 63 nr. 63 '
L6Be Miniautomobil usor 80 80
Actul delegat / Actul delegat / Reeulamentul CEE-
L7Ae Quad rutier greu 80 Regulamentul CEE-ONU 80 Regulamentul CEE-ONU g
or. 9 ar. 9 ONU nr. 9
L7Be Miniautomobil greu 80 80

N.B.: a se vedea ultima pagind a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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ANEXA VII

Durabilitatea dispozitivelor de control al poluarii

(A) Kilometraj referitor la durabilitatea vehiculelor din categoria L

Categor Denumirea Kilometraj pentru Kilometraj pentru Kilometraj(7) pentru
ia de categoriei de durabilitatea Euro durabilitatea Euro durabilitatea Euro 5(6)
vehelcul vehicule 34) 4(5) (km) (km)
L1Ae Bicicleta motorizata 5000 5500 6 000
L1Be - Moped cu doua roti
L2e - Moped cu trei roti 10 000 11 000 12 000
L6Ae - Quad rutier usor
L&g(i) - Motocicleta cu doua
roti, cu si fara atas
(Vinax < 130 km/h) 18000 20000 30000
- Triciclu
L5e .. R
- Miniautomobil usor
L6Be - Miniautomobil 1:eu
L7Be uto &
L3e - Motocicleta cu doua
L4e"™® roti, cu si fara atas
(Vimax < 130 km/h) 30 000 35000 50 000
L7Ae Quad rutier greu
(B) Factori de deteriorare (FD)
Categoria Denumirea
Gc:lgeo categoriei Euro 3¢ Euro 4° EUR 5©
- _ ) (_
vehicule (!e FD () FD () FD ()
vehicule
CO | HC | NOx | PM | CO | HC | NOx | PM co THC NMHC NOx PM®
PI Cc1® PI CI PI Cl CI
Lle—L7e Toate 1,0 1,0 1,0 1,0 | 1,1 1,1 1,1 1,1 1,5 1,3 1,1 1,3 1,1 1,3 1,1 1,0

N.B.: a se vedea ultima pagina a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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ANEXA VIII

Cerinte suplimentare referitoare la sigsuranta functionala a vehiculului

Obiect

Data cererii

Cerinte

Montarea obligatorie a
sistemelor de franare
avansate®®

Patru ani de la data mentionata la

articolul 82 al doilea paragraf.

(a) Motocicletele noi®” din subcategoriile
L3e—Al care sunt vandute, inmatriculate si puse n
exploatare, trebuie echipate fie cu un sistem
antiblocare®, fie cu un sistem combinat de
franare®, fie cu ambele tipuri de sisteme de
franare avansate, la alegerea producatorului
vehiculului;

(b) Motocicletele noi din subcategoriile L3e—
A2 si L3e—A3 care sunt vandute, inmatriculate si
puse 1n exploatare trebuie echipate cu frane cu
sistem antiblocare.

Siguranta in viraje pe
drumuri cu pavaj dur

Data mentionata la articolul 82 al doilea

paragraf.

Vehiculele din categoria L trebuie produse astfel
incéat fiecare din roti sa se poata roti la turatii
diferite n orice moment pentru a garanta siguranta
in viraje pe drumuri cu pavaj dur. In cazul in care
un vehicul cu trei sau patru roti este echipat cu un
diferential blocabil, acesta trebuie proiectat astfel
incéat sa fie deblocat In mod normal.

Imbunatatirea
vizibilitatii vehiculului
si conducatorului auto
prin aprinderea
automatd a luminilor®”

Data mentionata la articolul 82 al doilea

paragraf.

Pentru a le imbunatati vizibilitatea, vehiculele din
categoria L trebuie echipate cu urmatoarele
elemente:

(a) pentru vehiculele din categoria L1e:
dispozitive de iluminare si de semnalizare
luminoasi in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU nr. 74 Rev.2, care impune
aprinderea automata a sistemului de iluminare;

(b) pentru vehiculele din categoria L3e: la
alegerea producatorului vehiculului, fie
dispozitive de iluminare si semnalizare
luminoasa in conformitate cu Regulamentul
CEE-ONU 53 Rev.2 si amendamentele sale 1
si 2, fie faruri pentru circulatia pe timp de zi in
conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr.
87 Rev.2 si amendamentele sale 1 si 2;

(c) pentru toate celelalte subcategorii ale
categoriei L de vehicule: un sistem de
iluminare care se aprinde automat sau, la
alegerea producatorului, faruri pentru
circulatia pe timp de zi care se aprind
automat®

N.B.: a se vedea ultima pagind a anexei VIII pentru totalitatea notelor de subsol care apar in anexe
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Notele explicative din anexele I-VIII

()

2

(€)

“4)
)
(6)
(M
®)

©)

(10)
(11)
(12)
(13)
(14)

(15)
(16)
(17

(18)

(19)

(20)

€2y

Limitele de putere din anexa I se bazeaza pe o putere nominala continud maxima a configuratiei de propulsie
a vehiculului.

Subclasificarea unui vehicul din categoria L3e in functie de o viteza proiectatd a vehiculului situata fie sub
limita de 130 km/h, fie peste limita de 130 km/h, este independentd de subclasificarea lui in clasele de

performanta a propulsiei Al (cu toatd ca este improbabila atingerea unei viteze de 130 km/h), A2 sau A3.

Sistemele de franare avansate sunt obligatorii numai pentru vehiculele din categoria L3e, astfel cum este
precizat in anexa VIII.

Categoria L3e: Euro 4.

Categoria L3e: Euro 5.

Categoria L3e: Euro 6.

A se vedea articolul 21, alineatele (4) si (5).

in cazul in care motorul (motoarele) hibrid(e) este (sunt) echipat(e) cu un sistem de oprire/pornire,
producatorul trebuie sa se asigure ca motorul cu combustie este la ralanti, avand o turatie la ralanti marita.
Vehiculul trebuie sa poatd fi supus incercarii la acceleratie libera in cazul propulsiilor care includ un motor
CL

JO L 282,01.11.1996, p. 64.

JO L 141, 6.6.2009, p. 12.

JO 116, 8.5.2010, p. 1.

JOCI...I, [...], p-[---], inclusiv cantdrirea la rece.

JOC[.. 1L 1p. L]

Numai motocicletele de baza cu doud roti pe care este instalat atagul trebuie sa respecte limitele de emisii
corespunzatoare.

Numai motoare CI, inclusiv in cazul in care, de exemplu, un concept hibrid include un motor CI.
Valabil numai in cazul motoarelor pe benzina cu injectie directa (DI).

Studiul privind efectele asupra mediului, mentionat la articolul 21 alineatul (4), va evalua, de asemenea,
posibilitatea ca vehiculele din categoria L, cu exceptia subcategoriilor L3e, L5Ae si L7Ae, sa fie supuse
incercarilor privind emisiile in cadrul unui ciclu WTMC revizuit.

Motoare PI pe benzina, amestecuri de benzina sau etanol.

Rentabilitatea controlului emisiilor prin evaporare va fi evaluata in studiul de impact asupra mediului care va
fi realizat de Comisie, astfel cum se precizeaza la articolul 21 alineatul (5). Acelasi studiu va evalua, de
asemenea, posibilitatea si rentabilitatea inlocuirii incercarii SHED printr-o incercare de permeabilitate a
rezervorului si a circuitului de combustibil pentru subcategoriile de vehicule care nu sunt incd supuse
incercdrilor privind emisiile prin evaporare (a se vedea articolul 21, alineatele (4) si (5)).

Vimax = 130 km/h.
Pana la aderarea UE la Regulamentele CEE-ONU nr. 9, 41 si 63 si pana la adoptarea de catre UE a acestor
regulamente in cadrul CEE-ONU WP29 si in cadrul UE, inclusiv a valorilor limita asociate echivalente ale

nivelului sonor pentru fazele Euro3 si Euro4, vehiculele respectd limitele precizate la anexa VI punctul (D).
Dupa adoptarea de catre UE a Regulamentelor CEE-ONU nr. 9, 41 si 63, acestea devin obligatorii, inclusiv
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(22)

(23)

24
(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

€2))

valorile limitd ale nivelului sonor care sunt echivalente cu cele precizate la anexa VI punctul (D), si
inlocuiesc procedurile de incercari din actul delegat.

Limitele nivelului sonor Euro 5 care urmeaza a fi determinate trebuie modificate printr-un act de codecizie
separat.

Un act delegat la prezentul regulament contine procedurile de incercri privind nivelul sonor si va fi inlocuit
prin Regulamentele CEE-ONU 9, 41 si 63.

Numai pentru motoare PI, DI si CL
Se aplica, de asemenea, in cazul vehiculelor hibride.

,.Sistem de franare avansat” inseamna frane cu sistem antiblocare, un sistem de franare combinat sau ambele.
Performantele sistemului de franare avansat este verificatd prin incercari in conformitate cu cerintele stabilite
in actul delegat.

Vehiculele din categoria L4e (motociclete cu atas) nu fac obiectul cerintelor (a) si (b) privind montarea
obligatorie a sistemelor de franare avansate.

»Sistem de franare antiblocare” inseamnd un sistem care detecteazd alunecarea rotilor si moduleaza in mod
automat presiunea care comanda forta de franare la nivelul uneia dintre roti sau al mai multor roti pentru a
evita alunecarea.

99 A

,.Sistem de franare combinat” inseamna:

(a) pentru vehicule din categoriile L1e si L3e: un sistem de franare in care cel putin doud frine montate pe
doua roti diferite sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi;

(b) pentru vehicule din categoria L4e: un sistem de franare in care franele montate situate cel putin pe rotile
din fata si din spate sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi (daca roata din spate si roata
atasului sunt actionate prin acelasi sistem de franare, acest sistem este considerat ca fiind circuitul
franei din spate);

(c) pentru vehicule din categoriile L2e, L5e, L6e si L7e: un sistem de franare in care franele montate pe toate
rotile sunt controlate prin actionarea unei singure comenzi.

A

»Aprindere automata” inseamnd un sistem de iluminare activat cand comutatorul de contact este in pozitia
»pornit”.

Pentru a permite demararea motorului termic, sistemul de iluminare poate fi stins in timpul fazei de demarare
pentru o perioada consecutiva de cel mult 10 secunde.
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ANEXA IX

Tabel de corespondenti®?

Directiva 2002/24/CE

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1) primul paragraf

Articolul 2 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (1) al doilea paragraf

Articolul 2 alineatul (2)

Articolul 1 alineatul (2) litera (a) punctul (i)

Articolul 4 alineatul (2) litera (a) punctul (B)

Articolul 1 alineatul (2) litera (a) punctul (ii)

Articolul 4 alineatul (2) litera (b)

Articolul 1 alineatul (2) litera (b)

Articolul 4 alineatul (2) litera (¢), articolul 4 alineatul

Articolul 1 alineatul (2) litera (c)

Articolul 4 litera (e)

Articolul 1 alineatul (3) litera (a)

Articolul 4 litera (f)

Articolul 1 alineatul (3) litera (a)

Articolul 4 litera (g)

Articolul 2

Articolul 3

Articolul 3

Articolul 23

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 27 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 27 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 31 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 27 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 27 alineatul (10)

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 28 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 28 alineatul (1) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 27 alineatul (5)

Articolul 6 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 27 alineatul (7)

Articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 27 alineatul (8)

Articolul 7 alineatul (1) primul paragraf

Articolul 36 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (1) al doilea paragraf

Articolul 36 alineatul (4)

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 36 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 36 alineatul (5)

Articolul 7 alineatul (4)

Articolul 37 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (5)

Articolul 59 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 7 alineatul (6)

Articolul 59 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 37 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 37 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 37 alineatul (3)

Nota (32): mentionata la articolul 81.
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Directiva 2002/24/CE

Prezentul regulament

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 46

Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 32 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (3)

Articolul 32 alineatul (2)

Articolul 9 alineatul (4)

Articolul 33

Articolul 9 alineatul (5)

Articolul 34 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (1)

Articolul 31 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (2)

Articolul 51 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 35 alineatul (4)

Articolul 10 alineatul (4)

Articolul 51 alineatul (7)

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 50 alineatul (1)

Articolul 13

Articolul 14 alineatul (1) litera (a)

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 14 alineatul (1) litera (b) punctul (i)

Articolul 66 alineatul (9)

Articolul 14 alineatul (1) litera (b) punctul (ii).

Articolul 64 alineatul (8)

Articolul 14 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 14 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 66 alineatul (10)

Articolul 15 alineatul (1) Articolul 45
Articolul 15 alineatul (2) Articolul 47
Articolul 15 alineatul (3) primul paragraf litera (a) Articolul 40

Articolul 15 alineatul (3) primul paragraf litera (a)

Articolul 2 alineatul (2) litera (e)

Articolul 15 alineatul (3) al doilea paragraf

Articolul 15 alineatul (3) litera (b) primul paragraf

Articolul 15 alineatul (3) litera (b) al doilea paragraf

Articolul 15 alineatul (3) litera (b) al treilea paragraf

Articolul 15 alineatul (3) litera (b) al patrulea paragraf

Articolul 15 alineatul (4)

Articolul 16 alineatul (1) primul paragraf

Articolul 16 alineatul (1) al doilea paragraf

Articolul 16 alineatul (2) primul paragraf

Articolul 16 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 16 alineatul (3)

Articolul 38

Articolul 17

Articolul 39

Articolul 18 alineatul (1)

Articolul 74 alineatul (1)

Articolul 18 alineatul (2)

Articolul 74 alineatul (2)

Articolul 18 alineatul (3)

Articolul 19

Articolul 81

Articolul 20

Articolul 82 alineatul (2)
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Directiva 2002/24/CE

Prezentul regulament

Articolul 21 Articolul 79 alineatul (1)
Articolul 22 -
Articolul 23 Articolul 82 alineatul (1)
Articolul 24 -
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