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Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

prin care Franta este autorizata sa aplice rate diferentiate de impozitare pentru

carburanti in temeiul articolului 19 din Directiva 2003/96/CE
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EXPUNERE DE MOTIVE

1) MOTIVELE sI OBIECTIVELE PROPUNERII

Impozitarea produselor energetice si a electricititii iIn Comunitate este reglementata de
Directiva 2003/96/CE a Consiliului' (denumiti in continuare ,,directiva privind impozitarea
energiei” sau ,,directiva”).

In conformitate cu articolul 19 alineatul (1) din directiva, pe langa dispozitiile prevazute in
special la articolele 5, 15 si 17, Consiliul, hotdrand in unanimitate la propunerea Comisiei,
poate autoriza orice stat membru sa introduca scutiri sau reduceri suplimentare ale accizelor
din motive de politica specifice.

Obiectivul prezentei propuneri este de a permite Frantei sd aplice, in anumite limite definite,
rate diferentiate de impozitare pentru motorina si benzind fara plumb, cu exceptia motorinei
utilizate n scopuri comerciale. Aceasta diferentiere are ca scop reflectarea descentralizarii
anumitor competente specifice exercitate anterior de administratia publica centrald si
adaptarea regimului de impozitare la situatia economica din fiecare regiune.

2) CEREREA sl CONTEXTUL GENERAL AL ACESTEIA

Decizia 2005/767/CE’ autorizeazi Franta si aplice pentru o perioadi de trei ani rate
diferentiate de impozitare pentru motorina si benzina fara plumb, in scopul unei reforme
administrative implicdnd descentralizarea anumitor competente specifice exercitate anterior
de administratia publica centrala. In conformitate cu articolul 2, Decizia 2005/767/CE expira
la 31 decembrie 2009.

Printr-o scrisoare datatd 12 august 2009, autoritatile franceze au informat Comisia, in temeiul
articolului 19 din directiva, cd intentioneazd sa reinnoiasca sistemul de aplicare a ratelor
diferentiate de impozitare pentru motorind si benzina fard plumb dupa expirarea derogarii
mentionate anterior. Ele au cerut o prelungire a Deciziei 2005/767/CE pentru o perioada
suplimentara de sase ani care se incheie la 31 decembrie 2015.

Pe baza deciziei respective, Franta aplicd in momentul de fatd un sistem care permite
regiunilor administrative franceze aplicarea unor rate diferentiate de impozitare pentru
benzina fard plumb si motorind, cu exceptia motorinei utilizate in scopuri comerciale. Este
vorba despre Taxe Intérieure sur les Produits Pétroliers — taxa nationald asupra produselor
petroliere (TIPP), care reprezinta o acciza.

Guvernul francez a introdus masura mentionatd mai sus, care se aplica incepand cu 2007, ca
parte a unei noi etape n descentralizarea competentelor exercitate anterior la nivel central.
Reforma constitutionald din martie 2003 asigura cadrul pentru transferul competentelor si
responsabilitatilor statului citre autorititile teritoriale (comune, departamente, regiuni). In
contrapartidd pentru aceste noi responsabilitdti, o parte a veniturilor din TIPP a fost alocata

Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului comunitar de
impozitare a produselor energetice si a electricitatii (JO L 283, 31.10.2003, p. 51; Directiva modificata
ultima data prin Directivele 2004/74/CE si 2004/75/CE (JO L 157, 30.4.2004, p. 87 si p.100).

2 JO L 290, 4.11.2005, p. 25.
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regiunilor. In acest context misura in cauzi, vizand adaptarea regimului la situatia economica
curenta a fiecdrei regiuni, autorizeaza regiunile administrative sd aplice o reducere a accizelor
aplicabile carburantilor consumati pe teritoriul lor. Aceastd modulare regionald permite
utilizarea transferului de competente intr-un mod mai bine adaptat caracteristicilor, nevoilor si
asteptarilor fiecarei regiuni.

Functionarea masurii

Conform regimului care face obiectul prezentei cereri, consiliile regionale hotarasc valoarea
reducerii prin vot, in limitele stabilite de lege si In conformitate cu derogarea acordata.

Ca si pand acum, reducerea va respecta urmatoarele criterii:

- nu va depdsi 3,54 EUR/hectolitru pentru benzina fara plumb sau 2,30 EUR/hectolitru pentru
motorind de-a lungul perioadei de derogare; valoarea accizei inainte de reducere va fi stabilita
la 60,69 EUR/hectolitru pentru benzina fara plumb si la 42,84 EUR/hectolitru pentru
motorind, aceste cifre putdnd fi modificate in timp;

- nivelul de impozitare In urma reducerii nu va fi niciodatd mai scazut decdt minimele
comunitare stabilite in Directiva 2003/96/CE;

- reducerea nu se va aplica motorinei utilizate in scopuri comerciale.
Masuri de control si miscare

In ceea ce priveste colectarea si controlul accizelor pe motorind si benzini, se va aplica
acelasi sistem ca si pand acum. Mai multe amanunte n ceea ce priveste acest sistem sunt
furnizate 1n capitolul 1.3 din propunerea initiald a Comisiei’, pe care se bazeazd
Decizia 2005/767/CE.

Argumentele autoritatilor franceze privitoare la impactul masurii asupra pietei interne

Autoritatile franceze sunt de parere cd masura nu va afecta buna functionare a pietei interne,
in special datorita faptului cad domeniul de aplicare al masurii se limiteaza la carburantii
utilizati In scopuri necomerciale. Mai mult, variatiile, intre diferitele retele de distributie, a
pretului de vanzare cu amdnuntul pentru carburantul utilizat in scopuri necomerciale sunt mai
mari decat valoarea variatiilor din masura avuta in vedere. Conform autoritatilor franceze, in
timpul aplicarii masurii nu s-au primit plangeri referitoare la posibile efecte de denaturare ale
acesteia.

Conform autoritatilor franceze, reducerea planificatd a ratei nu ar reprezenta un ajutor de stat,
deoarece societdtile de transport rutier ar fi supuse acelorasi accize pe motorina utilizata in
scopuri comerciale, indiferent de regiunea unde a fost cumparata aceasta.

Prin urmare, masura propusa nu ar denatura concurenta din sectorul transporturilor si nu ar
afecta comertul din Comunitate.

Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Propunere de Decizie a Consiliului prin care Franta este autorizatd sa aplice rate diferentiate de
impozitare pentru carburanti in temeiul articolului 19 din Directiva 2003/96/CE, COM (2004) 597 final.

RO



RO

Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind restructurarea cadrului
comunitar de impozitare a produselor energetice si a electricitatii.

3) EVALUAREA MASURII iN TEMEIUL ARTICOLULUI 19 DIN DIRECTIVA 2003/96/CE
Consideratii specifice de politica
Articolul 19 alineatul (1), primul paragraf are urmatorul continut:

Pe ldnga disporzitiile prevazute in articolele anterioare, in special articolele 5, 15 si
17, Consiliul, hotarand in unanimitate la propunerea Comisiei, poate autoriza orice
stat membru sa introduca alte scutiri sau reduceri din motive de politica specifice.

Conform Deciziei 2005/767/CE a Consiliului, masura nationald in cauza indeplineste aceasta
cerintd. Din decizie rezultd ca ratele diferentiate la nivel regional, ca parte a unei politici mai
ample de descentralizare, vizeaza obiectivul specific de politica de crestere a eficacitatii
administrative. S-a considerat ca posibilitatea diferentierii regionale ofera regiunilor un
imbold suplimentar pentru Tmbunatatirea calitdtii administratiei lor Intr-un mod transparent.
Aceeasi decizie prevede ca reducerile sa fie legate de conditiile socio-economice din regiunile
in care sunt aplicate.

In acest sens, informatiile furnizate de Franta au confirmat ci poate intr-adevar si se
stabileasca o legatura intre aplicarea unei rate regionale situatd sub rata nationala maxima si
conditiile socio-economice ale regiunilor in cauzi. In anul 2007, primul an de aplicare a
derogarii, 13 regiuni, toate avand un PIB pe cap de locuitor sub media nationald, au aplicat o
ratd redusd de impozitare. In urmatorii doi ani, numarul regiunilor care aplicau o scidere a
taxei a scdzut considerabil, la trei In 2008 si doua in 2009. Regiunile care mentineau rate mai
mici erau printre cele mai sirace din punct de vedere al PIB®.

Prin urmare, se poate trage concluzia cd posibilitatea de a scddea rata nationald pare sa fi
oferit autoritatilor regionale posibilitatea de a utiliza taxa In cauzd intr-un mod adaptat
conditiilor socio-economice de pe teritoriul lor. Pe de altd parte, se observa o tendintd de
convergenti a ratelor regionale spre rata maxima permisi. In cazul in care aceasti tendinti va
conduce din nou la situatia In care ratele taxei la benzina fard plumb si motorind vor fi
aceleasi pe tot teritoriul Frantei, aceastd derogare ar deveni lipsitd de substantd, deoarece
obiectul sdu il reprezintd In mod exclusiv variatia regionala a ratelor taxei si nu transferul
bugetar al unei parti a accizelor de la administratia centrald la regiuni. In acest caz ar trebui,
de asemenea, sa se reanalizeze dacd masura contribuie intr-adevar la realizarea obiectivului
specific de politica descris mai sus.

Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

In conformitate cu articolul 19 alineatul (1) al treilea paragraf din directiva, fiecare cerere se
examineazd ludndu-se in considerare, inter alia, functionarea corecta a pietei interne, nevoia

in 2007, regiunile care aplicau o reducere erau: Alsacia, Aquitania, Burgundia, Bretania, Champagne-
Ardennes, Corsica, Franch-Comté, Languedoc-Rousillon, Limousin, Pirineii de Sud, Normandia de Jos,
Pays de la Loire, Poitou-Charentes, Provence-Alpi-Coasta de Azur, Ron-Alpi; in 2008 Corsica,
Franche-Comt¢ si Poitou-Charentes; iar in 2009 Corsica si Poitou-Charentes.
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de a asigura o concurenta loiald si respectarea politicilor comunitare in domeniul sénatatii,
mediului, energiei si transporturilor.

Aceasta analizd a fost deja realizatd cu ocazia cererii initiale a Frantei, care a condus la
adoptarea Deciziei 2005/767/CE a Consiliului. Dupd cum se precizeaza in aceasta decizie, s-a
constatat ca functionarea generald a masurii nu creeaza obstacole in calea comertului intra-
comunitar. In acelasi timp, a fost fixat un numar de conditii pentru a garanta ca aplicarea
derogarii nu va conduce la nicio problemd legatd de functionarea pietei interne si nu va
compromite realizarea obiectivelor de politica ale UE, in special In domeniul energiei si al
mediului.

Prin urmare, pentru o posibila prelungire a sistemului, ceruta de Franta, Comisia trebuie sa
analizeze daca, in lumina conditiilor stabilite la articolul 1 alineatele (2) si (3) din decizia
originald, in timpul aplicarii sale s-au respectat obiectivele si politicile stabilite la articolul 19
alineatul (1) al treilea paragraf din directiva, astfel incat acelasi lucru sd poatd fi prognozat
pentru perioada care Incepe la 1 ianuarie 2010.

In acest context trebuie, de asemenea, sd se verifice daca contextul strategic comunitar a
suferit schimbari semnificative de la adoptarea Deciziei 2005/767/CE sau risca sa sufere in
viitor o schimbare care sa prezinte importanta pentru evaluare.

Piata interna si concurenta loiala

In Decizia 2005/767/CE a Consiliului, riscul de denaturare a concurentei a fost considerat
scazut, din cauza limitelor foarte stranse stabilite pentru diferentierea intre regiuni a ratelor
taxei, care ar trebui sa fie compensata prin diferente importante ale preturilor intre retelele de
distributie, precum si din cauza excluderii motorinei utilizate in scopuri comerciale de la
aplicarea ratelor diferentiate in functie de regiuni.

In ceea ce priveste limitele de diferentiere, s-a stabilit o limita stricti, mai precis ca reducerile
sa nu fie mai mari de 35,4 EUR la 1000 de litri de benzina fara plumb si de 23,0 EUR la
1000 de litri de motorina. Franta a respectat aceasti conditie. In plus, decizia stipula ca
reducerile sa nu depaseascd diferenta dintre nivelul de impozitare a motorinei utilizate in
scopuri necomerciale si cel al motorinei utilizate In scopuri comerciale. Aceastd a doua
conditie, mai precis garantarea faptului cd diferentierea nu va afecta sectorul transportului
comercial, a fost de asemenea respectata.

Experienta dobandita in aplicarea derogdrii nu pare sa ridice semne de intrebare cu privire la
analiza realizatd in 2005. Nu a fost adusd la cunostinta Comisiei nicio plangere referitoare la
posibile efecte de denaturare ale masurii asupra comertului intra-comunitar. In al doilea rand,
masura a fost utilizatd intr-o proportie limitata din cauza tendintei regiunilor de a se alinia la
rata nationald, mai mare. Acest lucru ar fi limitat si mai mult potentialul de denaturare.

Nu a fost semnalat niciun obstacol in calea bunei functionari a pietei interne si nici in ceea ce
priveste in mod special circulatia produselor in cauza ca produse supuse accizelor.

In privinta aspectului legat de ajutorul de stat, in primul rand trebuie reiterat faptul ca
motorina utilizata in scopuri comerciale este exclusa din domeniul de aplicare al masurii. Pe
de altd parte, insd, in cazul in care alti utilizatori comerciali care nu intrd sub incidenta
articolului 7 alineatul (3) din directiva privind impozitarea energiei ar beneficia de rate reduse
pentru benzina fara plumb sau in cazul in care ar fi afectatd concurenta la nivelul
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producatorilor de produse petroliere, masura ar putea constitui ajutor de stat in conformitate
cu articolul 87 alineatul (1) din Tratatul CE. Dat fiind faptul ca ratele sunt superioare ratei
minime stabilite la nivel comunitar, orice posibil ajutor de stat ar respecta totusi Regulamentul
general de exceptare pe categorii de ajutoare’ si ar fi compatibil cu articolul 87 alineatul (3)
litera (c) din tratat.

Politicile comunitare in domeniul energiei si al mediului

Taxele aplicate produselor energetice duc la scaderea cererii pentru aceste produse si, ca atare,
contribuie la reducerea emisiilor aferente consumului acestora. Prin urmare, Comisia trebuie
sd analizeze daca reducerea ratelor aplicate Tn anumite regiuni nu conduce la cresterea
consumului de carburanti (si a emisiilor aferente), care ar fi contrard obiectivelor mentionate
anterior.

diminuare a ratelor este insotitd de o crestere a ratei nationale de referintd din Franta. In
document se concluziona cd este putin probabil ca efectul general al noului sistem sa fie
diminuarea stimulentelor n domeniul eficientei combustibililor, deoarece aplicarea derogarii
nu le permite regiunilor sd aplice o ratd mai mica decat rata nationald in vigoare inainte de
introducerea sistemului. In Decizia 2005/767/CE se mai preciza ¢i nu existd decit un risc
scazut ca variatiile regionale sd conducd la diferente intre preturile cu amdnuntul care sa
induca deturndri ale traficului, deoarece aceste diferente sunt reduse, fiind in acelasi timp
depasite de diferentele preturilor cu amanuntul practicate de retelele de distributie. Prin
urmare, se estima ca masura nu este, in principiu, contrard politicii comunitare in domeniul
energiei si al mediului.

Cifrele furnizate de autoritatile franceze cu privire la evolutia consumului de carburanti in
regiunile care aplicau rate reduse par sa confirme concluziile formulate in 2005. De fapt,
analiza evolutiei consumului de carburanti in cele trei regiuni care au mentinut reduceri de
taxe timp de peste un an indica faptul ca nivelul consumului de benzina a inregistrat o scadere
mai mare decat media nationala pentru anii 2006-2008, in timp ce consumul de motorina a
depisit acest nivel. In linii generale, nu se remarci nicio tendinti care s izoleze aceste trei
regiuni In raport cu restul regiunilor din Franta. Asadar, este foarte posibil ca alti factori
independenti de reducerea accizei sa fi jucat un anumit rol.

Pe de alta parte, elasticitatea preturilor la combustibili este de obicei mai mare pe termen
mediu si lung, in timp ce cifrele prezentate mai jos acoperd o perioada de timp extrem de
scurtd. Asadar nu trebuie exclusd posibilitatea ca efectele unei aplicdri pe termen lung a
reducerilor taxei la nivel regional sa fie mai vizibile. Cu toate acestea, nimic nu sugereaza
pand in prezent cd, pe termen scurt, efectele ar depasi ipotezele bazate pe marjele inguste
disponibile in ceea ce priveste diferentierea regionala.

fara plumb 95 (in m3)

2006 2007 2008 | %07-06 | %08-07

. 315278 320 837 308 729 1,76% -3, 77%
Poitou-

Regulamentul (CE) nr. 800/2008 al Comisiei din 6 august 2008 de declarare a anumitor categorii de
ajutoare compatibile cu piata comunad in aplicarea articolelor 87 si 88 din tratat (Regulament general de
exceptare pe categorii de ajutoare) , JO L 214, 9.8.2008, p.3.
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Charentes
Franche-
Comté 179 450 171 456 163904 | -4,45% -4,40%
Corsica 97 333 97 082 93045 | -0,26% -4,16%
Franta 10 038 226 9923 607 9626807 | -1,14% -2,99%
motorind 95 (in m?3)

2006 2007 2008 | %07-06 %08-07
Poitou-
Charentes 1432726 | 1514184 | 1509 861 5,69% -0,29%
Franche-
Comté 806 862 831 643 849 432 3,07% 2,14%
Corsica 168 215 176 480 183 557 4,91% 4,01%
Franta 37 740477 | 39003 877 | 38 909 562 3,35% -0,24%

Sursa: CPDP (Comité Professionnel Du Pétrole)
Evolutia contextului strategic comunitar

Un domeniu in care politica comunitara a evoluat considerabil de la acordarea derogarii
initiale si asupra cdruia regimul de regionalizare Tn cauza ar putea avea un impact este politica
energetica si de mediu a UE. In aprilie 2009, a fost adoptat un pachet de masuri care fixeaza
un obiectiv unilateral de reducere a gazelor cu efecte de serd cu 20% pana in 2020. Sectorul
transporturilor este vizat de decizia privind partajarea eforturilor® care stabileste pentru toate
statele membre obiective obligatorii de reducere a emisiilor pentru perioada 2013-2020.

In timp, ar putea aparea si necesitatea revizuirii cadrului comunitar de impozitare a energiei
pentru a-1 aduce si mai aproape de obiectivele politicilor energetice si de mediu. in momentul
de fata nu este clar in ce masurd aceste evolutii viitoare ar fi compatibile cu continuarea
utilizarii derogirii in cauza. In acest context, reinnoirea derogirii pentru o perioadi de sase
ani, cea mai lunga perioada permisa in temeiul articolului 19 alineatul (2), conform cererii
Frantei, ar prezenta riscul de a intra in conflict cu evolutiile viitoare ale politicii comunitare.

Avand in vedere motivele citate mai sus, Comisia poate propune reinnoirea autorizatiei
acordata Frantei de a aplica rate diferentiate de impozitare pentru carburanti pentru o perioada
suplimentara de trei ani. Acest lucru va permite Frantei aplicarea regimului pentru o perioada
totald de sase ani, conform propunerii initiale a Comisiei.

Decizia nr. 406/2009/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind efortul
statelor membre de a reduce emisiile de gaze cu efect de serd astfel incét sa respecte angajamentele
Comunitatii de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pana in 2020, JO L 140, 5.6.2009, p. 136.
In cazul Frantei, obiectivul este de -14%.
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4) CONSULTAREA PARTILOR INTERESATE SI EVALUAREA IMPACTULUI
Consultarea partilor interesate

Prezenta propunere se bazeazd pe o cerere inaintatd de Franta si se refera doar la acest stat
membru.

Obtinerea si utilizarea expertizei

Nu a fost necesar sa se recurgd la expertiza externa.

Evaluarea impactului

Prezenta propunere se referd la o autorizatie pentru un anumit stat membru, la cererea
acestuia.

5) ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

Propunerea vizeaza acordarea unei derogari Frantei de la prevederile generale ale
Directivei 2003/96/CE si aplicarea, in limite definite, a unor rate diferentiate de impozitare la
motorind si benzina fara plumb, cu exceptia motorinei utilizate in scopuri comerciale.

Temeiul juridic
Articolul 19 din Directiva 2003/96/CE a Consiliului.
Principiul subsidiaritatii

Domeniul fiscalitatii indirecte reglementat de articolul 93 din Tratatul CE nu intrd in
competenta exclusiva a Comunitatii in sensul articolului 5 din Tratatul CE.

Cu toate acestea, exercitarea de catre statele membre a competentelor lor respective in acest
domeniu este incadrati in mod strict si limitati de dreptul comunitar in vigoare. In
conformitate cu articolul 19 din Directiva 2003/96/CE, numai Consiliul este abilitat sa
autorizeze un stat membru sa introduca scutiri sau reduceri suplimentare, in sensul respectivei
dispozitii. Statele membre nu se pot substitui Consiliului.

Prin urmare, propunerea respecta principiul subsidiaritatii.
Principiul proportionalitatii

Propunerea respecta principiul proportionalitatii. Reducerea taxei nu depdseste ceea ce este
necesar pentru atingerea obiectivului in cauza.

Alegerea instrumentelor
Instrument(e) propus(e): Decizie a Consiliului.

Articolul 19 din Directiva 2003/96/CE nu prevede decat acest tip de masura.
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6) IMPLICATII BUGETARE

Aceasta masura nu impune Comunitatii nicio sarcind financiard si administrativa. Prin urmare,
propunerea nu are implicatii asupra bugetului comunitar.
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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

prin care Franta este autorizata sa aplice rate diferentiate de impozitare pentru
carburanti in temeiul articolului 19 din Directiva 2003/96/CE

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere propunerea Comisiei’,

avand in vedere Directiva 2003/96/CE a Consiliului din 27 octombrie 2003 privind
restructurarea cadrului comunitar de impozitare a produselor energetice si a electricitatii®, in
special articolul 19,

intrucat:

(1)  Prin Decizia 2005/767/CE a Consiliului, Franta este autorizatd sa aplice, pentru o
perioada de trei ani, rate diferentiate de impozitare pentru motorind si benzina fara
plumb. Aceastd autorizare a fost solicitatd, la momentul respectiv, in contextul
reformei administrative care viza printre altele descentralizarea anumitor competente
specifice exercitate anterior de catre administratia centrald. Decizia 2005/767/CE
expira la data de 31 decembrie 2009.

(2)  Prin scrisoarea din 12 august 2009, Franta a solicitat autorizarea de a continua sa
aplice rate diferentiate de impozitare, in aceleasi conditii, pentru o perioada
suplimentara de sase ani de la data expirarii.

3) Decizia 2005/767/CE a Consiliului a fost adoptatd pe baza faptului cd masura
solicitatd de Franta indeplinea cerintele stabilite la articolul 19 din directivd. Mai
concret, s-a considerat cd masura nu va Impiedica buna functionare a pietei interne. De
asemenea, s-a considerat ca masura este conforma cu politicile comunitare in domeniu.

4) Masura nationald face parte dintr-o politica de crestere a eficientei administrative prin
imbunatatirea calitatii si reducerea costului serviciilor publice, precum si dintr-o
politica a subsidiaritdtii. Ea oferd regiunilor un stimulent suplimentar pentru
imbunitatirea calitatii administratiei, intr-un mod transparent. In aceasti privinta,
Decizia 2005/767/CE a Consiliului prevede ca reducerile sa fie legate de conditiile
socio-economice din regiunile In care sunt aplicate. Pand in prezent, posibilitatea
aplicarii unei reduceri nu a fost folositd decat de regiunile cu un PIB sub nivelul
mediu. In general, masura nationald se bazeaza pe consideratii specifice de politica.

7 JoC,,p..
8 JO L 283, 31.10.2003, p. 51.
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)

(6)

(7

®)

Limitele restrictive stabilite pentru diferentierea ratelor la nivel regional, precum si
excluderea motorinei utilizate in scopuri comerciale de la aplicarea masurii denota
faptul ca riscul aparitiei unor denaturari ale concurentei este foarte scazut. Pe langa
aceasta, pana in prezent aplicarea masurii a indicat o tendintd netd a regiunilor de a
aplica nivelul maxim autorizat, fapt care reduce si mai mult orice posibild denaturare a
concurentei.

Nu a fost semnalat niciun obstacol in calea bunei functionari a pietei interne si nici in
ceea ce priveste In mod special circulatia produselor in cauza ca produse supuse
accizelor.

La vremea respectiva, masura nationala a fost precedatd de o majorare a taxei egala cu
marja pentru reducerile regionale. In acest context si avand in vedere conditiile
autorizarii, precum s$i experienta acumulata, in aceastd etapa masura nu pare sa fie
contrara politicilor comunitare in domeniul energiei si climei.

Conform articolului 19 alineatul (2) din Directiva 2003/96/CE, fiecare autorizare
acordata 1n temeiul acestui articol trebuie sa fie strict limitata in timp. Avand in vedere
posibilele evolutii viitoare ale cadrului comunitar in domeniul impozitarii energiei,
prezenta autorizare trebuie limitata la o perioada de trei ani.

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Franta este autorizata sa aplice rate reduse de impozitare pentru benzina fara plumb
si motorind utilizate drept carburanti. Motorina utilizatd n scopuri comerciale in
sensul articolului 7 alineatul (2) din Directiva 2003/96/CE nu se califica pentru nici
una dintre aceste reduceri.

Regiunile administrative pot aplica reduceri diferentiate, dar numai dacd respecta
urmatoarele conditii:

— (a) reducerile nu depasesc 35,4 EUR/1 000 de litri de benzind fard plumb
sau 23,0 EUR/1 000 de litri de motorina;

— (b) reducerile nu depdsesc diferenta dintre nivelul de impozitare a
motorinei utilizate in scopuri necomerciale si cel al motorinei utilizate in
scopuri comerciale;

— (c) reducerile depind de conditiile socio-economice reale ale regiunilor in
care se aplica;

— (d) aplicarea reducerilor regionale nu are ca efect acordarea unui avantaj in
materie de concurentd pentru o anumitd regiune in cadrul comertului
intracomunitar.

Ratele reduse trebuie sa respecte cerintele Directivei 2003/96/CE si, in special,
nivelurile minime stabilite la articolul 7.
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Articolul 2

Prezenta decizie se aplica de la 1 ianuarie 2010 si expira la 31 decembrie 2012.

Articolul 3
Prezenta decizie se adreseaza Republicii Franceze.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Laszlo KOVACS
Membru al Comisiei
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