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Propunere de

DIRECTIVA .../.../CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din [...]

privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase

(versiune codificata)

(Text cu relevanta pentru SEE)
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EXPUNERE DE MOTIVE

In contextul unei Europe a cetitenilor, Comisia acordd o mare importanta
simplificarii si claritatii dreptului comunitar in scopul de a-l face mai lizibil §i mai

eqeiw e

specifice care 1i sunt conferite.

Dar acest obiectiv nu va putea fi atins atat timp cat va persista un numar mult prea
mare de dispozitii care, fiind modificate de nenumadrate ori si adeseori In mod
substantial, se gasesc dispersate parte 1n actul originar, parte in actele modificatoare
ulterioare. Astfel, pentru a identifica dispozitiile in vigoare, este necesard o munca de
cercetare si de comparare a unui numar mare de acte.

Prin urmare, claritatea si transparenta dreptului comunitar depind si de codificarea
legislatiei adeseori modificata.

La 1 aprilie 1987, Comisia Europeana a dat instrucgiuni1 serviciilor sale de a realiza
codificarea tuturor actelor legislative cel mai tarziu dupa a zecea lor modificare,
mentionand ca este vorba despre o cerintd minimala si cd, in vederea claritatii si a
bunei intelegeri a legislatiei comunitare, serviciile responsabile ar trebui sa codifice
textele la intervale si mai scurte.

Concluziile presedintiei Consiliului European de la Edimbourg, din decembrie 1992,
au confirmat aceste imperative’, subliniind importanta codificdrii care asigurd o
securitate juridicd in ceea ce priveste dreptul aplicabil la un moment dat in legatura
cu o problema specifica.

Codificarea trebuie realizata respectdnd cu strictete procesul legislativ comunitar
normal.

Intrucat nici o modificare de substanti nu poate fi introdusi in actele care fac
obiectul codificarii, Parlamentul European, Consiliul si Comisia au convenit, prin
acordul interinstitutional din 20 decembrie 1994, ca, in vederea adoptarii rapide a
actelor codificate, ar putea fi utilizata o procedura accelerata.

Obiectul prezentei propuneri este codificarea Directivei 95/50/CE a Consiliului din
6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control in transportul rutier de
marfuri periculoase’. Noua directivi se substituie diverselor acte care i-au fost
incorporate’; prezenta propunere pistreazi in totalitate continutul actelor astfel
codificate si se limiteaza la a le regrupa, aducdnd numai modificarile de forma cerute
de insasi operatia de codificare.

COM(87) 868 PV.

A se vedea anexa 3 din partea A a susmentionatelor concluzii.

Efectuata in conformitate cu Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European si Consiliu-Codificarea
acquis-ului comunitar, COM(2001) 645 final.

A se vedea anexa IV, partea A, la prezenta propunere.
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Prezenta propunere de codificare a fost elaborata pe baza unei consolidari prealabile,
in toate limbile oficiale, a textului Directivei 95/50/CE si a actelor care care au
modificat-o, efectuatd prin intermediul unui sistem informatic, de catre Oficiul
Publicatiilor Oficiale ale Comunititilor Europene. In cazul articolelor renumerotate,
corelatia intre vechea numerotare si cea noua este prezentatd in tabelul de
corespondentd din anexa V la directiva codificata.
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Propunere de

|\ 95/50/CE
2009/0123 (COD)

DIRECTIVA .../.../CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din [...]

privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase
(versiune codificati)

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articol 71,

avand 1n vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

A A . . . . a6
avand 1n vedere avizul Comitetului Regiunilor

hotdrand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251 din tratat’,

intrucat:

(1)

K

Directiva 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de
control in transportul rutier de marfuri periculoase® a fost modificati de mai multe ori
si in mod substantial’. Este necesar, din motive de claritate si de rationalizare, si se
codifice directiva mentionata.

© ® N o W

joCl[...}, [---}p-[---]
joCl[...}, [---}p-[---]
joCcl[...}, [---}p-[---]

JO L 249, 17.10.1995, p. 35.
A se vedea anexa IV, partea A.
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(2)

| 95/50/CE (adaptat)

Controalele transportului rutier de marfuri periculoase se realizeaza in conformitate cu
Regulamentul (CE) > nr. 1100/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din
22 octombrie 2008 <XI privind eliminarea controalelor realizate la frontierele statelor
membre in domeniul transportului rutier si pe ciile navigabile interioare B> ' <X si
Regulamentul (CEE) nr.3912/92 al Consiliului din 17 decembrie 1992 privind
controalele realizate in cadrul Comunitatii in domeniul transportului rutier si pe apele
navigabile interioare, cu privire la mijloacele de transport inmatriculate sau puse in
circulatie intr-o tard terta''.

€)

WV 95/50/CE considerent 3
(adaptat)

> In sensul &K Directivei B nr. 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 septembrie 2008 <XI privind transportul X> interior <X de marfuri
periculoase ® '? X procedurile respective de control si definitiile referitoare la acest
tip de transport ar trebui armonizate, astfel Tncat sa se poata verifica mai eficient
respectarea normelor de siguranta stabilite in directiva mentionata.

(4)

|\ 95/50/CE

Este necesar ca statele membre sa asigure un nivel suficient de control al vehiculelor
respective pe intreg teritoriul statelor membre evitdndu-se in acelasi timp, pe cat
posibil, proliferarea acestor controale.

()

WV 95/50/CE considerent 5
(adaptat)

X> Datorita faptului ca obiectivele imbunatatirii gradului de siguranta in transportul de
marfuri periculoase nu pot fi indeplinite suficient de catre statele membre, si, avand in
vedere scala sau efectele unei asemenea actiuni, pot fi mai bine indeplinite la nivelul
Comunitatii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu <X] principiul
subsidiaritatii, ¥ astfel cum este prevazut la articolul 5 al tratatului <XI.

|\ 95/50/CE

Ar trebui ca la efectuarea inspectiilor sa se utilizeze o listd cu elemente comune
aplicabile la acest tip de transport in intreaga Comunitate.

JOL X 304, 14.11.2008, p. 63.
JOL 395,31.12.1992, p. 6.
JO L X> 260, 30.9.2008, p. 13. Xl
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(7)

WV 95/50/CE considerent 7
(adaptat)

Este necesarda X> mentinerea <X] unei liste a cazurilor de incalcari ale legislatiei,
considerate suficient de grave de catre toate statele membre, astfel incat sa se obtina
aplicarea de masuri corespunzatoare vehiculelor respective in functie de imprejurari
sau de cerintele de siguranta, inclusiv, daca este cazul, refuzul admiterii vehiculelor in
Comunitate.

(8)

)

(10)

(11)

|\ 95/50/CE

Pentru a Tmbunatdti respectarea normelor de sigurantd pentru transportul rutier de
marfuri periculoase, este necesar sd fie incluse dispozitii privind controalele care
trebuie sd fie efectuate in intreprinderi ca mdsurd preventivd sau atunci cand se
inregistreaza Incalcari grave ale legislatiei privind transportul de marfuri periculoase in
traficul rutier.

Controalele respective ar trebui sa se aplice tuturor transporturilor rutiere de marfuri
periculoase, efectuate in Intregime sau partial pe teritoriul statelor membre, indiferent
de punctul de plecare sau de destinatie a marfurilor sau tara in care este inmatriculat
vehiculul.

In cazul unor incilciri grave sau repetate ale legislatiei, este posibil ca autorititilor
competente din statul membru in care este inmatriculat vehiculul sau in care se afla
intreprinderea sa 1i se solicite luarea unor masuri corespunzatoare si acestea ar trebui
sa informeze statul membru solicitant cu privire la orice masuri de urmadrire luate.

Este necesard monitorizarea aplicarii prezentei directive pe baza unui raport care
urmeaza sa fie prezentat de citre Comisie.

(12)

K

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive trebuie sa fie
adoptate in conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a procedurilor privind exercitarea competentelor de executare conferite
Comisiei'”.

13

JOL 184, 17.7.1999, p. 23.
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WV 2008/54/CE considerent 4
(adaptat)

(13)  Ar trebui, in special, sa fie imputernicitd Comisia sd adapteze la progresul stiintific si
tehnic anexele la [® prezenta X1 directiva. Intrucit masurile respective au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate s modifice elementele neesentiale ale
X> prezentei <XI directive, acestea trebuie sa fie adoptate in conformitate cu procedura
de reglementare cu control prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

K

(14) Prezenta directivd nu trebuie sa aduca atingere obligatiilor statelor membre privind
termenele de transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate Tn anexa IV,
partea B,

|\ 95/50/CE

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

(1) Prezenta directiva se aplica controalelor efectuate de statele membre in transportul rutier
de marfuri periculoase la vehiculele care circuld pe teritoriul lor sau intrd pe acesta dintr-o tara
terta.

Prezenta directiva nu se aplica transportului de marfuri periculoase cu vehiculele care apartin
sau se afla sub comanda fortelor armate.

(2) Prezenta directivd nu aduce atingere dreptului statelor membre, manifestand interesul
cuvenit pentru legislatia comunitard, de a intreprinde controale in transportul national sau
international de marfuri periculoase pe teritoriul acestora, realizat cu vehiculele care nu sunt
reglementate de prezenta directiva.

Articolul 2

In Intelesul prezentei directive:

(a) ,vehicul” inseamna orice autovehicul destinat utilizarii pe calea rutierd, fie complet
sau incomplet, care are cel putin patru roti si o vitezd maxima proiectatd mai mare de
25 km/h, impreuna cu remorcile sale, cu exceptia vehiculelor care circula pe sine, a
celor agricole si a tractoarelor forestiere si a tuturor mecanismelor mobile;

RO



| 95/50/CE (adaptat)

(b) »~marfuri periculoase” Inseamna marfuri periculoase in conformitate cu definitia
> de la articolul 1 litera (b) din Acordul European referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase (ADR), incheiat la Geneva la 30 septembrie
1957 si anexele A si B la respectivul acord, astfel cum este mentionat in sectiunea 1.1
la anexa I la Directiva 2008/68/CE <XI;

(c) Htransport” Inseamnd orice operatie de transport rutier realizatd cu un vehicul,
integral sau partial pe drumurile publice de pe teritoriul unui stat membru, inclusiv
incarcarea si descarcarea marfurilor reglementate de Directiva X> 2008/68/CE <X ,
fara a aduce atingere dispozitiilor stabilite de legislatiile statelor membre referitoare
la responsabilitatea pentru aceste operatii;

(d) Lintreprindere” inseamnd orice persoand fizicd sau juridica, fie cd are sau nu ca
obiectiv realizarea de profit, orice asociatie sau grup de persoane fara personalitate
juridicd, fie ca are sau nu ca obiectiv realizarea de profit, precum §i orice organism
aflat sub patronajul unei autoritati publice, fie ca are personalitate juridicd proprie
sau depinde de o autoritate care are aceastd personalitate, care transportd, incarca sau
descarca marfuri periculoase sau face ca acestea sa fie transportate, precum si cele
care depoziteaza temporar, colecteaza, ambaleaza sau livreaza aceste marfuri ca parte
a unei operatii de transport si sunt localizate pe teritoriul Comunitatii;

(e) ,»control” inseamna orice control, inspectie, verificare sau formalitate indeplinit(a) de
autoritatile competente din motive de sigurantd proprii transportului de marfuri
periculoase.

Articolul 3

Statele membre asigurd cd un segment reprezentativ al transporturilor rutiere de marfuri
periculoase face obiectul controalelor stabilite prin prezenta directiva, astfel incat sa se
verifice conformitatea acestora cu legislatia privind transportul rutier de marfuri periculoase.

| 95/50/CE (adaptat) |

Aceste controale se efectueaza pe teritoriul unui stat membru in conformitate cu articolul 3
din Regulamentul (CE) nr. X> 1100/2008 <X] si articolul 1 din Regulamentul (CEE)
nr. 3912/92.

|V 95/50/CE (adaptat)

Articolul 4

(1) Pentru efectuarea controalelor prevazute de prezenta directivd, statele membre utilizeaza
fisa de control B> prevazuta de <XI anexa I. O copie a fisei de control sau un certificat care
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indica rezultatul controlului respectiv, elaborat de autoritatea care a efectuat controlul, se
preda conducatorului vehiculului §i se prezinta la cerere pentru a simplifica sau evita, daca
este posibil, controalele ulterioare.

B> Primul paragraf <X nu aduce atingere dreptului statelor membre de a lua masuri specifice
de control amanuntit.

(2) Controalele sunt aleatorii si acopera pe cat posibil o arie extinsa din reteaua rutiera.

(3) Locurile alese pentru controale trebuie s permita aducerea la conformitate a vehiculelor
care nu respecta prevederile legale sau, daca autoritatea care efectueaza controlul considera ca
este necesar ca acestea sa fie imobilizate pe loc sau intr-un alt loc stabilit in acest sens de catre
autoritatea mentionata, fara a periclita siguranta.

(4) Daca este cazul si cu conditia ca acest lucru sa nu pericliteze siguranta, se pot preleva
probe din marfurile transportate pentru a fi examinate de laboratoarele recunoscute de catre
autoritatea competenta.

(5) Durata controalelor nu depaseste un termen rezonabil.

|\ 95/50/CE

Articolul 5

Fara a aduce atingere altor sanctiuni care ar putea fi impuse, in cazul vehiculelor pentru care
se constatd una sau mai multe incédlcari ale normelor privind transportul de marfuri
periculoase, in special incdlcarile enumerate in anexa II, este posibila imobilizarea pe loc sau
intr-un loc stabilit in acest sens de catre autoritdtile care efectueaza controlul si solicitarea
aducerii acestora la conformitate inainte de continuarea calatoriei sau supunerea acestora la
alte masuri corespunzatoare, in functie de imprejurarile sau cerintele de siguranta care includ,
daca este cazul, refuzul de a permite intrarea acestor vehicule in Comunitate.

Articolul 6

(1) Controalele se mai pot efectua la sediul intreprinderilor, ca masura preventiva sau daca in
traficul rutier s-au constatat Incdlcari de naturd sa pericliteze siguranta in transportul de
marfuri periculoase.

Obiectivul acestor controale este de a se asigura respectarea legislatiei Tn materie privind
conditiile de siguranta in transportul rutier de marfuri periculoase.

(2) Daca se constatd una sau mai multe Incélcari referitoare la transportul rutier de marfuri
periculoase, in special cele enumerate in anexa II, transportul se aduce la conformitate Tnainte
ca marfurile sa plece din Intreprindere sau este supus aplicarii altor masuri corespunzatoare.
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Articolul 7

(1) Statele membre 1si acorda reciproc sprijin in vederea aplicarii corespunzatoare a prezentei
directive.

(2) Incalcarile grave sau repetate, care pericliteazi siguranta transportului de marfuri
periculoase, savarsite de un vehicul nerezident sau o intreprindere nerezidenta, se raporteaza
autoritdtilor competente din statul membru in care este Tnmatriculat vehiculul sau in care este
infiintatd intreprinderea.

Autoritatile competente din statul membru in care se constatd incalcari grave sau repetate pot
sa solicite autoritatilor competente din statul membru in care este Tnmatriculat vehiculul sau in
care este infiintatd Intreprinderea sd ia masurile corespunzatoare cu privire la contravenient
sau contravenienti.

Autoritatile competente din statul membru in care este inmatriculat vehiculul notifica
autoritatilor competente din statul membru in care s-au inregistrat incdlcdrile masurile
adoptate cu privire la transportator sau Intreprindere.

Articolul 8

Daca din cele constatate in timpul unui control in traficul rutier la un vehicul inmatriculat in
alt stat membru existd motive sd se considere cd au fost comise incalcari grave sau repetate,
care nu se pot detecta in timpul controlului respectiv din lipsa datelor necesare, autoritatile
competente ale statelor membre is1 acorda sprijin reciproc pentru clarificarea situatiei.

Daca, in acest scop, statul membru competent efectueaza un control in Intreprindere, acesta
comunicd rezultatele celorlalte state membre vizate.

|V 95/50/CE (adaptat)

Articolul 9

(1) Fiecare stat membru transmite Comisiei cel tarziu in a doudsprezecea lund de la sfarsitul
fiecarui an calendaristic un raport elaborat in conformitate cu modelul X prevazut de <X
anexa III cu privire la aplicarea prezentei directive, inclusiv urmatoarele detalii:

(a) daca este posibil, volumul determinat sau estimat al marfurilor periculoase
transportate rutier (in tone transportate sau in tone/kilometri);

(b) numarul de controale efectuate;

(©) numarul de vehicule controlate la locul de inmatriculare (vehicule inmatriculate
national, in alte state membre sau in tari terte);

(d) numarul de incélcari inregistrate X> in functie de categoria de risc <XI;

(e) tipul s1 numarul sanctiunilor impuse.

10
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(2) Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului, pentru prima data in 1999 si
ulterior cel putin din trei In trei ani, un raport privind aplicarea prezentei directive de catre
statele membre, cu precizarea detaliilor specificate la alineatul (1).

WV 2008/54/CE articolul 1
(adaptat)

Articolul 10

Comisia adapteaza anexele B> I, 11 si I1I <XI la progresul stiintific si tehnic in domeniile aflate
sub incidenta prezentei directive, in special pentru a se tine seama de modificérile la
Directiva > 2008/68/CE <XI . Intrucat masurile respective au un domeniu general de aplicare
si sunt destinate sa modifice elementele neesentiale ale prezentei directive, acestea trebuie sa
fie adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazuta la articolul 11
alineatul (2) din prezenta directiva.

Articolul 11

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru transportul marfurilor periculoase instituit in
temeiul articolului 9 din Directiva X> 2008/68/CE <XI.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolele 5a alineatul (1) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE cu respectarea dispozitiilor articolului 8.

|V 95/50/CE articolul 10 (adaptat) |

Articolul 12

Comisiei 1i sunt comunicate de citre statele membre B textele principalelor dispozitii de <XI
dispozitii de drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

K

Articolul 13

Directiva 95/50/CE, astfel cum a fost modificata prin directivele mentionate in anexa IV,
partea A, se abrogd, fara a aduce atingere obligatiilor statelor membre In ceea ce priveste
termenele de transpunere 1n dreptul intern a directivelor mentionate in anexa IV, partea B.

Trimiterile la directiva abrogata se inteleg ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc 1n
conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa V.

11
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‘ WV 95/50/CE articolul 11 (adaptat) ‘

Articolul 14

Prezenta directiva intrd in vigoare X> in a doudzecia zi de <X] la data publicarii In Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

|V 95/50/CE articolul 12

Articolul 15
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, [...]

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
[.-.] [.--]

12
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ANEXA I

Fisa de Control

W 2004/112/CE articolul 1 si

anexa I (adaptat)

X> (mentionat la articolul 4) <]

4. Simbolul tarii de Inmatriculare §i numarul de
inmatriculare a vehiculului

5. Simbolul tarii de Iinmatriculare §i numarul de
inmatriculare a remorcii/semiremorcii

6. Intreprinderea care efectueaza transportul/adresa
7. Conducitorul auto/insotitorul conducatorului auto
8. Expeditorul, adresa, locul de incarcare("), (%)

9. Destinatarul, adresa, locul de descircare('), ()

10. Cantitatea totala de marfuri periculoase pe unitatea de
transport

11. Depasirea cantitatii limitate prin ADR 1.1.3.6
12. Modul de transport

Documente aflate la bord

13. Documentul de transport

14. Instructiuni scrise

15. Acordul bilateral/multilateral/autorizatia nationala
16. Certificatul de omologare a vehiculului

17. Certificatul de formare a conducatorului auto
Activitatea de transport

18. Marfuri autorizate pentru transport

19. Vehicule autorizate pentru marfurile transportate

20. Dispozitii referitoare la modalitatea de transport (vrac,
in ambalaje, cisternd)

21. Interzicerea incarcaturii mixte

22. Incarcarea, fixarea incarcaturii si manipularea(3)

[ da

[ in vrac

[J controlat
[J controlat
[J controlat
[J controlat

L] controlat

[] controlat
[] controlat

[] controlat

[J controlat

[J controlat

13

[l nu

[J in ambalaje

[] incalcare constatata
[] incalcare constatata
[J incalcare constatata
[J incélcare constatata

[J incalcare constatata

[] incalcare constatata
[] incalcare constatata

[] incalcare constatata

[J incalcare constatata

[J incalcare constatata

[] cisterna

[] fard obiect

[] fard obiect

[] fara obiect

[ fara obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[] fard obiect

[] fara obiect

[] fara obiect
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23.

24.

25.

26.

27.

Scurgeri ale marfurilor sau deteriorarea ambalajului(®)

Marcajul ONU al ambalajului/cisternei (), (*) (ADR 6)

Marcajul (de ex. nr. ONU) si etichetarea ambalajului(®)
(ADR 5.2)

Placardarea cisternei/vehiculului (ADR 5.3.1)

Marcajul vehiculului/unitatii de transport (placa de
culoare portocalie, temperaturi ridicate) (ADR 5.3.2-3)

Echipamente la bord

28.

29.

30.

31.

39.

40.

41.

Echipamente de securitate de uz general prevazute in
ADR

Echipamente corespunzatoare marfurilor transportate

Alte echipamente prevazute in instructiunile scrise

Extinctor (extinctoare)

Cea mai grava categorie de risc a Incalcarilor constatate,
in cazul in care exista

[] controlat

[J controlat

[] controlat

[] controlat

[] controlat

[J controlat

[J controlat

[] controlat

[J controlat

[J Categoria |

[] incalcare constatata

[J incalcare constatata

[] incalcare constatata

[] incalcare constatata

[] incalcare constatata

[J incalcare constatata

[J incalcare constatata

[] incalcare constatata

[J incalcare constatata

[J Categoria II

[] fard obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[] fard obiect

[] fard obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[] fara obiect

[J Categoria III

L1013 775

Autoritatea/inspectorul care a efectuat inspectia

Y
T

Se va completa doar in cazul in care este relevant pentru o incalcare.
Se va preciza la ,,observatii” pentru operatiile de transport colectiv.

Se verificé deteriorarile flagrante.

14
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W 2004/112/CE articolul 1 si
anexa II (adaptat)

ANEXA II
INCALCARI ALE NORMELOR

In sensul prezentei directive, lista prezentatd in continuare, care nu este exhaustiva si care
cuprinde trei categorii de riscuri (categoria I incluzand riscurile cele mai grave), oferd o
orientare pentru ceea ce trebuie sd se considere incdlcare a normelor.

Determinarea categoriei corespunzatoare de risc trebuie sa se efectueze tinand seama de
imprejurdrile speciale si sa fie lasatd la discretia autoritatii/inspectorului care efectueaza
controlul rutier.

Nerespectari ale normelor care nu sunt enumerate la categoriile de risc se clasifica 1n
conformitate cu descrierea categoriilor.

In cazul in care se constati mai multe incilcari ale normelor la o unitate de transport, se aplica
doar categoria de risc cea mai grava (astfel cum se indica la punctul 39 din anexa I) pentru
intocmirea raportului (> in conformitate cu modelul stabilit in <X] anexa III).

1. Categoria I de risc

In cazul in care nerespectarea dispozitiilor ADR relevante determina un risc ridicat de deces,
vatamare personald gravd sau daune importante asupra mediului, In mod normal, se iau
imediat masuri corective corespunzdtoare, cum ar fi imobilizarea vehiculului.

Constituie nerespectari ale normelor urméatoarele:

1. Transportul marfurilor periculoase interzise la transport

2. Scurgerea substantelor periculoase

3. Utilizarea unui mod de transport interzis sau a unui mijloc de transport
necorespunzator

4. Transportul in vrac intr-un container care nu este in buna stare din punct de vedere
structural

5. Transportul cu un vehicul fara certificat de omologare adecvat

6. Vehiculul care nu mai respecta standardele de omologare si prezintd un pericol

imediat (dacd aceastd conditie nu este indeplinitd nerespectarea se regaseste la
categoria de risc II)

7. Utilizarea de ambalaje neomologate

8. Ambalaje care nu sunt conforme cu instructiunile de ambalare aplicabile

15
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

2.

Nerespectarea dispozitiilor speciale referitoare la ambalarea in comun a
incarcaturilor mixte

Nerespectarea normelor care reglementeaza fixarea si stivuirea incarcaturii
Nerespectarea normelor care reglementeaza incarcaturile mixte de ambalaje
Nerespectarea limitelor admise de umplere a cisternelor sau a ambalajelor

Nerespectarea dispozitiilor de limitare a cantitatilor transportate cu o unitate de
transport

Transportul de marfuri periculoase fard indicarea prezentei acestora (de exemplu.
documente, marcajul si etichetarea ambalajelor, placardarea si marcarea vehiculului)

Transportul fard placardarea si marcarea vehiculului

Absenta informatiilor referitoare la substanta transportatd care sda permita
determinarea unei incdlcari a normelor de categoria I de risc (de exemplu numar
ONU, denumirea corespunzatoare a incarcaturii, grupa de ambalare)

Conducatorul auto nu detine un certificat de formare profesionala valabil
Utilizarea focului sau a unei lampi neprotejate

Nerespectarea interdictiei de fumat.

Categoria II de risc

In cazul in care nerespectarea dispozitiilor ADR relevante genereazi un risc de vitimare
personala sau de daune asupra mediului, aceasta nerespectare a normelor ar trebui sa duca in
mod normal la adoptarea de masuri corective corespunzatoare, precum obligatia remedierii la
locul controlului, in cazul in care acest lucru este posibil si oportun, dar pana la definitivarea
operatiei de transport in curs.

Constituie nerespectari ale normelor urmatoarele:

Unitatea de transport are mai mult de o remorca/semiremorca

Vehiculul nu mai respectd standardele de omologare, dar nu prezintd un pericol
imediat

La bordul vehiculului nu existd extinctoare functionale conform cerintelor;
extinctorul poate fi considerat ca fiind functional in cazul in care lipsesc doar sigiliul
prescris si/sau termenul de valabilitate; cu toate acestea, acest lucru nu este valabil in
cazul in care extinctorul este Tn mod evident inutilizabil, de exemplu manometrul
este la zero

La bordul vehiculului nu existd echipamentele prevazute in ADR sau 1n instructiunile
scrise
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10.

11.

12.

3.

Datele referitoare la incercare si inspectie si cele referitoare la durata de utilizare a
ambalajelor, a IBC-urilor sau a ambalajelor mari nu sunt respectate

Transportul de marfuri in ambalaje, IBC-uri sau ambalaje mari deteriorate sau de
ambalaje goale, necurdtate si deteriorate

Transportul de marfuri ambalate intr-un container care nu este utilizabil din punct de
vedere structural

Cisterne/containere cisternd (inclusiv cele goale si necuratate) care nu sunt inchise
corespunzator

Transportul de ambalaje combinate, cu un supraambalaj care nu este inchis
corespunzator

Etichetarea, marcarea si placardarea necorespunzatoare

Lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu ADR sau existenta instructiunilor
scrise care nu corespund marfurilor transportate

Supravegherea sau parcarea improprie a vehiculului.

Categoria III de risc

In cazul in care nerespectarea dispozitiilor relevante genereazi un risc redus de vitimare
personala sau de daune asupra mediului si dacd nu este necesard adoptarea de masuri
corective corespunzatoare pe loc, acestea putand sd fie aplicate la o datd ulterioard la
intreprindere.

Constituie nerespectari ale normelor urméatoarele:

1.

Dimensiunile placilor sau etichetelor sau dimensiunile literelor, cifrelor sau
simbolurilor de pe placi sau etichete nu respectd normele

Absenta in documentele de transport a unor informatii diferite de cele enuntate la
categoria de risc I punctul 16

Certificatul de formare al conducatorului auto nu se afla la bordul vehiculului, dar
existd dovezi ca acesta detine un astfel de certificat.
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W 2004/112/CE articolul 1 si

ANEXA 111

Model de formular standard pentru raportul care urmeaza
Sa fie trimis comisiei cu privire la incalcari ale normelor si sanctiuni

Tara: ..o Anul: oo

CONTROLUL TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFURI PERICULOASE

Locul de inmatriculare a vehiculelor(")
Numarul
Tara in care se Alte state o total
efectueaza Tari terte
membre UE ’ ’
controlul
Numarul unitétilor de transport controlate in functie de
continutul incarcaturii (i ADR)
Numarul unitatilor de transport necorespunzatoare
normelor ADR
Numarul unitatilor de transport imobilizate
Categoria I de risc
Numarul incélcarilor
constatate, in functie de Categoria II de risc
categoria de risc(®)
Categoria III de risc
Avertisment
Numarul de sanctiuni
impuse, in functie de tipul Amenda
sanctiunii
Altele
CANTITATEA  TOTALA  ESTIMATA DE MARFURI san tkm
PERICULOASE TRANSPORTATE PE CALE RUTIERA | “7ioommmmmmmmmmmmememmmememen o momememeemeees
Q) in sensul prezentei anexe, tara de inmatriculare este tara de inmatriculare a autovehiculului.
A In cazul in care existd mai multe incélcari per unitate de transport, se aplica doar categoria de risc cea mai grava (astfel cum se

indicd in anexa I punctul 39).
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ANEXA IV
Partea A

Directiva abrogata si lista modificarilor ulterioare
(mentionate la articolul 13)

Directiva 95/50/EC a Consiliului (JO L 249, 17.10.1995, p. 35)
Directiva 2001/26/EC a Parlamentului European si (JOL 168, 23.6.2001, p. 23)
a Consiliului
Directiva 2004/112/EC a Comisiei (JO L 367, 14.12.2004, p. 23)
Directiva 2008/54/CE a Parlamentului European si (JOL 162,21.6.2008, p. 11)

a Consiliului
Partea B

Termene de transpunere in dreptul intern
(mentionate la articolul 13)

Directiva Data limita de transpunere
95/50/CE 31 decembrie 1996
2001/26/CE 23 decembrie 2001
2004/112/CE 14 decembrie 2005
2008/54/CE -
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ANEXA V

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 95/50/EC

Prezenta directiva

Articolul 1

Articolul 2 prima liniuta

Articolul 2 a doua liniuta

Articolul 2 a treia liniuta

Articolul 2 a patra liniuta

Articolul 2 a cincia liniuta

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1) prima teza
Articolul 4 alineatul (1) a doua teza
Articolul 4 alineatele (2) — (5)
Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (2) primul paragraf
Articolul 6 alineatul (2) al doilea paragraf
Articolul 7

Articolul 8 prima teza

Articolul 8 a doua teza

Articolul 9 alineatul (1) prima liniuta
Articolul 9 alineatul (1) a doua liniuta
Articolul 9 alineatul (1) a treia liniuta
Articolul 9 alineatul (1) a patra liniuta

Articolul 9 alineatul (1) a cincia liniuta

20

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera (¢)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (e)

Articolul 3 primul paragraf

Articolul 3 al doilea paragraf

Articolul 4 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 4 alineatul (1) al doilea paragraf
Atrticolul 4 alineatele (2) — (5)

Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 6 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 6 alineatul (2)

Articolul 7

Articolul 8 primul paragraf

Articolul 8 al doilea paragraf

Articolul 9 alineatul (1) litera (a)
Articolul 9 alineatul (1) litera (b)
Articolul 9 alineatul (1) litera (¢)
Articolul 9 alineatul (1) litera (d)

Articolul 9 alineatul (1) litera (e)
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Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 9a

Articolul 95

Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 11

Articolul 12

Anexele I, II si 11T

Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15

Anexele I, II si 111
Anexa IV

Anexa 'V
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