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RAPORT AL COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN SI CATRE
CONSILIU

PROGRAMUL SAFA AL COMUNITATII EUROPENE

(Text cu relevanta pentru SEE)
Obiectivul prezentului raport
Articolul 6 alineatul (2) din Directiva 2004/36/CE prevede ca:

»Comisia publica anual un raport de informatii consolidat, accesibil publicului, precum si
factorilor interesati din domeniu, raport care contine o analiza a tuturor informatiilor primite
in conformitate cu articolul 5. Analiza trebuie sa fie simpla, usor de inteles si sa arate daca
exista un risc de siguranta crescut pentru pasagerii aerieni. In aceastd analizd, sursa
informatiilor respective este confidentiala.”

Prezentul raport este al treilea raport anual care vizeaza perioada 1 ianuarie - 31 decembrie
2008.

1. PROGRAMUL SAFA AL COMUNITATII EUROPENE
1.1. Originile programului SAFA al CE

Programul SAFA a fost lansat de cédtre Conferinta Europeana a Aviatiei Civile (ECAC) 1n
1996. Programul nu avea la baza un temei juridic european cu fortd obligatorie, ci un
angajament asumat de catre directorii generali din statele membre participante la ECAC.
Inspectiile aeronavelor ,,strdine” vizau acele aeronave care nu sunt utilizate sau exploatate sub
controlul autoritatii competente din statul in care are loc inspectia.

Directiva 2004/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind siguranta aeronavelor
tarilor terte care folosesc aeroporturile comunitare (asa-numita ,,directivd SAFA”), publicata
la 30 aprilie 2004, a instituit obligatia legala a statelor membre ale UE de a efectua inspectii la
sol ale aeronavelor tarilor terte care aterizeaza pe aeroporturile lor. Prin ,,aecronava a unei tari
terte” se Intelege o aeronava care nu este utilizatd sau exploatata sub controlul unei autoritati
competente dintr-un stat membru al UE, cu toate ca directiva nu interzice in niciun fel statelor
membre ale UE sa inspecteze aeronave ale altor state membre. Statele membre ale UE au avut
la dispozitie o perioada de doi ani pentru implementarea acestei directive prin transpunerea sa
in legislatia nationala.

In urma unei decizii a directorilor generali din statele membre ale ECAC, programul SAFA a
fost introdus in sfera de competentd a Comunitatii Europene (CE); responsabilitatea
gestiondrii si dezvoltarii programului SAFA al CE revine astfel, incepand cu 1 ianuarie
2007, Comisiei Europene, asistatd de Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (EASA).
EASA este o agentie a Comisiei Europene cu sediul la Koln, responsabila pentru gestionarea
operationala a programului SAFA al CE in numele Comisiei, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 768/2006 al Comisiei.

Pand in 2006, elementele operationale ale programului SAFA au fost puse in aplicare de catre
Autoritatile Aeronautice Comune Centrale (Central Joint Aviation Authorities — CJAA). La
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sfarsitul lui 2006, activitatile de coordonare ale SAFA, inclusiv baza de date centralizata, au
fost transferate de la CJAA catre EASA.

Participarea continua a celor cincisprezece state participante la ECAC care nu sunt membre
ale UE, din care derivd dimensiunea paneuropeana a programului, a fost asiguratd prin
semnarea unui acord operational intre fiecare dintre aceste state si EASA. Incluzand statele
UE-27, programul SAFA al CE acopera un total de 42 de state participante (a se vedea
anexa A).

1.2. Functionarea programului SAFA al CE

In fiecare stat participant la SAFA, aeronavele (apartinind statelor terte in cazul statelor
membre ale UE sau aeronavele strdine in cazul statelor ECAC care nu sunt membre ale UE)
pot face obiectul unei inspectii la sol, care vizeaza in principal documentele si manualele
aeronavei, licentele echipajului de zbor, starea aparentd a aeronavei, precum si existenta si
starea echipamentului de sigurantd obligatoriu din cabind. Datele de referinta privind aceste
inspectii sunt prevazute in Standardele Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI),
anexele 1 (Licentele de zbor ale personalului), 6 (Exploatarea aeronavelor) si 8
(Navigabilitatea acronavelor).

Aceste verificari se desfasoard in conformitate cu o procedurd comund tuturor statelor
participante. In continuare, rezultatele acestor verificiri fac obiectul unor rapoarte care
respectd, de asemenea, un format comun. In cazul in care se constati nereguli semnificative,
operatorul si autoritatea aeronautici competentd (statul operatorului sau statul de
inmatriculare) sunt contactate pentru a se stabili masuri corective care urmeaza a fi adoptate
nu numai cu privire la aeronava inspectatd, ci si cu privire la alte aeronave care ar putea fi
afectate in cazul unor disfunctii de natura generica. Toate datele continute de rapoarte, precum
si informatiile suplimentare sunt puse In comun si centralizate iIntr-o bazd de date
informatizata, creata si gestionatd de EASA.

Principalele caracteristici ale programului SAFA al CE pot fi rezumate dupd cum urmeaza:

e aplicarea sa de catre toate statele participante la SAFA: in principiu toate cele 42
de state ECAC (state membre ale UE si state ECAC care nu sunt membre ale UE)
care au semnat acordul operational cu EASA;

e diseminarea pe scard larga a rezultatelor inspectiilor la sol, prin intermediul unei
baze de date centralizate;

e abordarea de la baza spre varf: programul este dezvoltat in jurul inspectiilor la sol
ale aeronavelor;

e atentia sa focalizata: in special asupra aeronavelor tarilor terte care intrd in UE si
in statele participante la SAFA (aeronavele statelor membre ale UE pot face in
egald masura obiectul inspectiilor SAFA);

e obiectivul intrinsec al programului este controlul in materie de conformitate cu
standardele OACI, aplicabile de regula la nivel international tuturor aeronavelor
inspectate.

1.3. Integrarea programului SAFA al CE in lantul sigurantei aeriene
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Pe baza experientei dobandite in urma inspectiilor SAFA efectuate in ultimii ani, rezultd ca
aceste inspectii ofera o imagine de ansamblu asupra sigurantei operatorilor strdini. Cu toate
acestea, imaginea oferitd este limitatd, Tn sensul ca nu genereazd un tablou complet al
sigurantei prezentate de o anumitd aeronava sau de un anumit operator. Aceasta se explica
prin faptul cd anumite aspecte sunt greu de evaluat In timpul unei inspectii (de exemplu,
gestionarea resurselor de personal, situatia completd a navigabilitétii etc.), dat fiind timpul
limitat de efectuare a inspectiei si, in consecintd, nivelul limitat al detalierii in timpul
inspectiilor. Valoarea acestor indicatori va fi amplificatd prin cresterea nivelului de
armonizare in toate statele participante in ceea ce priveste efectuarea inspectiilor SAFA.

O evaluare completd a unei anumite aeronave sau a unui anumit operator poate fi obtinuta
numai prin supravegherea continud de catre autoritatea aeronautica civild nationald
responsabila (statul operatorului sau statul de Inmatriculare). Astfel, informatiile obtinute prin
programul SAFA al CE sunt utile in sensul ca:

— reprezintd in esentd un instrument preventiv care ajuta la identificarea posibilelor
tendinte negative in materie de securitate. Astfel, un numar ridicat si/sau recurent
de constatdri privind un anumit operator este un foarte bun indicator al unor
deficiente structurale potentiale, in ceea ce priveste atat gestionarea controlului de
calitate de catre operatorul respectiv, cat si nivelul supravegherii de siguranta
exercitate de autoritdtile nationale ale aviatiei civile din statul in care operatorul
este certificat; tendinte negative similare pot fi identificate si in ceea ce priveste
anumite tipuri de aeronave;

— mai direct, inspectiile SAFA pot contribui In timp real la siguranta exploatarii unei
aeronave care tocmai a fost inspectata, determinand autoritatile de inspectie sa se
asigure cd sunt Intreprinse masuri corective in cel mai scurt timp, inainte de orice
noud utilizare a aeronavei in cauza.

In plus, de la intrarea in vigoare a Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 de stabilire a unei liste
comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitatii, inspectiile SAFA reprezintd unul dintre cele mai importante criterii utilizate de
Comisie in deciziile sale de includere a unui transportator in lista comunitara. Intr-adevar,
aceasta a fost practica inca de la intocmirea primei liste comunitare in martie 2006 si a
actualizarilor periodice ulterioare ale acesteia.

1.4. Evolutia programului in 2008

La 16 aprilie 2008, Comisia a adoptat doud masuri legislative importante care vizeaza
consolidarea programului SAFA al CE:

e Directiva 2008/49/CE a Comisiei, care contine elementele de baza ale manualului
de proceduri SAFA si prevede norme armonizate de derulare a inspectiilor SAFA,
inclusiv: masuri subsecvente, termen de raportare obligatoriu (15 zile lucratoare)
si comunicarea obligatorie a rezultatelor inspectiei cdtre operatorii inspectati, prin
remiterea unui certificat de inspectie in format comun. Directiva sus-mentionata
introduce, de asemenea, un set comun de criterii de calificare a inspectorilor
SAFA. EASA a fost mandatata sa sprijine statele participante prin elaborarea unor
indrumari conforme cu elementele de baza ale directivei.
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e Regulamentul (CE) nr. 351/2008 al Comisiei, care implementeazd o abordare
care prezintd o potentiald amenintare la adresa sigurantei, vizand facilitarea unei
mai bune utilizari a resurselor de inspectie disponibile.

Conform Directivei 2008/49/CE a Comisiei, EASA a elaborat si a emis indrumari detaliate
pentru calificarea inspectorilor la sol SAFA, stabilind standarde comune tuturor statelor
participante. Criteriile de calificare se axeazd pe eligibilitate, formare (inclusiv formare
periodicd) si pe experienta inspectorilor. Formarea inspectorilor trebuie sa respecte programa
elaborata de EASA si instructorii independenti trebuie sd fie calificati conform unui set
specific de criterii comune.

Cateva initiative incepute in 2007 au continuat in 2008, devenind activitati standard regulate
in cadrul programului SAFA al CE; printre ele se numara analiza calitativd a rapoartelor
introduse de statele participante in baza de date SAFA si analiza acestei baze de date. Cu un
interval de recurentd de patru luni, aceastd analiza Incearca sa identifice cat mai rapid
problemele de sigurantd si tendintele potentiale negative, pentru ca acestea sa poatd fi
abordate rapid, Tnainte de a deveni cu adevdrat o amenintare la adresa sigurantei aviatiei
internationale. Metodologia de derulare a acestei analize a fost cizelata si aprofundata, pentru
a se optimiza utilizarea datelor SAFA disponibile.

In octombrie 2008 a avut loc implementarea unei versiuni actualizate a bazei de date SAFA,
care faciliteaza o raportare mai buna, reprezinta un suport pentru monitorizarea procesului de
prioritizare [prevazut de Regulamentul (CE) nr. 351/2008 al Comisiei] si permite realizarea
unor fluxuri de lucru mai bune. Aceasta actualizare, pe langa implementarea modificarilor
aduse de Directiva 2008/49/CE a Comisiei (si anume raportarea obligatorie a actiunilor din
clasa 3), a introdus si o functie extrem de importantd menitd sd amelioreze coerenta
constatarilor prin utilizarea unui set de constatari descrise in prealabil, dezvoltate si intretinute
de EASA.

Baza de date SAFA a fost reprodusd sub forma unui mediu de instruire complet functional,
permitand astfel pregatirea practica a utilizatorilor.

1.5. Introducerea unei abordari bazate pe riscuri

Regulamentul (CE) nr. 351/2008 al Comisiei (care a intrat In vigoare in aprilie 2008)
introduce conceptul de stabilire a prioritatii pentru inspectiile SAFA dintr-o perspectiva
paneuropeand, solicitand statelor participante sd acorde prioritate unei parti a inspectiilor lor
la sol efectuate la anumiti subiecti (operatori individuali sau toti operatorii certificati Intr-un
anumit stat). Lista de prioritati se intocmeste de cdtre Comisia Europeand si se actualizeaza
ori de cate ori este necesar, conform setului de criterii stabilite in respectivul regulament, si
anume:

— informatii transmise de EASA dupa analiza bazei de date SAFA;
— informatii care rezultd in urma intrunirilor Comitetului pentru siguranta aeriand;
— informatiile primite de Comisie de la statele membre.

In plus, operatorii care figureaza in anexa B la lista comunitard a transportatorilor aerieni
afectati de o interdictie [instituitd in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005], precum si
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ceilalti operatori certificati Tn acelasi stat ca un operator care figureaza pe lista comunitara
sunt supusi inspectiilor prioritare.

Prima lista de prioritati a fost emisa la 20 aprilie 2008 si a fost revizuita ulterior de doud ori in
acelasi an. In 2008, dintr-un total de 10 337 inspectii SAFA, 1 481 au fost efectuate la subiecti
care figurau pe lista de prioritati.

2. BAZA DE DATE CENTRALIZATA A PROGRAMULUI SAFA

Baza de date centralizatd a programului SAFA este administratda de EASA din decembrie
2006, n urma transferului de la Autoritatile Aeronautice Comune Centrale (CJAA) din Tarile
de Jos catre EASA (cu sediul la K6ln, Germania).

Desi baza de date este administrata si actualizatd de EASA, responsabilitatea introducerii
rapoartelor revine in continuare autoritdtilor aeronautice nationale din cele 42 de state
participante la SAFA.

In 2008, statele participante la SAFA au efectuat un numar record de 10 337 inspectii, in urma
carora au fost formulate 11 298 de constatari (a se vedea anexa A).

Datele continute in baza de date sunt considerate confidentiale in sensul ca se afla exclusiv la
dispozitia celorlalte state participante si nu pot fi consultate de cétre public. Baza de date
poate fi accesatd de toate autoritatile aeronautice nationale din statele participante prin
intermediul retelei de internet (retea securizatd).

3. DOMENIUL INSPECTIILOR

In conformitate cu ,directiva SAFA”, acronavele suspectate ci nu respectd standardele
internationale de sigurantd (de exemplu, pe baza analizei regulate a bazei de date de catre
EASA) trebuie inspectate cu prioritate de citre statele membre. In plus, inspectiile SAFA la
sol pot fi efectuate utilizand o procedura de control prin sonda;.

Inspectiile se pot axa pe cinci domenii:
(1) statul operatorului (verificarea operatorilor dintr-un anumit stat);
(2) tipul de aeronava;

3) natura specificd a operatiunilor (zboruri regulate, zboruri neregulate, curse
cargo etc.);

(4)  un anumit operator dintr-o tara terta;
(5) 0 anumita aeronava identificata prin numarul sdu de Tnmatriculare.

Anexele B, C si D contin listele cu statele operatorilor, tipurile de aeronave si operatorii
inspectati In cursul anului 2008. Aceste liste scot in evidenta sfera de acoperire foarte larga a
programului SAFA al CE, precum si caracterul nediscriminatoriu al aplicarii acestuia.

Buna derulare a programului este ilustratd si de tabelul de mai jos, care sintetizeaza
informatiile continute in anexe si oferd o perspectiva generald asupra activitatilor.
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Desi inspectia aeronavelor tarilor terte care intrd in aeroporturile UE constituie, in temeiul
»directivei SAFA”, obligatia principalda a statelor membre, si aeronavele operatorilor
comunitari continud sd facd obiectul inspectiilor. Rezultatele sunt prezentate in tabelul
urmator:

Inspectii 10 337 inspectii...

Operator .....J]a 1 067 de operatori diferiti.....

Statul .....din 131 de state.....

operatorului

Tipul aeronavei | .....exploatand 220 de (sub)tipuri diferite de
aeronave

Tabelul de mai jos reflecta faptul ca marea majoritate a zborurilor din statele membre
ale UE sunt efectuate de operatori comunitari si cd, in cea mai mare parte, statele

participante la SAFA utilizeaza in continuare criteriile generale ale vechiului program SAFA
al ECAC.

LRSI Inspectii la operatori din
. o . afara UE
operatori comunitari
2008 5879 4 458
lProcentaj 56,87% 43,13%

Din cele 10 337 de inspectii derulate in 2008, 9 040 au fost efectuate de state membre ale UE:
42,7% (3 857) au fost efectuate la operatori certificati in tari terte (non-UE), iar restul de
57,3% (5 183) au fost efectuate la operatori comunitari. In 2008, operatorii din tiri terte au
efectuat aproximativ 700 000 de aterizdri pe aeroporturile comunitare, cu un raport de
inspectie (nr. inspectii/nr. aterizari) de aproximativ 0,5% (adicd 5 inspectii la 1 000 de
aterizari). Numarul aterizarilor efectuate de operatorii comunitari intr-un alt stat din UE (altul
decat cel responsabil de supravegherea de sigurantd) s-a ridicat la mai mult de 2 900 000,
rezultand un raport de inspectie de 0,17% in cazul operatorilor comunitari.

4. PRINCIPALELE CONSTATARI ALE INSPECTIILOR SAFA
4.1. Generalitati privind constatarile inspectiilor

Abordarea cantitativa este un prim punct de plecare al constatarilor, care reprezintd abateri de
la standardele OACI. Aceasta abordare consta in compararea numarului total de constatari (F)
cu numarul total de inspectii (I) si cu elementele inspectate (II).

In cursul inspectiei se utilizeaza o listd de verificare continand un total de 54 de elemente de
inspectat. In majoritatea cazurilor nu sunt verificate toate aceste elemente, pentru ci timpul
scurs Intre sosirea aeronavei si plecarea acesteia nu este suficient pentru efectuarea unei
inspectii complete. Prin urmare, relatia dintre numarul total de constatari si numarul total de
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elemente inspectate poate fi mai explicitd decidt un simplu raport bazat pe numarul
inspectiilor. Rezultatele sunt prezentate in tabelul urmator:

10 337

358 046

11298

34,64

1,093

0,0315
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4.2.

Constatari si categorii de constatari

Trebuie sa se tind seama si de ,,gravitatea” constatdrilor, nu numai de numarul absolut al
acestora. In acest sens au fost definite trei categorii de constatiri: constatarile de ,.categoria 17
sunt considerate constatiri minore; ,.categoria 2” cuprinde constatirile semnificative, iar
»categoria 3” pe cele majore. Termenii ,,minor”, ,semnificativ”’ si ,,major” caracterizeaza
nivelul abaterii de la standardul OACI. Principalul scop al definirii acestor categorii este de a
clasifica respectarea unui standard si gravitatea cazurilor de nerespectare a acestui standard.

Inspectiile si categoriile de constatari sunt inregistrate in baza de date, iar rezultatele sunt
prezentate Tn urmatorul tabel:

Numarul constatarilor Raportul constatarilor
(F) (Fcat./T)
Numarul Cat. 1| Cat.2 Cat. 3
Anul | inspectiilor (minore | (semnificati | (majore | total F cat.1/1 F cat.2/1 F cat.3/1 F total/I
(1)) ) ve) )
10337 4661 4551 2086 11298 0,451 0,440 0,202 1.093
2008
41,26% 40,28% 18,46% 100.00%
4.3. Istoric
Anul Total
1996-
1996 (1997 (1998 (1999 12000 2001 [2002 [2003 2004 2005 [2006 2007 2008 2008
Total inspectii (I) 75 1748 D767 P833 (394 D706 P234 PB413 U568 [5457 [1458 8594 [10337 [55584
Total elemente inspectate (I) [L675 1413 88400 05524 80454 82935 03681 iOOOl (1)4885 (1)8144 3‘6052 20003 32804 182299
Total constatiri (F) D12 |1951 P573 D631 P587 [851 P064 B242 (6799 8492 (12481 12073 (11298 [70254
Constatari/Inspectii (F/T) ?’826 }’“6 8’929 2’928 é,ogo é’053 2’947 0499 [1.4884 [1,5562 [1.6704 1,405 (V993|264
SR LR L 0.127 0.062 0.020 0.028 0.032 0.034 0,033 0.032 D046 0,047 0048 0.040 932 039
inspectate (F/II)
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4.4. Defalcarea constatirilor in functie de regiune
Nr. constatérilor (F) Raportul constatairilor (Fcat./T)
Nr Nr.

Regiunea o ;)(})reratorl pece g::itl.lorl g::;miﬁcz (Cljrz:ztl"or3 Total F F F F

g inspectat | . @ ’ L cat.1/I | cat.2/I | cat.3/I | total/l

o inspectat e) ) e)
i

UE (27)! 27 532 5879 2293 2103 849 345 0,390 | 0,358 | 0,144 | 0,892
Europa (ECAC)’ | 43 665 7330 2973 2 764 1140 377 0,406 | 0,377 | 0,155 | 0,938
Federatia Rusa, 1
Belarus si Asia 7 92 905 410 489 244 143 0,453 | 0,540 | 0,270 | 1,263
Centrala’
ﬁg;fl?ca N 88 456 259 203 132 594 | 0,568 | 0,445 | 0,289 | 1,303
America Latina
: s 21 46 163 112 153 74 339 [ 0,687 | 0,939 | 0,454 | 2,080
si Caraibe’:
Orientul 1
Mijlociu si| 17 78 998 577 586 300 463 0,578 | 0,587 | 0,301 | 1,466
Africa de Nord®
Africa’ 20 41 192 169 190 112 471 0,880 | 0,990 | 0,583 | 2,453
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UE - Austria, Belgia, Bulgaria, Cipru, Republica Ceha, Danemarca, Estonia, Finlanda, Franta, Germania, Grecia,
Ungaria, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburg, Malta, Téarile de Jos, Polonia, Portugalia, Romania,
Slovacia, Slovenia, Spania, Suedia, Regatul Unit.

Europa (ECAC) - Albania, Armenia, Austria, Azerbaidjan, Belgia, Bosnia si Hertegovina, Bulgaria,
Croatia, Cipru, Republica Ceha, Danemarca, Estonia, Finlanda, Franta, Georgia, Germania, Grecia,
Ungaria, Islanda, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburg, Fosta Republici Iugoslava a
Macedoniei, Malta, Republica Moldova, Monaco, Tarile de Jos, Norvegia, Polonia, Portugalia,
Romania, Serbia, Slovacia, Slovenia, Spania, Suedia, Elvetia, Turcia, Ucraina, Regatul Unit.

Federatia Rusa, Belarus si Asia Centrala - Belarus, Kazahstan, Kargazstan, Federatia Rusa, Tadjikistan,
Turkmenistan, Uzbekistan.

America de Nord (NA) - Bermuda, Canada, Statele Unite ale Americii.

America Latind si Caraibe (LAC) — Anguilla, Antigua si Barbuda, Argentina, Aruba, Bahamas,
Barbados, Belize, Bolivia, Brazilia, Insulele Cayman, Chile, Columbia, Costa Rica, Cuba, Dominica,
Republica Dominicana, Ecuador, El Salvador, Grenada, Guatemala, Guyana, Haiti, Honduras, Jamaica,
Mexic, Antilele Olandeze, Nicaragua, Panama, Paraguay, Peru, Puerto Rico, Saint Kitts si Nevis, Saint
Lucia, Saint Vincent si Grenadine, Surinam, Trinidad si Tobago, Insulele Turks si Caicos, Uruguay,
Venezuela (Republica Bolivariana a Venezuelei).

Orientul Mijlociu si Africa de Nord (MENA) - Algeria, Bahrain, Egipt, Iran (Republica Islamica a),
Irak, Israel, Iordania, Kuweit, Liban, Jamahiria Araba Libiana, Maroc, Oman, Qatar, Arabia Saudita,
Sudan, Republica Araba Siriana, Tunisia, Emiratele Arabe Unite, Yemen.

Africa (AFR) - Angola, Benin, Botswana, Burkina Faso, Burundi, Camerun, Capul Verde, Republica
Centrafricand, Ciad, Comore, Congo, Cote d'Ivoire, Republica Democraticd Congo, Djibouti, Guineea
Ecuatoriala, Eritreea, Etiopia, Gabon, Gambia, Ghana, Guineea, Guineea-Bissau, Kenya, Lesotho,
Liberia, Madagascar, Malawi, Mali, Mauritania, Mauritius, Mozambic, Namibia, Niger, Nigeria,
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Asia® 16 41 260 158 151 77 386 0,608 | 0,581 | 0,296 | 1,485
Oceania’ 4 16 32 3 15 7 25 0,094 | 0,469 | 0,219 | 0, 781
Medie/toate statele 0,451 | 0,440 | 0,202 | 1,093
Din acest tabel reiese ca:
— operatorii din statele din UE, ECAC si Oceania au mai putine constatdri per
inspectie decat media;
— operatorii din Africa, cei din grupul Federatia Rusa/Belarus/Asia Centrala, precum
si ceil din Asia, Orientul Mijlociu, America de Nord si Africa de Nord au mai
multe constatdri per inspectie decat media.
Numarul mediu de constatari pe regiune - Evolutia din ultimii 5 ani
3,500
3,000 - AFR
! 7 |+~cIs
2000 — N - Europa (ECAC)
7* ‘NK ——EU
1,500 _\_/ — - LAC
——MENA
1,000 /x_\‘x‘—
- —NA
0,500 ocC
0,000 l l l

RO

2004 2005

2006

2007

2008

Evolutia pe cinci ani demonstreazd cad numarul mediu de constatdri (per inspectie) a scazut
pentru aproape toate regiunile geografice, in special pentru operatorii licentiati in Federatia
Rusd, in Belarus si in statele Asiei centrale (CIS). Singura exceptie o reprezintd America
Latina si Caraibe (LAC).

Rwanda, Sao Tome si Principe, Senegal, Seychelles, Sierra Leone, Somalia, Africa de Sud, Swaziland,

Togo, Uganda, Republica Unita a Tanzaniei, Zambia, Zimbabwe.
Asia (AS) - Afganistan, Bangladesh, Bhutan, Brunei Darussalam, Cambodgia, China, Republica

Populard Democratd Coreeana, Regiunea Administrativd Speciald Hong Kong a Republicii Populare
Chineze, India, Indonezia, Japonia, Republica Democrata Populara Laos, Malaysia, Maldive, Mongolia,
Myanmar, Nepal, Pakistan, Filipine, Republica Coreea, Singapore, Sri Lanka, Taiwan, Thailanda,
Timor-Leste, Vietnam.

Oceania (OC) - Australia, Fiji, Kiribati, Insulele Marshall, Statele Federate ale Microneziei, Nauru,

Noua Zeelanda, Palau, Papua Noua Guinee, Samoa, Insulele Solomon, Tonga, Tuvalu, Vanuatu.
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Distributia in functie de regiunile OACI

Nr. constatarilor (F) Raportul constatarilor (Fcat./T)
Nr Nr.
Regiunea s 0Pell(';t01’l LG ((I:nz;:;olr (sg:::l'iiz'ic ((I:nazlt:o3r F F F F
g inspectat | . @ : J Total | cat.1/1 | cat.2/1 | cat.3/1 | total/l
o inspectat e) ) e)
i

APAC'" 18 55 271 153 159 79 391 0,565 | 0,587 | 0,292 | 1,443
ESAF" 9 25 131 95 126 75 296 0,725 | 0,962 | 0,573 | 2,260
EUR/NAT'"? 56 773 8580 3607 | 3477 1483 8567 | 0420 | 0405 | 0,173 | 0,998
MID" 17 71 726 374 387 217 978 0,515 | 0,533 | 0,299 | 1,347
NACC' 10 107 489 284 253 165 702 0,581 | 0,517 | 0337 | 1,436
SAM” 10 20 79 74 85 30 189 0,937 | 1,076 | 0380 | 2,392
WACAF'® 11 16 61 74 64 37 175 1213 | 1,049 | 0,607 | 2,869
Toate statele 131 1067 10337 4661 | 4551 2086 11298 | 0,451 | 0,440 | 0202 | 1,093

RO

APAC - regiunea OACI Asia — Pacific: Australia, Bangladesh, Bhutan, Brunei Darussalam,
Cambodgia, China (incl. Hong Kong si Macao), Insulele Cook, Republica Populard Democrata
Coreeana, Fiji, India, Indonezia, Japonia, Kiribati, Republica Democratd Popularda Laos, Malaysia,
Maldive, Insulele Marshall, Micronezia, Mongolia, Myanmar, Nauru, Nepal, Noua Zeelanda, Palau,
Papua Noua Guinee, Filipine, Republica Coreea, Samoa, Singapore, Insulele Solomon, Sri Lanka,
Thailanda, Tonga, Vanuatu, Vietnam.

ESAF - regiunea OACI Africa de Est si de Sud: Angola, Botswana, Burundi, Comore, Djibouti,
Eritreea, Etiopia, Kenya, Lesotho, Madagascar, Malawi, Mauritius, Mozambic, Namibia, Rwanda,
Seychelles, Somalia, Africa de Sud, Swaziland, Uganda, Republica Unitd a Tanzaniei, Zambia,
Zimbabwe.

EUR/NAT - regiunea OACI Europa si Atlanticul de Nord: Albania, Algeria, Andorra, Armenia,
Austria, Azerbaidjan, Belarus, Belgia, Bosnia si Hertegovina, Bulgaria, Croatia, Republica Ceha,
Danemarca, Estonia, Finlanda, Franta, Georgia, Germania, Grecia, Ungaria, Islanda, Irlanda, Italia,
Kazahstan, Kargazstan, Letonia, Lituania, Luxemburg, Malta, Monaco, Muntenegru, Maroc, Tarile de
Jos (incl. Antilele Olandeze), Norvegia, Polonia, Portugalia, Republica Moldova, Romania, Federatia
Rusa, San Marino, Serbia, Slovacia, Slovenia, Spania, Suedia, Elvetia, Tadjikistan, Fosta Republica
Tugoslava a Macedoniei, Tunisia, Turcia, Turkmenistan, Ucraina, Regatul Unit (incl. Insulele Cayman,
Bermuda), Uzbekistan.

MID - regiunea OACI Orientul Mijlociu: Afganistan, Bahrain, Cipru, Egipt, Iran, Irak, Israel, Iordania,
Kuweit, Liban, Jamahiria Arabd Libiand, Oman, Pakistan, Qatar, Arabia Sauditd, Sudan, Republica
Araba Siriana, Emiratele Arabe Unite, Yemen.

NACC - regiunea OACI America de Nord, America Centrald si Caraibe: Antigua si Barbuda, Bahamas,
Barbados, Belize, Canada, Costa Rica, Cuba, Republica Dominicand, El Salvador, Grenada, Guatemala,
Haiti, Honduras, Jamaica, Mexic, Nicaragua, Saint Kitts si Nevis, Saint Lucia, Saint Vincent si
Grenadine, Trinidad si Tobago, Statele Unite ale Americii.

SAM - regiunca OACI America de Sud: Argentina, Bolivia, Brazilia, Chile, Columbia, Ecuador,
Guyana, Panama, Paraguay, Peru, Surinam, Uruguay, Venezuela.

WACAF - regiunea OACI Africa Centrald si de Vest: Benin, Burkina Faso, Camerun, Capul Verde,
Republica Centrafricand, Ciad, Congo, Coéte d'Ivoire, Republica Democratici Congo, Guineea
Ecuatoriala, Gabon, Gambia, Ghana, Guineea, Guineea-Bissau, Liberia, Mali, Mauritania, Niger,
Nigeria, Sao Tome si Principe, Senegal, Sierra Leone, Togo.
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Din acest tabel reiese ca:

— operatorii din statele apartindnd regiunii EUR/NAT au mai putine constatari per
inspectie decat media;

— operatorii din statele apartindnd regiunilor MID, SAM, WACAF, NACC, APAC
sit ESAF au mai multe constatari per inspectie decat media.

5 ani

- APAC

—~— ESAF
EUR/NA
MID

*NACC

-*-SAM

—— WACAF

Numarul mediu de constatari pe regiune OACI - Evolutia din ultimii

4,00

- > |

3,00 —— ~

29 / v

2,00 —

1,50 ék/;,?,_.___.

1,00

0,50

0,00 - - . . .
2004 2005 2006 2007 2008

Graficul indica faptul ca numarul mediu de constatari (numarul total de constatari/numarul
total de inspectii) pentru regiunile NACC si APAC s-a mentinut la un nivel relativ constant.
Pentru regiunile EUR/NAT, MID si WACAF rezultatele s-au imbundtétit, insa pentru zonele
SAM si ESAF se constatd o crestere a mediei, In pofida tendintei de ameliorare inregistrate
anul trecut.

Comparatie intre UE, ECAC si restul tarilor lumii

Nr. constatarilor (F)

Raportul constatirilor (Fcat./T)

Nr Nr.
Regiunea 08 f(ﬂ‘eratorl iInSPectl ey o (Cszel:;lniﬁc2 fn?:;-oj Total H N 3 ]
g inspectat | . (minore) . L cat.1/1 | cat.2/1 | cat.3/1 | total/I

o inspectat | (I) ) e)

i

UE 27 532 5879 2293 2103 849 5245 | 0,390 | 0,358 | 0,144 | 0,892
Restul EUROPEI
(state ECAC care
nu sunt membre
UE) 16 133 1452 680 661 291 1632 | 0,468 | 0,455 | 0,200 | 1,124
EUROPA (ECAC) 43 665 7330 2973 2764 1140 6877 | 0,406 | 0,377 | 0,155 | 0,938
RO 14 RO




State care nu sunt

membre UE 104 535 4458 2368 2448 1237 6053 | 0,531 | 0,549 | 0,277 | 1,358

Toate statele 131 1067 10337 4661 4551 2086 | 11298 | 0,451 | 0,440 | 0,202 | 1,093
4.5. Constatari ale inspectiilor raportate la elementele din lista de verificare

RO

Anexa F prezinta rezultatele privind fiecare element de inspectie (III) care a fost verificat. In
anexa se mentioneazad de cite ori a fost verificat un anumit element de inspectie, numarul de
constatari si raportul F/III. Anexa G contine defalcarea detaliatd a constatarilor din 2008 pe
categorii.

4.6. Primele 3 constatari semnificative si majore raportate la elementele din lista de
verificare

Lista de verificare este formatd din patru parti principale. Partea A se refera la elemente ce
trebuie inspectate In cabina de pilotaj a aeronavei. Partea B a listei contine elementele de
verificat in cabind (cabina pasagerilor) si se referda in special la echipamentul de siguranta.
Partea C se referda de starea tehnica generala a aeronavei, care trebuie sa faca obiectul unei
verificari vizuale din exterior. Elementele din partea D se referd la compartimentul cargo al
aeronavei si la marfurile transportate.

Constatarile generale care nu se incadreaza in nici una dintre cele patru parti pot fi incluse in
partea E (generalitdti) a listei de verificare.

La momentul examinarii constatarilor efectuate in urma unei inspectii SAFA, trebuie acordata
o atentie deosebita constatarilor din categoria 2 (semnificative) si categoria 3 (majore) atunci
cand se impune corectarea acestora. Pentru fiecare parte a listei de verificare, tabelele de mai
jos (anexele D si E) prezintd primele 3 constatari din categoriile 2 si 3 raportate la numarul de
inspectii.

5. ACTIUNI INTREPRINSE iN URMA INSPECTIILOR LA SOL
In functie de categoria, numarul si natura constatirilor, pot fi luate mai multe masuri.

In cazul in care constatirile sugereazi ci siguranta aeronavei si a pasagerilor este
compromisi, se impun actiuni de corectare. In principiu, cipitanul acronavei va fi invitat si
remedieze deficientele grave care i-au fost semnalate. In cazurile rare in care inspectorii au
motive sd creadd cd nu vor fi luate masurile necesare pentru remedierea deficientelor
semnalate cdpitanului, acestia vor proceda oficial la imobilizarea la sol la a aparatului. Actul
oficial de imobilizare la sol de catre statul de inspectie reprezintd interdictia impusa aeronavei
de a-si relua zborurile pana la luarea masurilor corective care se impun.

Existd si un alt tip de actiuni, denumite ,,actiuni corective Inainte de autorizarea zborului”.
Aeronava este autorizatd sa-si reia zborul numai dupa remedierea tuturor deficientelor
identificate.

In alte cazuri, aeronava poate decola, dar continud sa facd obiectul unor restrictii de
exploatare. O astfel de restrictie poata aparea in cazul in care sunt constatate deficiente ale
scaunelor pasagerilor. Aeronava poate fi exploatatd cu conditia ca scaunele care prezinta
deficiente sa nu fie ocupate de pasageri.
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Conform practicii curente, capitanul aeronavei care tocmai a fost inspectata trebuie informat
cu privire la constatarile ficute. In plus, constatirile din categoriile 2 si 3 trebuie comunicate
autoritatii aeronautice responsabile si la sediul operatorului, insotite de invitatia de a
intreprinde actiunile necesare pentru evitarea reaparitiei deficientelor respective.

Pentru a atinge cu un maximum de succes obiectivele programului SAFA al CE, se impune o
stransd cooperare cu autoritdtile aviatiei civile din toate statele ai caror operatori si aeronave
au ficut obiectul inspectiilor SAFA. In cadrul responsabilititii lor in ceea ce priveste
supravegherea de sigurantd a operatorilor nationali in conformitate cu standardele
internationale de sigurantd aplicabile, aceste autoritdti ale aviatiei civile sunt invitate sa
asigure punerea corectd in aplicare a actiunilor corective necesare pentru a remedia
deficientele constatate cu ocazia inspectiilor SAFA.

In anumite cazuri, atunci cind constatirile referitoare la o aeronavd sunt considerate
importante, statele participante la SAFA pot decide sa revoce permisul de zbor al aeronavei
respective. Aceasta Inseamna cd aeronava respectiva nu mai poate ateriza pe aeroporturile din
statul in cauzad sau cd nu mai poate intra in spatiul aerian al acelui stat. Aceasta interdictie
poate fi ridicatd atunci cand operatorul aeronavei dovedeste cd problemele au fost corectate in
mod adecvat. Prin urmare, retragerea permisului de zbor poate fi (si este in cele mai multe
cazuri) temporara.

In ceea ce priveste aceste interdictii si ridicarea lor ulterioard, statele participante la SAFA
care fac parte din Comunitatea Europeana trebuie sa actioneze in conformitate cu dispozitiile
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor
aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii.

Nr. de inspectii 10 337
Nr. de constatairi 11 298
ACTIUNI informarea autoritaitii si a 3566
. operatorului
INTREPRINSE
restrictionarea exploatarii 109
aeronavei
actiuni corective inainte de 1407
autorizarea zborului
aeronave imobilizate la sol 14
interdictie imediata de zbor 10*

*nu sunt incluse aici interdictiile/restrictiile de exploatare impuse de CE in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 2111/2005.
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