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1. INTRODUCERE

Euro a fost introdus sub forma de moneda fizica in anul 2002, 1nsa, datoritd diferentelor mari
dintre legislatiile nationale, in practicd, transportul profesional rutier al numerarului in euro
este foarte dificil de realizat intre statele membre care au adoptat ca moneda euro (denumite in
continuare ,,state membre participante”) si, prin urmare, in momentul de fatd se efectueaza
foarte putine transporturi transfrontaliere terestre. Diferentele dintre legislatiile nationale se
referd la o gama larga de aspecte, precum detinerea si portul de arme de foc de catre membrii
personalului care asigura paza, cerintele de formare, modalittile autorizate de transport,
blindajul si echipamentul vehiculelor de securitate, utilizarea sistemelor inteligente de
neutralizare a bancnotelor (intelligent banknote neutralisation systems - IBNS), numadrul
persoanelor din vehiculele de securitate, informatiile comunicate politiei, normele de
autorizare si sanctiunile aferente. Transportul transfrontalier poate fi efectuat pe baza unei
autorizatii ad hoc a statului membru de destinatie, dar, chiar dacd nu se iau in considerare
procedurile administrative, acest lucru implica respectarea a doud sau chiar a mai multor
seturi de norme nationale de complexitate diferita.

Prin urmare, piata transporturilor de fonduri (cash-in-tranzit CIT) este organizata in
momentul de fatd la nivel national. Tine nsd de logica monedei unice ca trebuie sd existe
posibilitatea ca fondurile in euro sa fie transportate in mod cat mai liber in zona euro.
Facilitarea transportului transfrontalier de numerar este un complement natural al foii de
parcurs a Bancii Centrale Europene pentru o convergentd mai mare a serviciilor de numerar
ale bancilor centrale nationale (BCN) si crearea unei zone unice a numerarului in euro pentru
profesionistii care manipuleaza numerar. Un element important al foii de parcurs il reprezinta
accesul de la distantd la serviciile de numerar ale BCN prin care o institutie de credit dintr-un
stat membru participant poate utiliza serviciile de numerar ale unei banci centrale din alt stat
membru participant. Aceastd masurd a fost implementata in iunie 2007, Insa potentialul sdu nu
poate fi exploatat in Intregime pana cand transportul transfrontalier de numerar nu va fi
efectiv posibil. Bancile, sectorul marii distributii si alti manipulatori profesionisti de numerar
trebuie sd obtind si sd livreze numerarul in modul cel mai eficient cu putintd, fard a fi sub
constrangerea frontierelor nationale.

Datorita naturii marfurilor transportate sectorul CIT este expus unor amenintari serioase la
adresa securitatii, iar natura si amploarea riscului pot fi foarte diferite de la un stat membru la
altul. Prin urmare, efectuarea transporturilor transfrontaliere de numerar in conditii care sa
garanteze un nivel ridicat de protectie al angajatilor CIT si a publicului larg, prezintd o
importantad deosebita.

Instituirea de norme comune care sd permita la modul general transportul rutier transfrontalier
de numerar intre statele membre participante, garantand in acelasi timp un nivel ridicat de
sigurantd pentru angajatii CIT, va deschide drumul pentru rute de transport de numerar mai
eficiente in regiunile de frontiera. Astfel, bancile comerciale vor avea posibilitatea de a utiliza
serviciile de numerar ale cele mai apropiate sucursale ale unei banci centrale sau ale unui
centru de numerar CIT, indiferent daca acestea se gasesc in propriul lor stat membru sau nu.
De asemenea, micii comercianti, operatorii distribuitoarelor automate si alti profesionisti care
manipuleazad numerar vor avea posibilitatea de a primi sau transmite numerar de la/la cel mai
apropiat centru de numerar, fird a fi impiedicati de granite. In cele din urma, societatile de
transport de fonduri care efectueaza transporturi in zone frontaliere vor putea sa isi planifice
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rutele de transport si alte aspecte logistice intr-un mod mult mai eficient. In general, un
transport mai eficient al numerarului va avea efecte pozitive asupra intregii economii.

Banca Centrald Europeand, sectorul bancar si sectorul marii distributii au solicitat in mod
repetat lansarea unei initiative care sa inlature obstacolele din fata transportului rutier
transfrontalier profesional a numerarului in euro in Europa.

In acest context, in luna mai a anului 2008 Comisia a initiat consultari in vederea pregatirii
unui proiect de norme comune pentru facilitarea transportului rutier transfrontalier al
numerarului in euro.

Aceasta initiativa reflecta pozitia Comisiei cu privire la o posibila armonizare a transportului
de numerar mentionata la articolul 38b din Directiva 2006/123/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 12 decembrie 2006 privind serviciile in cadrul pietei interne.

2. INIIATIVA COMISIEI DE A FACILITA TRANSPORTUL TRANSFRONTALIER DE
NUMERAR iN EURO sI CONSULTARILE INItIALE ALE PARtILOR INTERESATE

Ca un prim pas in fructificarea expertizei si a informatiilor primite de la partile interesate din
acest sector, in prima jumatate a anului 2008 a fost creat un grup de lucru prezidat de Comisie
si compus din organizatiile europene ale principalelor parti interesate'. in intervalul
iulie - decembrie 2008, grupul de lucru a avut trei reuniuni de cate o zi in care a discutat toate
aspectele relevante, precum domeniul de aplicare al posibilelor norme comune viitoare,
diferentele intre legislatiile nationale si posibilitatea armonizarii normelor transfrontaliere in
diferitele zone mentionate la inceputul primei sectiuni.

In ceea ce priveste posibilititile legale de facilitare a transportului transfrontalier de numerar,
au fost luate in considerare trei optiuni principale:

e O armonizare integrala a reglementarii transporturilor de fonduri in statele membre in
cauza.

e Un sistem in care autorizatia dintr-un stat membru ar fi valabila in toate statele membre
(,,recunoastere reciproca’).

e Un set de norme comune care sa fie valabile in toate statele membre fara a aduce atingere
normelor nationale in privinta anumitor aspecte indicate in mod explicit in text. Spre
deosebire de armonizarea integrald, normele comune s-ar aplica doar transporturilor
transfrontaliere.

Deoarece diferentele existente intre normele nationale si nivelurile de risc ale statelor membre
sunt importante, s-a considerat cd ar fi extrem de dificild ajungerea la un consens privind
continutul unor norme care sa asigure armonizarea integrala a reglementarii transporturilor de
fonduri sau recunoasterea transfrontaliera reciproca a normelor nationale. Aceastd din urma

Au fost reprezentate urmatoarele organizatii: CEA (European Insurance and Reinsurance Federation),
CoESS (Confederation of European Security Services), EBF (European Banking Federation), the
Eurosystem, EPC (European Payments Council), ESTA (European Security Transport Association),
EURICPA (European Intelligent Cash Protection Association), EuroCommerce, Europol (European
Police Office), MDWG (Mint Directors Working Group) si UNI-Europa (Union Network International
— Europa).
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optiune ar putea avea drept rezultat transporturi de numerar desfasurate in conditii care nu
asigurd sau sunt percepute ca neasigurand o protectie adecvata a angajatilor si/sau a publicului
larg. Prin urmare, in grupul de lucru s-a conturat in mod clar preferinta pentru un set de norme
comune care sa se aplice transporturilor transfrontaliere si care ar exista in paralel cu normele
nationale 1n vigoare pentru transporturile interne de numerar.

In cadrul optiunii referitoare la un set de norme comune aplicabile transporturilor rutiere
transfrontaliere de numerar, grupul de lucru a discutat urmatoarele optiuni strategice
principale privind domeniul de aplicare al posibilelor norme comune:

e Domeniul de aplicare geografic. Acesta ar putea include intreaga Uniune Europeana sau ar
putea fi limitat la zona euro.

e Tipul de marfuri transportate. Pe langa numerarul in euro, marfurile ar putea include alte
valute si alte valori.

e Definitia transportului transfrontalier. Transportul transfrontalier ar putea fi limitat la
transportul de la un punct la altul sau ar putea, de asemenea, sa includa operatiuni in tara de
origine Tnaintea operatiunii internationale si/sau operatiuni in tara de destinatie dupa
derularea acesteia (aceste din urma operatiuni sunt cunoscute sub denumirea de ,,cabotaj”).

In grupul de lucru au existat puncte de vedere diferite cu privire la aceste probleme.

Obiectivul principal al unor eventuale norme comune ar fi facilitarea liberei circulatii a
monedei unice in zona euro. Acest lucru nu exclude insa posibilitatea includerii teritoriului
unui alt stat membru. Independent de domeniul de aplicare geografic, poate fi luatd in
considerare si posibilitatea includerii monedelor altor state membre si ale statelor nemembre,
precum si a altor tipuri de valori (cum ar fi bijuterii, aur, opere de artd si documente de
valoare). Extinderea domeniului de aplicare la statele membre neparticipante si la alte marfuri
ar putea intarzia Tn mod serios sau chiar impiedica adoptarea de norme comune deviind
discutia de la principalele probleme.

Transportul transfrontalier poate fi interpretat in sens restrans ca insemnand transportul de
numerar dintr-un punct securizat in tara A in alt punct securizat din tara B fara opriri
intermediare (,,de la un punct la altul”). Transportul de la un punct la altul ar insemna ca
centrele individuale de numerar si alte puncte securizate ar putea fi deservite transfrontalier cu
respectarea normelor comune, excluzand insa sucursalele bancilor, bancomatele si micii
comercianti (in cazul in care nu dispun de o zond securizatd pentru incarcarea/descarcarea
vehiculului). In orice moment va fi posibild efectuarea unei singure operatiuni dintr-un punct
securizat spre alt punct securizat.

Transportul de la un punct la altul corespunde insd doar unei parti din transporturile de
numerar efectuate in mod regulat de societatile de transport de fonduri. Un domeniu de
aplicare mai larg ar include si anumite operatiuni de transport inainte si dupd partea
transfrontaliera a transportului. Acest lucru ar permite organizarea rutelor de transport
transfrontalier In acelasi mod optimal din punct de vedere logistic ca si a rutelor interne de
transport, prin deservirea mai multor puncte de-a lungul drumului, inclusiv sucursalele
bancilor, bancomatele si micii comercianti. Prin urmare, In vederea facilitarii circulatiei
transfrontaliere a numerarului in euro, se sugereaza ca ar trebui sa fie posibila, pe langa
operatiunea transfrontalierd principala, efectuarea de operatiuni de transport cu mai multe
opriri in tara de origine, precum si in tara/tdrile de destinatie. Conform explicatiilor furnizate
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mai jos, in sectiunea 3.2, durata totala a operatiunilor din tara de origine si tara/tarile de
destinatie trebuie sa fie limitatd la o zi.

In cadrul normelor comune privind transportul transfrontalier, serviciile de transport de
numerar ar intra sub incidenta altor sisteme juridice, in special in ceea ce priveste respectarea
legislatiei muncii, conventiile colective aplicabile sau alte norme legale referitoare la aspecte
sociale si/sau de sigurantd. Acest fapt ar putea avea drept rezultat aparitia unor probleme
importante de naturd practica pentru a stabili ce salariu si ce conditii sociale se aplica, in
special in cazurile 1n care un vehicul securizat opereaza in mai mult de doua tari.

In acest context, clarificarea modului de aplicare a Directivei 96/71/CE privind detasarea
lucrdtorilor in cadrul prestarii de servicii’ in cazul transporturilor transfrontaliere de numerar
ar prezenta o importantd deosebita.

Obiectivul acestei directive este de a concilia exercitarea de catre Intreprinderi a libertatii lor
fundamentale de a presta servicii transfrontaliere, conform articolului 49 din Tratatul CE cu
asigurarea protectiei adecvate a drepturilor lucratorilor detasati temporar in straindtate pentru
a presta aceste servicii. Astfel, aceasta incearca sia gaseasca un echilibru intre libertatile
economice stabilite prin Tratatul CE si drepturile angajatilor pe perioada detasarii lor. Prin
urmare, directiva identifica normele obligatorii de interes general la nivel comunitar care
trebuie aplicate n tara gazdd muncitorilor detasati si stabileste un nucleu de termeni si
conditii de lucru si angajare clar definite in vederea asigurdrii unei protectii minime a
muncitorilor care trebuie respectate de citre prestatorul de servicii in tara gazda. In functie de
circumstantele speciale in care se desfasoara transporturile transfrontaliere, in conformitate cu
definitiile de la articolul 1 alineatul (3) al directivei, aceasta se poate aplica operatiunilor de
transport transfrontalier care fac obiectul prezentei carti albe.

Trebuie insd recunoscut faptul cd durata extrem de scurtd a detasarii in cazul transporturilor
transfrontaliere de numerar creeazd dificultdti In ceea ce priveste aplicarea practica si
executarea dispozitiilor directivei. De exemplu, aplicarea directivei ar putea cere angajatorilor
din sectorul transporturilor de fonduri s masoare timpul petrecut de angajatii lor in fiecare
tara pentru a putea calcula pro rata ratele minime aplicabile.

Prin urmare, aplicarea practicd a Directivei 96/71 in acest domeniu va trebui examinata cu
atentie impreuna cu statele membre, alti experti pertinenti’ si partenerii sociali inainte de
adoptarea formald a unor norme comune privind transportul transfrontalier de numerar. Mai
precis, ar fi important sd se garanteze ca aplicarea acquis-ului comunitar sau a legislatiei
nationale nu impune operatorilor o sarcind administrativa disproportionata si inutild, care in
practica ar avea drept rezultat afectarea grava a posibilitatii de a efectua operatiuni
transfrontaliere. Clarificarea acestor aspecte va face parte integrantd din evaluarea impactului
social al optiunilor strategice.

Pe aceasta baza, Comisia lanseaza prin prezentul document un amplu proces de consultare cu
privire la un set preconizat de norme comune, anexat prezentei Carti albe. Comisia subliniaza
natura provizorie a acestor eventuale norme. Scopul este de a facilita formularea de
comentarii orientate din partea tuturor partilor interesate prin prezentarea deja in acest stadiu a

2 JOL 18,21.1.1997, p. 1-6.
Decizia 2009/17/CE a Comisiei a instituit Comitetul de experti privind detasarea lucratorilor (JO L 8§,
13.1.2009, p. 26-28).
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principalelor elemente ale unor posibile norme comune. Aceste norme avute in vedere nu
aduc atingere propunerii care ar putea fi prezentata ulterior de Comisie.

Toate partile interesate sunt invitate sd isi transmitd comentariile pana la 30 iunie 2009 la
adresa indicata la sfarsitul sectiunii 4.

3. PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE UNOR EVENTUALE NORME COMUNE

Acest proiect de norme comune s-ar aplica transportului transfrontalier de numerar in euro
intre statele membre participante. Prin urmare, transporturile de numerar care au loc exclusiv
pe teritoriul unui stat membru nu vor fi afectate.

Pentru a se concentra asupra aspectului principal, si anume libera circulatie in zona euro a
numerarului 1n euro, statele membre care nu au adoptat incd moneda euro si monedele lor nu
vor intra sub incidenta normelor comune. Posibilitatea includerii statelor membre si a
monedelor neparticipante printr-o clauza facultativa ar trebui Insa examinata.

In cele din urma, datoritd caracterului lor specific, se sugereaza ca transporturile de mare
valoare de bancnote si monede euro intre bancile centrale din zona euro sa nu fie acoperite de
text, cu conditia sa fie escortate de armata si/sau politie.

3.1. Temeiul juridic

Se are in vedere bazarea eventualelor norme comune pe articolul 123 alineatul (4) din Tratatul
de instituire a Comunitatii Europene, in masura in care acest lucru pare necesar pentru a
facilita utilizarea monedei euro ca monedi unicd. In acest caz, este necesard adoptarea cu
majoritatea calificatd a statelor membre participante, dupa consultarea Bancii Centrale
Europene. Este, de asemenea, avutd n vedere posibilitatea utilizarii regulamentului.

3.2 Transport pe durata unei zile si in timpul zilei

Din cauza caracteristicilor specifice ale activitatii de transport de fonduri si pentru a tine cont
de dificultatile legate de organizarea in conditii de securitate a livrarii de fonduri in mai multe
zile, vehiculele securizate care trec frontiera ar trebui sa pardseasca statul membru de origine
si sa se intoarcd in acest stat in aceeasi zi, iar transportul ar trebui sa se efectueze in totalitate
in timpul zilei (se propune ca prin ,,zi” sa se inteleaga perioada de timp cuprinsd intre orele
6:00 si 22:00). Se pot insd efectua transporturi de fonduri si noaptea, in cazul in care acest
lucru este deja permis de normele nationale din tara unde are loc transportul. Colectarea si/sau
livrarea de numerar in statul membru de origine inainte de efectuarea partii transfrontaliere a
transportului sau in statul membru de destinatie dupd efectuarea partii transfrontaliere a
transportului ar fi posibild, insd vehiculul securizat ar trebui sa se intoarcd in statul sau
membru de origine in aceeasi zi (sau in decurs de 24 de ore, in cazul in care transportul pe
timpul noptii este permis).

3.3. Licenta pentru transportul transfrontalier de fonduri

Autoritatile nationale de control ar trebui sa aibd posibilitatea de a verifica dacd un vehicul
securizat indeplineste conditiile pentru a efectua transport de numerar pe teritoriul lor. Prin
urmare, o societate care doreste sd efectueze transport rutier transfrontalier de numerar in euro
ar trebui sa solicite autoritdtilor competente din statul sdu membru de origine eliberarea unei
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licente speciale de transport transfrontalier de fonduri. Originalul acesteia sau o copie
legalizata trebuie sd insoteasca in permanenta vehiculul.

Caracteristicile exacte ale acestei licente vor trebui definite si aceasta ar trebui sa fie valabila
pe o perioada limitata (se sugereaza trei ani). Pentru a obtine licenta, societatea care o solicitd
trebuie sa respecte normele comune avute in vedere, alte norme comunitare aplicabile sau, in
cazurile precizate in mod explicit, legislatia nationala in vigoare in domeniul transporturilor
de fonduri. O asemenea (eventuald) trimitere la legislatia nationald s-ar face in doua cazuri:
1) notificarea prealabild a fortelor nationale de politie si ii) procedurile pentru manipularea
numerarului in afara vehiculului de transport de fonduri. Primul caz se refera la competentele
si organizarea fortelor nationale de politie atunci cand nu par sa existe motive imperioase de
armonizare a practicilor. Al doilea caz se refera la situatiile in care membrii personalului care
efectueaza transportul de fonduri pot intra In contact direct cu publicul larg, pe care il pot
astfel expune pericolelor inerente ale activititii exersate. Prin urmare, pare oportuna
respectarea eventualelor norme nationale.

Insa, trebuie in primul rand ca societatea si fie autorizati de citre statul siu membru de
origine sd transporte fonduri. Dacd statul membru nu are proceduri specifice de autorizare a
societdtilor de transport de fonduri, societatea respectiva trebuie sd fie in masurd sa
demonstreze ca efectueaza de un anumit timp (se sugereaza 12 luni) transporturi regulate de
numerar fard incélcarea legislatiei nationale in vigoare. Scopul acestei norme este de a garanta
ca societatile de transport de fonduri care efectueaza transporturi transfrontaliere au suficienta
experientd pentru a putea efectua transporturi de numerar si pe teritoriul altui stat membru.

Pentru a se asigura cd statele membre dispun de suficiente informatii cu privire la societatile
stabilite 1n alte state membre care doresc sa efectueze transporturi de numerar pe teritoriul lor,
se prevede, de asemenea, ca statele membre sa facad schimb de informatii cu privire la
licentele pentru transport transfrontalier emise si la eventualele decizii de suspendare sau
retragere a unei asemenea licente si sd se informeze reciproc si in avans cu privire la
denumirile societatilor care doresc sd efectueze transporturi pe teritoriul unui alt stat membru.

34. Tipuri de transport de numerar permise

Tipurile de transport de fonduri autorizate si conditiile conexe (normele referitoare la
blindajul vehiculelor, utilizarea sistemelor inteligente de neutralizare a bancnotelor, portul de
arme, numarul membrilor echipajului etc.) diferd foarte mult de la un stat membru la altul.
Acest lucru este 1n special valabil atunci cand este vorba despre detinerea si portul de arme.
Unele state membre interzic portul de arme membrilor personalului care efectueaza
transportul de fonduri, in timp ce in anumite state membre portul de arme este obligatoriu iar
in altele portul de arme nu este nici interzis, nici obligatoriu, ci permis. Avand in vedere
diferentele existente, propunerea unui anumit tip de transport care sd convind tuturor nu pare
realistd. Mai precis, nu trebuie puse sub semnul intrebarii normele nationale cu privire
interzicerea, obligatia sau autorizarea portului de arme de catre membrii personalului care
efectueaza transportul de fonduri.

Pe baza practicilor actuale din statele membre, se are in vedere autorizarea a patru tipuri de
transporturi, care ar trebui toate sa garanteze un nivel ridicat de securitate pentru angajati si
pentru publicul larg. Existd trei posibilitati diferite pentru bancnote (sau bancnote in
combinatie cu monede), iar ultimul tip de transport se referd exclusiv la transportul de
monede. Ar trebui ca operatorii sa poata alege tipul de transport pe care il prefera dintre cele
trei posibilitati disponibile pentru bancnote. Se propune insd ca un stat membru, dupa
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informarea Comisiei Europene, sd poatd hotarl ca optiunea de a transporta numerar intr-un
vehicul neblindat sau cu cabina blindata echipat cu IBNS [optiunea a) de mai jos] nu se aplica
pe teritoriul sdu, cu conditia ca acesta sd nu permitd modalitati comparabile de transport
pentru transportul intern de fonduri. Se propune ca vehiculul sd fie insotit de cel putin trei
persoane din personalul de securitate, cu exceptia cazurilor in care numerarul este protejat cu
IBNS de la un capat la altul sau se transporta exclusiv monede. Deoarece in primul caz
numerarul este protejat cu tehnologia IBNS, iar in al doilea monedele sunt mai putin atractive
pentru hoti, se are in vedere ca 1n aceste cazuri [optiunile a), ¢) si d) de mai jos], numarul
minim de personal de securitate sa fie redus la doua persoane.

a) Transportul de bancnote intr-un vehicul neblindat sau cu cabina blindata echipat cu un
sistem inteligent de neutralizare a bancnotelor (IBNS) de la un capat la altul

In cadrul acestei optiuni vehiculul trebuie sa fie banalizat (mai exact si nu poarte niciun semn
care sa indice ca apartine unei societati de transport de fonduri sau ca este utilizat in scopul
transportarii de numerar) sau cabina acestuia trebuie sd fie blindata si sa fie prevazut cu un
marcaj vizibil care sa indice ca vehiculul este echipat cu IBNS de la un capat la altul. IBNS va
trebui sa respecte anumite criterii care urmeaza a fi stabilite (care ar trebui sd includa, printre
altele, cerinta de a fi omologat cel putin Intr-un stat membru participant).

b) Transportul de bancnote intr-un vehicul blindat integral care nu este echipat cu IBNS

In cadrul acestei optiuni vehiculul trebuie si fie blindat in intregime pentru a putea rezista
tirurilor trase cu arme de foc. Personalul de securitate trebuie sa poarte veste antiglont si sa
respecte normele in vigoare din statele membre unde are loc transportul referitoare la
interzicerea, obligatia sau autorizarea portului de arme si la calibrul maxim permis.

g vyt

exclud reciproc, si anume: i) crearea unui ,,permis european special port-arma pentru
personalul de securitate al transporturilor de fonduri”, ale carui caracteristici ar urma sa fie
precizate. Permisul ar fi emis de statul membru care a acordat licenta pentru transportul
transfrontalier de fonduri si ar putea fi acordat doar personalului de securitate care detine deja
un permis national de port-armd angajat intr-o firma care detine o licentd pentru transportul
transfrontalier de fonduri sau ii) personalul care transportd fonduri va trebui sd solicite
autoritatilor nationale ale statului membru in cauza un permis de port-armd (cu conditia ca
acestea sd permita personalului de securitate sa fie inarmat).

Mai mult decat atat, pentru a respecta legislatia nationald in vigoare, trebuie prevazuta o
procedurd pentru cazurile in care vehiculul de securitate trece dintr-un stat membru in care
armele de foc sunt obligatorii intr-un stat membru in care armele de foc sunt interzise. In
aceste cazuri, inainte de a intra pe teritoriul acestui din urma stat membru, armele de foc ar
trebui Inchise intr-un seif in interiorul vehiculului si sd fie inaccesibile personalului de
securitate pana in momentul in care vehiculul intra pe teritoriul unui stat membru care permite
portul de arme personalului de securitate. Odata inchis, seiful care contine armele de foc nu ar
trebui sd mai poata fi deschis decat de la distantd, de cétre centru de control al vehiculului.

¢) Transportul de bancnote intr-un vehicul blindat integral echipat cu IBNS

Aceasta optiune combina masurile de protectie prevazute la optiunile a) si b), altfel spus atat
IBNS de la un capat la altul cat si blindarea intregului vehicul. Ar trebui sa se aplice aceleasi
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norme ca si in cadrul optiunii b), insd vehiculul ar trebui sa fie echipat in plus cu IBNS in
conformitate cu optiunea a) si sa poarte un marcaj clar care sa indice acest lucru.

d) Transportul exclusiv de monede

Acesta este singurul tip de transport care ar trebui sa se utilizeze doar in cazul transporturilor
transfrontaliere de monede. Monedele sunt grele raportat la valoarea lor si, prin urmare, ocupa
loc mai mult si sunt mai putin atractive pentru hoti. Acest lucru este confirmat si de faptul ca
in Comunitate, in trecut, nu s-a inregistrat aproape niciun atac asupra vehiculelor care
transportau exclusiv monede. Prin urmare, se are in vedere optiunea ca pe vehicul sa fie
indicat clar ca transportd doar monede. Pentru a proteja personalul de securitate, cabina
vehiculului ar trebui sa fie blindata. Faptul cd personalul de securitate ar trebui sau nu sa fie
inarmat mai trebuie discutat.

3.5. Sanctiuni

Garantarea faptului ca prevederile sunt aplicate prezintd o importanta deosebita. Prin urmare,
este indispensabil sd se prevada sanctiuni adecvate in cazul in care prevederile nu sunt
respectate. In acelasi timp este important ca sanctiunea si fie proportionald cu gravitatea
infractiunii.

Prin urmare, in conditiile in care se incalca conditiile de acordare a licentei de transport
transfrontalier de fonduri, se are In vedere posibilitatea ca autoritatea care a acordat licenta sa
poatd emite un avertisment, sa poata suspenda licenta pe o perioada limitatd de timp sau sd o
poatd retrage definitiv. Pentru a prevedea un mecanism de sigurantd pentru statul membru de
destinatie, se sugereaza ca statul membru traversat sau statul membru unde se presteaza
serviciul sa aiba dreptul de a suspenda temporar licenta in cazul unei Incélcari grave a
normelor, mai precis Incalcari referitoare la numarul minim de personal de securitate sau la
armele de foc, in asteptarea unei decizii a autorititii emitente din statul membru de origine. In
cele din urma, este prevazut ca statele membre sd se informeze reciproc cu privire la Incalcari
si sanctiunile aferente acestora.

3.6. Alte dispozitii

Pentru a face fatd amenintarilor serioase la adresa securitdtii, ar trebui prevazutd a clauza
speciala referitoare la masurile care trebuie luate in situatii de urgentd. Ar putea fi vorba, de
exemplu, despre un numar de atacuri violente care pot face necesara escortarea temporara de
catre politie a tuturor transporturilor de fonduri de pe teritoriul unui stat membru. Pentru a
evita aplicarea unui tratament diferit operatorilor nationali si celor strdini, asemenea masuri in
cazuri de urgenta ar trebui sa se refere la toate transporturile de fonduri din statul membru
implicat. Mai mult, acestea ar trebui sa fie limitate in timp si ar trebui notificate Comisiei. O
autorizare formald prealabild a Comisiei ar trebui sd fie necesard pentru orice prelungire a
masurilor de urgenta.

Se au in vedere si o serie de cerinte minime pentru personalul de securitate din cadrul
transporturilor de fonduri referitoare la cazierul juridic, sandtatea fizica si mentala, formarea
si cunoasterea de limbi straine.

Normele comune nu trebui sd aducd atingere aplicarii legislatiei comunitare in vigoare, 1n
special in domeniul social si in cel al transporturilor.
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In cele din urma, se sugereaza realizarea unei evaludri a implementarii normelor comune la
doi ani de la intrarea lor in vigoare si apoi la intervale regulate.

4. URMATOARELE ETAPE

Setul de masuri preconizate anexat va fi discutat cu administratiile statelor membre in cadrul
unui grup ad-hoc de experti creat special In acest scop. Rezultatul acestor discutii si
contributiile primite de la partile interesate si alti actori interesati vor fi luate in considerare in
evaluarea impactului unor eventuale norme comune, inclusiv in evaluarea diferitelor optiuni
discutate anterior in sectiunea 2, pe care Comisia le va efectua Inainte de adoptarea unei
propuneri formale.

Comisia invitd partile interesate sa isi exprime punctul de vedere cu privire la prezenta Carte
alba. Contributiile pot fi trimise pana la data de 30 iunie 2009, fie prin e-mail, la adresa:
ECFIN-E3@ec.europa.eu

fie prin postd, la urmatoarea adresa:

European Commission

Directorate-General for Economic and Financial Affairs, Unit E.3

Economic aspects of regulatory policy, Sector euro cash and legal issues
B-1049 Bruxelles.

Anexd: Norme comune preconizate pentru transportul rutier transfrontalier de numerar in euro
intre statele membre din zona euro.
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ANEXA

Norme comune preconizate pentru transportul rutier transfrontalier de numerar in
euro intre statele membre din zona euro

Termenul [regulament] este utilizat mai jos ca referintd internd, regulamentul fiind
instrumentul avut in vedere pentru stabilirea unor posibile norme comune viitoare.

SECTIUNEA 1. NORME COMUNE PENTRU ANSAMBLUL ACTIVITATILOR DE
TRANSPORT RUTIER TRANSFRONTALIER DE NUMERAR iN EURO

A. Domeniu de aplicare

Conform prevederilor prezentului [regulament] transportul transfrontalier de numerar in euro
se desfasoara in timpul zilei, iar vehiculul securizat pleaca din tara sa de origine si se intoarce
in aceasta tara 1n aceeasi zi.

Transporturile de la un punct la altul pot 1nsa sd se desfasoare intr-o perioada de timp de 24 de
ore, cu conditia ca transportul de numerar pe timp de noapte sd fie permis deja de catre
normele nationale din statul membru de origine, statele membre traversate si statul sau statele
membre in care se presteaza serviciul.

Transportul de bancnote si monede in euro cu o valoare nominald mai mare de 15 milioane de
EUR care (i) se desfasoara intre banci centrale din statele membre participante si (ii) sunt
escortate de armata si/sau de politie nu intrd sub incidenta prezentului [regulament].

B. Licenta pentru transportul transfrontalier de fonduri

(a) O societate care doreste sa efectueze transport rutier transfrontalier de numerar in euro
solicitd autoritatilor competente din statul sau membru de origine eliberarea unei licente de
transport transfrontalier de fonduri.

(b) Licenta de transport transfrontalier de fonduri se acorda de catre autoritatile nationale
competente pe o perioada de [trei] ani societdtilor de pe teritoriul lor, daca sunt indeplinite
urmatoarele conditii:

- societatea care depune cererea trebuie sa fie autorizatd pentru transportul transfrontalier de
fonduri de catre statul membru 1n care se depune cererea de licentd de transport transfrontalier
de fonduri. Daca statul membru nu are o procedura specifica de autorizare a societdtilor care
efectueaza transport de fonduri, diferitd de normele generale aplicabile sectorului securitatii
sau transporturilor, la depunerea cererii societatea trebuie sa facd dovada ca efectueaza
transporturi regulate de numerar de cel putin [doudsprezece] luni fard incalcarea legislatiei
nationale in domeniu in vigoare. In plus, managerii si membrii consiliului de administratie nu
trebuie sa aiba inscrise in cazierul judiciar infractiuni care au un raport cu activitatea
respectiva.

- societatea care depune cererea, personalul acesteia, vehiculele utilizate si procedurile de
securitate implementate pentru transportul transfrontalier de numerar in euro trebuie sa
respecte normele stabilite prin prezentul [regulament] si prin alte dispozitii aplicabile din
legislatia UE sau, in cazul in care prezentul [regulament] mentioneaza in mod explicit acest
lucru, cu legislatia nationala in vigoare referitoare la transportul de numerar.
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(c) Licenta de transport transfrontalier de fonduri se Intocmeste in conformitate cu modelul
[de definit]. Vehiculele care efectueazd transporturi rutiere transfrontaliere profesionale de
numerar in euro trebuie sd fie in orice moment in masura sa prezinte autoritatilor de control
originalul sau o copie legalizata a unei licente valabile.

(d) Statele membre controleazd in mod regulat dacd normele stabilite prin prezentul
[regulament] sunt respectate, inclusiv prin controale aleatoare, fard notificarea prealabild a
societdtii. Aceste controale trebuie sd aiba loc cel putin o data pe an.

C. Personalul de securitate CIT
(a) Personalul de securitate CIT trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:
(1) sd nu aiba inscrise in cazierul judiciar infractiuni care au un raport cu activitatea respectiva,

(i1) sd detind un certificat medical care sa ateste cd sandtatea lor fizicd si mentala este
corespunzatoare pentru efectuarea sarcinilor;

(ii1) sa fi urmat cel putin [200 de ore] de formare initialda ad hoc, in afara formarii pentru
utilizarea armelor de foc.

Formarea initiald ad hoc mentionata la punctul (iii) trebuie sa acopere cel putin [procedurile
privind transportul transfrontalier de fonduri, legislatia referitoare la transportul de fonduri,
normele de conduitd in caz de atac, utilizarea echipamentelor CIT si normele de lucru in
echipd]. O formare regulata in aceste domenii este, de asemenea, necesara.

(b) Cel putin unul din membrii personalului de securitate CIT prezent la bordul vehiculului
face dovada cunoasterii la un nivel cel putin egal cu A2 a limbii (limbilor) oficiale utilizate in
statul sau statele membre traversate si in statul sau statele membre In care se presteaza
serviciul.

(c) Daca niciunul din membrii personalului de securitate CIT nu stdpaneste limba (limbile)
oficiale utilizate in statul sau statele membre traversate sau in statul sau statele membre in
care se presteaza serviciul, vehiculul trebuie sd fie in contact radio permanent, prin
intermediul centrului de control al societatii, cu o persoand care face dovada cunoasterii
limbilor in cauza la un nivel cel putin egal cu B1, astfel Incat comunicarea efectiva cu
autoritatile nationale sa fie posibila n orice moment.

D. Echipamentele vehiculului

(a) Vehiculele utilizate sunt echipate cu un sistem de pozitionare globala prin satelit. Centrul
de control al societdtii de transport de fonduri poate localiza cu acuratete vehiculele sale in
orice moment.

(b) Vehiculele sunt echipate cu instrumente corespunzatoare de comunicare care sa permitad
contactarea in orice moment a centrului de control al societdtii care le opereaza si a
autoritatilor nationale competente. Numerele de urgentd pentru contactarea autoritdtilor
politienesti din statele membre traversate sau din statul sau statele membre in care se
presteaza serviciul sunt disponibile la bordul vehiculului.

(c) In cazul in care vehiculele sunt echipate cu sisteme inteligente de neutralizare a
bancnotelor (IBNS), acestea trebuie sa respecte cerintele specificate in anexa [...].
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E. Notificarea anticipata a fortelor nationale de politie

Prezentele norme nu aduc atingere aplicarii normelor nationale care cer notificarea anticipata
a politiei cu privire la toate operatiunile de transport de numerar.

F. Proceduri de manipulare a numerarului in afara vehiculului de transport de fonduri
in statul sau statele membre in care se presteaza serviciul

Prezentele norme nu aduc atingere aplicarii normelor nationale care guverneaza manipularea
numerarului in afara vehiculului de transport de fonduri in statul membru in cauza.

G. Informare reciproca

(a) Statele membre transmit Comisiei normele mentionate la punctele E si F si informeaza
deindata Comisia cu privire la orice schimbari ale acestora. Comisia se asigura ca respectivele
norme sunt publicate 1n toate limbile oficiale ale statelor membre participante prin mijloacele
corespunzatoare, in vederea informarii prompte a tuturor celor implicati intr-o activitate de
transport transfrontalier de fonduri.

(b) Statele membre tin un registru al tuturor societatilor cdrora le-au acordat o licentd pentru
transportul transfrontalier de fonduri si se informeaza reciproc in legaturd cu continutul
acestuia. Statele membre actualizeaza registrul cu schimbarile survenite, inclusiv cu deciziile
de suspendare sau de retragere a unei licente in conformitate cu articolul [...] si se informeaza
reciproc si fara intarziere cu privire la actualizare.

(c) O societate care detine o licentd de transport transfrontalier de fonduri informeaza cu
suficient timp inainte autoritatea care a acordat licenta cu privire la numele statului sau
statelor membre in care va desfasura activititi de transport de fonduri. Statul membru de
origine informeaza apoi imediat statul sau statele membre in cauza despre iminenta inceperii
activitatii transfrontaliere.

SECTIUNEA 2. NORME SPECIFICE PRECONIZATE PENTRU CELE PATRU
TIPURI DE TRANSPORT AUTORIZATE

A. Transportul de bancnote intr-un vehicul neblindat sau cu cabina blindata echipat cu
IBNS

Societdtile care detin o licenta de transport transfrontalier de fonduri pot efectua transporturi
rutiere transfrontaliere de bancnote in euro in timpul zilei utilizdnd un vehicul echipat cu
IBNS, daca sunt indeplinite urméatoarele conditii:

(a) vehiculul trebuie fie sa fie banalizat, fie cabina acestuia trebuie si fie blindata iar pe
vehicul sa fie indicat in mod clar in limba sau limbile oficiale ale statului sau statelor membre
traversate si a statului sau statelor membre 1n care se presteaza serviciul, ca acesta este echipat
cu IBNS.

(b) sistemul inteligent de neutralizare a bancnotelor utilizat trebuie sa respecte principiile
enuntate in anexa [...] si s@ fie omologat in cel putin unul din statele membre participante.

(c) la bordul fiecarui vehicul trebuie sd fie cel putin doi membri ai personalului de securitate

CIT si acestia nu trebuie sa fie inarmati. Dacd vehiculul este banalizat ei nu trebuie sa poarte
uniforma.
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(d) un stat membru poate hotarl ca prezentul [articol] nu se aplicd transportului rutier
transfrontalier de numerar in euro efectuat pe teritoriul sdu, cu conditia de a nu permite
modalitdti comparabile de transport pentru transportul intern de fonduri. Statul membru in
cauza notifica Comisiei decizia sa de a nu aplica prezentul [articol], care se va asigura ca se
publicd un aviz in acest sens in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Decizia va intra 1n
vigoare la o luna de la publicare.

B. Transportul de bancnote intr-un vehicul blindat integral care nu este echipat cu IBNS

Societatile care detin o licentd de transport transfrontalier de fonduri pot efectua transporturi
rutiere transfrontaliere de bancnote in euro in timpul zilei utilizdnd un vehicul blindat integral
care nu este echipat cu IBNS, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) personalul de securitate CIT trebuie sa respecte normele in vigoare in statul sau statele
membre traversate si in statul sau statele membre in care se presteaza serviciul referitoare la
portul de arma de foc si la calibrul maxim autorizat. Atunci cand intrd pe teritoriul unui stat
membru care nu autorizeazd portul de arma pentru personalul de securitate CIT, armele aflate
in posesia acestuia trebuie inchise, in interiorul vehiculului, intr-un seif care respecta
standardul European [EN 1143-1]. Aceste arme trebuie sa ramana inaccesibile personalului de
securitate CIT pe toata durata transportului pe teritoriul respectivului stat membru. Armele pot
fi scoase din seif la intrarea pe teritoriul unui stat membru care autorizeaza portul de arma
pentru personalul de securitate CIT. Deschiderea seifului in care se gasesc armele trebuie sa
necesite interventia de la distantd a centrului de control a vehiculului si trebuie si fie
conditionata de verificarea, de catre centrul de control, a pozitiei geografice exacte a
vehiculului.

(b) personalul de securitate CIT inarmat trebuie:

[Optiunea 1: sd detind un ,,permis european de port-armd pentru personalul de securitate
CIT”. Acordarea permisului se efectueaza eliberand societatii documentele conforme cu
modelul din anexa [...]. Acest permis se acorda, la cerere, personalului de securitate CIT care
detine un permis de port-arma eliberat in conformitate cu legislatia nationala aplicabila si este
angajat de catre o societate care are o licentd de transport transfrontalier de fonduri si trebuie
sa fie emis de catre statul membru care a acordat licenta de transport transfrontalier de
fonduri.

In cazul efectudrii unei verificari legate de transportul rutier transfrontalier de numerar in
euro, personalul de securitate CIT trebuie sa fie Tn masurd sa prezinte fortelor de politie
permisul european de port-arma. Personalul de securitate CIT inarmat trebuie sa fi urmat un
curs de formare de minimum [30] de ore referitor la utilizarea armelor de foc, dupa care
trebuie sd beneficieze de formare 1n acest domeniu cel putin [o data pe an].

[Optiunea 2: solicitarea unui permis de port-arma de la autoritatile nationale ale statului sau
statelor membre traversate si/sau ale statului sau statelor membre in care se presteaza
serviciul, atunci cand respectivele state membre permit ca personalul de securitate CIT sa fie
inarmat. ]

(c) la bordul fiecarui vehicul trebuie sa fie cel putin trei membri ai personalului de securitate
CIT. Acestia trebuie sa poarte veste antiglont care sa reziste cel putin unui proiectil de tipul 44
Magnum si sa respecte norma [NIJIIIA] sau o norma echivalenta.
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(d) partile vehiculului in care se afla personalul de securitate CIT trebuie sa fie blindate, sa
reziste cel putin la tirurile de arma trase cu arme de foc de tip Kalachnikov/AK47 si sa
respecte standardul [EN 1522, clasa FB4+] sau un standard echivalent.

C. Transportul de bancnote intr-un vehicul blindat integral echipat cu IBNS

Societatile care detin o licentd de transport transfrontalier de fonduri pot efectua transporturi
rutiere transfrontaliere de bancnote in euro pe timpul zilei utilizand un vehicul blindat integral
echipat cu IBNS, daca indeplinesc conditiile mentionate in sectiunea 2 punctele B si A b. In
plus, pe vehicul se indicd in mod clar in limba sau limbile oficiale ale statului sau statelor
membre traversate si a statului sau statelor membre in care se presteazd serviciul, cd acesta
este echipat cu IBNS.

La bordul fiecarui vehicul trebuie sa fie cel putin doi membri ai personalului de securitate
CIT.

D. Transportul de monede

Societatile care detin o licentd de transport transfrontalier de fonduri pot efectua transporturi
rutiere transfrontaliere de monede in euro in timpul zilei utilizdnd un vehicul care transporta
doar monede, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) cabina vehiculului trebuie sa fie blindata, iar pe vehicul trebuie sa fie indicat in mod clar,
in limba sau limbile oficiale ale statului sau statelor membre traversate si a statului sau
statelor membre 1n care se presteaza serviciul, ca acesta transportd doar monede.

(b) la bordul fiecarui vehicul trebuie sa fie cel putin doi membri ai personalului de securitate
CIT [si acestia nu trebuie sa fie Tnarmati].

Transporturile care includ atdt monede, cat si bancnote intrd sub incidenta articolelor 8, 9 sau
10, 1n functie de tipul de vehicul utilizat.

SECTIUNEA 3. DIVERSE
A. DEFINITII

(a) ,,Transport rutier transfrontalier de numerar n euro” inseamna transportul profesionist, cu
vehicule, a bancnotelor si/sau monedelor dintr-un stat membru participant care a acordat o
licentd de transport transfrontalier de fonduri, conform definitiei din prezentul [regulament],
pentru aprovizionarea cu bancnote si/sau monede in euro, sau colectarea acestora de la unul
sau mai multi clienti aflati pe teritoriul unuia sau al mai multor state membre participante,
precum si 1n statul membru de origine.

(b) ,,Sistem inteligent de neutralizare a bancnotelor (IBNS)” inseamna containere cu bancnote
pentru utilizare de la un capat la altul (mai precis, protectia continud a bancnotelor dintr-o
zona securizatd pand la altd zond securizatd printr-un sistem de deteriorare a numerarului)
echipate cu un mecanism de neutralizare definitivd a bancnotelor in cazul unei tentative
neautorizate de deschidere a containerului.

(c) ,,Stat membru de origine” inseamnd statul membru pe teritoriul caruia este stabilitd

societatea de transport de fonduri si care reprezintd punctul de plecare si de Intoarcere al
itinerariului vehiculului care transportd numerarul. Se considera cé societatea de transport de
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fonduri este stabilitd daca aceastd desfasoara in mod concret o activitate economica, astfel
cum se specificd la articolul 43 din tratat, pentru o perioada nedeterminata si cu ajutorul unei
infrastructuri stabile, de unde activitatea de prestare de servicii este asigurata in mod efectiv.

(d) ,,Licenta de transport transfrontalier de fonduri” inseamna o licenta care are caracteristicile
fizice stabilite in anexa [...] la prezentul [regulament] si care autorizeaza titularul sa
desfasoare transporturi rutiere transfrontaliere de numerar intre statele membre participante in
conformitate cu conditiile stabilite de prezentul [regulament].

(e) ,,Vehicul banalizat” inseamna un vehicul care are o aparentd normald si nu poarta niciun
semn distinctiv care sd indice ca apartine unei societdti de transport de fonduri sau ca este
utilizat In scopul transportului de numerar.

(f) ,,Personal de securitate CIT” Inseamna angajatii care conduc vehiculul in care se transporta
numerarul sau protejeaza continutul acestuia.

(g) ,,Stat membru traversat” Inseamna unul sau mai multe state membre, in afara statului
membru de origine al societdtii, care trebuie traversate de vehiculul de transport de fonduri
pentru a ajunge 1n statul sau statele membre in care se presteaza serviciul.

(h) Nivelurile ,,A2” si ,,B1” de cunoastere a limbilor Inseamna nivelurile stabilite in Cadrul
comun european de referintd pentru limbi al Consiliului Europei.

(1) Transport ,,in timpul zilei” inseamna un transport efectuat intre orele [6:00] si [22:00].

(j) ,,Transport de la punct la punct” inseamna transportul dintr-o locatie sigurd in alta locatie
sigurd, fara opriri intermediare.

(k) ,,Limba oficiald” inseamna limba sau limbile comunitare oficiale utilizate de autoritatile
locale si populatia din zonele in care are loc transportul de fonduri.

B. Sanctiuni

Cand autoritdtile nationale competente constatd cd au fost incdlcate conditiile in care s-a
acordat licenta de transport transfrontalier de fonduri, autoritatea care a acordat licenta decide,
in functie de natura si gravitatea Incalcarii, trimiterea unui avertisment societatii In cauza,
suspendarea licentei pentru o perioadd cuprinsd intre [doud sdptdmani si doud luni] sau
retragerea acesteia. Autoritatea care a acordat licenta poate, de asemenea, interzice societatii
in cauza sa depunad cerere pentru obtinerea unei noi licente pentru o perioadd de pana la [cinci
ani].

Statele membre traversate sau in care se presteaza serviciul comunicd orice incdlcare a
prezentului [regulament] autoritdtilor nationale competente din statul membru de origine.
Statul membru traversat sau statul membru in care se presteaza serviciul poate suspenda
dreptul societatii de a efectua transporturi rutiere transfrontaliere de numerar pe teritoriul sdu
pentru o perioadd maxima de [o lund] in cazul in care dispozitiile prezentului regulament
referitoare la numarul minim de personal de securitate CIT din fiecare vehicul sau la armele
de foc nu au fost respectate, in asteptarea unei decizii a autoritatii care a acordat licenta din
statul membru de origine.

C. Examinare
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La cel tarziu [doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament], Comisia inainteaza
Consiliului un raport cu privire la implementarea acestuia, dupd care prezinta un raport o datd
la cinci ani.

D. Masuri de securitate pentru situatii de urgenta

(a) In cazul unor evenimente care afecteazi in mod semnificativ securitatea operatiunilor de
transport de fonduri, un stat membru poate decide introducerea unor masuri temporare de
securitate mai stricte decat cele prevazute de prezentele norme, prin derogare de la norma
standard. Aceste masuri temporare afecteaza toate transporturile de fonduri, se aplica pentru o
perioadd maximd de patru saptimani si sunt notificate fara intarziere Comisiei. Comisia
asigurd publicarea rapida a acestora.

(b) Prelungirea masurilor temporare mentionate la litera (a) peste perioada de patru sdptdmani
face obiectul autorizarii prealabile din partea Comisiei.

E. Alte dispozitii comunitare

Prezentul [regulament] nu aduce atingere aplicarii legislatiei comunitare in vigoare, in special
in domeniul conditiilor de munca, al sanatatii si securitatii la locul de munca si al
transportului.

F. Sistem inteligent de neutralizare a bancnotelor (IBNS)

Atata timp cat nu existd un standard european specific, IBSN-ul trebuie sa fie omologat intr-
un stat membru participant. In plus, acesta trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

e Trebuie sa fie echipat cu un dispozitiv capabil sa supravegheze in permanenta daca sunt
respectate instructiunile pre-programate si sa detecteze anomaliile. Personalul de securitate
CIT nu trebuie sa fie Tn masura sa deschida IBSN-ul in afara perioadelor de timp si/sau a
locatiilor pre-programate.

e In cazul unei tentative neautorizate de deschidere a containerului, IBSN-ul trebuie si fie
capabil sa neutralizeze definitiv cel putin 20% din suprafata ambelor fete a tuturor
bancnotelor (mai precis sa o facd improprie pentru operatiuni cu numerar) cu o cerneala
indelebilad opaca sau prin alte metode. Daca se utilizeaza cerneald, aceasta nu trebuie sa se
degradeze in mod considerabil in timp sau prin expunerea la o sursd de lumind sau de
caldura.

G. Nivelurile comune de referinta ale Consiliului Europei

Utilizator B1: Poate sa inteleagd punctele esentiale in vorbirea standard clard pe teme
familiare referitoare la activitatea profesionald, scoald, petrecerea timpului liber etc. Poate sa
faca fatd majoritatii situatiilor care pot aparea in cursul unei calatorii printr-o regiune unde
este vorbita limba. Poate sd scrie un text simplu si coerent pe teme familiare sau de interes
personal. Poate sd descrie experiente si evenimente, visuri, sperante si ambitii si sd expund pe
scurt motive si explicatii pentru pareri si planuri.

Utilizator A2: Poate sa inteleagd expresii si cuvinte uzuale frecvent intalnite pe teme ce au

relevanta imediatd (de exemplu, informatii simple personale si legate de familie, cumparaturi,
geografia locald, locul de muncd). Poate comunica 1n cursul sarcinilor simple si uzuale care
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presupun un schimb simplu si direct de informatii pe teme familiare si de rutind. Poate descrie
in termeni simpli pregatirea sa, mediul sau apropiat si aspecte legate de necesitétile imediate.
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