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EXPUNERE DE MOTIVE

INTRODUCERE

La 25 februarie 2004, Comisia a solicitat Consiliului autorizarea de a purta negocieri
cu Canada privind acceptarea reciprocd a rezultatelor certificdrii in domeniul
sigurantei aviatiei civile si al compatibilitatii aviatiei civile cu mediul.

Consiliul a acordat aceastd autorizare la 21 aprilie 2004 si a dat instructiuni Comisiei
in sensul deruldrii negocierilor in conformitate cu un set de directive de negociere,
instituind un comitet special care sa o sustina 1n acest demers.

Autorizarea acordatd Comisiei avea in vedere un acord privind acceptarea reciproca a
rezultatelor, concentrandu-se in principal pe doud aspecte:

(a) facilitarea emiterii aprobarilor necesare pentru ca produsele proiectate,

fabricate, modificate sau reparate sub controlul reglementar al unei parti sa
poata fi inregistrate sau operate sub controlul reglementar al celeilalte parti;

(b)  intretinerea pentru aeronavele inmatriculate sau operate sub controlul

reglementar al unei parti sa poatd fi efectuatd de catre organizatii aflate sub
controlul reglementar al celeilalte parti.

Obiectivele de baza ale directivelor de negociere au fost facilitarea schimburilor
comerciale de bunuri si servicii aflate sub incidenta acordului, limitarea pe cét posibil
a dublarii evaludrilor, Incercarilor si inspectiilor la diferente semnificative la nivel de
reglementare si increderea in sistemele de certificare ale oricdrei parti in vederea
verificarii conformitatii cu cerintele celeilalte parti.

Directivele de negociere au identificat mijloacele urmatoare pentru realizarea acestor
obiective:

— apropierea treptatd a cerintelor si proceselor de reglementare ale ambelor parti;

— mentinerea increderii in sistemele de certificare ale ambelor parti, construitd pe
experienta dobanditd in urma cooperdrii intre Canada si Autoritatile Aviatice
Reunite (JAA), astfel incat sa li se permita tuturor autoritatilor competente din
statele membre sd indeplineascd, in numele autoritatii competente a Canadei,
Transport Canada (TCCA), sarcinile pe care trebuie sd le execute in vederea
punerii in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 216/2008, care a inlocuit normele
comune privind aviatia civild in baza carora a fost instituita Agentia Europeana de
Sigurantd a Aviatiei — Regulamentul 1592/2002;

— asigurarile furnizate reciproc de catre parti cu privire la faptul ca organismele
implicate in procesul de reglementare al celeilalte parti pot sa intreprinda in mod
satisfacdtor evaluarile conformitatii si supravegherea reglementara ce se impun
pentru emiterea propriilor aprobari;

— consolidarea cooperdrii prin consultari periodice Intre parti, pentru a se asigura
derularea optima a acordului, in special prin introducerea mecanismelor adecvate

RO



RO

de cooperare prin care sa se verifice, pe baza de reciprocitate, daca organismele de
reglementare responsabile de punerea in aplicare a acordului dovedesc in
continuare cd detin aptitudinea si capacitatile necesare in acest sens;

— instituirea unui sistem de monitorizare continud a functiondrii acordului si in
special a anexelor, care fac parte integrantd din acesta, si asigurarea gestionarii
eficiente a acordului de catre un comitet mixt format din reprezentanti ai ambelor
parti, cu misiunea de a identifica si de a propune in timp util solutii pentru orice
problema legatd de punerea in aplicare a acordului.

PROCESUL DE NEGOCIERE

Negocierile cu Canada au avut ca punct central modalitatea de a permite acceptarea
reciproca a omologarilor care atestd navigabilitatea aeronavelor, a reperelor si
dispozitivelor montate pe acestea, precum si omologdrile care atestd organizatiile
responsabile de proiectarea, producerea si intretinerea acestora. Aceste omologari ar
urma sa fie emise de catre fiecare dintre parti, in conformitate cu anumite proceduri
privind navigabilitatea si intretinerea. Pe parcursul negocierilor, cele doud parti au
hotarat sa stabileasca detaliile acestor proceduri In anexe separate la acord.

Textul acordului si anexele la acesta au fost parafate de catre Comisie si de catre
Transport Canada la 25 aprilie 2007, la Bruxelles. Intrucét, la momentul respectiv,
partea canadiand se afla intr-un proces de reorganizare a procedurilor proprii de audit
intern si a sistemului de supraveghere a controlului, Comisia si EASA au solicitat
partii canadiene sd demonstreze Comunitatii eficacitatea noului proces printr-un
dialog menit sa consolideze increderea, in special in domeniul intretinerii si al
supravegherii organizatiilor de intretinere, inainte ca cele doua parti sa isi finalizeze
procedurile interne in vederea semnarii acordului.

In cadrul dialogului de consolidare a increderii au avut loc o serie de intlniri intre
EASA si TCCA 1in scopul elaborarii unui material orientativ in domeniul intretinerii
si al activitdtilor de evaluare tehnica aferente desfasurate la nivelul celor doi agenti
tehnici. Comunitatea si Canada au cdpatat deja experientd si incredere In sistemul
canadian in urma unei cooperari flexibile si eficiente in cadrul JAA pe baza unei
proceduri de lucru. Prin urmare, a fost necesar sa se inteleaga si sd se evalueze in ce
masurd modificarile preconizate de Transport Canada ar avea un impact asupra
sistemului actual de management al sigurantei al acesteia si asupra punerii in aplicare
a acordului, mai exact in ceea ce priveste mentinerea increderii intre cele doua parti.

Modificarile procedurilor de audit intern si ale sistemului de supraveghere a
controlului ale Transport Canada urmau sa fie puse in aplicare in doua etape:

— Prima etapa consta intr-o analizd a stadiului sigurantei in intreprinderile aflate sub
controlul reglementar al Transport Canada, pe baza evaludrii riscurilor si a
necesarului de capacitdti ale autoritatii, pentru a se asigura o punere in aplicare si
o executare corecte a cerintelor sale de reglementare, fara a fi afectate procedurile
de supraveghere stabilite.
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— A doua etapa urma sa fie folositd pentru introducerea modificarilor, dupa caz, pe
baza experientei si a rezultatelor evaludrii riscurilor derulate pe parcursul primei
etape.

Dat fiind faptul ca modificarile preconizate ar putea avea un impact potential asupra
intretinerii si exercitarii supravegherii de catre autorititile canadiene asupra
organizatiilor de intretinere cu sediul in Canada, s-au realizat cateva prezentdri in
atentia EASA pe tema noii aborddri a TCCA cu privire la supravegherea
intreprinderilor (pe baza evaludrii riscurilor si a sistemelor de management al
sigurantei), la Koln, pe 23 si 24 aprilie 2007 si la Praga, pe 6 iunie 2007. Aceste
prezentari au aratat cd modificarile din etapa intdi conduceau la rezultate net pozitive,
intrucat permiteau autoritatii sd isi stabileascd mai bine prioritatile in alocarea
resurselor ca urmare a evaludrii riscurilor Intreprinderilor aflate sub controlul siu
reglementar si, prin urmare, sa intervind direct. Aceste prezentari au fost urmate de o
vizitd a unei echipe de standardizare a EASA la Ottawa (17-22 septembrie 2007). in
cursul acestei vizite, pe langa diferitele clarificari pe care TCCA 1 le-a furnizat cu
privire la exercitarea supravegherii, EASA a efectuat o inspectie (MIST,
standardizarea internationald a Intretinerii) pentru a obtine o imagine a noii abordari
a TCCA. In masura in care periodicitatea inspectiilor privind mentinerea
navigabilitatii si intretinerii a rdmas neschimbatd in decursul etapei intai, vizita a
confirmat rezultatele pozitive ale modificarilor in cadrul sistemului canadian.

Prima etapi este incd in derulare. In cadrul diferitelor intalniri dintre EASA si
Transport Canada, agentia si-a putut manifesta satisfactia generala cu privire la faptul
ca sistemul implementat de Transport Canada asigurd un nivel de siguranta
echivalent celui comunitar. Pentru a putea anticipa si a gestiona mai bine orice
modulare a inspectiilor in cadrul organizatiilor de intretinere, care ar putea fi
introdusd in a doua etapa, EASA si TCCA vor apela la comitetul sectorial mixt
infiintat prin acord pentru a se asigura ca increderea reciprocd in sistemele de
supraveghere ale fiecarei parti este mentinutd permanent.

TEMEIUL JURIDIC AL ACORDULUI

In conformitate cu jurisprudenta Curtii de Justitie, eliminarea barierelor de ordin
tehnic din cadrul schimburilor comerciale cu bunuri intrd sub incidenta politicii
comerciale comune, astfel cum este definitd la articolul 133 alineatul (1) din
Tratatul CE, si, prin urmare, este de competenta exclusivd a Comunitatii'.

Pe langd aceasta, odatda cu intrarea 1n vigoare 1In septembrie 2002 a
Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 privind normele comune in domeniul aviatiei
civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei (EASA), inlocuit
de Regulamentul (CE) nr. 216/2008%, Comunitatea a realizat armonizarea internd in

Avizul 1/94, OMC, [1994] ECR 1-5267, alineatul (33). In temeiul acestei jurisprudente, acordurile de
recunoastere reciproca a produselor se incheie, in general, in conformitate cu articolul 133 CE. A se
vedea, de exemplu, Decizia 1999/78/CE a Consiliului din 22 iunie 1998 privind incheierea unui acord
de recunoastere reciproca intre Comunitatea Europeana si Statele Unite ale Americii, JO L 31, 4.2.1999.
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei
civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei (EASA) si de abrogarea a Directivei
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domeniile reglementate de acest regulament, si anume: navigabilitatea initiald si

mentinerea navigabilitdtii (inclusiv 1Intretinerea), precum si compatibilitatea

produselor aeronautice cu mediul. Acest regulament a fost completat de o serie de
masuri de punere in aplicare (Regulamentele nr. 1702/2003 si 2042/2003 ale
Comisiei), prin care s-au stabilit cerintele si procedurile pe care trebuie sd le urmeze

solicitantii de certificate, titularii acestora si autorititile pentru a se asigura cd

obiectivele si cerintele esentiale ale regulamentului de bazd sunt respectate
intotdeauna. Acordul propus aduce atingere acestei legislatii In sensul jurisprudentei
ERTA.

Prin urmare, Comisia considera ca este de competenta exclusivd a Comunitatii sa
incheie acordul in conformitate cu articolele 133 alineatul (4) si 80 alineatul (2) din
Tratatul CE.

STRUCTURA ACORDULUI

Acordul negociat reflectd in linii mari structura unui acord ,.clasic” in domeniul

sigurantei aviatiei, a unui ,,BASA” (Bilateral Aviation Safety Agreement), cum sunt

denumite acordurile bilaterale in vigoare privind siguranta aviaticd incheiate intre
statele membre si Canada. La fel ca in cazul BASA, acordul are la baza increderea
reciprocd in sistemele partilor si compararea diferentelor la nivel de reglementare.
Prin urmare, acordul cuprinde obligatii si metode de cooperare intre autoritatea
importatoare si cea exportatoare, astfel Tncat aceasta din urma sa poata emite propriul
certificat pentru produse aeronautice, repere sau dispozitive fara sa dubleze toate
evaluarile efectuate de autoritatea exportatoare, precum si procedurile de solutionare
a litigiilor in cazul modificarii acordului.

Modalitatile de indeplinire a acestui obiectiv, si anume cooperarea si acceptarea
reciproca a rezultatelor certificarii In domeniul navigabilitatii si intretinerii (metode,
domeniu de aplicare in ceea ce priveste produsele sau serviciile, diferente la nivel de
reglementare, denumite 1n jargon si ,,conditii speciale”) sunt stabilite Tn anexele la
acord.

Proiectul de acord difera de BASA existente intre statele membre si tarile terte,
inclusiv Canada. In cazul BASA existente, prevederile din anexe sunt incluse, de
obicei, in acorduri separate la nivel de autoritate aviatica civild si nu au caracterul
obligatoriu al unui tratat. De obicei, aceste acorduri sunt denumite ,,MIP” (proceduri
de implementare pentru intretinere) si ,,JPA” (proceduri de implementare pentru
navigabilitate). In practici, prevederile BASA pot intra in vigoare numai dupi
semnarea IPA si/sau MIP, deoarece acestea reprezintd textele care definesc
modalitatea de realizare a obiectivelor stabilite de BASA. Din acest motiv, in timpul
negocierilor, cele doua parti au convenit ca procedurile care sa le permita sa accepte
reciproc rezultatele certificarii in cele doud domenii — certificarea proiectarii si
productiei si aprobarea organizatiilor de intretinere — sd fie stabilite In anexe cu
caracter obligatoriu pentru ambele parti, anexe care sd devind parti integrante ale
acordului.

91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, JO L79,
19.3.2008, p.1.
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Proiectul de acord ofera partilor posibilitatea de a analiza modalititi de a dezvolta
functionarea viitoare a acordului si de a formula recomandari de modificare, inclusiv
adaugarea de noi anexe la acord prin intermediul comitetului mixt. Acesta lasa la
latitudinea partilor libertatea de alegere a modalitatii de modificare a acordului si a
anexelor la acesta, prin aceeasi procedura de modificare care se incheie cu notificarea
unei parti de catre celelalte cu privire la indeplinirea procedurilor sale interne pentru
intrarea in vigoare a unei modificari convenite. In special in cazul in care obiectul
modificarilor 1l reprezintd modificarea anexelor existente sau addugarea unor anexe
noi, partile pot conveni sa modifice acordul printr-un simplu schimb de note
diplomatice intre parti.

Totodata, proiectul de acord reprezintd un beneficiu net pentru Comunitate ntrucat
prin acesta se va institui acceptarea reciproca a rezultatelor certificarii in toate
domeniile navigabilitatii, pentru toate statele membre. Trebuie mentionat ca, in
prezent, doar sase state membre detin acorduri bilaterale cu Canada prin care se
reglementeaza certificarea produselor. De asemenea, pana in prezent, Transport
Canada a acceptat rezultatele administratiilor europene pentru emiterea propriilor
aprobari, mai ales atunci cand au fost realizate sub auspiciile JAA. Pe bazd de
reciprocitate, JAA a auditat sistemul canadian si a fost de acord cu ,,contractele de
externalizare” cu administratia canadiand, detaliind procesele care trebuie urmate
pentru a permite JAA sd recomande acceptarea rezultatelor acestora de catre
autoritatile membre JAA. Aceeasi abordare prevaleazd pentru aprobarea
organizatiilor de Intretinere, pentru care existd doar 6 acorduri oficiale. Si in acest
domeniu s-a incheiat un acord ,,de externalizare” Intre Transport Canada si JAA,
permitdnd acceptarea, de catre autoritatile membre, a unitatilor de reparatii
(organizatiilor de intretinere) canadiene aflate sub supravegherea administratiei
canadiene. In prezent nu existd acorduri care si reglementeze certificarea de mediu a
componentelor aeronautice.

CON{INUTUL ACORDULUI
Drepturi si obligatii clare ale ambelor parti

Acordul nu 1si propune sa depaseascad ceea ce este permis de legislatia aplicabila a
partilor. Legislatia aplicabila pentru Comunitatea Europeana este Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 care a nlocuit Regulamentul (CE) nr. 1592/2002 si normele de aplicare
ale acestuia, inclusiv modificarile ulterioare.

Sistemul comunitar se reflectd pe deplin in textul proiectului care stabileste o
separare clara a sarcinilor in ceea ce priveste certificarea produselor si
componentelor aeronautice si organizatiile implicate in proiectarea si fabricarea
acestor produse si componente.

In ceea ce priveste intretinerea, bazindu-se pe buna experienta in relatiile bilaterale
dintre Canada si JAA, partea canadiand a propus extinderea prevederilor
articolului 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 care prevede, similar
dispozitiilor de la articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul (CE) 1592/2002, c&, in
cadrul unui acord international, certificatele pot fi emise de catre EASA sau de catre
autoritdtile statelor membre pe baza certificatelor emise de catre autoritatile tarilor
terte. Intr-adevar, autorititile canadiene au propus si emita aprobari in numele EASA

RO



23.

5.2.

24.

25.

26.

5.3.

27.

RO

pentru organizatiile de intretinere din Canada care realizeaza intretinerea aeronavelor
si a componentelor proiectate in CE, fard a mai fi necesar ca agentia sa emita
propriile certificate/aprobari pe baza certificatelor/aprobarilor emise de Transport
Canada. Aceasta propunere a ilustrat dorinta partii canadiene de a realiza pe deplin
recunoasterea reciproca in domeniul intretinerii.

Comisia considera ca dispozitiile articolului 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 nu reprezintd un obstacol pentru Comunitate in ceea ce priveste
incheierea unui acord international prin care certificatele emise de catre autoritatea
competentd a unei tari terte sunt validate automat in Comunitate.

Din aceastd perspectivd, acordul contine urmatoarele prevederi in domeniul
intretinerii:

— Partile convin cd, In sensul Procedurii de intretinere, respectarea legislatiei
aplicabile a unei parti cu privire la intretinere si a cerintelor de reglementare
prevazute in apendicele Bl echivaleazd cu respectarea legislatiei aplicabile a
celeilalte parti.

— Partile convin ca, in sensul Procedurii de intretinere, practicile si procedurile de
certificare ale autoritdtilor competente ale fiecarei parti prevad o dovadd a
conformitatii echivalentd cu cerintele mentionate anterior.

— Partile convin ca, in sensul Procedurii de intretinere, standardele respective ale
partilor cu privire la autorizarea personalului de intretinere sunt considerate
echivalente.

Modalititi clare de indeplinire a obiectivelor mandatului

Proiectul prevede ca oricare dintre parti va accepta constatdrile de conformitate ca
rezultate ale procedurilor specificate ale celeilalte parti, atunci cand acestea sunt
realizate in conformitate cu prevederile din anexe — articolul 3 alineatul (1).

Proiectul recunoaste dreptul autoritdtii de reglementare a fiecarei parti de a emite
certificate prin care sd ateste conformitatea cu sistemul celeilalte parti, iIn numele
partii respective — articolul 3 alineatul (1).

Pentru a asigura mentinerea Increderii printr-un mecanism adecvat, proiectul de
acord prevede instituirea unui sistem de cooperare si consultare continud, prin
consolidarea cooperarii in cadrul auditurilor, inspectiilor, notificarilor si consultarilor
in timp util asupra tuturor aspectelor care fac obiectul acordului — articolul 8 privind
cooperarea, asistenta si transparenta reciproce.

Consultari periodice si solutionarea rapida a litigiilor

Proiectul de acord este conceput astfel incat sa functioneze zilnic, in mod flexibil,
pentru a permite solutionarea cat mai rapidd a problemelor tehnice generate de
punerea in aplicare a acestuia. In acest scop se instituie un comitet mixt al partilor,
precum si subcomitete — Comitetul mixt sectorial pentru certificare si Comitetul mixt
sectorial pentru intretinere — care au rolul de a informa Comitetul si de a monitoriza
aplicarea anexelor. Comitetul mixt, precum si subcomitetele, au functii de mediere si
consultare, pentru a garanta functionarea optima a acordului prin constituirea unui
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for pentru solutionarea litigiilor intre parti - articolul 9 (comitetul mixt), precum si
punctul 2.2 din anexa 1 cu privire la certificare si punctul 4.2 din anexa 2 cu privire
la intretinere.

Comitetul mixt are rolul de a discuta si de a recomanda partilor modificari ale
acordului si ale anexelor la acesta si de a elabora proceduri de lucru cu privire la
cooperarea si transparenta la nivel de reglementare pentru toate activitatile care nu se
intreprind de catre subcomitete. Astfel, discutiile din domeniile care nu sunt
reglementate de cele doud anexe, dar sunt reglementate de legislatia comunitara (de
exemplu operarea aeronavelor, licentele sau dispozitivele pentru pregatirea sintetica)
pot fi discutate Intr-o maniera constructiva astfel incat sa deschidd drumul pentru
orice modificare ulterioarad a acordului.

Se pot solicita consultari in orice moment — articolul 15. Cu toate acestea, se
recomandad partilor sd depund toate eforturile pentru a incerca sd solutioneze
problemele de ordin tehnic pe cét posibil la nivel inferior, Tnainte de a se transforma
in ,litigii”.

Mentinerea unui grad ridicat de incredere reciproca in sistemele partilor

Pentru a mentine un nivel ridicat de incredere reciproca in sistemele de certificare ale
partilor privind navigabilitatea initiald si mentinerea navigabilitdtii, Comunitatea si
Canada isi asuma anumite obligatii, dupa cum urmeaza:

- notifica celeilalte parti identitatea ,,autoritatii competente”; pentru Comunitate,
aceasta cuprinde notificarea partii canadiene cu privire la faptul ca o autoritate
nationala de aviatie a fost auditata cu succes (de catre EASA) si cd acest audit
aratd ca autoritatea in cauza respectd in totalitate legislatia comunitard, este
familiarizatd cu cerintele legislatiei canadiene Tn domeniile in cauza si detine
capacitatea de a-si indeplini obligatiile care afecteaza certificarea si intretinerea
prevazute in anexe — articolul 5 alineatele (2) si (3);

- se asigurd, prin audituri periodice, cd autoritatile nationale de aviatie care au
fost notificate celeilalte parti in calitate de ,,autoritati competente” 1si mentin
capacitatea de a-si indeplini obligatiile care le revin in baza acordului si a
anexelor la acesta — articolul 5 alineatul (5);

- coopereazd in privinta asigurarii calitdtii si permit participarea reciprocad la
controale de standardizare si la evaluarea conformitatii fiecareia (autoritati si
intreprinderi) — articolul 5 alineatul (6) si articolul 8 alineatul (5);

- fac schimburi de date privind siguranta — informatii disponibile privind
accidentele, incidentele sau evenimentele — articolul 8 alineatul (4) si asigura
un grad corespunzator de confidentialitate in cadrul schimbului de informatii —
articolul 11;

- isi notificd reciproc toate cerintele aplicabile si se consultd reciproc, in timp
util, cu privire la modificarile organizatorice si la nivel de reglementare —
articolul 8.

Acesta este domeniul in care rezidd diferenta dintre acest acord si acordul incheiat
intre CE si Statele Unite ale Americii privind cooperarea in reglementarea sigurantei
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aviatiei civile: Canada nu a solicitat un proces de consolidare a increderii care sa
cuprindd inspectii proprii (sau comune) ale EASA sau ale autoritatilor nationale de
aviatie ca o preconditie pentru semnarea si incheierea acestui acord. Spre deosebire
de elementele asupra carora Statele Unite ale Americii au insistat: a) inspectii ale
EASA si ale autoritdtilor nationale de aviatie in scopul includerii acestora ca
autoritati competente recunoscute in sensul celor doud anexe privind certificarea si
intretinerea; b) ,,proiecte paralele de certificare” prin care FAA SUA urmarea unele
proiecte de certificare pentru certificarea de tip si certificatele de tip suplimentare
efectuate de EASA pentru a se familiariza cu procedurile urmate de Agentie, inainte
ca acordul sa poata fi semnat si incheiat.

Masuri solide de salvgardare

Textul proiectului de acord este conceput astfel incat sa acorde partilor flexibilitatea
necesara pentru a reactiona imediat la probleme de sigurantd sau pentru a ridica
nivelul de protectie, dupd cum considerad ca este necesar, din motive de sigurantd —
articolul 6. S-au prevazut o serie de proceduri specifice, pentru a permite celor doua
parti sa abordeze acest tip de situatii fard a periclita valabilitatea acordului.

Cu toate acestea, in cazul in care partile nu reusesc sa solutioneze o anumita situatie
in mod satisfacator, textul proiectului de acord prevede, in primul rand, posibilitatea
de a se suspenda acceptarea constatdrilor autoritatii competente contestate — articolul
10 si, in al doilea rand, modalitatile si procedurile de urmat in vederea denuntarii
acordului, in parte sau in Intregime — articolul 16 alineatul (2).
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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind semnarea unui acord intre Comunitatea Europeana si Canada privind siguranta
aviatiei civile

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80 alineatul
(2) si articolul 133 alineatul (4), coroborate cu articolul 300 alineatul (2) primul paragraf
prima teza,

avand in vedere propunerea Comisiei’,
Intrucat:

(D) Comisia a negociat in numele Comunitatii un acord cu Canada privind siguranta
aviatiei civile, in conformitate cu decizia Consiliului prin care Comisia este autorizata

- . . .4

sa deschida negocieri;

(2) Acordul negociat de catre Comisie ar trebui semnat, sub rezerva eventualei sale
incheieri la o data ulterioara;

3) Statele membre ar trebui sd ia mdsurile necesare pentru a se asigura cd acordurile lor
bilaterale cu Canada in acelasi domeniu sunt denuntate la data intrarii in vigoare a
acordului.

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Se aproba semnarea acordului intre Comunitatea Europeand si Canada privind siguranta
aviatiei civile (denumit in continuare ,,acordul”) in numele Comunitétii, sub rezerva unei
decizii a Consiliului privind incheierea acordului. Textul acordului se anexeaza la prezenta
decizie.

Presedintele Consiliului este autorizat sd3 numeascd persoana imputernicitd (persoanele
imputernicite) sa semneze acordul in numele Comunitatii, sub rezerva incheierii acestuia.

} JOC,p.
4 SEC(2004) 213 final din 25.2.2004
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Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind incheierea unui acord intre Comunitatea Europeana si Canada privind
siguranta aviatiei civile

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80 alineatul
(2) si articolul 133 alineatul (4), coroborate cu articolul 300 alineatul (2) primul paragraf
prima teza, cu articolul 300 alineatul (3) primul paragraf si cu articolul 300 alineatul (4),

avand in vedere propunerea Comisiei’,
Intrucat:

(1) Comisia a negociat in numele Comunitatii un acord cu Canada privind siguranta
aviatiei civile, in conformitate cu decizia Consiliului prin care Comisia este autorizata
sa deschida negocieri;

(2) Acordul a fost semnat in numele Comunitatii, sub rezerva eventualei sale incheieri la o
data ulterioara, in conformitate cu Decizia .../.../CE a Consiliului din .. .;

3) Acordul ar trebui sa fie aprobat;

4) Este necesar sid se stabileascd regulamentul de procedurd pentru participarea
Comunitatii in cadrul organismelor mixte stabilite prin acord, precum si pentru
adoptarea anumitor decizii care au legatura in special cu modificarea acordului si a
anexelor la acesta, adaugarea de anexe noi, rezilierea anexelor individuale, consultari,
solutionarea litigiilor si adoptarea unor masuri de salvgardare;

&) Statele membre ar trebui sa ia masurile necesare pentru a se asigura ca acordurile lor
bilaterale cu Canada in acelasi domeniu sunt denuntate la data intrarii in vigoare a
acordului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(D) Se aprobda in numele Comunitétii acordul intre Comunitatea Europeand si Canada
privind siguranta aviatiei civile.

2) Textul acordului se anexeaza la prezenta decizie.

> JOC,p.
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3)

(1

2

(1

)

3)

Presedintele Consiliului este autorizat sd numeascd persoana imputernicitd sa faca
notificarea prevazuta la articolul 16 alineatul (1) din acord.

Articolul 2

In cadrul Comitetului mixt al partilor, previzut la articolul 9 din acord, Comunitatea
este reprezentatd de catre Comisia Europeand, asistatd de Agentia Europeana de
Sigurantd a Aviatiei si insotitd de autoritatile aviatice in calitate de reprezentanti ai
statelor membre.

In cadrul Comitetului mixt sectorial pentru certificare previzut la alineatul 2 din anexa
A la acord si al Comitetului mixt sectorial pentru intretinere prevazut la alineatul 4 din
anexa B la acord, Comunitatea este reprezentatd de catre Agentia Europeana de
Sigurantd a Aviatiei, asistatd de autoritdtile aviatice vizate direct de agenda fiecarei
intruniri.

Articolul 3

Dupa consultarea comitetului special numit de Consiliu, Comisia stabileste pozitia pe
care Comunitatea trebuie sa o adopte In cadrul Comitetului mixt al partilor, in privinta
urmatoarelor aspecte:

— adoptarea sau modificarea regulamentului intern de procedura al Comitetului mixt
al partilor prevazut la articolul 9 alineatul (3) din acord;

Comisia, dupd consultarea comitetului special mentionat la alineatul (1), poate sa
intreprinda urmatoarele actiuni:

— sd adopte masuri de salvgardare in conformitate cu articolul 6 din acord;
— sa solicite consultari in conformitate cu articolul 15 din acord;

— sd suspende acceptarea constatdrilor si sd abroge suspendarea in conformitate cu
articolul 10 din acord.

Consiliul decide, hotdrand cu majoritate calificata, la propunerea Comisiei, in privinta
urmatoarelor aspecte:

— adoptarea unor anexe suplimentare In conformitate cu articolul 16 alineatul (5) din
acord;

— orice alte modificari aduse acordului, care nu intra sub incidenta alineatului (1);

— denuntarea anexelor individuale in conformitate cu articolul 16 alineatul (3) din
acord.
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Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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ANEXA

ACORD

PRIVIND SIGURANTA AVIATIEI CIVILE
INTRE
COMUNITATEA EUROPEANA SI CANADA

COMUNITATEA EUROPEANA si CANADA, denumite in continuare ,,parti”,

AVAND IN VEDERE ci fiecare parte a constatat, in urma unei practici indelungate de schimburi
tehnice si acorduri bilaterale intre membrii Comunitatii Europene (CE) si Canada, ca standardele si
sistemele celeilalte parti pentru certificarea de navigabilitate si de mediu sau acceptarea
componentelor de aeronautica civild sunt echivalente Tn mod satisfacator propriilor certificari sau
acceptari, facand posibil un acord in acest sens;

RECUNOSCAND tendinta spre proiectarea, productia si schimburile reciproce la nivel
multinational ale produselor aeronautice civile;

DORIND sa promoveze siguranta aviatiei civile, calitatea mediului si compatibilitatea cu mediul, si
sa faciliteze schimbul de produse aeronautice civile;

DORIND sa consolideze cooperarea si sa creasca eficienta in aspectele legate de siguranta aviatiei
civile;
AVAND IN VEDERE ci, prin cooperarea lor, ele pot contribui in mod pozitiv la incurajarea unui

grad mai mare de armonizare internationald a standardelor si proceselor;

AVAND IN VEDERE reducerea posibild a sarcinii economice impuse industriei aviatiei si
operatorilor prin inspectiile tehnice, evaludrile si Incercarile redundante;

RECUNOSCAND beneficiul reciproc al procedurilor imbunatitite pentru acceptarea reciproca a
aprobadrilor si Incercarilor cu privire la navigabilitate, protectia mediului, unitatile de intretinere a
aeronavelor si mentinerea navigabilitatii;

RECUNOSCAND ci orice astfel de acceptare reciproca trebuie sa ofere o asigurare a conformititii
cu reglementarile sau standardele tehnice aplicabile, echivalentd asigurarii oferite de procedurile
proprii ale unei parti;

RECUNOSCAND ci orice astfel de acceptare reciproci necesitd, de asemenea, increderea fiecirei
parti in fiabilitatea permanenta a evaludrilor de conformitate ale celeilalte parti;

RECUNOSCAND angajamentele partilor, care decurg din acordurile bilaterale, regionale si
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CONVIN DUPA CUM URMEAZA:

Articolul 1

Obiective

Obiectivele prezentului acord sunt:

(a)

(b)

(c)

(d)

Séa stabileascd, in conformitate cu legislatia in vigoare a fiecdrei parti, principii si
acorduri care sd le permita acceptarea reciprocd a aprobdrilor emise de autoritatile
competente ale oricarei parti in domeniile reglementate de prezentul acord, dupa cum
se detaliaza in articolul 4.

Sa permita partilor sa se adapteze tendintei spre proiectarea, productia, intretinerea si
schimburile reciproce la nivel multinational in ceea ce priveste produsele aeronautice
civile, implicand interesele comune ale partilor cu privire la siguranta aviatiei civile
si a calitatii mediului.

Sa promoveze cooperarea in vederea sustinerii obiectivelor de siguranta si de calitate
a mediului.

S& promoveze si sa faciliteze schimbul continuu de produse si servicii aeronautice
civile.

Articolul 2

Definitii

In cadrul prezentului acord se aplicd termenii si definitiile urmatoare:

(a)

(b)

(©)

(d)

»Aprobare de navigabilitate” inseamna o constatare a faptului cd proiectul sau o
modificare adusa proiectului unui produs aeronautic civil indeplineste normele
stabilite prin legislatia aplicabild in vigoare a fiecdrei parti sau ca produsul este
conform cu un proiect despre care s-a constatat ca indeplineste astfel de norme si este
in conditie de operare sigura.

,,Produs aeronautic civil” inseamna orice aeronava civila, motor sau elice sau
subansamblu de aeronava, dispozitiv, material, reper sau componentd instalatd sau
care urmeaza sa fie instalata in aceasta.

»Autoritate competentd” inseamna o agentie guvernamentald sau o entitate care este
desemnatd ca autoritate competentd de cdtre una din parti, in sensul prezentului
acord, si care exercitd un drept legal de evaluare a conformitatii, de supraveghere si
de control al utilizarii ori vanzarii produselor aeronautice civile sau a serviciilor
aflate sub jurisdictia unei parti si care poate lua masuri legale pentru a se asigura ca
aceste produse sau servicii aflate pe piata din jurisdictia partii respective sunt
conforme cu cerintele legale aplicabile.

,»Cerinte operationale legate de proiectare” inseamnd cerintele operationale sau de
mediu care afecteazda fie elementele de proiectare ale produsului, fie datele
proiectului legate de operarea sau intretinerea produsului care 1l fac eligibil pentru un
anumit tip de operatiuni.
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(e) ,Autorizare de mediu” inseamna o constatare a faptului ca un produs aeronautic civil
este conform cu normele stabilite de legislatia aplicabila in vigoare a oricareia dintre
parti privind nivelul de zgomot si/sau nivelul emisiilor de noxe.

® Jintretinere” inseamni efectuarea unei inspectii, reparatii capitale, reparatii,
conservari si inlocuiri ale unor repere, dispozitive sau componente, cu exceptia
inspectiei inainte de zbor, ale unui produs aeronautic civil pentru a se asigura
mentinerea navigabilitdtii produsului respectiv si include aplicarea modificarilor, dar
nu include proiectarea sau repararea modificarilor.

(2) ,Monitorizare" inseamnd supravegherea periodicd de catre autoritatea competenta
pentru a se stabili conformitatea permanentd cu normele corespunzatoare aplicabile.

(h)  ,,Agent tehnic” inseamnd, pentru Canada, organizatia canadiand responsabild pentru

aviatia civila, si, pentru Comunitatea Europeand, Agentia Europeana de Sigurantd a
Aviatiei (EASA).

Articolul 3
Obligatii generale

In conformitate cu anexele la prezentul acord, care sunt parte integranti a acestuia, fiecare
parte acceptd sau recunoaste rezultatele procedurilor specificate, utilizate in evaluarea
conformitatii cu legislatia, reglementérile sau masurile administrative precizate ale partii
respective, eliberate de autoritatile competente ale celeilalte parti, intelegandu-se ca
procedurile de evaluare a conformitatii utilizate asigurda conformitatea, spre satisfactia
partii destinatare, cu legislatia, reglementdrile sau masurile administrative aplicabile ale
partii respective, fiind echivalentd cu asigurarea oferitd de procedurile proprii ale partii
destinatare.

Alineatul 1 din prezentul articol se aplica doar atunci cand sunt finalizate dispozitiile
tranzitorii, care pot fi prevazute in anexele la prezentul acord,.

Prezentul acord nu poate fi interpretat in sensul determindrii acceptarii reciproce a
normelor sau a reglementarilor tehnice ale partilor si, cu exceptia cazului in care prezentul
acord prevede altfel, nu determind recunoasterea reciproca a echivalentei normelor sau a
reglementarilor tehnice.

Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteaza in sensul limitdrii autoritatii unei
parti de a determina, prin masuri legislative, de reglementare sau administrative, nivelul de
protectie pe care aceasta 1l considera adecvat pentru siguranta, pentru mediu si in orice alt
mod cu privire la riscurile aflate sub incidenta anexei la prezentul acord.

Constatarile persoanelor delegate sau ale organizatiilor aprobate, autorizate de legislatia
aplicabild a fiecarei parti sd efectueze astfel de constatdri in calitate de autoritate
competentd, au aceeasi valabilitate cu cele realizate de autoritatea competentd propriu-zisa
in sensul prezentului acord. Existd posibilitatea ca o entitate a unei parti, responsabila cu
aplicarea prezentului acord, astfel cum este definita in articolul 7, s interactioneze direct
cu persoana delegatd sau organizatia aprobatd a celeilalte parti, ocazional si dupa
notificarea prealabild a partenerului din cealalta parte.
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Articolul 4
Domeniu general de aplicare
Prezentul acord se aplica:
(a) aprobdrilor de navigabilitate si monitorizarii produselor acronautice civile;
(b) mentinerii navigabilitdtii aeronavelor in serviciu;
(c) aprobadrii si monitorizarii unitatilor de productie si de fabricatie;
(d) aprobarii si monitorizarii unitatilor de intretinere;
(e) aprobdrii de mediu si Incercarilor de mediu ale produselor aeronautice civile; si
6y} activitatilor de cooperare conexe.

In cazul in care se exerciti competenta Comunititii Europene in legitura cu operatiunile
aeriene, licentierea personalului de zbor si aprobarea dispozitivelor pentru pregatirea
sintetica, partile pot conveni asupra unor anexe suplimentare, inclusiv asupra unor
dispozitii tranzitorii specifice fiecarui domeniu, in conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 16.

Articolul 5
Autoritati competente

In cazul in care o entitate este eligibila in conformitate cu legislatia unei parti, aceasta este
recunoscuta ca autoritate competentd de catre cealaltd parte dupa ce a fost auditata de cétre
partea cdreia 1i apartine, pentru a determina daca:

(a) respecta in totalitate legislatia partii careia 1i apartine,

(b) este familiarizata cu cerintele celeilalte parti pentru tipul si domeniul de certificare pe
care l-a solicitat si

(©) este apta sa isi indeplineasca obligatiile prevazute in anexe.

O parte notificd celeilalte parti identitatea autoritatii competente dupa ce a finalizat cu
succes auditul. Cealaltd parte poate contesta competenta tehnicd sau conformitatea din
punct de vedere tehnic a autoritdtii competente respective in conformitate cu alineatul 6 din
prezentul articol.

Se considera ca entitdtile identificate in apendicele 1 si 2 respecta prevederile alineatului 1
din prezentul articol pentru aplicarea anexelor A si B Tn momentul intrérii in vigoare a
prezentului acord.

Partile se asigurd cd autoritatile lor competente sunt apte si raman apte sa evalueze in mod
adecvat conformitatea produselor sau a organizatiilor, dupa caz si dupd cum se
reglementeazi in anexele la prezentul acord. In acest sens, partile se asigura ca autorititile
lor competente fac, in mod regulat, obiectul unui audit sau unei evaluari.
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Partile se consulta, dupa caz, pentru a se asigura ca increderea in procedurile de evaluare a
conformitatii se mentine. Aceste consultari pot include participarea autoritatilor
competente ale unei parti la auditurile periodice cu privire la activitdtile de evaluare a
conformitatii sau la alte evaludri ale celeilalte parti.

Daca o parte contestd competenta sau conformitatea tehnica a unei autorititi competente,
partea contestatard notifica in scris cealaltd parte privind contestarea competentei sau
conformitatii tehnice a autoritdtii competente respective si asupra intentiei sale de a
suspenda acceptarea constatdrilor autoritatii competente respective. Contestarea se exercitd
in mod obiectiv si fundamentat.

Orice contestatie notificata in conformitate cu alineatul 6 din prezentul articol se discuta in
comitetul mixt instituit in conformitate cu articolul 9, care poate hotari s se suspende
acceptarea constatdrilor autoritatii competente respective sau sa se verifice competenta
tehnicad a acesteia. Aceastd verificare se efectueaza, de obicei, in timp util de catre partea
sub jurisdictia careia se afld autoritatea competentd in cauza, dar poate fi efectuatd in
comun de catre parti daca acestea hotarasc astfel.

In cazul in care comitetul mixt nu poate solutiona contestatia notificata in conformitate cu
alineatul 6 din prezentul articol, in termen de 30 de zile de la transmiterea notificarii,
partea contestatara poate suspenda acceptarea constatdrilor autoritatii competente in cauza,
dar trebuie sa accepte constatarile facute de autoritatea competentd respectiva inainte de
data notificarii. Suspendarea poate rdmane in vigoare pana la solutionarea problemei de
catre comitetul mixt.

Articolul 6

Masuri de salvgardare

Nicio dispozitie din prezentul acord nu se interpreteazd in sensul limitdrii autoritatii unei
parti de a lua toate masurile adecvate si imediate oricand existd un risc rezonabil ca un
produs sau un serviciu:

(a) sa compromitd sdndtatea sau siguranta persoanelor;

(b) sd nu respecte masurile legislative, de reglementare sau administrative aplicabile ale
partii respective, care intra sub incidenta prezentului acord; sau

(©) sd nu Indeplineasca o cerintd din domeniul anexei aplicabile la prezentul acord.

In cazul in care oricare dintre parti ia masuri in conformitate cu alineatul 1 din prezentul
articol, partea respectiva informeaza cealalta parte in scris, In termen de 15 zile lucratoare,
cu privire la masurile luate, mentionand si motivele acestor masuri.

Articolul 7

Comunicari

Partile convin ca toate comunicarile intre ele in vederea aplicarii prezentului acord sa fie
preluate spre rezolvare de catre:
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(a) in ceea ce priveste problemele tehnice - agentii tehnici
(b) in toate celelalte probleme:
— pentru Canada: Departamentul Transporturilor;

— pentru Comunitatea Europeand: Comisia Europeana si autoritatile
competente ale statelor membre, dupa caz.

Dupa semnarea prezentului acord partile isi vor comunica reciproc punctele de contact
respective.

Articolul 8
Cooperare, asistenta si transparenta reciproce

Fiecare parte se asigura cd cealaltd parte este informatd asupra tuturor legilor,
regulamentelor, normelor si cerintelor sale relevante si asupra sistemului sau de certificare.

Partile isi notificd reciproc modificarile semnificative pe care si le propun pentru legile,
regulamentele, normele si cerintele lor relevante, cat si pentru sistemele lor de certificare,
in masura in care aceste modificari pot avea impact asupra prezentului acord. in masura in
care este posibil, ele isi oferd reciproc sansa de a face observatii pe marginea acestor
modificari si acorda atentia corespunzatoare acestor observatii.

Partile stabilesc, dupd caz, proceduri pentru cooperarea si transparenta in domeniul
reglementarii cu privire la toate activitdtile pe care le deruleaza si care intra sub incidenta
prezentului acord.

Partile convin, sub rezerva legislatiei lor aplicabile, sa isi furnizeze reciproc, la cerere si in
timp util, informatii cu privire la accidente, incidente sau evenimente in legaturd cu
aspectele reglementate de prezentul acord.

In sensul investigarii si solutiondrii problemelor de sigurantd prin cooperare reciproca,
partile 1si acorda reciproc permisiunea de a participa la inspectiile si auditurile celeilalte
parti, prin sondaj, sau deruleaza inspectii si audituri comune, dupa caz.

Articolul 9

Comitetul mixt al partilor

Se instituie un comitet mixt format din reprezentanti ai fiecarei parti. Comitetul mixt este
responsabil de functionarea eficientd a prezentului acord si se reuneste periodic pentru a
evalua eficienta punerii in aplicare a acordului.

Comitetul mixt poate examina orice aspect legat de derularea prezentului acord. In special,
comitetul are urmatoarele atributii:

(a) analizeazd si adoptd masurile adecvate cu privire la contestatiile previzute la
articolul 5;
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(b) solutioneazd orice problema care decurge din aplicarea sau executarea prezentului
acord, inclusiv problemele care nu sunt solutionate altfel in comitetul sectorial mixt
instituit prin anexa relevanta,

(c) examineazd modalitatile de consolidare a functiondrii prezentului acord si face
recomandarile adecvate catre parti pentru modificarea prezentului acord;

(d) examineazd modificari specifice ale anexelor;
(e) coordoneaza, dupa caz, elaborarea de anexe suplimentare;

® adoptd, dupa caz, proceduri de lucru pentru cooperarea si transparenta in domeniul
reglementarii pentru toate activitatile prevazute la articolul 4, care nu sunt elaborate
de catre comitetele sectoriale mixte.

Comitetul mixt isi stabileste regulamentul de procedura in termen de un an de la intrarea in
vigoare a prezentului acord.

Articolul 10
Suspendarea obligatiilor de acceptare reciproca

O parte poate suspenda, in totalitate sau partial, obligatiile proprii prevazute intr-o anexa la
prezentul acord, 1n cazul in care:

(a) cealaltd parte nu isi Indeplineste obligatiile prevazute In anexa respectiva la prezentul
acord; sau

(b)  una sau mai multe dintre autoritatile sale competente nu pot pune in aplicare cerintele
noi sau suplimentare adoptate de catre cealaltd parte in domeniile reglementate de
anexa respectiva la prezentul acord; sau

(c) cealalta parte nu isi mentine modalitdtile si masurile legale si de reglementare
necesare pentru punerea in aplicare a prevederilor prezentului acord.

Inainte de a-si suspenda obligatiile, partea solicitid organizarea de consultiri in temeiul
articolului 15. In cazul in care consultirile nu solutioneazi dezacordul cu privire la oricare
dintre anexe, oricare parte poate sd notifice celeilalte parti intentia de a suspenda
acceptarea constatarilor de conformitate si a aprobarilor emise n baza anexei cu privire la
care existd dezacordul. Aceasta notificare se efectueaza in scris si detaliazd motivele care
au determinat suspendarea.

Suspendarea intra in vigoare in termen de 30 de zile de la data notificarii, cu exceptia
cazului 1n care, inainte de incheierea acestei perioade, partea care a initiat suspendarea
notificd celeilalte parti, in scris, retragerea notificarii. Suspendarea nu afecteaza
valabilitatea constatarilor de conformitate, a certificatelor sau a aprobarilor emise de
agentii tehnici sau autoritatile competente ale celeilalte parti in cauza anterior datei la care
suspendarea intrd in vigoare. Orice astfel de suspendare care a intrat in vigoare poate fi
abrogata printr-un schimb de note scrise intre parti.
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Articolul 11
Confidentialitate

Partile sunt de acord sd mentind, in masura impusd de legislatiile lor, confidentialitatea
informatiilor primite de la cealaltd parte in temeiul prezentului acord.

In mod special, sub rezerva legislatiei proprii, partile nu fac publice si nu permit
autoritatilor competente sa faca publice informatiile primite in cadrul schimbului reciproc
in temeiul prezentului acord si care constituie secrete comerciale, informatii comerciale si
financiare confidentiale sau informatii in legiturd cu investigatiile in curs de derulare. In
acest scop, informatiile sunt considerate protejate si sunt marcate ca atare.

Dupa ce a furnizat informatiile celeilalte parti sau autorititii competente a celeilalte parti, o
parte sau o autoritate competenta poate desemna partile din informatie pe care le considera
informatii confidentiale.

Partile iau toate masurile de precautie rezonabile pentru a proteja informatiile primite in
temeiul prezentului acord Tmpotriva divulgarii neautorizate.

Articolul 12
Recuperarea costurilor

Niciuna dintre parti nu impune taxe sau redevente persoanelor fizice sau juridice ale caror
activitati sunt reglementate prin prezentul acord pentru evaluarea conformitatii serviciilor
reglementate de prezentul acord si furnizate de cealalta parte.

Partile se obligd sa se asigure ca taxele impuse de agentii lor tehnici persoanelor fizice sau
juridice ale céror activitdti sunt reglementate de prezentul acord sunt corecte, rezonabile si
pe masura serviciilor de supraveghere prestate si nu creeaza o barierd in calea comertului.

Agentul tehnic al fiecarei parti are dreptul sa isi recupereze costurile legate de punerea in
aplicare a anexei aplicabile si cele determinate de auditurile si inspectiile efectuate in
aplicarea articolului 5 alineatul (5) si a articolului 8 alineatul (5), prin aplicarea de taxe si
redevente aplicate persoanelor fizice sau juridice ale cdror activitati sunt reglementate de
prezentul acord.

Articolul 13
Alte acorduri

Cu exceptia cazului in care anexele la prezentul acord prevad altfel, drepturile si obligatiile
continute de acordurile Incheiate de oricare din parti cu o tard tertd care nu este parte la
prezentul acord nu au incidenta ori efect asupra celeilalte parti la prezentul acord in ceea ce
priveste acceptarea rezultatelor procedurilor de evaluare a conformitatii din tara terta
respectiva.

Dupa intrarea in vigoare, prezentul acord inlocuieste acordurile bilaterale privind siguranta
aviatiei dintre Canada si statele membre ale Uniunii Europene cu privire la orice problema
reglementatd de prezentul acord.
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3. Prezentul acord nu afecteaza drepturile si obligatiile partilor asumate prin orice alt acord
international.

Articolul 14
Aplicare teritoriala

Cu exceptia cazului in care anexele la prezentul acord prevad altfel, prezentul acord se aplica, pe de
o parte, pe teritoriile In care se aplicd Tratatul de instituire a Comunitatii Europene si in conditiile
prevazute in Tratat si, pe de alta parte, pe teritoriul Canadei.

Articolul 15
Consultari si solutionarea dezacordurilor

l. Orice parte poate solicita consultari cu cealalta parte privind orice aspect legat de prezentul
acord. Cealalta parte raspunde prompt unei astfel de solicitari si incepe consultarile la o
datd convenitd de catre parti, in termen de 45 de zile.

2. Partile depun toate eforturile pentru solutionarea oricarui dezacord aparut intre ele cu
privire la cooperarea in temeiul prezentului acord la cel mai mic nivel tehnic posibil prin
consultari in conformitate cu prevederile anexelor la prezentul acord.

3. In cazul 1n care dezacordul nu este solutionat conform prevederilor alineatului (2) din
prezentul articol, oricare din agentii tehnici mentionati sd nainteze dezacordul spre
solutionare catre comitetul mixt al partilor, care se va consulta in aceasta privinta.

Articolul 16
Intrarea in vigoare, denuntarea si modificarea acordului

1. Prezentul acord intrd in vigoare la data ultimului schimb de note diplomatice prin care
partile isi notifica reciproc incheierea procedurilor lor interne necesare in vederea intrarii in
vigoare a prezentului acord. Prezentul acord ramane in vigoare pand la denuntarea de
oricare dintre parti.

2. Partile pot denunta prezentul acord oricand, printr-o notificare prealabild de 6 luni adresata
in scris celeilalte parti, cu exceptia cazului in care partile nu retrag notificarea denuntarii de
comun acord, inainte de expirarea acestei perioade.

3. In cazul in care o parte incearca si modifice acordul prin eliminarea uneia sau mai multor
anexe si pastrarea altor anexe, partile incearcd sa modifice prezentul acord prin consens, in
conformitate cu procedurile previzute de prezentul articol. In cazul in care nu se obtine
consensul, acordul este denuntat la sfarsitul celor sase luni de la data notificarii, cu
exceptia cazului in care partile convin altfel.

4. Partile pot modifica prezentul acord prin consimtamant scris reciproc. Orice modificare a
prezentului acord intrd in vigoare la data ultimei notificari scrise a unei parti de cétre
cealalta parte care o informeazd cd procedurile sale interne pentru intrarea in vigoare au
fost finalizate.
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5. Fara a aduce atingere prevederilor alineatului (4) din prezentul articol, partile pot conveni
sa modifice anexele sau sd adauge anexe noi prin intermediul unui schimb de note
diplomatice intre parti. Modificarile intra in vigoare sub rezerva conditiilor convenite prin
schimbul de note diplomatice.

6. Dupa denuntarea prezentului acord, partile vor mentine valabilitatea oricaror aprobari de
navigabilitate, aprobari de mediu sau certificate emise in temeiul prezentului acord anterior
denuntarii sale, sub rezerva mentinerii conformitatii permanente cu legile si regulamentele
aplicabile ale partii respective.

DREPT CARE, subsemnatii, pe deplin autorizati, au semnat prezentul acord. Adoptat in dublu
exemplar la XX, la data de XX, 2008, in limbile bulgara, ceha, daneza, engleza, estond, finlandeza,
franceza, germand, greaca, italiana, letond, lituaniand, maghiard, malteza, neerlandeza, polona,
portugheza, romana, slovaca, slovend, spaniold si suedeza, fiecare dintre aceste versiuni fiind in
egald masura autentica.

PENTRU COMUNITATEA EUROPEANA / PENTRU CANADA
/
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Apendicele 1

Lista autoritatilor competente care sunt considerate conforme cu prevederile articolului 5

punctul (1) cu privire la anexa A

1. autoritdtile competente In ceea ce priveste aprobarea proiectarii
pentru Canada: organizatia canadiand responsabild pentru aviatia civila
pentru Comunitatea Europeand: Agentia europeana de siguranta a aviatiei
2. autoritatile competente In ceea ce priveste supravegherea productiei
pentru Canada: organizatia canadiand responsabild pentru aviatia civila
pentru Comunitatea Europeand: Agentia europeana de siguranta a aviatiei

autoritdtile competente ale statelor membre
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Apendicele 2

Autoritatile competente ale celor 27 de state membre ale UE, care sunt considerate conforme
cu prevederile articolului 5 punctul (1) cu privire la anexa B
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.

ANEXA A

Procedura de certificare a produselor aeronautice civile

DOMENIU DE APLICARE
Prezenta procedura (denumita in continuare ,,Procedura”) se aplica pentru:

Acceptarea reciproca a constatarilor de conformitate pentru proiectare, mediu si cerintele
operationale in legatura cu proiectarea pentru produsele aeronautice civile realizate de
catre agentul tehnic al unei parti actionand in calitate de reprezentant autorizat al statului
de proiectare.

Acceptarea reciproca a constatarilor de conformitate pentru produsele aeronautice civile
noi sau uzate cu privire la conformitatea acestora cu cerintele de import pentru
navigabilitate si mediu ale fiecarei parti; acceptarea reciprocd a aprobarilor pentru
modificarea proiectarii si proiectarea reparatiilor produselor aeronautice civile efectuate
sub autoritatea fiecarei parti;

Cooperare si asistenta in mentinerea navigabilitatii aeronavelor aflate in serviciu.
In sensul prezentei proceduri, urmatorii termeni au urmatoarele definitii:

(a) ,»Certificat de autorizare a punerii in serviciu” inseamnd declaratia unei
persoane sau a unei organizatii aflate sub jurisdictia partii exportatoare care
certifica faptul ca produsul aeronautic civil, altul decat o aeronava completa,
fie este un produs nou fabricat, fie este pus In serviciu dupd i s-a aplicat
procedura de intretinere.

(b)  ,.Certificat de navigabilitate pentru export” nseamna o declaratie de export
datd de o persoana sau o organizatie aflata sub jurisdictia partii exportatoare
care certificd faptul cd o aeronavd completd, aflatd, de asemenea, sub
jurisdictia partii exportatoare, este conforma cu cerintele de navigabilitate si
de mediu notificate de catre partea importatoare.

(©) ,Parte exportatoare” inseamnd partea din care este exportat produsul
aeronautic civil;

(d)  ,Parte importatoare” inseamnd partea in care este importat produsul
aeronautic civil;
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2. COMITETUL SECTORIAL MIXT PENTRU CERTIFICARE

2.1. Componenta

2.1.1.  Se instituie un comitet sectorial mixt pentru certificare. Comitetul include reprezentanti ai
fiecarei parti responsabile la nivel executiv pentru:

2.1.1.1. certificarea produselor aeronautice civile;

2.1.1.2. certificarea productiei, daca difera de persoanele prevazute la punctul 2.1.1.1.;

2.1.1.3. reglementarile si normele de certificare si

2.1.1.4. certificarea inspectiilor interne de standardizare sau a sistemelor de control al calitatii.

2.1.2. Orice alta persoand, desemnata prin acordul comun al partilor, care poate facilita
indeplinirea mandatului comitetului sectorial mixt pentru certificare, poate fi invitata sa
faca parte din acest comitet.

2.1.3.  Comitetul sectorial mixt pentru certificare isi stabileste regulamentul de procedura.

2.2. Mandat

2.2.1.  Comitetul sectorial mixt pentru certificare se reuneste cel putin o datd pe an pentru a
asigura buna functionare si punerea in aplicare eficienta a prezentei proceduri si, inter

alia:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

H
(2

(h)

(1)

hotaraste, dupa caz, asupra procedurilor de lucru care vor fi utilizate pentru
facilitarea procesului de certificare;

hotaraste, dupa caz, asupra normelor tehnice in sensul punctului 3.3.7 din
prezenta procedura.

evalueaza modificarile de reglementare ale fiecarei parti pentru a asigura ca
cerintele de certificare raman actuale;

claboreaza, dupd caz, propuneri pentru comitetul mixt cu privire la
modificari ale prezentei proceduri, altele decat cele prevazute la punctul
2.2.1 litera (b);

se asigura ca partile au un punct de vedere comun cu privire la procedura;
se asigura ca partile aplica procedura in mod consecvent;

solutioneazd problemele tehnice care decurg din interpretarea sau executarea
prezentei proceduri, inclusiv problemele care pot aparea in determinarea
bazelor pentru certificare sau a aplicarii unor conditii speciale, exceptii sau
abateri,

organizeazd, dupa caz, participarea reciprocd a partilor la standardizarea
internd sau la sistemul de control al calitatii;

identifica, dupa caz, punctele de contact responsabile de certificarea fiecarui
produs aeronautic civil importat sau exportat intre parti; si
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W)

elaboreaza mijloace eficiente de cooperare, asistenta si schimb de informatii
cu privire la normele de sigurantd si de mediu si la sistemele de certificare
pentru a reduce, In cea mai mare masurd posibila, diferentele dintre parti;
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2.2.2.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.14.

3.2

3.2.1

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.3.

In cazul in care comitetul sectorial mixt pentru certificare nu poate solutiona problemele
in conformitate cu punctul 2.2.1 litera (g), acesta va transmite problema spre solutionare
comitetului mixt si va asigura punerea in aplicare a hotardrii pe care o adopta acest
comitet.

APROBARILE DE PROIECT
Prevederi generale

Prezenta procedura reglementeaza aprobarile de proiect si modificarile acestora pentru:
certificatele de tip, certificatele de tip suplimentare, reparatii repere si dispozitive.

Pentru implementarea prezentei proceduri, partile convin ca demonstrarea capacitatii
unei organizatii de proiectare de a-si asuma responsabilitatile este controlata suficient de
fiecare parte pentru a satisface orice diferenta la nivel de cerinte speciale ale celeilalte
parti.

Cererea pentru o aprobare de proiectare se transmite partii importatoare prin intermediul
partii exportatoare, dupd caz.

Organismele responsabile de punerea in aplicare a prezentei sectiuni 3 cu privire la
aprobarea de proiectare sunt agentii tehnici.

Baza de certificare

In scopul emiterii certificatului de tip, partea importatoare utilizeazd normele aplicabile
pentru un produs propriu similar in vigoare la data transmiterii cererii pentru certificatul
de tip original catre partea exportatoare.

Sub rezerva prevederilor punctului 3.2.5 si in scopul aprobarii unei modificari de proiect,
partea importatoare specifica o modificare a bazei pentru certificare prevazuta la punctul
3.2.1.atunci cand considera ca o astfel de modificare este adecvata pentru modificarea de
proiect sau pentru proiectul de reparatie.

Sub rezerva prevederilor punctului 3.2.5., partea importatoare specifica orice conditie
speciala care se aplica sau urmeaza sa se aplice caracteristicilor noi sau neobisnuite ale
proiectului unui produs nereglementat de normele de navigabilitate si de mediu aplicabile.

Sub rezerva prevederilor punctului 3.2.5., partea importatoare specifica orice scutire sau
abatere de la normele aplicabile.

In momentul specificarii conditiilor speciale, a scutirilor, abaterilor sau modificarilor la
nivelul bazei de certificare, partea importatoare acorda atentia corespunzatoare
elementelor similare ale partii exportatoare, iar acestea nu vor fi mai restrictive pentru
produsele partii exportatoare decdt cele aplicate produselor similare proprii. Partea
importatoare notifica partii exportatoare orice astfel de conditie speciala, scutire, abatere
sau modificare la nivelul bazei de certificare.

Procesul de certificare
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3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Partea exportatoare furnizeaza partii importatoare toate informatiile necesare pentru ca
partea importatoare sa se familiarizeze §i sa fie familiarizata in continuare cu produsele
aeronautice civile individuale ale partii exportatoare si cu certificarea acestora.

Pentru fiecare aprobare de proiect, partile elaboreaza un program de certificare, pe baza
procedurilor de lucru stabilite de comitetul sectorial mixt pentru certificare, dupa caz.

Partea importatoare emite propriul certificat de tip sau certificat de tip suplimentar pentru
o aeronava, un motor sau o elice in cazul in care:

(a) partea exportatoare a emis propriul certificat de tip;

(b)  partea exportatoare confirma partii importatoare ca proiectul de tip al unui
produs este conform cu baza de certificare conform prevederilor punctului
3.2;s1

(c) toate problemele ridicate pe parcursul procesului de certificare au fost
rezolvate.
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3.34.

3.34.1.

3.3.4.2.

3.3.43.

3.3.5.

3.3.5.1.

3.3.5.2.

3.3.5.3.

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.3.6.3.

3.3.7.

Modificarile proiectului de tip pentru un produs aeronautic civil pentru care partea
importatoare a emis un certificat de tip se aprobad dupd cum urmeaza:

Partea exportatoare clasificd modificarile de proiect in doua categorii, in conformitate cu
procedurile de lucru stabilite de comitetul sectorial mixt pentru certificare.

Pentru categoria modificarilor de proiect care necesitd implicarea partii importatoare,
partea importatoare aprobd modificarile de proiect Tn urma primirii unei declaratii scrise de
la partea exportatoare care certifica faptul cd modificarile de proiect corespund bazei de
certificare prevazute la punctul 3.2. Pentru a-si indeplini obligatiile prevazute la acest
punct, partea exportatoare poate furniza declaratii individuale pentru fiecare modificare de
proiect sau declaratii colective pentru liste de modificari de proiect aprobate;

Pentru toate celelalte modificari de proiect, aprobarea partii exportatoare reprezintd o
aprobare valabila a partii importatoare, fara a fi necesare demersuri suplimentare.

Modificarile de proiect ale unui produs aeronautic civil pentru care partea importatoare a
emis un certificat de tip suplimentar se aproba dupa cum urmeaza:

Partea exportatoare clasificd modificarile de proiect in doua categorii, in conformitate cu
procedurile de lucru stabilite de comitetul sectorial mixt pentru certificare.

Pentru categoria modificarilor de proiect care necesitd implicarea partii importatoare,
partea importatoare aprobd modificarile de proiect Tn urma primirii unei declaratii scrise de
la partea exportatoare care certifica faptul cd modificarile de proiect corespund bazei de
certificare prevazute la punctul 3.2. Pentru a-si indeplini obligatiile prevazute la acest
punct, partea exportatoare poate furniza declaratii individuale pentru fiecare modificare de
proiect sau declaratii colective pentru liste de modificari de proiect aprobate;

Pentru toate celelalte modificari de proiect, aprobarea partii exportatoare reprezintd o
aprobare valabila a partii importatoare, fara a fi necesare demersuri suplimentare.

Proiectele de reparatii ale produselor aeronautice civile pentru care partea importatoare
a emis un certificat de tip se aproba dupa cum urmeaza:

Partea exportatoare clasifica proiectele de reparatii in doud categorii, in conformitate cu
procedurile de lucru stabilite de comitetul sectorial mixt pentru certificare.

Pentru categoria proiectelor de reparatii care necesitd implicarea partii importatoare, partea
importatoare aproba proiectele de reparatii In urma primirii unei declaratii scrise de la
partea exportatoare care certificd faptul cd proiectele de reparatii corespund bazei de
certificare prevazute la punctul 3.2. Pentru a-si indeplini obligatiile prevazute la acest
punct, partea exportatoare poate furniza declaratii individuale pentru fiecare proiect de
reparatii important sau declaratii colective pentru liste de proiecte de reparatii aprobate;

Pentru toate celelalte proiecte de reparatii aprobarea partii exportatoare reprezintd o
aprobare valabila a partii importatoare, fara a fi necesare demersuri suplimentare .

Pentru reperele si dispozitivele aprobate in baza normelor tehnice stabilite de comitetul
sectorial mixt de certificare in conformitate cu punctul 2.2 din prezenta procedurad,
aprobarea reperelor si dispozitivelor emisa de partea exportatoare este recunoscutd de
partea importatoare ca fiind echivalenta aprobarilor proprii emise in conformitate cu
legislatia si procedurile proprii.
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3.4.1

3.4.2.

3.5.

3.5.1

3.5.2.

3.5.3.

3.54.

4.1.

4.2.

4.3.

RO

Cerinte operationale in legitura cu proiectarea

La cererea partii exportatoare, partea importatoare aduce la cunostinta acesteia cerintele
operationale proprii in legdturd cu proiectarea.

Partea importatoare determind impreund cu partea exportatoare fie de la caz la caz, fie
prin elaborarea unei liste a cerintelor operationale in legatura cu proiectarea specifice si
in vigoare pentru anumite categorii de produse si/sau operatiuni, cerintele operationale in
legatura cu proiectarea pentru care accepta de la partea exportatoare certificarea §i
declaratia de conformitate in scris.

Mentinerea navigabilitatii

Partile coopereaza in analiza aspectelor accidentelor si incidentelor in domeniul
navigabilitatii si care apar in legatura cu produsele aeronautice civile pentru care se
aplica prezentul acord si a caror natura poate pune sub semnul intrebarii navigabilitatea
acestor produse.

Partea exportatoare determind, in ceea ce priveste produsele aeronautice civile proiectate
si fabricate sub jurisdictia sa, orice actiune adecvata necesara remedierii gradului
nesatisfacator de siguranta al proiectului de tip care poate fi descoperit dupa ce produsul
aeronautic civil este pus in functiune, inclusiv orice actiuni cu privire la componentele
proiectate si/sau fabricate de catre un furnizor subcontractat de un contractor de pe
teritoriul aflat sub jurisdictia partii exportatoare.

Partea exportatoare asista partea importatoare, in ceea ce priveste produsele aeronautice
civile proiectate sau fabricate sub jurisdictia sa, in determinarea oricarei actiuni pe care
partea importatoare o considera necesard pentru mentinerea navigabilitatii produselor.

Fiecare parte informeaza cealalta parte asupra directivelor de navigabilitate obligatorii
sau a altor actiuni pe care le determind ca fiind necesare pentru mentinerea navigabilitatii
produselor aeronautice civile proiectate sau fabricate sub jurisdictia partilor si care sunt
reglementate de prezentul acord.

APROBAREA PRODUCHIEI

w_ ee

in sensul implementirii prezentei proceduri, pirtile convin ci demonstrarea
capacitatii unei organizatii de productie de asumare a asigurarii si controlului
calitatii productiei de produse aeronautice civile este suficient controlata prin
supravegherea acestei organizatii de catre o autoritate competenta a oricarei parti
pentru a satisface orice diferenta la nivel de cerinte speciale ale celeilalte parti.

fn cazul in care aprobarea productiei sub supravegherea reglementara a unei parti
include si instalatii si unitati de productie de pe teritoriul celeilalte parti sau dintr-o
tara terta, prima parte mentionata este responsabila de supravegherea si
supervizarea acestor locatii si unitati de productie.

Pirtile pot incerca sa obtina asistenta de la autoritatea aeronautica civila dintr-o tara
tertd pentru a-si indeplini functiile de supraveghere si supervizare reglementare in
cazul in care aprobarea uneia dintre parti a fost acordata sau extinsa printr-un acord
sau intelegere oficiald cu tara terta respectiva.
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4.4.

5.1.

5.1.1

5.1.2.

5.1.3.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

Organismele responsabile de punerea in aplicare a prezentei sectiuni 4 cu privire la
aprobarea productiei sunt autoritatile competente prevazute la articolul 5 din
prezentul acord.

APROBARILE DE NAVIGABILITATE PENTRU EXPORT
Generalitati

Partea exportatoare emite aprobari de navigabilitate pentru export pentru produsele
aeronautice civile exportate in partea importatoare in conformitate cu conditiile prevazute
la punctele 5.2 si 5.3.

Partea importatoare accepta aprobarile de navigabilitate pentru export ale partii
exportatoare emise in conformitate cu punctele 5.2 si 5.3.

Identificarea reperelor si dispozitivelor cu marcajele specifice impuse de legislatia partii
exportatoare este recunoscutd de partea importatoare ca fiind conforma cu cerintele
legislatiei proprii.

Certificate de navigabilitate pentru export
Aeronava noud

Partea exportatoare, prin autoritatea competentd responsabild de punerea in aplicare a
prezentei proceduri, emite un certificat de navigabilitate pentru export pentru o aeronava
noua, prin care certifica faptul ca aeronava:

(a) este conformad cu proiectul de tip aprobat de partea importatoare in
conformitate cu prezenta procedura;

(b) este In conditie de operare sigurd, fiind conforma inclusiv cu directivele de
navigabilitate aplicabile ale partii importatoare, astfel cum au fost notificate
de partea respectiva;

(c) intruneste toate cerintele suplimentare prescrise de partea importatoare,
astfel cum au fost notificate de partea respectiva.

Aeronava uzata

Pentru o aeronava uzatd pentru care a fost emisd o aprobare de proiect de catre partea
importatoare, partea exportatoare, prin autoritatea competentd responsabild cu
supravegherea certificatului de navigabilitate pentru aeronava respectivd, emite un
certificat de navigabilitate pentru export, prin care certifica faptul ca aeronava:

(a) este conformd cu proiectul de tip aprobat de partea importatoare in
conformitate cu prezenta procedura;

(b)  este in conditie de operare sigura, fiind conforma inclusiv cu directivele de

navigabilitate aplicabile ale partii importatoare, astfel cum au fost notificate
de partea respectiva;
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5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.
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(©) a fost intretinutd corespunzator pe durata vietii sale de serviciu, conform
evidentelor si jurnalelor corespunzatoare de intretinere; si

(d)  intruneste toate cerintele suplimentare prescrise de partea importatoare,
astfel cum au fost notificate de partea respectiva.

Pentru aeronavele uzate fabricate sub jurisdictia sa, fiecare parte este de acord sa acorde, la
cerere, asistenta celeilalte parti In obtinerea informatiilor cu privire la:

(a) configuratia aeronavei In momentul iesirii pe poarta producatorului; si
(b)  instalatiile montate ulterior pe aeronava pe care le-a aprobat.

De asemenea, partile isi accepta reciproc certificatele de navigabilitate pentru export pentru
aeronavele uzate fabricate si/sau asamblate Intr-o tara terta in cazul in care sunt indeplinite
conditiile de la punctele 5.2.2.1 literele (a) - (d).

Partea importatoare poate solicita registrele de intretinere si inspectie care includ, dar nu se
limiteaza la:

(a) certificatul de navigabilitate pentru export in original sau o copie legalizata
a acestuia sau echivalentul sdu emis de partea exportatoare;

(b) evidentele prin care se verifica faptul ca toate reparatiile capitale,
modificarile importante si reparatiile s-au efectuat in conformitate cu
cerintele aprobate sau acceptate de catre partea exportatoare; si

(©) evidentele de intretinere si inregistrarile din jurnal care dovedesc faptul ca
aeronava a fost intretinuta corespunzator pe durata vietii sale de serviciu, in
conformitate cu un program de Intretinere aprobat.

Certificat de autorizare a darii in exploatare
Motoare si elice noi

Partea importatoare accepta certificatul de autorizare punerii in serviciu al partii
exportatoare pentru un motor sau o elice noud doar in cazul in care certificatul prevede ca
motorul ori elicea:

(a) este conform(d) cu un proiect de tip aprobat de partea importatoare in
conformitate cu prezenta procedura;

(b) este in conditie de operare sigurd, fiind conform(&) inclusiv cu directivele de
navigabilitate aplicabile ale partii importatoare, astfel cum au fost notificate
de partea respectiva; si

(©) intruneste toate cerintele suplimentare prescrise de partea importatoare,
astfel cum au fost notificate de partea respectiva.
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53.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Partea exportatoare exportd toate motoarele si elicele noi insotite de un certificat de
autorizare punerii in serviciu emis in conformitate cu legislatia si procedurile proprii.

Subansambluri, repere si dispozitive noi

Partea importatoare acceptd certificatul de autorizare a punerii In serviciu al partii
exportatoare pentru un subansamblu nou, reper nou, inclusiv pentru un reper modificat sau
inlocuit, si pentru dispozitive noi doar in cazul in care certificatul prevede ca subansamblul
sau reperul:

(a) este conform cu datele de proiectare aprobate de partea importatoare;
(b) este in conditie de operare sigura; si

(c) intruneste toate cerintele suplimentare prescrise de partea importatoare,
astfel cum au fost notificate de partea respectiva.

Partea exportatoare exportd toate reperele noi Insotite de un certificat de autorizare a
punerii in serviciu emis In conformitate cu legislatia si procedurile proprii.
ASISTENtA TEHNICA

Partile, prin autorititile lor competente, dupa caz, isi furnizeaza reciproc asistenta
tehnica, la cerere.

Tipurile de asistenta pot include, dar nu se limiteaza la urmatoarele:
Determinarea conformitatii:

(a) atestarea verificarilor;

(b)  realizarea inspectiilor de conformitate;

(c) rapoarte de analiza; si

(d) obtinerea de date.
Monitorizare si supraveghere:

(a) atestarea inspectarii primului produs dintr-o serie de repere;

(b)  monitorizarea controlului proceselor speciale;

(c) realizarea de inspectii prin esantionare asupra fabricatiei reperelor;

(d)  monitorizarea activitatilor persoanelor delegate sau a organizatiilor aprobate
prevazute la articolul 3.5 din acord;

(e) realizarea investigatiilor cu privire la dificultitile de functionare; si

) evaluarea si supervizarea sistemelor de calitate a productiei.
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Anexa B

Procedura de intretinere

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezenta procedurd (denumitd in continuare ,,procedura”) se aplicd acceptdrii reciproce a
constatarilor in domeniul intretinerii aeronavelor pentru aeronave si componentele destinate
instalarii pe acestea.

2. LEGISLA{IA APLICABILA

Partile convin ca, in sensul prezentei proceduri, conformitatea cu legislatia aplicabild a unei
parti In ceea ce priveste intretinerea si cu cerintele de reglementare prevazute in apendicele
B1 la prezenta procedura echivaleazd cu conformitatea cu legislatia aplicabila a celeilalte
parti.

Partile convin ca, in sensul prezentei proceduri, practicile si procedurile de certificare ale
autoritatilor competente ale fiecarei parti prevad o dovada de conformare echivalentd cu
cerintele mentionate la paragraful precedent.

Partile convin ca, in sensul Procedurii de intretinere, normele respective ale partilor cu privire
la licentierea personalului de intretinere sunt considerate echivalente.

3. DEFINItIT
In sensul prezentei proceduri, urmatorii termeni sunt definiti dupa cum urmeaza:

(2) »Aeronavd” inseamna orice aparat care se poate sustine n atmosfera
datoritd reactiilor aerului, altele decat reactiile aerului pe suprafata
terestra;

(h)  ,,Componentd” inseamna orice motor, elice, reper sau dispozitiv;

(1) »Aeronavd de mare capacitate” inseamna o aeronava clasificatd ca
avion cu o masd maxima la decolare mai mare de 5,700 kg sau un
elicopter cu mai multe motoare; si

)] »Modificare” inseamna o schimbare care afecteazd constructia,
configuratia, performanta, caracteristicile de mediu sau limitérile
operationale ale unui produs aeronautic civil.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

COMITETUL SECTORIAL MIXT PENTRU INTRE{INERE
Componenta

Se instituie un comitet sectorial mixt pentru intretinere. Comitetul include
reprezentanti ai fiecarei parti responsabile la nivel executiv pentru:

(a) aprobarea organizatiilor de intretinere;

(b)  punerea in aplicare a legislatiei si normelor cu privire la organizatiile
de intretinere;

(c) inspectiile interne de standardizare sau sistemele de control al calitatii;

Orice alta persoana, desemnata prin acordul comun al partilor, care poate facilita
indeplinirea mandatului comitetului sectorial mixt pentru intretinere, poate fi
invitatd sa participe la acest comitet.

Comitetul sectorial mixt pentru intretinere isi stabileste regulamentul de procedura.
Mandat

Comitetul sectorial mixt pentru intretinere se reuneste cel putin o datd pe an pentru
a asigura buna functionare si punerea in aplicare eficientd a prezentei proceduri si,
inter alia:

(a) evalueazd modificarile la nivel de reglementare ale fiecarei parti
pentru a se asigura cd cerintele detaliate in apendicele B1 la prezenta
procedura raman actuale;

(b) se asigurd ca partile au un punct de vedere comun cu privire la
prezenta procedura;

(©) se asigura ca partile aplica prezenta procedura in mod consecvent;

(d)  solutioneaza problemele tehnice care decurg din interpretarea sau
executarea prezentei proceduri, inclusiv problemele care pot decurge
din interpretarea sau executarea prezentei proceduri;

(e) organizeazd, dupa caz, participarea reciprocd a unei parti la
standardizarea interna sau la sistemul de control al calitatii al celeilalte

parti; si

® elaboreaza, dupa caz, pentru comitetul mixt, propuneri de modificare a
prezentei proceduri.
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5.1.

5.2.

5.3.

54.

S.5.

6.1.

6.2.
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In cazul in care comitetul sectorial mixt pentru intretinere nu poate solutiona
problemele in conformitate cu punctul 4.2.1 litera (d) din prezenta procedura, acesta
va transmite problema comitetului mixt spre solutionare si va asigura punerea in
aplicare a hotararii pe care o adopta comitetul.

APROBAREA ORGANIZAILOR DE iINTRE{INERE

Orice organizatie de intretinere a unei pirti care a fost certificat de autoritatea
competentd a partii respective sa indeplineasca functii de intretinere trebuie sa
aiba o anexa la manualul de intretinere pentru a respecta cerintele prevazute in
apendicele B1 la prezenta procedura. Daca autoritatea competenta mentionata
este convinsa ca suplimentul indeplineste cerintele previazute in apendicele B1,
aceasta emite o aprobare prin care atesta conformitatea cu cerintele aplicabile
ale celeilalte parti si precizeaza sfera de aplicare a sarcinilor pe care organizatia
de intretinere le poate efectua asupra aeronavelor inmatriculate in cealalta
parte. Sfera de aplicare a clasificarilor si limitarilor nu o depaseste pe cea
continuta de certificatul propriu.

Aprobarea emisa de citre autoritatea competenta a unei parti, in conformitate
cu punctul 5.1, este notificata celeilalte parti si constituie o aprobare valabila
pentru cealalta parte, fara a fi necesare demersuri suplimentare.

Recunoasterea certificatului in baza punctului 5.2 se aplicd organizatiei de
intretinere la sediul social principal, precum si pentru celelalte amplasamente
care sunt identificate in manualul respectiv si care fac obiectul supravegherii de
citre o autoritate competenta.

Pirtile pot incerca sa obtina asistenta de la autoritatea aeronautica civila dintr-
o tarad tertd pentru a-si indeplini functiile de supraveghere si supervizare la
nivel de reglementare in cazul in care o aprobare a ambelor parti a fost
acordata sau extinsd printr-un acord sau intelegere oficiald cu tara tertd
respectiva.

O parte notificA prompt cealalta parte, prin intermediul autorititii sale
competente, cu privire la orice modificare a domeniului de aplicare al
aprobarilor pe care le-a emis in conformitate cu punctul 5.1, inclusiv revocarea
sau suspendarea aprobarii.

NECONFORMITATE

Fiecare parte notifica cealalta parte cu privire la neconformititile majore cu
orice legislatie aplicabila sau conditii prevazute de prezenta procedura si care
reduc capacitatea unei organizatii aprobate de cealalta parte de a efectua
lucriri de intretinere in conditiile prezentei proceduri. in urma unei astfel de
notificari, cealaltd parte deruleaza investigatiile necesare si raporteaza partii
care a transmis notificarea, in termen de 15 zile lucritoare, orice actiune
intreprinsa.

In cazul unui dezacord intre parti cu privire la eficienta actiunii intreprinse,
partea care a transmis notificarea poate solicita celeilalte parti sa intreprinda o
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6.3.

7.1.

7.2.

actiune imediatd in scopul de a impiedica organizatia sa desfisoare in
continuare functii de intretinere asupra produselor aeronautice civile aflate sub
supravegherea sa. in cazul in care cealalti parte nu intreprinde aceste actiuni in
termen de 15 zile lucratoare de la primirea cererii de la partea care a transmis
notificarea, competentele acordate autorititii competente ale celeilalte parti in
temeiul prezentei proceduri se suspendd pana la solutionarea problemei de
citre comitetul mixt, in conformitate cu prevederile acordului. Pana la emiterea
unei hotarari a comitetului mixt in aceastd privinti, partea care a transmis
notificarea poate lua orice masura pe care o considera necesara pentru a
impiedica organizatia sa desfisoare in continuare functii de intretinere asupra
produselor aeronautice civile aflate sub supravegherea sa.

Organismele responsabile de comunicare in baza prezentei sectiuni 6 sunt
agentii tehnici.
ASISTENtA TEHNICA

Partile, prin autorititile lor competente, dupd caz, isi furnizeaza reciproc
asistenta tehnica, la cerere.

Tipurile de asistenta pot include, dar nu se limiteaza la urmatoarele:

(a) monitorizare si raportare cu privire la mentinerea conformitatii cu
cerintele mentionate in prezenta procedurd de cétre organizatiile de
intretinere aflate sub jurisdictia fiecarei parti;

(b) efectuarea de investigatii si raportarea rezultatelor acestora; si

(©) evaluare tehnica.
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Apendicele B1
Cerinte speciale de reglementare

Recunoasterea de catre o parte a unei organizatii de intretinere aflate sub jurisdictia celeilalte
parti in temeiul sectiunii 5 a prezentei proceduri are la baza adoptarea de catre organizatia de
intretinere a unui supliment la manualul sau de intretinere care prevede cel putin urmatoarele
informatii:

(a) o declaratie angajament semnata de directorul responsabil in functie, prin care
organizatia se obligd sa respecte manualul si suplimentul la acesta;

(b) faptul ca organizatia respectd comanda clientului, tinand seama in special de
directivele de navigabilitate, de modificari si reparatii si de cerinta ca orice
repere utilizate sa fie produse sau intretinute de organizatii acceptate de cealalta
parte;

(©) faptul cd la emiterea comenzii clientului s-a obtinut aprobarea autoritatii
competente pentru orice date de proiectare pentru modificari sau reparatii;

(d) faptul cd punerea in serviciu a unui produs aeronautic civil are loc in
conformitate cu cerintele legislative si de reglementare aplicabile;

(e) faptul ca orice produs aeronautic civil aflat sub jurisdictia celeilalte parti si
gasit in conditie de nenavigabilitate este raportat celeilalte parti si clientului.
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