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(Text cu relevantd pentru SEE)

1. CONTEXT

Data transmiterii propunerii catre Parlamentul European si catre Consiliu: 18 iulie 2006
[COM(2006) 396 —2006/0130 (COD)]

Data avizului Comitetului Economic si Social European: 31 mai 2007
Data avizului Parlamentului European, prima lectura: 11 iulie 2007
Data adoptarii pozitiei comune cu unanimitate: 18.4.2008

2. OBIECTIVUL PROPUNERII COMISIEI

La 18 iulie 2006, Comisia Europeana a adoptat o propunere de regulament de stabilire a unor
norme comune de exploatare a serviciilor de transport aerian in Comunitate (reformat), care
va inlocui cele trei regulamente 2407/92, 2408/92 si 2409/92 (denumite in mod curent ,,al
treilea pachet de masuri in domeniul aviatiei”)"

Principalele elementele ale reformarii propuse sunt urmatoarele:

(1) Consolidarea cerintelor privind acordarea si retragerea licentelor de exploatare:
2) Consolidarea cerintelor privind inchirierea de aeronave:

3) Clarificarea normelor aplicabile obligatiilor de serviciu public (OSP): aceste
norme au fost revizuite cu scopul de a reduce povara administrativd, de a evita
recurgerea in mod excesiv la OSP in vederea blocdrii anumitor piete pentru concurentd
si de a creste numarul de candidati pentru procedurile de cerere de oferta.

4) Clarificarea cadrului relatiilor cu tarile terte: propunerea iInlocuieste integral
acordurile bilaterale in vigoare incheiate intre statele membre care impun restrictii
suplimentare libertdtii de prestare a serviciilor de transport aerian.

Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 privind licentele operatorilor de transport aerieni (JO L 240,
24.8.1992, p.1) - Regulamentul (CEE) nr. 2408/92 privind accesul operatorilor de transport aerian
comunitari la rutele aeriene intracomunitare (JO L 240, 24.8.1992, p.8) - Regulamentul (CEE)
nr. 2409/92 privind tarifele serviciilor aeriene pentru transportul de pasageri si de marfa (JO L 240,
24.8.1992, p. 15)



%) Clarificarea normelor de repartizare a traficului intre aeroporturi: procedura
actuald in doud etape (instituirea unui sistem aeroportuar si definirea unor norme de
repartizare a traficului) este nlocuita cu o procedura intr-o singura etapa, din care este
eliminat conceptul de ,,sistem aeroportuar”.

(6) imbunﬁti;irea protectiei drepturilor consumatorilor (transparenta preturilor si
nediscriminarea): propunerea prevede ca tarifele pentru transportul aerian sa includa
totalitatea impozitelor, redeventelor si taxelor aplicabile si ca operatorii de transport
aerieni sd fie obligati sd publice informatii complete privind tarifele proprii pentru
transporturile de pasageri si de marfuri si conditiile aferente.

3. OBSERVATII CU PRIVIRE LA POZITIA COMUNA

Pozitia comund reprezintd nu numai pozitia Consiliului, ci $i compromisul la care au ajuns
cele trei institutii Tn urma negocierilor din toamna anului 2007. Presedintele Comisiei pentru
transport si turism a Parlamentului European a precizat intr-o scrisoare catre Presedintele
Consiliului ca, in aceste conditii, ar recomanda comisiei TRAN sa aprobe pozitia comuna
astfel cum a fost exprimata la a doua lectura, cu conditia sa fie utilizata din nou terminologia
privind inchirierea de aeronave insotite de echipaj propusa de catre Parlament.

Acest compromis cu cererea Parlamentului a putut fi avizat de catre Consiliu in cadrul
Consiliului pentru transport, telecomunicatii si energie din 30 noiembrie 2007.

In afara de acest aspect specific, celelalte elemente luate in discutie de catre cele trei institutii
si care au facut obiectul unui compromis exprimat in pozitia comuna sunt:

e Dimensiunea sociala a pietei interne: cele doud institutii s-au limitat la un ,,Considerent”
(considerentul 8a) care reaminteste obligatiile statelor membre privind aplicarea legislatiei
sociale relevante de la nivel national si european. De asemenea, Comisia si-a asumat
obligatia de a informa cele doud institutii cu privire la rezultatele studiului pe care il
intreprinde cu privire la impactul pietei interne a aviatiei asupra ocupadrii fortei de munca si
a conditiilor de lucru;

e Soliditatea financiara necesara pentru acoperirea rambursarii si repatrierii
pasagerilor in caz de faliment: textul Comisiei nu mai contine nicio referire la aceasta,
dar Comisia va studia fezabilitatea si implicatiile tuturor masurilor privind asigurarea
obligatorie pentru rambursarea biletelor si acoperirea costurilor de repatriere;

o Relatiile externe: Consiliul a respins in mod categoric aceastd dimensiune. Pentru a face
posibil compromisul, cu scopul de a favoriza acordul global intre toate institutiile, Comisia
a acceptat ca dispozitiile privind relatiile externe s nu mai fie incluse, dar a adoptat o
declaratie comuna cu statele membre cu privire la cooperarea vizand accesul tarilor terte la
piata internd a transportului aerian. De asemenea, Comisia a adoptat o declaratie unilaterala
privind restrictiile acordurilor de partajare de cod (codeshare) intre transportatorii aerieni
comunitari si cei din tari terte, astfel cum sunt reluate in noul articol 15 alineatul (5);

e Distribuirea traficului aerian intre aeroporturi: noul articol 19 permite distribuirea
traficului aerian intre aeroporturi cu conditia ca acestea:

e sd deserveasca acelasi oras sau aceeasi conurbatie,

e sa fie deservite de o infrastructurd de transport adecvata permitand, pe cat posibil,
existenta unei legaturi directe care sa faca posibild sosirea la aeroport In mai putin
de 90 de minute si inclusiv, dupa caz, pe o ruta transfrontaliera,

e sd fie legate intre ele si de orasul sau conurbatia pe care vor trebui sd le
deserveasca prin servicii de transport public frecvente, fiabile si eficace.
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e sa ofere serviciile necesare transportatorilor aerieni si sd nu aducd atingere
nejustificatd oportunitatilor comerciale ale acestora.

e Informatii privind pretul: domeniul de aplicare a obligatiei de transparentd a
informatiilor si de nediscriminare a fost extins la toate zborurile cu plecare din Comunitate,
inclusiv zborurile operate de companii din tari terte (articolul 24). In consecinta, preturile
finale publicate pentru aceste zboruri trebuie sa includd costurile, taxele, tarifele
aeroportuare si celelalte taxe, suprataxe si costuri. Un ,,Considerent” (considerentul 15)
incurajeazd companiile comunitare sd dea dovada de acelasi nivel de transparentd si in
cazul zborurilor avand ca destinatie un aeroport al Comunitatii.

Comisia se felicitd pentru faptul ca, in momentul incheierii negocierilor interinstitutionale,
noile norme sunt in mod semnificativ imbunatatite si mult mai clare.

4. CONCLUZIE

Comisia considerd cd pozitia comuna a Consiliului contribuie la mentinerea obiectivului
principal si a spiritului propunerii sale si, prin urmare, poate sd o sustind. Pozitia reflecta
situatia negocierilor interinstitutionale, fapt pentru care Comisia se felicitd si care permite
adoptarea propunerii inca din stadiul celei de-a doua lecturi.
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