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1)

EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII
e Motivele si obiectivele propunerii

Din 2001, scopul politicii UE de siguranta rutiera a fost acela de a reduce la jumatate
numirul deceselor cauzate de accidente rutiere pana in anul 2010. in 2001, 54 000 de
oameni au murit pe cdile rutiere n cele 27 de tari care sunt astazi state membre ale
Uniunii Europene si de atunci au fost adoptate o serie de masuri pentru a atinge
obiectivul de reducere a numarului acestor decese cu 50%. in 2007, pentru prima data
dupa 2001, nu s-a nregistrat niciun progres in ceea ce priveste reducerea numarului
de decese pe ciile rutiere din UE. Numarul de decese cauzate de accidente rutiere s-a
redus in fiecare an dupd cum urmeaza: cu 6% in 2004, cu 5% in 2006 si cu 0% in
2007. in 2007, numarul de decese a rimas la 43 000, ceea ce ar echivala cu prabusirea
siptimanald in UE a cinci avioane de pasageri de marime mijlocie. In perioada
2001-2007, numarul deceselor a scazut cu 20%, Insa pentru atingerea obiectivului de
reducere la jumatate a numarului de decese cauzate de accidente rutiere ar fi fost
necesara o reducere de 37%. Datorita faptului ca aplicarea normelor s-a dovedit a fi
un instrument foarte eficace n reducerea numarului de decese, Comisia a adoptat o
propunere de directiva in acest domeniu.

In prezent, infractiunile rutiere riméan deseori nesanctionate daci sunt comise cu un
vehicul inmatriculat Intr-un alt stat membru decat statul membru in care a fost comisa
infractiunea. Problema este acutd mai ales in cazul infractiunilor inregistrate automat
cu ajutorul camerelor de luat vederi de pe marginea cailor rutiere, deoarece in aceasta
situatie nu existd contact direct intre conducatorul auto si agentii de politie.
Acceptarea publica a aplicarii normelor este esentiald pentru eforturile continue
vizand reducerea accidentelor, iar evaziunea soferilor nerezidenti ar putea submina
aceasta acceptare.

Procentajul participantilor nerezidenti la trafic pare a fi in jur de 5% in tarile care
dispun de informatii referitoare la acest lucru'. Procentajul infractiunilor rutiere de
depdsire a vitezei maxime admise comise de soferi nerezidenti, este intre 2,5% si
30%”. Aceste cifre sugereaza faptul ci soferii nerezidenti depasesc relativ mai des
viteza maxima admisa decat soferii rezidenti’.

Sursa: Eurostat. Procentul de 5% se bazeaza pe dovezi furnizate de un grup ales de tari. Acest lucru
inseamna ca, din numarul total de vehicul-km parcursi pe caile rutiere, aproximativ 5% sunt parcursi de
vehicule Inmatriculate in alte tari. Rezultatele aratd 5,5% in Franta, (30 miliarde vehicul-km), 3,9% in
Germania, 4,1% in Térile de jos si 3,9% in Marea Britanie.

2,5% in Danemarca, 4% in Finlanda, 6% in Téarile de Jos, 8% in Catalonia (Spania), 14% in Belgia,
15% in Franta si 30% in Luxemburg.

In Franta, procentajul soferilor nerezidenti participanti la trafic este de 5,5%, dar in privinta
infractiunilor comise, de 15%. Cifrele corespunzitoare in Tarile de Jos sunt: 4,1% in privinta traficului,
dar 6% in ceea ce priveste infractiunile (Centraal Justitieel Incasso Bureau, Tarile de Jos).
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Statele membre au incheiat o serie de acorduri bilaterale, dar acestea s-au dovedit a fi
greu de pus in aplicare. In plus, esecul aplicirii transfrontaliere a normelor pe
teritoriul UE nu numai ca are drept rezultat nepedepsirea infractorilor nerezidenti care
nu intrd sub incidenta vreunui acord bilateral, dar conduce, de asemenea, la
discriminare impotriva infractorilor rutieri rezidenti.

Obiectivul acestei propuneri este de a facilita aplicarea sanctiunilor impotriva
soferilor care comit infractiuni intr-un alt stat membru decat statul in care este
inmatriculat vehiculul. Scopul acestui sistem este de a asigura aplicarea efectiva a
normelor in cazul acestor infractiuni, indiferent de zona din Uniunea Europeand in
care a fost comisa infractiunea si indiferent de locul de Tnmatriculare al vehiculului cu
care aceasta a fost comisa.

Infractiunile reglementate de prezenta propunere sunt: excesul de viteza, conducerea
sub influenta bauturilor alcoolice (denumitd in continuare ,,conducerea in stare de
ebrietate”), nefolosirea centurii de sigurantd si nerespectarea culorii rosii a
semaforului. Acestea sunt infractiuni rutiere care provoaca cel mai mare numar de
accidente si victime pe cdile rutiere.

Propunerea urmareste crearea unei retele electronice de schimb de informatii la nivel
comunitar in scopul identificarii posesorului unui vehicul, astfel incat autoritatile
dintr-un stat membru unde se comite o infractiune sd poatd trimite o notificare
posesorului vehiculului implicat in comiterea infractiunii.

Un astfel de sistem este deosebit de important, in special In cazul infractiunilor rutiere
detectate de echipamentele automatizate, cand identitatea infractorului nu poate fi
imediat stabilitd, precum excesul de vitezd sau nerespectarea culorii rosii a
semaforului. Propunerea este de asemenea utild in sensul ca permite sanctionarea
infractiunilor atunci cand este necesard verificarea actelor de Inmatriculare ale
vehiculului, in cazul in care vehiculul a fost oprit. Acest lucru se Intdmpla in special
in cazul conducerii in stare de ebrietate.

Propunerea nu urmareste armonizarea normelor care reglementeaza traficul rutier,
nici armonizarea sanctiunilor acordate pentru infractiuni rutiere, aceste aspecte fiind
lasate in seama statelor membre. Prezenta propunere contine doar dispozitii de natura
pur administrativd pentru instituirea unui sistem performant si eficient de aplicare
transfrontaliera a normelor In privinta principalelor infractiuni rutiere. Propunerea nu
intervine in definirea de cétre statele membre a acestor infractiuni, care pot fi de
naturd fie administrativa, fie penala. Nu intervine nici in legislatia statelor membre
pentru a decide cui 1i revine raspunderea juridica pentru infractiunea in cauza.

Textul se aplicd fara a face distinctie intre infractiunile vizate in ceea ce priveste
incadrarea legald a acestora — penale sau administrative — Intrucat aceastd incadrare
difera in functie de legislatiile nationale; textul poate fi aplicat fard a tine seama de
incadrarea respectiva.

Avand in vedere aceste limitdri, propunerea tine seama in totalitate de principiul
subsidiaritatii.
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Sistemul propus ramane In concordantd cu modul traditional de reglementare a
infractiunilor transfrontaliere: acestea sunt urmadrite de statul membru in care s-a
comis infractiunea. Valoarea addugatd a acestui sistem constd in introducerea unui
mecanism care nu exista in prezent, cu ajutorul caruia autoritatile vizate pot identifica
si urmari infractorii straini.

Propunerea nu afecteaza aplicarea Deciziei-cadru 2005/214/JAI a Consiliului privind
aplicarea principiului recunoasterii reciproce a sanctiunilor financiare (al treilea
pilon). Directiva propusa se aplica in cadrul etapelor premergatoare impunerii unei
sanctiuni finale, in timp ce decizia-cadru incepe sa se aplice din momentul in care
infractorul refuza sd plateasca amenda si se adoptd o hotarare definitiva care il obliga
sa plateasca.

e Context general

Intre 2001 si 2007 s-a observat un regres in ceea ce priveste reducerea numarului
deceselor. In 2007 nu s-a inregistrat niciun progres, procentajul de reducere a deceselor
cauzate de accidente rutiere fiind de 0% in UE.

Informatiile disponibile aratd cd principalele cauze ale accidentelor mortale sunt:
excesul de viteza, conducerea in stare de ebrietate si nefolosirea centurii de siguranta.
Aceasta era situatia in 1999 si nu s-a schimbat de atunci.

Conform studiului de evaluare a impactului, finalizat in 2007, care prezinta estimarile
pentru anul 2004, 30% dintre decesele in accidente rutiere au fost cauzate de excesul de
viteza, 25% de conducerea in stare de ebrietate si 17% de nefolosirea centurilor de
siguranta. Cu alte cuvinte, aproximativ 75% din totalul deceselor in accidente rutiere
sunt cauzate de una (sau mai multe) dintre aceste infractiuni.

La data de 21 octombrie 2003, Comisia a adoptat o recomandare privind aplicarea
normelor in domeniul sigurantei rutiere (2004/345/CE), care contine bunele practici de
aplicare a normelor in cazul acestor trei infractiuni principale. Judecand dupa evolutia
numarului de decese cauzate de accidente rutiere pana la aceastd data, se pare ca
aceastd recomandare, fiind un instrument cu caracter neobligatoriu, nu este suficienta
pentru atingerea obiectivului de a reduce la jumatate numarul deceselor cauzate de
accidente rutiere.

In cazul in care nu se iau masuri, este foarte probabil ca obiectivul sd nu poata fi atins.
e Dispozitii in vigoare in domeniul propunerii

Recomandarea Comisiei din 21 octombrie 2003 privind aplicarea normelor in
domeniul sigurantei rutiere in ceea ce priveste excesul de viteza, conducerea in stare de
ebrietate si nefolosirea centurilor de sigurantd se concentreazd asupra celor mai bune
practici de aplicare a normelor si nu pune foarte mult accentul pe aplicarea
transfrontaliera a acestora. Prezenta propunere pune accentul pe aspectele
transfrontaliere, nu se ocupd efectiv de practicile de aplicare a normelor. Principala
asemanare este ca ambele acte vizeaza, in special, aplicarea normelor in cazul acelorasi
infractiuni.
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e Coerenta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Actul propus este in conformitate cu politicile UE referitoare la sdnatatea umana si la
mediu. Acesta este, de asemenea, complementar Deciziei-cadru 2005/214/JAI a
Consiliului privind aplicarea principiului recunoasterii reciproce a sanctiunilor
financiare, care stabileste un mecanism de recunoastere si executare transfrontalierd a
hotararilor definitive cu privire la sanctiunile financiare, printre alte sanctiuni aplicate
in cazul infractiunilor rutiere.

CONSULTAREA PARTILOR INTERESATE SI EVALUAREA IMPACTULUI

e Consultarea partilor interesate

Metode de consultare, principalele sectoare vizate si profilul general al respondentilor

Partile interesate au fost consultate inca din primele faze ale proiectului. in 2004, in
cadrul proiectului SARTRE 3 (Social Attitude to Road Traffic Risks in Europe —
Atitudine sociald fatd de riscul in traficul rutier in Europa), 24 000 de cetateni ai UE
au fost solicitati sd isi expuna punctele de vedere privind aplicarea normelor in
domeniul sigurantei rutiere.

La data de 20 iulie 2006, grupul de experti constituit in temeiul recomandarii Comisiei
din 21 octombrie 2003 a participat la o intalnire pe tema aplicarii normelor in domeniul
sigurantei rutiere, pentru a discuta obiectivele si sfera de aplicare ale actiunii de
reglementare la nivelul UE.

In plus, s-au organizat diverse reuniuni bilaterale cu o serie de parti interesate, in
special cu statele membre si cu autoritdtile responsabile cu aplicarea sanctiunilor.

In perioada 6 noiembrie 2006 - 19 ianuarie 2007, a fost organizati o consultare publicd
prin intermediul site-ului de internet ,,Europa” al Comisiei, in conformitate cu normele
in vigoare ale Comisiei. Au fost primite in total 54 de comentarii de la diverse parti
interesate. Toate comentariile sunt publicate pe site-ul Road Safety (Siguranta Rutierd)
din portalul ,,Europa” al Comisiei.

La data de 27 februarie 2007 s-a organizat o reuniune a partilor interesate, la care au
fost invitati toti autorii comentariilor si toate statele membre.

Comisia a Intocmit un chestionar destinat fortelor de politie rutiera din Europa, in
scopul de a strange informatii cu privire la aplicarea normelor in domeniul traficului
rutier. Doudzeci si una de tari au raspuns chestionarului, iar aceste raspunsuri au fost
folosite ca baza pentru o discutie de grup la care au fost invitati reprezentanti ai fortelor
de politie rutiera, pentru a-si prezenta comentariile in scopul stabilirii masurilor care
urmeaza a fi adoptate la nivelul UE.
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Rezumatul raspunsurilor si modul in care acestea au fost luate in considerare

Toti participantii au cdzut de acord asupra modului de definire a problemei si asupra
masurilor care urmeazd a fi adoptate la nivelul UE: in ceea ce priveste sporirea
sigurantei rutiere prin aplicarea mai eficientd a normelor, atat pe fond, cat si din punct
de vedere procedural. Cu toate acestea, nu s-a ajuns la un acord 1n privinta elementelor
constitutive adecvate ale cadrului legal. S-a tinut seama de raspunsuri.

O consultare deschisa s-a derulat pe internet in perioada 6 noiembrie 2006 - 19 ianuarie
2007. Comisia a primit 54 de raspunsuri. Rezultatele sunt disponibile pe site-ul
http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation.

e Obtinerea si utilizarea expertizei

Sectoare/domenii stiintifice de expertiza relevante

Siguranta rutiera si aplicarea normelor in domeniul sigurantei rutiere.

Metodologia utilizata

Reuniuni cu experti din statele membre; consultdri si reuniuni cu partile interesate;
diverse proiecte de cercetare; alte proiecte si studii.

Principalele organizatii consultate/principalii experti consultati

Oficiali din domeniul politicii transporturilor si ofiteri de politie rutiera din statele
membre, TISPOL (European Traffic Police Network — Organizatia Europeana a
Politiei Rutiere) si Consiliul european pentru siguranta transporturilor.

Sinteza opiniilor primite si utilizate

Nu a fost mentionata existenta unor riscuri grave cu consecinte ireversibile.

S-a hotardt de comun acord ca, in cazul 1n care nu se adoptd masuri pentru
imbundtétirea modului de aplicare a normelor in domeniul sigurantei rutiere, nu va fi
posibil sd se reducd numarul inacceptabil de decese cauzate de accidente rutiere, in
conformitate cu obiectivul sustinut de toate institutiile UE. Nu s-a ajuns la un acord in
privinta mijloacelor legale adecvate de atingere a obiectivului.

Mijloace utilizate pentru punerea la dispozitia publicului a avizelor formulate de
experti

Reactiile partilor interesate cu privire la actul consultativ au fost publicate pe site-ul de
internet al Comisiei.

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction en.htm#consultation
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e Evaluarea impactului

Evaluarea impactului are in vedere cinci optiuni, fiecare dintre acestea referitoare atat
la aplicarea transfrontalierd a normelor, cat si la bunele practici de aplicare a acestora,
care urmeaza a fi puse in aplicare in statele membre.

Prima optiune constd in a mentine neschimbata situatia actuala.

Conform celei de-a doua optiuni, infractorii nerezidenti sunt cercetati penal la
intoarcerea in tara in care s-a comis infractiunea, prin cooperarea acesteia cu tara de
resedintd. Aceastd optiune cuprinde masuri fara caracter de reglementare, care ar putea
fi adoptate fard a fi necesard schimbarea legislatiei existente sau introducerea unei noi
legislatii la nivel UE. Recomandarea Comisiei privind aplicarea normelor in domeniul
sigurantei rutiere (2004/345/CE) incurajeaza statele membre sd facd uz de cele mai
bune practici de punere in aplicare a normelor. In ceea ce priveste aplicarea
transfrontaliera a normelor, se Tmbunatatesc normele pe plan national.

Cea de-a patra si cea de-a treia optiune implicd, de asemenea, masuri fara caracter de
reglementare, In scopul aplicarii sanctiunilor, in temeiul recomandarii existente a
Comisiei. In ceea ce priveste aplicarea transfrontaliera a normelor, optiunea 3 consta in
crearea unei retele electronice de schimb de informatii, pentru a identifica proprietarul
vehiculului; optiunea 4 se bazeaza pe recunoasterea reciprocd a probelor si pe
transmiterea de informatii relevante autoritdtilor statului unde este inmatriculat
vehiculul, in scopul aplicarii sanctiunilor de catre aceste autoritati.

A cincea optiune se bazeazd, de asemenea, pe transmiterea probelor statului de
resedintd in scopul aplicarii transfrontaliere a normelor. Aceasta difera de optiunile 2, 3
si 4 prin faptul cad include masuri de reglementare vizand folosirea bunelor practici de
aplicare a normelor de catre toate statele membre. Aceastd optiune include, de
asemenea, masuri cu privire la standardizarea dispozitivelor de detectare a
infractiunilor.

Ultima optiune aduce mai multe beneficii sociale, economice si de mediu decat
celelalte optiuni (pe plan social, mai putini morti sau raniti pe caile rutiere; pe plan
economic, beneficii financiare semnificative, datoritd faptului cd sunt mai putine
accidente, ceea ce Inseamnd mai putine daune personale si materiale, precum si datorita
aplicarii sanctiunilor financiare; din punct de vedere al mediului, datoritd vitezei
reduse, va fi mai putina poluare si mai putin consum de carburant).

Cu toate acestea, in stadiul actual de evolutie a legislatiei comunitare, optiunea 5 este
inaplicabila deoarece, In fond, contravine principiului subsidiaritatii si, in practica, se
suprapune Deciziei-cadru 2005/214/JAI a Consiliului privind aplicarea principiului
recunoasterii reciproce a sanctiunilor financiare. In consecinta, actiunea propusa are la
bazd optiunea 3. Aceastd actiune are ca scop crearea unui sistem de schimb de
informatii relevante intre statele membre in scopul facilitarii sanctiondrii anumitor
infractiuni rutiere comise intr-un stat membru cu un vehicul inmatriculat Intr-un alt stat
membru. Contrar optiunii 4, prezenta propunere acorda statului membru in care s-a
comis infractiunea dreptul de a urmari si sanctiona infractiunile. Actul reglementeaza
etapele cuprinse Intre inregistrarea infractiunii si trimiterea notificarii catre titularul
certificatului de inmatriculare al vehiculului. Actul nu vizeazd cazurile in care
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destinatarul refuza sa plateasca si este silit s o faca in temeiul unei hotarari definitive,
intrucat Decizia-cadru 2005/214/JAI a Consiliului, mentionatd anterior, prevede
recunoasterea reciproca si aplicarea sanctiunilor in cazul hotararilor definitive.

Comisia a realizat evaluarea impactului prevazutd in programul de lucru; raportul
asupra evaluarii impactului poate fi gasit in SEC(2007) XXX.

ELEMENTELE JURIDICE ALE PROPUNERII

e Rezumatul actiunii propuse

Propunerea introduce mecanismele tehnice si instrumentele legale necesare pentru
aplicarea transfrontaliera a normelor in cazul infractiunilor rutiere care pun in pericol
siguranta rutiera.

Procedura propusa prevede ca schimbul de informatii intre statele membre sa inceapa
atunci cand o infractiune este comisa intr-un stat membru cu un vehicul Tnmatriculat
intr-un alt stat membru. Statul membru in care s-a comis infractiunea trimite numarul
de inmatriculare si alte informatii relevante celorlalte state membre sau statului de
resedintd, in cazul 1n care acesta poate fi identificat, si cere informatii despre posesorul
vehiculului. Schimbul de informatii intre statele membre se efectueaza prin intermediul
unei retele electronice. De indatd ce statul in care s-a comis infractiunea primeste
informatiile cerute, acesta trimite o notificare titularului vehiculului folosind
formularul standard din anexa.

Acest document contine informatiile necesare pentru plata sumei datorate si informatii
privind posibilele modalititi de contestatie si recurs. In ultima instantd, in cazul in care
infractorul se sustrage platii, poate fi aplicata Decizia-cadru 2005/214/JAI a Consiliului
privind aplicarea principiului recunoasterii reciproce a sanctiunilor financiare.
Propunerea reglementeaza infractiunile de exces de vitezd, conducere in stare de
ebrietate, nefolosire a centurii de siguranta si nerespectare a culorii rosii a semaforului.

In fine, Comisia va fi asistati de un comitet de aplicare a normelor in domeniul
sigurantei rutiere, care se va ocupa de elaborarea normelor comune privind schimbul
de informatii prin mijloace electronice. Comitetul se va implica, de asemenea, in cazul
unor posibile adaptari ale modelului de notificare a infractiunii.

e Temei juridic

Temeiul juridic pentru adoptarea de masuri la nivelul UE in domeniul sigurantei rutiere
este Articolul 71 alineatul (1) TCE, care prevede ca ,Consiliul, hotirand in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 251..., stabileste: (c) masurile care
permit imbundtatirea sigurantei transporturilor.”
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e Principiul subsidiaritatii

Principiul subsidiaritatii se aplica in masura In care propunerea nu este de competenta
exclusiva a Comunitatii.

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate intr-o masurd suficienta de statele membre
din urmatoarele motive.

Se pare cd, in ciuda recomandarii Comisiei privind cele mai bune practici de aplicare a
normelor (octombrie 2003), statele membre ale UE nu vor reusi sa atinga obiectivul
comun de a reduce la jumitate numirul de persoane decedate in trafic in 2010. In
prezent, riscul de a fi ucis pe cdile rutiere este de aproape cinci ori mai mare in unele
state membre decat in altele. Tarile care utilizeaza bunele practici de aplicare a
normelor Inregistreaza, in general, un nivel mai mare de sigurantd rutiera decat tarile
care nu utilizeaza astfel de practici.

Dispozitivele automatizate s-au dovedit a fi un element important in eficientizarea
aplicarii normelor si este important sa se faciliteze functionarea lor. Referitor la excesul
de viteza, de exemplu, tarile care folosesc un numar mare de vitezometre, precum
Olanda si Marea Britanie, tind sd aibd un numar redus de decese cauzate de accidente
rutiere (46 si, respectiv, 56 la un milion de locuitori), In timp ce tarile care folosesc
putin sau deloc astfel de aparate, de exemplu Polonia si Republica Ceha, au in general
o ratd mult mai ridicata a mortalitatii (143 si, respectiv, 126 la un milion de locuitori).
(Statistica este pentru anul 2005). La fel, referitor la conducerea in stare de ebrietate,
tarile 1n care se realizeazd multe teste de alcoolemie tind s inregistreze, in general, un
nivel mai mare de siguranta rutierd decat tarile in care se realizeaza mai putine teste.

Cu toate acestea, intrucat, datorita principiului subsidiaritatii, folosirea bunelor practici
pentru aplicarea normelor de catre statele membre pe propriul lor teritoriu este
consideratd a fi in primul rand de competenta acestora, propunerea nu urmareste sa
impund cerinte referitoare la metodele in sine de aplicare a normelor in domeniul
sigurantei rutiere. Propunerea se axeazd pe Inlesnirea aplicdrii transfrontaliere a
normelor, ceea ce statele membre nu au reusit sa realizeze pand acum prin actiuni
unilaterale sau bilaterale. Desi incomplet, setul de informatii disponibile aratd ca se
comit un numar considerabil de infractiuni care raman insd nepedepsite, subminiand
astfel eficacitatea si credibilitatea utilizarii dispozitivelor automatizate de control.

In lipsa aplicarii tehnologiei de detectare a excesului de vitezi, precum si a unor
proceduri eficiente de sanctionare a infractiunilor, nu va fi posibila aplicarea
transfrontaliera a normelor in ceea ce priveste numarul foarte mare al cazurilor de
exces de viteza. Acelasi lucru se aplicd si in cazul infractiunii de conducere n stare de
ebrietate, in lipsa aplicarii testelor de alcoolemie aleatorii.

Dupa cum a rezultat din evaluarea impactului, este de asteptat ca punerea in practica a
dispozitiilor propuse cu privire la aplicarea transfrontalierd a normelor sd aibd drept
consecintd aplicarea de catre statele membre, pe propriul teritoriu, a unor practici
eficiente de sanctionare vizand doar infractiunile nationale.
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In privinta aplicarii transfrontaliere a normelor, initiativele interguvernamentale,
bilaterale sau de alt gen, ale statelor membre nu sunt foarte eficiente, avand ca rezultat
aplicarea insuficienta a legislatiei nationale si ineficienta administrativa si financiara.
Desi unele dintre aceste acorduri au ca rezultat imbunatatirea masurilor de aplicare
transfrontalierd a normelor in contextul statelor implicate (in special acordurile
olandezo-german si olandezo-belgian), alte acorduri sunt foarte putin valorificate.
Rezultatul este un nivel redus de sigurantd rutierd in toate statele membre si un
tratament discriminatoriu in ceea ce priveste infractorii rezidenti, care sunt sanctionati,
si cel nerezidenti, care nu primesc sanctiuni. Propunerea are drept scop stabilirea unui
vast sistem de aplicare transfrontalierd a normelor, care sa rezolve problemele inerente
ale acordurilor in vigoare si sd evite proliferarea unor acorduri interguvernamentale
aleatorii, bilaterale sau de alt gen, care ar consuma timp si resurse si care, in final, s-ar
dovedi ineficiente.

In plus, performantele in domeniul sigurantei rutiere ar putea fi ameliorate in toate
statele membre, cel mai mult in statele membre care inregistreaza in prezent un bilant
negativ in privinta sigurantei rutiere, dar si in statele membre care au deja performante
pozitive. Neadoptarea masurilor propuse ar prejudicia interesul statelor membre de a
reduce pe cat posibil numarul de decese cauzate de accidente rutiere.

Punerea in practica, de catre toate statele membre, a unor metode eficiente de aplicare a
normelor poate contribui semnificativ la injuméatétirea numarului de accidente rutiere.
Studiul de evaluare a impactului a relevat ca pand la 5 000 de vieti ar putea fi salvate in
fiecare an prin aplicarea acestor metode.

Actiunea la nivel comunitar va contribui intr-o mai mare masurd la realizarea
obiectivelor propunerii din urmatoarele motive:

Numai un instrument comunitar poate conduce la o aplicare sistematica si eficienta, la
nivelul intregii UE, a masurilor de aplicare transfrontaliera a normelor referitoare la
infractiunile impotriva sigurantei rutiere, prin schimbul de informatii relevante realizat
prin intermediul unui sistem electronic.

Propunerea nu urmareste armonizarea normelor privind traficul rutier, nici armonizarea
sanctiunilor acordate pentru infractiuni rutiere, aceste aspecte fiind lasate in seama
statelor membre. Prezenta propunere contine doar dispozitii de naturd pur
administrativd vizand instituirea unui sistem performant si eficient de aplicare
transfrontaliera a normelor in privinta principalelor infractiuni rutiere. Propunerea nu
intervine in definirea de catre statele membre a acestor infractiuni, care pot fi de natura
administrativd sau penala. Nu intervine nici In legislatia statelor membre pentru a
decide cui 1i revine raspunderea juridica pentru infractiunea in cauza. Statele membre
au legi diferite, de exemplu referitor la raspunderea juridicd in cazul infractiunii de
depdsire a vitezei maxime admise: in unele state membre, rdspunderea juridica ii revine
titularului certificatului de inmatriculare al vehiculului, in alte state membre, aceasta 1i
revine conducdtorului auto. Statele membre trebuie sa faca toate eforturile pentru a
asigura informarea soferilor din alte state membre care conduc pe teritoriul lor cu
privire la principalele norme de trafic rutier in vigoare, precum limitele maxime admise
in ceea ce priveste viteza si alcoolemia.
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4)

Prin notificarea trimisa titularului certificatului de inmatriculare al vehiculului i se cer
acestuia detalii cu privire la conducdtorul vehiculului in momentul detectarii
infractiunii, in cazul in care titularul nu accepta sa pliteasca amenda. In cazul in care
din raspunsul titularului certificatului de inmatriculare a vehiculului reiese ca
infractiunea a fost comisd de un alt conducator auto decat titularul, statul in care s-a
comis infractiunea va decide daca respectivul conducator auto va fi sau nu urmarit.

e Principiul proportionalitatii
Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urméatoarele motive.

Forma unei directive este cea mai simpla forma posibila pentru atingerea obiectivelor
propunerii.

Propunerea vizeaza doar aplicarea normelor in cazul infractiunilor rutiere, nu si
armonizarea normelor privind traficul rutier, procedura penald sau sanctiunile, acest
lucru nefiind necesar pentru obtinerea rezultatelor propuse. Propunerea nu vizeaza
cazurile in care destinatarul refuzd sa plateascd o amenda dar este obligat sa o faca
printr-o hotarare definitiva, intrucat Decizia-cadru 2005/214/JAI a Consiliului privind
aplicarea principiului recunoasterii reciproce a sanctiunilor financiare prevede
recunoasterea si executarea reciproca a acestor hotdrari definitive.

Asa cum s-a ardtat in evaluarea impactului, cerintele financiare si administrative ale
acestei propuneri sunt foarte limitate. In plus, se va folosi un sistem informatic deja
functional In UE care va fi extins in scopul schimbului de informatii vizand aplicarea
transfrontaliera a normelor. Si acest lucru va contribui la reducerea costurilor.

e Alegerea instrumentelor

Instrument propus: directiva.

Alte instrumente nu ar fi adecvate din urmatoarele motive.

Recomandarea in vigoare a Comisiei s-a dovedit a fi insuficientd pentru atingerea
obiectivului. Acelasi lucru se aplica, 1nsd iIntr-o mai mare masurd, in cazul
coreglementarii si autoreglementarii. Un regulament ar fi prea normativ si ar putea sa
nu se integreze 1n corpul de legi nationale 1n vigoare.

IMPLICATII BUGETARE

Propunerea are implicatii bugetare in ceea ce priveste instituirea si gestionarea unui
comitet responsabil cu punerea in aplicare a directivei.
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5)

INFORMATII SUPLIMENTARE
e Simulare, etapa pilot si perioada de tranzitie

Sistemul de schimb de informatii va fi dezvoltat si testat in termen de cel mult 2 ani de
la data intrarii in vigoare a directivei.

e Simplificare

Propunerea prevede simplificarea procedurilor administrative pentru autoritatile
publice (comunitare sau nationale), de exemplu prin rationalizarea schimbului de
informatii intr-un singur protocol.

Pentru a urmari in mod eficient numarul foarte mare al infractiunilor rutiere, precum
excesul de viteza, este necesar sa se stabileasca proceduri simplificate pentru a urmari
si sanctiona in mod sistematic aceste infractiuni. In prezent, multe state membre nu au
stabilit astfel de proceduri, sau procedurile pe care le aplica diferda in functie de
acordurile bilaterale sau multilaterale In vigoare. Aceste state membre vor fi incurajate
sd introduca astfel de proceduri ca o consecinta a utilizarii pe o scard tot mai larga a
echipamentelor automatizate de detectare a excesului de viteza, prevazutd ca rezultat al
masurilor propuse.

e Tabel de corespondenta

Statele membre sunt obligate s comunice Comisiei textul dispozitiilor nationale de
transpunere a directivei, precum si un tabel de corespondenta intre dispozitiile in cauza
si prezenta directiva.

e Spatiul Economic European

Actul propus vizeaza un aspect ce tine de SEE si, prin urmare, ar trebui extins la
Spatiul Economic European.
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2008/0062 (COD)
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
de facilitare a aplicarii transfrontaliere a normelor in domeniul sigurantei rutiere

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 71 alineatul
(1) litera (c),

avand in vedere propunerea Comisiei’,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’:

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

dupd consultarea Autoritatii Europene pentru Protectia Datelor,

hotarand in conformitate cu procedura previzuta la articolul 251 din tratat’,
intrucat:

(1)  Uniunea Europeana urmareste o politica de imbunatatire a sigurantei rutiere, avand ca
obiectiv reducerea deceselor, a vatamarilor corporale si a daunelor materiale cauzate
de accidente. Aplicarea sistematica a sanctiunilor pentru infractiuni rutiere recunoscute
ca extrem de periculoase pentru siguranta rutierd este un instrument important pentru
atingerea acestui obiectiv.

2) Cu toate acestea, sanctiunile sub forma de amenzi pentru anumite infractiuni rutiere nu
sunt intotdeauna aplicate in cazul in care infractiunile se comit cu un vehicul
inmatriculat Intr-un alt stat membru decat statul membru in care s-a comis
infractiunea, datorita lipsei mecanismelor corespunzatoare.

4 JoC,,p..
> JoC,,p..
6 JocC,,p..
! JocC,,p..
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3)

4

)

(6)

(7

®)

®

Pentru a imbunatati siguranta rutiera pe intreg teritoriul Uniunii Europene si pentru a
asigura aplicarea unui tratament nediscriminatoriu in ceea ce priveste infractorii
rezidenti si nerezidenti, este necesar sa se faciliteze aplicarea normelor indiferent de
statul membru in care este inmatriculat vehiculul cu care se comite infractiunea. in
acest scop, ar trebui instituit un sistem transfrontalier de schimb de informatii.

Un astfel de sistem este deosebit de important, in special in cazul infractiunilor rutiere
detectate de echipamente automatizate, cand identitatea infractorului nu poate fi
imediat stabilitd, precum excesul de vitezd sau nerespectarea culorii rosii a
semaforului. Propunerea este de asemenea utild in sensul ca permite sanctionarea
infractiunilor atunci cand este necesard verificarea actelor de inmatriculare ale
vehiculului, in cazul in care vehiculul a fost oprit. Acest lucru se intampla in special in
cazul conducerii in stare de ebrietate.

Tipurile de infractiuni rutiere care urmeazd a fi incluse in acest sistem trebuie sa
reflecte gravitatea acestora in functie de gradul de pericol pe care il reprezinta pentru
siguranta rutiera si trebuie sa cuprinda infractiuni calificate drept infractiuni rutiere de
legile tuturor statelor membre. In consecintd, sunt necesare dispozitii cu privire la
depasirea vitezei maxime admise, la conducerea in stare de ebrietate, la neutilizarea
centurii de sigurantd si la nerespectarea culorii rosii a semaforului. Comisia va
continua s monitorizeze evolutia pe teritoriul UE si a altor infractiuni rutiere cu efecte
grave asupra sigurantei rutiere si, in cazul in care este necesar, va lua in considerare
propunerea unei revizuiri a directivei astfel Incét sa includa in sfera sa de aplicare si
aceste infractiuni, precum conducerea sub influenta stupefiantelor, folosirea
telefoanelor mobile la volan si conducerea fara asigurare.

Pentru a asigura eficacitatea sistemului de aplicare a normelor, este necesar ca acesta
sd includa etapele dintre detectarea infractiunii si trimiterea notificdrii, intocmitd pe
baza unui model standard, catre titularul certificatului de inmatriculare al vehiculului.
Imediat ce este adoptatd o hotarare definitiva, se aplica Decizia-cadru 2005/214/JAI a
Consiliului privind aplicarea principiului recunoasterii reciproce a sanctiunilor
financiare® .

In continuare, schimbul transfrontalier de informatii trebuie realizat rapid prin
intermediul mijloacelor electronice. In acest scop, este necesard crearea unei retele
electronice la nivelul UE.

Intrucat datele referitoare la identificarea unui infractor sunt personale, statele membre
trebuie sd ia masurile necesare pentru a garanta respectarea Directivei 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice 1n ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si libera
circulatie a acestor date’.

Este necesar ca masurile de punere in aplicare a prezentei directive sa fie adoptate n

conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a

.. . . . . .10
normelor privind exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei .

JO L 76, 22.3.2005, p. 16.
JOL 281,23.11.1995, p. 31.
JOL 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia 2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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(10)  In special, Comisiei ar trebui si i se confere prerogativul de a adopta masuri privind
modificarea anexei. Deoarece aceste masuri au un caracter general si vizeaza
modificarea unor elemente neesentiale din prezenta directiva, ele trebuie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevazutd la articolul 5a din
Decizia 1999/468/CE.

(11)  Intrucat obiectivele actiunii respective, si anume facilitarea aplicarii transfrontaliere a
normelor privind sanctiunile pentru anumite infractiuni rutiere, nu pot fi realizate in
mod satisfacator de catre statele membre si intrucat, prin urmare, avand in vedere
amploarea si efectele actiunii, aceste obiective pot fi realizate mai bine la nivel
comunitar, Comunitatea poate adopta masuri, In conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, enuntat la articolul mentionat, prezenta directivda nu
depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor in cauza.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiectul si sfera de aplicare

1. Prezenta directiva stabileste un sistem de facilitare a aplicarii transfrontaliere a normelor
privind sanctiunile pentru urmatoarele infractiuni rutiere:

(a) excesul de viteza;

(b) conducerea in stare de ebrietate;

(c) nefolosirea centurii de siguranta;

(d) nerespectarea culorii rosii a semaforului.
2. Prezenta directiva se aplicd numai Tn masura in care sanctiunea care urmeaza a fi impusa
pentru infractiunea in cauza este sau include o sanctiune financiara.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive se aplicd urmatoarele definitii:

(a) Htitular”  Inseamna titularul certificatului de Inmatriculare al
vehiculului in cauzi;
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(b)
(c)

(d)

(e)

®

(2

(h)

»Statul infractiunii” Tnseamna statul in care s-a comis infractiunea;

»statul de resedintd” inseamna statul membru in care este inmatriculat
vehiculul cu care s-a comis infractiunea;

»autoritatea competentd” Inseamnd autoritatea 1insdrcinatd cu
administrarea bazei de date nationale care contine documentele de
inmatriculare ale vehiculelor;

excesul de viteza” inseamnd depasirea vitezeli maxime admise in
statul infractiunii, in functie de calea rutiera sau de tipul vehiculului in
cauza;

29 A

»~conducerea in stare de ebrietate” inseamna conducerea in conditiile
unui nivel al alcoolemiei mai ridicat decat nivelul maxim admis in
statul infractiunii;

,hefolosirea centurii de sigurantd” inseamna nerespectarea obligatiei
de a purta centura de sigurantd sau de a folosi dispozitive de sigurantd
pentru copii in cazurile in care utilizarea unui astfel de echipament
este obligatorie, in conformitate cu Directiva 91/671/CEE" a
Consiliului sau cu legislatia nationald a statului infractiunii;

»herespectarea culorii rosii a semaforului” Tnseamna infractiunea de a
nu opri la culoarea rosie a semaforului, asa cum este definitd in
legislatia statului infractiunii.

CAPITOLUL 11

DISPOZITII DE FACILITARE A APLICARII TRANSFRONTALIERE A NORMELOR

Articolul 3

Procedura pentru schimbul de informatii intre statele membre

1. Cand intr-un stat membru se comite o infractiune cu un vehicul inmatriculat intr-un alt stat
membru, iar cazul nu este sanctionat si clasat imediat de o autoritate insarcinatd cu urmarirea
infractiunii in statul infractiunii, autoritatea competenta din statul in cauza trimite numarul de
inmatriculare al vehiculului si informatii privind locul si data comiterii infractiunii catre
autoritatea competentd din celelalte state membre sau din statul de resedintd, daca acesta
poate fi identificat. Statul in care s-a comis infractiunea va face toate acestea in aceleasi
imprejurdri si in aceleasi conditii in care ar urmadri infractiunea respectiva in cazul in care
aceasta s-ar comite cu un vehicul inmatriculat pe teritoriul sau.

Directiva 91/671/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1991 de apropiere a legislatiei statelor membre

privind utilizarea obligatorie a centurii de sigurantd in vehiculele cu o capacitate mai mica de 3,5 tone
(JO L 373, 31.12.1991, p. 26), modificatda prin Directiva 2003/20/CE a Parlamentului European si a
Consiliului JO L 115, 9.5.2003, p. 63).
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2. Autoritatea competenta din statul de resedintd transmite imediat urmatoarele informatii,
numai autoritdtii competente din statul infractiunii:

(a) marca si modelul vehiculului cu numarul de inmatriculare in cauza;

(b) in cazul in care titularul certificatului de inmatriculare al vehiculului este o persoana
fizica, numele, adresa, data si locul nasterii acesteia;

(c) in cazul 1n care titularul certificatului de Tnmatriculare al vehiculului este o persoana
juridica, denumirea si adresa acesteia.

3. Autoritatile competente din celelalte state membre nu pastreaza informatiile trimise de catre
statul infractiunii.

Articolul 4
Utilizarea unei retele electronice

1. Statele membre adopta toate masurile necesare pentru a asigura realizarea prin mijloace
electronice a schimbului de informatii descris la articolul 3. In acest scop, statele membre
adopta toate masurile necesare pentru a asigura crearea unei retele electronice la nivelul UE,
bazata pe norme comune, in termen de cel mult 12 luni de la data mentionata la articolul 9
alineatul (1).

2. Comisia adopta normele comune privind punerea in aplicare a alineatului (1) pana la data
mentionatd la articolul 9 alineatul (1), in conformitate cu procedura de reglementare definita
la articolul 8 alineatul (2).

Aceste norme comune includ in special dispozitii referitoare la urmatoarele elemente:
(a) formatul informatiilor care fac obiectul schimbului;

(b) procedurile tehnice pentru schimbul electronic de informatii intre statele membre.

Articolul 5
Notificarea infractiunii

1. La primirea informatiilor descrise la articolul 3 alineatul (2), autoritatea din statul
infractiunii insdrcinatd cu urmarirea infractiunilor reglementate de prezenta directiva trimite
titularului o notificare privind infractiunea. Notificarea se elaboreaza pe baza modelului din
anexa.

2. Notificarea infractiunii contine o descriere a detaliilor relevante ale infractiunii in cauza si
suma la care se ridicd sanctiunea financiard pe care titularul este obligat sd o plateasca,
posibilele modalitati de contestare a motivelor pentru care s-a emis notificarea si de recurs
impotriva deciziei de impunere a sanctiunii financiare, precum si procedura de urmat in caz de
litigiu sau recurs.

3. Notificarea infractiunii 1l informeaza pe titular despre faptul ca trebuie sd completeze un
formular de raspuns in cazul in care nu intentioneaza sa plateasca sanctiunea.
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4. Notificarea infractiunii 11 este comunicata titularului in limba oficiald sau in limbile oficiale
ale statului de resedintd, in conformitate cu dispozitiile statului In cauza.

5. Comisia poate adapta modelul notificarii pentru a tine seama de evolutiile tehnologice.
Masurile care vizeaza modificarea unor elemente neesentiale ale prezentei directive se adopta
in conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 8 alineatul

).
Articolul 6
Autoritatile centrale

1. Fiecare stat membru desemneazd o autoritate centrald care sd ofere asistentd pentru
aplicarea prezentei directive.

2. Fiecare stat membru comunica Comisiel, in termen de sase luni de la intrarea in vigoare a
prezentei directive, denumirea si adresele autorititilor centrale desemnate in temeiul
prezentului articol.

3. Comisia comunica celorlalte state membre informatiile descrise la alineatul (2).
Articolul 7
Dreptul la acces, corectare si anulare

1. Fara a aduce atingere drepturilor persoanelor vizate prevazute in legislatia nationald in
temeiul articolului 12 litera (a) din Directiva 95/46/CE, orice persoana are dreptul de a obtine
comunicarea datelor sale personale aflate in evidentele statului de resedintd si care au fost
transmise statului membru solicitant.

2. Fara a aduce atingere respectarii cerintelor procedurale ale mecanismelor de recurs si
despagubire ale statului membru in cauza, orice persoana vizatd are dreptul de a obtine
imediat corectarea datelor personale inexacte sau anularea oricaror date inregistrate ilegal.

3. Persoanele vizate 1si pot exercita drepturile mentionate la alineatul (2) Tnaintea autoritatii
centrale din statul de resedinta.

CAPITOLUL III
PROCEDURA COMITETULUI

Articolul 8
Comitetul

1. Comisia este asistata de un comitet de aplicare a normelor privind siguranta rutiera.

2. In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolele 5 si 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din decizia mentionata anterior.
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Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la trei
luni.

3. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele (1) - (4) si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din decizia

mentionata.
CAPITOLUL 1V
DISPOZITII FINALE
Articolul 9
Transpunere
1. Statele membre asigurd intrarea 1n vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor

administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive, in termen de cel
mult doudsprezece luni de la intrarea in vigoare a acesteia. Statele membre comunica
de indata Comisiei textele dispozitiilor in cauza, precum si un tabel de corespondenta
intre dispozitiile in cauza si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adopta dispozitiile mentionate, acestea contin o trimitere
la prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

2. Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii
de drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 10

Prezenta directiva intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 11

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA
FORMULAR de notificare a infractiunii

prevazut la articolul 5
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[PAGINA DE GARDA]

[Numele, adresa si numarul de telefon ale expeditorului]  [Numele si adresa destinatarului]

NOTIFICARE

a infractiunii rutiere comise in...... [denumirea statului membru in care s-a comis

infractiunea]

[textul de mai sus apare pe aceastd pagina de garda in toate limbile oficiale ale UE]
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Pagina 2

La [data... ] o infractiune rutierd comisd cu vehiculul avand numdrul de Inmatriculare .........

marca ....., modelul............. a fost detectatd de .............. [denumirea organismului
responsabil].

Sunteti inregistrat ca titular al certificatului de inmatriculare al vehiculului sus-mentionat.

Detaliile relevante ale infractiunii sunt descrise mai jos, la pagina 3.

Contravaloarea amenzii aplicate acestei infractiuni este de ........ EUR / moneda nationala.

Termenul de plata este ...........cccveeneeee.

In caz de neplati a acestei amenti, sunteti obligat sa completati formularul de raspuns
atasat (pagina 4) si sa il trimiteti la adresa indicata.
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pagina 3
Detalii relevante referitoare la infractiune
(a) Informatii referitoare la vehiculul cu care s-a comis infractiunea:
Numarul de inmatriculare:
Tara in care este inmatriculat:
Marca si model:
(b) Informatii referitoare la infractiune:
Locul, data si ora la care a fost comisa:
Natura si Incadrarea juridica a infractiunii:

exces de viteza, conducere 1n stare de ebrietate, nefolosirea centurii de sigurantd sau a
. . o .. .. .. .12
sistemelor de sigurantd pentru copii, nerespectarea culorii rosii a semaforului

Descrierea detaliata a infractiunii:
Trimitere la dispozitia (dispozitiile) legald(e) relevanta(e):
Descrierea sau trimiterea la dovezi referitoare la infractiune:
(c) Informatii referitoare la dispozitivul de detectare a infractiunii utilizat"

Tipul de dispozitiv de detectare a infractiunilor de exces de vitezd, conducere in stare
. .. .. . . .. . 14
de ebrietate, nerespectare a culorii rosii a semaforului sau nefolosire a centurii de siguranta ™

Specificatiile dispozitivului:
Numarul de identificare al dispozitivului:
Data de expirare a ultimei calibrari:
d) Rezultatul utilizarii dispozitivului:
[exemplu pentru exces de vitezd; a se adduga alte infractiuni:]
Viteza maxima admisa:
Viteza Inregistrata:

Viteza inregistrata corectata cu marja de eroare:

A se sterge mentiunile neaplicabile.
Doar in cazul utilizarii unui dispozitiv.
A se sterge mentiunile neaplicabile.
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pagina 4
Formular de raspuns

(a se completa cu majuscule si a se bifa optiunea corecta)

A. Identitatea conducatorului auto:

- Numele si prenumele:

- Locul si data nasterii:

- Adresa :

B. Lista de intrebari

(1) Vehiculul marca....,avand numarul de inmatriculare...., este inmatriculat pe numele
dvs.? da/nu

Daca nu, titularul certificatului de inmatriculare este:
(numele, prenumele, adresa)

(2)  Recunoasteti ca ati comis infractiunea?
da/nu

(3)  Daca nu recunoasteti, motivati:
Formularul completat se trimite, in termen de 60 de zile de la primirea prezentei notificdri,
catre urmatoarea autoritate competenta:

la urmatoarea adresa:

INFORMATII

Aceastd cauza va fi examinata de catre autoritatea competentd din statul in care s-a comis
infractiunea.

In cazul in care cauza nu este dedusa judecitii, veti fi informat in termen de 60 de zile de la
primirea formularului de raspuns.

In cazul in care cauza este dedusa judecatii, se aplica procedura urmatoare:

[a se completa de catre statul infractiunii — procedura de urmat, incluzdnd detalii referitoare
la posibilitatea si procedura de recurs impotriva deciziei de urmarire penala. Aceste detalii
vor include, in orice caz: Denumirea §i adresa autoritatii responsabile cu deducerea cauzei
judecatii; termenul de plata; denumirea si adresa organismului in fata caruia poate fi

prezentat recursul, termenul limitd pentru inaintarea recursuluij.
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3.1.

3.2

3.3.

FISA FINANCIARA LEGISLATIVA

DENUMIREA PROPUNERII:

Propunere de directivda a Parlamentului European si a Consiliului de facilitare a
aplicarii transfrontaliere a normelor in domeniul sigurantei rutiere

CADRU ABM/ABB  (GESTIUNE/STABILIREA  BUGETULUI = PE
ACTIVITATI)

Domeniul (domeniile) de politici in cauza si activitatea (activititile) asociatd
(asociate):

Transport terestru — Siguranta rutiera

LINII BUGETARE:

Linii bugetare [linii operationale si linii conexe de asistenta tehnica si
administrativa (foste linii BA)], inclusiv titlurile acestora:

Durata actiunii si a implicatiilor financiare:
Durata nelimitata

Caracteristici bugetare:

bugetara AELS candidate

Linie Contributia Contributie tari

Natura cheltuielilor Noua Rubrica PF
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4. SINTEZA RESURSELOR
4.1. Resurse financiare
4.1.1.  Sinteza creditelor de angajament (CA) si a creditelor de plata (CP)

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Sectiun 2017
ea nr. anii
Natura cheltuielii Amul | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 urmi Total
2012 .
tor1
Cheltuieli operationale'
Credite de angajament (CA) 8.1. a
Credite de platd (CP) b

Cheltuieli administrative incluse in suma de referinti'®

Asistenta tehnica si
administrativa - ATA | 8.2.4. c
(CND)

SUMA TOTALA DE REFERINTA

Credite de angajament atc

Credite de plata b+c

Cheltuieli administrative neincluse in suma de referinﬁl‘7

Resurse umane si cheltuieli 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585
¥ 8.2.5. d
conexe (CND)

Cheltuieli administrative, 0,0351 0,0351 0,0351 0,0351 0,0351 0,0351
altele decat resursele umane
si costurile conexe, | 8.2.6. €
neincluse 1n suma de
referintd (CND)

Totalul indicativ al costurilor actiunii

TOTAL CA, inclusiv a+c | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
costul resurselor umane +d

+e
TOTAL CP, inclusiv costul btc | 00936 | 0,936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
resurselor umane +d

+e

15
16
17

Cheltuieli care nu intrd sub incidenta capitolului xx 01 din titlul xx in cauza.
Cheltuieli care intra sub incidenta articolului xx 01 04 din titlul xx.
Cheltuieli care intra sub incidenta capitolului xx 01, cu exceptia articolelor xx 01 04 sau xx 01 05.
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4.1.2.

4.1.3.

Detalii privind cofinantarea

In cazul in care propunerea prevede cofinantare din partea statelor membre sau altor
organisme (a se specifica), este necesar sa se furnizeze o estimare a nivelului acestei
cofinantari in tabelul de mai jos (se pot adauga randuri suplimentare in cazul in care
se prevede ca mai multe organisme participa la cofinantare):

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Organism cofinantator 2017
si
Anul 12013 [ 2014 | 2015 | 2016 élnii Total
2012
urm.
NO f

TOTAL CA  inclusiv | gt+c | 0:0936 | 00936 | 0,0936 | 00936 | 0,0936 | 0,0936
cofinantare +d
te
+f

Compatibilitatea cu programarea financiara
X Propunerea este compatibila cu programarea financiara existenta.

[0  Propunerea duce la reprogramarea rubricii respective din perspectivele
financiare.

0  Propunerea poate necesita aplicarea dispozitiilor Acordului interins‘[i‘cu‘,cional18

(referitoare la instrumentul de flexibilitate sau la revizuirea perspectivelor
financiare).

Implicatiile financiare asupra veniturilor
X Propunerea nu are implicatii financiare asupra veniturilor
O  Propunerea are implicatii financiare — Efectul asupra veniturilor este urmatorul:

milioane EUR (cu o zecimala)

Anterior Situatia dupa actiune
actiunii
Linie bugetara Venituri [Anul [Anu |[nt1]|[n+2]| [n+3 |[n+4]|[n+5]
o1 | g ] 19

a) Venituri in valori absolute

b) Modificarea veniturilor A

18
19

A se vedea punctele 19 si 24 din Acordul interinstitutional.
Trebuie addugate coloane suplimentare daca este necesar, in cazul in care durata actiunii depaseste 6
ani.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

Resurse umane in echivalent normia intreaga (ENI) (inclusiv functionari,
personal temporar si extern) — vezi detaliile de la punctul 8.2.1.

Necesar anual Anul | 2013 | 2014 | 2015 2016 | 2017
2012 si
urm.
Numarul total al | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5

resurselor umane

CARACTERISTICI SI1 OBIECTIVE
Rezultat care trebuie obtinut pe termen scurt sau lung

Comisia este asistatd de un comitet in realizarea mai multor sarcini descrise in
directivd, si anume: adoptarea normelor comune in vederea credrii unei retele
electronice comunitare de schimb de informatii, adaptarea anexei care contine
modelul pentru notificarea infractiunii, destinata posesorului unui vehicul cu care s-a
comis o infractiune.

Valoarea adaugata a implicarii comunitare, compatibilitatea propunerii cu alte
instrumente financiare si eventuala sinergie

In scopul imbunitatirii sigurantei rutiere pe intreg teritoriul Uniunii Europene si
pentru a asigura un tratament egal al infractorilor rezidenti si al celor nerezidenti,
propunerea urmareste sd stabileasca un sistem de facilitare a aplicarii transfrontaliere
a sanctiunilor pentru anumite infractiuni rutiere. In timp ce propunerea
reglementeazd etapele cuprinse intre inregistrarea infractiunii si trimiterea unei
notificari titularului certificatului de Inmatriculare al vehiculului, Decizia-cadru
2005/214/JAI a Consiliului privind aplicarea principiului recunoasterii reciproce a
sanctiunilor financiare™ se aplica imediat dupa adoptarea unei hotaréri definitive.

Obiective, rezultate estimate si indicatorii conecsi ai propunerii in cadrul
gestiunii pe activitati (ABM)

Obiectiv: contributie la reducerea cu 50% a numadrului de decese cauzate de
accidente rutiere In UE in 2010 si in anii urmatori. Rezultatele directivei vor fi
monitorizate. Rezultate estimate: scaderea numarului de infractiuni rutiere, in special
a celor comise de conducdtori auto nerezidenti, dar si al infractiunilor comise de
conducdtori auto rezidenti, ca efect general al informdrii conducatorilor auto cu
privire la faptul ca astfel de infractiuni nu raiman nesanctionate.

20

Din 24 februarie 2005 (JO L 76, 22.3.2005, p. 16).

28

RO



RO

54.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

Modalititi de punere in aplicare (cu titlu indicativ)
O  Gestiune centralizatd
O  direct de catre Comisie
L0 indirect, prin delegare catre:
0 agentii executive

O  organisme instituite de Comunitati, prevazute la articolul 185 din
regulamentul financiar

[0 organisme publice nationale/organisme cu misiune de serviciu
public.

X Gestiune repartizata sau descentralizati
X  cu state membre
O cutari terte
L Gestiune in comun cu organizatii internationale (de precizat)

Observatii:

MONITORIZARE SI EVALUARE
Sistem de monitorizare

Comitetul va fi gestionat si prezidat de functionari relevanti din cadrul Comisiei. In
consecinta, evolutia si progresele comitetului vor fi constant monitorizate.

Evaluare
Evaluare ex-ante

S-a Intocmit un raport de evaluare a impactului privind proiectul de directiva in urma
consultarii consiliului de evaluare a impactului.

Madsuri luate in urma unei evaluari intermediare/ex-post (lectii invdtate din
experiente anterioare similare)

Conditiile si frecventa evaluarilor viitoare

Comitetul se va intruni de doua ori pe an.

MASURI ANTIFRAUDA

Comitetul va fi gestionat si prezidat de functionari relevanti din cadrul Comisiei. In
consecintd, evolutia si progresele comitetului vor fi constant monitorizate.
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8. DETALII PRIVIND RESURSELE

8.1. Obiectivele propunerii din punctul de vedere al costurilor financiare
NA
Credite de angajament In milioane EUR (cu 3 zecimale)
(Se ~ indica Tipul Cost Anul n Anul n+1 Anul n+2 Anul n+3 Anul n+4 | Anul n+5 si TOTAL
denumirea realizarii ul .. >
obiectivelor, medi anil urm.
actiunilor si u
realizarilor) Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost Nr. de | Cost
realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total realizari | total
OBIECTIV
OPERATIONAL
NR. 17!
Actiunea
| s

Realizarea 1

Realizarea 2

Actiunea

Realizarea 1

Subtotal
Obiectivul 1

OBIECTIV

2 Conform descrierii din partea 5.3.
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OPERATIONAL
NR.2 ...

Actiunea 1....

Realizarea 1

Subtotal
Obiectivul 2

OBIECTIV
OPERATIONAL
NRn.....

Subtotal
Obiectivul n

COST TOTAL
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8.2

8.2.1

Costuri administrative

Numarul §i tipul resurselor umane

Tipuri de Efective de alocat pentru gestionarea actiunii prin utilizarea resurselor
posturi existente si/sau suplimentare (numar de posturi/ENI)
Anul 2012 | Anul 2013 | Anul 2014 | Anul 2015 | Anul 2016 | Anul 2017
Functionari | A*/AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
sau agenti
temporari”® | B*,
(XX 0101) | C*AST
Personal finantat” prin
articolul XX 01 02
Alte tipuri de personal
finantat™ prin articolul
XX 01 04/05
TOTAL 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Descrierea sarcinilor care decurg din actiune

8.2.3.

Gestiunea comitetului.

Comisia este asistatd de un comitet in realizarea mai multor sarcini descrise in
directivd, si anume: adoptarea normelor comune in vederea creari unei retele
electronice comunitare de schimb de informatii, adaptarea anexei care contine
modelul pentru notificarea infractiunii, destinata posesorului unui vehicul cu care s-a

comis o infractiune.

Originea resurselor umane (statutare)

[0  Posturi alocate in prezent pentru gestionarea programului care urmeaza sa fie
inlocuite sau prelungite

00 Posturi pre-alocate in cadrul exercitiului SPA/PPB pentru anul n

x Posturi de solicitat in cadrul urmatoarei proceduri SPA/PPB

[0  Posturi de redistribuit pe baza resurselor existente in cadrul serviciului in cauza
(redistribuire internd)

[0  Posturi necesare pentru anul n, dar care nu au fost prevazute in cadrul

SPA/PPB al pentru anul in cauza

22
23

Ale caror costuri NU sunt acoperite de suma de referinta.
Ale caror costuri NU sunt acoperite de suma de referinta.

Costurile aferente sunt incluse in suma de referinta.
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8.2.4.  Alte cheltuieli administrative incluse in suma de referinta (XX 01 04/05 — Cheltuieli
cu gestiunea administrativa)

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Linie bugetara Anul
2017
(nr. si denumire) Anul | Anul | Amul | Anul | Anul
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | si | OTAL
anii.
urm.

1 Asistentad tehnicd §i administrativa
(inclusiv  costurile cu  personalul
aferente)

Agentii executive”

Alte tipuri de asistentd tehnicd si
administrativa

- intra muros

- extra muros

Total asistenta tehnica si administrativa

8.2.5. Costul financiar al resurselor umane si costuri conexe neincluse in suma de
referinta.

milioane EUR (cu 3 zecimale)

Anul
2017
Tip de resurse umane Anul Anul Anul Anul Anul
p 2012 2013 2014 2015 2016 .
si anii
urm.
Functionari si agenti temporari 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
(XX 0101)
Personal finantat prin articolul
XX 0102 (auxiliari, END,
personal interimar, etc.)
(se indica linia bugetara)
Costul total al resurselor 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
umane si costuri conexe
(care NU sunt incluse in
suma de referinta)

Este necesar sa se faca trimitere la fisa financiara legislativa specifica agentiei (agentiilor) executive 1n
cauza.
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Calcul — Functionari si agenti temporari

0,5 agent x 117 000 EUR : 58 500 EUR (0,0585 milioane EUR) pe an

Calcul — Personal finantat prin articolul XX 01 02

Nu se aplica.

8.2.6. Alte cheltuieli administrative neincluse in suma de referinta

milioane EUR (cu 3 zecimale)

altele decat cele pentru resursele
umane s§i costurile conexe (care
neincluse in suma de referinti)

0,0351

Anul
2017
Anul | Anul | Anul | Anul | Anul
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 si TOTAL
anii.
urm.
XX 010211 01 — Delegatii
XX 0102 11 02 — Reuniuni si conferinte
XX 0102 11 03 - Comitete™ 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
XX 0102 11 04 — Studii si consultari
XX 0102 11 05 — Sisteme de informatii
2 Total alte cheltuieli cu gestiunea (XX
010211)
3 Alte cheltuieli de  natura
administrativa (precizati indicand
linia bugetara)
Totalul cheltuielilor administrative, 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351

26

650 EUR pe expert x 27 state membre x 2 reuniuni pe an.

34

Comitetul instituit prin Decizia 2006/512/CE (comitologie). Suma (0,0351 MEUR) este calculata astfel:
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Necesarul de resurse umane si administrative trebuie acoperit din resursele existente
sau din alocatia care poate fi acordata directiei generale coordonatoare in cadrul
procedurii de alocare anuale, tindnd seama de constrangerile bugetare.

Directia Generala Buget ia nota de afirmatia ca ,,se va folosi un sistem informational
comunitar deja functional in UE care va fi extins in scopul realizérii schimbului de
informatii in vederea aplicdrii transfrontaliere a normelor” si deduce de aici ca o
posibila necesitate de a modifica sistemul existent va fi finantata prin linia bugetara
prin care a fost finantatd dezvoltarea initiala a sistemului.
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