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Note explicative:

1. Pe langd denumirea statului, se poate adiuga eventual si cea a autoritdtii publice competente din tara
in care se elibereazd certificatul.

2. Dacd suma totald a garantiei provine din mai multe surse, trebuie indicatd suma provenit de la fiecare
dintre acestea.

3. Dacd garantia este furnizatd sub mai multe forme, acestea trebuie enumerate.
4. La rubrica ,Durata garantiei” trebuie precizatd data de la care garantia produce efecte.

5. La rubrica ,Adresa asigurdtorului (asigurdtorilor) sifsau a garantului (garantilor) trebuie indicat sediul
principal al asiguritorului (asigurdtorilor) sifsau al garantului (garantilor). Dacd este cazul, trebuie indicat si
sediul unde s-a incheiat asigurarea sau garantia.”

Controlul statului portului (reformare) ***II
P6_TA(2008)0446

Rezolutia legislativd a Parlamentului European din 24 septembrie 2008 referitoare la pozitia comund
a Consiliului in vederea adoptirii directivei Parlamentului European si a Consiliului privind
controlul statului portului (reformare) (5722/3/2008 — C6-0224/2008 — 2005/0238(COD))

(2010/C 8 E[42)
(Procedura de codecizie: a doua lecturd)
Parlamentul European,

— avand in vedere pozitia comund a Consiliului (5722/3/2008 — C6—0224/2008) (}),

— avand in vedere pozitia sa in primi lecturd (%) referitoare la propunerea Comisiei prezentatd Parla-
mentului European si Consiliului (COM(2005)0588),

— avand in vedere propunerea modificatd a Comisiei (COM(2008)0208),
— avand in vedere articolul 251 alineatul (2) din Tratatul CE,
— avand in vedere articolul 62 din Regulamentul siu de procedurs,

— avand in vedere recomandarea pentru a doua lecturd a Comisiei pentru transport si turism
(A6-0335/2008),

1. aprobd pozitia comund astfel cum a fost modificat;
2. incredinteazd Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei pozitia Parlamentului.

O C 184 E, 22.7.2008, p. 11.
(0)

()
() JO C 74 E, 20.3.2008, p. 584.
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P6_TC2-COD(2005)0238

Pozitia Parlamentului European adoptati in a doua lecturd la 24 septembrie 2008 in vederea
adoptirii Directivei 2008|.../[CE a Parlamentului European si a Consiliului privind controlul

statului portului (reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotdrdnd in conformitate cu procedura prevazutd la articolul 251 din tratat (),

intrucat:

1

(5)

(6)

Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995 privind controlul navelor de citre statul de port (*)
a fost modificatd de mai multe ori in mod substantial. Deoarece urmeaza si se opereze noi modificari,
directiva ar trebui reformatd pentru asigurarea claritatii.

Comunitatea este serios preocupatd de accidentele maritime si de poluarea mdrilor si a coastelor
maritime ale statelor membre.

Comunitatea este, de asemenea, preocupatd de conditiile de viatd si de muncd de la bordul navelor.

Siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de munci la bordul navelor pot fi imbunititite in
mod eficient prin reducerea drastici a numdrului de nave care nu corespund standardelor de navigatie
in apele comunitare, prin aplicarea strictd a conventiilor, codurilor si rezolutiilor internationale.

in acest sens, statele membre ar trebui si depund eforturi pentru luarea mdsurilor necesare in
vederea ratificarii Conventiei muncii maritime din 2006 a Organizatiei Internationale a Muncii,
care cuprinde prevederi legate de obligatiile statului portului in reglementarea 5.2.1.

Statele membre adoptd dispozitiile necesare pentru a adapta legislatia internd la dispozitiile privind
limitarea raspunderii din textul recapitulativ al Conventiei din 1976 a Organizatiei Maritime
Internationale privind limitarea rdspunderii pentru creante maritime, astfel cum a fost modificatd
prin Protocolul din 1996 (Conventia din 1996). Din hotirdrea Curtii de Justitie a Comunitditilor
Europene in cauza C-188/07 (°)rezultd cd acordarea de despdigubiri tertilor pentru prejudiciile
cauzate de deseuri derivi din principiul ,,poluatorul plateste”, stabilit in Directiva 75/442/CEE a
Consiliului din 15 iulie 1975 privind deseurile () si in Directiva 2004/35/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 21 aprilie 2004 privind rdspunderea pentru mediul inconjurdtor in
legdturd cu prevenirea si repararea daunelor aduse mediului ('), fapt ce introduce dreptul la despa-
gubiri pentru toate prejudiciile cauzate, inclusiv in cazurile in care acestea nu sunt acoperite in
totalitate si independent de dispozitiile nationale privind incorporarea conventiilor.

() JO C 318, 23.12.2006, p. 195.
(3) JO C 229, 22.9.2006, p. 38.
(%) Pozitia Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E, 20.3.2008, p. 584) Pozitia comund a Consiliului din

6 iunie 2008 (JO C 198 E, 5.8.2008, p.1) si Pozitia Parlamentului European din 24 septembrie 2008.

49 JO L 157, 7.7.1995, p. 1. |.

6

()
(°) Hotdrdre din 24 iunie 2008 (comuna Mesquer), nepublicatd incd in Repertoriul CEJ.
() JO L 194, 25.7.1975, p. 39.

()

’) JO L 143, 30.4.2004, p. 56.
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(7) Raspunderea pentru monitorizarea conformitdtii navelor cu standardele internationale privind
siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de munci la bordul navelor revine, in principal,
statului de pavilion. Apeland, dupd caz, la organizatii recunoscute, statul de pavilion garanteazd pe
deplin integralitatea si eficienta inspectiilor si a controalelor efectuate in vederea eliberdrii certificatelor
relevante. Rdspunderea pentru intretinerea stirii navei si a echipamentelor acesteia dupd control pentru
a indeplini cerintele conventiilor aplicabile navei revine companiei cirei ii apartine nava. Cu toate
acestea, o serie de state de pavilion intdmpind serioase dificultdti in a pune in aplicare si a asigura
respectarea standardelor internationale. De aceea, ca o a doua linie de apirare in ceea ce priveste navele
care nu corespund standardelor, monitorizarea conformitdtii cu standardele internationale privind
siguranta, prevenirea poludrii §i conditiile de viatd §i de muncd la bord ar trebui, de asemenea,
asiguratd de statul portului, recunoscind in acelasi timp cd inspectiile statului portului nu au
valoarea unui control si cd rapoartele de inspectie relevante nu sunt echivalente cu un certificat de
navigabilitate.

(8) Adoptarea unei abordiri armonizate privind aplicarea eficientd de citre statele membre a standardelor
internationale privind navele care navigheaza in apele lor teritoriale si folosesc porturile lor nu ar trebui
sd ducid la denaturdri ale concurentei.

(9) Industria navald este vulnerabild la acte de terorism. Masurile de securitate a transportului ar trebui
puse in aplicare in mod eficient, iar statele membre ar trebui si monitorizeze vigilent respectarea
normelor de securitate prin intermediul controalelor de securitate.

(10) Ar trebui sd se valorifice experienta dobanditd in timpul aplicdrii Memorandumului de intelegere de la
Paris (MOU Paris) privind controlul statului portului, semnat la Paris la 26 ianuarie 1982.

(11) Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd (EMSA), infiintatd prin Regulamentul (CE) nr.
1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 iunie 2002 (') ar trebui sd ofere
sprijinul necesar asigurdrii unei aplicdri convergente si eficiente a sistemului de control al statului
portului. EMSA ar trebui sd contribuie, in special, la dezvoltarea si punerea in aplicare de citre
statele membre a bazei de date privind inspectiile instituitd in conformitate cu prezenta directivi si
a unui sistem comunitar armonizat de formare si evaluare a competentelor inspectorilor pentru
controlul statului portului.

(12) Un regim eficient de control al statului portului ar trebui sd asigure inspectia periodicd a tuturor
navelor care fac escald intr-un port al Uniunii Europene. Inspectiile ar trebui sd se concentreze asupra
navelor care nu corespund standardelor, in timp ce navele care respectd standardele de calitate, si
anume cele ale ciror rapoarte de inspectie sunt satisficitoare sau care arboreazi pavilionul unui stat
care se conformeazd sistemului voluntar de audit al statelor membre ale Organizatiei Maritime Inter-
nationale (OMI), ar trebui si fie recompensate prin sciderea frecventei inspectiilor. Aceste dispozitii noi
in materie de inspectie ar trebui incluse in regimul comunitar de control al statului portului, imediat ce
diferite aspecte ale acestuia au fost definite, pe baza unui sistem de repartizare a inspectiilor, prin care
fiecare stat membru contribuie in mod echitabil la realizarea obiectivului comunitar de punere in
aplicare a unui sistem de inspectie global. In plus, statele membre ar trebui si angajeze si si
mentind un numdr corespunzitor de angajati, inclusiv inspectori calificati, tindind seama de volumul
si caracteristicile traficului naval din fiecare port.

(13) Regimul de inspectie stabilit prin prezenta directivd ia in considerare activitdtile intreprinse in cadrul
MOU Paris. Avand in vedere cd orice evolutie ulterioard care are la bazi MOU Paris ar trebui sd facd
obiectul unui acord la nivel comunitar inainte de a deveni aplicabild in Uniunea Europeand, ar trebui si
se stabileascd o strdnsi coordonare intre Comunitate si MOU Paris, in vederea facilitirii maximei
convergente posibile.

() JO L 208, 5.8.2002, p. 1. |.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

Comisia ar trebui si gestioneze si sd actualizeze baza de date privind inspectiile, in strnsd colaborare
cu MOU Paris. Baza de date privind inspectiile ar trebui sd includd date privind inspectiile statelor
membre si ale tuturor statelor pdrti la MOU Paris. Pand cand sistemul comunitar de schimb de
informatii maritime, SafeSeaNet, nu este pe deplin operational si nu permite inregistrarea automatd
a datelor privind escalele navelor in baza de date privind inspectiile, statele membre ar trebui sd pund
la dispozitia Comisiei informatiile necesare pentru asigurarea monitorizarii corespunzitoare a aplicarii
directivei, in special cu privire la circulagia navelor. Pe baza datelor privind inspectiile furnizate de
statele membre, Comisia ar trebui sd extragd din baza de date privind inspectiile date privind profilul
de risc al navelor, privind navele care trebuie inspectate si privind circulatia navelor si ar trebui sd
calculeze obligatiile de inspectie ale fiecdrui stat membru. Baza de date privind inspectiile ar trebui sd
fie, de asemenea, capabild sd asigure interconectarea cu alte baze de date comunitare pentru siguranta
maritima.

Statele membre ar trebui sd depund eforturi in vederea revizuirii metodei de elaborare a listei albef
grijnegre a statelor de pavilion in cadrul MOU Paris pentru a se asigura cd aceasta este echitabild, in
special in ceea ce priveste tratamentul aplicat statelor de pavilion cu flote mici.

Normele si procedurile pentru inspectiile efectuate in cadrul controlului statului portului, inclusiv
criteriile de reginere a navelor, ar trebui armonizate pentru a asigura o eficientd constantd in toate
porturile, ceea ce ar reduce semnificativ folosirea selectivd a anumitor porturi de destinatie pentru a
evita controalele corespunzitoare.

| Inspectiile periodice si suplimentare ar trebui sd includd verificarea unei serii de aspecte identificate in

prealabil pentru fiecare navd, care vor varia in functie de tipul navei, de tipul inspectiei si de consta-
tarile inspectiilor anterioare efectuate in cadrul controlului statului portului. In baza de date privind
inspectiile ar trebui si se precizeze elementele necesare identificirii domeniilor de risc supuse verificirii
in cadrul fiecarei inspectii.

Anumite categorii de nave prezintd un risc major de accident sau poluare dupid ce ating o anumitd
vechime si, prin urmare, ar trebui si faci obiectul unei inspectii extinse. Este necesard specificarea
detaliilor privind aceste inspectii extinse.

In cadrul regimului de inspectie instituit prin prezenta directiv, intervalele dintre inspectiile periodice
ale navelor depind de profilul de risc al acestora, care este determinat de anumiti parametri generici si
istorici. In cazul navelor cu profil ridicat de risc, acest interval nu ar trebui si depaseascd 6 luni.

Anumite nave prezintd un risc evident pentru siguranta maritimd si pentru siguranta mediului marin
din cauza stirii lor precare, a pavilionului si a antecedentelor | In consecintd, ar trebui si se interzicd
accesul acestor nave in porturile si zonele de ancoraj ale Comunitdtii, cu exceptia cazurilor in care se
demonstreazd cd acestea pot fi operate in conditii de sigurantd in apele Comunitdtii. Ar trebui
previzute orientdri prin care sd se stabileascd procedurile aplicabile in cazul interzicerii accesului,
precum si al ridicdrii acestei interdictii. Pentru asigurarea transparentei, lista navelor cdrora li s-a
refuzat accesul in porturile si zonele de ancoraj comunitare ar trebui ficutd publici.

In vederea reducerii sarcinilor impuse anumitor administratii si companii prin inspectii repetate,
controalele efectuate in temeiul Directivei 1999/35/CE din 29 aprilie 1999 privind sistemul de
expertize obligatorii pentru operarea in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte ruliu si
ambarcatiuni rapide de pasageri (!) asupra navelor de tip ro-ro ferrry sau a navelor de pasageri de mare
vitezd de cdtre un stat-gazdd care nu este statul de pavilion al vasului, care cuprind cel putin toate
elementele unei inspectii extinse, ar trebui luate in considerare la calcularea profilului de risc al navei, a
intervalelor dintre inspectii si a indeplinirii obligatiilor de inspectie ale fiecirui stat membru. In plus,
Comisia ar trebui sd examineze dacd este oportund modificarea in viitor a Directivei 1999/35/CE in
vederea cresterii nivelului de sigurantd necesar pentru operarea navelor de tip ro-ro ferry si a navelor de
pasageri de mare vitezd citre si dinspre porturi ale statelor membre.

() JO L 138, 1.6.1999, p. 1. |.
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(22) Deficientele datorate nerespectdrii dispozitiilor conventiilor relevante ar trebui remediate. Navele care
trebuie sd facd obiectul unor masuri corective ar trebui, in cazul in care deficientele observate prezintd
un risc evident pentru sigurantd, sindtate sau mediu, si fie retinute pana la remedierea deficientelor.

(23) Trebuie previzut dreptul de a contesta ordinele de retinere luate de autorititile competente, in vederea
evitdrii emiterii unor decizii nerezonabile care pot duce la intrzieri sau retineri nejustificate.

(24) Autoritdtile si inspectorii implicati in activitdti de control al statului portului nu ar trebui si se afle in
conflict de interese cu portul de inspectie sau cu navele inspectate §i nu ar trebui s aibd interese
conexe. Inspectorii ar trebui sd detind calificiri adecvate si sd beneficieze de o formare corespunzitoare
pentru a-si mentine si imbundtiti nivelul de competentd in desfisurarea inspectiilor. Statele membre ar
trebui sd coopereze in vederea elabordrii i promovarii unui sistem comunitar armonizat de formare si
evaluare a competentelor inspectorilor.

(25) Pilotilor si autorititilor portuare ar trebui sd li se permitd si furnizeze informatii utile privind defi-
cientele evidente constatate la bordul navelor.

(26) Plangerile, provenind de la persoane care au un interes legitim, privind conditiile de viatd si de munca
la bordul navelor ar trebui cercetate. Autorul unei astfel de plangeri ar trebui informat cu privire la
actiunile intreprinse ca urmare a acesteia.

(27) Este necesard cooperarea intre autoritdtile competente ale statelor membre si alte autorititi sau orga-
nizatii pentru a asigura o monitorizare atentd in ceea ce priveste navele cu deficiente cirora li s-a
permis plecarea si pentru schimbul de informatii privind navele din port.

(28) Deoarece baza de date privind inspectiile este o parte esentiald a controlului statului portului, statele
membre ar trebui si se asigure cd aceastd bazd este actualizatd periodic tinind seama de cerintele
comunitare.

(29) Publicarea informatiilor privind navele si companiile sau operatorii acestora care nu respectd stan-
dardele internationale privind siguranta, sdndtatea si protectia mediului marin poate fi un mijloc
eficient de a descuraja expeditorii sd foloseascd asemenea nave si un stimulent pentru proprietarii
acestora in vederea ludrii msurilor corective. In ceea ce priveste informatiile care urmeazi a fi puse la
dispozitie, Comisia ar trebui si stabileascd o colaborare stransi cu MOU Paris si sd ia in considerare
orice informatii publicate pentru a evita suprapunerile inutile. Statele membre ar trebui si furnizeze
informatiile relevante o singurd dati.

(30) Toate costurile de inspectie a navelor care justificd retinerea si costurile pentru anularea ordinului de
refuz al accesului ar trebui suportate de proprietar sau de operator.

(31) Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei directive ar trebui s fie adoptate in confor-
mitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei (!).

(32) Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd si modifice prezenta directivd in vederea aplicarii
modificarilor ulterioare la conventiile, codurile si rezolutiile internationale aflate in legdturd cu aceasta
si sd adopte normele de aplicare a dispozitiilor din articolele 7 si 9. Deoarece misurile respective au un
domeniu general de aplicare §i sunt destinate si modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
printre altele, prin completarea acesteia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie si fie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control prevdzutd la articolul 5a din Decizia
1999/468|CE.

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23. | .
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(33) Deoarece obiectivele prezentei directive, si anume reducerea numdrului de nave care nu corespund

standardelor si care navigheazd in ape aflate in jurisdictia statelor membre, prin ameliorarea sistemului
comunitar de inspectii pentru navele maritime si dezvoltarea mijloacelor de intreprindere a actiunilor
preventive in domeniul poludrii mrilor, nu pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre
si, avand in vedere amploarea si efectele acestora, pot si fie realizate mai bine la nivelul Comunitatii,
aceasta poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum cum este previzut
la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat in
respectivul articol, prezenta directivdi nu depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor
obiective.

(34) Obligatia de transpunere a prezentei directive in dreptul intern ar trebui limitatd la acele dispozitii care

reprezintd schimbdri de fond in comparatie cu Directiva 95/21/CE. Obligatia de a transpune dispozitiile
nemodificate decurge din directiva respectiva.

(35) Prezenta directivd nu ar trebui si aducd atingere obligatiilor statelor membre cu privire la termenele de

transpunere in dreptul intern a directivelor indicate in anexa XV partea B.

(36) In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitutional pentru o mai buni legiferare (*), statele

membre sunt incurajate si elaboreze, in interes propriu si in interesul Comunitatii, propriile tabele care
sd ilustreze, pe cat posibil, corespondenta dintre prezenta directivd si masurile de transpunere si si le
facd publice.

(37) Pentru a nu impune o sarcind administrativd disproportionatd statelor membre care nu au iesire la

mare, o reguld de minimis ar trebui sd permitd acestor state membre sd deroge de la dispozitiile
prezentei directive, ceea ce Inseamnd cd aceste state membre nu sunt obligate sd transpund prezenta
directivd atata timp cét indeplinesc anumite criterii.

(38) Pentru a lua in considerare faptul ci departamentele franceze de peste mdri apartin unei alte zone

geografice, sunt, in mare mdsurd, parti la alte memorandumuri regionale privind controlul statului
portului decAt MOU Paris si au fluxuri de trafic foarte reduse cu Europa continentald, statului membru
respectiv ar trebui sd i se permitd excluderea acelor porturi din sistemul de control al statului portului,
aplicat in interiorul Comunitatii.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Obiectivul

Obiectivul prezentei directive este de a sprijini reducerea drasticdi a numdrului navelor care nu corespund
standardelor si care navigheaza in apele aflate in jurisdictia statelor membre, prin:

a)

sporirea conformitatii cu legislatia internationald si comunitard relevanti privind siguranta maritima,
securitatea maritimd, protectia mediului marin si conditiile de viatd si de muncd la bordul navelor
aflate sub orice pavilion;

stabilirea unor criterii comune pentru controlul navelor de citre statul portului si armonizarea proce-
durilor de inspectie si retinere, pe baza cunostintelor si a experientei acumulate in cadrul MOU Paris;

punerea in aplicare in cadrul Comunitdtii a unui regim de control al statului portului, bazat pe inspectii
efectuate in cadrul Comunitatii si al regiunii aflate in domeniul de aplicare a MOU Paris, care vizeazd
inspectarea tuturor navelor cu o frecventd variabild in functie de profilul de risc al acestora, navele care
prezintd un risc mai ridicat ficind obiectul unor inspectii mai amdnuntite si efectuate cu o frecventd mai
mare.

() JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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Articolul 2

Definitii
In sensul prezentei directive se aplici urmatoarele definitii:

1) ,conventii” inseamnd urmdtoarele conventii, precum si protocoalele si modificarile la acestea si codurile
aferente cu caracter obligatoriu, in versiunea lor actualizata:

(a) Conventia internationald asupra liniilor de incdrcare, 1966 (LL 66);
(b) Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, 1974 (SOLAS 74);

(c) Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de citre nave din 1973 si Protocolul de
modificare din 1978 (MARPOL 73/78);

(d) Conventia internationald privind standardele de pregitire a navigatorilor, brevetarefatestare si
efectuare a serviciului de cart, 1978 (STCW 78);

(e) Conventia referitoare la regulamentul international din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe
mare, 1972 (COLREG 72);

(f) Conventia internationald privind masurarea tonajului navelor, 1969 (ITC 69);
(g) Conventia privind standardele minime la bordul navelor comerciale, 1976 (OIM nr. 147);

(h) Conventia internationald privind rispunderea civili pentru pagubele produse prin poluare cu
hidrocarburi, 1992 (CLC 92).

(2) ,MOU Paris” inseamnd Memorandumul de intelegere privind controlul statului portului, semnat la Paris
la 26 ianuarie 1982, in versiunea sa actualizati.

3) ,cadrul si procedurile pentru sistemul de audit voluntar al statelor membre ale OMI” inseamnd
Rezolutia Adundrii OMI A.974(24).

4) ,regiune aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris” inseamnd zona geograficd in care statele parti la
MOU Paris efectueazd inspectii in cadrul stabilit de MOU Paris.

5) ,port” inseamnd o zond de uscat si apd in care se regdsesc activititi si echipamente necesare, in
principal, pentru primirea navelor, incircarea si descircarea acestora, depozitarea mdrfurilor,
receptia si livrarea acestora, precum si pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor.

6) ,navd” inseamnd orice navd maritimd cdreia i se aplicd una sau mai multe conventii si care arboreazd
pavilionul altui stat decat cel al statului portului.

7) interfatd navi[port” inseamnd interactiunile care au loc atunci cdnd o navd este direct si imediat
afectatd de actiuni care presupun circulatia persoanclor sau a marfurilor sau furnizarea de servicii
portuare citre sau dinspre navi;

8) ,navi ancoratd” inseamnd o navi aflatd intr-un port sau intr-o altd zon aflatd in jurisdictia unui port,
dar nu in dand, care nu efectueazd o interfatd navd/port.

9) inspector” inseamnd un angajat din sectorul public sau altd persoand, autorizat corespunzitor de citre
autoritatea competentd a unui stat membru sd efectueze inspectii in cadrul controlului statului portului
si care raspunde in fata autoritdtii competente respective.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

(24)

9

L,autoritate competentd” inseamnd o autoritate maritima responsabild de controlul statului portului in
conformitate cu prezenta directivi.

,autoritate competentd pentru securitatea maritima” inseamnd o autoritate competentd pentru secu-
ritatea maritimd, astfel cum este definitd la articolul 2 punctul (7) din Regulamentul (CE) nr. 725/2004
al Parlamentului European si al Consiliului din 31 martie 2004 privind consolidarea securititii navelor
si a instalagiilor portuare (%).

Linspectie initiald” inseamnd o vizitd efectuatd la bordul unei nave de un inspector pentru a verifica
respectarea conventiilor si reglementdrilor aplicabile, care cuprinde cel putin verificdrile previzute la
articolul 13 alineatul (1).

<9

Jinspectie mai amdnuntitd” inseamnd o inspectie prin care nava, echipamentele si echipajul, luate
integral sau, dupd caz, partial, sunt supuse, in circumstantele mentionate la articolul 13 alineatul (3),
unei verificdri aprofundate ce acoperd constructia navei, echipamentele, echipajul, conditiile de viata si
de muncd si respectarea procedurilor operationale la bord.

Linspectie extinsd” inseamnd o inspectie care include cel putin punctele enumerate in anexa VIL. O
inspectie extinsd poate include o inspectie mai aminuntitd atunci cind existd motive intemeiate, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (3).

,plangere” inseamnd orice informatie sau raport depus de orice persoand fizicd sau juridicd care are un
interes legitim in ceea ce priveste siguranta navei, inclusiv in ceea ce priveste siguranta echipajului sau
riscurile pentru sdndtatea acestuia, conditiile de viatd si de muncd la bordul navei, precum si prevenirea
poludrii.

Jretinere” inseamnd interdictia formald de a pleca din port impusd unei nave din cauza deficientelor
constatate, care, individual sau cumulate, determind ca nava si nu fie consideratd in stare de naviga-
bilitate.

yordin de refuz al accesului” inseamnd o decizie adresatd comandantului navei, companiei responsabile
pentru nava si statului de pavilion, prin care li se notificd faptul ci navei ii va fi refuzat accesul in toate
porturile §i zonele de ancoraj din Comunitate.

L,oprirea unei operatiuni” inseamnd interdictia formald de a continua o operatiune, impusd unei nave
din cauza deficientelor constatate care, individual sau cumulate, ar face riscantd continuarea operatiunii.

,companie” inseamnd proprietarul navei sau orice altd organizatie sau persoand, cum ar fi adminis-
tratorul sau navlositorul navei nude (bare boat) care si-a asumat responsabilitatea fatd de proprietar
pentru operarea navei si care, odatd cu asumarea acestei responsabilititi, a fost de acord sd preia toate
sarcinile si obligatiile impuse de Codul international de management pentru exploatarea in sigurantd a
navelor si pentru prevenirea poludrii (,codul ISM”).

,organizatie recunoscutd” inseamnd o societate de clasificare sau alt organism privat care exercitd
atrubutii de reglementare in numele administratiei statului de pavilion.

Lcertificat statutar” inseamnd un certificat eliberat de un stat de pavilion sau in numele unui stat de
pavilion, in conformitate cu conventiile.

Lcertificat de clasd” inseamnd un document eliberat de o organizatie recunoscutd prin care se confirmd
conformitatea cu capitolul II-1 partea A-1 Regula 3-1din SOLAS 74.

,bazd de date privind inspectiile” inseamnd sistemul de informatii care contribuie la punerea in
aplicare a regimului de control al statului portului in cadrul Comunititii si care cuprinde datele
legate de inspectiile efectuate in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris.

»Conventia din 1996” inseamnd textul recapitulativ al Conventiei din 1976 privind limitarea
raspunderii pentru creante maritime, adoptati de Organizatia Maritimd Internationald, astfel
cum a fost modificatd prin Protocolul din 1996;

() JO L 129, 29.4.2004, p. 6.
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Articolul 3

Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directiva se aplicd tuturor navelor si echipajelor acestora care fac escald intr-un port sau intr-
o0 zond de ancoraj a unui stat membru pentru a efectua o interfatd navi/port.

Franta poate decide cd porturile care fac obiectul prezentului alineat nu includ porturile situate in depar-
tamentele de peste miri mentionate la articolul 299 alineatul (2) din tratat.

Atunci cdnd un stat membru efectueazi o inspectie la bordul unei nave aflate in apele sale teritoriale, dar
in afara unui port, aceastd procedurd este considerati o inspectie in sensul prezentei directive.

Niciuna din dispozitiile prezentului articol nu aduce atingere drepturilor de interventie de care dispune un
stat membru in conformitate cu conventiile internagionale aplicabile.

in anumite conditii, statele membre care nu dispun de porturi maritime pot deroga de la aplicarea
prezentei directive. In conformitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 31
alineatul (3), Comisia adoptd madsurile de punere in aplicare a acestui mecanism de derogare.

(2)  In cazul navelor cu tonaj brut mai mic de 500, statele membre aplici dispozitiile din conventia
relevantd care sunt aplicabile si, in mdsura in care o conventie nu se aplicd, adoptd mdsurile necesare pentru
a se asigura ci navele in cauzd nu prezintd un pericol evident pentru sigurantd, sinitate sau mediu. in
aplicarea prezentului alineat, statele membre se orienteazd dupd anexa I la MOU Paris.

(3)  Cand inspecteazd o navd care se afli sub pavilionul unui stat care nu este parte a uneia dintre
conventii, statele membre se asigurd ci tratamentul acordat unei asemenea nave si echipajului acesteia nu
este mai favorabil decdt cel acordat unei nave care se afld sub pavilionul unui stat care este parte la
conventia in cauzd.

(4)  Navele de pescuit, navele de rizboi, navele auxiliare, navele din lemn de constructie artizanald, navele
de stat folosite in scopuri necomerciale §i navele de agrement care nu sunt angajate in schimburi comerciale
se exclud din domeniul de aplicare al prezentei directive.

Articolul 4

Competentele de inspectie

(1)  Statele membre iau toate masurile necesare, in conformitate cu dreptul international, pentru a avea
dreptul de a desfisura la bordul navelor striine inspectiile previzute de prezenta directivi.

(2)  Statele membre mentin autoritdtile competente corespunzdtoare, cirora li se atribuie un numdr
corespunzitor de angajati, in special inspectori calificati, inclusiv prin recrutare, in vederea inspectrii
navelor si iau toate mdasurile necesare pentru a se asigura ci inspectorii isi duc la indeplinire sarcinile
stabilite de prezenta directivd si, in special, cd sunt disponibili pentru a desfisura inspectiile necesare in
conformitate cu prezenta directiva.
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Articolul 5

Statele membre adoptd dispozitiile necesare pentru a adapta dreptul intern la dispozitiile privind
limitarea rdspunderii in sensul Conventiei din 1996.

Principiul de acordare a despagubirilor tertilor pentru prejudiciile cauzate de deseuri, care derivd din
principiul ,,poluatorul pliteste” stabilit in Directiva 75/442/CEE si in Directiva 2004/35/CE, introduce
dreptul la despdgubiri pentru toate prejudiciile cauzate, inclusiv in cazurile in care acestea nu sunt
acoperite in totalitate si independent de dispozitiile nationale privind incorporarea conventiilor.

Statele membre pot mentine sau introduce dispozitii mai stricte decit cele previzute la prezentul articol.

Articolul 6

Regimul inspectiilor si obligatiile anuale de inspectie

(1)  Statele membre efectueazd inspectii in conformitate cu sistemul de selectie descris la articolul 12 si cu
dispozitiile anexei I.

(2)  In vederea indeplinirii obligatiilor anuale de inspectie, fiecare stat membru:

a) inspecteazd toate navele de prioritate I, in conformitate cu articolul 12 litera (a), care fac escald in porturile
sau zonele sale de ancoraj si

b) efectueazd anual un numdr total de inspectii ale navelor de prioritate I si II, mentionate la articolul 12
literele (a) si (b), care corespunde cel putin cotei care i revine din numdrul total de inspectii care trebuie sd
fie efectuate anual in cadrul Comunitatii si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris. Cota
de inspectii a fiecdrui stat membru se bazeazd pe numdrul de nave individuale care fac escald in porturile
sau in zonele de ancoraj ale statului membru respectiv raportat la numdrul total de nave care fac escald
in porturile sau in zonele de ancoraj ale fiecirui stat din cadrul Comunitdtii si al regiunii aflate in
domeniul de aplicare a MOU Paris.

(3)  In vederea calculdrii cotei din numdrul total de inspectii care trebuie si fie efectuate anual in cadrul
Comunitatii si al regiunii aflate in domeniul de aplicare a MOU Paris, mentionate la alineatul (2) litera (b),
nu vor fi luate in calcul navele ancorate, cu exceptia cazului in care statul membru respectiv specifici altfel.

Articolul 7

Respectarea regimului comunitar de inspectie

in conformitate cu articolul 5, fiecare stat membru are obligatia:

a) sd inspecteze, in conformitate cu articolul 12 litera (a), toate navele de prioritate I care fac escald in
porturile §i in zonele sale de ancoraj, si

b) sd efectueze anual un numdr total de inspectii ale navelor de prioritate I si II, in conformitate cu
articolul 12 litera (a) si (b), numdr care corespunde cel putin obligatiilor sale anuale in materie de
inspectii.

Articolul 8

Circumstantele in care anumite nave nu sunt inspectate

(1)  In urmdtoarele circumstante, un stat membru poate decide sd amane inspectia unei nave de prioritate
I:

i) in cazul in care inspectia poate fi efectuatd la urmdtoarea escald a navei in acelasi stat membru, cu
conditia ca nava si nu faci escald intre timp intr-un alt port sau intr-o altd zond de ancoraj din
Comunitate sau din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris si ca inspectia si nu fie
amanatd cu mai mult de 15 zile sau
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ii) in cazul in care inspectia poate fi efectuatd in termen de 15 zile intr-un alt port de escald din
Comunitate sau din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris, cu conditia ca statul in
care este situat acest port de escald s fi acceptat || s3 efectueze inspectia.

In cazul in care o inspectie este amanatd, insd nu este efectuatd in conformitate cu punctele (i) si (ii) si nu
este inregistratd in baza de date privind inspectiile, aceasta este consideratd drept inspectie neefectuatd in
contul statului membru care a amanat inspectia.

(2)  In urmdtoarele situatii exceptionale, o inspectie neefectuati asupra unei nave de prioritate I din
motive operationale nu este consideratd drept inspectie neefectuatd dacd motivul neefectudrii inspectiei este
inregistrat in baza de date privind inspectiile si dacd, in opinia autorititii competente, efectuarea inspectiei ar
constitui un risc pentru siguranta inspectorilor, a navei, a echipajului acesteia, a portului sau a mediului
marin.

(3)  In cazul in care o inspectie nu este efectuatd asupra unei nave ancorate, aceasta nu este consideratd
drept inspectie neefectuatd dacd, in situatiile in care se aplicd punctul (ii), motivul neefectudrii inspectiei
este inregistrat in baza de date privind inspectiile si daci:

i) nava este inspectatd, in termen de 15 zile, intr-un alt port din Comunitate sau din regiunea aflatd in
domeniul de aplicare a MOU Paris, in conformitate cu anexa I sau

ii) in opinia autoritdtii competente, efectuarea inspectiei ar constitui un risc pentru siguranta inspectorilor,
a navei, a echipajului acesteia, a portului sau a mediului marin. |

(4)  Masurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentei directive, printre altele prin
completarea acesteia, privind normele de punere in aplicare a prezentului articol se adoptd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 31 alineatul (3).

Articolul 9

Notificarea sosirii navelor

(1) Operatorul, agentul sau comandantul unei nave eligibile pentru o inspectie extins3, in conformitate cu
articolul 14, care se indreaptd spre un port sau o zond de ancoraj dintr-un stat membru, notificd sosirea
navei in primul port de escald sau zond de ancoraj din Comunitate in conformitate cu dispozitiile previzute
in anexa IIL

(2)  La primirea notificdrii mentionate la alineatul (1) din prezentul articol si la articolul 4 din Directiva
2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem
comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime ('), autoritatea portuard corespun-
zitoare transmite aceste informatii autorititii competente, precum si autoritdtilor competente din porturile
de escald sau zonele de ancoraj de pe teritoriul Comunititii atinse ulterior in mod succesiv.

(3)  Mijloacele electronice sunt utilizate pentru orice fel de comunicare previzutd in prezentul articol. Alte
mijloace de comunicare sunt utilizate numai in cazul in care mijloacele electronice nu sunt disponibile.

(4)  Procedurile si modelele elaborate de statele membre in scopul punerii in aplicare a anexei Ill sunt
conforme dispozitiilor | din Directiva 2002/59/CE |-

() JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
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Articolul 10

Profilul de risc al navei

(1)  Oriclrei nave care face escali intr-un port sau intr-o zond de ancoraj dintr-un stat membru i se
atribuie in baza de date privind inspectiile un profil de risc care determind nivelul de prioritate al acesteia in
efectuarea inspectiei, intervalele de timp dintre inspectii si amploarea acestora.

(2)  Profilul de risc al unei nave este determinat de o combinatie de parametri generici si istorici, dupa
cum urmeaza:

(@) Parametri generici

Parametrii generici se bazeazd pe tipul, vechimea si pavilionul navei, pe organizatiile recunoscute
implicate si pe performanta companiei, in conformitate cu anexa I partea L1 si cu anexa II

(b) Parametri istorici

Parametrii istorici se bazeazd pe numdrul de deficiente si retineri pe o perioadd datd, in conformitate cu
anexa [ partea 1.2 i cu anexa IL

(3)  Comisia adoptd, conform procedurii de reglementare cu control, prevazute la articolul 31 alineatul
(3), normele de punere in aplicare a prezentului articol, specificdnd in special urmditoarele:

— valorile atribuite fiecdrui parametru de risc,
— combinatia de parametri de risc corespunzitoare fiecirui nivel al profilului de risc al unei nave,

— conditiile de aplicare a criteriilor statului de pavilion, mentionate in anexa I partea I punctul 1 litera
(c) punctul (iii), privind demonstrarea conformitdtii cu instrumentele aplicabile.

Articolul 11

Frecventa inspectiilor

| Navele care fac escald in porturile sau in zonele de ancoraj din Comunitate fac obiectul unor inspectii
periodice sau al unor inspectii suplimentare, dupd cum urmeaza:

(a) Navele sunt supuse unor inspectii periodice la intervale prestabilite, in functie de profilul lor de risc, in
conformitate cu anexa I partea . Intervalul dintre inspectiile periodice ale navelor cu un risc ridicat nu
depdseste sase luni.

(b) Navele fac obiectul unor inspectii suplimentare indiferent de perioada scursd de la ultima lor inspectie
periodicd, dupd cum urmeaza:

— Autoritatea competentd se asigurd ci navele cirora li se aplicd factorii prioritari enumerati in anexa I
partea II punctul 2A fac obiectul unei inspectii.

— Navele cirora li se aplicd factorii neprevizuti enumerati in anexa I partea II punctul 2B pot face
obiectul unei inspectii. Decizia de a efectua o astfel de inspectie suplimentard este ldsatd la aprecierea
profesionald a autoritdtii competente.

Articolul 12

Selectarea navelor pentru inspectie

Autoritatea competentd se asigurd cd navele sunt selectate pentru inspectie pe baza profilului lor de risc,
conform descrierii din anexa I partea I, iar in cazul existentei unor factori prioritari sau al aparitiei unor
factori neprevdzuti, in conformitate cu anexa I partea II punctele 2A si 2B.
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In scopul inspectdrii navelor, autoritatea competenti:

a) selecteazd navele care trebuie sd facd obiectul unei inspectii obligatorii, denumite nave ,de prioritate I”, in
conformitate cu sistemul de selectie descris in anexa I partea II punctul 3A,

b) poate selecta navele care sunt eligibile pentru inspectii, denumite nave ,de prioritate II”, in conformitate
cu anexa I partea Il punctul 3B.

Articolul 13
Inspectia initiald si inspectia mai amanuntitd

Statele membre se asigurd cd navele selectate pentru inspectie in conformitate cu articolul 12 fac obiectul
unei inspectii initiale sau al unei inspectii mai amanuntite, dupd cum urmeaza:

(1) La fiecare inspectie initiald a unei nave, autoritatea competentd se asigurd cd inspectorul realizeazid cel
putin urmdtoarele operatii:

a) verificd certificatele si documentele enumerate in anexa IV, care trebuie si se gdseascd la bord, in
conformitate cu legislatia maritimd comunitard si cu conventiile privind siguranta si securitatea;

b) verific, atunci cind este cazul, daci deficientele constatate la inspectiile anterioare efectuate de un
stat membru sau de un stat semnatar al MOU Paris au fost remediate;

c) se asigurd cd starea generald a navei, inclusiv de conditiile de igiend de la bord, din sala masinilor si
din spatiile de locuit, este adecvata.

(2) In cazul in care, in urma unei inspectii efectuate conform alineatului (1), deficientele care trebuie
remediate in portul urmdtor de escald au fost inregistrate in baza de date privind inspectiile, autoritatea
competentd din acel port poate decide sd nu efectueze verificirile mentionate la alineatul (1) literele (a) si

(0).

(3) Ori de cate ori, dupd inspectia previzutd la alineatul (1), existd motive intemeiate pentru a crede cd
starea navei, a echipamentelor sale sau a echipajului nu indeplineste in totalitate cerintele relevante ale
uneia dintre conventii, se efectueazd o inspectie mai amdnuntitd, inclusiv verificarea suplimentard a
conformitdtii cu cerintele operationale la bord.

” ive 1 i xistd i cand i C a ijloac a , 1 j atii
Motive intemeiate” existd atunci cand inspectorul gdseste mijloace de probd care, in baza judecitii sale
profesionale, justificd o inspectie mai amdnuntitd a navei, a echipamentului sau a echipajului acesteia.

Exemple de ,motive intemeiate” sunt enumerate in anexa V.

Atrticolul 14

Inspectii extinse

(I)  Urmdtoarele categorii de nave sunt eligibile pentru o inspectie extinsd in conformitate cu anexa I
partea II punctele 3A si 3B:

— navele cu profil de risc ridicat,

— navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau
al produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani,

— navele cu profil de risc ridicat sau navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere,
navele pentru transportul gazelor sau al produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, pentru
factori prioritari sau || factori neprevizuti,

— navele supuse unei alte inspectii ca urmare a unui ordin de refuz al accesului, in conformitate cu
articolul 16.
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(2)  Operatorul sau comandantul navei se asigurd cd in programul de operare este previzut suficient
timp pentru a permite efectuarea unei inspectii extinse.

Fird a aduce atingere mdsurilor de control necesare din motive de securitate, nava rdmdne in port pind
la incheierea inspectiei.

(3) La primirea unei notificiri prealabile din partea unei nave eligibile pentru inspectia extinsd
periodicd, autoritatea competentd informeazd de indatd nava dacd va fi sau nu efectuatd o inspectie
extinsd.

(4)  Amploarea unei inspectii extinse, inclusiv elementele de risc care trebuie acoperite, este stabilitd in
anexa VIL. Comisia adoptd, in conformitate cu procedurile mentionate la articolul 31 alineatul (2), mdsurile
pentru punerea in aplicare a anexei VIL

Articolul 15

Linii directoare si proceduri privind siguranta si securitatea

(1)  Statele membre se asigurd cd inspectorii lor urmeazd procedurile si liniile directoare mentionate in
anexa VL

(2)  In ceea ce priveste controalele de securitate, statele membre aplici procedurile relevante, stabilite in
anexa VI la prezenta directivd, in cazul tuturor navelor mentionate la articolul 3 alineatele (1), (2) si (3) din
Regulamentul (CE) nr. 725/2004 care fac escald in porturile lor, cu exceptia cazului in care arboreazd
pavilionul statului portului de inspectie.

(3)  Disporzitiile articolului 14 din prezenta directivd cu privire la inspectiile extinse sunt aplicabile navelor
de tip ro-ro ferry si navelor de pasageri de mare vitezd mentionate la articolul 2 literele (a) si (b) din
Directiva 1999/35/CE.

In cazul in care o navi a fost supusi unui control in conformitate cu articolele 6 si 8 din Directiva
1999/35/CE de citre un stat-gazdd care nu este statul de pavilion al navei, acest control specific este
inregistrat drept o inspectie mai aminuntitd sau o inspectie extinsd, dupd caz, in baza de date privind
inspectiile sau luatd in considerare in sensul articolelor 10, 11 si 12 din prezenta directivd, precum si la
calcularea indeplinirii obligatiei de inspectie a fiecdrui stat membru in conditiile in care controlul include
toate elementele mentionate in anexa VII.

Fird a aduce atingere unei interdictii de operare a unei nave de tip ro-ro ferry sau a navelor de pasageri de
mare vitezd, decisd in conformitate cu articolul 10 din Directiva 1999/35/CE, dispozitiile prezentei directive
cu privire la remedierea deficientelor, la retinere si la refuzul accesului si la masurile luate ca urmare a
inspectiilor, retinerilor si refuzului accesului se aplici dupi caz.

(4)  Dacd este necesar, Comisia poate adopta, in conformitate cu procedura previzutd la articolul 31
alineatul (2), normele de aplicare armonizatd a alineatelor (1) si (2) din prezentul articol.

Articolul 16

Mdsuri privind refuzul accesului pentru anumite nave

(1) Un stat membru se asigurd cd accesul in porturile si zonele sale de ancoraj este refuzat, cu exceptia
situatiilor mentionate la articolul 21 alineatul (6), oricirei nave care indeplineste criteriile enuntate la
prezentul alineat, in cazul in care aceastd nava:

— arboreazd pavilionul unui stat care figureazd pe lista neagrd sau pe lista gri, astfel cum sunt definite de
MOU Paris pe baza informatiilor inregistrate in baza de date privind inspectiile si astfel cum sunt
publicate anual de citre Comisie si

— a fost retinutd sau a ficut obiectul unei interdictii de operare in temeiul Directivei 1999/35/CE de mai
mult de doud ori in cursul ultimelor 36 de luni intr-un port al unui stat membru sau al unui stat
semnatar al MOU Paris.
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in sensul prezentului alineat, lista definitd de MOU Paris intrii in vigoare incepind cu data de 1 iulie a
fiecdrui an.

Ordinul de refuz al accesului se anuleazd numai dupd expirarea unei perioade de trei luni de la data
emiterii ordinului si atunci cind sunt intrunite conditiile mentionate la punctele 4-10 din anexa VIIL

In cazul in care navei i se refuzd accesul pentru a doua oard, perioada creste la 12 luni. Orice retinere
ulterioard a navei in cauzd intr-un port al Comunitdtii determind refuzul permanent al accesului acesteia
in orice port sau zond de ancoraj din Comunitate.

2)  In sensul prezentului articol, statele membre respectd procedurile stabilite in anexa VIII.

Articolul 17

Raportul de inspectie pentru comandant

La finalizarea unei inspectiei, a unei inspectii mai amdnuntite sau a unei inspectii extinse, inspectorul
intocmeste un raport in conformitate cu anexa X. O copie a raportului de inspectie se pune la dispozitia
comandantului navei.

Atrticolul 18

Plangeri

Toate plangerile fac obiectul unei evaludri initiale prompte din partea autoritdtii competente. Aceastd
evaluare permite si se stabileascd dacd o plangere este motivatd, specificd si in mod evident fondatd.

in aceastd situatie, autoritatea competentd dii curs plangerii in mod corespunzitor. Aceasta garanteazd,
in special, comandantului, armatorului sau oricdrei alte persoane direct interesate de plingere, inclusiv
autorului plangerii, posibilitatea de a-si prezenta punctul de vedere.

Atunci cind autoritatea competentd considerd cd plangerea este in mod evident nefondatd, aceasta
informeaza reclamantul cu privire la decizia sa si la motivele care au stat la baza acesteia.

Identitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie dezviluitd comandantului sau proprietarului navei in
cauzd. Inspectorul asigurd confidentialitatea in cursul discutiilor cu membrii echipajului.

Statele membre informeazd administratia statului de pavilion cu privire la plangerile care nu sunt in mod
evident nefondate si cu privire la mésurile luate in consecintd si, dacd este cazul, transmit o copie a acestor
informatii Organizatiei Internationale a Muncii (OIM).

Articolul 19

Remedierea deficientelor si retinerea

(1)  Autoritatea competentd trebuie si se asigure cd orice deficientd confirmatd sau descoperitd in urma
inspectiei este sau urmeazd si fie remediatd in conformitate cu conventiile.

(2)  In cazul deficientelor care prezintd un pericol clar pentru siguranti, sinitate sau mediu, autoritatea
competentd din statul portului in care se inspecteazi nava se asigurd cd nava este refinutd sau cd operatiunea
in cursul cdreia s-au descoperit deficientele este opritd. Ordinul de retinere sau oprirea unei operatiuni nu se
anuleazi decit in momentul in care pericolul este indepartat sau pand cind o astfel de autoritate stabileste
cd nava, sub rezerva oriciror conditii necesare impuse de citre aceasta, poate naviga sau ci operatiunea se
poate relua fird vreun risc pentru siguranta si sdndtatea pasagerilor sau a echipajului, fard vreun risc pentru
alte nave sau fdrd si prezinte o amenintare deosebitd pentru mediul marin.
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(3)  In exercitarea judecitii profesionale privind decizia de retinere sau neretinere a unei nave, inspectorul
aplicd criteriile previzute in anexa X.

(4)  In cazul in care inspectia aratd cd nava nu este echipatd cu un sistem de inregistrare a parametrilor de
navigatie in stare de functionare, in cazul in care utilizarea acestuia este obligatorie in conformitate cu
Directiva 2002/59/CE, autoritatea competentd se asigurd cd nava este retinutd.

In cazul in care aceste deficiente nu pot fi remediate rapid in portul de retinere, autoritatea competentd
poate permite navei in cauzd fie s se indrepte spre santierul de reparatii cel mai apropiat de portul de
retinere pentru remedierea rapidd a deficientelor, fie poate solicita ca deficientele si fie remediate in termen
de maxim 30 de zile, in conformitate cu liniile directoare elaborate de MOU Paris. In acest sens se aplicd
procedurile previzute la articolul 21.

(5)  In cazuri exceptionale, cind starea generald a navei nu este, in mod evident, conformi cu standardele,
autoritatea competentd poate suspenda inspectia navei in cauzd pand cand pdrtile responsabile iau masurile
necesare pentru a se asigura ci aceasta indeplineste cerintele relevante ale conventiilor.

(6)  In cazul retinerii, autoritatea competentd informeazd imediat, in scris si atasand raportul de inspectie,
administragia statului de pavilion sau, dacd acest lucru nu este posibil, consulul sau, in absenta acestuia, cel
mai apropiat reprezentant diplomatic al acelui stat, cu privire la toate circumstantele care au determinat
necesitatea interventiei. in plus, sunt notificati si controlorii nominalizati sau organizatiile recunoscute
responsabile pentru eliberarea certificatelor de clasd sau a certificatelor statutare, in conformitate cu
conventiile.

(7)  Disporzitiile prezentei directive nu aduc atingere cerintelor suplimentare din conventii cu privire la
procedurile de notificare si raportare legate de controlul statului portului.

(8)  Cand se exercitd controlul statului portului in temeiul prezentei directive, se depun toate eforturile
pentru evitarea retinerii sau a intarzierii nejustificate a unei nave. In cazul in care o nava este retinuti sau
intdrziatd in mod nejustificat, proprietarul sau operatorul este indreptdtit sd ceard compensatii pentru orice
pierdere sau pagubd suferitd. In orice situatie de retinere sau intarziere pretins nejustificatd, sarcina probei
revine proprietarului sau operatorului navei in cauza.

(9)  Pentru a evita congestionarea portului, o autoritate competentd poate permite ca o navd retinuti sa fie
transferatd intr-o altd parte a portului in cazul in care acest lucru se poate face in conditii de sigurantd. Cu
toate acestea, riscul de congestionare a portului nu trebuie considerat un criteriu atunci cind se ia decizia de
retinere sau de incetare a retinerii.

Autoritatea competentd informeazd autoritdtile sau organele portuare cit de curdnd posibil in cazul
emiterii unui ordin de retinere.

Autoritdtile sau organismele portuare coopereazd cu autoritatea competentd pentru a facilita primirea
navelor retinute.

Articolul 20
Dreptul la contestatie
(1)  Proprietarul sau operatorul unei nave sau reprezentantul sdu in statul membru are dreptul si conteste

retinerea sau refuzul accesului de cdtre autoritatea competentd. Contestatia nu determind suspendarea
misurii de retinere sau de refuz al accesului.
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(2)  Statele membre instituie si mentin proceduri corespunzitoare in acest sens, in conformitate cu
legislatia lor nationald, si coopereazd in special pentru a se asigura cd se di curs contestatiilor intr-un
termen rezonabil.

(3)  Autoritatea competentd informeazd in mod adecvat comandantul unei nave mentionate la alineatului
(1) cu privire la dreptul la contestatie si la modalitdtile practice aferente.

(4)  Atunci cand, ca rezultat al unei actiuni sau al unei cereri prezentate de proprietarul sau de operatorul
unei nave sau de reprezentantul acestora, un ordin de retinere sau de refuz al accesului este revocat sau
modificat:

a) statele membre se asigurd ci baza de date privind inspectiile este modificatd imediat in consecintd;

b) statul membru in care a fost emis ordinul de retinere sau de refuz al accesului se asigurd in termen de 24
de ore de la emiterea deciziei respective cd informatiile publicate in conformitate cu articolul 26 sunt
rectificate.

Articolul 21

Proceduri ulterioare inspectiilor si retinerilor

(1)  In cazul in care deficientele mentionate la articolul 19 alineatul (2) nu pot fi remediate in portul de
inspectie, autoritatea competentd a statului membru respectiv poate autoriza accesul navei respective direct
la santierul de reparatii corespunzitor cel mai apropiat de portul de retinere, unde pot fi intreprinse actiunile
ulterioare adecvate, ales de comandantul navei si de autoritdtile in cauzd, sub rezerva indeplinirii conditiilor
stabilite de autoritatea competentd din statul de pavilion si aprobate de statul membru in cauzi. Conditiile
respective asigurd ci nava poate naviga in continuare fird riscuri pentru siguranta si sdnitatea pasagerilor
sau a echipajului, fird riscuri pentru celelalte nave sau fard a constitui o amenintare deosebitd pentru mediul
marin.

(2)  Atunci cand decizia de trimitere a unei nave intr-un santier de reparatii este motivatd de nerespectarea
Rezolutiei OMI A.744(18) privind Liniile directoare referitoare la programul consolidat de inspectii prin sondaj ale
transportatorilor i petrolierelor in ceea ce priveste fie documentele navei, fie deficiente si defectiuni structurale
ale navei, autoritatea competentd poate solicita ca, inainte de a se permite plecarea navei, si fie realizate in
portul de retinere masurdtorile necesare ale grosimii tablei.

(3)  In circumstantele previzute la alineatul (1), autoritatea competenta a statului membru din portul de
inspectie notificd autorittii competente a statului in care se afld santierul de reparatii, partilor mentionate la
articolul 19 alineatul (6) si oricdrei alte autorititi, dacd este cazul, conditiile stabilite pentru voiaj.

Autoritatea competentd a statului membru care primeste o astfel de notificare informeaza autoritatea care a
emis notificarea cu privire la masurile luate.

(4)  Statele membre iau mdsuri pentru a se asigura ci li se refuzd accesul in orice port sau zond de
ancoraj din Comunitate navelor mentionate la alineatul (1) care navigheaza pe mare:

a) fird a respecta conditiile stabilite de autoritatea competentd a oricirui stat membru in portul de inspectie;
sau

b) care refuzd si respecte cerintele aplicabile ale conventiilor, neintrdnd in santierul de reparatii indicat.

Refuzul respectiv este mentinut pand cind proprietarul sau operatorul aduce dovezi satisficitoare pentru
autoritatea competentd a statului membru in care nava a fost declaratd cu deficiente cd nava corespunde in
totalitate tuturor cerintelor aplicabile ale conventiilor.
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(5)  In circumstantele prevazute la alineatul (4) litera (a), autoritatea competentd a statului membru in care
nava a fost declaratd cu deficiente alerteazd imediat autoritdtile competente ale tuturor celorlalte state
membre.

In circumstantele previzute la alineatul (4) litera (b), autoritatea competentd a statului membru in care se
afld santierul de reparatii informeazad imediat autorititile competente ale tuturor celorlalte state membre.

Inainte de a refuza accesul in port, statul membru poate solicita consultdri cu administratia statului de
pavilion al navei in cauza.

(6)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (4), accesul intr-un anumit port sau zond de ancoraj poate fi
autorizat de autoritatea competentd a statului portului in caz de fortd majord, din motive predominante de
sigurantd, pentru a reduce sau minimiza riscul de poluare sau pentru a remedia deficientele, cu conditia ca
proprietarul, operatorul sau comandantul navei in cauzd si fi luat médsuri adecvate, care sd satisfacd cerintele
autoritdtii competente din statul membru respectiv, pentru a asigura intrarea navei in port in deplind
sigurantd.

Articolul 22

Profilul profesional al inspectorilor

(1)  Inspectiile se efectueazd numai de inspectorii care indeplinesc criteriile de calificare mentionate in
anexa XI si care sunt autorizati de autoritatea competentd sa actioneze in cadrul controlului statului portului.

(2)  In cazul in care autoritatea competentd din statul portului nu poate asigura expertiza profesionald
necesard, inspectorul autoritdtii competente in cauzd poate fi asistat de orice persoand cu expertiza necesard
in materie.

(3)  Autoritatea competentd, inspectorii care efectueazd controlul statului portului si persoanele care ii
asistd nu trebuie sd urmdreascd obtinerea unor avantaje comerciale nici in cadrul portului de inspectie, nici
pe navele inspectate, iar inspectorii nu trebuie si fie angajati sau si desfisoare activitdti in numele organi-
zatiilor neguvernamentale care emit certificate statutare si certificate de clasd sau care realizeazd controalele

prealabile pentru emiterea certificatelor respective pentru nave.

(4)  Fiecare inspector poartd asupra sa un document personal sub forma unei cirti de identitate, emis de

propria autoritate competentd, in conformitate cu Directiva 96/40/CE a Comisiei din 25 iunie 1996 de

instituire a unui model comun de carte de identitate pentru inspectorii care desfisoard controlul statului
i (1

portului ().

(5)  Statele membre se asigurd ci sunt verificate competentele inspectorilor si conformitatea acestora cu
criteriile minime descrise in anexa XII, inainte de a-i autoriza sd efectueze inspectii si dupd aceea, periodic,
tinand seama de sistemul de formare mentionat la alineatul (7).

(6)  Statele membre se asigurd cd inspectorii beneficiazd de o formare adecvatd in raport cu modificrile
regimului de control al statului portului aplicat la nivelul Comunitditii, astfel cum prevad prezenta directivd
si modificirile la conventii.

(7) In cooperare cu statele membre, Comisia elaboreazd si promoveazd un sistem comunitar armonizat
de formare si evaluare a competentelor inspectorilor PSC de citre statele membre.

() JO L 196, 7.8.1996, p. 8.
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Articolul 23

Rapoarte intocmite de piloti si autoritdtile portuare

(1)  Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta ci pilotii lor angajati in manevra de acostarea
sau de plecare a navelor ori cei angajati in pilotarea navelor care se indreaptd spre un port sau se afld in
tranzit intr-un stat membru informeaza imediat autoritatea competentd a statului portului sau a statului de
coastd, dupd caz, cu privire la deficientele evidente observate in timpul indeplinirii obligatiilor lor de serviciu
care pot prejudicia navigarea in sigurantd a navei respective sau care pot constitui o amenintare pentru
mediul marin.

(2)  In cazul in care autoritdtile sau organismele portuare, in cursul exercitirii atributiilor lor, afli ci o
navd din portul lor prezintd deficiente evidente care pot prejudicia siguranta navei sau constituie o
amenintare deosebitd pentru mediul marin, autorititile sau organismele respective informeazd imediat
autoritatea competentd a statului portului in cauzi.

(3)  Statele membre se asigurd cd pilotii si autorititile sau organismele portuare raporteazd cel putin
urmitoarele informatii in format electronic, ori de cate ori este posibil:

— datele de identificare a navei (denumirea, numarul de identificare OMI, indicativul radio si pavilionul);
— informatii despre voiaj (ultimul port de escald si portul de destinatie);
— descrierea deficientelor evidente descoperite la bord.

(4)  Statele membre se asigurd cid sunt luate masurile de remediere adecvate cu privire la deficientele
evidente notificate de piloti si de autorititile sau organismele portuare si inregistreazd informatiile privind
actiunile intreprinse.

(5)  In conformitate cu procedura de reglementare mentionata la articolul 31 alineatul (2), Comisia poate
adopta mdsuri de punere in aplicare a prezentului articol, inclusiv un format electronic armonizat si
proceduri de raportare a deficientelor evidente de citre piloti si autorititile sau organismele portuare si a
mdsurilor de remediere adecvate, luate de statele membre.

Articolul 24

Baza de date privind inspectiile

(1)  Comisia alcituieste, intretine si actualizeazd baza de date privind inspectiile, pe baza cunostintelor
acumulate in cadrul MOU Paris.

Baza de date privind inspectiile trebuie si contind toate informatiile necesare pentru punerea in aplicare a
sistemului de inspectii instituit prin prezenta directivd si trebuie sd cuprindi toate functiile stabilite in anexa
XIL.

(2)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura cd informatiile privind ora efectiva de
sosire si ora efectivi de plecare a oricirei nave care face escald in porturile sale este transmisd cdtre baza
de date a inspectiilor prin intermediul sistemelor nationale de gestionare a informatiilor maritime,
mentionate la articolul 25 alineatul (4) din Directiva 2002/59/CE, in termen de o ord de la sosirea
navei si, respectiv, in termen de trei ore de la plecarea acesteia.

(3)  Statele membre se asigurd cd informatiile privind inspectiile efectuate in conformitate cu prezenta
directiva sunt transferate in baza de date privind inspectiile de indata ce raportul de inspectie a fost incheiat
sau retinerea a fost anulatd.

In termen de 72 de ore, statele membre se asigurd ci informatiile transferate in baza de date privind
inspectiile sunt validate in vederea publicarii.



C 8E[232 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 14.1.2010

Miercuri, 24 septembrie 2008

(4)  Pe baza datelor privind inspectiile furnizate de statele membre, Comisia este in masurd si extragd din
baza de date privind inspectiile datele relevante privind punerea in aplicare a prezentei directive, in special
cu privire la profilul de risc al navelor, navele care trebuie inspectate, circulatia navelor si obligatiile de
inspectie ale fiecdrui stat membru.

Statele membre au acces la toate informatiile inregistrate in baza de date privind inspectiile care sunt
relevante pentru punerea in aplicare a procedurilor de inspectie previzute de prezenta directiva.

Statelor membre si statelor terte parti la MOU Paris li se acordd accesul la orice date care au fost inregistrate
in baza de date privind inspectiile si la datele privind navele care arboreazd pavilionul acestora.

Articolul 25

Schimbul de informatii si cooperarea

Fiecare stat membru se asigurd cd autorititile sau organismele sale portuare si celelalte autoritdti sau
organisme relevante pun la dispozitia autoritdtii competente in materie de control al statului portului
urmdtoarele tipuri de informatii aflate in posesia acestora:

— informatii notificate in conformitate cu articolul 9 si cu anexa III;

— informatii privind navele care nu au notificat oricare dintre informatii in conformitate cu cerintele
prezentei directive, cu Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea
navelor i a reziduurilor de incircdturd ('), cu Directiva 2002/59/CE, precum si cu Regulamentul (CE)
nr. 725/2004, dupd caz.

— informatii privind navele care au navigat fdrd a se fi conformat dispozitiilor articolului 7 sau articolului
10 din Directiva 2000/59/CE;

— informatii privind navele cirora li s-a refuzat intrarea intr-un port sau care au fost expulzatedin port pe
motive de securitate;

— informatii privind deficientele evidente in conformitate cu articolul 23.

Articolul 26

Publicarea informatiilor

Comisia face publice si pastreazd pe un site internet informatiile cu privire la inspectii, retineri si refuzuri ale
accesului, in conformitate cu anexa XIII, pe baza cunostintelor si a experientei acumulate in cadrul MOU
Paris.

Articolul 27

Publicarea listei companiilor cu performante scizute si foarte scizute

Comisia reuneste si pune la dispozitie, periodic, pe un site internet public, informatii referitoare la
companiile al cdror nivel de performantd, determinat in vederea stabilirii profilului de risc al navelor in
conformitate cu procedura prevdzutd in anexa I partea I, a fost considerat scdzut sau foarte scizut pe o
perioadd de trei luni sau mai mult.

Comisia adoptd, in conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 31 alineatul (2),
normele de aplicare a prezentului articol, asigurdndu-se cd acestea iau in considerare mdrimea flotei
exploatate de companii si specificind mai ales modalititile de publicare.

() JO L 332, 28.12.2000, p. 81. |.
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Articolul 28

Rambursarea cheltuielilor

(1) In cazul in care inspectiile prevazute la articolele 13 si 14 confirmi sau descopera deficiente in raport
cu cerintele unei conventii, justificind retinerea unei nave, toate costurile legate de inspectii, in orice
perioadd contabild normald, sunt acoperite de armatorul navei, de operator sau de reprezentantul acestuia
in statul portului.

(2)  Toate cheltuielile legate de inspectiile efectuate de autoritatea competentd a unui stat membru, in
conformitate cu dispozitiile articolului 16 si ale articolului 21 alineatul (4), revin proprietarului sau opera-
torului navei.

(3)  In cazul retinerii unei nave, toate costurile legate de refinerea in port sunt suportate de proprietarul
sau operatorul navei.

(4)  Ordinul de retinere nu este revocat decat in momentul acoperirii integrale a cheltuielilor sau al
depunerii unei garantii suficiente pentru asigurarea rambursarii cheltuielilor.

Articolul 29

Date pentru monitorizarea aplicirii

Statele membre pun la dispozitia Comisiei informatiile previzute in anexa XIV la intervalele stabilite in
anexa respectiva.

Articolul 30

Monitorizarea conformititii si performantei statelor membre

Pentru a asigura punerea efectivd in aplicare a prezentei directive si pentru a monitoriza functionarea de
ansamblu a regimului comunitar de control al statului portului in conformitate cu articolul 2 litera (b)
punctul (i) din Regulamentul (CE) nr. 1406/2002, Comisia culege informatiile necesare si efectueazi vizite in
statele membre.

Articolul 31

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritimd si prevenirea poludrii de citre nave
(COSS) instituit prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al
Consiliului din 5 noiembrie 2002 (1).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE,
avandu-se in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 1999/468|CE se stabileste la trei luni.
(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolele 5a alineatele (1)-(4) din Decizia

1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1. |.
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Articolul 32

Procedura de modificare

Comisia:

a) adapteazd anexele, cu exceptia anexei I, astfel incat si se ia in considerare modificirile la legislatia
comunitard privind siguranta si securitatea maritimd care au intrat in vigoare, cat sila conventiile,
codurile internationale si rezolutiile organizatiilor internationale relevante, precum si evolutiile din
cadrul MOU Paris;

b) modificd definitiile referitoare la conventiile, codurile si rezolutiile internationale, precum si la legislatia
comunitard, relevante in sensul prezentei directive.

Aceste masuri destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentei directive se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 31 alineatul (3).

Modificarile aduse instrumentelor internationale mentionate la articolul 2 pot fi excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

Articolul 33

Norme de executare

Cu ocazia stabilirii normelor de executare mentionate la articolul 8 alineatul (4), articolul 10 alineatul (3),
articolul 14 alineatul (3), articolul 15 alineatul (4), articolul 23 alineatul (5) si la articolul 27, in conformitate cu
procedura previzutd la articolul 30 alineatele (2) si (3), Comisia are in vedere in mod special ca aceste
norme sd tind seama de cunostintele si experienta acumulate prin sistemul de inspectii comunitar si in
cadrul MOU Paris.

Articolul 34

Sanctiuni

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni in cazul incdlcdrii dispozitiilor de drept intern adoptate in
temeiul acestei directive §i adoptd toate mdsurile necesare pentru a se asigura cd aceste sanctiuni sunt
aplicate. Sanctiunile prevdzute sunt eficiente, proportionale si disuasive.

Articolul 35

Evaluare

Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentei directive, in special in vederea unei aplicdri uniforme a
regimului de inspectii comunitar, cel tirziu in termen de 18 luni de la .... (') Evaluarea vizeazd, printre
altele, realizarea globald, la nivelul Comunitdtii, a obligatiilor de inspectie previzute la articolul 6, numdrul de
inspectori PSC 1in fiecare stat membru, numdirul de inspectii efectuate, precum si respectarea obligatiilor
anuale de inspectie de citre fiecare stat membru si punerea in aplicare a articolelor 7 si 8.

Comisia comunicd Parlamentului European si Consiliului rezultatele evaludrii si stabileste, pe baza evaludrii,
dacd este necesar s propund o directivd de modificare sau legislatie suplimentard in acest domeniu.

(") Data mentionatd la articolul 36 alineatul (1).
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Articolul 36

Punere in aplicare si notificare

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative
necesare pentru a se conforma dispozitiilor articolelor ... si punctelor ... din anexele ... [articolele sau
subdiviziunile acestora, precum si punctele din anexe, modificate in fond in comparatie cu versiunea
anterioard a directivei] cel tdrziu in termen de 18 luni de la data stabilitd la articolul 38. Statele membre
comunicd de indati Comisiei textele acestor dispozitii si un tabel de corespondentd intre respectivele
dispozitii si prezenta directivi.

(2)  Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Actele respective includ, de asemenea, o
declaratie indicand ci trimiterile din actele cu putere de lege si actele administrative existente la directiva
abrogatd prin prezenta directivd se interpreteazd ca trimiteri la prezenta directd. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri si modalitatea de formulare a declaratiei.

(3)  Statele membre comunicd Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

(4) In plus, Comisia informeazd periodic Parlamentul European si Consiliul cu privire la progresele
inregistrate in aplicarea prezentei directive in statele membre.

Articolul 37
Abrogare
Directiva 95/21/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele enumerate in anexa XV partea A, se abrogd

de la.... (*), fird a aduce atingere obligatiilor statelor membre cu privire la termenele de transpunere in
dreptul intern a directivelor previzute in anexa XV partea B.

Trimiterile la directiva abrogati sunt considerate trimiteri la prezenta directivi si sunt interpretate in
conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa XVL

Articolul 38
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Atrticolele ... si punctele ... din anexele ... [articolele si subdiviziunile acestora, precum si punctele din

anexe care nu se modifici in comparatie cu directiva precedentd] se aplici de la data de ... (**)

(*) JO: data intririi in vigoare a prezentei directive.
(**) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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Prezenta directi

Articolul 39

Destinatari

va se adreseazd statelor membre.

Adoptatd ... la ...

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele

ANEXA |

ELEMENTELE REGIMULUI COMUNITAR DE INSPECTIE AL STATULUI PORTULUI

(astfel cum se mentioneazd la articolul 6)

Urmitoarele elemente sunt incluse in regimul comunitar de inspectie al statului portului:

I. PROFILUL DE RISC AL NAVEI

Profilul de risc al unei nave se stabileste pe baza unei combinatii a urmitorilor parametri generici si

istorici:

1. Parametri generici

() Tipul navei

Se considerd cd navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau a produselor chimice si vrachierele prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(b) Vechimea navei

Se considerd cd navele mai vechi de 12 ani prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(c) Performanta statului de pavilion

(i)

(if)

(iii)

Se considerd cd navele care arboreazd pavilionul unui stat cu o ratd mare de retineri in UE si
in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

Se considerd cd navele care arboreaza pavilionul unui stat cu o ratd scizutd de retineri in UE
si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai
scazut.

Se considerd cd navele care arboreazd pavilionul unui stat pentru care s-a incheiat un audit
si, atunci cand este cazul, s-a transmis un plan de actiuni corective, amandoud in confor-
mitate cu cadrul §i procedurile sistemului de audit voluntar al statelor membre din cadrul
OMYI, prezintd un nivel de risc mai scdzut. Imediat dupd adoptarea mdsurilor previzute la
articolul 9 alineatul (3), statul de pavilion unei astfel de nave trebuie si demonstreze
conformitatea cu Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii ale OMI.

(d) Organizatii recunoscute

(@)

Se considerd cd navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute cu un nivel
scizut sau foarte scizut de performantd in ceea ce priveste ratele retinerilor in UE sau in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

Se considerd cd navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute cu un nivel
inalt sau foarte inalt de performantd in ceea ce priveste ratele retinerilor in UE sau in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai scizut.

Se considerd cd navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute in temeiul
dispozitiilor Directivei 94/57/CE prezintd un nivel de risc mai scazut.
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(e) Performanta companiei

(i) Se considerd cd navele apartinind unei companii cu o performanti scizutd sau foarte
scdzutd stabilitd in raport cu ratele deficientelor si retinerilor navelor sale in UE si in
regiunea aflati in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(i) Se considerd cd navele apartindnd unei companii cu o performanta ridicata stabilitd in raport
cu ratele deficientelor si retinerilor navelor sale in UE sau in regiunea aflatd in domeniul de
aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai scizut.

2. Parametri istorici
(i) Se considerd cd navele care au fost retinute cel putin o datd prezintd un risc mai ridicat.

(i) Se considerd cd navele care, in timpul unei/unor inspectii efectuati/e in perioada mentionatd la
anexa Ila, au prezentat mai putine deficiente decit numdrul de deficiente previzut in anexa II
prezintd un nivel de risc mai scazut.

(iii) Se considerd cd navele care nu au fost retinute in perioada previzutd in anexa Il prezintd un
nivel de risc mai scizut.

Parametrii de risc se combind folosindu-se o ponderare care reflectd influenta relativi a fiecrui
parametru asupra nivelului general de risc al navei pentru a determina urmdtoarele profiluri de risc
ale navelor:

— risc ridicat,
— risc normal,
— risc scazut.

In determinarea acestor profiluri de risc se acordd o importantd crescutd parametrilor care se raporteazi
la tipul navei, la performanta statului de pavilion, la organizatiile recunoscute si la performanta
companiei.

Inspectia navelor
1. Inspectii periodice

Inspectiile periodice sunt efectuate la intervale prestabilite. Frecventa lor este determinatd de profilul de
risc al navelor. Intervalul dintre inspectiile periodice asupra navelor care prezintd un profil de risc ridicat
nu este mai mare de 6 luni. Intervalul dintre inspectiile periodice asupra navelor care prezintd alte
profiluri de risc creste pe masurd ce nivelul de riscul scade.

Statele membre efectueazd o inspectie periodicd asupra:

— oricdrei nave cu un profil de risc ridicat care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port din UE sau
din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 6 luni. Navele care
prezintd un nivel de risc ridicat devin eligibile pentru inspectii incepand cu a cincea lund.

— oricdrei nave cu un profil de risc scdzut care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port din UE sau
din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 12 luni. Navele care
prezintd un nivel de risc scizut devin eligibile pentru inspectie incepand cu a zecea luni.

— oricdrei nave cu un profil de risc scizut care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port din UE sau
din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 30 de luni. Navele care
prezintd un nivel de risc scizut devin eligibile pentru inspectie incepand cu a 24-a luna.

2. Inspectii suplimentare

Navele cirora li se aplicd factorii prioritari sau neprevizuti enumerati mai jos sunt supuse unei inspectii
indiferent de perioada scursd de la ultima lor inspectie periodici. Cu toate acestea, necesitatea efectudrii
unei inspectii suplimentare pe motivul factorilor neprevizuti este ldsatd la aprecierea profesionald a
inspectorului.

2.A. Factori prioritari

Navele cdrora li se aplicd factorii prioritari enumerati mai jos fac obiectul unei inspectii indiferent de
perioada scursd de la ultima lor inspectie periodici:

— navele cdrora li s-a suspendat sau retras clasa, din motive de sigurantd, de la ultima inspectie efectuatd
in Uniunea Europeand sau in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris;
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— navele care au facut obiectul unui raport sau al unei notificdri din partea unui alt stat membru;
— navele care nu pot fi identificate in baza de date privind inspectiile;

— navele care nu au respectat cerintele aplicabile referitoare la notificiri, prevazute la articolul 9 din
prezenta directivd, in Directivele 2000/59/CE si 2002/59/CE si, dacd este cazul, in Regulamentul
(CE) nr. 725/2004.

— navele care au fost semnalate ca prezentind o serie de deficiente incd neremediate, cu exceptia
navelor in cazul cirora deficientele au trebuit remediate inainte de plecare.

— navele care:
— au fost implicate intr-o coliziune, punere pe uscat sau esuare in timp ce navigau citre port;

— au fost acuzate de o presupusd incdlcare a dispozitiilor privind deversarea de substante ddunitoare
sau efluenti nocivi sau

— au efectuat manevre in mod necontrolat sau nesigur, fird a respecta mdsurile de organizare a
traficului adoptate de OMI sau practicile si procedurile pentru siguranta navigatiei.

2.B. Factori neprevdzuti

Navele carora li se aplicd factorii neprevazuti enumerati mai jos pot fi supuse unei inspectii indiferent de
perioada scursd de la ultima lor inspectie periodica. Decizia de a efectua o astfel de inspectie suplimentard
este ldsatd la aprecierea profesionald a autoritdtii competente.

— Navele:

— care au fost operate intr-un mod care si prezinte un pericol pentru persoane, bunuri sau mediu
sau

— care nu au respectat recomanddrile privind navigatia prin intrdrile in Marea Balticd, astfel cum
figureazd in anexele la Rezolutia MSC.138(76) a OML.

— Navele care detin certificate emise de citre o organizatie recunoscutd anterior a cirei recunoastere a
fost retrasd de la ultima inspectie efectuatd in Uniunea Europeand sau in regiunea aflatd in domeniul
de aplicare a MOU Paris.

— Navele semnalate de piloti sau autorititile ori organismele portuare ca prezentind deficiente evidente
care pot compromite siguranta navigatiei sau pot constitui o amenintare la adresa mediului in
conformitate cu articolul 23 din prezenta directiva.

prezenta directivd, cu Directivele 2000/59/CE si 2002/59/CE si, dacd este cazul, cu Regulamentul
(CE) nr. 725/2004.

— Navele care au ficut obiectul unui raport sau al unei plangeri din partea comandantului, a unui
membru al echipajului sau a oricdrei persoane sau organism care are un interes legitim in legiturd cu
operarea in sigurantd a navei, cu conditiile de viatd si de munci la bord sau cu prevenirea poludrii, cu
exceptia cazului in care statul membru respectiv considerd raportul sau plangerea in mod evident
nefondate.

— Navele care au ficut obiectul unei retineri cu mai mult de trei luni inainte.
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— Navele care au fost semnalate ca prezentind deficiente neremediate, cu exceptia navelor in cazul
cdrora deficientele trebuie remediate in termen de 14 zile de la plecare sau inaintea plecrii.

— Navele in legiturd cu care au fost semnalate probleme de incadrciturd, in special in cazul incir-
caturilor nocive si periculoase.

— Navele care au fost operate intr-un mod care sd prezinte un pericol pentru persoane, bunuri sau
mediu.

— Navele despre care existd informatii dintr-o sursd sigurd cd parametri sdi de risc diferd de cei
inregistrati si al cdror profil de risc este, prin urmare, mai ridicat.

3. Sistemul de selectie

3A. Navele de prioritate I sunt inspectate dupd cum urmeazi:
a) se efectueazd o inspectie extinsi:
— pe toate navele cu profilul de risc ridicat care nu au fost inspectate in ultimele 6 luni,
— pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru

transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil
de risc normal, care nu au fost inspectate in ultimele 12 luni.

[¢)

b) se efectueazd o inspectie initiald sau, dupd caz, o inspectie mai amdnuntitd:

— pe toate navele altele decit navele de pasageri, navele pentru transportul produselor
petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai
vechi de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu au fost inspectate in ultimele 12 luni.

(¢) In cazul unui factor prioritar:

— se efectueazd o inspectie mai amdnuntitd sau o inspectie extinsd, in functie de aprecierea
profesionald a inspectorului, pe toate navele cu un profil de risc ridicat si pe toate navele de
pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor
sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani,

— se efectueazd o inspectie mai aminuntitd pe toate navele altele decit navele de pasageri,
navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau
produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani.

3B. In cazul in care autoritatea competentd selectioneazii o navi de prioritate II pentru inspectie, se
aplicd urmdtoarea schemd de selectie:

a) se efectueazd o inspectie extinsi:
— pe toate navele cu profilul de risc ridicat care nu au fost inspectate in ultimele 5 luni,

— pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil
de risc normal, care nu au fost inspectate in ultimele 10 luni sau

— pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil
de risc scdzut, care nu au fost inspectate in ultimele 24 luni.

b) se efectueazi o inspectie initiald sau, dupd caz, o inspectie mai amanuntitd:

— pe toate navele altele decit navele de pasageri, navele pentru transportul produselor
petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai
vechi de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu au fost inspectate in ultimele 10
luni sau

— pe toate navele altele decit navele de pasageri, navele pentru transportul produselor
petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai
vechi de 12 ani, cu un profil de risc scizut, care nu au fost inspectate in ultimele 24 luni.
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(c) In cazul unui factor neprevizut:

— se efectueazd o inspectie mai amdnuntitd sau o inspectie extinsd, in functie de aprecierea
profesionald a inspectorului, pe toate navele cu un profil de risc ridicat sau pe toate navele
de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul
gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani;

— se efectueazd o inspectic mai amdnuntitd pe toate navele altele decat navele de pasageri,
navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau

produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani.

ANEXA 1T

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

(mentionatd la articolul 10 alineatul (2))

Profil de risc

Nave cu profil de risc

ridicat (NRR)

Nave cu profil de
risc normal NRN)

Nave cu profil de risc scdzut (NRS)

Parametri generici Criterii Pogjrife)(m Criterii Criterii
Navd pentru trans-
portul produselor
chimice Navd
pentru transportul
1 Tipul navei gazelor Navi 2 Toate tipurile
pentru transportul
produselor
petroliere Vrachier
Navi de pasageri
. . Toate tipurile > 12 A
2 Vechimea navei P:llrlli 1 Toate varstele
Neagrd — risc
foarte ridicat, risc )
3 Listel 5 ori si albi ridicat Risc de la Albs
a Pavilionul istele neagrd, gri si albd mediu la ridicat i
Neagra; risc 1 Navi care nu
mediu are nici profil
3b Audit OMI — — de risc ridicat, Da
Ridicati — — nici profil de Ridicati
Medic — — risc scazut —
4a Organizatie Performanta —— ——
i Scdzutd Scdzutd —
recunoscutd 1
Foarte scazutd Foarte scazutd —
4b Recunoscutd UE — — Da
Ridicatd — — Ridicatd
) . Medie — — —
5 Societate Performant . .
Scdzutd Scdzutd 5 —
Foarte scdzutd Foarte scazutd —
Parametri istorici
Numadrul deficientelor inregistrate < 5 (si cel putin o inspectie
6 in cursul fiecdrei inspectii in Deficiente Neeligibil — = 2 8 ee pub peaie
ltimele 36 de luni ’ efectuatd in ultimele 36 de luni)
Numdrul de retineri din ultimele L o - .
7 36 de luni Retineri > 2 retineri 1 Nici o retinere

NRR sunt navele care indeplinesc criteriile pind la o valoare totald de 5 sau mai multe puncte.

NRS sunt navele care indeplinesc toate criteriile cerute de parametrii de risc scizut.

NRN sunt navele care nu sunt nici NRR, nici NRS.
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ANEXA 1

NOTIFICARE
(mentionatd la articolul 9 alineatul (1))

Informatii care trebuie furnizate in conformitate cu articolul 9 alineatul (1):

Informatiile enumerate in continuare trebuie transmise autoritdtii sau organismului portuar sau autoritatii
sau organismului desemnat in acest sens, cu cel putin trei zile inainte de data prevdzutd pentru sosirea in
portul respectiv sau in zona de ancoraj respectivd sau inainte de pirdsirea portului anterior, in cazul in care
caldtoria intre cele doud porturi dureazd mai putin de trei zile:

a) datele de identificare a navei (denumirea, indicativul de apel, numarul de identificare OMI sau numadrul
MMSI);

b) durata planificatd pentru escald si lista porturilor comunitare vizitate succesiv pe parcursul aceleiasi
calatorii;

¢) pentru tancuri:
i)  configuratia: corp simplu, corp simplu cu SBT, corp dubly;
ii) starea tancurilor de marfd si a tancurilor de balast: plin, gol, inertat;
iti) volumul si natura incarcaturii;
d) operatiunile planificate pentru portul sau zona de ancoraj de destinatie (incdrcare, descircare, altele);

e) porturile de escald sau zonele de ancoraj din Comunitate, care au fost atinse in mod succesiv pe
parcursul aceleiagi calitorii;

f)  inspectiile prin sondaj obligatorii planificate si operatiunile de intretinere si reparatii importante care trebuie
efectuate pe timpul stationdrii in portul sau zona de ancoraj de destinatie;

g) data ultimei inspectii extinse efectuate in cadrul MOU.

ANEXA IV
LISTA CERTIFICATELOR SI A DOCUMENTELOR
(mentionatd la articolul 13 alineatul (1))

1. Certificatul international de tonaj (1969).
2. — Certificatul de sigurantd pentru nava de pasageri;
— Certificatul de sigurantd a constructiei pentru nava de marfuri;
— Certificatul de sigurantd a echipamentului pentru nava de marfuri;
— Certificatul de sigurantd radio pentru nava de marfuri;
— Certificatul de scutire inclusiv lista de mirfuri, daci este cazul;

— Certificatul de sigurantd pentru nava de mérfuri.
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3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Certificatul international de securitate a navei (ISSC).

Registrul Sinoptic Permanent.

Certificatul international de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac;

Certificatul de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac.

Certificatul international de conformitate pentru transportul substantelor chimice periculoase in vrac;
Certificatul de conformitate pentru transportul substantelor chimice periculoase in vrac.

Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu hidrocarburi.

Certificatul international pentru prevenirea poludrii la transportul substantelor lichide nocive in vrac.
Certificatul international asupra liniilor de incircare (1966).

Certificatul international de scutire asupra liniilor de incarcare.

Jurnal de inregistrare a hidrocarburilor, partile I si IL

Jurnal de inregistrare a marfii.

Certificat de echipaj minim de sigurantd.

Certificate sau orice alte documente emise in conformitate cu dispozitiile STCW.

Certificatele de sdndtate, (a se vedea Conventia OIM nr. 73 privind examinarea medicald a navigatorilor).
Tabelul privind programul de lucru la bordul navei (Conventia OIM nr. 180 si STCW 95).

Evidenta orelor de lucru si de odihnd ale personalului navigant (Conventia OIM nr. 180.

Informatia de stabilitate.

Copie a Documentului de conformitate si Certificatul de management al sigurantei, eliberate in confor-
mitate cu Codul international de management pentru operarea in sigurantd a navelor si pentru
prevenirea poludrii (SOLAS 74, capitolul IX).

Certificatele navei pentru corp si masini, emise de organizatia recunoscutd in cauzd (necesare doar in
cazul in care nava isi mentine clasa pentru o organizatie recunoscutd).

Document de conformitate cu cerintele speciale pentru navele care transportd marfuri periculoase.

Certificat de sigurantd pentru navele de mare vitezd si documentul de atestare pentru conducerea
acestora.

Lista speciald sau manifestul mérfurilor periculoase ori planul de incircare detaliat.

Jurnalul de bord al navei privind evidenta testelor si exercitiilor, inclusiv exercitiile de securitate, si
jurnalul de inregistrare a inspectiilor si intretinerii mijloacelor de salvare a vietii omenesti si a
mijloacelor de combatere a incendiilor, precum si dispunerea acestora.

Certificat de sigurantd a navei cu destinatie speciald.

Certificat de sigurantd pentru platformele de foraj mobile.
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26. Pentru navele pentru transportul produselor petroliere, inregistrari privind sistemul de monitorizare si
control al descdrcdrilor de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat in balast.

27. Planul rolurilor, planul de incendiu si planul de vitalitate in cazul navelor de pasageri.
28. Planul de urgentd de prevenire a poludrii cu hidrocarburi la bordul navelor.

29. Dosarele rapoartelor de inspectie (in cazul vrachierelor si al navelor pentru transportul produselor
petroliere).

30. Rapoartele inspectiilor anterioare efectuate in cadrul controlului statului portului.

31. Pentru navele de pasageri de tip ro-ro, informatii privind raportul maxim A/A.

32. Documentul de autorizare pentru transportul cerealelor.

33. Manualul pentru amararea mdrfurilor.

34. Planul de gestiune a deseurilor si jurnalul de inregistrare a deseurilor.

35. Sistemul de sprijinire in luarea deciziilor pentru comandantul navei de pasageri.

36. Planul de cooperare privind cdutarea si salvarea pentru navele de pasageri care navigheazd pe rute fixe.
37. Lista limitdrilor operationale pentru navele de pasageri.

38. Informatii pentru vrachiere.

39. Planul de incdrcare si de descircare pentru vrachiere.

40. Certificat de asigurare sau altd garantie financiard de rdspundere civild pentru pagubele produse prin
poluare cu hidrocarburi (Conventia internationald privind raspunderea civild pentru pagubele produse
prin poluare cu hidrocarburi, 1992).

41. Certificatele necesare in temeiul Directivei 2008/XX/CE a Parlamentului European si a Consiliului din ...
privind rdspunderea civild si garantiile financiare ce revin proprietarilor de nave.

42. Certificatele necesare in temeiul Directivei 2008/XX/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din...[de modificare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare
si informare privind traficul navelor maritime si a unui regim de rispundere civili si de garantie
financiard a armatorilor].

43. Certificate necesare in temeiul Regulamentului (CE) nr. ...[2008 privind rdspunderea transportatorilor
de pasageri pe mare §i pe cdi navigabile interioare in caz de accidente ()].

44. Certificatul international de prevenire a poludrii aerului.

45. Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu ape uzate.

(") Includerea punctelor 41 ||, 42 si 43 in asteptarea adoptdrii legislatiei respective cuprinse in cel de-al treilea pachet de misuri legislative
privind siguranta maritima.
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ANEXA V

EXEMPLE DE ,MOTIVE INTEMEIATE”

(mentionatd la articolul 13 alineatul (3))

A. Exemple de motive intemeiate pentru o inspectie mai amanuntitd

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Navele identificate in anexa II partea II sectiunea 2A si 2B.
Jurnalul de evidentd a hidrocarburilor nu a fost tinut corect.
Au fost constatate neconcordante in timpul verificirii certificatelor si a altor documente.

Elemente care aratd cd membrii echipajului nu respectd cerintele privind comunicarea la bord
stabilite la articolul 17 din Directiva 2001/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
4 aprilie 2001 privind nivelul minim de formare a navigatorilor\n (%)

Un certificat a fost obtinut in mod fraudulos sau posesorul unui certificat nu este persoana pentru
care a fost emis initial acel certificat.

Nava are un comandant, ofiter sau marinar care detine un certificat emis de o tard care nu a
ratificat Conventia STCW.

Existd dovezi cd au fost incdlcate normele de sigurantd sau liniile directoare ale OMI cu privire la
operatiunile de marfi si alte operatiuni (de exemplu, continutul de oxigen din tubulatura principald
a instalatiei de gaz inert a tancurilor de marfd este mai mare decat nivelul maxim admis).

Omisiunea comandantului unei nave pentru transportul de produse petroliere de a furniza
informatii privind sistemul de monitorizare §i control al descdrcirii de hidrocarburi pentru
ultimul voiaj efectuat in balast.

Absenta unui plan actualizat al rolurilor echipajului sau membrii echipajului nu cunosc sarcinile ce
le revin in caz de incendiu sau de abandon al navei.

Au fost trimise semnale false de alertd si nu au fost urmate de procedurile corespunzitoare de
anulare.

Absenta unui echipament principal sau a unui plan cerut prin conventii.
Incédlcarea gravd a conditiilor de igiend la bordul navei.

Constatdrile §i observatiile inspectorului dovedesc existenta unei deteriordri sau a unor deficiente
grave ale corpului navei sau structurii acesteia, care pot pune in pericol integritatea structurald,
etangeitatea sau integritatea etanseitdtii la intemperii a navei.

Existd informatii sau dovezi potrivit cdrora comandantul sau echipajul nu cunosc principalele
operatiuni la bord privind siguranta navelor sau prevenirea poludrii sau ci aceste operatiuni nu
au fost efectuate.

Absenta unui tabel de organizare a activitatii la bordul navei si a evidentei orelor de lucru si odihnd
ale personalului navigant.

B. Exemple de motive intemeiate pentru controlul navelor in materie de securitate

1.

In cursul inspectiei PSC initiale, inspectorul poate stabili motive intemeiate pentru mdsuri supli-
mentare de control al securititii, dupd cum urmeaza:

1.1. ISSC nu este valabil sau a expirat;

1.2. nava prezintd un nivel de securitate mai sczut decat cel al portului;

() JO L 136, 18.5.2001, p. 17. |
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1.3. exercitiile legate de securitatea navei nu au fost efectuate;
1.4. evidenta ultimelor 10 activitdti de interfatd navd/port sau navd/navad este incompletd;

1.5. s-a dovedit sau s-a observat cd membrii-cheie ai echipajului navei nu pot comunica eficient
intre ei

1.6. existd dovezi, pe baza observatiilor, cu privire la anumite deficiente grave ale masurilor de
securitate;

1.7 informatii furnizate de terti, precum rapoarte sau plangeri privind informatiile referitoare la
securitate.

1.8 Nava detine un al doilea || ISSC interimar eliberat consecutiv, iar in opinia profesionald a
inspectorului, unul dintre scopurile in care nava sau compania a solicitat un astfel de certificat
este evitarea respectdrii pe deplin, dupd expirarea perioadei de valabilitate a primului certificat
interimar, a dispozitiilor SOLAS 74 Capitolul XI-2 si ale Codului ISPS Partea A. Codul ISPS
Partea A precizeazd situatiile in care se poate elibera un certificat interimar.

2. In cazul in care existi motive intemeiate, precum cele descrise anterior, inspectorul informeazd
imediat autoritatea competentd in materie de securitate (cu exceptia cazului in care inspectorul este
si un ofiter de securitate pe deplin autorizat). Autoritatea competentd in materie de securitate
decide ce alte masuri de control sunt necesare, tinind seama de nivelul de securitate in confor-
mitate cu SOLAS 74 capitolul XI Regula 9.

3. Motivele intemeiate, altele decat cele mentionate anterior, tin de competenta ofiter de securitate pe
deplin autorizat.

ANEXA VI

PROCEDURI PENTRU CONTROLUL NAVELOR
(mentionatd la articolul 15 alineatul (1))

Anexa 1 ,Proceduri privind controlul statului portuluiul” (PSCO) la MOU Paris si instructiunile urmatoare
din MOU Paris, in versiunea lor actualizat:

— Instructiunea 33/2000/02: Controlul operational al feriboturilor i al navelor de pasageri,
— Instructiunea 35/2002/0

2
2: Linii directoare pentru inspectorii PSC privind hartile electronice,
8: Ghid de inspectie privind conditiile de viatd si de munci,

2

[2000/

[2002]
— Instructiunea 36/2003/0

[2004/

— Instructiunea 37/2004/0
sale,

: Linii directoare in conformitate cu Conventia STCW 78/95 cu modificarile

— Instructiunea 37/2004/05: Linii directoare privind inspectarea orelor de lucru/de odihni,

— Instructiunea 37/2004/10: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului
privind aspecte de securitate,

— Instructiunea 38/2005/02: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului
privind sistemul de inregistrare a parametrilor de navigatie (VDR),

— Instructiunea 38/2005/05: Linii directoare privind MARPOL 73/78 anexa I,

— Instructiunea 38/2005/07: Linii directoare privind inspectia CAS a navelor cu corp simplu pentru
transportul produselor petroliere,

— Instructiunea 39/2006/01: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului
privind codul ISM,

— Instructiunea 39/2006/02: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului
privind controlul GMDSS,
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— Instructiunea 39/2006/03: Optimizarea listei interdictiilor si notificdrilor,

— Instructiunea 39/2006/10: Ghidul pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind
examinarea tancurilor de balast §i simularea defectdrii principalei surse de energie (testul penei de
curent),

— Instructiunea 39/2006/11: Ghidul pentru verificarea structurii vrachierelor,

— Instructiunea 39/2006/12: Codul de bund practicd pentru inspectorii care efectueazd controlul statului
portului,

— Instructiunea 40/2007/04: Criterii de evaluare a rdspunderii organizatiilor recunoscute (R/O),

— Instructiunea 40/2007/09: Liniile directoare pentru inspectiile efectuate in cadrul controlului statului
portului in vederea conformdrii cu anexa VI la MARPOL 73/[78.

ANEXA VII

INSPECTII EXTINSE ALE NAVELOR
(mentionatd la articolul 14)

O inspectie extinsd se referd in special la conditia generald a urmitoarelor elemente de risc:
— Documente

— Starea structurii

— Integritatea etanseitdtii la intemperii

— Sisteme de urgentd

— Comunicatii radio

— Operatiuni legate de marfd

— Siguranta impotriva incendiilor

— Alarme

— Conditii de viatd si de munca

— Echipamente de navigatie

— Mijloace de salvare

— Marfuri periculoase

— Mecanismul de propulsie si mecanismele auxiliare

— Prevenirea poludrii

In plus, in functie de fezabilitatea lor practici sau orice constrangeri in legiturd cu siguranta persoanelor, a

navei sau a portului, inspectia extinsd include verificarea unor aspecte specifice privind elementele de risc in
functie de tipul de navd inspectat, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3).
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ANEXA VIII

DISPOZITII PRIVIND REFUZUL ACCESULUI IN PORTURILE
SI ZONELE DE ANCORA] COMUNITARE

(mentionati la articolul 16)

1. In cazul in care sunt intrunite conditiile descrise la articolul 16 alineatul (1), autoritatea competenti din
portul in care nava a fost refinutd a treia oard il informeazd in scris pe comandantul navei cu privire la
emiterea ordinului de refuz al accesului care se va aplica imediat ce nava a plecat din port. Ordinul de refuz
al accesului devine aplicabil de indatd ce nava a pardsit portul dupd remedierea deficientelor care au condus
la retinere.

2. Autoritatea competentd trimite o copie a ordinului de refuz al accesului administratiei statului de
pavilion, organizatiei recunoscute in cauzd, celorlalte state membre si celorlal'gi semnatari ai MOU Paris,
Comisiei si secretariatului de la Paris al Memorandului. De asemenea, autoritatea competentd actualizeazd
fard intarziere baza de date privind inspectiile cu informatii privind refuzul accesului.

3. Pentru ca ordinul de refuz al accesului si fie anulat, proprietarul sau operatorul trebuie s adreseze o
cerere formald autorititii competente a statului membru care a emis ordinul de refuz al accesului. Aceastd
cerere trebuie si fie insotitd de un document eliberat de administratia statului de pavilion in urma unei vizite
la bord a unui inspector autorizat in mod corespunzitor de aceasta, care si ateste cd nava se conformeazi in
totalitate dispozitiilor aplicabile ale conventiilor. Administratia statului de pavilion furnizeazd autoritatii
competente dovezi ale vizitei la bordul navei.

4. Cererea de anulare a ordinului de refuz al accesului trebuie, de asemenea, si fie insotitd, dupd caz, de
un document al societdtii de clasificare care a clasificat nava, eliberat in urma unei vizite la bord a unui
inspector al societdtii de clasificare, care sd ateste cd nava se conformeazd standardelor de clasd impuse de
societatea respectivd. Societatea de clasificare furnizeazd autorititii competente dovezi ale vizitei la bordul
navei.

5. Ordinul de refuz al accesului poate fi anulat numai dupd expirarea perioadei mentionate la articolul 16
al prezentei directive si in urma unei noi inspectii a navei, intr-un port agreat. in cazul in care portul agreat
se afld pe teritoriul unui stat membru, autoritatea competentd a statului respectiv poate, la cererea autoritdtii
competente care a emis ordinul de refuz al accesului, s3 autorizeze nava si intre in portul agreat pentru a
efectua noua inspectie. In astfel de cazuri, in port nu se desfisoard nici o operatiune legatd de marfi pand in
momentul in care ordinul de refuz al accesului este anulat.

6. In cazul in care retinerea care a dus la emiterea ordinului de refuz al accesului a inclus deficiente ale
structurii navei, autoritatea competentd care a emis ordinul de refuz al accesului poate solicita ca anumite
spatii, inclusiv cele pentru madrfuri si tancurile, sd fie disponibile in vederea examindrii in cursul noii
inspectiei.

7. Noua inspectie este efectuatd de autoritatea competentd a statului membru care a emis ordinul de refuz
al accesului sau de autoritatea competentd a portului de destinatie cu acordul autorititii competente a
statului membru care a emis ordinul de refuz al accesului. Autoritatea competentd poate solicita un
preaviz pentru noua inspectie de maximum 14 zile. Statului membru i se furnizeazd dovezi satisficitoare
cu privire la faptul cd nava respectd pe deplin cerintele aplicabile ale conventiilor.

8. Noua inspectie constd intr-o inspectie extinsd care trebuie sd acopere cel putin aspectele relevante
prevazute in anexa VIL
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9.  Toate costurile determinate de inspectia extinsd vor fi suportate de proprietar sau de operator.

10.  In cazul in care rezultatul inspectiei extinse este satisficdtor pentru statul membru in conformitate cu
anexa VII, ordinul de refuz al accesului trebuie si fie anulat, iar compania cireia 1i apartine nava trebuie
informatd in scris asupra deciziei luate.

11.  De asemenea, autoritatea competentd notificd in scris decizia luatd administratiei statului de pavilion,
societdtii de clasificare respective, celorlalte state membre, celorlalti semnatari ai MOU Paris, Comisiei si
secretariatului de la Paris al Memorandumului. De asemenea, autoritatea competentd trebuie sd actualizeze
fard intarziere baza de date privind inspectiile cu informatii privind anularea ordinului de refuz al accesului.

12.  Informatiile cu privire la navele cdrora li s-a refuzat accesul in porturile comunitare trebuie puse la
dispozitie in baza de date privind inspectiile §i trebuie si fie publicate in conformitate cu dispozitiile
articolului 26 si ale anexei XIIL.

ANEXA IX

Raportul de inspectie
(mentionatd la articolul 17)

Raportul de inspectie trebuie sd contind cel putin urmitoarele elemente.

I. Generalitati

1. Autoritatea competentd care a intocmit raportul

2. Data si locul inspectiei

3. Denumirea navei inspectate

4. Pavilionul

5. Tipul navei (astfel cum este indicat in Certificatul de management al sigurantei)

6. Numdrul de identificare OMI

7. Indicativul radio

8. Tonajul brut (GT)

9. Tonajul deadweight (dupd caz)
10. Anul de constructie, determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei

11. Societatea de clasificare sau societdtile de clasificare, precum si oricare alte organizatii, acolo unde
este relevant, care ajau eliberat navei certificatele de clasd, dacd acestea existd

12. Organizatia recunoscutd sau organizatiile recunoscute si/sau orice altd parte care ajau eliberat navei
certificate, in numele statului de pavilion, in conformitate cu conventiile aplicabile

13. Denumirea si adresa companiei cireia ii apartine nava sau a operatorului

14. In cazul navelor care transportd marfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului
responsabil pentru navlosirea navei, precum si tipul de navlosire
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15. Data finald a intocmirii raportului de inspectie

16. Indicarea faptului cd informatiile detaliate in legaturd cu inspectia sau retinerea pot face obiectul

publicirii.

II. Informatii privind inspectia

L.

1.

6.

Certificatele eliberate in conformitate cu conventiile in materie, autoritatea sau organizatia care a
eliberat certificatul/certificatele, inclusiv data eliberdrii si a expirarii

. Partile sau elementele navei care au fost inspectate (in cazul unei inspectii mai amanuntite sau al unei

inspectii extinse)

. Portul i data ultimei inspectii intermediare, anuale sau de reinnoire, precum si denumirea organi-

zatiei care a efectuat inspectia

. Tipul inspectiei (inspectie, inspectie mai amdnuntitd, inspectie extinsa)

. Natura deficientelor

Misurile intreprinse.

Informatii suplimentare in cazul retinerii

1.

Data ordinului de retinere

. Data anuldrii ordinului de retinere

. Natura deficientelor care au condus la emiterea ordinului de retinere (trimiteri la conventii, dacd este

relevant)

. Indicarea, dupd caz, dacd organizatia recunoscuti sau oricare alt organism privat care a efectuat

controlul rdspunde de deficientele care, fiecare in parte sau cumulate, au determinat retinerea

. Misurile intreprinse.

ANEXA X

CRITERII PENTRU RETINEREA UNEI NAVE

(mentioneazd la articolul 19 alineatul (3))

INTRODUCERE

fnainte de a decide daci deficientele constatate in timpul inspectiei justifici retinerea navei in cauzi,
inspectorul trebuie sd aplice criteriile mentionate in continuare, la punctele 1 si 2.

Punctul 3 include exemple de deficiente care pot autoriza direct retinerea navei implicate [a se vedea
articolul 19 alineatul (4)].

In cazul in care motivul retinerii se datoreazd unei avarii accidentale suferite in timpul cildtoriei navei spre
un port, nu se emite un ordin de retinere, cu conditia:

a)

b)

respectdrii cerintelor cuprinse in Regula I/11(c) din SOLAS 74 privind notificarea administratiei
statului de pavilion, a controlorului desemnat sau a organizatiei recunoscute rispunzitoare de
eliberarea certificatului in materie;

prezentdrii, de citre comandantul sau proprietarul navei, autoritdtii de control al statului portului,
inainte de intrarea intr-un port, a detaliilor privind imprejurdrile producerii accidentului si avariile
suferite, precum si a informatiilor privind notificarea obligatorie a administratiei statului de pavilion;
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9

intreprinderii de cdtre nava respectivd a unor actiuni de remediere care s satisfacd cerintele autoritati;
si

garantdrii de citre autoritate, dupd ce a fost notificatd cu privire la incheierea actiunilor de remediere,
cd deficientele care puneau in pericol siguranta, sinitatea sau mediul au fost eliminate.

CRITERII PRINCIPALE

Inspectorul trebuie sd aplice urmdtoarele criterii, pentru a stabili dacd o navd ar trebui sau nu sd fie
retinutd:

Sincronizarea:

Navele care nu sunt sigure pentru a pleca pe mare trebuie retinute la prima inspectie, fird a tine
seama de timpul cét vor sta in port.

Criteriu:

Nava este retinutd dacd deficientele sale prezintd un motiv serios pentru ca inspectorul sd se intoarcd
pentru a se convinge cd acestea au fost remediate inainte ca nava sd navigheze din nou.

Necesitatea ca inspectorul si se intoarcd pe navd este o masurd a gravititii deficientelor. Cu toate
acestea, nu toate cazurile impun o asemenea obligatie. Prin aceasta se intelege cd autoritatea trebuie sd
verifice intr-un fel sau altul, de preferintd printr-o vizitd suplimentard, daci deficientele au fost
remediate Inaintea plecdrii.

APLICAREA CRITERIILOR PRINCIPALE

Atunci cand decide dacd deficientele constatate la o navad sunt destul de grave pentru a retine nava,
inspectorul trebuie si evalueze dac:

1. nava detine documentele relevante valide;
2. nava are echipajul previzut in Certificatul de echipaj minim de sigurantd.

In timpul inspectiei, inspectorul trebuie, in continuare, si stabileasci dacd nava sifsau echipajul sunt
apte sd:

3. navigheze in conditii de siguranti pe durata cildtoriei urmdtoare;

4. s3 manevreze si sd transporte incdrcdtura in deplind sigurantd si si monitorizeze starea acesteia
pe durata calatoriei urmdtoare;

5. sd asigure functionarea silii masinilor in deplind sigurantd pe durata cildtoriei urmatoare;
6. sd mentind propulsia si directia adecvate pe durata cildtoriei urmatoare;

7. sd combatd in mod eficient, dacd este cazul, incendiile in orice parte a navei pe durata cildtoriei
urmdtoare;

8. si abandoneze nava, daci este cazul, rapid si in sigurantd si sd efectueze salvarea efectivi pe
durata cildtoriei urmitoare;

9. sd prevind poluarea mediului pe durata cilitoriei urmdtoare;
10. sd mentind stabilitatea adecvatd pe durata cildtoriei urmdtoare;
11. sd mentind etangeitatea adecvatd pe durata cilitoriei urmadtoare;

12. sd comunice in situatii de pericol, dacd este necesar, pe durata cildtoriei urmdtoare;
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13. sd ofere conditii sigure si salubre la bord pe durata cilitoriei urmdtoare;
14. s furnizeze un volum maxim de informatii in caz de accident.

In cazul in care rdspunsul la oricare dintre aceste evaludri este negativ, tinind seama de toate
deficientele constatate, trebuie sd se ia in considerare retinerea navei. O combinatie a unor deficiente
mai putin grave poate, de asemenea, sd justifice retinerea navei.

3. Pentru a asista inspectorul in folosirea acestor indicatii, se oferd in continuare o listd a deficientelor,
grupate conform conventiilor sifsau codurilor in domeniu, considerate suficient de grave incat si
justifice retinerea navei in cauzd. Aceastd listd nu are caracter exhaustiv.

3.1. Generalititi

Absenta unor certificate i documente valabile in conformitate cu instrumentele relevante. Cu toate
acestea, navele care navigheaza sub pavilionul unui stat care nu este parte la o conventie (instrument
relevant) sau nu a pus in aplicare alt instrument relevant, nu au dreptul si detind certificatele
prevazute de conventia respectivd sau de un alt instrument relevant. Prin urmare, absenta certificatelor
solicitate nu constituie in sine un motiv pentru retinerea navelor respective; cu toate acestea, in
aplicarea clauzei ,tratament nepreferential”, se impune respectarea substantiali a dispozitiilor
inainte ca nava sd primeascd dreptul de navigare.

3.2. Elemente previzute de Conventia SOLAS

1. Functionarea defectuoasd a sistemului de propulsie sau a altui mecanism esential, precum si a
instalatiilor electrice.

2. Curdtenie insuficientd in sala masinilor, cantitate excesivi de amestecuri apd/ulei din santine,
izolatia tubulaturilor, inclusiv a tubulaturilor de evcuare din sala masinilor, contaminate cu
hidrocarburi, functionarea necorespunzitoare a pompei de santind si a accesoriilor acesteia.

3. Defectiuni ale generatorului de avarie, ale instalatiei de iluminat, a bateriilor sau a contactorilor.
4. Functionarea necorespunzitoare a instalatiei principale de guvernare si a guverndrii de avarie.

5. Absenta, capacitatea insuficientd sau deteriorarea gravd a echipamentelor individuale de salvare, a
barcilor de salvare si a dispozitivelor de lansare a acestora.

6. Absenga, neconformitatea sau deteriorarea gravd a sistemului de detectare a incendiilor, a
alarmelor de incendiu, a echipamentului de stingere a incendiilor, a instalatiei fixe de stingere
a incendiilor, a supapelor de ventilare, a obturatoarelor de incendiu, a dispozitivelor rapide de
inchidere, in mdsura in care acestea nu corespund standardelor de utilizare in scopurile pentru
care au fost create.

7. Absenta, deteriorarea substantiald sau defectiunea sistemului de protectie impotriva incendiilor in
zona de operare a incdrciturii pe navele-tanc.

8. Absenga, neconformitatea sau deteriorarea gravd a luminilor, a semnalelor optice sau sonore.

9. Absenta sau defectarea echipamentului de radiocomunicatii pentru situatii de pericol si comu-
nicatii de siguranta.

10. Absenta sau defectarea echipamentului de navigatie, tinind seama de dispozitiile Regula V/[16.2
din SOLAS.

11. Absenta hdrtilor corectate de navigatie si/sau a altor publicatii nautice relevante, necesare pentru
caldtoria prevazutd, tindnd seama de faptul cd un sistem de afisare a hartilor electronice i de
informare (ECDIS) aprobat, care utilizeazd informatii oficiale, poate fi folosit ca inlocuitor al
hartilor.

12. Absenta sitelor anti-scinteie de la sistemul de ventilatie din camera pompelor de marfd.
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13. O deficientd grava in ceea ce priveste cerintele operationale, astfel cum sunt descrise in sectiunea
5.5 din anexa I la MOU Paris.

14. Numidrul, componenta sau certificarea echipajului nu corespund cu documentul de echipaj minim
de siguranta.

15. Neefectuarea programului de inspectii intensificate in conformitate cu dispozitiile capitolului XI
Regula 2 din SOLAS 74.

3.3. Elemente previzute de Codul IBC

1. Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa
informatiilor despre incarcitura.

2. Lipsa sau avarierea dispozitivelor de sigurantd de inaltd presiune.

3. Instalatiile electrice nesigure sau care nu corespund cerintelor codului.
4. Surse de aprindere in locuri periculoase.

5. Nerespectarea cerintelor speciale.

6. Depdsirea incircdturii maxime admise pentru fiecare tanc.

7. Protectia insuficientd la cdldurd pentru produsele sensibile.

3.4. Elemente previzute de Codul IGC

1. Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa
informatiilor despre incarcituri.

2. Lipsa dispozitivelor de inchidere pentru spatiilor de locuit sau de lucru.
3. Peretii transversali neetansi la gaze

4. Defectarea inchizitoarelor de aer

5. Lipsa sau defectarea valvulelor cu inchidere rapida.

6. Lipsa sau defectarea valvulelor de sigurantd

7. Instalatiile electrice nesigure sau care nu corespund cerintelor codului.
8. Ventilatoarele din zona incirciturii nu functioneaza.

9. Alarmele de presiune pentru tancurile de marfd nu functioneaza.

10. Defectarea detectoarelor de gaz sifsau a detectoarelor de gaz toxic.

11. Transportul substantelor care trebuie inhibate fard un certificat valabil pentru inhibitor.

3.5. Elemente previzute de Conventia asupra liniilor de incircare

1. Zone semnificative avariate, corodate sau cu pete de rugini pe filele de tabld sau pe zonele de
intdrire ale puntii §i corpului navei, care afecteazd starea de navigabilitate sau rezistenta la
sarcinile incircate local, exceptdnd cazul in care s-au efectuat reparatii temporare necesare
pentru un voiaj spre un port in care vor fi realizate reparatii definitive.

2. Un caz identificat de stabilitate insuficientd.

3. Lipsa unor informatii suficiente si credibile, intr-o formd aprobatd, care, prin mijloace rapide si
simple, permit comandantului si incarce §i si balasteze nava astfel incat sd se mentind limitele
stabilitdtii in toate momentele si in orice conditii pe timpul voiajului si sd se evite orice supra-
solicitare inacceptabild a structurii navei.
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4. Absenta, deteriorarea sau defectarea dispozitivelor de inchidere, a dispozitivelor de inchidere a
capacelor de magazie si a usilor etange.

5. Incdrcarea peste limita maximd admisi.

6. Absenta scirilor de pescaj sau imposibilitatea citirii pescajelor.

3.6. Elemente previzute de MARPOL, anexa [

1. Absenta, deteriorarea sau defectarea echipamentelor de filtrare a amestecurilor de api/hidro-
carburi, a sistemului de control si monitorizare a deversirii de hidrocarburi si a sistemului de
alarmd de 15 ppm.

2. Capacitate insuficientd de stocare in tancul de reziduuri lichide sau solide pentru voiajul inten-
tionat.

3. Absenta jurnalului de inregistrare a hidrocarburilor.
4. Existenta unui baipas pentru deversare neautorizat.
5. Lipsa dosarului cu rapoartele de inspectie sau neconformitatea acestuia cu Regula 13G(3)(b) din

MARPOL 73/78.

3.7. Elemente previzute de MARPOL 7378, anexa II
1. Absenta Manualului P&A

2. Incircitura nu este clasificati.
3. Absenta registrului de marfi

4. Transportul substantelor similare hidrocarburilor fird a respecta cerintele sau firi a avea un
certificat modificat corespunzitor.

5. Existenta unui baipas pentru deversare neautorizat.

3.8. Elementele previzute de MARPOL 7378, anexa V
1. Absenta unui plan de gestiune a deseurilor.
2. Absenta jurnalului de inregistrare a deseurilor.
3. Personalul navei nu cunoaste cerintele privind eliminarea/descircarea previzute de planul de

gestiune a deseurilor.

3.9 Elemente previzute de STCW si Directiva 2001/25/CE

1. Navigatorii nu pot prezenta un certificat, nu pot dovedi ci detin un certificat corespunzitor sau o
dispensd valabild ori nu pot dovedi cu acte ¢ s-a trimis la administratia statului de pavilion o
cerere de atestare.

2. Dovezi privind obtinerea in mod fraudulos a unui certificat sau posesorul unui certificat nu este
persoana pentru care a fost emis initial acel certificat.

3. Nu sunt respectate dispozitiilor administratiei statului de pavilion cu privire la echipajul minim de
sigurand.

4. Nu sunt respectate cerintele administratiei statului de pavilion privind efectuarea serviciului de
cart la punte si la masini.

5. Absenta din serviciul de cart a unei persoane calificate s opereze echipamentele vitale pentru
siguranta navigatiei, radiocomunicatiile de sigurantd sau prevenirea poludrii marine.

6. Personalul navigant nu poate face dovada calificirilor profesionale cerute de sarcinile care le-au
fost incredintate pentru siguranta navei si prevenirea poludrii.

7. Imposibilitatea de a asigura, la primul serviciu de cart la inceputul unei cildtorii si pentru
urmdtoarele carturi, persoane suficient de odihnite §i apte pentru serviciu.
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3.10.

3.11.

Elemente previzute de Conventiile OIM

1. Hrand insuficientd pentru cildtoria pand in urmdtorul port.

2. Apd potabild insuficientd pentru cilitoria pand in urmdtorul port.
3. Conditii excesiv de insalubre la bordul navei.
4

Lipsa incdlzirii in spatiile de locuit pe o navd care opereazd in zone unde temperaturile pot fi
extrem de scazute.

U1

Ventilatie insuficientd in spatiile de locuit ale unei nave.

6. Deseuri excesive, blocaje din cauza incircdturii sau echipamentului sau alte elemente care fac
nesigure cdile de acces si spatiile de locuit.

7. Dovezi clare cd personalul de cart si alt personal de serviciu in timpul primului serviciu de cart
sau in timpul urmdtoarelor carturi este afectat de oboseali.

Elemente care nu determind retinerea navei, dar in care operatiunile legate de marfd, de exemplu,

trebuie suspendate.

Functionarea (sau intretinerea) defectuoasi a instalatiei de gaz inert, a instalatiei sau dispozitivelor de
incdrcare se considerd a fi motive serioase pentru oprirea operatiunii de incircare.

ANEXA XI

CRITERII MINIME PENTRU INSPECTORI

(mentionatd la articolul 22 alineatele (1) si (5))

1. Inspectorii trebuie si posede cunostintele teoretice si experienta adecvate in ceea ce priveste navele si
operarea acestora. Acestia trebuie sd detind competente in ceea ce priveste aplicarea cerintelor conven-
tiilor §i a procedurilor relevante in materie de control al statului portului. Aceste cunostinte si
competente de aplicare a cerintelor internationale si comunitare trebuie sd fie dobandite prin intermediul
unor programe de formare documentate.

2. Inspectorii trebuie sd detind cel putin:

a)

calificiri corespunzitoare dobandite in cadrul unei institutii din domeniul maritim sau nautic si
experientd adecvatd pe mare in calitate de ofiter pe navid care detine sau a detinut un certificat de
competentd STCW 1I/2 sau III/2 valabil fird limitdri cu privire la zona de operare, la puterea de
propulsie sau la tonaj; sau

sd fi trecut un examen recunoscut de autoritatea competentd pentru arhitect naval, inginer mecanic
sau inginer in domeniul maritim si sd aibd o experientd de cel putin cinci ani in functia respectivd sau

o diploma universitard de profil sau echivalentd, precum si formare si calificare ca inspectori pentru
siguranta navelor.

3. Inspectorul trebuie:

— s aibd o experientd de minimum un an ca inspector al statului de pavilion privind controlul si

certificarea navelor in conformitate cu conventiile sau s fi fost implicat in monitorizarea activitatilor
organizatiilor recunoscute cdrora le-au fost delegate aceste sarcini de reglementare sau

— si fi dobandit un nivel de competentd similar, urmand minim un an de formare pe teren care constd

din participarea la inspectii in cadrul controlului realizat de statul portului sub indrumarea inspec-
torilor PSC experimentati.
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4. Inspectorii mentionati la punctul 2 litera (a) trebuie aibd o experientd pe mare mai mare de cinci ani
inclusiv perioadele de serviciu pe mare ca ofiteri maritimi punte sau, respectiv, ofiteri mecanici ori ca
inspectori ai statului de pavilion sau ca inspectori asistenti in cadrul controlului statului portului. Aceastd
experientd trebuie si includd o perioadd de minim doi ani pe mare in calitate de ofiter punte sau
mecanic.

5. Inspectorii trebuie sd aibid capacitatea de a comunica oral sau in scris cu personalul navigant in limba
vorbitd cel mai frecvent pe mare.

6. Inspectorii care nu indeplinesc criteriile mentionate anterior sunt, de asemenea, acceptati in cazul in care
sunt angajati de autoritatea competentd a unui stat membru pentru controlul statului portului la data
adoptdrii prezentei directive.

7. Atunci cind, intr-un stat membru, inspectiile mentionate la articolul 15 alineatele (1) si (2) sunt efectuate
de inspectorii PSC; inspectorii respectivi au calificarea adecvatd, inclusiv suficientd experientd teoreticd si
practicd in securitatea maritimad. In mod obisnuit, aceasta include:

a) o bund intelegere a securitdtii maritime si a modului in care acesta se aplicd in cadrul operatiunilor
care fac obiectul examindrii;

b) cunostinte practice adecvate privind procedurile si tehnologiile de securitate;
¢) cunostinte privind principiile, procedurile si tehnicile de inspectie;

d) cunostinte practice privind operatiunile care fac obiectul examindrii.

ANEXA XII

FUNCTIILE BAZEI DE DATE PRIVIND INSPECTIILE
(mentionatd la articolul 24 alineatul (1))
(1) Baza de date privind inspectiile trebuie si contind cel putin urmdtoarele functii:

— sd inregistreze datele inspectiilor statelor membre si ale tuturor statelor parti la MOU Paris;

— sd furnizeze date cu privire la profilul de risc al navelor si la navele care trebuie sd fie inspectate;
— si calculeze obligatiile de inspectie ale fiecdrui stat membru;

— s furnizeze lista albd, gri §i neagrd a statelor de pavilion mentionatd la articolul 16 alineatul (1);
— si furnizeze date cu privire la performanta companiilor;

— sd identifice aspectele din elementele de risc care trebuie verificate la fiecare inspectie.

(2) Baza de date privind inspectiile trebuie sd poati fi adaptatd evolutiilor ulterioare si conectatd la alte baze
de date comunitare privind siguranta maritimd, inclusiv la SafeSeaNet, care furnizeazd informatii cu
privire la escalele exacte ale navelor in porturile statelor membre si, dacd este cazul, la sistemele
nationale de informare corespunzitoare.

(3) Trebuie sd se prevadd un hyperlink de la baza de date privind inspectiile citre sistemul informational

Equasis. Statele membre trebuie sd incurajeze inspectorii si consulte bazele de date publice si private cu
informatii despre inspectia navelor, accesibile prin Equasis.
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ANEXA XIII

PUBLICAREA INFORMATIILOR PRIVIND INSPECTIILE, RETINERILE SI REFUZURILE ACCESULUI IN

1. In

k)

2. In
in

a)

g

PORTURILE STATELOR MEMBRE
(mentionatd la articolul 26)

formatiile publicate in conformitate cu articolul 26 alineatul (1) trebuie sd includd urmitoarele:
denumirea navei,
numdrul de identificare OMI,
tipul navei,
tonajul brut (GT),
anul de constructie determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei,
denumirea si adresa companiei cdreia ii apartine nava,

in cazul navelor care transportd marfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului
responsabil pentru navlosirea navei, precum si tipul de navlosire,

statul de pavilion,

certificatele de clasd si statutare eliberate in conformitate cu conventiile relevante si autoritatea sau
organizatia care a eliberat fiecare dintre certificatele respective, inclusiv data eliberdrii §i a expirarii,

portul si data ultimei inspectii intermediare sau anuale pentru certificatele mentionate la litera (i),
precum si denumirea autorititii sau a organizatiei care a efectuat inspectia,

data, tara, portul in care nava a fost retinuti.

cazul navelor care au fost retinute, informatiile publicate in conformitate cu articolul 25 trebuie sd
cludd, de asemenea:

numdrul retinerilor in ultimele 36 de luni,

data la care a fost anulatd retinerea,

durata retinerii, in zile,

motivele retinerii, exprimate in termeni clari si expliciti,

indicarea, dupd caz, a responsabilititii ce revine organizatiei recunoscute care a efectuat inspectia in
legdturd cu deficientele care, fiecare in parte sau cumulate, au condus la retinerea navei,

descrierea masurilor luate in cazul in care navei i s-a permis si navigheze pani la cel mai apropiat
santier de reparatii,

in cazul in care navei i s-a refuzat accesul intr-un port comunitar, motivele unei astfel de mdsuri,
exprimate in termeni clari si expliciti.
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ANEXA XIV

INFORMATII FURNIZATE IN CONTEXTUL MONITORIZARII PUNERII IN APLICARE
(mentionatd la articolul 29)

1. Fiecare stat membru trebuie si furnizeze anual Comisiei urmdtoarele informatii cu privire la anul
precedent, cel mai tarziu pand la 1 aprilie.

1.1. Numdrul de inspectori care actioneazd in numele lor in cadrul controlului statului portului

Aceste informatii trebuie transmise Comisiei folosindu-se urmitorul model de tabel (1) (?)

Numdrul de inspectori cu | Numdrul de inspectori cu | Conversia (B)

< in
Port/zon’ normd intreagd (A) normd redusi (B) intreagd (C)

Total (A+C)

Portul X/sau zona X

Portul Y/sau zona Y

TOTAL

(") Atunci cand inspectiile efectuate in contextul controlului statului portului reprezinti doar o parte din munca inspectorilor, numarul
total de inspectori trebuie convertit la un numar echivalent de inspectori cu norma intreagd. Atunci cand acelasi inspector lucreazd in
mai multe porturi sau zone geografice, echivalentul de normi redusi aplicabil trebuie si fie luat in considerare in fiecare port.

(3 Aceste informatii trebuie sd fie furnizate la nivel national pentru fiecare port al statului membru avut in vedere. In sensul prezentei
anexe, prin port se intelege un port individual si zona geograficd acoperitd de un inspector sau o echipa de inspectori, cuprinzand mai
multe porturi individuale, dupd caz.

1.2. Numdrul total de nave individuale care au intrat in porturile lor, la nivel national. Cifra reprezintd
numdrul de nave care fac obiectul prezentei directive si care au intrat in porturile lor, la nivel
national, luate in calcul o singurd datd.

2. Statele membre trebuie:

a) sd furnizeze Comisiei, o dati la sase luni, o listd cu escalele in port ale navelor individuale, altele decat
cele angajate in servicii regulate de transport de pasageri si marfuri, care au intrat in porturile lor sau
care au comunicat unei autoritdti sau unui organism portuar sosirea lor intr-o zond de ancoraj, listd
care si contind pentru fiecare miscare a navei numdrul de identificare OMI al navei, data sosirii
acesteia si portul. Lista va fi transmisd in formatul unui program de calcul tabelar care sd permitd
extragerea si prelucrarea automatd a informatiilor sus-mentionate. Lista este furnizatd in termen de 4
luni de la expirarea perioadei la care se referd informatiile

b) sd furnizeze Comisiei liste separate cu serviciile regulate de transport de pasageri si cu serviciile
regulate de transport de mdrfuri mentionate la litera (a) in termen de sase luni de la aplicarea
prezentei directive si, ulterior, ori de cite ori se produc modificiri la nivelul acestor servicii. Lista
contine, pentru fiecare navd, numdrul de identificare OMI, denumirea si ruta parcursi de navi. Lista
este furnizatd in formatul unui program de calcul tabelar care si permitd extragerea si prelucrarea
automatd a informatiilor sus-mentionate.
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ANEXA XV

PARTEA A

DIRECTIVA ABROGATA, CU MODIFICARILE SUCCESIVE ALE ACESTEIA

Directiva 95/21/CE a Consiliului
Directiva 98/25/CE a Consiliului
Directiva 98/42/CE a Comisiei

Directiva 1999/97/CE a Comisiei

(mentionatd la articolul 37)

/
Directiva 2001/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului
Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului

PARTEA B

(O L 157, 7.7.1995, p. 1)
(O L 133, 7.5.1998, p. 19)
(O L 184, 27.6.1998, p. 40)
(O L 331, 23.12.1999, p. 67)
(O L 19, 22.1.2002, p. 17)

(JO L 324, 29.11.2002, p. 53)
Numai articolul 4

LISTA TERMENELOR DE TRANSPUNERE IN DREPTUL INTERN

(mentionati la articolul 37)

Directiva

Termen de transpunere

Directiva 95/21/CE
Directiva 98/25/CE
Directiva 98/42/CE
Directiva 1999/97/CE
Directiva 2001/106/CE
Directiva 2002/84/CE

30 iunie 1996
30 iunie 1998
30 septembrie 1998
13 decembrie 2000
22 julie 2003
23 noiembrie 2003

ANEXA XVI

TABEL DE CORESPONDENTA

(mentionati la articolul 37)

Directiva 95/21/CE

Prezenta directivd

Articolul 1, teza introductivd

Articolul 1 prima liniutd

Articolul 1 a doua liniutd

Articolul 2, teza introductiva

Articolul 2 alineatul (1), teza introductivd
Articolul 2 alineatul (1) prima liniugd
Articolul 2 alineatul (1) a doua liniutd
Articolul 2 alineatul (1) a treia liniutd
Articolul 2 alineatul (1) a patra liniutd
Articolul 2 alineatul (1) a cincea liniud
Articolul 2 alineatul (1) a sasea liniutd
Articolul 2 alineatul (1) a saptea liniutd

Articolul 2 alineatul (1) ultima tezd
Articolul 2 alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 2 alineatul (5)

|
Articolul 1 litera (a)
Articolul 1 litera (b)
Articolul 1 litera (c)

Articolul 2 alineatul ( ),
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul
Articolul 2 alineatul

—eEsEsEes=2s=

1
1
1
1
1
1
1

——=4o oo o oD

Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 2 alineatul (3)
Articolul 2 alineatul (4)
Articolul 2 alineatul (5)
Articolul 2 alineatul (6)
Articolul 2 alineatul (7)
Articolul 2 alineatul (8)
Articolul 2 alineatul (9)
Articolul 2 alineatul (

Articolul 2 alineatul (

Articolul 1, teza introductivd

Articolul 2, teza introductiva

10)
1)

teza introductivd
litera (a)

litera (b)

litera (c)
litera (d)
litera (e)
litera (f)
litera (g)
litera (h)
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Directiva 95/21/CE

Prezenta directivd

Articolul 2 alineatul (6)
Articolul 2 alineatul (7)
Articolul 2 alineatul (8)

Articolul 2 alineatul (9)

Articolul 2 alineatul (10)

Articolul 3 alineatul (1) primul paragraf, prima liniua
Articolul 3 alineatul (1) primul paragraf a doua liniutd

Articolul 3 alineatul (1) al doilea paragraf

Articolul 3 alineatele (2)-(4)
Articolul 4
Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1) teza introductivd

Articolul 6 alineatul (1) litera (a)
Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
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