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2007/0019 (COD)

Propunere

DIRECTIVA PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si
motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de
gaze cu efect de sera generate de carburantii din transportul rutier, de modificare a
Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru carburantii
folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei 93/12/CEE
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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII

e Motivele si obiectivele propunerii

Directiva 98/70/CE' a stabilit specificatiile minime pentru benzina si motorina
utilizate pentru aplicatiile mobile rutiere si nerutiere. Aceste specificatii au fost
stabilite din motive legate de protectia sanatatii si a mediului. Prezenta propunere de
revizuire a Directivei 98/70/CE va contribui la reducerea emisiilor de poluanti
atmosferici i de gaze cu efect de serd provenind de la carburantii utilizati in
transportul rutier §i nerutier si va facilita punerea 1n aplicare a strategiilor
Comunitatii privind calitatea aerului si schimbarile climatice. Aceasta va duce la
emisii mai scazute de pulberi in suspensie si va permite utilizarea unui volum mai
mare de biocarburanti, tindnd totodatd cont de cerintele referitoare la protectia
mediului si a sanatatii. Ea va reduce emisiile de gaze cu efect de serd provenind de la
carburantii reglementati.

Principalele motive pentru revizuirea directivei derivd din evolutia tehnologiilor
carburantilor si ale motorului si din cresterea utilizarii biocarburantilor. Obiectivele
comunitare referitoare la calitatea aerului, stabilite Tn Strategia tematica privind
poluarea aerului si nevoia continud de a solutiona problema emisiilor de gaze cu
efect de serd reprezinta ceilalti factori majori care fac necesara revizuirea directivei.

e Contextul general

Directiva 98/70/CE a fost modificatd ultima dati prin Directiva 2003/17/CE”.
Aceastd modificare s-a referit doar la limitele de sulf din benzind si motorina,
stabilite in directivd. Evolutia continud a legislatiei comunitare privind emisiile
poluante si legatura dintre tehnologia auto si calitatea carburantilor impun revizuirea,
in paralel, a calitatii carburantilor.

Necesitatea unei reexamindri §i a unei eventuale revizuiri a Directivei 98/70/CE sunt
prevazute la articolul 9 din aceasta. In acest articol se mentioneaza ca, avand in
vedere:

— progresul privind reducerea emisiilor poluante generate de autovehicule;
— evolutia strategiei privind reducerea emisiilor de CO, generate de autovehicule;
— si dezvoltarea carburantilor alternativi,

trebuie analizat dacd acesti factori au dus la necesitatea de a revizui specificatiile
carburantilor. In plus, sunt mentionate alte aspecte specifice care trebuie supuse

Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind calitatea
benzinei si a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului.

Directiva 2003/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 martie 2003 de modificare a
Directivei 98/70/CE privind calitatea benzinelor si a motorinelor.
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analizei. Discutiile ample purtate cu partile interesate au identificat o serie de aspecte
suplimentare care trebuie luate in considerare in cadrul revizuirii.

e Dispozitii in vigoare in domeniul de aplicare al propunerii

Directiva 98/70/CE, astfel cum a fost modificata prin Directiva 2003/17/CE,
stabileste specificatiile minime pentru benzina si motorina destinate comercializarii
in UE. Directiva stabileste si limita continutului de sulf pentru motorina destinata
utilizérii de catre utilaje mobile nerutiere.

Directiva 1999/32/CE’ stabileste limitele continutului de sulf pentru anumiti
combustibili lichizi si se refera, printre altele, la combustibilii utilizati de navele de
navigatie interioara.

Directiva 93/12/CEE* reglementase anterior continutul de sulf din anumiti
combustibili lichizi, dar, in urma modificarii sale prin Directivele 98/70/CE si
1999/32/CE, doar un articol al directivei a mai ramas in vigoare.

e Concordanta cu celelalte politici si obiective ale Uniunii

Strategia tematica privind poluarea aerului stabileste o serie de obiective pentru
reducerea poluadrii atmosferice din UE. Prezenta propunere este conforma cu aceste
obiective, in sensul cd are drept scop, in diversele sale aspecte, reducerea sau cel
putin evitarea cresterii emisiilor de poluanti majori.

In plus, prezenta propunere face parte din strategia de la Kyoto urmata de Uniunea
Europeana, care se bazeazd pe actiunea convergentd a sectoarelor industriei,
transporturilor, energiei, locuintelor si agriculturii.

Propunerea este in concordantd cu strategia de dezvoltare durabild, dat fiind ca
scopul sau este de a reduce sau de a evita, acolo unde este posibil, cresterea emisiilor
poluante nedorite care afecteazd mediul si sdndtatea si de a reduce emisiile de gaze
cu efect de sera generate de transporturi. Cu toate acestea, acest scop trebuie
indeplinit Intr-un mod rentabil si luand in calcul avantajele pentru societate.

Directiva propusd are de asemenea ca obiectiv facilitarea realizarii obiectivelor
prezente si viitoare ale Comunitatii privind biocarburantii. Strategia Comisiei privind
biocarburan‘gii5 precizeaza ca trebuie ,,sa se axeze pe [...] asigurarea faptului ca
utilizarea biocarburantilor nu conduce la probleme tehnice sau de mediu”. In cadrul
revizuirii directivei, s-au analizat constrangerile legate de utilizarea biocarburantilor
si modificdrile ce se pot realiza fara a accentua problemele legate de mediu datorate
utilizarii acestora. S-a recunoscut, de asemenea, faptul ca vor fi necesare noi revizuiri
ale limitelor si ale instrumentelor, pe masurd ce tehnologiile carburantilor si ale
biocarburantilor se vor dezvolta si volumul acestora va creste.

Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf din
anumiti combustibili lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului.

Directiva 93/12/CEE a Consiliului din 23 martie 1993 privind continutul de sulf din anumiti
combustibili lichizi.

O Strategie a UE privind biocarburantii - COM(2006) 34, 8.2.2006.
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Propunerea are implicatii in ceea ce priveste strategia de la Lisabona si piata interna.
Specificatiile carburantilor 1i afecteazd nu doar pe furnizorii de carburanti, ci si pe
producatorii de autovehicule, de utilaje mobile nerutiere si de componente ale
sistemelor de alimentare i de esapament. Modificarea specificatiilor poate duce la
cresterea sau la scdderea costurilor pentru aceste sectoare. De asemenea,
specificatiile au efecte asupra costului carburantilor furnizati i a dimensiunii pietelor
carburantilor, precum si asupra consumului general de energie, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si asupra nivelului consecintelor poluarii atmosferice asupra sanatatii.
Implicatiile modificérilor costurilor au fost estimate si luate in considerare si
modificarile propuse nu ar trebui sa duca la cresterea costurilor de ansamblu pentru
societate.

Propunerea este in conformitate cu principiul unei mai bune reglementari, intrucat
aceasta implica simplificarea obligatiilor impuse sectorului industrial, abrogd o
directiva, este in concordanta cu strategiile privind schimbarile climatice, dezvoltarea
durabild, biocarburantii si cu obiectivul strategiei tematice privind calitatea aerului.

Specificatiile propuse au fost definite pe baza celor mai bune tehnici disponibile 1n
vederea reducerii emisiilor de poluanti si de gaze cu efect de serd in cea mai mare
masura posibild, fara a cauza pagube suplimentare asupra mediului. Au fost evaluate
eventualele compromisuri care trebuie facute In anumite domenii, de exemplu,
reducerea continutului de sulf poate antrena o crestere a emisiilor de gaze cu efect de
sera.

CONSULTAREA PARTILOR INTERESATE SI STUDIUL DE IMPACT
e Consultarea partilor interesate

Metode de consultare, principalele sectoare vizate gsi profilul general al
respondentilor

Data fiind natura foarte tehnica a directivei, s-a organizat o consultare a partilor
interesate relevante la nivelul UE. In cadrul acestui proces, s-a discutat sfera de
aplicare a revizuirii, iar partile interesate au fost invitate sa isi expund punctele de
vedere asupra diferitelor aspecte ale acesteia. S-au organizat doud reuniuni si ulterior
s-a oferit ocazia de a prezenta observatii scrise. Majoritatea respondentilor au fost de
acord cu publicarea observatiilor, astfel cd acestea au fost publicate la adresa
http://forum.europa.eu.int/Public/irc/env/fuel _quality/library.

Rezumatul raspunsurilor i modul in care acestea au fost luate in considerare

Data fiind varietatea larga a subiectelor abordate de revizuire, nu este posibil sa se
prezinte aici un rezumat exhaustiv al observatiilor partilor interesate. Studiul de
impact prezintd principalele puncte de vedere ale partilor interesate pentru fiecare
aspect al revizuirii, in special in cazul in care au existat opinii divergente. In astfel de
cazuri, Comisia a incercat sa stabileasca abordarea cea mai credibila, recunoscand in
acelasi timp incertitudinile si evitdnd riscul unor consecinte nedorite pentru mediu
sau sanatate.

e Obtinerea si utilizarea opiniilor expertilor
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Domeniile stiintifice/de competenta implicate

Revizuirea acoperd aspecte care se referd, in special, la poluarea atmosferica, la
tehnologia motoarelor si a procesului de ardere, la rafinarea petrolului, la tehnologia
biocarburantilor si la emisiile de gaze cu efect de sera.

Metodologia utilizata

Revizuirea directivei privind calitatea carburantilor acoperd o arie largd de domenii si
afecteazd un numar semnificativ de sectoare industriale. Multe dintre aspectele
abordate si problemele care stau la baza acestora au un caracter extrem de tehnic.

Luénd in considerare acesti factori, Comisia a cautat s obtina contributii din partea
organizatiilor cu competente in domeniu. Aceste contributii au fost oferite de Centrul
Comun de Cercetare (CCC) al Comisiei, precum si prin consultarea structurata a
partilor interesate si prin dialogul si reuniunile cu fiecare parte interesatd sau cu
grupuri de parti interesate.

Cu sprijinul diverselor parti interesate, CCC a intreprins activitati stiintifice in
anumite domenii tehnice supuse revizuirii. In cadrul intalnirilor cu partile interesate,
acesta a raportat evolutia lucrarilor si a raspuns intrebarilor si observatiilor. CCC si-a
dat avizul final la data de 28 februarie 2006.

Principalele organizatii/experti consultati

Organizatia de cercetare a industriei europene a automobilelor (EUCAR) si
organizatia de cercetare a industriei europene a petrolului (CONCAWE) au
participat, de asemenea, la activitatea experimentald desfasurata de CCC. Multe
dintre partile interesate au furnizat contributii la acest proces, acestea fiind detaliate
in anexa 1 la Studiul de impact.

Rezumatul recomandarilor primite si utilizate

Pentru o mare parte dintre domeniile evaluate in cadrul revizuirii dezacordurile in
ceea ce priveste concluziile sunt nesemnificative sau chiar inexistente. Aceste
domenii sunt: flotele captive, data limitd pentru stabilirea unui continut de sulf de 10
ppm pentru motorind, revizuirea Directivei 1999/96/CE, revizuirea politicii
referitoare la emisiile de CO, generate de autovehicule, revizuirea Directivei
1999/30/CE.

In anumite domenii exista interese industriale specifice care favorizeazi o anumita
pozitie. Acestea includ limita privind continutul de FAME din motorina,
specificatiile referitoare la motorina folositd in transportul nerutier, densitatea
motorinei, continutul de compusi oxigenati din benzind, presiunea vaporilor de
benzina.

In alte domenii exista o divergenta clara de opinii intre diversele sectoare industriale,
in general intre industria producatoare de automobile si industria petroliera. Aceste
divergente se refera in special la carta mondiald a carburantilor, hidrocarburile
aromatice policiclice, detergentii si aditivii metalici. Divergente exista si referitor la
impactul aditivilor metalici asupra echipamentelor de control al emisiilor si la
limitele stabilite pentru etanol si pentru presiunea vaporilor.
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Conform anumitor sectoare industriale, aditivii metalici ar creste riscul de avariere a
sistemelor de control al gazelor de esapament la autovehicule, n timp ce producétorii
de aditivi contesta aceastd afirmatie. Pana in prezent nu s-a putut ajunge la un acord
asupra unei metode de testare prin care sa se verifice daca aditivii metalici cauzeaza
intr-adevar pagube.

Folosirea etanolului in amestec cu benzind poate duce la emisii poluante sporite care
conduc la formarea de ozon la nivelul solului. Amestecurile cu continut mai ridicat
de etanol ridica probleme de compatibilitate cu anumite autovehicule. Utilizarea
etanolului si a altor biocarburanti ofera posibilitatea de a reduce emisiile de gaze cu
efect de serd produse de-a lungul ciclului de viatda de carburantii utilizati in
transportul rutier. Rezultatele studiului de impact sunt contestate, in special de catre
sectorul de aprovizionare cu etanol.

S-a mentionat existenta unor riscuri potential grave cu consecinte ireversibile 1n
anumite domenii, in special de cétre constructorii de automobile si de industria
petroliera. Aceste riscuri includ pagubele cauzate autovehiculelor si cresterea
emisiilor poluante si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Mijloacele utilizate pentru a pune recomandarile expertilor la dispozitia publicului

Dupa cum s-a aratat mai sus, observatiile partilor interesate cu privire la toate
aspectele revizuirii au fost facute publice pe internet, cu exceptia cazurilor in care
partile interesate au solicitat confidentialitatea observatiilor lor.

e Studiul de impact

Comisia a efectuat studiul de impact prevazut in programul sau de lucru. Raportul
sdu este disponibil in documentul SEC(2007) 55. Studiul de impact analizeaza
urmatoarele saisprezece aspecte:

a)  oportunitatea inlocuirii specificatiilor privind carburantii incluse in directiva cu
cele din carta mondiald a carburantilor, propusa de industria constructorilor de
automobile;

b)  dat fiind ca directiva nu prescrie o limita, oportunitatea introducerii unei limite
maxime a continutului de FAME (biodiesel) din motorind. O astfel de limita ar
restrange cantitatea de FAME care ar putea fi amestecata cu motorina;

c) eventualele rezultate benefice asupra mediului ale stabilirii in directiva a unor
specificatii minime pentru GPL, gazul natural si biocarburanti;

d) eventualele rezultate benefice asupra mediului ale stabilirii unor specificatii
speciale pentru carburantii destinati utilizarii de cétre flotele captive;

e) data de la care este obligatoriu continutul maxim de sulf de 10 ppm pentru
motorind. Acest nivel de sulf este necesar pentru a Tmbunatati functionarea
echipamentelor de control al emisiilor poluante;
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f)  oportunitatea modificarii anumitor parametri in urma revizuirii Directivei
6 . . - .
1999/96/CE”, pentru a se asigura functionarea corectd a autovehiculelor care
respecta specificatii mai stricte referitoare la emisii;

g)  oportunitatea modificarii anumitor parametri in urma revizuirii acordurilor
voluntare referitoare la emisiile de CO, generate de autovehicule, pentru a le
permite constructorilor de automobile sa-si respecte angajamentele luate;

h)  necesitatea modificarii anumitor parametri ai carburantilor In urma revizuirii
Directivei 1999/30/EC’, pentru a permite respectarea valorilor limita de calitate
a aerului;

1)  necesitatea modificarii continutului maxim de hidrocarburi aromatice
policiclice (in prezent stabilit la 11%) al motorinei, pentru a reduce emisiile
poluante ale autovehiculelor;

J)  necesitatea modificarii specificatiilor pentru motorina destinatd utilizarii de
catre utilajele mobile nerutiere, pentru a permite introducerea de utilaje care
respecta noile limite de emisii;

k)  necesitatea modificdrii directivei tinand cont de posibilele avantaje asupra
mediului care ar putea rezulta din folosirea mai larga a detergentilor in
carburanti;

1)  necesitatea modificarii directivei in ceea ce priveste posibila utilizare a
aditivilor metalici in carburanti, dat fiind ca efectul pe care acestia il au asupra
autovehiculelor si asupra emisiilor nu a fost stabilit cu certitudine;

m) oportunitatea modificarii densitatii maxime a motorinei tindnd cont de
densitatea mai ridicatd a FAME (biodiesel), pentru a facilita amestecul acestora
cu motorina;

n) necesitatea modificdrii limitelor maxime de compusi oxigenati in benzina,
tinand cont de oportunitatea promovarii utilizarii biocarburantilor;

0) necesitatea modificarii limitei maxime a presiunii vaporilor de benzind in
vederea promovarii utilizarii biocarburantilor, dat fiind faptul ca o modificare a
presiunii vaporilor ar putea duce la emisii sporite de compusi organici volatili;

p)  oportunitatea unei modificari a directivei pentru a lua in considerare emisiile de
gaze cu efect de serd produse de carburanti de-a lungul ciclului de viata si
pentru a oferi astfel un stimulent neutru pe plan tehnologic in favoarea

Directiva 1999/96/CE privind apropierea legislatiei statelor membre privind masurile care trebuie luate
impotriva emisiei de gaze si particule poluante provenind de la motoarele cu aprindere prin comprimare
folosite la autovehicule si emisiei de gaze poluante provenind de la motoarele cu aprindere prin scanteie
alimentate cu gaze naturale sau gaz petrolier lichefiat folosite la autovehicule si de modificare a
Directivei 88/77/CEE a Consiliului i confirmarea normelor obligatorii aplicabile emisiilor de NOx ale
vehiculelor grele.

Directiva 1999/30/CE privind valorile limita pentru dioxidul de sulf, dioxidul de azot si oxizii de azot,
pulberile in suspensie si plumbul din aerul inconjurator.
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decarbonizarii carburantilor de transport si a dezvoltarii de biocarburanti noi de
o calitate superioara.

Optiunile luate in considerare difera pentru fiecare dintre aceste aspecte. In ceea ce priveste
literele (f) si (g) singura optiune fezabila este aceea de a nu intreprinde nicio actiune. Pentru
toate celelalte aspecte, posibilitatea de a mentine situatia de status quo a fost analizata
simultan cu alte optiuni, in numar de una pana la sase, dupa caz. Aceste alte optiuni includ o
actiune voluntara din partea unuia sau a mai multor sectoare ale industriei, introducerea sau
indsprirea limitelor indicate In specificatii, precum si introducerea de noi elemente in
directiva.

3.

ELEMENTE JURIDICE ALE PROPUNERII

e Rezumatul masurilor propuse

Pentru majoritatea aspectelor analizate, s-a ajuns la concluzia ca se recomanda sa nu
se intreprindd nicio actiune. In anumite domenii, modificirile aduse directivei vor
duce la o reducere a emisiilor poluante si de gaze cu efect de sera si la costuri totale
mai scazute. Principalele modificari propuse a se aduce directivei sunt:

1)

2)

3)

4)

Data obligatorie pentru trecerea la continutul maxim de sulf de 10ppm in
motorind se confirma ca fiind 2009. Aceasta va duce la scaderea emisiilor
poluante, in special a pulberilor in suspensie, si va facilita introducerea altor
echipamente de control antipoluant, oferind sigurantd sectoarelor industriale.

Continutul maxim de hidrocarburi aromatice policiclice din motorind se va
reduce la 8% incepand cu 2009. Aceasta poate duce la o reducere a emisiilor de
pulberi in suspensie si hidrocarburi aromatice policiclice. Procentul si data au
fost alese astfel incat sd se asigure cd modificarea propusa nu va avea nicio
incidenta financiara.

Continutul maxim de sulf din motorina fara destinatie rutiera se va reduce de la
1 000 ppm la 10 ppm pentru echipamentele terestre si de la 1 000 ppm la 300
ppm pentru navigatia interioard. Modificarea privind echipamentele terestre va
facilita introducerea de motoare si echipamente de control al emisiilor mai
avansate, precum si reducerea emisiilor de pulberi in suspensie provenind de la
echipamentele existente. Modificarea privind navigatia interioara va garanta ca
motoarele respectd nivelele de emisii poluante aprobate.

Pentru a permite utilizarea unui volum mai mare de biocarburanti in amestec cu
benzina, s-a stabilit un amestec de benzina specific, cu un continut mai ridicat
de compusi oxigenati (care poate contine pand la 10% etanol). Din acelasi
motiv, presiunea maximd a vaporilor permisd pentru benzina cu continut de
etanol a fost maritd. Toate amestecurile disponibile pe piatd vor fi clar
etichetate. Aceste modificari vor facilita dezvoltarea pietei biocarburantilor,
evitand in acelasi timp eventualele riscuri de avariere a vehiculelor existente.
Cresterea emisiilor de compusi organici volatili va fi controlata prin colectarea
acestora la statiile de benzind, pentru toti carburantii. Comisia va Inainta o
propunere de introducere obligatorie a sistemului de recuperare a vaporilor la
statiile de alimentare in 2007.

RO



RO

5)  Se introduce monitorizarea obligatorie a gazelor cu efect de serd pe durata
ciclului de viata al carburantilor, incepand cu anul 2009. Incepand cu 2011,
aceste emisii vor trebui reduse cu 1% 1in fiecare an. Acest fapt va asigura
contributia sectorului carburantilor la realizarea obiectivelor pe termen lung ale
Comunitatii de reducere a gazelor cu efect de serd si la eforturile de
imbunatatire a eficientei autovehiculelor. De asemenea, aceasta va stimula
continuarea dezvoltarii carburantilor cu continut scdzut de carbon si luarea de
alte masuri in vederea reducerii emisiilor provenind din lantul de productie.

6)  Presiunea maxima a vaporilor permisa pentru amestecurile continand etanol a
fost modificatd pentru a permite dezvoltarea industriei emergente a
biocarburantilor. Cu toate acestea, dat fiind ca este posibild producerea unei
benzine de baza cu un continut mai ridicat de biocarburanti si etanol si cu o
presiune a vaporilor mai scazutd, companiile petroliere au fost invitate sa
produca astfel de amestecuri si in Europa. Limita presiunii vaporilor ar putea fi
revizuita de indata ce aceasta benzina de baza cu o presiune scazuta a vaporilor
va fi disponibild in cantitati suficiente.

In plus, directiva propusa clarifica posibilitatea de a recurge la derogarea legati de
limita presiunii vaporilor n conditii de iarna arctica sau severd, in vederea Inlaturarii
interpretarilor gresite si a sporirii certitudinii juridice. Ea introduce, de asemenea, o
noud clauza de revizuire. Directiva propusa actualizeaza totodatd textul Directivei
98/70/CE, pe care o modifica in sensul eliminarii elementelor superflue.

e Temeiul juridic

Prezenta propunere de directiva are doud temeiuri juridice (articolul 95 si articolul
175) intrucat ea modifica un act si abroga un altul, ambele avand la baza articolul 95
(fostul articol 100a) si modificd un al treilea act care are la baza articolul 175 (fostul
articol 130s).

e Principiul subsidiaritatii

Obiectivele prezentei propuneri nu pot fi realizate in mod satisfacator de catre statele
membre, dat fiind cd existd o piatd comunitard pentru vehiculele rutiere si ca un
aspect important al functiondrii lor corespunzitoare este calitatea carburantilor
disponibili. Daca statele membre ar lua masuri individuale, piata unicd a
carburantilor pentru transportul rutier ar inceta sd mai existe, dat fiind ca
specificatiile aplicabile nu ar mai fi uniforme. Acest lucru ar avea efecte daundtoare
din punct de vedere economic §i ar diminua siguranta aproviziondrii cu energie,
intrucat piata din fiecare stat membru ar depinde exclusiv de rezerva de energie
produsa in functie de specificatiile proprii, Iimpiedicand astfel schimbul intre statele
membre in cazul perturbarii pietei.

Prin armonizarea specificatiilor carburantilor la nivel comunitar, beneficiile reducerii
daunelor produse asupra mediului §i sanatatii prin utilizarea carburantilor pentru
transportul rutier vor creste si vor avea un cost inferior. Dat fiind ca poluantii
atmosferici sunt transportati dintr-o tard in alta, se recomandad intreprinderea unei
actiuni concertate pentru reducerea emisiilor in intreaga Comunitate.

In consecinta, propunerea se conformeaza principiului subsidiaritatii.
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e Principiul proportionalitatii
Propunerea respecta principiul proportionalitatii din urmatoarele motive:

Propunerea ia forma unei directive care defineste specificatiile minime ale
carburantilor, in scopul protejarii mediului si a sandtatii. Directiva nu abordeaza alte
aspecte tehnice ale specificatiilor carburantilor, acestea fiind guvernate de norme
europene, in conformitate cu principiul unei mai bune reglementari.

Propunerea nu sporeste sarcina administrativa sau financiara pentru Comunitate sau
pentru guvernele nationale, regionale sau locale. Cerintele referitoare la aceste
organisme raman neschimbate fata de cele ale directivei existente.

In cursul elaboririi propunerilor s-au analizat costurile si beneficiile, astfel cum este
detaliat in studiul de impact. Masurile propuse au fost alese astfel incat avantajele sa
fie in orice moment superioare costurilor. In acest fel, s-au minimalizat costurile
totale pe care trebuie sa le suporte atat operatorii, cat si cetatenii.

e Alegerea instrumentelor
Instrument propus: directiva.

Alte instrumente nu ar fi adecvate deoarece, pentru a garanta un anumit nivel de
sigurantd, calitatea carburantilor trebuie reglementata printr-un act cu efect

e vy

unui regulament. Intrucat este necesar doar controlul asupra specificatiilor definitive
ale carburantilor, nu si asupra modului 1n care se asigurd respectarea acestora, un
regulament ar fi excesiv de strict.

INCIDENTA BUGETARA

Propunerea nu are nicio implicatie pentru bugetul comunitar.

INFORMATII SUPLIMENTARE
e Simplificare

Propunerea prevede simplificarea legislatiei prin modificarea a doua directive
existente (Directiva 98/70/CE si Directiva 1999/32/CE®). Directivele astfel
modificate sunt mai scurte, mai clare, evitd suprapunerea actuala si lasa mai putin loc
pentru incertitudini juridice.

e Abrogarea dispozitiilor in vigoare

Propunerea va duce la abrogarea unei directive existente superflue (Directiva
93/12/CEE’).

A se vedea notele 1 si 3 de mai sus.
A se vedea nota 4 de mai sus.
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e Reexaminare/revizuire/clauza de caducitate
Propunerea include o clauza de revizuire.
e Tabelul de corespondenta

Statele membre vor comunica Comisiei textele dispozitiilor de drept intern care
transpun directiva, precum si un tabel de corespondentd intre respectivele acte si
prezenta directiva.

e Spatiul Economic European

Actul propus prezinta interes pentru SEE si, prin urmare, ar trebui extins la Spatiul
Economic European.

DESCRIEREA ELEMENTELOR
Articolul 1

Punctul 1. Se modifica articolul 2 prin addugarea unui nou alineat (5) in care se
definesc mai clar conditiile de iarna arctica sau grea.

Punctul 2. Se modifica articolul 3. Se elimina literele (a) si (b) de la alineatul (2),
deoarece acestea sunt superflue. Se modifica litera (c) In sensul autorizarii
comercializarii benzinei care respectd specificatiile din anexa V.

Alineatul (3) se Inlocuieste pentru a cuprinde cerinta etichetdrii tuturor carburantilor
care respecta specificatiile de la anexele I1I si I'V.

Alineatele (4), (5) si (6) se elimind; acestea au devenit superflue, intrucat toate
derogdrile au ca termen de expirare anii 2003, 2005 sau 2007.

Alineatul (7) se inlocuieste pentru a preciza continutul maxim de plumb al benzinei
cu plumb pe care statele membre ar putea continua sa o autorizeze, in cantitati mici.

Punctul 3. Se modifica articolul 4. La alineatul (1), se elimina literele (a) si (b),
deoarece acestea sunt superflue. Litera (e) se inlocuieste pentru a confirma data de 1
ianuarie 2009 ca fiind data de la care toate tipurile de motorind vor avea un continut
maxim de sulf de 10 mg/kg.

Alineatele (2) si (3) se elimind; acestea au devenit superflue, intrucat toate derogarile
au ca termen de expirare anii 2003 si 2007. Alineatul (4) se elimina, deoarece
procedura referitoare la derogarile prevazute la alineatele (2) si (3) nu mai este
necesara.

Alineatul (5) se inlocuieste pentru a introduce specificatii mai stricte referitoare la
continutul de sulf pentru motorina utilizata la utilajele mobile nerutiere.

Alineatul (6) se adaugd pentru a introduce o limitd maximad mai strictd pentru
continutul de sulf al motorinei destinate utilizarii de catre navele de navigatie
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interioard pana la 31 decembrie 2009. O reducere suplimentara va intra in vigoare cel
tarziu la 31 decembrie 2011.

Punctul 4. Se modifica titlul articolului 6 si se introduce un nou alineat, in temeiul
caruia statele membre care doresc sa recurga la derogarea privind presiunea vaporilor
pe perioada de vara, datorita unor conditii de iarnd arctica sau severa, au obligatia de
a obtine aprobarea Comisiei.

Punctul 5. Se introduc doud noi articole. Primul articol instituie obligatia statelor
membre de a cere furnizorilor de carburanti sd prezinte rapoarte privind emisiile de
gaze cu efect de sera pe care le genereazd in timpul ciclului de viatd carburantii
furnizati. Metodologia mecanismului de raportare urmeaza a fi stabilitd prin
coordonare cu dispozitiile Directivei 2003/30/CE. O cerintd suplimentard, care va
intra 1n vigoare ulterior, impune reducerea cantitatilor de emisii raportate.

Cel de-al doilea articol prevede cd, in conformitate cu procedura mentionatd la
articolul 11 alineatul (2), Comisia adoptd masurile necesare in vederea modificarii
specificatiilor referitoare la amestecul de etanol in benzina si, in special, In ceea ce
priveste presiunea vaporilor.

Punctul 6. Se introduce un nou articol prin care Comisia este invitata sa continue
elaborarea de metode de testare adecvate pentru utilizarea aditivilor metalici in
carburanti.

Punctul 7. Se inlocuieste articolul initial prin care se instituia obligatia Comisiei de a
prezenta rapoarte legate de obiectul directivei la intervale regulate. Primul raport este
prevazut pentru 31 decembrie 2012, urmand ca rapoartele ulterioare sa fie prezentate
din trei 1n trei ani. Aceste rapoarte vor fi insotite de propuneri, daca este necesar.
Acest articol precizeaza, de asemenea, elementele care trebuie examinate, printre
altele, in rapoartele respective.

Punctul 8. Se inlocuieste articolul 11 initial (enumerat in anexa III punctul 80 din
Regulamentul (CE) Nr. 1882/2003'%) pentru a se face trimitere la procedura de
reglementare cu control.

Punctul 9. Se elimina articolul 14, care a devenit superfluu.
Punctul 10. Se elimina anexa I la Directiva 98/70/CE, care a devenit superflua.
Punctul 11. Se elimina anexa II la Directiva 98/70/CE, care a devenit superflua.

Punctul 12. La anexa IIl se mareste limita maxima a presiunii vaporilor pentru
amestecurile continand etanol.

Punctul 13. La anexa IV, continutul maxim permis de hidrocarburi aromatice
policiclice in motorina este modificat la 8%, iar nota de subsol 3 este modificata in
urma confirmarii datei de 1 ianuarie 2009 ca data de la care toate tipurile de motorina
vor avea un continut maxim de sulf de 10 mg/kg.

10

JO L 284,31.10.2003, p. 1.
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Punctul 14. Se adaugd o noud anexa V, care contine specificatiile pentru benzina
care are un continut de etanol de pana la 10% si include o crestere a continutului
maxim pentru fiecare compus oxigenat, continutul total de compusi oxigenati fiind
de 3,7%.

Punctul 15. Se adauga o noud anexa VI, care prevede nivelul de crestere autorizat al
presiunii vaporilor pentru diverse tipuri de amestecuri continand etanol.

Articolul 2

Directiva 1999/32/CE contine o referire la carburantii destinati utilizarii de navele de
navigatie interioard. Modificarile aduse de prezenta propunere specificatiilor
carburantilor utilizati de aceste nave necesitd o modificare corespunzitoare a
directivei respective.

Articolul 3

Modificarile anterioare ale Directivei 93/12/CEE prin Directivele 1998/70/CE si
1999/32/CE au facut ca un singur alineat al articolului 2 din aceasta sa ramana in
vigoare. Acesta este superfluu si prin urmare directiva in cauza este abrogata.

Articolul 4

Data limita pentru transpunere este stabilita la 31 decembrie 2008.
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2007/0019 (COD)
Propunere

DIRECTIVA PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 98/70/CE in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si
motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de

gaze cu efect de sera generate de carburantii din transportul rutier, de modificare a

Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru carburantii

folositi de navele de navigatie interioara si de abrogare a Directivei 93/12/CEE

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in special articolele 95 si 175
alineatul (1),

A A s e o1l
avand 1n vedere propunerea Comisiei ,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European'?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor'?,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 251 din tratat'?,

intrucat:

(1

)

Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998
privind calitatea benzinei si a motorinei si de modificare a Directivei 93/12/CEE a
Consiliului"® stabileste specificatiile minime pentru benzina si motorina utilizate
pentru aplicatiile mobile rutiere si nerutiere, din motive legate de protectia sanatatii si
a mediului.

Comunicarea Comisiei catre Consiliu si Parlamentul European — O strategie tematica
privind poluarea aerului'® a stabilit obiective de reducere a emisiilor poluante pana in
anul 2020. Aceste obiective au rezultat in urma unei analize amanuntite a costurilor si
beneficiilor. Au fost stabilite, mai ales, obiective de reducere a emisiilor de SO, cu

JOC[..},[...3,p-[...]
JOC[..L,[...},p-[...]
JOC[..L,[...},p-[...]
JOCL. 1L 1p-[.]

Directiva 93/12/CEE a Consiliului din 23 martie 1993 privind continutul de sulf din anumiti
combustibili lichizi (JO L 74, 27.3.1993, p. 81).

Comunicarea Comisiei catre Consiliu §i Parlamentul European: O strategie tematicd privind poluarea
aerului — COM(2005) 446.
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3)

4

)

(6)

(7

®)

82%, a emisiilor de NOx cu 60%, a emisiilor de compusi organici volatili (COV) cu
51% si a PM2,5 cu 59% in raport cu emisiile inregistrate Tn anul 2000. Consecintele
modificarilor aduse Directivei 98/70/CE asupra emisiilor de COV ale statiilor de
benzina ar trebui luate in considerare in dispozitiile legislative viitoare.

Comunitatea s-a angajat prin Protocolul de la Kyoto sd atinga obiectivele fixate in
privinta reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd pentru perioada 2008-2012. In
prezent, transportul terestru genereaza aproape 20% din aceste emisii. Comunitatea
analizeaza in prezent nivelul de reducere a gazelor cu efect de sera care ar trebui atins,
dincolo de cel impus prin angajamentul de la Kyoto. Pentru indeplinirea obiectivelor
viitoare este necesard participarea tuturor sectoarelor.

Un aspect al emisiilor de gaze cu efect de sera generate de mijloacele de transport a
fost abordat in politica comunitara privind emisiile de CO, generate de autovehicule.
Carburantii folositi in transportul rutier contribuie in mare masura la emisiile totale de
gaze cu efect de sera ale Comunitatii. Monitorizarea si reducerea gazelor cu efect de
sera generate de carburanti pe durata ciclului de viatd pot ajuta Comunitatea sa isi
indeplineasca obiectivele de reducere a gazelor cu efect de serd prin decarbonizarea
carburantilor utilizati In transport.

Comunitatea a adoptat reglementdri care limiteazd emisiile poluante generate de
vehiculele utilitare usoare si grele pentru transportul rutier. Specificatiile referitoare la
carburanti reprezinta unul dintre factorii care pot facilita respectarea limitelor stabilite
pentru aceste emisii.

Directiva 2003/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 8 mai 2003 de
promovare a utilizarii biocombustibililor si a altor combustibili regenerabili pentru
transport'’ are drept obiectiv promovarea utilizirii biocarburantilor in cadrul
Comunitatii. Strategia comunitard privind biocarburantii a fost detaliatd in
Comunicarea Comisiei din 2006 intitulata ,,0 strategie a UE privind biocarburantii”'®.
Comunicarea precizeaza in mod clar ca, desi existd dorinta de a dezvolta in continuare
biocarburantii si tehnologia aferenta acestora, aceasta dezvoltare nu trebuie sa duca la
cresterea efectului negativ asupra mediului si subliniaza necesitatea de a reduce si mai
mult emisiile de gaze cu efect de serd. De asemenea, Comunicarea recunoaste

necesitatea de a Incuraja dezvoltarea tehnologiei biocombustibililor.

Directiva 98/70/CE stabileste o legatura intre presiunea maxima a vaporilor de benzind
in perioada de varad si existenta unor conditii de iarnd arctica sau severd. Deoarece
punerea 1n aplicare a acestor dispozitii a dus la incertitudine juridica, ar trebui
precizate conditiile care reglementeaza recurgerea la derogare.

Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997
privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile impotriva
emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu ardere interna
care urmeazd si fie instalate pe echipamentele mobile fird destinatic rutierd'

JO L 123, 17.5.2003, p. 42.

O strategie a UE privind biocarburantii — COM(2006) 34, 8.2.2006.

Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de
pulberi provenind de la motoarele cu ardere internd care urmeazi sa fie instalate pe echipamentele
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€))

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

stabileste limitele emisiilor pentru motoarele instalate pe utilajele mobile nerutiere.
Pentru aceste utilaje este nevoie de carburanti care permit functionarea
corespunzatoare a motorului.

Arderea carburantilor pentru transportul rutier genereaza aproximativ 20% din emisiile
de gaze cu efect de serd din Comunitate. O modalitate de reducere a acestor emisii este
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate pe durata ciclului de viatd de
acesti carburanti. Aceasta se poate face Tn mai multe moduri. Avand in vedere ambitia
Comunitatii de a reduce i mai mult emisiile de gaze cu efect de sera si rolul important
pe care il au emisiile provenind din transportul rutier, se recomanda punerea in
aplicare a unui mecanism ce ar obliga furnizorii de carburanti sa raporteze emisiile de
gaze cu efect de sera generate pe durata ciclului de viatd de carburantii pe care ii
furnizeaza si sd reduca anual aceste emisii intr-o proportie determinata, incepand din
2010. In masura in care prezenta directivi va avea drept consecintid dezvoltarea
biocarburantilor, mecanismul de raportare si reducere a emisiilor de gaze cu efect de
sera se va elabora in mod coordonat cu dispozitiile Directivei 2003/30/CE.

Dat fiind ca numeroase sectoare economice sunt implicate in aprovizionarea cu diversi
carburanti care vor contribui la atingerea obiectivului de decarbonizare a carburantilor
din transport, se va organiza o consultare exhaustivd cu toate partile interesate, in
coordonare cu dispozitiile Directivei 2003/30/CE.

Comisia a stabilit obiectivul ca pana in anul 2020 biocarburantii sa reprezinte cel putin
10% din carburantii utilizati in transport. Progresele permanente ale tehnologiei auto si
ale tehnologiei carburantilor, la care se adaugéd dorinta continua de a garanta un nivel
optim de protectie a mediului si a sanatatii, fac ca specificatiile carburantilor sa
necesite o revizuire periodicd, pe baza studiilor si analizelor suplimentare privind
influenta aditivilor si a continutului de biocarburanti asupra emisiilor poluante. In
consecinta, este necesar ca posibilitatea de decarbonizare a carburantilor utilizati in
transport sa faca obiectul unor rapoarte regulate.

Folosirea detergentilor poate contribui la pastrarea curdteniei motoarelor, reducand,
astfel, emisiile poluante. In prezent, nu exista o modalitate satisficitoare de testare a
mostrelor de carburanti in ceea ce priveste proprietitile detergente. Prin urmare,
responsabilitatea informarii clientilor cu privire la avantajele utilizarii detergentilor
revine furnizorilor de carburanti si de autovehicule. Cu toate acestea, Comisia ar trebui
sd estimeze dacd progresele ulterioare permit o abordare mai bund in vederea
optimizarii utilizarii i a avantajelor detergentilor.

Este necesar ca detaliile privind amestecul de etanol in benzina, in special limitele
presiunii vaporilor si variantele posibile pentru ca amestecurile de etanol sd nu
depéseasca limitele permise ale presiunii vaporilor, sa fie revizuite pe baza experientei
dobandite prin aplicarea Directivei 98/70/CE.

Amestecul de etanol din benzina duce la cresterea presiunii vaporilor carburantului
astfel obtinut, iar presiunea vaporilor pentru amestecurile de benzina trebuie controlata
pentru a limita emisiile de poluanti in aer.

mobile fara destinatie rutierda (JO L 59, 27.2.1998, p. 1), astfel cum a fost modificata prin Directiva
2004/26/CE (JO L 146, 30.4.2004, p. 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

€2y

(22)

Amestecul de etanol in benzind modificdi Tn mod neuniform presiunea vaporilor
amestecului de carburant obtinut. Pentru ca presiunea vaporilor benzinei care rezulta
din combinarea a doua amestecuri autorizate de benzind si etanol sd se mentina sub
limita autorizatd, este necesar sa se defineascd depasirea autorizatd a presiunii
vaporilor pentru astfel de amestecuri, astfel ca aceasta sa corespunda cresterii efective
a presiunii vaporilor care rezultd in urma adaugarii unui procent dat de etanol in
benzina.

Pentru a incuraja utilizarea carburantilor cu continut scdzut de carbon, respectand in
acelagi timp obiectivele referitoare la poluarea atmosferica, ar trebui ca rafinariile sa
puna la dispozitie benzind cu o presiune scazuta a vaporilor, in cantitati suficiente. Dat
fiind cd pentru moment lucrurile nu stau astfel, se mareste limita presiunii vaporilor
pentru amestecurile cu etanol pentru a permite dezvoltarea pietei biocarburantilor.

Directiva 98/70/CE prevede ca ar trebuie adoptate anumite masuri in conformitate cu
Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind
exercitarea competentelor de executare conferite Comisiei*’.

Decizia 1999/468/CE a fost modificata prin Decizia 2006/512/CE, care a introdus o
procedura de reglementare cu control pentru masurile cu caracter general avand ca
obiect modificarea unor elemente neesentiale ale unui act de bazd adoptat in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 251 din tratat, inclusiv prin
suprimarea anumitor elemente, sau completarea acestuia prin addugarea de elemente
neesentiale.

In cadrul stabilirii unui nou mecanism de monitorizare a emisiilor de gaze cu efect de
sera, ar trebui conferitd Comisiei competenta de a stabili metoda care sa fie utilizata
pentru raportarea privind emisiile de gaze cu efect de serd generate pe durata ciclului
de viatd de carburantii utilizati in transportul rutier si pentru utilajele mobile nerutiere.
Dat fiind ca aceste masuri, similar celor referitoare la adaptarea metodelor analitice
permise prevazute la articolul 10 din Directiva 98/70/CE, au un caracter general si au
scopul de a completa directiva respectiva prin adaugarea de elemente noi neesentiale,
acestea ar trebui sd fie adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control prevazuta la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Directiva 98/70/CE prevede o serie de specificatii referitoare la carburanti, dintre care
unele au devenit superflue. In plus, directiva cuprinde o serie de derogari care au
expirat. Din motive de claritate, este necesar ca aceste elemente sa fie eliminate.

Tehnologia biocarburantilor se afla intr-o evolutie continua. Sunt necesare cercetari
suplimentare privind toate metodele posibile de convertire a biomasei in carburant
destinat utilizarii in transport. Prin urmare, este necesar sd se adopte o abordare
echilibrata in privinta limitelor stabilite in directiva pentru a creste, daca este cazul,
utilizarea diversilor biocarburanti, cum ar fi: metanolul, etanolul, alcooli superiori,
eteri si alti compusi oxigenati.

Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului
de sulf din anumiti combustibili lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CE a

JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie astfel cum a fost modificata prin Decizia 2006/512/EC (JO L 200,
22.7.2006, p.11).
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(23)

(24)

(25)

Consiliului?' stabileste anumite aspecte ale utilizarii carburantilor in transportul pe
caile navigabile interioare. Este necesard o delimitare mai clard intre domeniul de
aplicare al directivei respective si cel al Directivei 98/70/CE. Ambele directive
stabilesc limite pentru continutul maxim de sulf al motorinei folosite de navele de
navigatie interioard. Din motive de claritate si certitudine juridicd, este necesar, prin
urmare, sd se adapteze ambele directive pentru ca doar una dintre ele s stabileasca
aceasta limita.

Prin urmare, Directiva 98/70/CE si Directiva 99/32/CE ar trebui modificate in
consecinta.

Directiva 93/12/CEE a Consiliului din 23 martie 1993 privind continutul de sulf din
anumiti combustibili lichizi** a suferit numeroase modificari in timp si, in consecintd,
nu mai contine elemente esentiale. Prin urmare, aceasta ar trebui abrogata.

Intrucat obiectivele de garantare a unei piete unice pentru carburantii folositi in
transporturile rutiere si la utilajele mobile nerutiere si de asigurare a respectarii unor
niveluri minime de protectie a mediului impotriva utilizarii acestor carburanti nu pot fi
realizate in mod satisfacator de catre statele membre si pot fi realizate mai bine la
nivelul Comunitatii, prin garantarea unei piete unice pentru acesti carburanti i
facilitarea crearii unei astfel de piete pentru vehiculele si utilajele care i utilizeaza,
Comunitatea poate adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel
cum este previazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este enuntat in respectivul articol, prezenta directivd nu
depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Modificari aduse Directivei 98/70/CE

Directiva 98/70/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1.

(a)
(b)

La articolul 2 primul alineat se adauga punctul 5, dupa cum urmeaza:

»d. »Condifii de iarnd arcticd sau severd” inseamnd ca media temperaturilor de
iarna In timpul perioadei octombrie-aprilie in regiunea sau statul membru in cauza
este sub media Inregistrata In Comunitate.”

Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
La alineatul (2), literele (a) si (b) se elimina.

La alineatul (2) litera (c) cuvintele ,,sau in anexa V” se adauga la finalul tezei.

21

22

Directiva 1999/32/CE a Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf din
anumiti combustibili lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CE a Consiliului (JO L 121, 11.5.1999,
p-13).

JO L 74,27.3.1993, p. 81, directiva astfel cum a fost modificata prin Directiva 1999/32/CE.
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(©)

Alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»3. Carburantul care se conformeaza specificatiilor prevazute in anexa III poarta
mentiunea ,,.Benzind cu continut scdzut de biocarburant”, in limba sau limbile
nationale.

Carburantul care se conformeaza specificatiilor prevazute in anexa V poarta
mentiunea ,,Benzind cu continut ridicat de biocarburant”, in limba sau limbile
nationale.

(c) Alineatele (4), (5) si (6) se elimina.
(d) Alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»7. Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1) statele membre pot continua
autorizarea comercializdrii unor cantitati mici de benzind cu un continut de plumb
care nu depaseste 0,15 g/l, pand la maximum 0,5% din totalul vanzarilor lor,
destinatd a fi utilizata de cétre vehicule de colectie apartinand unui tip caracteristic si
distribuite grupurilor interesate.”
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3.

(d)

Articolul 4 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) Alineatul (1) se modifica dupa cum urmeaza:
1. Literele (a) si (b) se elimina.

ii.  La litera (d), cuvintele ,,fard a aduce atingere dispozitiilor de
la litera (c)” se elimina.

iii.  Litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(€) Statele membre se asigura ca, cel tarziu la 31 decembrie 2008, motorina poate fi
comercializatd pe teritoriul lor numai dacd respectd specificatia de protectie a
mediului prezentata in anexa IV.”

(b) Alineatele (2), (3) si (4) se elimina.
(©) Alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»J. Statele membre se asigurd cd acei carburanti destinati utilizarii de cétre
utilajele mobile nerutiere §i tractoarele agricole si forestiere, comercializati pe
teritoriul lor dupa 1 ianuarie 2008, contin mai putin de 1 000 mg/kg de sulf. Pana la
31 decembrie 2009, continutul maxim permis de sulf al carburantilor destinati
utilizarii de catre utilajele mobile nerutiere si tractoarele agricole si forestiere, cu
exceptia navelor de navigatie interioard, este de 10 mg/kg.

Se introduce alineatul (6), dupd cum urmeaza:

,0.  Statele membre se asigurd ca, cel tarziu la 31 decembrie 2009, continutul
maxim de sulf permis al motorinelor destinate utilizarii de catre navele de navigatie
interioard este de 300 mg/kg. Statele membre se asigurd ca, cel tarziu la 31
decembrie 2011, acesta este redus la 10 mg/kg.”

Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) Titlul se inlocuieste cu urmatorul text: ,,Comercializarea carburantilor care
prezinta specificatii de mediu mai stricte si o presiune a vaporilor mai ridicata”.

(b) Se introduce alineatul (1a), dupa cum urmeaza:

»(1a) Prin derogare de la anexa III, un stat membru poate lua masuri pentru a se
asigura cd, pe Intreg teritoriul sdu sau in anumite zone determinate, atunci cand
acestea inregistreaza temperaturi medii de iarnd extrem de scidzute, se permite o
presiune a vaporilor mai ridicata decat cea specificatd ca maxima pentru perioada de
vara la nota de subsol 5 din anexa III si nota de subsol 4 din anexa V.”

(c) La alineatul (2), expresia ,,alineatul (1)” se inlocuieste cu ,,alineatul (1) sau

(1a)”.
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Se introduc articolele 7a si 7b, dupa cum urmeaza:

, Articolul 7a
Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

1. De la 1 ianuarie 2009, statele membre cer furnizorilor care comercializeaza
carburanti destinati utilizarii in transportul rutier si de cétre utilajele mobile nerutiere
sd supravegheze si sa raporteze emisiile de gaze cu efect de serd generate de acesti
carburanti de-a lungul ciclului de viata.

2. De la 1 ianuarie 2011, statele membre cer furnizorilor care comercializeaza
carburanti destinati utilizarii in transportul rutier si de cétre utilajele mobile nerutiere
sa reducd emisiile de gaze cu efect de sera generate de acesti carburanti de-a lungul
ciclului de viata. Aceasta reducere va fi de 1% fatd de emisiile din 2010 pe an, pentru
fiecare an calendaristic pana in 2020, inclusiv. Nivelul de emisii de gaze cu efect de
serd de-a lungul ciclului de viatd pe unitate de energie raportat in 2020 nu va depasi
90% din nivelul raportat in 2010.

3. Masurile necesare pentru punerea 1n aplicare a unui mecanism de monitorizare,
raportare si verificare a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de-a lungul
ciclului de viata al carburantilor, pe baza unei definitii exacte a elementelor care
trebuie luate In considerare pentru calcularea acestor emisii in vederea respectarii
obligatiilor de la alineatele (1) si (2) ale prezentului articol, i care sunt destinate
modificarii elementelor neesentiale ale prezentei directive prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura mentionata la articolul 11 alineatul (2).

Articolul 7b
Amestecul de etanol in benzina

Masurile detaliate referitoare la amestecul de etanol in benzind si, in special,
presiunea vaporilor stabilitd Tn anexa VI, precum si variantele posibile, destinate
modificarii elementelor neesentiale ale directivei, intre altele prin completarea
acesteia, se adopta in conformitate cu procedura mentionata la articolul 11 alineatul

(2).’,
Se adauga articolul 8a dupa cum urmeaza:

SArticolul 8a
Aditivi metalici

Comisia continud sd elaboreze metode de testare adecvate pentru utilizarea aditivilor
metalici In carburanti.”

Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

Articolul 9
Raportul

Cel tarziu la 31 decembrie 2012, si ulterior din trei in trei ani, Comisia prezintd un
raport Parlamentului European si Consiliului, insotit, daca este cazul, de o propunere.
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10.

11.

12.

13.

Raportul va examina, in special, urmatoarele aspecte:

(a) utilizarea biocarburantilor in cadrul prezentei directive, precum si
utilizarea si evolutia tehnologiei auto, avand in vedere obiectivul
definit in Revizuirea strategicd a politicii energetice* a Comisiei, acela
ca biocarburantii sa reprezinte cel putin 10% din carburantii utilizati in
transport pand in anul 2020 si obiectivul privind decarbonizarea
carburantilor utilizati n transport;

(b)  politica comunitard privind emisiile de CO, generate de vehiculele de
transport rutier;

(©) limitele presiunii vaporilor pentru amestecurile de etanol si benzina;
(d) limitele emisiilor poluante pentru motoarele utilizate in navigatia
interioard, pe baza examinarii efectelor gazelor poluante si ale gazelor
cu efect de serd;

(e) cresterea utilizarii detergentilor In carburanti;

) utilizarea aditivilor metalici in carburanti.
* COM(2007)1, 10.1.2007.”
Articolul 11 se Inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 11
Procedura comitetului

1. Comisia este asistata de un comitet.
2. Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5a alineatele
(1)-(4) si articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului
8",
Articolul 14 se elimina.
Anexa [ se elimina.
Anexa II se elimina.
Anexa III se modifica dupa cum urmeaza:
Nota de subsol 5 se modificd prin adaugarea urmatorului text: ,,Atunci cand
carburantul contine etanol, presiunea maxima a vaporilor permisa in perioada de vara
poate depasi 60kPa cu valoarea indicata in tabelul din anexa VI.”

Anexa IV se modifica dupa cum urmeaza:

(a) la rubrica ,,Hidrocarburi policiclice aromatice”, intrarea din coloana
,»Maxime” se inlocuieste cu ,,8”.
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14.

15.

(b)  Nota de subsol 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Pana la 31 decembrie 2008, motorina cu un continut maxim de sulf de 10mg/kg
trebuie comercializatd si trebuie sa fie disponibila pe o arie echilibratd din punct de
vedere geografic pe teritoriul unui stat membru. De la 1 ianuarie 2009, intreaga
cantitate de motorind comercializata pe teritoriul unui stat membru trebuie sa aiba un
continut maxim de sulf de 10mg/kg.”

Se adauga Anexa V, astfel cum apare in anexa la prezenta directiva.
Se adaugd Anexa VI, astfel cum apare in anexa la prezenta directiva.

Articolul 2
Modificari aduse Directivei 1999/32/CE

Articolul 4b din Directiva 1999/32/CE se modifica dupa cum urmeaza:

(a)
(b)
(c)

La alineatul 1, litera (a) se elimina.
La alineatul 2, litera (b) se elimina.
Se introduce alineatul (2a), dupa cum urmeaza:

»(2a) Atunci cand se afla pe mare, navele de navigatie interioard care au un certificat
ce atestd conformitatea cu Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare, astfel cum a fost modificata, pot folosi combustibilii ale caror
specificatii sunt prezentate in prezenta directiva.

Atunci cand navele respective nu se afla pe mare, vor folosi combustibilii ale caror

specificatii sunt prezentate in Directiva 98/70/CE.”

Articolul 3
Abrogare

Directiva 93/12/CEE se abroga.

Articolul 4
Transpunere

Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive, pana la [31
decembrie 2008]. Statele membre comunica de indata Comisiei textele acestor acte si
un tabel de corespondenta intre respectivele acte si prezenta directiva.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele contin o trimitere la prezenta
directivd sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii
de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 5
Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 6

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles, [...]

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
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ANEXA
»ANEXA V

SPECIFICATII DE MEDIU APLICABILE CARBURANTILOR DE PE PIATA
DESTINATI VEHICULELOR ECHIPATE CU MOTOR CU APRINDERE PRIN

SCANTEIE
Tipul: Benzini cu continut ridicat de biocarburant
Parametrul (1) Unitatea Limite (2)

Minime Maxime
Cifra octanicad determinata dupa metoda de cercetare 95 —
Cifra octanica determinata dupa metoda ,,motor” 85 —
Presiunea vaporilor, pe perioada de vara (3) kPa - 600 (+)
Distilare:
— procent evaporat la 100° C % vIv 46,0 —
— procent evaporat la 150° C % VIV 75,0 —
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % v/v — 18,0
— aromatice % vIv — 35,0
— benzen % viv — 1,0
Continutul de oxigen % m/m — 3,7
Compusi oxigenati
— Metanol 3
— Etanol (pot fi necesari agenti de stabilizare) % viv 10
— Alcool izopropilic % viv — 12
— Alcool butilic tertiar % VIV — 15
— Alcool izobutilic % viv — 15
— Eteri care contin cinci sau mai multi atomi de carbon pe % VIV — 22
moleculd
— Alti compusi oxigenati (5) %o viv - 15
Continutul de sulf mg/kg — 10
Continutul de plumb g/l — 0,005

(1) Metodele de testare sunt cele specificate In EN 228:1999. statele membre pot adopta metoda analitica
specificata in standardul de inlocuire EN 228:1999, daca se poate demonstra ca aceasta ofera cel putin aceeasi precizie ca metoda analitica pe
care o inlocuieste.

(2) Valorile mentionate in specificatie sunt ,,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd, s-au aplicat termenii ISO 4259 ,,Produse petroliere
— Determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de testare™, iar pentru stabilirea unei valori minime s-a luat in considerare o
diferentd minima de 2R peste zero (R = reproductibilitatea). Rezultatele masurarilor individuale se interpreteaza pe baza criteriilor descrise in
ISO 4259 (publicat in 1995).

(3) Perioada de vara incepe nu mai tarziu de data de 1 mai si ia sfarsit nu inainte de 30 septembrie. Pentru statele membre cu conditii de iarna
severa sau arcticd, perioada de varad Incepe nu mai tarziu de data de 1 iunie si ia sfarsit nu inainte de 31 august.

Pentru statele membre cu conditii de iarnd arctica sau severd, presiunea maxima a vaporilor nu depaseste 70,0 kPa. Atunci cand carburantul
contine etanol, presiunea maxima a vaporilor permisa in perioada de vara poate depasi 60kPa cu valoarea indicata in tabelul din anexa VI.

(5) Alti mono-alcooli si eteri cu un punct final de fierbere care nu 1l depéseste pe cel mentionat in EN 228:1999.
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ANEXA VI

DEROGATIE PRIVIND PRESIUNEA VAPORILOR AUTORIZATA PENTRU
BENZINA CU CONTINUT DE ETANOL

Continut de etanol (%v/v)

Depagirea autorizatd a presiunii vaporilor
(kPa)

0 0

1 3.65
2 5.95
3 7.20
4 7.80
5 8.0
6 8.0
7 7.94
8 7.88
9 7.82
10 7.76

Atunci cand continutul de etanol este cuprins intre doua valori indicate in tabel, depasirea
autorizata a presiunii vaporilor se determind prin extrapolare liniard intre continutul de etanol

imediat superior si cel imediat inferior.
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