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COMUNICAREA COMISIEI CATRE CONSILIU SI CATRE PARLAMENTUL
EUROPEAN

Catre o retea feroviara cu prioritate pentru transportul de marfa

1. CONTEXTUL

1.1 O cota de piata scazuta contrabalansata de oportunititi pentru transportul
feroviar de marfa

Transportul de marfa a inregistrat o crestere a rezultatelor de 2,8% pe an intre 1995 si 2005,
mai mare decat cresterea PIB-ului 1n aceeasi perioada. Tehnologia de transport (infrastructuri
si vehicule) a evoluat semnificativ, la fel si abordarea expeditorilor care au devenit din ce in
ce mai exigenti Tn ceea ce priveste transportatorii. Cota de piatd detinutd de transportul
feroviar de marfa pe piata de transporturi a continuat sd scadd, stabilizandu-se la 10%
incepand cu 2005', respectiv cel mai scizut nivel din 1945 (a se vedea anexa I°).

In prezent, transportul feroviar de marfa se confrunti cu o serie de dificultati care explica,
partial, incapacitatea acestuia de a-si spori cota de piatd. Aceste dificultdti afecteaza in
principal fiabilitatea, capacitdtile disponibile, gestionarea informatiilor, viteza medie, precum
si flexibilitatea acestuia.

Cu toate acestea, apar noi oportunitati pentru transportul feroviar de marfa care, deschis
concurentei, adoptd o noud dinamica in anumite state membre, sustinutd in special de
intensificarea schimburilor comerciale, de congestionarea cdilor rutiere, de pretul ridicat al
petrolului sau de preocuparile sporite pentru conservarea mediului. Transportul de containere
si rutele lungi (segmente pentru care calea feratd prezintd avantaje reale) continua sa se
extinda (a se vedea anexele I si II).

1.2 Actiunile deja intreprinse de Comisie

In ultimii cincisprezece ani, Comunitatea Europeand a desfasurat o politica destinata sa creeze
o noud dinamica a cailor ferate, pe baza a trei axe:

— Crearea unei piete a transportului de marfa la scard europeana a fost realizatd prin
intermediul primului’ si al celui de-al doilea® dintre pachetele feroviare. Deschiderea
progresiva a pietei transportului feroviar de marfa, care a devenit completd incepand cu
ianuarie 2007, a fost insotitd de restructurdri ale intreprinderilor traditionale. Costurile
aferente transportului feroviar de marfa au scazut cu 2% pe an intre 2001 si 2004, in timp

UE-25, in termeni de performanta (tone-km).
Anexele sunt grupate in documentul de lucru al serviciilor Comisiei intitulat ,,Anexa la comunicarea
«Catre o retea feroviara cu prioritate pentru transportul de marfa»”.

} Directivele 2001/12, 2001/13 si 2001/14 din 26 februarie 2001. A se vedea raportul privind punerea in
aplicare a primului pachet - COM(2006)189 din 3 mai 2006.
4 Directivele 2004/49/CE, 2004/50/CE, 2004/51/CE si Regulamentul 881/2004/CE din 29 aprilie 2004.
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ce tarifele pentru acest mod de transport au scazut, la randul lor, cu 3% pe an in aceeasi
. =5
perioada’.

— Dezvoltarea interoperabilitatii tehnice si a normelor de sigurantd comune. Initiativele
recente privind permisul european pentru mecanicii de tren §i propunerea prezentata de
Comisie la sfarsitul anului 2006 privind acceptarea reciproca a materialului rulant se
inscrie in acest cadru.

— Identificarea unei retele feroviare in cadrul retelei transeuropene de transport (RTE-T).
Numeroase proiecte feroviare au primit sprijin financiar prin intermediul fondurilor RTE-
T. In cadrul programului RTE-T, Comisia a initiat si incurajat dezvoltarea European Rail
Trafic Management System (ERTMS) (Sistemul European de Management al Traficului
Feroviar), un sistem comun de control, comanda si semnalizare destinat sa inlocuiasca
sistemele nationale existente. In egald misurd, sectorul feroviar primeste un important
sprijin financiar de la Comunitate prin intermediul politicii de coeziune.

Pana la ora actuald, aceste initiative nu au produs rezultatele asteptate. Statele membre vor
trebui sa finalizeze aplicarea legislatiei europene in domeniul feroviar. Progresele in ceea ce
priveste interoperabilitatea sunt lente, iar dificultitile intAmpinate la frontiere persistd. In
consecinta, persista de asemenea anumite probleme importante legate de calitatea
transportului feroviar de marfa. De exemplu, conform UIRR, in 2006 doar 53% din trenurile
de transport intermodal® feroviar-rutier au ajuns la destinatie fara intarziere’.

In ansamblu, analiza rezultatelor actiunii comunitare indicd rezultate mai favorabile la nivel
national decét la nivel international. Initiativele Uniunii inca nu au facut posibild reducerea
suficientd a fragmentarii pietei feroviare europene.

1.3 Orientarile politicii comune in domeniul transporturilor

Avand in vedere obiectivul unui transfer modal rutier-feroviar, Cartea alba privind politica
europeand in domeniul transporturilor pentru 2010 prevedea crearea unor ,coridoare
multimodale cu prioritate pentru transportul de marfa”. Revizuirea din 2006 a Cartii albe
subliniazd obiectivul Uniunii de a dezvolta comodalitatea, adica ,utilizarea eficientd a
diferitelor moduri de transport, in mod independent unul fata de altul si in combinatie®” si reia
ideea promovarii unei ,retele de transport feroviar de marfa” (a se vedea anexa III).

Necesitatea adoptarii unor masuri pentru a incuraja crearea unei retele feroviare cu prioritate
pentru transportul de marfa a fost reamintiti, de asemenea, in comunicarea din iunie 2006’ a
Comisiei, cu titlul ,,Logistica transportului de marfa in Europa, cheia unei modalitati
durabile”. Crearea unei astfel de retele se inscrie, in egala masura, in procesul de realizare a
unei piete unice, astfel cum a fost prevazutd de tratat si se numara printre obiectivele de
crestere economica si de ocupare a fortei de munca stabilite de Agenda Lisabona. De
asemenea, aceasta va contribui la politica de dezvoltare durabild derulatd de autoritatile
europene.

> CER, The Future of Rail Freight in Europe.

Transportul intermodal reprezinta, In volum, aproximativ 15% din traficul feroviar de marfa.

UIRR (Uniunea Internationala a societatilor de transport combinat feroviar-rutier) acceptd maxim 30 de
minute intarziere.

Definitia comodalitétii specificatd in revizuirea intermediara a Cartii albe privind transporturile.

’ COM(2006) 336 final.
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2. OBIECTIVELE SI OPTIUNILE PENTRU REALIZAREA UNEI RETELE FEROVIARE CU
PRIORITATE PENTRU TRANSPORTUL DE MARFA

2.1 Obiectivul prezentei comunicari: crearea unei retele feroviare europene, parte a
retelei RTE-T, pe care transportul de marfa va fi mai fiabil si mai performant

Avand in vedere ameliorarea continud a eficientei transportului rutier, transportul feroviar
trebuie sa devind mai competitiv, in special in ceea ce priveste calitatea. Pentru clientii
logisticii, calitate inseamnd in primul rand timpi de transport competitivi, siguranta
transportului de marfa si capacitate adaptatd la nevoi. Pentru atingerea acestui obiectiv trebuie
intruniti mai multi factori, printre care o abordare care sd integreze proceduri operationale si
procese coordonate pe intreg teritoriul Uniunii. Disponibilitatea infrastructurii constituie un
alt factor.

Prezenta comunicare urmareste sid promoveze crearea unei retele feroviare europene
puternice, de-a lungul careia transportul de marfa va oferi servicii de calitate mai buna decat
in prezent in ceea ce priveste timpii de transport, fiabilitatea §i capacitatea. Ameliorarea
serviciilor pe aceasta retea ar trebui sd influenteze pozitiv toate segmentele pietei de transport
de marfa, inclusiv cel al vagoanelor izolate. Acest obiectiv se Inscrie in aceeasi linie a
initiativelor Comisiei destinate sa amelioreze calitatea transportului feroviar de marfa in
Europa. Dupa respingerea propunerii de regulament formulate de Comisie in cadrul celui de-
al treilea pachet feroviar, aceasta s-a angajat sa monitorizeze atent progresele inregistrate in
domeniu si sd propund alte masuri posibile pentru sustinerea si incurajarea eforturilor depuse
in acest sector.

O imagine a acestei retele poate fi obtinutd analizand retelele transeuropene existente, inclusiv
reteaua de transport de marfa descrisd de Directiva 2001/12/CE si coridoarele identificate
drept prioritare pentru desfasurarea ERTMS sau definite in cadrul proiectelor europene de
cercetare (Eufranet, Trend, Reorient si New Opera). Harta de mai jos ofera o prima imagine a
coridoarelor care ar putea fi incluse in retea.
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2.2 Initiativele deja lansate, destinate sd creeze o retea feroviara europeana cu
prioritate pentru transportul de marfa

Partile care actioneaza in acest sector §i statele membre, incurajate ocazional de Comisie, au
initiat deja mai multe actiuni pentru dezvoltarea unor axe feroviare internationale care asigurd
conditii bune de circulatie pentru transportul de marfa sau care intensifica coordonarea intre
administratorii de infrastructurd pentru programarea investitiilor sau ameliorarea administrarii
traficului international al transportului de marfa.

Dintre aceste initiative se retin urmatoarele (a se vedea anexa IV):

— dezvoltarea interoperabilitdtii, in special prin intermediul specificatiei tehnice de
interoperabilitate aferente exploatarii si managementului traficului (STI OPE) si al
desfasurarii specificatiei tehnice pentru interoperabilitate aferente aplicatiilor telematice
pentru transportul de marfa (STI TAF)', destinate s amelioreze gestionarea informatiilor
privind circulatia trenurilor pe intregul continent;

— introducerea Europtirails'', care informeaza utilizatorii in timp real cu privire la pozitia
trenurilor si la eventualele intarzieri ale acestora in mai multe state membre;

— crearea RailNetEurope'? (RNE), care propune clientilor sai in special rute internationale si
care constituie un instrument util de coordonare pentru majoritatea administratorilor de
infrastructura;

— construirea unor infrastructuri importante pentru reteaua RTE-T, precum ,,Betuwe line”;

— crearea, de catre statele membre si administratorii de infrastructurd, a unor structuri de
: . < . 13 .
coridoare in cadrul desfasurarii ERTMS de-a lungul a 6 axe ~ europene importante pentru
transportul de marfa. Aceastd initiativa, bazata, pentru fiecare coridor, pe o scrisoare de
intentie semnatd la nivel ministerial, este sprijinitd de un coordonator european numit de
Comisie. Principalele masuri propuse in prezenta comunicare au la baza aceastd experienta.

Alaturi de programul RTE-T, toate aceste actiuni contribuie in mod eficient la realizarea unei
retele feroviare europene cu prioritate pentru transportul de marfa. Comisia doreste sa le
monitorizeze, sa Incurajeze difuzarea acestora si sa le completeze.

2.3 Optiunea aleasa: adoptarea de noi masuri pentru crearea unei retele orientate
spre transportul de marfa

In vederea crearii retelei feroviare europene cu prioritate pentru transportul de marfa au fost
analizate mai multe optiuni: initiativa intreprinderii unor actiuni este ldsatd la latitudinea
partilor care actioneazad in cadrul sectorului si a statelor membre, fara vreun nou stimulent

STI TAF si planul sau de desfasurare urmaresc sa dezvolte sisteme interoperabile de gestionare a
informatiilor privind traficul aferent transportului feroviar de marfa.

Europtirails este un program dezvoltat cu sprijinul Comunitatii de un grup de administratori de
infrastructura. Acesta permite urmarirea in timp real a itinerariilor trenurilor internationale.

RNE, structurd creatd la initiativa administratorilor de infrastructurd, propune in special rute
internationale ,,deja pregatite” si pune la dispozitia operatorilor un birou unic pentru alocarea rutelor
internationale.

1 Cele 6 coridoare ERTMS: A (Rotterdam-Genova), B (Stockholm-Napoli), C (Anvers-Basel-Lyon), D
(Valencia-Lyon-Ljubljana-Budapesta) , E (Dresda-Praga-Budapesta), F (Duisburg-Berlin-Varsovia).
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comunitar; initierea unei serii de masuri noi destinate credrii unei retele orientate spre
transportul de marfa, compusa din sectiuni destinate exclusiv transportului de marfa si
sectiuni cu trafic mixt calatori-marfa; lansarea unui program specific care si duca la crearea
unei retele feroviare europene destinate exclusiv transportului de marfa.

Aceastd ultima optiune pare sd fie solutia cea mai eficientd in ceea ce priveste raspunsul la
obiectivul urmarit de Comisie mentionat anterior. Cu toate acestea, exista riscul ca aceasta sa
devind supradimensionatd, prea costisitoare §i realizabild doar pe termen lung. Tinand seama
de rezultatele actiunilor deja lansate, se pare ca prima optiune, statu quo-ul comunitar, este
insuficienta.

Cea de-a doua optiune, care ar include initiativele destinate in special sa accentueze
coordonarea Intre administratorii de infrastructura din diferite state membre, sd incurajeze si
sa stabileasca un cadru pentru crearea coridoarelor, pare sa raspunda, in mod echilibrat si pe
termen mediu, obiectivelor stabilite. Aceasta va trebui sa completeze initiativele aflate in
derulare prin masuri legislative, financiare si politice. De asemenea, contributia financiara
necesard este mai mica decat in cazul realizdrii unei retele exclusive. Cu toate acestea,
necesitatea de a identifica posibile surse de finantare nu este subestimata. Pe termen mai lung,
aceasta actiune ar putea duce la crearea unei retele feroviare destinate partial si chiar integral
transportului de marfa.

3. REALIZAREA UNEI RETELE FEROVIARE EUROPENE ORIENTATE SPRE TRANSPORTUL
DE MARFA: ACTIUNILE PROPUSE

Dezvoltarea unor coridoare transnationale constituie o posibild abordare in vederea realizarii
unei retele europene orientate spre transportul de marfa. Ea ar completa procesul initiat pentru
desfagsurarea ERTMS, concentrandu-se asupra problemelor de administrare si exploatare.
Coridoarele identificate ar combina o infrastructurd dimensionata in mod corect cu aplicarea
unor masuri de administrare si exploatare a acestora. Identificarea si implementarea presupun
initierea unor actiuni, atat din partea administratorilor de infrastructurd, cat si din partea
statelor membre si a Comunitatii. Se intentioneazd ca fiecare coridor sa aibd o structurad
administrativa, care sa gestioneze capacitatile infrastructurii In mod coordonat si sa favorizeze
transportul de marfa, acordandu-i prioritate in cazul oricarei perturbari, sa amelioreze accesul
la serviciile feroviare conexe si sa evalueze rezultatele serviciului (a se vedea, de asemenea,
anexa V care identificd problematica §i obiectivele fiecdreia dintre temele mentionate in
continuare). In aceasti etapd, Comisia preconizeaza includerea anumitor dispozitii legislative
mentionate in acest program de actiune in cadrul propunerii sale de reformare a primului
pachet feroviar, planificata pentru 2008.

3.1 Crearea unui coridor orientat spre transportul de marfa

Administrarea excesiv de fragmentatd a infrastructurilor, determinata de diferitele moduri de
organizare la nivel national, limiteaza eficienta investitiilor financiare §i a gestionarii
operationale a traficului international. Initiativele deja lansate n cadrul programului RTE-T si
al desfasurarii ERTMS meritd sa fie completate si insotite de alte masuri. Conceptul de
structuri de coridor va permite, sub tutela statelor membre si a administratorilor de
infrastructura, o coordonare, mult mai aprofundatd decat la ora actuald, a gestionarii
operationale a infrastructurii, inclusiv in ceea ce priveste stabilirea tarifelor, circulatia
trenurilor si identificarea necesitatilor in materie de investitii. Aceste structuri vor contribui la
optimizarea utilizarii resurselor financiare destinate investitiilor, la simplificarea procedurilor
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administrative si a tehnicilor utilizate la frontiere, la asigurarea unei mai bune continuitati a
serviciilor de infrastructura intre statele membre si, in ansamblu, la furnizarea unui serviciu
usor accesibil pentru operatorii de transport feroviar de marfa la nivel international.

Comisia va propune o definire juridicA a unei structuri de coridor orientate spre
transportul de marfa, care va preciza in special principalele norme aplicabile acestui tip
de coridor.

De asemenea, va incuraja statele membre si administratorii de infrastructura sa creeze
coridoare transnationale orientate spre transportul de marfa. In 2012, fiecare stat
membru va trebui sa participe la cel putin o structura de coridor.

In egala masura, va examina posibile surse de finantare pentru activitatile structurilor
de coridor din cadrul programelor existente.

3.2 Evaluarea calitatii serviciilor de-a lungul unui coridor

Calitatea serviciilor raiméane punctul slab al transportului feroviar de marfa, iar clientii acestuia
solicita o mai mare angajare si transparenta in acest domeniu. Comisia considera ca serviciile
furnizate de-a lungul retelei feroviare europene orientate spre transportul de marfa trebuie sa
fie exemplare din punct de vedere al calitatii care, odatd Tmbunatatitd, ar trebui sa aiba un
efect pozitiv asupra transportului feroviar de marfd in ansamblu. Calitatea obtinutd pe
coridoarele orientate spre transportul de marfa ar putea deveni un esalon pentru acest sector in
Europa.

Comisia va propune, dupa efectuarea unei analize de impact, o masura legislativa
privind publicarea unor indicatori de calitate.

In ansamblu, aceasta va continua sa incurajeze toate masurile destinate si sporeasca
gradul de transparenta al informatiilor privind calitatea serviciilor de transport feroviar
de marfa.

Inainte de 2008, va publica un raport privind masurile intreprinse de operatorii
feroviari in vederea amelioririi calititii serviciilor de transport de marfa.

33 Capacitatea infrastructurii unui coridor

In prezent, anumite tronsoane sunt saturate, in special in anumite zone centrale ale Uniunii,
de-a lungul principalelor axe de transport de marfa. Diferitele studii de previzionare a
traficului feroviar in Europa indica faptul ca, in jurul anului 2020, este posibil sd apara blocaje
suplimentare, foarte problematice. In cazul in care este insuficient combitut, acest fenomen ar
putea fi accentuat de intensificarea traficului de-a lungul coridoarelor orientate spre
transportul de marfa. Pe de altd parte, competitivitatea transportului de marfa ar putea creste
prin cresterea volumului de marfa pe care fiecare tren il poate transporta. Acest lucru
presupune ameliorarea capacitdtii infrastructurii in special in ceea ce priveste lungimea
trenurilor, gabaritul, presiunea pe osie §i viteza maximd. Aceste elemente demonstreaza
necesitatea unor investitii coordonate si bine orientate in coridoarele orientate spre transportul
de marfa, pentru ca traficul sa fie cat mai fluid si transportul feroviar cat mai competitiv.
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Comisia va solicita structurilor de coridor sia elaboreze un plan de investitii destinate
eliminarii blocajelor, precum si armonizarii si ameliorarii capacititii infrastructurii, in
principal in ceea ce priveste lungimea trenurilor si gabaritul.

Aceasta va studia posibilitatea de a extinde aplicabilitatea cadrului juridic comunitar la
caracteristicile tehnice pe care vor trebui sa le respecte coridoarele orientate spre
transportul de marfa.

e A

De asemenea, Comisia va examina posibilele surse de finantare a acestor investitii n
cadrul programelor existente.

34 Alocarea rutelor: mai multd coordonare si prioritate acordata transportului
international de marfa

In prezent, alocarea rutelor este decisi de fiecare administrator de infrastructuri in
conformitate cu anumite norme care difera de la un stat membru la altul. Aceste diferente pot
consta 1n procedurile aferente acestui tip de alocare sau in prioritatea acordata transportului de
marfa in raport cu alte tipuri de trafic. O solutie utila ar fi armonizarea normelor de alocare a
rutelor de-a lungul fiecarui coridor si, pentru a crea un coridor efectiv orientat spre transportul
de marfa, organizarea distribuirii capacitatilor astfel incat transportul de marfa, in special cel
international, sd beneficieze de rute performante si fiabile. De exemplu, toti administratorii
coridorului ar putea elabora o planificare comuna a distribuirii capacitdtilor, care va tine
seama de constrangerile la nivel local si national ale traficului de caldtori, permitand, in
acelasi timp, optimizarea gestiondrii acestor capacitati printr-o coordonare intensificata la
nivel international. in plus, pentru ca transportul feroviar de marfi si devini mai atractiv
pentru clienti, rutele pe reteaua orientatd spre transportul de marfa ar putea fi solicitate si de
alte organisme autorizate in acest sens, in afard de operatorii feroviari. Legislatia comunitara
actuald contine deja madsuri aplicabile acestor aspecte. Ele trebuie precizate si chiar
consolidate pentru a stimula si mai mult coordonarea intre administratorii de infrastructura si
pentru a ameliora gestionarea traficului international.

Comisia va propune dispozitii legislative complementare privind alocarea de rute la
nivel international si prioritatea acordata transportului international de marfa.

De asemenea, va propune ca toti candidati autorizati sa aiba posibilitatea de a solicita
rute pe reteaua orientata spre transportul de marfa.

Va incuraja administratorii de infrastructura sa propuna mai multe rute internationale
performante si sa aprofundeze lucririle deja initiate in cadrul RailNetEurope.

Va specifica competentele autoritatilor de reglementare in materie de trafic
international si va favoriza intensificarea cooperarii intre acestea.

3.5 Norme de prioritate aplicabile in caz de perturbare a traficului

Mai multe puncte din cadrul retelei identificate in capitolul 2 sunt, in mod regulat, saturate. In
urmatorii ani, alte puncte s-ar putea gasi In aceeasi situatie. Pentru axele pe care transportul de
marfd va fi declarat prioritar, va fi necesar sd se precizeze legislatia existentd privind
ierarhizarea tipurilor de trafic in caz de perturbari pe linie. Transportul feroviar de marfa nu
va putea sa isi Imbunatateasca rezultatele si calitatea daca acestea sunt limitate de dificultatile
pe care alte tipuri de trafic le pot cauza ocazional, in special in apropierea marilor orase.
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Pentru a reusi acest lucru, transportul feroviar de marfa trebuie sa aiba la dispozitie rute mai
fiabile. In acest scop, vor trebui sa fie mai bine armonizate normele privind prioritatea de-a
lungul coridoarelor orientate spre transportul de marfa.

Comisia va propune consolidarea masurilor legislative existente privind prioritatea
acordata transportului international de marfa in cazul perturbarii retelei.

Aceasta va solicita structurilor de coridor si administratorilor de infrastructura
implicati s armonizeze normele privind prioritatea pentru toata infrastructura pentru
care sunt responsabili.

3.6 Servicii feroviare conexe (in special terminale si gari de triaj)

Serviciile feroviare conexe, in principal terminalele si garile de triaj, reprezinta verigi
esentiale in cadrul lantului de productie modern al transportului feroviar de marfa. Prin
urmare, masurile destinate sa coordoneze si sa amelioreze modul de utilizare a coridoarelor
orientate spre transportul de marfd trebuie completate prin initiative care sd incurajeze
dezvoltarea capacitatii terminalelor si garilor de triaj de pe reteaua orientata spre transportul
de marfd. Aceasta dezvoltare presupune incurajarea investitiilor in cresterea capacitatii
terminalelor si a gérilor de triaj, precum si un grad mai ridicat de transparenta si accesibilitate
pentru toti operatorii feroviari care utilizeaza coridoarele. De asemenea, va trebui acordata
atentie speciald accesului la infrastructurile feroviare din porturi si administrarii acestora.

Comisia va stimula crearea, de catre structurile de coridor si administratorii de retea
impreunia cu toate pirtile care actioneazd in domeniu, a unei retele, performante si
adaptate, de terminale si gari de triaj.

Comisia va examina posibilele surse de finantare pentru dezvoltarea acestui tip de
infrastructura in cadrul programelor existente.

De asemenea, va examina posibilitatea completarii legislatiei existente pentru a ameliora
gradul de transparenta si accesibilitate la serviciile feroviare conexe.

4. MONITORIZAREA MASURILOR PROPUSE

Toate aceste masuri vor fi examinate in cadrul unor dezbateri structurate sub forma unui grup
strategic, de exemplu cu reprezentantii statelor membre, cu administratorii de infrastructura si
cu utilizatorii infrastructurii feroviare. In special, acest grup va trebui sa defineasca si si
identifice caracteristicile coridoarelor, sa specifice masurile legislative si operationale
necesare si sa stabileasca responsabilitdtile si competentele structurilor de coridoare. Lucrarile
sale trebuie finalizate in primul semestru al anului 2008.

Lucrarile legate de desfasurarea ERTMS pe axele feroviare europene prioritare pentru
transportul de marfd se vor derula sub tutela unui coordonator european, in paralel cu
completarea initiativelor propuse in prezenta comunicare.

Trebuie remarcat faptul cd prezenta comunicare se inscrie intr-un program de lucru al
Comisiei care cuprinde mai multe actiuni, dintre care unele contribuie, in mod mai mult sau
mai putin direct, la crearea unei retele europene orientate spre transportul de marfa. Printre
acestea se numara:
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— propunerea legislativa privind acceptarea reciproca a materialului rulant;

— initiativa privind reducerea zgomotului pe calea ferata,

.....

infrastructura si statele membre;
— comunicarea privind un plan de actiune pentru logistica in Europa;

— comunicarea privind Sistemul de monitorizare a pietei feroviare (Rail Market Monitoring
Scheme - RMMS);

— elaborarea unui plan pentru desfasurarea ERTMS;

— realizarea retelei RTE-T, care sa includd proiectele prioritare identificate de Decizia
884/2004/CE,;

— lucrarile in curs pentru internalizarea costurilor externe.

Multe dintre masurile propuse solicitd initiative din partea statelor membre si a tuturor partilor
implicate in sectorul feroviar, iar succesul planului de actiune propus depinde de participarea
acestora la proiectul de creare a unei retele orientate spre transportul de marfa si de implicarea
activa in realizarea acesteia. In egald masura, succesul depinde de continuarea eforturilor deja
initiate, In special pentru dezvoltarea interoperabilitatii tehnice si simplificarea operatiunilor
administrative si tehnice la frontierele dintre statele membre. In ultimul rand, initiativele
intreprinse de statele membre, de regiuni sau de alte parti interesate din sectorul public sau
privat in vederea dezvoltarii transportului feroviar de marfa la nivel regional sau local vor
trebui sd completeze actiunea comunitarad de creare a unei retele feroviare europene puternice.
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