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1. INTRODUCERE

Eficacitatea serviciilor de transport reprezintd un factor esential pentru competitivitatea
industriei europene. Desi contribuie in mod semnificativ la cresterea economica,
transporturile implicd, pe de altd parte, anumite costuri de mediu, economice si sociale. De
exemplu, costurile de mediu ale transporturilor sunt estimate la 1,1% din PIB-ul european'.
Aglomerarea traficului este in continud crestere, antrenand o pierdere suplimentara de 1% din
PIB. in domeniul sigurantei rutiere, ambitiosul obiectiv european de a reduce accidentele
mortale pand in 2010 cu 50% in raport cu nivelul Inregistrat in 2001 a fost stipulat in Cartea
alba privind politica in domeniul transporturilor’. In acest timp, siguranta traficului s-a
imbunatatit considerabil; Cu toate acestea, avand in vedere cele 41 600 de decese si cele 1,7
milioane de raniti in accidente rutiere inregistrate in 2005 — cu 4000 peste obiectivul stabilit
in Cartea Alba - situatia ramane in continuare inacceptabila.

In januarie 2007, Comisia a propus un pachet integrat de masuri privind energia si
modificarile climatice care, in vederea reducerii emisiilor, prevede anumite obiective 1n
privinta emisiilor de gaze cu efect de sera si a energiei regenerabile. Pe aceastd baza, la
reuniunea Consiliului European de primavara din 2007 sefii de stat si de guvern din UE au
stabilit un obiectiv ferm de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd in UE cu 20% pana in
20204, obiectiv sustinut la Reuniunea la nivel inalt a G8 care, in tunie 2007, sub presedintie
germand, a subliniat urgenta luptei impotriva schimbarilor climatice. In privinta transportului
rutier, Comisia a stabilit ca obiectiv pana in 2012 atingerea unei medii a emisiilor de CO2 de
120g/km pentru autoturismele si vehiculele utilitare usoare noi. Acest obiectiv va fi atins
printr-o abordare integratd in cadrul careia limita de 130g/km va fi obtinuta prin ameliorarea
tehnologiei de fabricatie a motoarelor autovehiculelor, iar reducerea suplimentara de 10g/km
prin alte mijloace tehnologice si prin utilizarea pe scara tot mai larga a biocarburan‘gilor5 .

Sistemele de transport inteligente (STI) introduc tehnologia informatiei si a comunicatiilor in
infrastructura transporturilor si in autovehicule. Isi propun si administreze factori care de
obicei se afld 1n relatie contradictorie, cum sunt vehiculele, sarcinile si drumurile, pentru a
ameliora securitatea traficului rutier si pentru a reduce aglomerarile de vehicule, timpii de
transport si consumul de carburant. Contributia potentiald a tehnologiilor informatiei si
comunicatiilor (TIC) precum si a sistemelor de transport inteligente (STI) este subliniatd in
evaluarea intermediara a Cartii albe privind politica In domeniul transporturilor si in
comunicarea Comisiei privind politica energetici®. TIC fac parte dintr-o abordare integrati
care vizeazd, in materie de securitate rutierd si de mobilitate mai putin poluantd, sd atinga
obiectivele stabilite prin masuri care le completeazi si le integreaza pe cele existente. In acest
context, in evaluarea din 2006 a Cartii albe privind politica in domeniul transporturilor numita
»~Pentru o Europa in migcare” este mentionat urmatorul angajament pentru 2008:

,, Lansarea unui program important menit sa introduca pe piata sisteme inteligente pentru
transportul rutier §i sa pregateasca infrastructura pentru sistemele de cooperare.”

' COM(2006) 314

2 COM(2001) 370

> COM(2006) 74

* http://ec.europa.eu/energy/energy policy/index_en.htm
> COM(2007) 19 si COM(2007) 22

5 COM(2007) 1
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Intrucat abordarile anterioare pentru accelerarea implementirii STI au avut o anvergurid
limitatd si nu au condus la rezultatele asteptate, a fost inauguratd, sub conducerea Comisiei
Europene, o initiativa importanta, bazata pe o abordare globala, cu scopul de a publica in vara
anului 2008 o foaie de parcurs in sprijinul unei implementari majore a STI care sa integreze
vehiculele si infrastructurile inteligente. O consultare in privinta acestor teme cu partile
interesate este prevazutd sd inceapd toamna acestui an. Aceastd foaie de parcurs se va baza
lucrarile privind vehiculele inteligente efectuate in cadrul initiativei 12010 intitulate ,,Vehicule
inteligente”.

Initiativa ,,Vehicule inteligente”’, lansata in 2006 ca un cadru politic pentru actiunile Comisiei
si a altor parti interesate in materie, abordeaza un anumit numar de elemente in domeniul
vehiculelor inteligente. Aceasta initiativa se sprijind pe TIC avansatd pentru a face transportul
rutier mai sigur, mai putin poluant i mai inteligent. Initiativa ,,Vehicule inteligente” este un
proiect principal din cadrul i2010® care constituie cadrul politic strategic al Comisiei pentru
societatea informationala si mass-media pana in 2010.

In comunicarea Comisiei privind , Vehiculele inteligente” au fost propuse doudsprezece
actiuni specifice in trei domenii numite ,,piloni”: Coordonare §i sprijinire a activitatilor
partilor interesate prin forumul ,,eSafety”, cercetare si dezvoltare tehnologica (CDT) precum
si actiuni de sensibilizare. Aceste actiuni au drept scop accelerarea dezvoltarii si
implementdrii in Europa a sistemelor de vehicule inteligente bazate pe TIC.

In cele trei domenii au fost obtinute progrese insemnate, initiativa ,,Vehicule inteligente”
reprezentand deja o initiativd de referintd in Europa si bucurdndu-se de recunoastere
internationald. Prezenta comunicare prezintd un raport privind progresele inregistrate in aceste
actiuni, propune noi masuri §i solicitd un sprijin sporit din partea statelor membre si a
sectorului industrial in cauzad in vederea punerii lor in practicd, completand alte aspecte ale
abordarii integrate in scopul atingerii obiectivelor legate de securitatea traficului si mediul
inconjurator, in special masurile privind infrastructura si comportamentul automobilistilor.

2. PROGRESUL iNREGISTRAT PENTRU VEHICULE MAI SIGURE, MAI
CURATE SI MAI INTELIGENTE iN EUROPA

Sistemele de vehicule inteligente disponibile astdzi pot contribui la o reducere suplimentara a
numarului deceselor, la o decongestionare importanta a traficului intraurban si pe coridoarele
interurbane, precum si la o reducere semnificativa a emisiilor poluante si a gazelor cu efect de
serd. Initiativa ,,Vehicule inteligente” va continua sa se sprijine pe cei trei piloni pentru a

.....

2.1 Pentru vehicule mai sigure
2.1.1 Implementarea completa, la nivel pan-european, a sistemului eCall pdana in anul 2010

Unul dintre principalele obiective ale forumului ,,eSafety” consta in implementarea completa,
pand in anul 2010, a sistemului ,,eCall”” (sistem de apel de urgentd integrat la bordul
masinilor). In cazul producerii unui accident, sistemul ,,eCall” va apela in mod automat
serviciile de salvare si le va furniza date privind localizarea exacta a vehiculului, cat si alte

7 COM(2006) 59
¥ COM(2007) 146
? COM(2005)431 si COM(2006)723
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informatii despre accident si despre ocupantii vehiculului. Cand va fi complet pus in practica,
sistemul eCall ar putea salva anual pana la 2 500 de vieti in Europa.

Parlamentul European si-a manifestat intregul sprijin pentru sistemul ,.eCall”'® , cerand

tuturor partilor interesate sa intreprinda actiunile necesare pentru implementarea imediatd a
»eCall” si sd semneze Memorandumul de intelegere (MoU) privind ,,eCall”. Semnarea MoU
se face pe baza voluntara si indica In mod explicit hotararea de a sprijini punerea In practica a
sistemului ,,eCall” in timp util. Noua state membre si trei state asociate au semnat MoU'!, iar
alte cateva se pregitesc sa-l1 semneze in curdnd. Avand in vedere angajamentul statelor
membre privind punerea in aplicare a ,,eCall”, Comisia va incepe, in al doilea semestru al
anului 2007, negocieri pentru un acord voluntar privind introducerea ,,eCall” ca echipament
standard pe toate vehiculele noi incepand cu 2010. Statele membre care nu au semnat inca
MoU ar trebui si intreprinda pasii corespunzitori pentru a o face in curand. In functie de
progresul inregistrat, in 2008 pot fi prevazute masuri de reglementare corespunzatoare in
vederea implementarii sistemului ,,eCall”.

Grupul de promovare a ,,eCall” (,,eCall Driving Group”)'* a adoptat recomandarile finale,
care au fost confirmate in mai 2006 de forumul ,,eSafety” si incluse in cerintele necesare
pentru standardizarea sistemului ,,eCall” Lucrarile in cadrul ETSI" au avansat cu toate
acestea foarte lent datoritd existentei unei propuneri de solutie brevetate, ca alternativa la un
standard european deschis.

Obtinerea preciziei corespunzatoare a informatiilor de localizare, cat si acoperirea geografica
necesara, implica folosirea sistemului global de navigatie prin satelit (GNSS) prin intermediul
GPS si, intr-un viitor apropiat, a sistemului european de navigatie prin satelit ,.Galileo”", care

va oferi o precizie si o accesibilitate sporite.
2.1.2.  Asigurarea unei largi disponibilitati a sistemelor ESC pe autovehicule noi

Sistemul de control electronic al stabilitdtii (ESC) este o tehnologie pentru securitatea
autovehiculelor care permite evitarea accidentelor prin reducerea pericolului de derapaj, care
este cauza principald a cel putin 40% din accidentele rutiere mortale. Conform estimarilor
furnizate de EuroNCAP" in Europa ar putea fi salvate anual 4 000 de vieti i ar putea fi
evitate 100 000 de accidente grave dacd toate autovehiculele ar fi echipate cu sisteme de
control electronic al stabilité‘gii16. In prezent in Europa dificultatea consta in disponibilitatea
redusa a sistemului ESC la autovehiculele noi, (40% in UE-25 in 2005), precum si in faptul ca
disponibilitatea variaza mult de la piatd la piatd (85% in Suedia, 31% in Italia) datorita
strategiilor comerciale diferite ale constructorilor si politicilor de sprijin variate din partea
autoritatilor. Ca optiune pe un vehicul nou, sistemul ESC este oferit adesea in cadrul unui
pachet de optiuni suplimentare §i costisitoare. Aceastd practicd comerciald folosita de
numerosi constructori de autovehicule tinde sa impiedice introducerea sistemelor ESC pe
vehicule mici.

' Raport al PE privind securitatea rutiera: Sistemul ,,eCall” pentru toti cetatenii: ref. A6-0072/2006

' Finlanda, Suedia, Grecia, Italia, Lituania, Cipru, Slovenia, Germania, Austria, Elvetia, Norvegia, Islanda
(situatia de la sfarsitul lunii august 2007)

12 http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/forum/ecall/index_en.htm

" Institutul european de standardizare pentru telecomunicatii

" http://ec.europa.cu/dgs/energy_transport/galileo/index_en.htm

'> Noul program european de evaluare a autovehiculelor, http://www.euroncap.com.

' http://www.chooseesc.eu/en/media/information_about_the campaign_/
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in SUA Administratia Nationald pentru Siguranta Traficului Rutier (National Highway
Traffic Safety Administration) a propus In 2006 o reglementare conform cdreia tuturor
constructorilor li se cere sa Inceapa sa echipeze autovehiculele cu sisteme ESC, incepand cu
modelele anului auto 2009. In anul 2012, sistemul ESC va deveni obligatoriu pe toate
autovehiculele noi destinate pietei SUA.

In Europa, de asemenea, este stabilit ca obiectiv disponibilitatea de 100% a sistemelor ESC pe
modelele anului auto 2012. Panad in prezent Europa a recomandat abordarea pe baza de
voluntariat si satisfacerea cererilor specifice ale utilizatorilor drept cdile cele mai rapide
pentru introducerea pe piatd. Ca o fazad pregatitoare pentru instalarea sistemelor ESC pe
vehiculele personale noi, in prezent se negociazd impreund cu SUA un acord international o
reglementare tehnica globala care include specificatiile tehnice pentru ESC. In ce priveste
vehiculele grele, existd o propunere de a introduce dispozitiile privitoare la ESC in
Regulamentul nr. 13 al UNECE"’, care este foarte probabil si intre in vigoare in toamna
anului 2008. ,.eSafetyAware™® este o platformda de comunicare meniti si accelereze
introducerea pe piatd a tehnologiilor inteligente pentru vehicule prin organizarea de campanii
de informare si de manifestari dedicate utilizatorilor finali. Acesta este un forum al membrilor
independenti condus de fundatia FIA' (Federatia Internationali de Automobilism) si
sponsorizat partial de Comisia Europeana. Sistemele ESC constituie tema primei campanii
organizate de ,,eSafetyAware!”, aflatd in prezent in curs de desfasurare. Lansarea oficiald a
campaniei a avut loc in mai 2007.

In cele din urma, Comisia va lansa in cursul anului 2007 o dezbatere pe Internet privind
propunerile de accelerare a introducerii sistemului ESC pe o gama larga de vehicule si de
transformare a sa in echipament obligatoriu.

2.1.3. Accelerarea adoptarii sistemelor de evitare a accidentelor (ADAS)

TIC reprezintd o componentd centrald a sistemelor preventive active de securitate, care ofera
conducatorului auto asistentd in timp real pentru evitarea accidentelor si reducerea
consecintelor lor.

De exemplu, dintr-un studiu recent a rezultat cd aproximativ 60% din coliziunile fata-spate ar
fi putut fi evitate daca soferii ar fi dispus de un timp de avertizare suplimentar de 0,5 secunde.
Un timp de avertizare suplimentar de o secundd poate reduce cu aproximativ 90% coliziunile
fata-spate. Intr-un studiu pe simulator efectuat de un constructor de autovehicule® se arata
faptul ca, prin utilizarea sistemelor de franare asistati’’ si a tehnologiei de evitare a
accidentelor, coliziunile fata-spate la 80 km/h ar putea fi reduse cu 75%. Comisia va efectua
in cursul anului 2007 o consultare privind instalarea obligatorie a sistemelor care combina
franarea asistata si tehnologia de evitare accidentelor. In conformitate cu un studiu efectuat in
Suedia®, sistemele de imbunatatire a Vizibilité‘gii23 prevazute cu faruri adaptive pot reduce cu

7 Comisia economici a Natiunilor Unite pentru Europa, divizia de transporturi, grupul de lucru nr. 29

'8 www.esafetyaware.eu/

' www.fiafoundation.com

2% Daimler-Chrysler ,,Hightech Report” nr. 2/2005

! Mireste la maximum capacitatea de frinare a vehiculului prin reducerea distantei de oprire

** Asiguri o vizibilitate imbunattitd a traseului vehiculului prin proiectarea unei vizibilitati mai bune a cAmpului
vizual in timpul conditiilor de vizibilitate redusa

3 Short description of ITS safety and their potential benefits (Scurtd prezentare a STI si a beneficiilor potentiale
pentru siguranta traficului), Lind si al., 2003
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30% accidentele mortale avand victime pietoni si cu 15% pe cele ale caror victime sunt
biciclisti.

In ciuda acestui potential ridicat, rezultatele Grupului de lucru pentru implementarea foii de
parcurs a forumului ,,eSafety”** (Implementation Road Map Working Group of the eSafety
Forum) si rezultatele preliminare ale proiectului LeIMPACT”® aratd ci, daci nu se
intreprinde nimic, rata de penetrare pe piatd a sistemelor si a aplicatiilor pentru vehicule
inteligente va fi foarte scazuta in raport cu capacitatea lor de a salva vieti omenesti. Forumul
»~eSafety” a prezentat tuturor partilor interesate recomanddri pentru a accelera adoptarea
acestor tehnologii pentru evitarea accidentelor si va promova in mod activ transformarea
acestor recomandari intr-un plan realist de implementare pana la sfarsitul anului 2008.

2.1.4. Eliminarea obstacolelor care impiedica introducerea pe piata

Un eveniment major in cadrul primului pilon al initiativei ,,Vehicule inteligente” in 2007 a
fost seminarul grupului de lucru ,,eSafety” (eSafety Workshop) organizat la Berlin intre 5 si 6
iunie de presedintia germana a Consiliului European. Concluziile acestui seminar contin
orientdri importante prind punerea in aplicare la nivel european a serviciilor de Informatii in
timp real privind traficul si calatoriile (RTTI) si a serviciilor ,,eCall”, precum si pentru
abordarea interactiunii om-masina (HMI) si a aspectelor juridice®.

Forumul ,,eSafety” a aprobat Codul european de bune practic pentru dezvoltarea si testarea
sistemelor avansate de asistentd pentru conducatorii de autovehicule (ADAS) elaborat de
REPONSE?’. ADAS oferd asistentd conducitorilor de autovehicule si poate contribui la
evitarea accidentelor sau la reducerea consecintelor acestora. Din pacate adoptarea acestor
sisteme este incetinitd de mai multe obstacole de naturd juridicd, cum ar fi cea a
responsabilitatii. Proiectul RESPONSE a Intocmit un cod de bune practici pentru introducerea
pe piatda a ADAS. Acesta le va facilita constructorilor de autovehicule introducerea de noi
aplicatii de sigurantd prin intermediul unei viziuni are integreaza aspectele umane, sistemice
si juridice. Codul de bune practici este pe cale sa fie adoptat de industria automobilistica.

Problema confidentialitatii datelor trebuie tratatd in mod corespunzator pentru a asigura
increderea utilizatorilor in sistemele telematice instalate la bordul vehiculelor. In februarie
2007, Comisia a organizat, impreund cu responsabilii europeni pentru protectia datelor, un
seminar ale carui lucrari vor servi ca baza pentru elaborarea unui cod de bune practici in 2007
in cadrul forumului ,,eSafety”.

Pentru a analiza necesitdtile privind sistemele de control si comunicare instalate la bordul
autovehiculelor, forumul ,,eSafety” a infiintat, in ianuarie 2007, un nou grup de lucru numit
»eSecurity”. Acesta are ca misiune formularea de recomandari in privinta necesitatilor din
domeniul cercetdrii privind retelele, arhitectura, sistemele si componentele precum si
interactiunea acestora si sa analizeze necesitdtile in materie de reglementare si standardizare.

Comunicarea privind vehiculele inteligente a mentionat mdsurile stimulative ca un mijloc
posibil pentru accelerarea punerii in practica a sistemelor de vehicule inteligente. In raportul
privind Evaluarea intermediara al Programului de actiune european privind securitatea

* www.esafetysupport.org/en/esafety activities/esafety working_groups/implementation_road map.htm
» www.eimpact.info

*® www.esafetysupport.org

7 www.prevent-ip.org
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rutierd”®, Parlamentul European solicitd statelor membre si se asigure ci masurile stimulative
nu se limiteaza doar la tehnologiile privind reducerea emisiilor, ci si ca acestea inglobeaza, de
asemenea, echipamentele de securitate pentru autovehicule. Forumul ,,eSafety” a examinat
posibilitatea recurgerii la programe de stimulare la nivel national pentru promovarea vanzarii
de vehicule echipate cu sisteme de securitate avansate. Aceasta aratd cad introducerea de
masuri stimulative fiscale este posibild, in concordanta cu legislatia comunitara in domeniul
ajutoarelor de stat si a aratat, de asemenea, faptul cd poate accelera punerea in aplicare pe
piata a acestor tehnologii care pot salva vieti omenesti. Avand in vedere marele potential al
unor astfel de programe, Comisia va investiga, in cadrul foii de parcurs pentru implementarea
STI, propunerile concrete pentru punerea lor in practica.

Pana 1n prezent, comportamentul tehnic si functional al sistemelor bazate pe TIC a fost testat
in cadrul unor demonstratii, dar acestea au avut adesea o intindere §i o amploare limitate. Este
necesar sa se faca o analiza si o evaluare intr-un context real, apelandu-se la conducatori auto
obisnuiti, pe o perioada de timp suficienta care sd permitd colectarea si prelucrarea datelor in
mod relevant din punct de vedere statistic. Aceasta este obiectivul principal al testelor
operationale pe teren (TOT). Lucrdrile in acest domeniu au inceput cu primul apel al celui de-
al 7-lea Program-cadru (PC7) de a intensifica acest tip de teste si vor continua in cadrul unor
apeluri ulterioare.

Una din principalele explicatii pentru adoptarea lentd a sistemelor de vehicule inteligente este
consideratd a fi lipsa cererii din partea consumatorilor. Este motivul pentru care Comisia
intentioneaza sa consolideze pilonul ,, Sensibilizare” al initiativei ,, Vehicule inteligente” prin
colaborare cu ,,eSafetyAware!” pentru initierea de noi campanii, prin infiintarea unui portal
web specific, prin incurajarea producerii de filme documentare pe aceastd temd, precum si
prin alte actiuni de sensibilizare utilizand instrumentele de sprijin corespunzdtoare din cadrul
PC7.

ACTIUNI PENTRU VEHICULE MAI SIGURE

(1) Statele membre care nu au semnat incda Memorandumul de intelegere privind ,,eCall”
sunt invitate sd incheie procedura de semnare pana la sfarsitul anului 2007.

2) Statele membre trebuie sa efectueze teste pilot pentru sistemul ,,eCall” in perioada
2007-2008 si sa-si modernizeze infrastructura serviciilor de salvare pentru a putea
utiliza sistemele ,,eCall” incepand cu anul 2010.

3) Organismele europene de standardizare ETSI*’ (Institutul European de Standarde in
Telecomunicatii) si CEN (Comitetul European pentru Standardizare) trebuie sa
finalizeze pana la mijlocul anului 2008 standardele necesare implementarii sistemului
,»eCall” la scard paneuropeand. Statele membre si sectorul industrial in cauza trebuie
sa colaboreze pentru atingerea acestui obiectiv la termenul indicat.

(4)  Dupa cum s-a previzut, Comisia Europeani va incepe negocieri cu ACEA®®, JAMA®!
si KAMA®® privind introducerea pe bazi voluntard a dispozitivului ,.eCall” ca

* http://ec.europa.eu/transport/transport_policy review/index en.htm
% Comitetul European de Standardizare

%% Asociatia constructorilor europeni de automobile

3! Asociatia constructorilor japonezi de automobile

32 Asociatia constructorilor coreeni de automobile
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echipament standard la bordul tuturor vehiculelor noi incepand cu 2010 si va intocmi
un raport privind rezultatele acestor negocieri la mijlocul anului 2008.

(5) In functie de progresul inregistrat in actiunile mentionate mai sus, in 2008 pot fi luate
in considerare noi masuri privind punerea in aplicare a sistemului ,,eCall”.

(6) Comisia va lansa in cursul anului 2007 o consultare pe Internet privind masurile care
trebuie intreprinse in continuare pentru accelerarea introducerii sistemului ESC pe o
gama larga de vehicule inclusiv de transformare a sa in echipament obligatoriu.

(7 In cadrul foii de parcurs pentru punerea in practici a ITS, Comisia va elabora, pani la
jumatatea anului 2008, un ansamblu de orientdri privind masurile stimulative pentru
introduce astfel de programe fiscale si va stabili un plan de masuri in concordantd cu
legislatia comunitara privind fiscalitatea si ajutoarele de stat.

() Comisia va efectua, pand la mijlocul anului 2008, teste operationale pe teren (TOT)
sub egida celui de-al 7-lea Program-cadru (PC7). Comisia va urmari asigurarea unei
abordari unitare in privinta conceptiei, a desfasurarii si a evaluarii TOT in Europa si va
asigura coordonarea cu statele membre.

9) Comisia va colabora cu platforma ,,eSafetyAware!” pentru organizarea de campanii de
sensibilizare post-,,ChooseESC!”, pentru crearea unui portal web despre ,,Vehicule
inteligente” si In vederea producerii de filme documentare pe tema sistemelor de
vehicule inteligente.

2.2. Pentru vehicule mai curate

2.2.1 Evaluarea rolului TIC in legatura cu obiectivele Comunitatii privind schimbarile
climatice

Cererea de mobilitate crescutd reprezinta o provocare pentru politicile de mediu ale Uniunii
Europene.

Cu toate acestea, au fost realizate cateva progrese importante. De exemplu, emisiile nocive
produse de transportul rutier au scazut in mod semnificativ in ultimii ani. Cu toate acestea,
utilizarea autovehiculelor constituie incd o sursa importantd de gaze cu efect de sera,
reprezentind aproximativ 12% din totalul emisiilor de CO,” din UE. In ceea ce priveste
consumul de energie, transporturile sunt responsabile pentru 30% din consumul total de
energie si pentru 71% din consumul total de petrol din UE, procentul revenind transportului
rutier fiind de 60%*.

In luna februarie 2007°°,Comisia a adoptat o strategie revizuiti in vederea atingerii
obiectivului pe termen lung de 120g CO,/km printr-o abordare integrata. Cadrul legislativ
propus>? este axat pe reduceri obligatorii ale emisiilor de CO, in vederea atingerii obiectivului
de 130g/km pentru media parcului de autovehicule noi, obtinute prin ameliorari in tehnologia
constructiilor de motoare, precum si pe o reducere suplimentard de 10g/km sau pe un efect

3 COM(2007) 19 si COM(2007) 22
3 COM(2006) 314

3 COM(2007) 22

36 COM(2007) 19
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echivalent, daca este necesar din punct de vedere tehnic, obtinutd prin alte ameliorari
tehnologice (pneuri cu rezistentd scdzuta, sisteme de monitorizare a presiunii din pneuri,
instalatii de aer conditionat, indicatori de schimbare a vitezei, vehicule utilitare usoare) si prin
utilizarea pe scara tot mai largd a biocarburantilor.

in paralel cu strategia UE axatd pe ameliorarea vehiculelor, initiativa ,,Vehicule inteligente”
propune, prin intermediul forumului ,,eSafety” o noua modalitate de a contribui la ameliorarea
eficientei energetice si la reducerea emisiilor. Aceastd abordare priveste nu doar vehiculul, ci
si sistemul de transport rutier in ansamblu. in cadrul forumului ,.eSafety” a fost creat in 2006
un nou grup de lucru ,,TIC pentru o mobilitate curata si eficace” (,,ICT for clean and efficient
mobility ). Principalul obiectiv al grupului este sd colaboreze la lucrarile Comisiei privind
metodologia de cuantificare a impactului TIC asupra reducerii emisiilor de CO; in sectorul
transportului rutier. Daca se considerd necesar, aceste lucrari ar putea fi urmate de o evaluare
a rolului TIC si a autovehiculelor inteligente in contextul obiectivelor comunitare privind
schimbarile climatice.

2.2.2 Plan privind cele mai eficiente tehnologii pentru vehicule curate

Dupa cum au demonstrat deja mai multe proiecte de cercetare, sistemele bazate pe TIC au un
impact potential considerabil in obtinerea unei mobilitati mai curate si mai eficiente si ar
putea fi eventual propuse ca resurse suplimentare pentru reducerea CO; in UE. De exemplu,
sistemele adaptive de control al vitezei (ACC) conduc la o reducere globald a consumului de
carburant de 3%°’. Un alt studiu a ajuns la concluzia ci se obtine o reducere a consumului de
carburant de 8,5% si a poludrii intre 8 si 18% 1n situatia in care numai 10% din vehicule ar fi
echipate cu ACC fara sa fie afectatd fluenta traficului®. Sistemele moderne de control al
traficului urban pot reduce cu pana la 30% intarzierile si pot mari viteza media a vehiculelor
cu pand la 13%, ceea ce ar conduce la sciderea consumului de carburant si al emisiilor™.

Dupa elaborarea metodologiei de masurare a impactului TIC asupra emisiilor de CO,,
Comisia Europeana, de comun acord cu partile interesate, trebuie sd formuleze un plan de
implementare a celor mai eficiente tehnologii pentru vehicule, drumuri si pentru infrastructura
IT.

ACTIUNI PENTRU VEHICULE MAI CURATE

(10)  Grupul de lucru intitulat ,,TIC pentru o mobilitate curata si eficienta” trebuie sa
contribuie la lucrarile Comisiei prin identificarea beneficiilor potentiale ale sistemelor
TIC privind mobilitatea mai putin poluanta si avand un randament energetic mai bun a
persoanelor si bunurilor in Europa si prin dezvoltarea unei metodologii de mésurare a
impactului TIC asupra reducerii emisiilor de CO, pana in 2008.

(11)  Pe baza acestor informatii, Comisia va cauta, Impreund cu partile interesate, cea mai
buna cale pentru implementarea celor mai eficace tehnologii Tn materie de emisiuni
reduse de CO,, atat pentru vehicule, cat i pentru infrastructurd. Aceasta contributie se
va reflecta in foaia de parcurs din 2008 pentru punerea in practica a STI.

37 G. Bootsma; L. Dekker, Rijkswaterstraat, NL, Drum cétre viitor, aprilie 2007
3% http://repositories.cdlib.org/its/path/reports/UCB-ITS-PRR-2001-13/
3 http://www.smart-nets.napier.ac.uk/finalbrochure_120804.pdf
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2.3. Pentru vehicule mai inteligente

2.3.1. Asigurarea umei utilizari securitare §i interfete standardizate pentru dispozitivele
.7 40
portabile

Sistemele de informare si comunicare pentru vehicule trebuie sa fie fiabile, usor de utilizat si
sigure. Trebuie, de asemenea, sa respecte confidentialitatea informatiilor. Una din
contributiile esentiale ale initiativei ,,Vehicule inteligente” o constituie ameliorarea
interactiunii om-masind (HMI). In decembrie 2006, Comisia a adoptat o actualizare a
Declaratiei europene de principii privind sistemele de informare §i comunicare pentru
vehicule®'. In intervalul 2006-2008, Comisia va urmiri cu atentie punerea sa in aplicare.

In ultimii ani dispozitivele de navigatie au cunoscut o mare raspandire in Europa. Piata pentru
dispozitivele de navigatie instalate la bordul vehiculelor cunoaste o crestere constanta, dar in
domeniul dispozitivelor de navigatie personale (PND) si al telefoanelor inteligente (,,Smart
Phones”) cu functie de navigatie s-a inregistrat o adevarata explozie, piata acestora crescand
de la 3,8 milioane de dispozitive in 2005 la peste 9 milioane in 2006. La baza acestei evolutii
se afla suportul financiar pentru cercetare si dezvoltare tehnologicd (CDT) acordat prin
programele-cadru ale UE.

In principiu aceasta evolutie este pozitiva, dar ridica doud probleme:

— Utilizarea si instalarea in conditii de sigurantd a unor dispozitive adaugate la bordul
vehiculelor ulterior.

— Interfata cu sistemele incorporate la bordul vehiculelor.

In conformitate cu obiectivele politicii in domeniul transporturilor, Comisia va coopera strans
cu partile interesate pentru a aborda aceste probleme si pentru a ameliora performantele in
domeniul securitatii rutiere a acestor dispozitive.

2.3.2. Sisteme de cooperare pentru un transport mai sigur si mai eficient

Pentru transmiterea informatiei in timp real, sistemele de cooperare se bazeazd pe
comunicatiile vehicul-vehicul si vehicul-infrastructura. Acestea promit Imbunatatiri majore in
privinta eficientei sistemului de transport, a sigurantei participantilor la trafic §i a unei
mobilitdti confortabile. Lucrarile privind sistemele de cooperare au inceput in Europa sub
egida celui de-al 5-lea si a celui de-al 6-lea Program-cadru. Sectorul industrial in cauza a
instituit consortiile ,,Car2Car”42, care promoveaza o abordare comuna in cadrul sectorului.
Conditiile prealabile esentiale si obiectivele majore ale Comisiei sunt dezvoltarea unei
arhitecturi de sistem armonizate si interoperabile, o arhitecturd de comunicatii comuna,
capabild sa raspunda cerintelor sectorului public si sectorului privat precum si disponibilitatea
unui spectru adecvat. In acest scop, actiunea de sprijin ,,COMeSafety”,* finantata prin
Programul-cadru PC6, a instituit un grup operativ pentru arhitectura de comunicatii. Acest
grup operativ coordoneaza si consolideaza lucrarile efectuate in cadrul proiectelor europene si

0 Dispozitive portabile utilizate in interiorul vehiculului de citre conducitorul acestuia pentru ajutor, asistentd,
comunicare sau divertisment

*! Recomandarea nr. 2007/78CE din 22 decembrie

*> www.car-to-car.org

* www.comesafety.org
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nationale cat si al altor initiative majore si serveste ca interfatd pentru activitatile de
standardizare desfasurate in prezent in cadrul ISO si al altor organisme de standardizare.

Sistemele de cooperare necesita investitii suplimentare in cercetare si dezvoltare (CDT). In
conformitate cu agenda strategica ERTRAC*, forumul ,,eSafety” a adoptat in decembrie 2006
o0 agenda strategica consacrata cercetarii In domeniul TIC privind mobilitatea, care subliniaza
aceste necesitdti in materie de cercetare si dezvoltare si stabileste baza pentru cercetarile
viitoare in domeniu.

Sistemele de cooperare necesitd un spectru de frecvente potrivit comunicatiilor pe distante
scurte si cu timpi de latentd mici. Sectorul industrial in cauza a solicitat o banda de frecventa
in zona 5,9 GHz, aceastd cerere fiind discutatd in prezent in comitetul pentru spectrul de
frecvente radio®’. Comisia, cunoscind beneficiile socio-economice ale sistemelor de
cooperare, sprijina cererile sectorului industrial.

ACTIUNI PENTRU VEHICULE MAI INTELIGENTE

(12) Comisia Incurajeaza partile interesate sa conlucreze pentru elaborarea de propuneri
privind utilizarea si instalarea sigura a dispozitivelor portabile si sa stabileasca o
interfatd standardizata intre sistemele incorporate la bordul autovehiculelor si cele
adaugate ulterior. Comisia Europeana va utiliza aceste rezultate pentru a prezenta
actiunile corespunzatoare in foaia de parcurs pentru punerea in practica s STI in anul
2008.

(13) Partile interesate trebuie sa-si, canalizeze eforturile in directia realizarii unei
arhitecturi deschise, standardizate si interoperabile, la nivel paneuropean, pentru
sistemele de cooperare in Europa.

(14) Comisia va continua sa sprijine, in cadrul prioritatilor TIC, actiunile de cercetare si
dezvoltare privind sistemele de cooperare 1n perioada 2009-2010.

(15) Comisia va continua sa conlucreze cu comitetul pentru spectrul de frecvente radio
pentru solutionarea restului problemelor privind armonizarea si atribuirea spectrului de
frecvente rezervat sistemelor de transport inteligente (STI) pentru sistemele de
cooperare 1n banda de frecventd de 5,9 GHz.

3. CONCLUZII SI ETAPELE URMATOARE

Initiativa ,,Vehicule inteligente” se sprijind pe trei piloni pentru promovarea sistemelor pentru
vehicule inteligente: Forumul ,,eSafety”, activitatea de cercetare si dezvoltare (CDT) si
sensibilizarea utilizatorilor. In cursul primului an al initiativei ,,Vehicule inteligente” au fost
realizate progrese importante in toate cele trei domenii. Aceastd comunicare sustine initiativa
directoare 12010 ,,Vehicule inteligente”, reexaminand mdsurile pe care partile interesate,
statele membre si Comisia trebuie sa le Intreprindd pentru ca vehiculele si mobilitatea mai
sigure, mai putin poluante si mai inteligente sa devind o realitate In Europa. Comisia va
urmari desfasurarea acestor actiuni si va intocmi rapoarte la intervale regulate privind evolutia
implementdrii lor.

44 WWWw.ertrac.org
* http://ec.europa.eu/information_society/policy/radio_spectrum/activities/rsc_work/index_en.htm

11

RO



RO

Elaborarea foii de parcurs pentru punerea in practicd a STI de integrare a vehiculelor si
infrastructurilor va reprezenta o initiativa importanta condusd de CE pentru a obtine consensul
partilor interesate pentru implementarea STI, astfel cum a fost anuntat in editia din 2006 a
Cartii albe privind politica europeand in domeniul transporturilor. Aceasta va fi publicatd in
vara anului 2008, ca urmare a consultdrii partilor interesate, care se preconizeaza sa inceapa in
toamna acestui an.
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