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1. Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplici:

1.1. Omologarii

(a) dispozitivelor de imobilizare, ,daci existd”, destinate vehiculelor din categoriile M; si N cu 0o masd maxima
de cel mult 2 tone: si

(b) vehiculelor din categoria My si celor din categoria N; cu 0o masi maximi de cel mult 2 tone, in ceea ce
priveste dispozitivele lor de imobilizare () (3).

1.2. La cererea producitorului, partile contractante pot acorda omologirile vehiculelor din alte categorii si dispo-
zitivelor de imobilizare destinate instaldrii pe astfel de vehicule.

1.3. Prezentul regulament nu se aplicd frecventelor de transmisie radio, indiferent dacd sunt sau nu legate de
protectia vehiculelor impotriva utilizdrii neautorizate.

2. Definitii

2.1 ,Componentd” inseamnd un dispozitiv care trebuie sd corespund cerintelor din prezentul regulament, care este
destinat s constituie un element al unui vehicul si care poate fi omologat de tip in mod independent fatd de
un vehicul in cazul in care prezentul regulament cuprinde dispozitii exprese in acest sens.

2.2. ,Unitate tehnicd separatd” inseamnd un dispozitiv care corespunde cerintelor din prezentul regulament, care
este destinat sd constituie un element al unui vehicul §i care poate fi omologat de tip in mod separat, dar
numai in raport cu unul sau mai multe tipuri specificate de vehicule, in cazul in care prezentul regulament
cuprinde dispozitii exprese in acest sens.

2.3. ,Producitor” inseamnd persoana sau organismul responsabil in fata autorititii de omologare pentru toate
aspectele procesului de omologare de tip si pentru garantarea conformitatii productiei. Persoana sau organismul
de mai sus nu trebuie neapdrat s ia parte la toate etapele productiei vehiculului, sistemului, componentei sau
unitdtii tehnice separate care face obiectul procesului de omologare.

2.4. ,Dispozitiv de imobilizare” inseamnd un dispozitiv destinat sd impiedice deplasarea normald a unui vehicul prin
tractiunea propriului siu motor (impiedicarea utilizdrii neautorizate).

2.5. ,Echipament de control” inseamnd echipamentul necesar pentru activarea sifsau dezactivarea unui dispozitiv de
imobilizare.
2.6. Jndicator de stare” inseamnd orice dispozitiv destinat si indice starea dispozitivului de imobilizare (activat/

dezactivat, trecerea de la activat la dezactivat si invers).

2.7. ,Starea activat” inseamnd starea in care vehiculul nu poate fi condus pe baza tractiunii propriului siu motor.
2.8. ,Starea dezactivat” inseamnd starea in care vehiculul poate fi condus in mod normal.
2.9. ,Cheie” inseamnd orice dispozitiv proiectat si fabricat pentru a permite actionarea unui sistem de blocare

conceput si fabricat pentru a fi actionat doar prin acest dispozitiv.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
paragraful 2, https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions
(?) Sunt luate in considerare numai vehiculele cu sisteme electrice de 12 volti.
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2.10. ,Dispozitiv de dezactivare” inseamnd un element de proiectare care blocheazd dispozitivul de imobilizare in
pozitia ,dezactivat”.

2.11. »Cod aleatoriu” inseamnd un cod electronic alcdtuit din mai multe elemente a ciror combinatie se schimbi in
mod aleatoriu dupd fiecare utilizare a unititii transmititoare.

2.12. ,Tip de dispozitiv de imobilizare” inseamnd sisteme care nu diferd intre ele in mod semnificativ in aspecte
esentiale precum:

(a) denumirea comerciald sau marca producitorului;

(b) tipul de echipament de control;

(c) metoda lor de functionare in cadrul sistemului sau sistemelor corespunzitoare ale vehiculului (conform
dispozitiilor de la punctul 5.2.1 de mai jos).

2.13. ,Tip de vehicul in privinta dispozitivului siu de imobilizare” inseamnd vehicule care nu diferd intre ele in mod
semnificativ in aspecte esentiale precum:

(a) denumirea comerciald sau marca producitorului;
(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazd semnificativ performantele dispozitivului de imobilizare;
(c) tipul si modul de proiectare al dispozitivului de imobilizare.

3. Cerere de omologare

3.1. In temeiul prezentului regulament, cererea de omologare pentru un tip de vehicul sau de componenti trebuie
prezentatd de producitor.

3.2. Aceasta trebuie insotitd de o fisd de informatii intocmitd in conformitate cu modelul prezentat in anexa 1A.
Fisa trebuie sd prezinte caracteristicile tehnice ale dispozitivului de imobilizare i metoda (metodele) de instalare
pentru fiecare marcd si tip de vehicul pe care urmeazi si fie instalat dispozitivul de imobilizare.

3.3. Vehiculul (vehiculele)/componenta (componentele) reprezentativ(e) pentru tipul (tipurile) care urmeazid a fi
omologat(e) trebuie pus(e) la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu incercdrile de omologare.

4. Omologare

4.1. Dacd tipul prezentat pentru omologare in conformitate cu prezentul regulament respectd cerintele previzute in
prezentul regulament, se acordd omologarea tipului respectiv de vehicul.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in prezent 00,
corespunzitoare regulamentului in forma sa originald) indici seria de amendamente care contine modificarile
tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la momentul acordirii omologdrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul sau de componenti astfel cum sunt
definite in prezentul regulament.

43, Omologarea sau extinderea omologdrii unui tip in conformitate cu prezentul regulament se comunicd partilor

contractante la acordul care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd conformd cu modelul mentionat in
anexa 2 la prezentul regulament.
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4.4. Pe fiecare vehicul sau componentd conforme cu un anumit tip omologat in temeiul prezentului regulament se
aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marci de
omologare internationald constind din:

4.4.1. un cerc, in interiorul ciruia se afli litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologarea (3);
si

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdirul de omologare in partea dreaptd a
cercului specificat la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care tipul este conform cu un tip omologat in temeiul unuia sau al mai multor regulamente anexate
la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament, simbolul specificat la
punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; intr-un astfel de caz, regulamentele in temeiul cirora a fost emisd omologarea
in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament trebuie si fie inscrise in coloane verticale
la dreapta simbolului precizat la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie s fie clar lizibild si si nu poatd fi stearsa.

4.7. In cazul unui vehicul, marca de omologare se amplaseazd langi plicuta cu date a vehiculului fixatd de
producitor sau pe aceasta.

4.8. In cazul unei componente omologate separat ca dispozitiv de imobilizare, marca de omologare se aplici de
citre producitor pe elementul (elementele) principal(e) ale dispozitivului. in cazul unei componente omologate
ca dispozitiv de imobilizare in temeiul prezentului regulament si ca sistem de alarmi in temeiul Regula-
mentului ONU nr. 163 sau al Regulamentului ONU nr. 116, suplimentul 7 la versiunea sa originald sau al
Regulamentului ONU nr. 97 suplimentul 8 la seria 01 de amendamente, ambele mdrci de omologare se aplicd
de citre producitor pe elementul (elementele) principal(e) ale dispozitivului.

4.9. [n anexa 3 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a mircilor de omologare.

4.10. Marca de omologare descrisd la punctul 4.4 poate fi inlocuitd de un certificat de conformitate, emis pentru
fiecare dispozitiv de imobilizare destinat comercializarii.

In cazul in care un producitor de dispozitive de imobilizare furnizeazd unui producitor de vehicule un
dispozitiv de imobilizare omologat si nemarcat in vederea montdrii acestuia de citre producitorul respectiv
ca echipament de origine pe un model de vehicul sau pe o gamd de modele de vehicule, producitorul
dispozitivului de imobilizare trebuie sd furnizeze producitorului de vehicule un numadr suficient de copii ale
certificatului de conformitate pentru ca producitorul si obtind omologarea vehiculului in temeiul prezentului
regulament.

In cazul in care |dispozitivul de imobilizare este alcdtuit din componente separate, componenta sau compo-
nentele sale principale trebuie si poarte o marcd de referintd iar certificatul de conformitate trebuie sd cuprindd
o listd a mircilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa 4 la prezentul regulament.

4.11. In cazul in care un dispozitiv de imobilizare omologat in temeiul prezentului regulament sau al Regula-
mentului ONU nr. 116 suplimentul 7 la versiunea originald sau al Regulamentului ONU nr. 97
suplimentul 8 la seria 01 de amendamente ca unitate tehnicd separatd este instalat pe un vehicul prezentat
pentru omologare in temeiul prezentului regulament, incercirile care trebuie sd fie efectuate cu succes asupra
unui dispozitiv de imobilizare pentru a obtine omologarea in temeiul prezentului regulament nu trebuie
repetate.

(®) Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, https:/[unece.org/transport/standards/transport/vehicle-
regulations-wp29/resolutions
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5. Specificatii

5.1. Specificatii generale

5.1.1. Trebuie sd fie posibil sd se activeze §i sd se dezactiveze dispozitivul de imobilizare in conformitate cu aceste
cerinte.

5.1.2. Dispozitivul de imobilizare si instalarea sa trebuie astfel proiectate incit orice vehicul echipat cu acesta sd

continue sd indeplineascd cerintele tehnice.

5.1.3. Dispozitivul de imobilizare nu trebuie sd intre in functiune atunci cand cheia de contact este in pozitia de
functionare a motorului, cu exceptia situatiilor in care:

(a) vehiculul este echipat sau urmeazd si fie echipat pentru a functiona ca ambulantd, ca vehicul destinat
pompierilor sau politiei; sau

(b) motorul este destinat:

(i) deplasdrii unui echipament care face parte din vehicul sau este montat pe acesta in alte scopuri decat
conducerea vehiculului; sau

(i) mentinerii tensiunii bateriilor vehiculului la un nivel necesar deplasirii echipamentului sau aparaturii
respective,

in timp ce vehiculul este imobilizat, cu frana de stationare actionatd. In cazul in care se aplici exceptia de mai
sus, acest fapt trebuie precizat la punctul 2 din addendumul la fisa de comunicare (anexa 2 la prezentul

regulament).
5.1.4. Nu trebuie sd fie posibild dezactivarea permanentd a unui dispozitiv de imobilizare.
5.1.5. Dispozitivul de imobilizare trebuie proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat, si nu afecteze

functia proiectatd si functionarea in sigurantd ale vehiculului, chiar in cazul unei functiondri defectuoase.

5.1.6. Dispozitivul de imobilizare trebuie proiectat §i construit astfel incét, atunci cind este instalat pe un vehicul, in
conformitate cu instructiunile producitorului, s nu poata fi ficut inutilizabil sau distrus in mod rapid si fard s3
atragd atentia, de exemplu, cu ajutorul unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor de ascuns,
disponibile publicului larg. Inlocuirea unei componente principale sau a unui ansamblu principal pentru a evita
dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie dificild §i si necesite mult timp.

5.1.7. Dispozitivul de imobilizare trebuie proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat in conformitate cu
specificatiile constructorului, sd poatd rezista mediului din vehicul pentru o perioadd de timp rezonabild
(pentru incercdri, a se vedea punctul 5.3). In special, proprietitile electrice ale circuitului de bord nu trebuie
sd fie afectate negativ de adiugarea dispozitivului de imobilizare (sectiuni transversale ale conductorilor,
siguranta contactelor etc.).

5.1.8. Dispozitivul de imobilizare poate fi combinat cu alte sisteme ale vehiculului sau poate fi integrat in acestea (de
exemplu, controlul motorului, sisteme de alarma).

5.1.9. Nu trebuie sd fie posibild impiedicarea actiondrii franelor vehiculului de citre dispozitivul de imobilizare, cu
exceptia cazului unui dispozitiv de imobilizare care impiedicd actionarea franelor cu arc comandate pneuma-
tic (¥) si care functioneazd astfel incit in conditii de functionare normale sau in conditii de functionare
defectuoasd, respectd cerintele tehnice din Regulamentul ONU nr. 13, in vigoare la momentul cererii de
omologare de tip in conformitate cu prezentul regulament.

Respectarea prezentului punct nu scuteste un dispozitiv de imobilizare care impiedicd actionarea franelor cu
arc comandate pneumatic de respectarea cerintelor tehnice stabilite in prezentul regulament.

5.1.10.  Nu trebuie sd fie posibild functionarea unui dispozitiv de imobilizare intr-un mod in care acesta sd actioneze
franele vehiculului.

(*) Astfel cum este precizat in anexa 8 la Regulamentul CEE nr. 13, astfel cum a fost modificat.
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5.2. Specificatii particulare
5.2.1. Gradul de blocare

5.2.1.1. Dispozitivul de imobilizare trebuie proiectat astfel incat sa impiedice functionarea vehiculului pe baza tractiunii
proprii a acestuia prin intermediul unuia dintre mijloacele urmatoare:

5.2.1.1.1. in cazul echiparii dupd comercializare sau in cazul vehiculelor echipate cu motor diesel, prin dezactivarea a cel
putin doud circuite separate ale vehiculului, necesare pentru functionarea vehiculului pe baza propriei tractiuni
(de exemplu, demarorul, aprinderea, alimentarea cu combustibil, franele cu arc actionate pneumatic etc.);

5.2.1.1.2. prin blocarea prin cod a cel putin uneia dintre unitdtile de control necesare pentru functionarea vehiculului.

5.2.1.2.  Un dispozitiv de imobilizare destinat montdrii pe un vehicul echipat cu un convertizor catalitic nu trebuie sd
cauzeze intrarea combustibilului nears in sistemul de evacuare.

5.2.2. Fiabilitatea in functionare

Fiabilitatea in functionare trebuie obtinut printr-o proiectare adecvatd a dispozitivului de imobilizare, ludndu-se
in considerare conditiile specifice de mediu din vehicul (a se vedea punctele 5.1.8 si 5.3).

5.2.3. Siguranta in functionare

Trebuie asigurat faptul ci dispozitivul de imobilizare nu isi schimbd starea (activat/dezactivat) in urma niciuneia
dintre incercdrile de la punctul 5.3.

5.2.4. Activarea dispozitivului de imobilizare

5.2.4.1. Dispozitivul de imobilizare trebuie activat fird o actiune suplimentard din partea conducdtorului auto atunci
cand acesta pardseste vehiculul sau, cel tarziu:

(a) la rotirea cheii de contact in pozitia ,0” in contact si la utilizarea unei portiere; in plus, este permis ca
dispozitivele de imobilizare care se dezactiveazd imediat inainte de procedura normali de pornire a
vehiculului sau in cursul acesteia si se activeze la intreruperea contactului;

(b) dupd cel mult 1 minut de la scoaterea cheii din contact.

5.2.4.2. In cazul in care dispozitivul de imobilizare poate fi activat cand cheia de contact este in pozitia de functionare
a motorului, astfel cum este previzut la punctul 5.1.3, dispozitivul de imobilizare poate fi activat, de asemenea,
prin deschiderea usii conducitorului auto sifsau prin efectuarea unei actiuni deliberate de citre utilizatorul
autorizat.

5.2.5. Dezactivarea

5.2.5.1. Dezactivarea trebuie efectuatd utilizand unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozitive. Se permite utilizarea
altor dispozitive cu un nivel de sigurantd echivalent si cu performante echivalente.

5.2.5.1.1. O tastaturd numericd pentru introducerea unui cod care poate fi ales in mod individual, cu cel putin 10 000 de
combinatii.

5.2.5.1.2. Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii §i care incorporeazi
coduri aleatorii sifsau au un timp minim de cdutare de zece zile, de exemplu 5 000 de combinatii in 24 de ore
pentru minimum 50 000 de variante.
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5.2.5.1.3. In cazul in care dezactivarea se poate efectua cu o telecomands, dispozitivul de imobilizare trebuie si revini la
starea ,activat” intr-un interval de 5 minute de la dezactivare in cazul in care nu s-a efectuat nicio actiune
suplimentard asupra circuitului de pornire.

5.2.6. Indicatorul de stare
5.2.6.1. Pentru a furniza informatii privind starea dispozitivului de imobilizare (activat/dezactivat, schimbare de la
activat la dezactivat si invers) este permisd prezenta indicatoarelor optice in interiorul si exteriorul habitaclului.

Orice semnal optic sau orice utilizare a dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasi in afara
habitaclului trebuie si indeplineascd cerintele Regulamentului nr. 48.

5.2.6.2. Daci este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum schimbdrile de
la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta trebuie si fie de naturd opticd, in conformitate cu punctul 5.2.6.1.
Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea simultand a limpilor de directie si/sau
a lampii (ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu conditia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie
sd nu depdseascd 3 secunde.

5.3. Parametri de functionare si conditii de incercare

Toate componentele dispozitivului de imobilizare trebuie si facd obiectul incercirilor descrise in anexa 6.

5.4. Instructiuni

(punctele 5.4.1-5.4.3 privesc numai instalarea unui sistem dupd comercializarea vehiculului).
Fiecare dispozitiv de imobilizare trebuie insotit de:
5.4.1. instructiunile de instalare;

5.4.1.1. lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cdrora le este destinat dispozitivul. Aceasta listd poate fi specificd sau

genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii de 12 V cu borna negativa la masa”;
5.4.1.2. metoda de instalare ilustratd in fotografii sifsau desene foarte clare;

5.4.1.3. instructiunile de instalare detaliate oferite de furnizor trebuie s fie astfel incat, atunci cand sunt urmate corect
de un instalator competent, si nu aibd niciun impact asupra sigurantei si fiabilitatii vehiculului;

5.4.1.4. instructiunile de instalare furnizate trebuie si identifice cerintele de energie electricd ale dispozitivului de
imobilizare si, dacd este cazul, sd recomande o baterie cu tensiune mai mare;

5.4.1.5. furnizorul oferd detalii ale procedurilor de verificare a vehiculului dupd instalarea dispozitivului. Trebuie
acordatd o atentie speciald caracteristicilor referitoare la securitate;

5.4.2. un certificat de instalare necompletat, al cdrui model este prezentat in anexa 5;

5.4.3. un avertisment general adresat cumpdrdtorului dispozitivului de imobilizare, in care i se atrage atentia asupra
urmdtoarelor elemente:

5.4.3.1. dispozitivul de imobilizare trebuie si fie instalat in conformitate cu instructiunile producitorului;

5.4.3.2. se recomandi alegerea unui bun instalator (cumpdardtorul poate cere producdtorului dispozitivului de imobi-
lizare sd indice instalatori autorizati);

5.4.3.3. certificatul de instalare furnizat impreund cu dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie completat de instalator;

5.4.4. instructiuni de utilizare;
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5.4.5. instructiuni de intreginere;

5.4.6. un avertisment general privind pericolele efectudrii unor modificiri sau addugiri la dispozitivul de imobilizare;
astfel de modificdri sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul 5.4.2 de
mai sus.

6. Modificarea tipului si extinderea omologarii

6.1. Orice modificare a unui tip de vehicul sau de componentd in ceea ce priveste prezentul regulament trebuie

notificatd autoritdtii de omologare de tip care a acordat omologarea tipului de vehicul sau de componenta.
Autoritatea de omologare de tip poate:

6.1.1. sd considere cd este putin probabil ca modificirile efectuate si aibd un efect negativ considerabil si c&, in orice
caz, componenta sau vehiculul respectd in continuare cerintele; sau

6.1.2. sd solicite un raport suplimentar de la serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

6.2. Confirmarea sau refuzul omologirii, cu precizarea modificirii, trebuie comunicatd prin procedura specificatd la
punctul 4.3 de mai sus pdrtilor contractante la acordul care aplicd prezentul regulament.

6.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie sd aloce un numadr de serie fiecdrei fise de
informatii intocmite in scopul unei astfel de extinderi.

7. Conformitatea productiei

7.1. Procedurile privind conformitatea productiei trebuie s fie conforme cu cele stabilite in anexa 1 la Acordul din
1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) si trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:

7.2. in cazul fiecdrui tip de vehicul sau componentd, incercirile previzute in partea (pdrtile) relevantd (relevante) a
(ale) prezentului regulament trebuie efectuate pe o bazd statisticd si pe o bazd aleatorie, in conformitate cu una
dintre procedurile reglementate de asigurare a calitatii;

7.3. autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea poate, in orice moment, sd verifice conformitatea
metodelor de control aplicabile fiecdrei unititi de productie. Frecventa normald a unor astfel de inspectii este de
o datd la doi ani.

8. Sanctiuni in cazul nerespectdrii conformitdtii productiei

8.1. Omologarea acordatd cu privire la tipul de vehicul/componentd in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 7 de mai sus nu sunt respectate.

8.2. In cazul in care o parte contractanti la acord care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordati
anterior, aceasta comunicd de indatd acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd prezentul regulament
printr-o fisd conformd cu modelul din anexa 2.

9. Incetarea definitivd a productiei

Dacd titularul omologarii inceteazd complet productia unui tip de vehicul/componentd omologat in confor-
mitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea. Dupd
primirea comunicdrii relevante, autoritatea respectivd trebuie si informeze pdrtile contractante la acord care
aplicd prezentul regulament prin intermediul unei fise conforme cu modelul prezentat in anexa 2.

10. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale
autorititilor de omologare de tip

Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale
autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si cirora trebuie sd le fie trimise formularele care
certifici omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii emise in alte tari.
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ANEXA 1A

Fisa de informatii

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

In conformitate cu punctul 5 din Regulamentul ONU nr. 162 privind omologarea de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste un sistem de imobilizare

1. Consideratii generale

1.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

1.2. D e R R s
1.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitivul (b): ........

1.3.1.  Amplasarea marcajulul TESPECLIV: ..cvuuureeereceemreeeimseeesseeesssseeessssessssssessssssessssssssssesessssssssssss sesesesssessssnnes

1.4, Numele §i adresa ProOQUCEIOTUIUL c..uvveereceeeeceimeciiseeceieceieseeeseeessseeesssesessssesesssessssse s bss et ebsss bbb b snbe s
1.5. Amplasarea marcii de 0MOl0ZAre CEE: .....ocomceimeceineciiecriecerieceriessssneesssmsssssesssssesssssesssssessssesssssnsessssnessssnees

1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .......cooovemriennricnnriens

2. Caracteristici constructive generale ale vehiculului

2.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehiCul IEPIEZENIALIV: ...ccuueuceeeureeeimeereieeriieesieeeeeisesesisessssseessesesessssesessssesssese sesssen
2.2. Pozitia volanului: stinga/dreapta (a se tdia mentiunile inutile)

3. Diverse

3.1. Dispozitiv de imobilizare Pentrit VERICULE: ........oceueeceeecieeeceieeciiseeesiseeessseee s esssesesssssesssssesessss e s essssesesssessssnas

3.1.1.  numdrul de omologare de tip, dacd este diSPONIDIL ...couucceumecerieeiinecirececieciieceriec e erssessseneee

3.1.1.1 O descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste dispunerea dispozitivului de imobilizare montat
ilustratd de fotografii sifsau desene (dacd dispozitivul de imobilizare este deja omologat ca unitate tehnici
separatd, se pot face trimiteri la descrierea de la punctul 4.2 din fisa de informatii a producitorului dispozitivului
A€ TMODIIZATE): covvvververivesieesieee ettt a s bbbt st b s s e e st st sn s baee et s e aens

3.1.2.  Pentru dispozitive de imobilizare incd neomologate:

3.1.2.1. O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului de imobilizare si a mdsurilor luate pentru a preveni activarea
NEAOMA B BCESTUIAT ovvveueecveeeusiieressereessssesesssssessssssssssessssssesssss s ssssss s asassessss s sss s sss s sss s sssss s

3.1.2.2. Sistemul sau sistemele asupra cirora actioneazd dispozitivul de imobilizare pentru vehicule: .......covvreerrereerrereenn.

3.1.2.3. Numdrul codurilor interschimbabile efective, dUPE CAZ: ..vveeueeeemeereirereeieeeiieeceiieeeei s sssssesesesessssesessssesssass sseses
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ANEXA 1B

Fisa de informatii

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

In conformitate cu punctul 5 din Regulamentul nr. 162 privind specificatiile tehnice uniforme referitoare la omologarea
dispozitivelor de imobilizare si omologarea unui vehicul in ceea ce priveste dispozitivul siu de imobilizare (referitor la
omologarea ONU de tip a unei componente sau a unei unititi tehnice separate pentru un sistem de imobilizare).

1. Consideratii generale

1.1.  Marca (denumirea comerciald @ ProductOrulii): ..ot ssssessssesssceeeees

120 THP! e s saes

1.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe diSPOZItiv (1): coourvvevvereereccrererneccrreenne

1.3.1. Amplasarea Marcajulti rESPECLIV: ..uveumeeeemeeeeereeseecesseesssseeessseesssesessssesssssesssssaes et

1.4, Numele §i adresa ProQUCTIOTUILE  ..couuceeemecmueeriie it sessssesesss e ssssseesssesssssessbs e sbss b st bbb eserinae

1.5.  Amplasarea marcii de 0mOlOgare CEE: ........cooccriceieceineceiereeseisecssisecssassesssesesssesesssssnesssssse sosesssensessssensesssenssssssnesssssneses

1.6.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .......ccocoeeveeeeeeireererieereeeesreeresieenenns

2. Descrierea dispozitivului

2.1. O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului de imobilizare si a masurilor luate pentru a preveni activarea nedorita
A ACESLUIAL ovnrerieieniesieriniaes

2.2, Sistemul (sistemele) asupra cdruia (cdrora) actioneazd dispozitivul de imobilizare al vehiculului: ....cooeveeereeriernrrennnn.

2.3.  Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului: ................ et e

2.4, Numdirul codurilor interschimbabile efective, dUPE CAZ:  ..vveeueeeeerieiecieeceiseeeeiseeesie e esssse s sssssesssss s
2.5.  Lista principalelor componente ale dispozitivului si, dacd este cazul, mircile lor de referingd: ......cccooeceveceseecces

3. Schite

3.1.  Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie s arate locul destinat aplicarii marcii de
OMOI0GAE CEE d@ TIP): wereveermcerereeerereeesseeestseeessseeesesecssssesessseessssse st sss e bbb bbb bbbttt

4. Instructiuni

4.1.  Lista vehiculelor pe care se intentioneazd si se monteze dispozitivul: .

4.2.  Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii sifsau desene: ...

4.3, INSErUCHUN] de UHHZATE: .ovvverrveeerieesiiesiiss st ssess e ssees s ssessssssssss st sss s ssssssss s st st sssss s sssnsss s senes

4.4, Instructiuni de Intrefinere, dacd €Ste CAZUL .ooiomriiconrirnrieieriins it et ssssessssssssse st st st s s s ss st ss s nssssnnses

4.5.  Impuls de incercare 5a/5b in conformitate cu standardul international ISO 7637-2:2004: aplicat/neaplicat .........

() Dacd mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitdti tehnice
separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??123??).
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ANEXA 2A

Comunicare

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

emisd de citre:  denumirea serviciului administrativ:

privind: (%):  acordarea omologarii
extinderea omologdrii
refuzul omologarii
retragerea omologarii
incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul cu privire la dispozitivul siu de imobilizare in temeiul Regulamentului ONU nr. 162

NI, @ OIMOLOGALE ..overirviericrrircerereeeierceetasecssisecesesessseseseseseessssesssi st s se bRt bbbttt cnes

SECTIUNEA I

1. Consideratii generale

1.1.  Marca (denumirea comerciald a ProducCEtOTULUL): ...ovevceeeeceerrereeereeeeieeeeeeeesesseesseee s esss e sse e sss e sessses et sessesee st ssssesees

L0 T 1T
1.3, Mod de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul/componenti/unitatea tehnicd separati (3) @: ................

1.3.1. Amplasarea marcajulti reSPECIV: ...vvuumcvrumceremecereeceimecrisneesisncesssnesesesnesssenessssnees SRR

14, Categoria VehiCUIUIUL P oo oo

1.5.  Numele §i adresa ProQUCTLOTUILL ....cuvveveumcrrrierceermienesesiaesecessssssesessesssssssssssesssssssssssssssssassssssssassessesssssssssssssssssssesssssssnes

1.6.  Amplasarea marcii de 0mMOlOGare CEE: .......oocicreiecerinneceineciieeessisecssssesssessesssesessseseesssssessssse sosesssessssssenesssenesssssnesssssneces

1.7.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de aSAmbBIATe: ...ttt ssss st st nssanes

SECTIUNEA 11
1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea MCEICATIIONT ... ivueeciureceireceiieceisreceiseceiseesi s s esssesssssseses crssseseninne

(") Numirul distinctiv al trii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare din prezentul
regulament).
() A se tiia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie s se taie nimic, atunci cand existdi mai multe variante

aplicabile).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.12.2021

Data raportulul de TNCEICALE: .....vveemereeerrreiencriieceieneerisnecssisesesasessssnessissesssesnessrenesssecs

Numarul raportulul de ICETCATE: .....cvvueemcrrveemcceriesmereesiesneeessesmncesseesersesmessssesssessssssssasssssssssssssssssmsssssssneessssenns

Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

LOCUL oottt es s et es e s s et a s R et R s AR s et e s es e s eeserassae s sas e eseas

SEIMINALUTAL 1veveveveueteeeeeeseesstetetesetesesesesesssessasssses s s s sesesesesesesesasasasesssss essssssasasesasesesesesesasssasasesesasesesesessssssssssssssesasesesesesesesesessssssassnsssssnnnen

Se anexeazd cuprinsul dosarului cu informatii depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere. ...
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Addendum

la certificatul de omologare ONU de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 162

1. INfOrMALii SUPLITIENTATE  .eoieeoieereeeenecenecesse ettt ceseeessee s ss bbb bbbttt

1.1. Scurtd descriere a dispozitivului de iMObIliIZAre: ..o

2. ODSEIVALIE  crveerreeeseeeesseeessseeesssseessssssessssesessssessssssesessssesssssessesssesessssesesssessssssssssesssssasessssssssssseseees

Note pentru certificatul de omologare/fisa de comunicare:

(a) Dacd mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitati
tehnice separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC?21237).

(b) Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
paragraful 2.
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ANEXA 2B
Comunicare
[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]
emisd de citre: denumirea serviciului administrativ:
privind (3): acordarea omologarii

extinderea omologrii
refuzul omologarii
retragerea omologarii

incetarea definitivd a productiei

unui tip de componentd sau de unitate tehnicd separatd ca dispozitiv de imobilizare, in temeiul Regulamentului ONU

nr. 162

Nr. de 0mologare ......cccoveeeecneeeeverereeesnereeens

Motivul extinderii:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

SECTIUNEA I

Consideratii QENErale .........oomreenmeceesneeesreeessseeesssesesssessssanes

Marca (denumirea comerciald a producitorului): .......ccomeceeneccerrnecens

TP e e

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (a):

Amplasarea marcajultii rESPECIV:  .ouuvveemereeererermreereiseceesseeesesseeesssseesseeeees

Numele §i adresa PrOQUCIIOTUIUL  ..uuevveureceeericreeeeeeiseeriiseeeseseeessseeesssesesssesesssesesssessssssesesssessss e ebe e ebs et sbs et sbes e sssssesen

Amplasarea mdrcii de omologare CEE: ...

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA 1

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea MCEICAIOr: ....vvuuieeueceereciieceireceeireeesieceiseessseesssseesssesessssesssssessssesessnne

3. Data raportulti de TCEICATE: ...vwucreecceeieeeiereeeieseesisesessssesssesessseesseseneeees

(") Numirul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare din prezentul
regulament).
() A se tiia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie s se taie nimic, atunci cand existd mai multe variante

aplicabile).
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4. Numarul raportultii de TNCEICATE: ...t eieeis e essee bbb bbb bbb

5. Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

6. LOCUL oot ees ettt sttt sttt s s s et e st e s st ssassnes

7o DAL ettt e b bbbt et a s e e b bbbt ebebebeb st bt et ebebebebeReAeas et e s bbb bbb etebebebeaeteaeaeananarane

8. Semnadtura: oot eeee ettt st et te s et eseteteteae e s s ananenes ettt eteaans

9. Se anexeazd cuprinsul dosarului cu informatii depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.
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Addendum

la certificatul de omologare ONU de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui dispozitiv de imobilizare in conformitate cu
Regulamentul nr. 162

1. Informatii suplimentare ..........comeceoreeeeerecnns

1.1. Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare: ........cconeeeeerecenen.

1.2. Lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea dispozitivului de imobilizare:

1.3. Tipuri de vehicule pe care a fost incercat dispozitivul de imobilizare:
1.4. Lista principalelor componente, corect identificate, care alcituiesc dispozitivul de imobilizare:

2. ODBSEIVALI: ovveereeeresreemiessiesseessesssesssess e sessesses

Note pentru certificatul de omologare/fisa de comunicare:

(a) Dacd mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unititi tehnice
separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??123??).
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ANEXA 3
Dispuneri ale mircilor de omologare

Figura 1

(a se vedea punctul 4.2 din prezentul regulament)

a a3 [**  162R - 001234 2 as

a = minimum 8 mm

Marca de omologare din figura 1 fixatd pe un vehicul indici faptul cd tipul respectiv a fost omologat in Térile de Jos (E 4),
in temeiul Regulamentului ONU nr. 162 prin omologarea nr. 001234. Primele doud cifre (00) ale numdrului de
omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu dispozitiile Regulamentului ONU nr. 162 in
versiunea sa originald.
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ANEXA 4

Model de certificat de conformitate

SUDSEIMNATUL oottt et e e s et a s s st e s e s s s es e s e se s s st sssas s s s s s s s s s s ess et enaesaessssassassasens srsssras

(nume si prenume)
certific faptul cd dispozitivul de imobilizare a vehiculului descris mai jos:

IMATCA: ettt et a b be b s ars s b b e b e s ebebesesesssess s s e s ases e s et et es e s et ebebebebebeteas s et es et ebebebebeseasasasasanas sanenene

TEPE e R R R Rt ees

este in intregime in conformitate cu tipul omologat

R la data de v,

(locul omologarii) (data)

astfel cum este descris in fisa de comunicare cu numarul de omologare

Identificarea componentei (componentelor) principale:

COMPONENLA: ..ot sseaes Marecaj:

Intocmit 1a: oo, . [a data de: oo eeesseseee

Adresa completd §i stampila PrOQUCELOTUIUL  ..ouccvvveenncrrrreemcceriiecerrieecesresnecesssesmesesssessssssessssssssesmsscossssessiesmessessasnesssssssessessssess

SEMNALUTAL ettt (a se specifica functia).
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ANEXA 5
Model de certificat de instalare

SUDSEITINALUL oottt et eeet et e etaseesaseeeasesssssassseesseasaseassn seesesessessseesseaseaeseeeseeesetaeseeaesetaesesasesasseeasaasaseasaseasssessneasanenssessneees

instalator profesionist, certific ¢i instalarea dispozitivului de imobilizare descris mai jos a fost realizatdi de mine in
conformitate cu instructiunile de montare furnizate de fabricantul sistemului.

Descrierea vehiculului

D e SRR R R R R R R R R Sh bR bR R R Rt

INUINEL A€ SETIE: ovretieeeeeeeecee ettt s s e s s e s sss s s s s e s sassassas s s s s ss e s s s sssssassassas s sssssesassssssssesasssssssssssassasasssssssssns sasen

NUMAr de TNMALTICULATE: ooooeieee st sa st as e s st a s sass s ssssssssassasssasseas

Descrierea dispozitivului de imobilizare

IMATCA: ettt ettt e b et et ea bbb b b e se e ss s e eses b s e b st et ese s e b e b et e b e b e s e Ae At At et e b et ee A e b e ket eRe A e A s A s As bbb s bbb et et ebeb et ebeseaeasareras s s s sesetetene

I e AR R AR AR R bR e nn s

INUMETUL dE QULOTIZATE: .ottt s s s s s st eas st sss st estassaseassassasssesesesassasesssastassassassassaes

TNEOCINE A7 oo 12 dAta dE: et




L 470/42 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.12.2021

ANEXA 6

Parametrii de functionare si conditiile de incercare pentru un dispozitiv de imobilizare

1. Parametri de functionare
Cerintele de mai jos nu se aplica:
(a) componentelor care sunt montate si supuse incercirilor ca parte a vehiculului, indiferent dacd este montat
sau nu un dispozitiv de imobilizare (de exemplu, limpi, sistem de alarmd, dispozitiv de protectie impotriva

utilizdrii neautorizate prin intermediul unui sistem de blocare); sau

(b) componentelor care au fost supuse incercirilor anterior ca parte a vehiculului §i in cazul cdrora au fost
furnizate documente justificative.

Toate componentele dispozitivului de imobilizare functioneaza fird defectiuni in urmitoarele conditii.
1.1. Conditii climatice
Sunt definite doud categorii de temperaturd ambiantd, dupd cum urmeaza:

(a) intre — 40 °C si + 85 °C pentru componentele ce urmeazi a fi montate in habitaclu sau in compartimentul
de bagaje;

(b) intre — 40 °C si + 125 °C pentru componentele ce urmeazd a fi montate in compartimentul motorului, dacd
nu se specific altfel.

1.2. Gradul de protectie al instalatiei
Trebuie prevazute urmdtoarele grade de protectie in conformitate cu publicatia 60529-1989 a CEL
(@) IP 40 pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitacly;

(b) IP 42 pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitaclul roadsterelor/decapotabilelor si automo-
bilelor cu panouri de trapd dacd amplasarea instalatiei necesitd un grad de protectie mai mare decat IP 40;

(c) IP 54 pentru toate celelalte componente.

Producidtorul dispozitivului de imobilizare specificd in instructiunile de instalare orice restrictii in legdturd cu
praful, apa si temperatura in ceea ce priveste amplasarea oricdrei parti a instalatiei.

1.3. Rezistenta la intemperii

7 zile in conformitate cu IEC 60068-2-30:1980.

1.4. Caracteristici electrice

Tensiune de alimentare nominald: 12V

Intervalul de tensiuni de functionare: de la 9V la 15V in intervalul de temperaturi de la punctul 1.1.1
Tolerantd de timp pentru supratensiuni la 23 °C:

U = 18V, maximum 1 ord

U = 24V, maximum 1 minut

2. Conditii de incercare

Toate incercdrile trebuie sd se desfisoare consecutiv pe un singur dispozitiv de imobilizare. Totusi, autoritatea
responsabild cu incercarea poate decide sd utilizeze alte esantioane dacd autoritatea considerd ci acest fapt nu
afecteazd rezultatele celorlalte incercari.

2.1. Conditii normale de incercare

Tensiune U = (12 + 0,2) V

Temperatura T = (23 £ 5) °C
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3. Incercarea de functionare

Toate componentele dispozitivului de imobilizare trebuie s fie conforme cu dispozitiile de la punctele 3.2-3.9
din prezentul regulament.

3.1. La finalizarea tuturor incercdrilor specificate mai jos, dispozitivul de imobilizare trebuie supus incercdrii in
conditiile normale de incercare specificate la punctul 2.1 din prezentul regulament pentru a verifica functionarea
normald a acestuia. Dacd este cazul, sigurantele pot fi inlocuite inainte de incercare.

In cazul in care incercirile necesare precizate la fiecare dintre aceste puncte inainte de incercirile de functionare
sunt efectuate in serie pe un singur dispozitiv de imobilizare, incercarea de functionare poate fi efectuatd doar o
singurd datd dupd terminarea incercdrilor selectionate, in loc de a efectua incercdrile de functionare necesare
conform punctelor susmentionate dupd fiecare din incercirile selectionate. Producitorii si distribuitorii de
vehicule trebuie sd garanteze obtinerea unor rezultate satisficitoare numai in cazul procedurilor neacumulate.

3.2. Rezistenta la schimbiri de temperaturd si tensiune

Conformitatea cu specificatiile definite la punctul 3.1 trebuie, de asemenea, verificatd in urmdtoarele conditii:

3.2.1. Temperatura de incercare T (- 40 * 2) °C

Tensiunea de incercare U = (9 £ 0,2) V
Durata de stocare 4 ore
3.2.2.  Pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu sau in compartimentul de bagaje:
Temperatura de incercare T (+ 85 + 2) °C
Tensiunea de incercare U = (15+ 0,2) V
Durata de stocare 4 ore

3.2.3.  Pentru componentele care urmeazd a fi montate in compartimentul motorului, cu exceptia cazului in care se
specificd altfel:

Temperatura de incercare T (+ 125 £ 2) °C
Tensiunea de incercare U = (15+ 0,2) V
Durata de stocare 4 ore

3.2.4.  Dispozitivul de imobilizare, atit in starea activat, cat si in cea dezactivat, trebuie supus, timp de o ord, unei
supratensiuni egale cu (18 £ 0,2) V.

3.2.5.  Dispozitivul de imobilizare, atit in starea activat, ct si in starea dezactivat, trebuie supus, timp de un minut,
unei supratensiuni egale cu (24 + 0,2) V.

3.3. Securitatea functiondrii dupd o incercare de etangeitate la corpuri strdine si la apd

Dupd incercarea de etanseitate la corpuri strdine si la apd in conformitate cu publicatia IEC 60529:1989, pentru
gradele de protectie prevazute la punctul 1.1.2, trebuie repetate incercirile de functionare in conformitate cu
punctul 3.1.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu trebuie neapdrat aplicatd in urmdtoarele situatii:

(@) Omologarea unui tip de dispozitiv de imobilizare care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd
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In acest caz, producitorul dispozitivului de imobilizare trebuie:

(i) sd precizeze, la punctul 4.5 din fisa de informatii (anexa 1b), cd cerinta de la respectivul punct nu a fost
aplicatd dispozitivului de imobilizare (in conformitate cu punctul 7 din prezentul regulament); si

(ii) sd precizeze la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea
dispozitivului de imobilizare si, respectiv, la punctul 4.2 conditiile de instalare.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un dispozitiv de imobilizare

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.1.1 din anexa la din fisa de informatii (anexa 1a) ci
cerinta previzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd de dispozitivul de imobilizare datoritd naturii
conditiilor de instalare, iar producitorul vehiculului trebuie si demonstreze acest lucru prin prezentarea unor
documente aferente.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui dispozitiv de imobilizare care este
omologat de tip ca unitate tehnicd separatd.

In acest caz, producitorul precizeazd la punctul 3.1.1.1 din anexa la din fisa de informatii (anexa 1a) ci
cerinta previzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd la instalarea dispozitivului de imobilizare in cazul
in care sunt indeplinite conditiile relevante de instalare.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile previzute la punctul 3.1.3.1.1 din anexa la au
fost deja transmise la omologarea unitdtii tehnice separate.

3.4, Siguranta functiondrii dupd incercarea de rezistentd la apa de condensare

Dupd o incercare de rezistentd la umiditate care urmeaza a fi efectuatd in conformitate cu publicatia IEC 60068-
2-30:1980, se repetd incercarile de functionare in conformitate cu punctul 3.1.

3.5. Incercarea privind protectia la inversarea polarititii

Dispozitivul de imobilizare si componentele acestuia nu trebuie distruse de o inversare a polarititii de pand la
13V, timp de 2 minute. Dupd aceastd incercare, trebuie repetate incercirile de functionare in conformitate cu
punctul 3.1, schimband sigurantele daci este necesar.

3.6. Incercarea privind protectia la scurtcircuit

Toate conexiunile electrice ale dispozitivului de blocare trebuie sd fie protejate prin impamantare impotriva
scurtcircuitelor, pand la maximum 13V sifsau sd fie protejate cu sigurante. Dupd aceastd incercare, se repetd
incercidrile de functionare in conformitate cu punctul 3.1, schimbénd sigurantele daci este necesar.

3.7. Consumul de energie in starea activat

Consumul de energie in starea activat, in conditiile date de la punctul 2.1, nu trebuie sd depdseascd 20 mA in
medie pentru intregul sistem de alarmd, inclusiv indicatorul de pozitie.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu trebuie neapdrat aplicatd in urmadtoarele situatii:
(a) Omologarea unui tip de dispozitiv de imobilizare care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicad separatd
In acest caz, producitorul dispozitivului de imobilizare trebuie:
(i) sd precizeze, la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1), cd cerinta de la respectivul
punct nu a fost aplicatd dispozitivului de imobilizare (in conformitate cu punctul 7 din prezentul

regulament); si

(ii) sd precizeze la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea
dispozitivului de imobilizare si, respectiv, la punctul 4.2 conditiile de instalare.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un dispozitiv de imobilizare

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (anexa la) ci cerinta
prevazutd la prezentul punct nu trebuie respectatd de dispozitivul de imobilizare datoritd naturii conditiilor
de instalare, iar producitorul vehiculului trebuie sd demonstreze acest lucru prin prezentarea unor
documente aferente.
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(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui dispozitiv de imobilizare care este
omologat de tip ca unitate tehnicd separatd.

In acest caz, producitorul precizeazd la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (anexa la) ci cerinta
prevazutd la prezentul punct nu trebuie respectatd la instalarea dispozitivului de imobilizare in cazul in

care sunt indeplinite conditiile relevante de instalare.

Aceastd cerind nu se aplicd in cazurile in care informatiile previzute la punctul 3.1.3.1.1 din anexa la au
fost deja transmise la omologarea unitdtii tehnice separate.

3.8. Securitatea functiondrii dupa incercarea de rezistentd la vibratii

3.8.1.  Pentru aceastd incercare, componentele sunt subimpdrtite in doud tipuri:
Tipul 1: componente montate in mod normal pe vehicul.
Tipul 2: componente destinate montdrii pe motor.

3.8.2.  Componentele/dispozitivul de imobilizare trebuie supuse unui regim de vibratii sinusoidale cu urmitoarele
caracteristici:

3.8.2.1. Pentru tipul 1

Frecventa trebuie sd fie variabild, cuprinsd intre 10 Hz si 500 Hz, cu o amplitudine maximd de = 5 mm si o
acceleratie maximd de 3 g (valoare de varf 0);

3.8.2.2. Pentru tipul 2

Frecventa trebuie sa fie variabild de la 20 Hz la 300 Hz, cu o amplitudine maximd de + 2 mm si o acceleratie
maximd de 15 g (valoare de varf 0);

3.8.2.3. Pentru ambele tipuri, 1 si2
Variatia frecventei este de 1 octavd/minut.
Numidrul de cicluri este 10; incercarea trebuie efectuatd de-a lungul tuturor celor 3 axe.

Vibratiile trebuie aplicate la frecvente scizute, la o amplitudine constantd maxima si la o acceleratie constantd
maximd la frecvente ridicate.

3.8.3. In cursul incercirii, dispozitivul de imobilizare trebuie conectat electric, iar cablul trebuie fixat la distanta de
200 mm fatd de sistemul de blocare.

3.8.4. Dupd incercarea de rezistentd la vibratii trebuie repetate incercdrile de functionare in conformitate cu
punctul 3.1.

3.9. Compatibilitatea electromagneticd

Dispozitivul de imobilizare trebuie supus incercdrilor descrise in anexa 7.
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ANEXA 7
Compatibilitatea electromagnetici

1. Imunitatea impotriva perturbatiilor conduse de-a lungul liniilor de alimentare.

1.1 Incercirile trebuie efectuate in conformitate cu cerintele tehnice si dispozitiile tranzitorii din seria 06 de amen-
damente la Regulamentul nr. 10 si in conformitate cu metodele de incercare descrise in anexa 10 pentru un
subansamblu electric/electronic (SAE).

1.2. Dispozitivul de imobilizare trebuie incercat in stare dezactivat si in starea activat.

2. Imunitatea impotriva perturbatiilor radiate de inaltd frecventd

2.1. Verificarea imunitdtii unui dispozitiv de imobilizare instalat pe un vehicul trebuie efectuatd in conformitate cu
dispozitiile din seria 06 de amendamente la Regulamentul nr. 10 si cu metodele de incercare descrise in anexa 6
pentru vehicule, respectiv in anexa 9 pentru un subansamblu electric/electronic (SAE).

2.2. Dispozitivul de imobilizare trebuie supus incercdrii in conditiile de functionare si in baza criteriilor de respingere
definite in tabelul 1.

Tabelul 1

Conditii de functionare si criterii de respingere pentru dispozitivul de imobilizare

. o Conditii de functionare a dispozitivului de . .
Tipul incercarii ’ o Criterii de respingere
imobilizare
Incercarea vehicu- | Dispozitiv de imobilizare in starea dezactivat | Activarea neprevizutd a dispozitivului de
lului o .. " . imobilizare
Cheia in pozitia ,PORNIT” sau vehiculul la
viteza de 50 km/h ()
Dispozitiv de imobilizare in starea activat Dezactivarea neprevizutid a dispozitivului de
. . imobilizare
Cheia in pozitia ,OPRIT”
Dispozitiv de imobilizare in starea activat Dezactivarea neprevdzutd a dispozitivului de
. N - . imobilizare
Vehiculul in modul de incircare (daci este
cazul)
Incercarea SAE Dispozitiv de imobilizare in starea dezactivat | Activarea neprevazutd a dispozitivului de
imobilizare
Dispozitiv de imobilizare in starea activat Dezactivarea neprevazutd a dispozitivului de
imobilizare

() Aceastd incercare poate fi efectuatd aplicind modul previzut de Regulamentul ONU nr. 10 pentru o vitezd a vehiculului de
50 km/h.

3. Interferenta electrici generatd de descircdri electrostatice

3.1. Imunitatea la perturbatii electrice se verifici in conformitate cu ISO 10605:2008/ AMD 1:2014 utilizind nivelurile de
severitate ale incercdrii din tabelul 2.

3.2. Incercirile privind ESD trebuie efectuate fie la nivel de vehicul, fie la nivel de subansamblu electric/electronic (SAE).
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Tabelul 2
Niveluri pentru incercarea privind ESD
TIR de Puncte de descdrcare| Starea dispozitivului de imobilizare Re;eavua de AvaeIP 1.. Criterii de respingere
descarcare descarcare mcercariu
Descdrcar- | Puncte care pot | Dispozitiv de imobilizare in 330 pF, + 6 kV | Activarea neprevizutd
ea in aer | fi accesate cu starea dezactivat 2 kQ a dispozitivului de
usurintd numai < A « imobilizare
din interiorul (dacd incercarea este efectuatd
vehiculului pe vehicul, atunci vehiculul
trebuie sd aibd cheia in pozitia
,PORNIT” sau si ruleze la
viteza de 50 km/h sau sd aibd
motorul in regim de ralanti)
Puncte care pot | Dispozitiv de imobilizare in 150 pF, + 15 kV | Dezactivarea nepre-
fi atinse cu starea activat 2 kQ vizutd a dispozitivului
usurintd numai (daci incercarea este efectuat de imobilizare fird
din exteriorul hicul. vehiculul trebui reactivare, in decurs de
vehiculului pe vehicul, vehiculu trebuie 1's, dupd fiecare
blocat si cheia trebuie sd se afle descircare
in pozitia ,OPRIT”)
Descircare | Puncte care pot | Dispozitiv de imobilizare in 330 pF, + 4kV | Activarea neprevizutd
prin fi accesate cu starea dezactivat 2 kQ a dispozitivului de
contact usuringd numai . < imobilizare
din interiorul (dacd incercarea este efectuatd
vehiculului pe vehicul, atunci vehiculul
trebuie sd aibd cheia in pozitia
,PORNIT” sau si ruleze la
viteza de 50 km/h sau si aibd
motorul in regim de ralanti)
Puncte care pot | Dispozitiv de imobilizare in 150 pF, + 8kV | Dezactivarea nepre-
fi atinse cu starea activat 2 kQ vizutd a dispozitivului
usurintd numai (daci incercarea este efectuatd de imobilizare fard
din exteriorul hicul. vehiculul trebui reactivare, in decurs de
vehiculului pe venicul, vehiculu Fr couie 1's, dupd fiecare
blocat, iar cheia trebuie si se descireare
afle in pozitia ,OPRIT”)

Fiecare incercare trebuie efectuatd cu 3 descdrcdri, cu un interval minim de 5 s intre fiecare descdrcare.

4. Emisiile radiate

4.1. Incercirile trebuie efectuate in conformitate cu cerintele tehnice si dispozitiile tranzitorii ale Regulamentului ONU
nr. 10, seria 04 de amendamente si in conformitate cu metodele de incercare descrise in anexele 4 si 5 pentru

vehicule sau in anexele 7 §i 8 pentru un subansamblu electric/electronic (SAE).

4.2. Dispozitivul de imobilizare trebuie si fie in starea ,activat”.
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