21.6.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 221/15

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeijul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare
ale prezentului regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-FONU TRANS/
WP.29/343, disponibild la adresa: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Regulamentul ONU nr. 160 - Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste
dispozitivul de inregistrare a datelor privind evenimentele

Data intrdrii in vigoare: 30 septembrie 2021

Prezentul document este strict un instrument de documentare. Textul autentic si obligatoriu din punct de vedere juridic
este: ECE[TRANS[/WP.29/2020/123/Rev.1.

CUPRINS

REGULAMENT

Introducere

Domeniu de aplicare

Definitii

Cerere de omologare

Omologare

Cerinte

Modificarea tipului de vehicul si extinderea omologarii
Conformitatea productiei

Sanctiuni in cazul neconformitatii productiei

Y ® N kWD = o

Incetarea definitivi a productiei

—
o

. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale
autorititilor de omologare de tip

ANEXE
1. Comunicare

2. Fisd de informatii privind omologarea de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de inregistrare a datelor
privind evenimentele (,Event Data Recorder” — EDR)

3. Exemple de dispunere a marcilor de omologare

4. Elemente de date si formatul acestora


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 221/16 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 21.6.2021

0. INTRODUCERE

0.1. Scopul prezentului regulament este de a stabili dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor din
categoriile M1 si N1 in ceea ce priveste dispozitivele acestora de inregistrare a datelor privind evenimentele
(EDR-uri).

0.2. Dispozitiile se referd la capacitatea minimd de colectare, stocare si supravietuire in caz de coliziune a datelor

privind evenimentele autovehiculului. Nu sunt incluse specificatii pentru instrumentele si metodele de extragere
a datelor, intrucit acestea fac obiectul cerintelor de la nivel national/regional.

0.3. Scopul acestor dispozitii este de a se asigura cd EDR-urile inregistreazd, intr-un mod usor de utilizat, date utile
pentru investigarea eficace a coliziunilor §i pentru analiza performantei echipamentelor de sigurantd (de
exemplu, sistemele avansate de sigurantd). Aceste date vor contribui la 0 mai buni intelegere a circumstantelor
in care au loc coliziunile si rinirile si vor facilita dezvoltarea unor modele de vehicule mai sigure.

1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplici omologirii vehiculelor din categoriile M1 §i N1 (') in ceea ce priveste dispozitivul
de inregistrare a datelor privind evenimentele (EDR) al acestora.

1.2. Prezentul regulament nu aduce atingere cerintelor legislatiei nationale sau regionale referitoare la
confidentialitate, protectia datelor si prelucrarea datelor cu caracter personal.

1.3. Urmditoarele elemente de date sunt excluse din domeniul de aplicare: VIN, detalii asociate vehiculului, date
privind localizarea/pozitionarea, informatii privind conducatorul auto, precum si data si ora unui eveniment.

1.4. In cazul in care nu existd niciun sistem sau senzor proiectat si furnizeze elementul de date care trebuie
inregistrat si stocat in conformitate cu sectiunea 3, in formatul (intervalul, rezolutia §i rata de esantionare)
indicat in anexa 4 ,ELEMENTE DE DATE” sau dacd acesta nu este operational la momentul inregistririi,
prezentul document nu impune nici inregistrarea unor astfel de date, nici echiparea cu astfel de sisteme sau
senzori sau purnerea acestora in functiune. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculul este echipat cu un senzor
sau un sistem al producitorului echipamentului original, conceput s furnizeze elementul de date in formatul
specificat in anexa 4 ,ELEMENTE DE DATE”, atunci este obligatoriu si se raporteze elementul de date in
formatul specificat atunci cand senzorul sau sistemul este operational. in cazul in care motivul nefunctiondrii la
momentul inregistrdrii este o defectiune a acestui sistem sau senzor, aceastd stare de defectiune trebuie si fie
inregistratd de EDR, astfel cum este definit in elementele de date din anexa 4 (Elemente de date).

2. DEFINITII

In sensul acestor elemente de performanta:

2.1. Activitate ABS” inseamnd cd sistemul de prevenire a blocdrii rotilor in timpul franarii (ABS) controleaza in mod
activ franele vehiculului.

2.2. ,Starea ldmpii de avertizare privind airbagul” indicd dacd lampa de avertizare privind defectarea airbagului este
aprinsd sau stinsd.

2.3. ,Captare” inseamnd procesul de stocare a datelor dispozitivului EDR intr-o memorie tampon temporard si
volatild, in care acestea sunt actualizate in permanent la intervale de timp regulate.

2.4, ,Delta-V, lateral” inseamna variatia cumulativi a vitezei, astfel cum este inregistrat de EDR-ul vehiculului, de-a
lungul axei laterale.

2.5. ,Delta-V, longitudinal” inseamna variatia cumulativi a vitezei, astfel cum este inregistratd de EDR-ul vehiculului,
de-a lungul axei longitudinale.

(") Astfel cum sunt definite in anexa 2 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul ECE/TRANS/WP.29/
78[Rev.6) — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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” A

2.6. ,Timp de declansare, airbag frontal” inseamnd (atat pentru conducitorul auto, cit si pentru pasagerul din fata)
timpul scurs de la momentul zero al coliziunii padnd la comanda de declansare sau, pentru sistemele cu
airbaguri cu mai multe etape, pand la comanda de declansare pentru prima etapa.

2.7. ,Momentul incheierii evenimentului” inseamnd momentul in care delta-V cumulat intr-un interval de timp de
20 ms devine mai mic sau egal cu 0,8 km/h sau momentul in care algoritmul de detectare a coliziunii al unitdtii
de control al airbagului se reseteaza.

oA

2.8. JTuratia motorului” inseamna:

(@) 1in cazul vehiculelor actionate de motoare cu ardere internd, numdrul de rotatii pe minut ale arborelui cotit
principal al motorului vehiculului si

(b) in cazul vehiculelor care nu sunt actionate in intregime de motoare cu ardere internd, numarul de rotatii pe
minut ale arborelui motor in punctul in care acesta intrd in cutia de viteze a vehiculului si

(c) 1in cazul vehiculelor care nu sunt actionate deloc de motoare cu ardere internd, numarul de rotatii pe minut
ale arborelui de iesire al dispozitivului (dispozitivelor) care asigurd tractiunea.

2.9. »Acceleratia motorului, % nivel complet” inseamnd acceleratia solicitatd de conducitorul auto, masuratd de
senzorul de pozitie a clapetei de acceleratie pe unitatea de comanda a acceleratiei in raport cu pozitia complet
apdsatd.

2.10. ,Eveniment” inseamnd o coliziune sau un alt eveniment fizic care determini atingerea sau depdsirea pragului de

declansare sau declansarea oricdrui sistem de sigurantd nereversibil, ludndu-se in considerare situatia care
survine mai intai dintre acestea doud.

2.11. ,Dispozitiv de inregistrare a datelor privind evenimentele” (EDR) inseamnd un dispozitiv sau o functie dintr-un
vehicul care inregistreazd datele dinamice cu marcaj temporal ale vehiculului in perioada de timp imediat
anterioard unui eveniment (de exemplu, viteza vehiculului/timp) sau in timpul unei coliziuni (de exemplu,
delta-V/timp), previzut a fi accesat dupd producerea coliziunii. In sensul prezentei definitii, datele privind
evenimentele nu includ date audio si video.

2.12. ,»Airbag frontal” inseamnd un sistem gonflabil de sigurantd care nu necesitd nicio actiune din partea ocupantilor
vehiculului si care este utilizat in vederea respectrii cerintelor nationale aplicabile privind protectia impotriva
coliziunii frontale.

2.13. Prin ,Dacd se inregistreazd” se intelege cazul in care datele au fost inregistrate in memoria nevolatild pentru a
putea fi descircate ulterior.

2.14. ,Ciclu de aprindere, coliziune” inseamnd numdrul de cicluri de pornire in momentul in care a avut loc
coliziunea, de la prima utilizare a EDR.

2.15. ,Ciclu de aprindere, descircare” inseamnd numarul de cicluri de pornire in momentul in care datele au fost
descircate, de la prima utilizare a EDR.

2.16. »Acceleratie laterald” inseamnd componenta acceleratiei vectoriale a unui punct din vehicul pe directia y.
Acceleratia laterald este pozitivd de la stanga la dreapta, din perspectiva conducitorului auto atunci cind se afld
in vehicul, orientat spre directia de deplasare inainte a vehiculului.

2.17. ~Acceleratie longitudinald” inseamna componenta acceleratiei vectoriale a unui punct din vehicul pe directia x.
Acceleratia longitudinald este pozitivi in directia deplasarii vehiculului citre inainte.

2.18. ,Delta-V maxim, lateral” inseamni valoarea maxima a variatiei cumulative a vitezei, astfel cum este inregistratd
de EDR, de-a lungul axei laterale.

2.19. ,Delta-V maxim, longitudinal” inseamnd valoarea maximi a variatiei cumulative a vitezei, astfel cum este
inregistratd de EDR, de-a lungul axei longitudinale.

2.20. ,Delta-V maxim, rezultant” inseamnd valoarea maximd corelatd in timp a variatiei cumulative a vitezei, astfel
cum este raportatd de EDR, prin insumare vectoriald pe axele longitudinali si laterald.
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2.21. ,Coliziune cu mai multe evenimente” inseamnd producerea unui numir minim de 2 evenimente, primul
eveniment incepand cu cel mult 5 secunde Inaintea ultimului eveniment.

2.22. ,Memorie nevolatild” inseamnd memoria rezervati pentru pistrarea in mod semipermanent a datelor EDR
inregistrate. Datele inregistrate in memoria nevolatild sunt pdstrate dupd o intrerupere a alimentdrii si pot fi
recuperate cu ajutorul instrumentelor si metodelor de extragere a datelor EDR.

S x

2.23. »Acceleratie normald” inseamnd componenta acceleratiei vectoriale a unui punct din vehicul pe directia z.
Acceleratia normald este pozitiva in directia in jos.

2.24. ,Clasificarea dimensiunii ocupantului” inseamnd, in cazul pasagerului din fatd, clasificarea unui ocupant ca adult,
nu copil, iar in cazul conducitorului auto, clasificarea acestuia ca nefiind de staturd micd, astfel cum se indicd in
formatul datelor.

2.25. ,Operational” inseamnd ci sistemul sau senzorul, in momentul evenimentului, este activ sau poate fi activat/
dezactivat de citre conducidtorul auto.

2.26. ,Starea de dezactivare a airbagului pentru pasager” inseamna starea airbagului pentru pasager (dezactivat sau
nu).
2.27. ,Dispozitiv de pretensionare” inseamnd un dispozitiv care este activat de sistemul de detectare a coliziunilor al

vehiculului si elimind detensionarea sistemului centurii de sigurantd a vehiculului.

2.28. JInregistrare” inseamnd procesul de salvare intr-o memorie nevolatili a datelor EDR captate in vederea
recuperdrii ulterioare.

2.29. ,Starea centurii de sigurantd” inseamnd reactia sistemului de sigurantd, care indicd dacd centura de sigurantd a
vehiculului este cuplatd sau decuplatd.

2.30. ,2Comutator al pozitiei sinei scaunului, cel mai in fati, stare” inseamnd starea comutatorului instalat pentru a
detecta dacd scaunul este deplasat intr-o pozitie inspre inainte.

2.31. ,Frand de serviciu, actionatd si neactionati” inseamn starea dispozitivului instalat in sistemul pedalei de frind
sau conectat la acesta pentru a detecta dacd pedala a fost apdsatd. Dispozitivul poate include comutatorul
pedalei de frand sau altd comandd a frinei de serviciu actionat de conducitorul auto.

2.32. ,Airbag lateral” inseamnd orice dispozitiv gonflabil de retinere a ocupantului unui vehicul, care este montat pe
scaun sau pe structura laterald a interiorului vehiculului si care este proiectat si se declanseze la un impact
lateral pentru a limita rdnirea ocupantilor si/sau proiectarea acestora in exterior.

Notd: airbagurile laterale se pot declansa si in alte moduri de impact stabilite de producitorul vehiculului.

2.33. ,Perdeafairbag tubular lateral(3)” inseamni orice dispozitiv gonflabil de retinere a ocupantului unui vehicul, care
este montat pe structura laterald a interiorului vehiculului si care este proiectat sd se declanseze la un impact
lateral sau la rdsturnare si sd limiteze rdnirea ocupantilor si/sau proiectarea acestora in exterior.

Notd: perdelele/airbagurile tubulare laterale se pot declansa si in alte moduri de impact, stabilite de producitor.

2.34. ,Vitezd a vehiculului indicatd” inseamna viteza vehiculului indicatd de un subsistem desemnat de producitor,
conceput pentru a indica viteza de deplasare la sol a vehiculului in timpul functiondrii acestuia.

S x

2.35. ,Control al stabilititii” inseamnd orice dispozitiv care este in conformitate cu ,sistemele electronice de control al
stabilitatii” nationale.

2.36. Jmpuls de directie” inseamna deplasarea unghiulari a volanului misuratd din pozitia drept inainte (pozitie care
corespunde unghiului mediu zero de rotire a unei perechi de roti directoare).
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2.37. ,Timpul scurs intre evenimentele 1 si 2” inseamnd timpul scurs de la momentul zero al primului eveniment la
momentul zero al celui de al doilea eveniment al unei coliziuni cu mai multe evenimente.

2.38. ,Timp, delta-V maxim, lateral” inseamna intervalul de timp dintre momentul zero al coliziunii §i punctul in care
se gdseste valoarea maximd a variatiei cumulative a vitezei, astfel cum este inregistratd de EDR, de-a lungul axei
laterale.

2.39. ,Timp, delta-V maxim, longitudinal” inseamnd intervalul de timp dintre momentul zero al coliziunii §i punctul

in care se giseste valoarea maximd a variatiei cumulative a vitezei, astfel cum este inregistrati de EDR, de-a
lungul axei longitudinale.

2.40. ,Timp, delta-V maxim, rezultant” inseamnd intervalul de timp scurs de la momentul zero al coliziunii pani la
punctul in care apare delta-V maxim rezultant, astfel cum este raportat de EDR.

2.41. ,Timp de declansare, dispozitiv de pretensionare” inseamn intervalul de timp scurs de la momentul zero al
coliziunii pand la transmiterea comenzii de declangare a dispozitivului de pretensionare a centurii de sigurantd
(atat pentru conducdtorul auto, cit si pentru pasagerul din fatd).

”

2.42. ,Timp de declansare, airbag/perdea lateral(d)” inseamnd intervalul de timp scurs de la momentul zero al
coliziunii pand la transmiterea comenzii de declansare a unui airbag lateral sau a unei perdele laterale/unui
airbag tubular lateral (atat pentru conducitorul auto, cat si pentru pasagerul din fatd).

9

2.43. ,Timp pand la prima etapd” inseamnd intervalul de timp scurs intre momentul zero si momentul comenzii de
declangare a primei etape a unui airbag frontal.

2.44. ,Timp pénd la etapa n” inseamnd intervalul de timp scurs de la momentul zero al coliziunii pini la comanda de
declansare a etapei n a unui airbag frontal (atat pentru conducitorul auto, cat si pentru pasagerul din fatd).

2.45. ,Momentul zero” este referinta temporald pentru mércile temporale ale unui eveniment EDR.

2.46. ,Prag de declansare” inseamnd cid parametrul corespunzdtor a indeplinit conditiile pentru inregistrarea unui
eveniment EDR.

2.47. ,Unghi de ruliu al vehiculului” inseamnd unghiul dintre axa y a vehiculului i planul solului, determinat de
sistemul de detectie.

2.48. ,Tip de vehicul in privinta dispozitivului de inregistrare a datelor privind evenimentele al acestuia” se referd la
vehiculele care nu diferd in mod semnificativ in privinta unor aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comercial a producitorului;

(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazi semnificativ performantele EDR; Addugarea unui (unor) nou
(noi) factor(i) declansator(i) sau modificarea unor (elemente de) date noi sau a formatului acestora nu se
considerd ca ,influentdnd in mod semnificativ performanta EDR”;

(c) caracteristicile principale i proiectarea EDR.

2.49. ,Memorie volatili” inseamnd spatiu rezervat pentru stocarea in memoria tampon a datelor EDR captate.
Memoria nu este capabild si pistreze datele in mod semipermanent. Datele captate in memoria volatild sunt
suprascrise continuu si nu se pastreazd in cazul intreruperii alimentdrii, neputand fi nici recuperate cu ajutorul
instrumentelor de extragere a datelor EDR.

2.50. ,Sistem de sigurantd secundar pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor” inseamnd un sistem al vehiculului
care poate fi declansat in afara habitaclului, conceput pentru a atenua consecintele ranirii utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor in timpul unei coliziuni.

2.51. ,Directia X” inseamnd pe directia axei X a vehiculului, care este paraleld cu linia mediand longitudinald a
vehiculului. Directia X este pozitiva in directia deplasdrii vehiculului inainte.

2.52. ,Directia Y” inseamnd pe directia axei Y a vehiculului, care este perpendiculard pe axa sa X si in acelasi plan
orizontal ca axa respectivd. Directia Y este pozitivd de la stinga la dreapta, din perspectiva conducitorului auto
atunci cand se afli in vehicul, orientat spre directia de mers a vehiculului citre inainte.
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2.53. ,Directia Z” inseamnd pe directia axei Z a vehiculului, care este perpendiculard pe axele X si Y. Directia Z este
pozitivd in jos.

2.54. ,Rata de inclinare a vehiculului” inseamna variatia in timp a unghiului vehiculului in jurul axei X a acestuia,
determinatd de sistemul de detectare.

2.55. ,Rata de giratie a vehiculului” inseamnd variatia in timp a unghiului vehiculului in jurul axei Z a acestuia,
determinatd de sistemul de detectare.

3. CERERE DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste EDR trebuie prezentatd de citre producdtorul
vehiculului sau de citre reprezentantul sdu autorizat autoritdtii de omologare a pdrtii contractante in
conformitate cu dispozitiile din anexa 3 la Acordul din 1958.

3.2. Aceasta trebuie si fie insotitd de urmitoarea documentatie (un model de fisd de informatii este prezentat in
anexa 2):
3.2.1. o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele specificate la punctul 5 de mai jos, in special in ceea

ce priveste amplasarea dispozitivului EDR in vehicul, parametrii declansatori, capacitatea de stocare si rezistenta
la decelerare ridicati si la solicitdrile mecanice ale unui impact sever.

3.2.2. elementele de date si formatul acestora stocate in EDR;
3.2.3. instructiuni pentru extragerea datelor din EDR.
3.3. Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza a fi supus omologirii trebuie prezentat autoritatii

de omologare sau serviciului tehnic desemnat responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare.

4. OMOLOGARE

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele de la punctul 5 de mai jos, respectivului tip de vehicul i se acordd omologarea.

4.2. Fiecarui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestuia (in prezent 00 pentru
regulamentul in versiunea initiald) indicd seria de amendamente care include cele mai recente modificari tehnice
aduse regulamentului la momentul emiterii omologdrii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi
numdr unui alt tip de vehicul.

4.3. Acordarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologarii sau incetarea definitivd a productiei unui tip de vehicul
in conformitate cu prezentul regulament este notificatd parilor la acord care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise conforme modelului din anexa 1 la prezentul regulament si al documentatiei furnizate de
solicitant intr-un format care nu trebuie si depdseascd formatul A4 (210 x 297 mm) si la o scard adecvati sau
in format electronic.

4.4. Pe fiecare vehicul care corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd
intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in fisa de omologare, o marcd de omologare internationald
conformd cu modelul descris in anexa 3, formati din:
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4.4.1. un cerc care inconjoard litera ,E”, urmat de:
(@) numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologarea () si

(b) numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in partea dreapti a
cercului mentionat la prezentul punct;

sau

4.4.2. un oval care Inconjoard literele ,UI”, urmat de identificatorul unic.

4.5. Marca de omologare trebuie si fie lizibild in mod clar si sd nu poatd fi stearsa.

4.6. Autoritatea de omologare verificd existenta unor conditii satisficitoare pentru asigurarea verificarii efective a

conformitatii productiei, inainte de acordarea omologirii de tip.

5. CERINTE

Cerintele pentru vehiculele echipate cu EDR includ elemente de date, formatul datelor, captarea datelor,
efectuarea incercdrilor de impact si capacitatea de supravietuire in cadrul incercdrilor de impact.

5.1. Elemente de date

5.1.1. Fiecare vehicul echipat cu EDR inregistreazd elementele de date specificate ca fiind obligatorii si pe cele necesare
in conditii minime specificate in intervalul/ora si la rata de esantionare specificate in tabelul 1 din anexa 4.

5.2. Formatul datelor

5.2.1. Fiecare element de date inregistrat se raporteazd in conformitate cu intervalul, precizia si rezolutia specificate in
tabelul 1 din anexa 4.

5.2.2. Elemente si formatul datelor privind istoricul acceleratiei in functie de timp: Datele istoricului acceleratiei
longitudinale, laterale si normale in functie de timp, dupi caz, se filtreazd fie in timpul fazei de inregistrare, fie
in timpul fazei de descdrcare a datelor pentru a include:

5.2.2.1.  incrementul temporal (,Time Step” — TS) care este inversul frecventei de esantionare a datelor privind acceleratia
mdsurat in milisecunde;

5.2.2.2.  numdrul primului punct (,number of the first point” — NFP), care este un numdr intreg care, inmultit cu TS, are ca
rezultat timpul relativ la momentul zero al primului punct de date privind acceleratia;

5.2.2.3.  numidrul ultimului punct (,number of the last point” — NLP), care este un numdr intreg care, inmultit cu TS, are ca
rezultat timpul relativ la momentul zero al ultimului punct de date privind acceleratia; si

5.2.2.4. valorile acceleratiei NLP-NFP + 1, incepand secvential cu acceleratia la momentul NFP * TS si continuand
esantionarea acceleratiei la incremente de timp TS pénd la atingerea NLP * TS.

5.3. Captura de date

EDR inregistreazd datele captate in vehicul, iar aceste date rimén in vehicul sub rezerva dispozitiilor de la
punctul 5.3.4, cel putin pand cind sunt recuperate in conformitate cu legislatia nationald sau regionald sau
pand cand sunt suprascrise in conformitate cu punctul 5.3.4.

Memoria tampon nevolatild EDR trebuie sd contind date referitoare la cel putin doud evenimente diferite.

() Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29resolutions.html
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Elementele de date pentru fiecare eveniment sunt captate si inregistrate de EDR, astfel cum se specificd la
punctul 5.1, in conformitate cu urmitoarele conditii si circumstante:

5.3.1. Conditii pentru declansarea inregistrarii datelor
EDR inregistreazd un eveniment dacd una dintre urmdatoarele valori-limita este atinsd sau depasitd:

5.3.1.1. modificarea vitezei longitudinale a vehiculului cu mai mult de 8 km/h intr-un interval de 150 ms sau mai mic;

5.3.1.2.  modificarea vitezei laterale a vehiculului cu mai mult de 8 km/h intr-un interval de 150 ms sau mai mic;

5.3.1.3.  activarea sistemului nereversibil de retinere a ocupantilor;

5.3.1.4.  activarea sistemului de sigurantd secundar pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor.
In cazul in care un vehicul nu este echipat cu niciun sistem secundar de sigurantd pentru utilizatorii vulnerabili
ai drumurilor (,Vulnerable Road User” — VRU), prezentul document nu impune nici inregistrarea datelor, nici
echiparea cu astfel de sisteme. Cu toate acestea, dacd vehiculul este echipat cu un astfel de sistem, atunci este
obligatoriu sd se inregistreze datele privind evenimentele in urma activarii acestui sistem.

5.3.2. Conditii pentru declansarea blocirii datelor
In situatiile previzute mai jos, memoria pentru eveniment trebuie si fie blocati pentru a preveni orice
suprascriere ulterioard a datelor.

5.3.2.1.  In toate cazurile in care este declansat un sistem nereversibil de refinere a ocupantului.

5.3.2.2.  In cazul unui impact frontal, dacd vehiculul nu este echipat cu un sistem de retinere nereversibil pentru impact
frontal, atunci cind viteza vehiculului se modificd pe directia axei x cu peste 25 km/h intr-un interval de
150 ms sau mai mic.

5.3.2.3.  Activarea sistemului de sigurantd secundar pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor

5.3.3. Conditii pentru stabilirea momentului zero
Momentul zero este stabilit in momentul in care intervine prima datd oricare dintre urmatoarele situatii:

5.3.3.1.  in cazul sistemelor de control al airbagurilor de tip ,wake-up”, momentul in care algoritmul de control al
sistemului de retinere a ocupantului este activat; sau

5.3.3.2.  pentru algoritmii cu functionare continug,

5.3.3.2.1. primul punct al intervalului in care se atinge o valoare delta-V longitudinald cumulativi de peste 0,8 km/h intr-o
perioadi de timp de 20 ms; sau

5.3.3.2.2. pentru vehiculele care inregistreazd ,delta-V, lateral”, primul punct al intervalului in care este atinsd o valoare
delta-V laterald cumulativi de peste 0,8 km/h intr-o perioadi de timp de 5 ms; sau

5.3.3.3.  declangarea unui sistem de retinere nereversibil sau activarea sistemului secundar de protectie a VRU.

5.3.4. Suprascrierea

5.3.4.1. In cazul in care nu este disponibili o memorie tampon nevolatili a EDR fird date privind evenimentele

anterioare, datele inregistrate, sub rezerva dispozitiilor de la punctul 5.3.2, sunt suprascrise cu datele
evenimentului curent, pe baza principiului ,primul intrat, primul iesit” sau in conformitate cu diferitele strategii
decise de producitor si puse la dispozitia autoritdtilor competente ale partilor contractante.
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5.3.4.2. In plus, in cazul in care nu este disponibili o memorie tampon nevolatili firi date anterioare privind
evenimentele a EDR, datele provenite de la sistemele de sigurantd nereversibile sau de la evenimentele de
declansare a sistemului secundar de sigurantd pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor mentionate la
punctul 5.3.2 trebuie si suprascrie intotdeauna orice alte date care nu sunt blocate in conformitate cu
punctul 5.3.2.

5.3.5. Intreruperea alimentirii cu energie electrici

Datele inregistrate in memoria nevolatild sunt pastrate dupi o intrerupere a alimentarii cu energie electrica.
5.4, Performanta si capacitatea de supravietuire in cadrul incercirii de impact

5.4.1. Fiecare vehicul care face obiectul cerintelor reglementdrilor nationale sau regionale privind incercirile de impact
frontal trebuie sd respecte specificatiile de la punctul 5.4.3.

5.4.2. Fiecare vehicul care face obiectul cerintelor reglementdrilor nationale sau regionale privind incercirile de impact
lateral trebuie sd respecte specificatiile de la punctul 5.4.3.

5.4.3. Elementele de date previzute la punctul 5.1 trebuie inregistrate in formatul specificat la punctul 5.2, trebuie sd
existe la finalizarea incercirii de impact, iar elementul ,date complete inregistrate” trebuie sd fie ,da” dupd
incercare. Elementele care nu functioneazd in mod normal in timpul incercdrilor de impact (de exemplu, cele
legate de functionarea motorului, de frinare etc.) nu sunt necesare pentru indeplinirea cerintelor privind
acuratetea sau rezolutia in cadrul acestor incerciri de impact.

Datele trebuie sd poata fi recuperate inclusiv dupd un impact cu un grad de gravitate stabilit prin Regulamentele
ONU nr. 94, 95 sau 137.

5.5. Nu trebuie si fie posibild dezactivarea dispozitivului de inregistrare a datelor privind evenimentele.
6. MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SI EXTINDEREA OMOLOGARII
6.1. Orice modificare a tipului de vehicul, astfel cum este definitd la punctul 2.x din prezentul regulament, se

comunicd autorititii de omologare care a omologat tipul de vehicul. Autoritatea de omologare poate fie:

6.1.1. sd considere cd modificarile aduse nu au un efect negativ asupra conditiilor de acordare a omologrii si sd acorde
o extindere a omologarii;

6.1.2. sd considere cd modificirile aduse afecteazd conditiile acordarii omologdrii si sd solicite incerciri sau verificdri
suplimentare inainte de a acorda o extindere a omologarii.

6.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificarilor, se comunici prin procedura specificatd la
punctul 4.3 de mai sus partilor contractante la acordul care aplicd prezentul regulament.

6.3. Autoritatea de omologare informeaz celelalte parti contractante cu privire la extindere prin intermediul fisei de
comunicare din anexa 1 la prezentul regulament. Aceasta atribuie fiecdrei extinderi un numdr de serie, care
urmeazi sd fie cunoscut sub numele de numar de extindere.

7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

7.1. Procedurile pentru conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu dispozitiile generale definite la
articolul 2 si in apendicele 1 la acord (E/[ECE/TRANS/505/Rev.3) si sd indeplineascd urmitoarele cerinte:

7.2. un vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se construieste astfel incat si corespundi tipului
omologat prin indeplinirea cerintelor prevazute la punctul 5 de mai sus;

7.3. autoritatea de omologare care a acordat omologarea poate verifica, in orice moment, metodele de control al
conformititii aplicabile fiecdrei unititi de productie. Frecventa normald a unor astfel de inspectii este de o datd
la doi ani.
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8. SANCTIUNI iN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

8.1. Omologarea acordatd cu privire la un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in
care cerintele stabilite la punctul 7 de mai sus nu sunt respectate.

8.2. In cazul in care o parte contractanti retrage o omologare pe care a acordat-o anterior, ea trebuie sd informeze de
indatd celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare conforma cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

9. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd titularul unei omologiri inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat in conformitate cu
prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze in acest sens autoritatea de omologare care a acordat
omologarea, care la randul ei trebuie si informeze imediat celelalte pdrti la acordul care aplicd prezentul
regulament printr-o fisd de comunicare conforma cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

10. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunici Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite () denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum
si pe cele ale autorititilor de omologare care acordd omologarea si cirora urmeazd si le fie trimise fise care
certifici omologarea sau extinderea ori refuzul sau retragerea omologarii.

() Prin platforma online (,/343 Application”) oferitd de CEE-ONU pentru schimbul informatiilor de aceastd natura: https://www.unece.
org[trans/main/wp29/datasharing.html


https://www.unece.org/trans/main/wp29/datasharing.html
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ANEXA 1
Comunicare

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberati de:  (denumirea serviciului administrativ)

Privind: (3 Acordarea omologdrii
Extinderea omologdrii
Refuzul omologirii
Retragerea omologdrii

Incetarea definitivi a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de inregistrare a datelor privind evenimentele (EDR) in temeiul
Regulamentului ONU nr. 160.

a3 0 Te) (037 PP

Motivul (motivele) extinderii (dacd este cazul): .........ooiiiiiii i

oo ~ [«)} N [«)} (%3 N W N —_
N —
Z wn
= o
3 s
=5 s}
= =
=
= @
= j=u
& =3
3 o
c —
—_ o
g. 5
o s}
3 3
=. 8
o =
e =
(@)
P 5
@ Q
52§
8l 3
= V)
= =
a o
(2] o
s o
@ ¢
a =3
o
s S
=
(oW
o
g
=N
)
o
o
-
2]

Omologare acordatd/refuzatd/eXtinsd/Tetrasd (3): ... ...eueinten ittt
Amplasarea mircii de omologare pe vehicul: ..........ooi i
0. LOCUL
L0, DAl o
8 T L

12. Lista documentelor depuse la autoritatea de omologare care a acordat omologarea este anexatd la prezenta
comunicare.

(") Numdrul de identificare al tdrii care a acordat/extins/refuzat/retras o omologare (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
regulament).
(®) A se tdia mentiunile care nu se aplica.
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ANEXA 2

Fisd de informatii privind omologarea de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de

A se include un cuprins.

inregistrare a datelor privind evenimentele (EDR)

Orice desen trebuie furnizat la scara corespunzitoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar format A4.

Fotografiile, daci existd, trebuie s fie suficient de detaliate.

Consideratii generale

S A

10.

10.1.
10.2.
10.3.
10.4.
10.5.

10.6.

Marca sau denumirea comerciald a vehiculultiz .......ooii e

Denumirea §i adresa producTtOrUlUL ... ... .ttt

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ....... ...

Fotografia (fotografii) si/sau desen(e) ale unui vehicul reprezentativ: ...

EDR

Descrierea oricdrui alt parametru relevant (capacitatea de stocare, rezistenta la decelerare ridicatd si la stresul mecanic

al unui impact grav etc.):

Elementele de date si formatul datelor stocate in EDR:

Element de date

Intervalul/ora
inregistrarii
(raportat la

momentul zero)

Rata de
esantionare a
datelor (esantioane
pe secunda)

Interval minim

Precizie

Rezolutie

10.7. Instructiuni pentru extragerea datelor din EDR: ... ... i i
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ANEXA 3
Exemple de dispunere a mircilor de omologare

(a se vedea punctele 4.4-4.4.2 din prezentul regulament)

160R - 00185 _{ s

a = minimum 8 mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ca tipul de vehicul in cauzd, in privinta dispozitivului
sdu EDR, a fost omologat in Germania (E 1), in temeiul Regulamentului ONU nr. 160. Primele doua cifre ale numarului de

omologare indici faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul ONU nr. 160 in
forma sa originala.

%]

2ai3 al

Ul ) 270650 1=

W

a8 mm

Identificatorul unic de mai sus indicd faptul cd tipul vizat a fost omologat si ci informatiile relevante referitoare la
omologarea de tip pot fi accesate pe internet in baza de date securizatd a ONU, utilizdnd nr. 270650 ca identificator unic.
Toate cifrele zero de la inceputul identificatorului unic pot fi omise in marca de omologare.
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ANEXA 4
Elemente de date si formatul acestora ()
Tabelul 1
Intervalul/ora Rata de
Condifie pentru inregistrdrii (3 | esantionare . Acura- ' Fveni.ment(e)
Element de date M (raportat la a datelor Interval minim ) Rezolutie inregistrat(e)
cerintd (') . tete ()
momentul (esantioane pentru (%)
Z€ro) pe secunda)
Delta-V, Obligatoriu — | Intre 0 100 intre +10% 1 km/h Deplasare in
longitudinal nu este necesar | si 250 ms sau -100 km/h plan
dacd acceleratia | intre O si si+100 km/h
longitudinald sfarsitul
este inregistratd | evenimentu-
cuo frecventd | lui plus
> 500 Hz si 30 ms,
utilizand un oricare dintre
interval si o aceste
rezolutie intervale este
suficiente mai scurt.
pentrua calcula
delta-v cu
acuratetea
necesard
Delta-V maxim, | Obligatoriu— | Intre 0 N/A intre +10% 1 km/h Deplasare in
longitudinal nu este necesar | si 300 ms sau -100 km/h plan
dacidacceleratia | intre O si si+100 km/h
longitudinala | sfarsitul
este evenimentu-
inregistratd cu | luiplus 30 ms,
o frecventad luandu-se in
> 500 Hz considerare
durata ceamai
scurtd dintre
acestea doud.
Timp, delta-V Obligatoriu — | Intre 0 N/A Intre 0 + 3 ms 2,5 ms Deplasare in
maxim, nu este necesar | si 300 ms sau si 300 ms sau plan
longitudinal dacidacceleratia | intre O si intre 0 si
longitudinala | sfarsitul sfarsitul
este evenimentu- evenimentului
inregistratd cu | luiplus 30ms, plus 30 ms,
o frecventd luandu-se in luandu-se in
> 500 Hz considerare considerare
durataceamai durata cea mai
scurtd dintre scurtd dintre
acestea doud. acestea doud.
Vitezd a Obligatoriu intre -5,0 2 intre Okm/h | £1km/h | 1km/h Deplasare in
vehiculului $i 0 sec si 250 km/h plan
indicatd VRU
Résturnare
Acceleratia Obligatoriu intre -5,0 2 Intre 0 5% 1% Deplasare in
motorului, % 51 0 sec si 100 % plan
nivel complet Résturnare
(sau pedald de VRU
acceleratie, %
nivel complet)
Frand de Obligatoriu intre -5,0 2 Pornit sau N/A Pornitsau | Deplasare in
serviciu, si 0 sec oprit oprit plan
pornitd/opritd VRU
Rdsturnare

(") Cerintele privind formatul specificate mai jos sunt cerinte minime, iar producitorii le pot depasi.
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Intervalul/ora Rata de
Conditie pentru inregistrdrii (%) | esantionare o Acura- . Eveni.ment(e)
Element de date UM (raportat la a datelor Interval minim 3 Rezolutie inregistrat(e)
cerintd (') . tete (°) .
momentul (esantioane pentru (%)
zero) pe secunda)
Ciclu de Obligatoriu -1,0 sec N/A intre 05i 60 | £ 1ciclu | 1ciclu Deplasare in
aprindere, 000 plan
coliziune VRU
Rasturnare
Ciclul de Obligatoriu La momentul | N/A intre 05i 60 | £ 1ciclu | 1ciclu Deplasare in
aprindere, descarcdrii (°) 000 plan
descdrcare VRU
Rasturnare
Stare centurd de | Obligatoriu -1,0 sec N/A Cuplatd, N/A Cuplatd, | Deplasarein
sigurantd, necuplatd necuplatd | plan
conducitor auto Rasturnare
Lampd de Obligatoriu -1,0 sec N/A Pornit sau NJ/A Pornitsau | Deplasarein
avertizare oprit oprit plan
airbaguri (%) Rasturnare
Declangarea Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 2 ms 1 ms Deplasare in
airbagurilor si 250 ms plan
frontale, timpul
de declangare, in
cazul unuisingur
airbag, sau
timpul pana la
prima
declansare, in
cazul unuiairbag
cu mai multe
etape -
conducidtorauto.
Declangarea Obligatoriu Eveniment NJ/A intre 0 t2ms 1 ms Deplasare in
airbagurilor i 250 ms plan
frontale, timpul
de declansare, in
cazulunuisingur
airbag, sau
timpul pani la
prima
declansare, in
cazul unuiairbag
cu mai multe
etape - pasager
din fata.
Coliziune in mai | Daci se Eveniment N/A cel putin 1 N/A cel putin | Deplasare in
multe inregistreaza (') 1 plan
evenimente, VRU
numdr de Résturnare
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Intervalul/ora Rata de
-, inregistrdrii (%) | esantionare Eveniment(e

Element de date Cor.ldl,pe pentru (rap(g)rtat la 0 asdatelor Interval minim Acura- Rezolutie inregistrat((e))

cerintd (') . tete (°) ’
momentul (esantioane pentru (%)
zero) pe secunda)

Timpul scurs de | Obligatoriu Dupd caz NJ/A intre 0 t0,1sec | 0,1sec Deplasare in

la evenimentul 1 si 5,0 sec plan

la evenimentul 2 Résturnare

Fisierul complet | Obligatoriu In urma altor | NJA Da sau nu N/A Da sau Deplasare in

inregistrat (da, date Nu. plan

nu) VRU

Rasturnare

Acceleratie Dacd se intre 0 500 intre -50 si +-10% |1g Deplasare in

laterald inregistreazd si 250 ms sau +50 ¢ plan

(postcoliziune) intre 0 si Risturnare

sfarsitul
evenimentului
plus 30 ms,
ludndu-se in
considerare
durata cea mai
scurtd dintre
acestea doud.

Acceleratie Daci se intre 0 500 intre -50 si +-10% | 1g Deplasare in

longitudinald inregistreazd si 250 ms sau +50g plan

(postcoliziune) intre O si

sfarsitul
evenimentului
plus 30 ms,
ludndu-se in
considerare
durata cea mai
scurtd dintre
acestea doud.

Acceleratie Dacid se intre -1,0 10 Hz intre -5 g si +10% 05¢g Rasturnare

normald inregistreaza si 5,0 sec () +5¢

(postcoliziune)

Delta-V, lateral Obligatoriu —nu | intre 0 100 intre +10% 1 km/h Deplasare in
este necesar dacd | si 250 ms sau -100 km/h plan
acceleratia intre 0 si si+100 km/h
laterald este sfarsitul
inregistratd cu 0 | evenimentu-
frecventd lui plus
> 500 Hz si 30 ms,
utilizand un luandu-se in
interval si o considerare
rezolutie cel mai scurt
suficiente pentru | dintre aceste
a calcula delta-v | intervale.
cu acuratetea
necesard

Delta-V maxim, | Obligatoriu— | Intre 0 N/A intre +10% 1 km/h Deplasare in

lateral nu este necesar | si 300 ms sau -100 km/h plan
dacidacceleratia | intre O si si+100 km/h
laterald este sfarsitul
inregistratd cu | evenimentului
o frecventd plus 30 ms,
> 500 Hz luandu-se in

considerare
durata cea mai

scurtd dintre
acestea doud.
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Intervalul/ora Rata de
-, inregistrdrii (%) | esantionare Eveniment(e
Element de date Cor.ldl,pe pentru (rap(g)rtat la 0 asdatelor Interval minim Acura- Rezolutie inregistrat((e))
cerintd (') . tete (°) ’
momentul (esantioane pentru (%)
zero) pe secunda)
Timp delta-V Obligatoriu — | Intre 0 N/A Intre 0 t3ms 2,5 ms Deplasare in
maxim, lateral nu este necesar | si 300 ms sau si 300 ms sau plan
dacdacceleratia | intre O si intre O si
laterald este sfarsitul sfarsitul
inregistratd cu | evenimentu- evenimentu-
o frecventd lui plus luiplus 30 ms,
> 500 Hz 30 ms, ludndu-se in
ludndu-se in considerare
considerare durataceamai
durata cea scurtd dintre
mai scurtid acestea doud.
dintre acestea
doud.
Timp pentru Obligatoriu — | Intre 0 N/A Intre 0 + 3 ms 2,5 ms Deplasare in
delta-V maxim, nu este necesar | si 300 ms sau si 300 ms sau plan
rezultant. dacidacceleratia | intre O si intre 0 si
relevantd este | sfarsitul sfarsitul
inregistratd cu | evenimentu- evenimentu-
o frecventd lui plus luiplus 30 ms,
> 500 Hz 30 ms, ludndu-se in
luandu-se in considerare
considerare durataceamai
durata cea scurtd dintre
mai scurtd acestea doud.
dintre acestea
doud.
Turatia Obligatoriu intre -5,0 2 intre 0 §i 10 +100rpm | 100 rpm | Deplasarein
motorului $i 0 sec 000 rpm 0) plan
Rdsturnare
Unghi de ruliu al | Dacd se intre -1,0 10 intre -1 080 +10% 10 grade | Risturnare
vehiculului inregistreaza si 5,0 sec () degradesi+1
080 de grade
Activitate ABS Obligatoriu intre -5,0 2 Defectat, N/A Defectat, | Deplasarein
si 0 sec activ, in activ, in plan
actiune (1) actiune- VRU
@] Résturnare
Controlul Obligatoriu intre -5,0 2 Defectat, N/A Defectat, | Deplasare in
stabilitatii §i 0 sec pornit, oprit, pornit, plan
in actiune (') oprit, in VRU
actiun- Rdsturnare
e (1)
Impuls de Obligatoriu intre -5,0 2 intre -250de | +5% +1% Deplasare in
directie $i 0 sec grade CW si plan
+250degrade Risturnare
cCW VRU
Stare centurd de | Obligatoriu -1,0 sec N/A Cuplatd, N/A Cuplatd, | Deplasarein
sigurantd, necuplatd necuplatd | plan
pasager din fatd Résturnare




tubular lateral,
timp pand la
declangare —
partea
pasagerului.
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Intervalul/ora Rata de
Conditie pentru inregistrdrii (%) | esantionare o Acura- . Eveni.ment(e)
Element de date UM (raportat la a datelor Interval minim 3 Rezolutie inregistrat(e)
cerintd (') . tete (°)
momentul (esantioane pentru (%)
zZero) pe secunda)
Stare dezactivare | Obligatoriu -1,0 sec N/A Dezactivat N/A Dezacti- | Deplasare in
airbag pasager sau vat sau plan
nedezactivat nedezac- | Résturnare
tivat
Declangare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 2 ms 1 ms Deplasare in
airbag frontal, daci este 1250 ms plan
timpul pand la echipat cu un
etapan — airbag frontal
conducdtor pentru
auto (). conducitorul
auto cu sistem
de umflare cu
mai multe
etape.
Declangare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 t2ms 1 ms Deplasare in
airbag frontal, daci este i 250 ms plan
timpul pana la echipat cu un
etapan—pasager | airbagfrontalal
din fatgd (). pasagerului din
fatd cu un
sistem de
umflare cu mai
multe etape.
Declansare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 +2ms 1 ms Deplasare in
airbaguri 1250 ms plan
laterale, timp
pani la
declansare —
conducitorauto.
Declansare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 +2ms 1 ms Deplasare in
airbaguri si250 ms plan
laterale, timp
pand la
declangare —
pasager din fatd.
Declangare Obligatoriu Eveniment NJ/A intre 0 2 ms 1 ms Deplasare in
perdea si 250 ms plan
laterali/airbag Risturnare
tubular lateral,
timp pénd la
declansare —
partea
conducdtorului
auto.
Declangare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 2 ms 1 ms Deplasare in
perdea si 250 ms plan
laterald/airbag Résturnare




21.6.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 221/33
Intervalul/ora Rata de
. inregistrdrii (*) | esantionare Eveniment(e
Element de date Cor.ldl,pe pentru (rap(g)rtat la 0 asdatelor Interval minim Acura- Rezolutie inregistrat((e))
cerintd (') . tete (°) ’
momentul (esantioane pentru (%)
zero) pe secunda)
Declansare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 + 2 ms 1 ms Deplasare in
dispozitiv de si 250 ms plan
pretensionare, Rasturnare
timp pand la
declansare —
conducdtorauto.
Declangare Obligatoriu Eveniment N/A intre 0 2 ms 1 ms Deplasare in
dispozitiv de si 250 ms plan
pretensionare, Rasturnare
timp pand la
declansare —
pasager din fatd.
Comutator Obligatoriu -1,0 sec N/A Da sau nu N/A DasauNu | Deplasarein
pozitie sind daci este plan
scaun, cel mai in | montat si Rasturnare
fatd, stare — utilizat pentru
conducdtorauto. | decizia de
declansare
Comutator Obligatoriu -1,0 sec N/A Da sau Nu N/A DasauNu | Deplasare in
pozitie sind dacid este plan
scaun, cel mai in | montat si Rasturnare
fatd, stare — utilizat pentru
pasager din fatd. | decizia de
declansare
Clasificarea Daci se -1,0 sec N/A Manechin N/A DasauNu | Deplasarein
dimensiunii inregistreaza reprezentand plan
ocupantului - o femeie Résturnare
conducidtorauto. adultd din
ab-a
percentild sau
de dimensiuni
mai mari.
Clasificarea Daci se -1,0 sec N/A Manechin N/A DasauNu | Deplasarein
dimensiunii inregistreazd HIII de talia plan
ocupantului - unui copil de Résturnare
pasager din fat. 6 ani sau
manechin Q6
sau mai mic

(") Indicatia ,Obligatoriu” face obiectul conditiilor detaliate in sectiunea 1.

() Datele anterioare coliziunilor si datele privind coliziunile sunt asincrone. Cerinta privind precizia esantionului temporal pentru
momentul anterior coliziunii este de la -0,1 la 1,0 secunde (de exemplu, T = -1 ar trebui sd apard intre -1,1 si 0 secunde).

() Cerinta de acuratete se aplici numai in intervalul de actiune al senzorului fizic. In cazul in care masuritorile captate de un senzor
depdsesc raza de actiune proiectatd a senzorului, elementul raportat trebuie sd indice momentul in care masuritoarea a depdsit pentru
prima datd raza de actiune proiectatd a senzorului.

(*) ,Deplasare in plan” include evenimentele declangate in sectiunile 5.3.1.1, 5.3.1.2 si 5.3.1.3, iar ,VRU” include evenimentele declangate
in sectiunea 5.3.1.4.

() Ciclul de aprindere la momentul descdrcarii nu trebuie inregistrat la momentul coliziunii, ci trebuie raportat in timpul procesului de
descircare.

() Lampa de avertizare privind airbagul este indicatorul stdrii de pregitire specificat in cerintele nationale privind airbagurile si poate, de
asemenea, s se aprinda pentru a indica o defectiune intr-o alti parte a sistemului de sigurant declansabil.

() Prin ,Dacid se inregistreaz” se intelege cazul in care datele au fost inregistrate in memoria nevolatild pentru a putea fi descircate

ulterior.

) Pot fi inregistrate in orice perioadd de timp; Se sugereazd intre 1,0 si 5,0 sec.

°) Aceste elemente nu trebuie sd indeplineascd cerintele privind acuratetea si rezolutia in cadrul incercidrilor de impact specificate.

19) Producitorii pot include si alte stari ale sistemului

') A se enumera acest element de n - 1 ori, cate o datd pentru fiecare etapd a unui sistem de airbaguri in mai multe etape.
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