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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor din categoriile M, si N, (!).

Cu toate acestea, vehiculele din categoria N; in care pozitia punctului R al scaunului conducitorului auto se afli fie
inainte de axa fatd, fie longitudinal in spatele axului median transversal al axei fatd cu maximum 1 100 mm sunt
exceptate de la cerintele prezentului regulament.

Prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor din categoria M; cu masa maximd de peste 2 500 kg care sunt
derivate din vehicule de categoria N; si unde pozitia punctului R al scaunului conducitorului auto se afld fie
inainte de axa fatd, fie longitudinal in spatele axului median transversal al axei fatd cu maximum 1100 mm;
pentru aceste categorii de vehicule, partile contractante pot continua si aplice cerintele deja in vigoare in acest
scop in momentul aderdrii la prezentul regulament.

2. DEFINITII

Atunci cind se fac mésurdtori in conformitate cu prezenta parte, vehiculul trebuie plasat in starea sa normald de
mers.

In cazul in care vehiculul este dotat cu o emblemd, o mascotd sau o altd structurd susceptibild de a se indoi spre
spate sau de a se retracta la aplicarea unei sarcini de maximum 100 N, aceastd sarcind trebuie aplicatd inainte
sifsau pe durata mdsuratorilor.

Toate componentele vehiculului susceptibile de a-si schimba forma sau pozitia, altele decat componentele de
suspensie sau dispozitivele active de protectie a pietonilor, trebuie fixate in pozitia lor inchisa.

In sensul prezentului regulament:

2.1.  ,Zoni de incercare a capului-manechin de adult” este o arie situatd pe suprafetele exterioare ale structurii frontale.
Aria este delimitati:

(a) spre fatd, de o lungime desfdsuratd (WAD) de 1 700 mm sau de o linie situati la 82,5 mm in spatele liniei de
referintd a marginii anterioare a capotei, distanta retinuti fiind cea mai posterioara intr-o pozitie laterald dat3;

b) spre spate, de 0 WAD de 2 100 mm sau de o dreaptd situatd la 82,5 mm in fata liniei de referintd a marginii
pre sp p ¢ ¢ g
posterioare a capotei, distanta retinuti fiind cea mai anterioar intr-o pozitie laterald data, si

(c) de fiecare parte laterald, de o dreaptd situatd la 82,5 mm in interiorul liniei de referinti laterale.

Distanta de 82,5 mm se mdsoard cu ajutorul unei panglici flexibile, tinutd intinsd de-a lungul suprafetei exterioare
a vehiculului.

2.2.  ,Interval de evaluare (Al)” pentru impactorul flexibil de tip picior este definit si limitat in functie de momentul
primului contact al impactorului flexibil de tip picior cu vehiculul si de momentul ultimei traversiri la zero ale
tuturor segmentelor femurului si tibiei dupa primul maxim local care urmeaza unei valori marginale de 15 Nm, in
cadrul fazelor lor specifice comune de traversare la zero. Al este identic pentru toate segmentele osoase si
ligamentele genunchiului. In cazul in care un segment de os nu efectueazd o traversare la zero in cursul fazelor
comune de traversare la zero, curbele temporale pentru toate segmentele osoase sunt decalate in jos pand cand
toate momentele de indoire traverseaza nivelul zero. Decalajul in jos se aplicd doar pentru determinarea Al

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE[TRANS/WP.29/7 8 Rev.6, para.
2. — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3, ,Montantul A” inseamnd suportul de plafon pozitionat cel mai in fatd si cel mai inspre exterior, care se extinde de la
sasiu pand la plafonului vehiculului.

2.4, ,Omologarea unui tip de vehicul” inseamnd intreaga procedurd prin care o parte contractantd la acord certificd
faptul ca un tip de vehicul indeplineste cerintele tehnice ale prezentului regulament.

2.5. ,Marginea anterioard a capotei” iInseamnd marginea pdrtii superioare fatd a structurii exterioare a vehiculului, care
cuprinde capota si aripile, elementele superioare si laterale ale cutiei farurilor si orice alte elemente montate pe
acestea. Linia de referintd care determind pozitia marginii anterioare a capotei este definitd de indlfimea acesteia in
raport cu planul de referinti la sol si de distanta orizontald dintre aceasta si bara de protectie (avansul barei de
protectie).

2.6. LIndltimea marginii anterioare a capotei” inseamnd, in orice punct de pe marginea anterioard a capotei, distanta pe
verticald dintre planul de referinta la sol si linia de referintd a marginii anterioare a capotei in punctul respectiv.

2.7.  ,Linia de referintd a marginii anterioare a capotei” inseamni linia geometricd a punctelor de contact dintre o rigld
cu lungimea de 1 000 mm i suprafata anterioard a capotei, atunci cand rigla, tinutd in pozitie paraleld cu planul
longitudinal vertical al vehiculului, inclinatd spre spate la un unghi de 50° fatd de verticald §i avind capdtul
inferior la 600 mm deasupra solului, este deplasatd transversal si mentinind in acelasi timp contactul cu marginea
anterioard a capotei (a se vedea figura 1).

Pentru vehiculele care au fata superioard a capotei inclinati la 50°, astfel incit rigla se afld in contact continuu sau
are contacte multiple, in loc sd aibd doar un singur punct de contact, linia de referintd este determinatd cu rigla
inclinatd spre spate la un unghi de 40° fatd de verticald.

Pentru vehiculele a ciror formd este astfel incat primul punct de contact se afld pe extremitatea inferioard a riglei,
punctul de contact se consider ca fiind linia de referintd a marginii anterioare a capotei, in acea pozitie laterala.

Pentru vehiculele a ciror formd este astfel incit primul punct de contact cu vehiculul se afld pe extremitatea
superioard a riglei, linia geometricd a unei lungimi desfasurate de 1 000 mm se considerd ca fiind linia de referintd
a marginii anterioare a capotei in acea pozitie laterald.

Marginea superioard a barei de protectie este consideratd, de asemenea, ca margine anterioard a capotei in sensul
prezentului regulament in cazul in care intrd in contact cu rigla in cursul acestei proceduri.

Figura 1
Linia de referintd a marginii anterioare a capotei

Lima de referinti a
marginii anterioare a capotet

Rigla
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1 000 muy

2.8. ,Linia de referintd posterioard a capotei” se defineste ca linia geometricd a celor mai posterioare puncte de contact
dintre o sferd cu diametrul de 165 mm si structura frontald a vehiculului, atunci cand sfera, aflati in contact
permanent cu parbrizul, este deplasatd transversal pe structura frontald a vehiculului (a se vedea figura 2). Lamele
si bratele stergatoarelor se demonteaza pe durata acestei operatiuni.

Daci linia de referintd posterioard a capotei si linia de referintd laterald nu se intersecteazd, linia de referintd
posterioard a capotei este prelungitd sifsau modificatd prin utilizarea unui sablon semicircular, cu o raza de
100 mm. Sablonul este constituit dintr-o foaie find de material flexibil care se pliazd cu usurintd intr-o singurd
curburd in orice directie. De preferintd, sablonul trebuie si reziste la indoiri duble sau complexe care pot conduce
la sifonare. Materialul recomandat este o folie subtire de plastic dublatd cu spumd, pentru a permite sablonului sa
adere la suprafata vehiculului.
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Sablonul se asazd pe o suprafatd pland si se marcheazd cu patru puncte, de la ,A” la ,D”, asa cum se aratd in
figura 3.

Sablonul se asazd pe vehicul astfel incat colturile ,A” si ,B” sd coincidd cu linia de referintd laterald. Asigurand
coincidenta continud a acestor doud colturi cu linia de referintd laterald, sablonul se deplaseaza prin alunecare
spre spate pand cind arcul sdu intrd in contact cu linia de referintd posterioard a capotei. Pe parcursul operatiunii,
sablonul trebuie curbat astfel incat sd urmareascd cit mai aproape posibil conturul exterior al fetei superioare a
capotei, fird sd fie sifonat sau pliat. In cazul in care contactul dintre sablon si linia de referintd posterioard a
capotei este tangential si punctul de tangentd se afld in afara arcului trasat de punctele ,C” si ,D”, se prelungeste
linia de referintd posterioard a capotei sifsau se modificd astfel incat sd urmeze arcul de cerc al sablonului si sd
intersecteze linia de referintd laterald, asa cum se arati in figura 4.

In cazul in care sablonul nu poate fi simultan in contact cu linia de referinta laterald a capotei in punctele ,A” si ,B”
si tangent la linia de referintd posterioard a capotei, sau dacd punctul de intersectie dintre linia de referind
posterioard si sablon se afli in interiorul arcului trasat de punctele ,C” si ,D”, se folosesc sabloane suplimentare, cu
raza progresiv cresctoare cu cite 20 mm, pand cand sunt indeplinite toate criteriile de mai sus.

Figura 2
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Figura 4
Intersectia dintre linia de referintd posterioard a capotei si linia de referingi laterald a capotei
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2.9. ,Fata superioard a capotei” este zona delimitati de (a), (b) si (c) dupd cum urmeazi:
(a) linia de referintd a marginii anterioare a capotei;
(b) linia de referintd posterioard a capotei;
(c) liniile de referinta laterale.

2.10. ,Zona de incercare a fetei superioare a capotei” este compusd din zona de incercare pentru capul-manechin de
copil si zona de incercare pentru capul-manechin de adult, astfel cum sunt definite la punctul 2.1 si, respectiv,
2.16.

2.11.  ,Bard de protectie” inseamnd structura exterioard situatd in fatd, in partea de jos a vehiculului. Cuprinde toate
structurile destinate sd asigure protectia unui vehicul atunci cand este implicat intr-o coliziune frontald la vitezd
redusd, precum i toate elementele montate pe aceastd structurd. Indltimea de referintd si limitele laterale ale barei
de protectie sunt determinate de colturile si liniile de referintd ale barei de protectie.

2.12. |, Traversa barei de protectie” inseamnd traversa structurald situatd in spatele carcasei barei de protectie, daci existd,
si care protejeazd partea din fatd a vehiculului. Traversa nu include spuma, suportul carcasei sau orice dispozitiv
eventual de protectie a pietonilor.

2.13.  ,Avansul barei de protectie” inseamnd, pentru orice sectiune longitudinald a unui vehicul, distanta pe orizontala,
mdsuratd in orice plan longitudinal vertical al vehiculului, dintre linia de referintd superioard a barei de protectie si
linia de referintd a marginii anterijoare a capotei.

2.14.  ,Zona de incercare a barei de protectie” inseamnd carcasa anterioard a vehiculului delimitatd de coltul din stanga si
de cel din dreapta ale barei de protectie, astfel cum sunt definite la punctul 2.17, mai putin zonele care se intind de
la fiecare colt al barei de protectie pand la o distantd de 42 mm cétre interiorul barei, distanta fiind masurata pe
orizontald si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, sau fiind delimitatd de capetele laterale
exterioare extreme ale traversei barei de protectie astfel cum sunt definite la punctul 2.12 (a se vedea figura 5D),
minus zonele vizate de distanta de 42 mm citre interior de la fiecare capdt al traversei barei de protectie, masurata
orizontal si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, ludndu-se in considerare aria mai mare.

2.15. ,Centrul genunchiului” in cazul impactorului de tip picior este punctul in care genunchiul se indoaie efectiv.

2.16. ,Zona de incercare a capului-manechin de copil” este o arie situatd pe suprafetele exterioare ale structurii frontale.

Aria este delimitata:

(a) spre fatd, de 0 WAD de 1 000 mm sau de o dreaptd situatd la 82,5 mm in spatele liniei de referintd a marginii
anterioare a capotei, distanta retinuti fiind cea mai posterioard intr-o pozitie laterali dat3,
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(b) spre spate, de 0 WAD de 1 700 mm sau de o dreaptd situatd la 82,5 mm in fata liniei de referintd a marginii
anterioare a capotei, distanta retinuti fiind cea mai anterioard intr-o pozitie laterald dat, si

(c) de fiecare parte laterald, de o dreapti situatd la 82,5 mm in interiorul liniei de referintd laterale.

Distanta de 82,5 mm se mdsoara cu ajutorul unei panglici flexibile, tinuta intinsd de-a lungul suprafetei exterioare
a vehiculului.

2.17.  ,Coltul barei de protectie” inseamnd pozitia transversald a punctului de contact al vehiculului cu un sablon pentru
colt astfel cum este definit in figura 5B.

Pentru determinarea coltului barei de protectie, suprafata anterioard a sablonului pentru colg se deplaseaza paralel
cu un plan vertical, la un unghi de 60° fatd de planul central longitudinal vertical al vehiculului (a se vedea
figurile 5A si 5C) la orice indltime a punctului central al sablonului pentru colt intre:

(@) punctul de pe linia verticald care intersecteazd linia de referintd inferioard a barei de protectie in pozitia de
evaluare in sens transversal si deasupra acestui punct sau la 75 mm deasupra planului de referintd la sol,
retindndu-se valoarea cea mai mare;

(b) punctul de pe linia verticald care intersecteazd linia de referintd superioard a barei de protectie in pozitia de
evaluare in sens transversal §i sub acest punct sau la 1003 mm deasupra planului de referintd la sol,
retinindu-se valoarea cea mai mica.

Pentru determinarea coltului barei de protectie, sablonul se deplaseazi astfel incat si intre in contact cu conturul
exterior/carcasa anterioard a vehiculului care atinge linia centrald verticald a sablonului. Linia centrald orizontald a
sablonului se mentine paraleld cu planul solului.

Colturile barei de protectie din ambele parti se definesc ulterior ca fiind cele mai exterioare puncte de contact ale
sablonului cu conturul exterior/carcasa anterioard a vehiculului astfel cum sunt stabilite in conformitate cu
prezenta procedurd. Nu se iau in considerare punctele de contact de pe marginile superioare si inferioare ale
sablonului. Dispozitivele externe de vizibilitate indirectd si pneurile nu se iau in considerare.

Figura 5A

Exemplu de colt al barei de protectie

(a se vedea punctul 2.17; a se lua notd de faptul cd sablonul pentru colt trebuie deplasat in directii verticale
si orizontale pentru a permite contactul cu conturul exterior/carcasa anterioard a vehiculului)
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Figura 5B
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Suprafata anterioard a sablonului pentru colt este plana.

Punctul central este intersectia liniilor centrale verticale si orizontale de pe suprafata anterioara.
Figura 5C
Determinarea coltului barei de protectie cu sablonul pentru colt

(pozitia sablonului nu este relevanta)
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Figura 5D
Determinarea ariei de incercare a barei de protectie

(a se lua notd de faptul ca sabloanele pentru colt trebuie deplasate in directii verticale si orizontale pentru
a permite contactul cu conturul exterior/carcasa anterioard a vehiculului)

2.18.  Varful unghiului de referintd” inseamna intersectia dintre linia de referintd a marginii anterioare a capotei si linia
de referintd laterald a capotei (a se vedea figura 6).

Figura 6

Determinarea varfului unghiului de referint3; intersectia dintre linia de referintd a marginii
anterioare a capotei si linia de referinti laterald a capotei
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2.19. ,Masa conducitorului auto” inseamnd masa nominald a unui conducdtor auto, si anume 75 kg (subimpartit in
68 kg reprezentdnd masa ocupantului pe scaun si 7 kg reprezentind masa bagajelor, in conformitate cu
standardul ISO 2416-1992).

2.20.  Femurul” impactorului de tip picior se defineste ca fiind format din toate componentele sau pirtile de
componente (inclusiv tesuturi moi, invelisul din piele, amortizorul, aparatele de masurd si suportii, fuliile etc.,
fixate pe impactor in scopul lansarii acestuia), aflate deasupra centrului genunchiului.

2.21. ,Linia de referintd anterioard a capului-manechin de copil” inseamna linia geometricd descrisd pe structura frontald
a vehiculului utilizand o linie WAD1000. In cazul vehiculelor la care lungimea desfisurati pani la linia de referintd
a marginii anterioare a capotei este mai mare de 1 000 mm in orice punct, linia de referintd a marginii anterioare a
capotei va fi utilizatd ca linie de referintd anterioard pentru capul-manechin de copil in punctul respectiv.

2.22.  Structurd frontald” inseamnd toate structurile exterioare ale vehiculului cu exceptia parbrizului, a traversei
superioare, a montantilor A si a structurilor aflate in spatele acestora. Prin urmare, cuprinde bara de protectie,
capota, aripile, tiblia din fatd, axele stergatoarelor si partea inferioard a cadrului parbrizului, dar nu se limiteazd la
acestea.
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2.23.  ,Plan de referinti la sol” inseamnd un plan orizontal, real sau imaginar, care trece prin punctele cele mai joase de
contact ale tuturor anvelopelor unui vehicul in timp ce vehiculul se afld in starea sa normald de mers. Dacd
vehiculul este in contact direct cu solul, nivelul solului §i planul de referintd la sol sunt identice. Daci vehiculul
este ridicat deasupra solului pentru a permite o garda suplimentard sub bara de protectie, planul de referintd la sol
este deasupra nivelului solului.

2.24.  Criteriul de vitdmare a capului (HIC)” inseamna rezultatul calculat al acceleratiei in functie de timp, utilizind
urmitoarea formuld:

25
1%
HIC= —Iadt (t, — 1))
r, —1, t
unde:
o0 este rezultanta acceleratiei masuratd in unitdti de acceleratie gravitationald ,g” (1 g = 9,81 m/s?);
R o sunt doud momente (exprimate in secunde) din timpul impactului care definesc un interval intre

inceputul si sfarsitul inregistrarii pentru care HPC atinge valoarea sa maximad (t, — t; < 15 ms).

2.25. ,Indltimea pani la partea inferioara a barei de protectie” este distanta verticali de la planul de referint4 la sol la linia
de referintd inferioard a barei de protectie, atunci cand vehiculul este in starea normali de mers.

2.26. ,Linia de referintd inferioard a barei de protectie” inseamnd limita inferioard a principalelor puncte de contact ale
unui pieton cu bara de protectie. Se defineste ca fiind linia geometrici a celor mai de jos puncte de contact dintre
o rigld cu lungimea de 700 mm si bara de protectie, atunci cand rigla, tinutd in pozitie paraleld cu planul
longitudinal vertical al vehiculului §i inclinatd spre fatd la un unghi de 25° fatd de verticald, este deplasatd
transversal pe fata vehiculului, pAstrind contactul cu solul si cu suprafata barei de protectie (a se vedea figura 7).

Figura 7

Linia de referinti inferioar3 a barei de protectie (LBLR)

g
Rigla — ' /
lungime -
/700 mm -
X\ \ | N
LBEL LBEL Mo

2.27.  ,Masa vehiculului in stare de functionare” inseamnd masa nominald a unui vehicul, egald cu suma dintre masa
proprie a vehiculului i masa conducitorului auto.

2.28. ,Punct de mdsurare”

Punctul de masurare poate fi denumit si ,punct de incercare” sau ,punct de impact”. In toate cazurile, rezultatul
incercdrii se atribuie acestui punct, indiferent de locul in care are loc primul contact.

2.28.1. ,Punct de misurare” pentru incercarea cu capul-manechin inseamnd un punct de pe suprafata exterioard a
vehiculului selectat pentru evaluare. Punctul de mésurare este punctul in care profilul capului-manechin intrd in
contact cu sectiunea transversald a suprafetei exterioare a vehiculului intr-un plan longitudinal vertical care trece
prin centrul de greutate al capului-manechin (a se vedea figura 8A).
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2.28.2. ,Punctul de misurare” pentru incercarea privind coliziunea piciorului-manechin cu bara de protectie si incercarea
privind coliziunea soldului-manechin cu bara de protectie este localizat in planul longitudinal vertical care trece
prin axa centrald a impactorului (a se vedea figura 8B).

Figura 8A

Punctul de misurare din planul vertical longitudinal care trece prin centrul impactorului de tip cap-manechin

(a se vedea punctul 2.28.1) ()

Figura 8B

Punctul de misurare din planul vertical longitudinal care trece prin axa centrald a impactorului de tip picior

(a se vedea punctul 2.28.2)

(*) Observatie: ca urmare a geometriei spatiale a fetei superioare a capotei, primul contact ar putea si nu apard in acelasi plan vertical sau
transversal care contine punctul de masurare A.
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” A

2.29. ,Starea normald de mers” inseamnd vehiculul pozitionat pe o suprafatd pland orizontald cu masa sa in stare de
functionare, cu anvelopele umflate la presiunile recomandate de producitor, cu rotile din fatd in pozitia drept
inainte §i cu masa pasagerilor plasatd pe scaunul pentru pasageri din fatd. Scaunele din fatd se plaseazd la pozitia
din mijloc nominald. Suspensia se regleazd pentru conditiile normale de functionare specificate de citre
producitor pentru o vitezd de 40 km/h.

2.30. ,Masa pasagerului” inseamnd masa nominald a unui pasager, si anume 68 kg, plus 7 kg pentru bagaje care trebuie
sd se afle in compartimentul (compartimentele) pentru bagaje in conformitate cu standardul ISO 2416-1992.

2.31.  ,Puncte de reper primare” inseamnd adanciturile, suprafetele, marcajele si semnele de identificare existente pe
caroseria vehiculului. Tipul punctului de reper folosit si pozitiile pe verticald (Z) de la sol ale acestor puncte
trebuie si fie specificate de producitorul vehiculului in conformitate cu conditiile de functionare specificate la
punctul 2.27. Aceste puncte trebuie alese astfel incat sd se verifice cu usurintd garda la sol in fatd i in spate si
asieta vehiculului.

In cazul in care punctele de reper primare se afldi + 25 mm fatd de pozitia previzutd prin proiectare pe axa
verticald (Z), atunci pozitia previzutd prin proiectare se considerd a fi garda la sol normald. in cazul in care
aceastd conditie este indeplinitd, fie se aduce vehiculul la pozitia previzutd prin proiectare, fie se adapteazi toate
mdsurdtorile ulterioare si se efectueazd incercarile astfel incat s simuleze pozitia prevdzutd prin proiectare.

2.32. ,Linia de referintd laterald” se defineste ca fiind linia geometricd a celor mai de sus puncte de contact dintre o rigld
cu lungimea de 700 mm si marginile vehiculului, atunci cand rigla, tinutd in pozitie paraleld cu planul vertical
lateral al vehiculului, inclinatd spre interior la un unghi de 45°, este deplasatd transversal in jos, mentinind
contactul cu partile laterale ale structurii frontale (a se vedea figura 9).

Figura 9

Linie de referinti laterald

Rigla
lungime
700 mm

S 4?53’ 3

2.33.  ,Treimea marginii anterioare a capotei” este linia geometricd a punctelor situate intre punctele de referinti ale
colturilor, mdsuratd cu o panglicd flexibild impdrtitd in trei pdrti egale, care urmdreste conturul exterior al
marginii anterioare.

-

2.34.  ,Treimea fetei capotei” este linia geometricd a zonei situate intre liniile de referintd laterale ale capotei, masuratd cu
o panglica flexibild impartitd in trei parti egale, care urmdreste conturul exterior al fetei capotei in orice sectiune
transversald.

2.35.  ,Treimea barei de protectie” este linia geometricd dintre colturile barei de protectie, masuratd cu o panglici flexibild
impdrtitd in trei parti egale, care urmdreste conturul exterior al barei de protectie.
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2.36. ,Tibia” impactorului de tip picior se defineste ca fiind formati din toate componentele sau partile de componente
(inclusiv tesuturile moi, invelisul din piele, aparatele de masuri si suportii, fuliile etc., fixate pe impactor in scopul
lansdrii acestuia) aflate sub nivelul centrului genunchiului. A se lua nota de faptul ci tibia, asa cum a fost definit3,
ia In considerare tolerantele de masi etc. ale piciorului.

2.37.  ,Masa proprie a vehiculului” reprezintd masa nominald a unui vehicul complet determinatd pe baza urmdtoarelor
criterii:

2.37.1. Masa vehiculului cu caroserie si toate echipamentele instalate in fabric3, echipamentele electrice si auxiliare pentru
functionarea normald a vehiculului, inclusiv lichide, unelte, extinctor, piese de schimb standard, cale si roata de
rezervd, daci existd.

2.37.2. Rezervorul de combustibil trebuie s fie umplut la 90 % din capacitatea nominald a prevdzutd de producitor, iar
celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia celor pentru apa reziduald) trebuie sd fie umplute la 100 % din
capacitatea specificatd de producitor.

2.38. ,Linia de referintd superioard a barei de protectie” inseamnd o linie care desemneazd limita superioard a
principalelor puncte de contact ale unui pieton cu bara de protectie. Se defineste ca linia geometricd a celor mai de
sus puncte de contact dintre o rigld cu lungimea de 700 mm si bara de protectie, atunci cand rigla, tinutd in pozitie
paraleld cu planul longitudinal vertical si inclinatd spre spate la un unghi de 20°, este deplasati transversal pe fata
vehiculului, pastrand contactul cu solul si cu suprafata barei de protectie (a se vedea figura 10).

In cazul in care este necesar, rigla se scurteazd, pentru a evita orice contact cu structurile de deasupra barei de
protectie.

Figura 10

Linia de referintd superioard a barei de protectie (UBLR)

Rigla

lungime 700 mm

ol

2.39. ,Tipul de vehicul in ceea ce priveste cerintele de protectie a pietonilor” reprezintd o categorie de vehicule care, in
partea din fata montantului A, nu diferd in aspecte esentiale precum:

(@) structura,

(b) dimensiunile principale,

(c) materialele din care sunt confectionate suprafetele exterioare ale vehiculului,
(d) dispunerea componentelor (externe sau interne),

in mdsura in care se considerd ci au un efect negativ asupra rezultatelor incercarilor de coliziune indicate in
prezentul regulament.

2.40. ,Vehicule de categoria M; derivate din categoria N;,” inseamnd acele vehicule de categoria M, care, in partea din fata
montantului A, au aceeasi structurd generald §i aceeasi formd ca ale unui vehicul preexistent din categoria N;.
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2.41.  ,Vehicule de categoria N, derivate din categoria M,” inseamnd acele vehicule de categoria N, care, in partea din fata
montantului A, au aceeasi structurd generald §i aceeasi forma ca ale unui vehicul preexistent din categoria M;.

2.42.  Parbriz” inseamnd geamul frontal al vehiculului situat intre montantii A.

2.43. ,Lungimea desfisuratd (WAD)” reprezintd linia geometricd descrisd pe suprafata exterioard a structurii frontale a
vehiculului de un capit al unei panglici flexibile, mentinutd intr-un plan longitudinal vertical al vehiculului si
deplasatd transversal prin structura frontald.. Panglica se tine permanent intinsd pe parcursul operatiunii, avind
un capdt la acelasi nivel ca planul de referintd la sol, vertical sub fata anterioard a barei de protectie, iar celdlalt
capit fiind in contact cu structura frontald (a se vedea figura 11). Vehiculul este pozitionat in starea normald de
mers.

Aceastd procedurd se aplicd utilizind panglici alternative de lungimi corespunzitoare pentru a determina lungimile
desfasurate de 1 000 mm (WAD1000), 1 700 mm (WAD1700) si 2 100 mm (WAD2100).

Figura 11

Misurarea lungimii desfasurate

Lungime
desfasurata

\

Y

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1.  Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste cerintele de protectie a pietonilor se depune de citre
producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul sdu autorizat.

3.2. Aceasta trebuie sd fie nsotitd de urmatoarele documente in triplu exemplar si sd includd datele mentionate in
continuare:

3.2.1.  Producitorul transmite autorititii de omologare de tip documentul informativ, stabilit in conformitate cu modelul
prevdzut in partea 1 din anexa 1, inclusiv o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele mentionate
la punctul 2.39, impreund cu desenele cotate. Se precizeazd numerele sifsau simbolurile de identificare a tipului de
vehicul.

3.3.  Serviciului tehnic care efectueazd incercdrile de omologare trebuie si i se prezinte un vehicul reprezentativ pentru
tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat.

4. OMOLOGAREA

4.1.  In cazul in care tipul de vehicul supus omologirii in temeiul prezentului regulament indeplineste cerintele de la
punctul 5 de mai jos, vehiculul respectiv trebuie omologat.
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4.2.  Pentru fiecare omologare de tip acordatd trebuie atribuit un numir de omologare; primele doud cifre (in
prezent 02, care corespund seriei de amendamente 02) indic3 seria de amendamente care include cele mai recente
modificdri tehnice majore aduse regulamentului la data emiterii certificatului de omologare. Aceeasi parte
contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdar unui alt tip de vehicul.

4.3.  Notificarea privind omologarea, refuzul sau retragerea omologirii in temeiul prezentului regulament trebuie
comunicatd pdrtilor la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul
din partea 2 din anexa 1 la prezentul regulament si al unor fotografii si/sau planuri furnizate de solicitant intr-un
format maxim A4 (210 x 297 mm) sau pliate la acest format si la o scard corespunzitoare.

4.4.  Pe fiecare vehicul care corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplic, intr-
un loc vizibil si usor accesibil, specificat in fisa de omologare, 0 marcd de omologare internationald conforma cu
modelul descris in anexa 2, formata din:

4.4.1. un cerc in interiorul ciruia se giseste litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al arii care a emis omologarea (*);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare, in dreapta cercului
mentionat la punctul 4.4.1 de mai sus.

4.5 In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau al mai multor regulamente
anexate la prezentul acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament, simbolul
specificat la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; intr-o astfel de situatie, numdarul regulamentului si numerele de
omologare, precum si simbolurile suplimentare se amplaseaza in coloane verticale la dreapta simbolului descris la
punctul 4.4.1 de mai sus.

4.6. Marca de omologare trebuie s fie clar lizibild si de nesters.

4.7.  Marca de omologare se pozitioneaza pe plicuta cu date a vehiculului sau in apropierea acesteia.
5. SPECIFICATII

5.1.  Impactul dintre piciorul-manechin si bara de protectie:

Pentru vehiculele cu o indltime a partii inferioare a barei de protectie mai micd de 425 mm in pozitia de incercare,
se aplicd cerintele de la punctul 5.1.1.

Pentru vehiculele cu o indltime a partii inferioare a barei de protectie mai mare sau egald cu 425 mm si mai mic
decat 500 mm, se aplicd cerintele de la punctul 5.1.1 sau 5.1.2, la alegerea producitorului.

Pentru vehiculele cu o indltime a partii inferioare a barei de protectie in pozitia de incercare mai mare sau egald cu
500 mm, se aplicd cerintele de la punctul 5.1.2.

5.1.1. Impactul dintre piciorul-manechin flexibil si bara de protectie:

Atunci cand este incercat in conformitate cu punctul 1 din anexa 5 (Impactorul flexibil tip picior), valoarea
absolutd a elongatiei maxime dinamice a ligamentului colateral medial la genunchi nu trebuie si depadseascad
22 mm, iar elongatia maxima dinamici a ligamentelor incrucisate anterior si posterior nu trebuie sd depaseascd
13 mm. Valoarea absolutd a momentelor de indoire dinamice la nivelul tibiei nu trebuie si depaseascd 340 Nm. in
plus, producdtorul poate desemna ldtimile de incercare pentru bara de protectie pani la un maximum de 264 mm
in total, in cazul in care valoarea absoluti a momentului de indoire la nivelul tibiei nu depaseste 380 Nm. O parte
contractantd poate limita aplicarea cerintei privind zona de relaxare in legislatia sa nationald in cazul in care decide
cd o astfel de restrictie este adecvata.

Impactorul flexibil de tip picior se certificd in conformitate cu punctul 1 din anexa 6.

5.1.2. Impactul dintre soldul-manechin si bara de protectie

() Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen w-
p29resolutions.html
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Atunci cind este Incercat in conformitate cu punctul 2 din anexa 5 (coliziunea soldului-manechin cu bara de
protectie), suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu trebuie si depaseascd 7,5 kN, iar momentul
de indoire pe impactor nu trebuie sd depdseascd 510 Nm.

Impactorul de tip sold-manechin se certificd in conformitate cu punctul 2 din anexa 6.
5.2.  Incercarea cu capul-manechin

5.2.1.  Incercarea cu capul-manechin de copil si de adult:

Atunci cand este incercat in conformitate cu punctele 3, 4 si 5 din anexa 5, HIC inregistrat nu trebuie sd depdseascd
1 000 pe doud treimi din suprafata de incercare a fetei superioare a capotei. Criterjul de vitdmare al capului (HIC)
al suprafetei rimase nu poate depdsi 1 700 pentru ambele capuri-manechin.

In cazul in care existd doar o suprafatd de incercare pentru capul-manechin de copil, HIC inregistrat nu trebuie si
depdseascd 1 000 pe doud treimi din zona de incercare. Pentru restul suprafetei, HIC nu trebuie si depaseascd
1700.

5.2.2.  Impactorul de tip cap-manechin de copil

Atunci cind este incercat in conformitate cu punctele 3 si 4 din anexa 5, HIC inregistrat nu trebuie sd depdseascd
1000 pe minimum jumdtate din suprafata de incercare a capului-manechin de copil. HIC pentru suprafetele
rimase nu poate depdsi 1 700.

5.2.3. Impactoarele de tip cap-manechin se certificd in conformitate cu punctul 3 din anexa 6.
6. MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SI EXTINDEREA OMOLOGARII

6.1. Orice modificare a tipului de vehicul, astfel cum este definitd la punctul 2.37 de mai sus, trebuie comunicatd
autoritdtii de omologare de tip care a omologat tipul de vehicul. Ca urmare, autoritatea poate:

6.1.1. fie sd considere cd modificdrile aduse nu au un efect negativ asupra conditiilor de acordare a omologirii si sd
acorde o extindere a omologarii,

6.1.2. fie sd considere cd modificdrile aduse afecteazd conditiile acordarii omologarii si sa solicite incercdri sau verificdri
suplimentare inainte de a acorda o extindere a omologarii.

6.2.  Confirmarea sau refuzul omologdrii, specificind modificdrile, trebuie comunicatd prin procedura specificatd la
punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

6.3.  Autoritatea de omologare de tip trebuie sd informeze celelalte parti contractante cu privire la extindere prin
intermediul fisei de comunicare conforme cu modelul previzut in partea 2 din anexa 1 la prezentul regulament.
Autoritatea atribuie fiecdrei extinderi un numdr de serie, care urmeazd si fie cunoscut sub numele de numar de

extindere.
7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI
7.1.  Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu dispozitiile generale definite in anexa 1 la

Acord (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) si trebuie sd indeplineascd urmitoarele cerinte:

7.2. nvehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie construit astfel incat sa corespunda tipului omologat
prin indeplinirea conditiilor prevazute la punctul 5 de mai sus;

7.3.  autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea poate, in orice moment, si verifice conformitatea
metodelor de control aplicabile fiecdrei unititi de productie. Frecventa normald a acestor inspectii este de o dati la
doi ani.

8. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

8.1.  Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care

conditiile stabilite la punctul 7 de mai sus nu sunt respectate.
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8.2.  Incazul in care o parte contractantd retrage o omologare pe care a acordat-o anterior, aceasta trebuie s notifice de
indatd acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare
conformi cu modelul prezentat in partea 2 din anexa 1 la prezentul regulament.

9. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Daci titularul unei omologdri inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat in conformitate cu
prezentul regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea,
care la randul ei informeazd imediat celelalte parti la acord care aplicd prezentul regulament printr-o fisd de
comunicare conformi cu modelul prezentat in partea 2 din anexa 1 la prezentul regulament.

10. DENUMIRILE $SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului General al Organizatiei
Natiunilor Unite denumirile i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si cdrora urmeazd s le fie trimise fisele
care certifici omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologarii.

11. DISPOZITII TRANZITORII

11.1.  Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a seriei 02 de amendamente, nicio parte contractanti care aplicd
prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea sau acceptarea omologdrilor de tip in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

11.2.  Incepand cu 31 decembrie 2017, pirtile contractante care aplici prezentul regulament trebuie sd acorde
omologiri de tip numai dacid tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele prezentului
regulament astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

11.3.  Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot sd refuze acordarea de extinderi ale omologarilor de
tip pentru tipurile existente care au fost omologate in conformitate cu seria initiald a prezentului regulament sau
cu seria 01 de amendamente la prezentul regulament.

11.4.  Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie sd accepte in continuare omologdrile de tip in temeiul
seriei initiale a prezentului regulament si al seriei 01 de amendamente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

PARTEA 1

Model
Document informativ nr. ... privind omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste protectia pietonilor

Urmdtoarele informatii trebuie furnizate, dup caz, in triplu exemplar si trebuie si fie insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie transmise la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile,
daci existi, trebuie s fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, trebuie furnizate
informatii adecvate privind performantele acestora.

0. Aspecte generale
0.1.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):
0.2.  Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciali(e), dacd este (sunt) disponibild (disponibile):
0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (!), (}:

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului ():

0.5.  Denumirea si adresa producitorului:

0.6. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
0.7. Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci exista):

1. Caracteristici constructive generale ale vehiculului

1.1.  Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.6.  Pozitia si amplasarea motorului:

9. Caroserie

9.1.  Tipul de caroserie:

9.2. Materiale utilizate si metode de constructie:

9.23.  Protectia pietonilor

9.23.1. Se furnizeazd o descriere detaliatd a vehiculului, cuprinzand fotografii si desene, privind structura, dimensiunile,
liniile de referintd semnificative si materialele componente ale partii frontale a vehiculului (interior §i exterior).
Descrierea trebuie sd cuprindd informatii privind orice sistem de protectie activi instalat.

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie si se taie nimic, §i anume atunci cAnd existd mai multe variante
posibile).

(%) Dacid mijloacele de identificare ale tipului contin informatii care nu sunt relevante pentru descrierea tipului de vehicul inclus in
prezentul document informativ, acestea trebuie specificate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).

() Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
para. 2. — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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PARTEA 2

Fisd de comunicare

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de citre: Denumirea serviciului administrativ:

Privind (°): Acordarea omologarii
Extinderea omologarii
Refuzul omologirii
Retragerea omologdrii
Incetarea definitiva a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste siguranta pietonilor in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 127

NI, OMOIOGALTE: . v eneeeee e NI exXtinderii: «..ovveveeei i

b o
2. Tipul si denumirile comerciale: ......... .o e
3. Denumirea si adresa producdtorului: . ... ...oo.oiu it
4. Dacd este cazul, numele i adresa reprezentatului producdtorului: ...
5. Scurtd descriere a vehiculului: . ... o
6. Data prezentdrii vehiculului in vederea 0mOlOGATTE: .. ......oeuuiie i
7. Serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare: ...............ooiiiiiiiiiii i
8. Data raportului emis de servicitl TESPECLIV: .......uiuuiutit ittt
9. Numdrul raportului emis de Serviciul FESPECIV: ......iuiitiit ittt e
10. Omologarea in ceea ce priveste siguranta pietonilor este acordatd/refuzatd (): ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiin,
T1. LOCUL o e
O I
130 SEMNATULA: L.ttt ettt et

14. La prezenta fisd de comunicare se anexeazd urmitoarele documente care poartd numdrul de omologare indicat mai
sus:

desene CU dIMENSTUIT .« ... vuutnt ettt e e e e e e ettt e et e
vedere explodatd sau fotografia vehiculului........ ...

T 01 | P

(*) Numdrul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiille de omologare din prezentul
regulament).
() A se tdia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2
EXEMPLE DE DISPUNERE A MARCILOR DE OMOLOGARE

(a se vedea punctele 4.4-4.4.2 din prezentul regulament)

J3%,# 127R - 02185 e

a = minimum 8 mm

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul, aratd faptul ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Belgia (E 6)
in ceea ce priveste siguranta pietonilor, in temeiul Regulamentului ONU nr. 127. Primele doud cifre ale numirului de
omologare indica faptul cd omologarea a fost acordati in conformitate cu cerintele Regulamentului ONU nr. 127, astfel
cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.
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ANEXA 3

CONDITI GENERALE DE iINCERCARE
1. TEMPERATURA SI UMIDITATE

1.1.  In momentul incercirii, instalatia de incercare si vehiculul sau subsistemul trebuie si aibd o umiditate relativi de
40 % * 30 % si o temperaturd stabilizatd de 20 °C £ 4 °C.

2. LOCUL INCERCARII IMPACTULUI

2.1.  Locul incercdrii constd intr-o suprafatd pland, netedd si durd, cu o pantd de maximum 1 %.

3. PREGATIREA VEHICULULUI

3.1.  Pentru incercare se utilizeazi fie un vehicul complet, fie un decupaj, ajustat la urmdtoarele conditii.

3.1.1. Vehiculul trebuie si se afle in starea normald de mers si sd fie montat solid pe suporturi supraindltate sau si fie in
stationare pe o suprafatd pland orizontald cu frana de stationare aplicata.

3.1.2. Decupajul trebuie sd includi, in momentul incercdrii, toate elementele de structurd frontale ale vehiculului, toate
componentele de sub capotd si toate componentele din spatele parbrizului care pot fi implicate intr-un impact
frontal cu un participant la trafic vulnerabil, pentru a demonstra functionarea si interactiunile tuturor
componentelor vehiculului implicate in proces. Decupajul trebuie si fie montat solid in starea normald de mers a
vehiculului.

3.2.  Toate dispozitivele destinate protectiei participantilor la trafic vulnerabili la impactul cu vehiculul trebuie si fie
activate in mod corect inaintea incercdrii sifsau trebuie si fie deja active in timpul incercdrii corespunzitoare.
Producitorul are responsabilitatea de a demonstra ci orice dispozitiv va functiona asa cum este previzut in cazul
impactului cu un pieton.

3.3. In cazul componentelor vehiculului care si-ar putea modifica forma sau pozitia, altele decat dispozitivele active
destinate protectiei pietonilor, si care au mai multe forme sau pozitii fixe, vehiculul trebuie sd se respecte cerintele
cu aceste componente aflate in fiecare formd sau pozitie fixa.
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ANEXA 4

SPECIFICATIILE IMPACTORULUI
1. IMPACTORUL FLEXIBIL DE TIP PICIOR

1.1.  Impactorul flexibil de tip picior trebuie si fie format din tesuturi moi si piele, din segmente flexibile de oase lungi
(reprezentdnd femurul si tibia), si dintr-o articulatie a genunchiului, astfel cum se aratd in figura 1. Impactorul
asamblat trebuie sd aibd masa totald de 13,2 kg £0,4 kg. Dimensiunile impactorului complet asamblat trebuie si fie
astfel cum sunt definite in figura 1.

Suportii, fuliile, elementele de protectie, piesele de racordare etc, montate pe impactor in scopul lansdrii acestuia
si/sau al protectiei, pot depdsi dimensiunile si tolerantele prezentate in figura 1 si in figurile 2 (a) si (b).

1.2.  Forma sectiunii transversale a segmentelor principale ale femurului, segmentele principale ale tibiei si fetele lor de
impact trebuie sd fie astfel cum este definit in figura 2 (a).

1.3.  Forma sectiunii transversale a articulatiei genunchiului si suprafata de impact trebuie si fie astfel cum sunt definite in
figura 2 (b).

1.4, Masa femurului §i masa tibiei fird tesuturi moi si piele, inclusiv componentele de racordare la articulatia
genunchiului, trebuie sd fie egald cu 2,46 kg 0,12 kg si, respectiv, cu 2,64 kg £0,13 kg. Masa articulatiei
genunchiului fard tesuturi moi si piele trebuie si fie egald cu 4,28 kg £0,21 kg. Masa asamblatd a femurului, a
articulatiei genunchiului si a tibiei fard tesuturi moi si piele trebuie s fie egald cu 9,38 kg £0,3 kg.

Centrele de greutate ale femurului si tibiei fird tesuturi moi si piele, inclusiv componentele de racordare la articulatia
genunchiului, trebuie sa fie astfel cum sunt definite in figura 1. Centrul de greutate al articulatiei genunchiului
trebuie s3 fie astfel cum este definit in figura 1.

Momentele de inertie ale femurului si tibiei fird tesuturi moi si piele, inclusiv componentele de racordare la
articulatia genunchiului, in raport cu axa X care trece prin centrul de greutate respectiv, trebuie si fie
0,0325 kgm?® £0,0016 kgm? si, respectiv, 0,0467 kgm?® £0,0023 kgm?. Momentul de inertie al articulatiei
genunchiului in raport cu axa X care trece prin centrul de greutate respectiv trebuie si fie egal cu
0,0180 kgm?* +0,0009 kgm®.

2. APARATELE DE MASURA ALE PICIORULUI-MANECHIN

2.1.  Patru transductoare trebuie instalate in tibie pentru a misura momentele de indoire in punctele din tibie. Trei
transductoare trebuie instalate in femur pentru a misura momentele de indoire aplicate femurului. Punctele de
detectare ale fiecdruia dintre transductoare sunt definite in figura 3. Axa de mdsurare a fiecdrui transductor este
axa X a impactorului.

2.2.  Trei transductoare se instaleazd in articulatia genunchiului pentru a masura elongatiile ligamentului colateral medial
(MCL), ale ligamentului incrucisat anterior (ACL) si ale ligamentului incrucisat posterior (PCL). Punctele de masurare
ale fiecdruia dintre transductoare sunt definite in figura 3. Punctele de mésurare trebuie sa fie situate la distante de
+ 4 mm de-a lungul axei X, incepand de la centrul articulatiei genunchiului.

2.3, Valoarea CFC (Channel Frequency Class) de rdspuns a aparatelor de mdsurd, astfel cum se defineste in ISO
6487:2002, trebuie s fie egald cu 180 pentru toate transductoarele. Valorile de rdspuns CAC (Channel Amplitude
Class), astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 30 mm pentru elongatiile ligamentelor
genunchiului si de 400 Nm pentru momentele de indoire ale tibiei §i femurului. Acest lucru nu necesitd ca
impactorul sd aibd capacitatea fizicd de a se elonga sau de a se indoi pani la aceste valori.

2.4.  Determinarea tuturor momentelor de indoire si a elongatiilor ligamentelor maxime pentru impactorul flexibil de tip
picior trebuie si se limiteze la intervalul de evaluare (Al) astfel cum este definit la punctul 2.2 din prezentul
regulament.
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Figura 1
Impactorul flexibil de tip picior

Dimensiunile si coordonatele centrelor de greutate ale femurului, articulatiei genunchiului si tibiei (vedere
laterald)
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Figura 2

Impactorul flexibil de tip picior, vederi in plan schematice ale dimensiunilor femurului, tibiei si
genunchiului (vedere de sus)
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Figura 3

Amplasamentul aparatelor de misuri ale impactorului flexibil de tip picior
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3. IMPACTORUL DE TIP SOLD-MANECHIN

3.1.  Impactorul de tip sold-manechin trebuie si fie rigid, acoperit cu spuma pe partea destinatd impactului i si aibd
lungimea de 350 mm + 5 mm (a se vedea figura 4).

3.2.  Masa totald a impactorului de tip sold-manechin, inclusiv componentele de propulsie si ghidare care fac parte din
impactor in momentul impactului, trebuie s fie de 9,5 kg 0,1 kg.

3.3.  Masa totald a membrului anterior si a altor componente din fata ansamblurilor transductoarelor de sarcing,
impreund cu acele parti din ansamblurile transductoarelor de sarcind din fata elementelor active, exclusiv pielea si
spuma, trebuie sd fie egald cu 1,95 kg £0,05 kg.

3.4. Impactorul de tip sold-manechin pentru incercarea de impact cu bara de protectie trebuie si fie montat pe sistemul
de propulsie printr-o articulatie cu limitator de cuplu si nu trebuie si fie sensibil la forte care nu sunt exercitate de-a
lungul axei. Impactorul trebuie sd se deplaseze numai in directia specificatd de impact atunci cand este in contact cu
vehiculul, iar miscarea acestuia trebuie si fie impiedicatd in alte directii, inclusiv rotatia in jurul oricdrei axe.

3.5. Articulatia cu limitator de cuplu trebuie fixatd astfel incat axa longitudinald a membrului anterior s fie verticald la
momentul impactului, cu o tolerantd de + 2°, avand cuplul de frecare al articulatiei reglat la 675 Nm * 25 Nm.

3.6.  Centrul de greutate al acelor componente ale impactorului care sunt efectiv situate inainte de articulatia cu limitator
de cuplu, inclusiv orice greutdti montate, trebuie si fie situat pe linia mediand longitudinald a impactorului, cu o
tolerantd de + 10 mm.

3.7. Distanta dintre liniile mediane ale transductoarelor de sarcind trebuie sd fie egald cu 310 mm = 1 mm, iar diametrul
membrului anterior trebuie sd fie de 50 mm + 1 mm.
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4. APARATELE DE MASURA ALE SOLDULUI-MANECHIN

4.1.  Membrul anterior trebuie sd fie echipat cu mirci tensiometrice pentru a misura momentele de indoire in trei puncte,
astfel cum se aratd in figura 4, fiecare folosind un canal separat. Marcile tensiometrice trebuie sd fie amplasate pe
impactor in spatele membrului anterior. Cele doud mdrci tensiometrice exterioare trebuie amplasate la 50 mm
+ 1 mm in raport cu axa de simetrie a impactorului. Marca tensiometricd centrald trebuie amplasatd pe axa de
simetrie, cu o tolerantd de = 1 mm.

4.2, Se monteazd doud transductoare de sarcind pentru a misura in mod individual fortele aplicate la oricare dintre
capetele impactorului de tip sold-manechin, precum §i marci tensiometrice care misoard momentele de flexiune in
centrul impactorului de tip sold-manechin si la 50 mm de linia mediand, pe oricare parte (a se vedea figura 4).

4.3, Valoarea CFC de rispuns a aparatelor de misurd, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 180
pentru toate transductoarele. Valorile de rdspuns CAC, astfel cum sunt definite in ISO 6487:2002, trebuie si fie de
10 kN pentru transductoarele de fortd si de 1 000 Nm pentru masurdrile momentului de indoire.

Figura 4

Impactorul de tip sold-manechin
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5. INCERCAREA CU IMPACTORUL DE TIP CAP-MANECHIN DE COPIL $I DE ADULT

5.1.  Impactorul de tip cap-manechin de copil (a se vedea figura 5)

5.1.1. Impactorul de tip cap-manechin de copil trebuie sa fie din aluminiu, sd aibd o constructie omogena si forma sferica.
Diametrul total trebuie sd fie egal cu 165 mm * 1 mm. Masa trebuie s fie de 3,5 kg +0,07 kg. Momentul de inertie
fatd de o axd care trece prin centrul de greutate si este perpendiculard pe directia de impact trebuie si fie de
0,008 £0,012 kgm?2. Centrul de greutate al impactorului de tip cap-manechin, inclusiv aparatele de masurd, trebuie
sd fie amplasate in centrul geometric al sferei, cu o tolerantd de + 2 mm.
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Sfera trebuie sd fie acoperitd cel putin pe jumdtate cu piele sinteticd cu grosimea de 14 mm £0,5 mm.
5.1.2. Prima frecventd naturald a impactorului de tip cap-manechin de copil trebuie si fie de peste 5 000 Hz.
5.2.  Aparatele de mdsurd ale capului-manechin de copil

5.2.1. O cavitate situatd in interiorul sferei trebuie sd permitd montarea unui accelerometru triaxial sau a trei accelerometre
uniaxiale cu o tolerantd de pozitie a masei seismice de * 10 mm fatd de centrul sferei pentru axa de masurare §i o
tolerantd de pozitie a masei seismice de £ 1 mm fatd de centrul sferei pentru directia perpendiculard pe axa de
madsurare.

5.2.2. Dacd se utilizeazd trei accelerometre uniaxiale, unul dintre accelerometre trebuie si aibd axa senzorului
perpendiculard pe fata de montaj A (a se vedea figura 5), iar masa sa seismicd trebuie sd fie pozitionatd intr-un
camp de tolerantd cilindric cu raza de 1 mm si lungimea de 20 mm. Linia mediand a cAmpului de toleranta trebuie
sd fie perpendiculard pe fata de montaj, iar mijlocul sdu trebuie si coincidd cu centrul sferei impactorului de tip
cap-manechin.

5.2.3. Celelalte accelerometre trebuie sd aibd axele senzorilor reciproc perpendiculare si paralele cu fata de montaj A, iar
masa lor seismic trebuie si fie pozitionatd intr-un cdmp de toleranta sferic cu raza de 10 mm. Centrul cdimpului de
toleranti trebuie s coincidi cu centrul sferei impactorului de tip cap-manechin.

5.2.4. Valoarea CFC de rispuns a aparatelor de masurd, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 1 000.
Valoarea de rispuns CAC, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 500 g pentru acceleratie.

Figura 5
Impactorul de tip cap-manechin de copil
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5.3.  Impactorul de tip cap-manechin de adult (a se vedea figura 6)

5.3.1. Impactorul de tip cap-manechin de adult trebuie si fie din aluminiu, s aibd o constructie omogena si o forma
sfericd. Diametrul total trebuie si fie de 165 mm * 1 mm, asa cum se aratd in figura 6. Masa trebuie si fie de
4,5 kg +0,1 kg. Momentul de inertie fatd de o axd care trece prin centrul de greutate si este perpendiculard pe
directia de impact trebuie s fie de 0,010 £0,013 kgm?2. Centrul de greutate al impactorului de tip cap-manechin,
inclusiv aparatele de masurd, trebuie si fie situat in centrul geometric al sferei, cu o tolerantd de + 5 mm.

Sfera trebuie si fie acoperitd cel putin pe jumdtate cu piele sinteticd cu grosimea de 14 mm +0,5 mm.
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Figura 6
Impactorul de tip cap-manechin de adult
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5.3.2. Prima frecventd naturald a impactorului de tip cap-manechin trebuie si fie de peste 5 000 Hz.
5.4.  Aparatele de masurd ale capului-manechin de adult

5.4.1. O cavitate situatd in interiorul sferei trebuie sd permitd montarea unui accelerometru triaxial sau a trei accelerometre
uniaxiale cu o tolerantd de pozitie a masei seismice de + 10 mm fatd de centrul sferei pentru axa de masurare si o
tolerantd de pozitie a masei seismice de + 1 mm fatd de centrul sferei pentru directia perpendiculard pe axa de
madsurare.

5.4.2. Dacd se utilizeazd trei accelerometre uniaxiale, unul dintre accelerometre trebuie si aibd axa senzorului
perpendiculard pe fata de montaj A (a se vedea figura 6), iar masa sa seismicd trebuie sd fie pozitionatd intr-un
camp de tolerantd cilindric cu raza de 1 mm si lungimea de 20 mm. Linia mediand a cAmpului de toleranta trebuie
sd fie perpendiculard pe fata de montaj, iar mijlocul siu trebuie si coincidd cu centrul sferei impactorului de tip
cap-manechin.

5.4.3. Celelalte accelerometre trebuie si aibd axele senzorilor reciproc perpendiculare si paralele cu fata de montaj A, iar
masa lor seismici trebuie si fie pozitionatd intr-un cdmp de toleranta sferic cu raza de 10 mm. Centrul cdimpului de
toleranti trebuie s coincidi cu centrul sferei impactorului de tip cap-manechin.

5.4.4. Valoarea CFC de rispuns a aparatelor de masurd, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie sd fie de 1 000.
Valoarea de rispuns CAC, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 500 g pentru acceleratie.

5.5.  Fata posterioard a impactoarelor de tip cap-manechin de copil si de adult

Suprafata exterioard a impactoarelor de tip cap-manechin trebuie si prezinte o fatd posterioard plani,
perpendiculard pe directia de miscare si in general perpendiculard pe axa unuia dintre accelerometre si trebuie sd
constea intr-o placd pland care oferd acces la accelerometre si sd aibd un punct de fixare pentru sistemul de
propulsie.
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ANEXA 5

PROCEDURI DE INCERCARE
1. IMPACTORUL FLEXIBIL DE TIP PICIOR

1.1.  Pentru fiecare incercare, impactorul (de tipurile femur, articulatia genunchiului si tibie) trebuie si fie acoperit de
tesuturi moi si piele confectionate din foi de cauciuc sintetic (R1, R2) si foi de neopren (N1F, N2F, N1T, N2T, N3),
astfel cum se aratd in figura 1. Dimensiunile foilor trebuie sa respecte cerintele detaliate in figura 1. Foile trebuie sd
aibd caracteristicile de compresie precizate in figura 2. Caracteristicile de compresie trebuie sd fie verificate utilizand
esantioane de material din acelasi lot care a fost folosit pentru foile utilizate la confectionarea tesuturilor moi si a
pielii pentru impactor.

1.2. Inainte de utilizarea impactorului pentru incercare, toate componentele impactorului trebuie si fie depozitate
pentru o perioadd suficientd de timp intr-o zond de depozitare controlati cu o temperaturd stabilizatd de 20 °
C £ 4 °C. Dupd scoaterea din spatiul de depozitare, impactorul nu trebuie supus altor conditii decat cele
corespunzitoare zonei de incercare definitd la punctul 1.1 din anexa 3.

1.3.  Fiecare incercare trebuie efectuatd intr-un interval de doud ore dupd scoaterea impactorului din zona de depozitare
controlatd.

1.4.  Punctele de misurare selectate trebuie sd fie plasate in zona de incercare a barei de protectie, astfel cum este definitd
la punctul 2.14 din prezentul regulament.

1.5.  Se efectueazd minimum trei incerciri de impact al piciorului-manechin cu bara de protectie, o incercare in treimea
din mijloc si cate una in fiecare treime exterioard a barei de protectie, in pozitiile in care probabilitatea vatimarii se
estimeazd a fi cea mai ridicatd. Incercirile se fac pe diferite tipuri de structurd in cazul in care acestea variazi de-a
lungul zonei care trebuie evaluatd. Punctele de incercare selectate trebuie si fie la o distantd de minimum 84 mm
unul de celdlalt, mdsuratd pe orizontald si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului. Pozitiile
supuse incercdrilor de citre laboratoare se indicd in raportul de incercare.

1.6.  Directia vectorului vitezd de impact trebuie s fie in planul orizontal i paraleld cu planul vertical longitudinal al
vehiculului. Toleranta pentru directia vectorului viteza in plan orizontal si in plan longitudinal trebuie si fie de  2°
in momentul primului contact. Axa impactorului trebuie sa fie perpendiculard pe planul orizontal cu o tolerantd a
unghiului de tangaj si de ruliu de + 2° in planele lateral si longitudinal. Planele orizontal, longitudinal si lateral sunt
reciproc ortogonale (a se vedea figura 3).

1.7.  Partea inferioard a impactorului (fird componentele necesare pentru lansare sifsau protectie) trebuie si fie la o
distantd de 75 mm deasupra planului de referintd la sol in momentul primului contact cu bara de protectie (a se
vedea figura 4), cu o tolerantd de + 10 mm. Atunci cand se stabileste indltimea sistemului de propulsie, se tine
seama de influenta gravitatiei in timpul miscdrii libere a impactorului.

1.8.  Impactorul de tip picior-manechin din incercdrile de coliziune cu bara de protectie trebuie s se afle in miscare liberd
in momentul impactului. Impactorul trebuie ldsat in miscare liberd la o astfel de distantd fatd de vehicul incat
rezultatele incercdrilor sd nu fie influentate de contactul cu sistemul de propulsie al impactorului aflat in recul.

Impactorul poate fi propulsat prin orice mijloace pentru care se demonstreazd ca indeplinesc cerintele incercarii.

1.9.  In momentul primului contact, impactorul trebuie si aiba orientarea previzuti in raport cu axa sa verticald pentru
ca articulatia de genunchi si functioneze corect, cu o tolerantd a unghiului de giratie de * 5° (a se vedea figura 3).

1.10. Pentru incercarea privind piciorul-manechin se aplicd o toleranti orizontald si verticald a impactului de + 10 mm.
Laboratorul de incerciri poate verifica intr-un numdr suficient de mare de puncte de masurd c aceste conditii pot fi
indeplinite si c, in consecintd, incercdrile pot fi efectuate cu precizia necesara.

1.11. Pe durata contactului dintre impactor si vehicul, impactorul nu trebuie sd intre in contact cu solul sau cu orice alt
obiect care nu face parte din vehicul.

1.12. Viteza de impact a impactorului la coliziunea cu bara de protectie trebuie sd fie de 11,1 m/s 0,2 m/s. Efectul
gravititii trebuie sa fie luat in considerare dacd viteza de lovire este calculatd pornind de la masurdtorile efectuate
inainte de momentul primului contact.
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1.13. Momentele de indoire a tibiei nu trebuie si fie mai mari de # 15 Nm intr-un interval de evaluare de 30 ms imediat
inainte de impact.
1.14. Compensarea deviatiei trebuie efectuatd cu impactorul flexibil de tip picior in pozitie de repaus inainte de faza de

incercarefaccelerare.



Figura 1

Impactorul flexibil de tip picior: dimensiunile tesuturilor moi si ale pielii
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Impactorul flexibil de tip picior: Caracteristicile de compresie ale tesuturilor moi si ale pielii

(a) Foi de cauciuc sintetic

(b) Foi de neopren
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Figura 3
Toleranta unghiurilor pentru impactorul flexibil de tip picior in momentul primului impact
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Figura 4

Incercirile privind coliziunea impactorului flexibil de tip picior cu bara de protectie pentru un
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2. IMPACTUL DINTRE SOLDUL-MANECHIN $I BARA DE PROTECTIE

2.1.  Pentru fiecare incercare, tesuturile moi din spumad trebuie si fie confectionate din doud foi de spumd groasi de
25 mm de tip CF-45 sau echivalent, noi, care trebuie si fie tdiate din foaia de material utilizatd pentru incercarea de
omologare dinamica. Pielea trebuie sd constea intr-o foaie de cauciuc panzat cu grosimea de 1,5 mm. Masa spumei si
a pielii din cauciuc trebuie sd cantireascd impreund 0,6 kg +0,1 kg (fird a considera bridele, montajele etc. care sunt
folosite pentru a fixa marginile din spate ale pielii de cauciuc pe membrul posterior). Spuma si pielea de cauciuc se
indoaie spre spate, pielea de cauciuc fiind atasatd de membrul posterior cu distantiere, astfel incat marginile sale sd
se mentind paralele. Spuma trebuie si aibd mdrimea §i forma necesare pentru a permite pdstrarea unui spatiu
adecvat intre spuma si componentele din spatele membrului anterior, astfel incat si se evite aparitia unor zone de
efort semnificativ intre spumd si aceste componente.

2.2.  Impactorul, sau cel putin tesuturile moi din spum4, se depoziteazd pentru o perioadd de minimum patru ore intr-o
zond de depozitare controlatd, cu o umiditate stabilizatd de 35 % * 15 % si o temperatura stabilizatd de 20 °C £ 4 °C,
inaintea scoaterii impactorului pentru incercare. Dupd scoaterea din spatiul de depozitare, impactorul nu trebuie
supus altor conditii decat cele corespunzitoare zonei de incercare.

2.3.  Fiecare incercare trebuie efectuatd intr-un interval de doud ore dupd scoaterea impactorului din zona de depozitare
controlatd.

2.4.  Punctele de misurare selectate trebuie sa fie plasate in zona de incercare a barei de protectie, astfel cum este definitd
la punctul 2.14 din prezentul regulament.

2.5.  Seefectueazd minimum trei incerciri de coliziune ale soldului-manechin cu bara de protectie, o incercare in treimea
din mijloc si cate una in fiecare treime exterioard a barei de protectie, in pozitiile in care probabilitatea vitdmarii se
estimeazi a fi cea mai ridicata. Incercirile se fac pe diferite tipuri de structura in cazul in care acestea variazi de-a
lungul zonei care trebuie evaluati. Punctele de misurare selectate trebuie si fie la o distantd de minimum 84 mm
unul de celdlalt, misurati pe orizontald si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului. Pozitiile
supuse Incercdrilor de citre laboratoare se indicd in raportul de incercare.

2.6.  Directia impactului trebuie si fie paraleld cu axa longitudinald a vehiculului, axa soldului-manechin fiind verticald in
momentul primului contact. Toleranta acestei directii este de + 2°.

In momentul primului contact, linia mediana a impactorului trebuie si fie situatd pe verticald la jumitatea distantei
dintre linia de referintd superioar si cea inferioard a barei de protectie, cu o tolerantd de + 10 mm, iar linia mediand
verticald a impactorului trebuie s fie pozitionata lateral fatd de punctul de impact ales, cu o tolerantd de £ 10 mm.
Laboratorul de incercdri poate verifica intr-un numdr suficient de mare de puncte de masuri cd aceastd conditie
poate fi indeplinita si cd, in consecintd, incercdrile sunt efectuate cu precizia necesard.

2.7.  Viteza de impact a impactorului de tip sold-manechin, atunci cind loveste bara de protectie, trebuie s fie de
11,1 m/s £0,2 m/s.

3. PROCEDURI DE INCERCARE PENTRU CAPUL-MANECHIN DE COPIL SI DE ADULT - SPECIFICATII DE INCERCARE COMUNE
3.1.  Propulsia impactoarelor de tip cap-manechin

3.1.1. Impactoarele de tip cap-manechin trebuie s fie in miscare liberd in momentul impactului, cu viteza de impact
necesard (astfel cum se specificd la punctele 4.6 si 5.6 de mai jos) si directia de impact necesard (astfel cum se
specificd la punctele 4.7 si 5.7 de mai jos).

3.1.2. Impactoarele trebuie s fie lasate in migcare liberd la o astfel de distanta fatd de vehicul incat rezultatele incercirilor
sd nu fie influentate de contactul cu sistemul de propulsie al impactorului aflat in recul.

3.2.  Misurarea vitezei de impact

3.2.1. Viteza impactorului de tip cap-manechin trebuie misuratd intr-un anumit moment in timpul miscarii libere care
precedd impactul, in conformitate cu metoda specificatd de standardul ISO 3784:1976. Viteza mdsuratd se
ajusteazd in functie de toti factorii care pot afecta impactorul intre punctul de masuri si cel de impact, cu scopul de
a determina viteza impactorului in momentul impactului. Unghiul vectorului vitezd in momentul impactului trebuie
sd fie calculat sau mésurat.
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3.3. Inregistrare

3.3.1. Se inregistreazd acceleratia in functie de timp si se calculeazd HIC. Se inregistreazd punctul de mdsurare de pe
structura frontald a vehiculului. Inregistrarea rezultatelor incercdrii se efectueazi in conformitate cu standardul
ISO 6487:2002.

3.4. Impdrtirea zonelor de incercare a capului-manechin

3.4.1. Producitorul trebuie s identifice zonele din zona de incercare a fetei capotei unde HIC nu trebuie si depiseascd
1000 (zona HIC1000) sau 1 700 (zona HIC1700) (a se vedea figura 5).

Figura 5

Exemplu de marcare a zonei HIC1000 si a zonei HIC1700
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3.4.2. Marcarea zonei de incercare de pe fata capotei, precum si a ,zonei HIC1000” si a ,zonei HIC1700” se va baza pe un
desen furnizat de producitor, cu o vedere dintr-un plan orizontal de deasupra vehiculului paralel cu planul orizontal
zero al vehiculului. Producitorul trebuie sd indice un numdr suficient de coordonate x si y pentru a marca aceste
zone pe vehiculul efectiv, tindndu-se seama de conturul exterior al vehiculului in directia z.

3.4.3. Zonele ,HIC1000" si ,HIC1700” de pe fata capotei pot fi alcdtuite din mai multe parti, numarul acestor parti nefiind
limitat. Determinarea zonei de impact se face prin intermediul punctului de masurare.

3.4.4. Calculul suprafetei zonei de incercare a fetei superioare a capotei, precum si al suprafetelor zonelor ,HIC1000” si
,HIC1700”, se face pe baza proiectiei capotei cu o vedere dintr-un plan orizontal de deasupra vehiculului paralel cu
planul orizontal zero al vehiculului, pe baza desenelor furnizate de producitor.

3.5.  Puncte de mdsurare — specificatii particulare

In pofida dispozitiilor de la punctele 4.2 si 5.2 de mai jos, in cazul in care au fost alese mai multe puncte de masurare
in ordinea potentialului de producere a vdtimdrilor, iar aria de incercare rimasd este prea mici pentru a alege incd
un punct de misurare cu pstrarea spatierii minime impuse intre puncte, se pot efectua mai putin de noud incerciri
pentru fiecare impactor. Pozitiile supuse incercirilor de cdtre laboratoare se indicd in raportul de incercare. Cu toate
acestea, serviciile tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor trebuie sd realizeze numarul de incercdri necesare
pentru a garanta conformitatea vehiculului cu valorile limiti ale criteriilor de vitimare a capului (HIC), si anume
1000 pentru zona HIC1000 si 1 700 pentru zona HIC1700, in special in punctele apropiate de delimitarile dintre
doud tipuri de zone.
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4 CAPUL-MANECHIN DE COPIL - PROCEDURA DE INCERCARE SPECIFICA

4.1. Incercirile trebuie efectuate pe structura frontald in limitele definite la punctul 2.16 din prezentul regulament.
Pentru incercdrile din zona posterioard a fetei capotei, impactorul de tip cap-manechin nu trebuie sd intre in
contact cu parbrizul sau cu montantul A inainte de impactul cu fata capotei.

4.2, Se efectueazd minimum noud incercdri de coliziune cu impactorul de tip cap-manechin de copil, respectiv cite trei
incercdri in treimea din mijloc si in fiecare treime exterioard a zonelor de pe fata capotei destinate incercarilor cu
capul-manechin de copil/adult de talie micd, in pozitiile in care probabilitatea vatimarii se estimeazd a fi cea mai
ridicati.

Incercirile se fac pe diferite tipuri de structurd in cazul in care acestea variazd de-a lungul zonei ce urmeazi s fie
evaluatd, in pozitiile in care probabilitatea vitdmarii se estimeazi a fi cea mai ridicatd.

4.3, Punctele de misurare selectate pentru impactorul de tip cap-manechin de copil/adult de talie mic3 trebuie si fie la
cel putin 165 mm unul fatd de celdlalt si in interiorul zonei de incercare pentru capul-manechin de copil astfel cum
este definitd la punctul 2.16 din prezentul regulament.

Aceste distante minime se stabilesc cu ajutorul unei panglici flexibile, tinutd intinsd de-a lungul suprafetei exterioare
a vehiculului.

4.4.  Niciun punct de mdsurare nu trebuie si fie ales astfel incat impactorul si ricoseze de pe aria de incercare si impactul
secundar sd fie in acest fel mai puternic in afara zonei de incercare.

4.5.  Pentru incercarea cu capul-manechin de copil, se aplici o tolerantd orizontald si verticald a impactului de + 10 mm.
Aceastd tolerantd se masoard de-a lungul suprafetei capotei. Laboratorul de incercdri poate verifica intr-un numar
suficient de mare de puncte de misurd cd aceste conditii pot fi indeplinite si cd, in consecintd, incercirile pot fi
efectuate cu precizia necesara.

4.6.  Viteza capului-manechin in momentul impactului trebuie si fie de 9,7 m/s +0,2 m/s.

4.7.  Directia de impact trebuie si fie in planul vertical longitudinal al vehiculului care urmeaza a fi incercat, la un unghi
de 50° £ 2° fatd de orizontald. Directia de impact a incercarilor asupra structurii fata trebuie sa fie in jos si spre spate.

5. CAPUL-MANECHIN DE ADULT - PROCEDURA DE INCERCARE SPECIFICA

5.1.  Incercirile trebuie efectuate pe structura frontald in cadrul limitelor definite la punctul 2.1 din prezentul regulament.
Pentru incercdrile din partea posterioard a fetei capotei, impactorul de tip cap-manechin nu trebuie si intre in
contact cu parbrizul sau cu montantul A inainte de impactul cu fata capotei.

5.2.  Se efectueazd minimum noud incerciri cu impactorul de tip cap-manechin de adult, respectiv cate trei incercdri in
treimea din mijloc si in fiecare treime exterioard a zonelor de pe fata capotei destinate incercirilor, in pozitiile in
care probabilitatea vatdmarii se estimeazd a fi cea mai ridicata.

Incercirile se fac pe diferite tipuri de structurd in cazul in care acestea sunt diferite de-a lungul zonei ce urmeazd si
fie evaluatd, in pozitiile in care probabilitatea vitdmarii se estimeaza a fi cea mai ridicatd.

5.3.  Punctele de masurare selectate pentru impactorul de tip cap-manechin de adult trebuie si fie situate la cel putin
165 mm unul fatd de celdlalt si in interiorul zonei de incercare pentru capul-manechin de adult astfel cum este
definitd la punctul 2.1 din prezentul regulament.

Aceste distante minime se stabilesc cu ajutorul unei panglici flexibile, tinuti intinsd de-a lungul suprafetei exterioare
a vehiculului.

5.4.  Niciun punct de misurare nu trebuie si fie ales astfel incat impactorul sd ricoseze de pe aria de incercare si impactul
secundar sd fie in acest fel mai puternic in afara zonei de incercare.

5.5.  Pentru incercarea cu capul-manechin de adult, se aplici o tolerantd orizontald si verticald a impactului de + 10 mm.
Aceastd tolerantd se mdsoard de-a lungul suprafetei capotei. Laboratorul de incercdri poate verifica intr-un numdr
suficient de mare de puncte de masurd cd aceste conditii pot fi indeplinite si cd, in consecintd, incercirile pot fi
efectuate cu precizia necesara.



15.5.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 154/35

5.6.  Viteza capului-manechin in momentul impactului trebuie sd fie de 9,7 m/s £0,2 m/s.

5.7.  Directia de impact trebuie si fie in planul vertical longitudinal al vehiculului care urmeazi a fi incercat, la un unghi
de 65° + 2° fatd de orizontald. In cadrul incercirilor, directia de impact asupra structurii fatd trebuie si fie in jos si
spre spate.
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ANEXA 6

OMOLOGAREA IMPACTORULUI
1. OMOLOGAREA IMPACTORULUI FLEXIBIL DE TIP PICIOR

1.1. Impactorul se omologheazi prin utilizarea a doud incerciri de omologare dupa cum urmeazi: In prima etapd,
omologarea se efectueazd in conformitate cu procedura de incercare de omologare inversd (IC) previzutd la
punctul 1.4 din prezenta anex3 inainte de a incepe o serie de incercari ale vehiculului. In a doua etapd, dupd un
maximum de 10 incercdri ale vehiculului, omologarea trebuie efectuatd in conformitate cu procedura de
incercare de omologare cu pendul (PC) prevdzutd la punctul 1.3 din prezenta anexd. Ulterior, incercarea de
omologare trebuie s fie alcituitd din secventa IC — PC — PC — IC — PC — PC — etc., efectuandu-se maximum
10 incercdri intre fiecare omologare.

In plus, impactorul trebuie s fie omologat in conformitate cu procedurile prevazute la punctul 1.2 de mai jos cel
putin o dati pe an.

1.2. Incerciri de omologare statice

1.2.1.  Femurul si tibia impactorului flexibil de tip picior trebuie s indeplineasci cerintele specificate la punctul 1.2.2 din
prezenta anexd atunci cand incercarea se efectueazd in conformitate cu punctul 1.2.4 din prezenta anexd.
Articulatia genunchiului din impactorul flexibil de tip picior trebuie si indeplineasci cerintele specificate la
punctul 1.2.3 din prezenta anexd atunci cind incercarea se efectueazd in conformitate cu punctul 1.2.5 din
prezenta anexd. Temperatura stabilizatd a impactorului pe parcursul certificdrii trebuie sd fie de 20 °C £ 2 °C.

Valorile de rdspuns CAC, definite in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 30 mm pentru elongatiile ligamentelor
genunchiului si de 4 kN pentru sarcina externd aplicatd. Pentru aceste incercdri este permisi aplicarea unui filtru
cu trecere joasd la o frecventd adecvatd pentru a indepirta zgomotul de Inaltd frecventd, fird a afecta semnificativ
mdsurarea raspunsului impactorului.

1.2.2.  Atunci cand femurului si tibiei impactorului li se aplici sarcina de indoire in conformitate cu punctul 1.2.4 de mai
jos, momentul aplicat §i deformarea generatd in centrul femurului si tibiei (Mc si Dc) trebuie sd se afle in
intervalele specificate in figura 1.

1.2.3.  Atunci cand articulatiei genunchiului din impactor i se aplici sarcina de indoire in conformitate cu punctul 1.2.5
din prezenta anexd, elongatiile MCL, ACL, si PCL, precum si momentul de indoire aplicat sau forta din centrul
articulatiei genunchiului (Mc sau Fc) trebuie sd se afle in intervalele specificate in figura 2.

1.2.4.  Extremititile femurului si tibiei, fird partile flexibile, trebuie montate fix pe suportul de incercare, astfel cum se
aratd in figura 3 si in figura 4. Axa Y a impactorului trebuie sd fie paraleld cu axa de aplicare a sarcinii, cu o
tolerantd de 180° + 2°. Pentru a obtine o sarcind repetabild, sub fiecare suport se utilizeazi tampoane de politetra-
fluoroetilend (PTFE) antifrictiune (a se vedea figura 3 si figura 4).

Centrul fortei de incdrcare trebuie si fie in centrul femurului si al tibiei, cu o tolerantd de £ 2 mm de-a lungul
axei Z. Forta trebuie crescutd astfel incat sd se mentind o ratd de deformare cuprinsd intre 10 si 100 mm/minut,
pani cind momentul de indoire in partea centrald (Mc) a femurului sau a tibiei atinge 380 Nm.

1.2.5.  Extremititile articulatiei genunchiului trebuie montate fix pe suportul de incercare, astfel cum se aratd in figura 5.
Axa Y a impactorului trebuie si fie paraleld cu axa de incircare, cu o tolerantd de  2°. Pentru a obtine o sarcind
repetabild, sub fiecare suport se utilizeazd tampoane de politetrafluoroetilend (PTFE) antifrictiune (a se vedea
figura 5). Pentru a evita deteriorarea impactorului, sub aplicatorul de sarcind se pune o foaie de neopren, iar fata
impactorului articulatiei genunchiului descrisa in figura 3 din anexa 4 se indeparteaza. Foaia de neopren utilizatd
in aceastd incercare trebuie sd aiba caracteristicile de compresie descrise in figura 2 (b) din anexa 5.

Centrul fortei de aplicare a sarcinii trebuie si fie in centrul articulatiei genunchiului, cu o tolerantd de + 2 mm de-a
lungul axei Z (a se vedea figura 5 de mai jos). Sarcina externd trebuie crescutd astfel incat si se mentind o ratd de
deformare cuprinsd intre 10 si 100 mm/minut, pand cdnd momentul de indoire in partea centrald (Mc) a
articulatiei genunchiului atinge 400 Nm.
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1.3. Incerciri de omologare dinamice (incercarea cu pendulul)
1.3.1.  Omologare

1.3.1.1. Instalatia de incercare utilizatd pentru incercarea de certificare trebuie si aibd o temperaturd stabilizatd de 20 °
C £ 2 °Cin timpul incercrii.

1.3.1.2. Temperatura zonei de certificare trebuie si fie masuratd in momentul certificarii si inregistratd intr-un raport de
certificare.

1.3.2.  Cerinte

1.3.2.1. Atunci cind impactorul flexibil de tip picior este utilizat pentru o incercare in conformitate cu punctul 1.3.3 de
mai jos, valoarea absolutd a momentului de indoire maxim al tibiei la:

(a) tibia-1 trebuie si fie 235 Nm < 272 Nm;
(b) tibia-2 trebuie si fie 187 Nm < 219 Nm;
(c) tibia-3 trebuie si fie 139 Nm < 166 Nm;
(d) tibia-4 trebuie si fie 90 Nm < 111 Nm.
Valoarea absoluti a elongatiei maxime a:

(@) MCL trebuie sa fie 20,5 < 24,0 mm;

(b) ACL trebuie si fie 8,0 mm < 10,5 mm;
(c) PCL trebuie sd fie 3,5 mm < 5,0 mm.

Pentru toate aceste valori corespunzitoare momentului de indoire maxim si elongatiei maxime, citirile folosite
trebuie sd fie intre momentul initial al impactului si 200 ms dupd momentul impactului.

1.3.2.2. Valoarea CFC de rdspuns a aparatelor de misurd, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 180
pentru toate transductoarele. Valorile de raspuns CAC, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie sd fie de
30 mm pentru elongatiile ligamentelor genunchiului si de 400 Nm pentru momentele de indoire ale tibiei.

1.3.3.  Procedura de incercare

1.3.3.1. Impactorul flexibil de tip picior, inclusiv tesuturile moi si pielea, trebuie sd fie suspendate de dispozitivul de
incercare de omologare dinamicd la un unghi de 15° £ 1° in sus fatd de orizontald, astfel cum este ilustrat in
figura 6 de mai jos. Impactorul trebuie eliberat din pozitia suspendatd si trebuie sd cadi liber prin rotatie in jurul
pivotului articulatiei dispozitivului de incercare, astfel cum este ilustrat in figura 6.

1.3.3.2. Centrul articulatiei genunchiului din impactor trebuie sd fie la 30 mm + 1 mm sub linia inferioard a barei de
oprire, iar fata de impact a tibiei fard tesuturi moi si piele trebuie si fie localizatd la 13 mm * 2 mm de muchia
frontald superioard a barei de oprire atunci cind impactorul este suspendat liber, astfel cum este ilustrat in figura 6.

1.4. Incerciri de omologare dinamice (incercarea inversa)
1.4.1.  Omologare

1.4.1.1. Instalatia de incercare utilizatd pentru incercarea de omologare trebuie si aibd o temperaturi stabilizatd de 20 °
C £ 2 °Cin timpul incercarii.

1.4.1.2. Temperatura zonei de certificare trebuie si fie misuratd in momentul certificarii si inregistratd intr-un raport de
certificare.

1.4.2.  Cerinte

1.4.2.1. Atunci cdnd impactorul flexibil de tip picior este utilizat pentru o incercare in conformitate cu punctul 1.4.3 din
prezenta anexd, valoarea absolutd a momentului de indoire maxim al tibiei la:

(a) tibia-1 trebuie si fie 230 Nm < 272 Nm;
(b) tibia-2 trebuie si fie 210 Nm < 252 Nm;
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(c) tibia-3 trebuie si fie 166 Nm < 192 Nm;
(d) tibia-4 trebuie si fie 93 Nm < 108 Nm.
Valoarea absoluti a elongatiei maxime a:

(@) MCL trebuie s fie 17,0 < 21,0 mm;

(b) ACL trebuie si fie 8,0 mm < 10,0 mm;
(c) PCL trebuie si fie 4,0 mm < 6,0 mm.

Pentru toate aceste valori corespunzitoare momentului de indoire maxim si elongatiei maxime, citirile folosite
trebuie sd fie intre momentul initial al impactului si 50 ms dupd momentul impactului.

1.4.2.2. Valoarea CFC de rdspuns a aparatelor de masurd, astfel cum se defineste in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 180
pentru toate transductoarele. Valorile de rispuns CAC, definite in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 30 mm pentru
elongatiile ligamentelor genunchiului si de 400 Nm pentru momentele de indoire ale tibiei.

1.4.3.  Procedura de incercare

1.4.3.1. Impactorul flexibil de tip picior (inclusiv tesuturile moi si pielea) trebuie sd fie suspendate vertical si liber de
dispozitivul de incercare, astfel cum este ilustrat in figura 7 de mai jos. Ulterior, acesta trebuie lovit de muchia
superioard a unui impactor de aluminiu in forma de fagure, ghidat liniar, acoperit cu o tesdturd subtire de hartie
cu o grosime maximd de 1 mm, la o vitezd de impact de 11,1 m/s 0,2 m/s. Piciorul-manechin trebuie si ajungi
la o traiectorie liberd intr-un interval de 10 ms din momentul primului contact cu impactorul in formd de fagure.

1.4.3.2. Fagurele din aliaj 5052, montat in fata impactorului mobil, trebuie s aiba litimea de 200 mm * 5 mm, indltimea
de 160 mm + 5 mm si profunzimea de 60 mm * 2 mm si trebuie sd aibi o rezistentd la strivire de 75 de livre pe
tol patrat (psi) + 10 la sutd. Dimensiunea celulelor fagurelui trebuie si fie de 3/16 toli sau de 1[4 toli, iar densitatea
trebuie sd fie de 2,0 livre pe picior cub (pcf) pentru dimensiunea celulei de 3/16 toli sau de 2,3 pcf pentru
dimensiunea celulei de 1/4 toli.

1.4.3.3. Muchia superioari a fetei fagurelui trebuie si fie aliniatd cu placa rigid a impactorului ghidat liniar. In momentul
primului contact, muchia superioard a fagurelui trebuie si fie aliniatd cu linia mediani a articulatiei genunchiului,
cu o tolerantd verticald de + 2 mm.

Fagurele nu trebuie sd fie deformat inainte de incercarea la impact.

1.4.3.4. In momentul primului contact, unghiul de tangaj al impactorului flexibil de tip picior (rotatia in jurul axei Y) si,
prin urmare, unghiul de tangaj al vectorului vitezd al impactorului in forma de fagure, trebuie si aibi o tolerantd
de £ 2° in raport cu planul vertical lateral. Unghiul de ruliu al impactorului flexibil de tip picior (rotatia in jurul
axei X) i, prin urmare, unghiul de ruliu al impactorului in formi de fagure, trebuie si aibi o tolerantd de  2° in
raport cu planul vertical longitudinal. Unghiul de giratie al impactorului flexibil de tip picior (rotatia in jurul
axei Z) si, prin urmare, unghiul de giratie al vectorului de vitezd al impactorului in forma de fagure, trebuie si
aibd o tolerantd de * 2°.

2. OMOLOGAREA IMPACTORULUI DE TIP SOLD-MANECHIN

2.1. Impactorul omologat poate fi folosit pentru maximum 20 de impacturi inainte de reomologare (aceastd limitd nu
se aplicd elementelor de propulsie sau de ghidare). Impactorul trebuie reomologat si in cazul in care a trecut mai
mult de un an de la omologarea precedentd sau in cazul in care un semnal la iesire al unui transductor a depdsit,
la oricare dintre impacturi, valoarea CAC specificatd.

2.2. Omologare

2.2.1. Inaintea scoaterii impactorului in vederea omologarii, tesuturile moi din spuma ale impactorului pentru incercare
trebuie si fie depozitate pentru o perioadd de minimum patru ore intr-o zoni de depozitare controlatd, cu o
umiditate stabilizatd de 35 + 10 % si o temperaturd stabilizatd de 20 °C £ 2 °C. Temperatura impactorului pentru
incercare trebuie sd fie de 20 °C + 2 °C la momentul impactului. Tolerantele de temperaturd admise pentru
impactorul de incercare se aplici la o umiditate relativd de 40 + 30 %, dupd un timp de conditionare de cel putin
patru ore inainte de utilizarea lor in cadrul unei incercari.

2.2.2. Instalatia de incercare utilizatd pentru incercarea de omologare trebuie si aibd o umiditate stabilizatd de 40 £ 30 %
si o temperaturd stabilizatd de 20 °C £ 4 °C in timpul omologarii.
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2.2.3.  Fiecare omologare trebuie si fie terminatd in cel mult doud ore dupid scoaterea impactorului din zona de
depozitare controlatd.

2.2.4.  Umiditatea relativa si temperatura zonei de omologare trebuie mdsurate in momentul omologarii i inregistrate in
raportul de omologare.

2.3. Cerinte

2.3.1.  Atunci cAnd impactorul este propulsat si loveste un pendul cilindric stationar, forta maximad masurata de fiecare
transductor de sarcind nu trebuie si fie mai micd de 1,20 kN si nici mai mare de 1,55 kN, iar diferenta dintre
fortele maxime masurate de transductorul de sarcind de la varf si cel de la bazd nu trebuie sd fie mai mare de
0,10 kN. De asemenea, momentul de indoire maxim misurat de marcile tensiometrice nu trebuie si fie mai mic
de 190 Nm si nici mai mare de 250 Nm in pozitia centrald sau mai mic de 160 Nm si mai mare de 220 Nm in
pozitiile exterioare. Diferenta dintre momentele de indoire maxime de la varf si de la bazi nu trebuie sd fie mai
mare de 20 Nm.

Pentru toate aceste valori, citirile folosite trebuie si fie cele efectuate la impactul initial cu pendulul si nu cele din
faza de oprire. Orice sistem folosit la oprirea impactorului sau a pendulului trebuie reglat astfel incat faza de
oprire sd nu se suprapund in timp cu impactul initial. Sistemul de oprire nu trebuie si declanseze in transductor
semnale de iesire care s3 depdseascd valoarea CAC specificata.

2.3.2.  Valoarea CFC de raspuns a aparatelor de masurd, definitd in ISO 6487:2002, trebuie si fie de 180 pentru toate
transductoarele. Valorile de rispuns CAC, astfel cum sunt definite in ISO 6487:2002, trebuie sd fie de 10 kN
pentru transductoarele de fortd si de 1 000 Nm pentru misurdrile momentului de indoire.

2.4. Procedura de incercare

2.4.1.  Impactorul se monteazi pe sistemul de propulsie si de ghidare printr-o articulatie cu limitator de cuplu. Articulatia
cu limitator de cuplu trebuie fixatd astfel incat axa longitudinald a membrului anterior si fie perpendiculari pe axa
sistemului de ghidare, cu o tolerantd de + 2°, iar cuplul de frecare comun trebuie reglat la 675 Nm * 25 Nm.
Sistemul de ghidare trebuie s3 fie echipat cu ghidaje cu frecare redusd, care permit impactorului si se deplaseze
numai in directia de impact specificatd atunci cand intrd in contact cu pendulul.

2.4.2.  Masa impactorului trebuie sd fie reglatd la valoarea de 12 kg 0,1 kg; aceastd masd include componentele de
propulsie si ghidare care fac efectiv parte din impactor in momentul impactului.

2.4.3.  Centrul de greutate al acelor parti ale impactorului care sunt situate efectiv in fata articulatiei cu limitator de cuplu,
inclusiv masele suplimentare montate, trebuie si fie situat pe linia mediand longitudinald a impactorului, cu o
tolerantd de + 10 mm.

2.4.4.  Impactorul trebuie omologat fiind echipat cu spuma nefolosita anterior.

2.4.5. Spuma aplicatd nu trebuie s fie supusa la prea multe manipuldri si deformdri inaintea sau in timpul montarii ori
dupi montare.

2.4.6. Impactorul cu membrul anterior in pozitie verticald se propulseazd orizontal la viteza de 7,1 m/s 0,1 m/s spre
pendulul stationar, agsa cum se aratd in figura 8.

2.4.7.  Tubul pendulului trebuie s aibd o masa de 3 kg +0,03 kg, o grosime a peretelui de 3 mm 0,15 mm si un
diametru exterior de 150 mm + 1 mm/-4 mm. Lungimea totald a tubului pendulului trebuie s fie de
275 + 25 mm. Tubul pendulului trebuie si fie fabricat din otel prelucrat la rece fard sudurd (este permisd
acoperirea cu metal a suprafetei pentru a o proteja de coroziune), cu un finisaj al suprafetei exterioare de peste
2,0 microni. Acesta trebuie suspendat cu doud cabluri cu diametrul de 1,5 mm £0,2 mm si cu lungimea minima
de 2,0 m. Suprafata pendulului trebuie si fie curati si uscatd. Tubul pendulului trebuie s3 fie pozitionat astfel
incat axa longitudinald a cilindrului sd fie perpendiculard pe membrul anterior (adicd in plan orizontal), cu o
tolerantd de * 2°, si pe directia de miscare a impactorului, cu o tolerantd de * 2°, precum si cu centrul tubului
pendulului aliniat cu centrul membrului anterior al impactorului, cu o tolerantd de + 5 mm lateral si de £ 5 mm
vertical.
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3. CAPUL-MANECHIN DE COPIL SI DE ADULT

3.1. Impactoarele omologate pot fi folosite pentru maximum 20 de impacturi inainte de recertificare. Impactorul
trebuie si fie reomologat in cazul in care a trecut mai mult de un an de la omologarea precedentd sau in cazul in
care semnalul de iesire al transductorului a depdsit, in oricare dintre impacturi, valoarea CAC specificati.

3.2. Incercarea la cidere

3.2.1.  Atunci cand impactoarele de tip cap-manechin sunt ldsate si cadd de la o indltime de 376 mm * 1 mm in
conformitate cu punctul 3.3 de mai jos, acceleratia rezultantd maxima, masuratd de un accelerometru triaxial (sau
de trei accelerometre uniaxiale) montat(e) in capul-manechin trebuie s fie:

(a) pentru impactorul de tip cap-manechin de copil, mai mare sau egald cu 245 g si mai mici sau egald cu 300 g;
(b) pentru impactorul de tip cap-manechin de adult, mai mare sau egald cu 225 g si mai mica sau egald cu 275 g.

Curbele acceleratiei in functie de timp trebuie si fie unimodale.

3.2.2.  Valorile de rispuns CFC si CAC ale aparatelor de misurd pentru fiecare accelerometru trebuie si fie de 1 000 Hz si,
respectiv, 500 g astfel cum se defineste in standardul ISO 6487:2002.

3.2.3.  Temperatura impactoarelor de tip cap-manechin trebuie si fie 20 °C # 2 °C in momentul impactului. Tolerantele
de temperaturd se aplicd la o umiditate relativd de 40 + 30 %, dupd un timp de conditionare de cel putin patru ore
inainte de utilizarea lor in cadrul unei incercari.

3.3. Procedura de incercare
3.3.1. Impactorul de tip cap-manechin trebuie suspendat de un dispozitiv de incercare, astfel cum este ilustrat in figura 9.

3.3.2.  Impactorul de tip cap-manechin trebuie lisat sd cadi de la o inaltime specificatd, cu ajutorul unui dispozitiv care
garanteazd o eliberare instantanee, pe o placd de otel pland orizontald fixatd rigid, cu o grosime de peste 50 mm
si 0 arie de peste 300 mm x 300 mm, care are o suprafatd curatd si uscatd si un finisaj de suprafatd cuprins
intre 0,2 si 2,0 microni.

3.3.3.  Impactorul de tip cap-manechin trebuie ldsat s3 cadd cu fata posterioard a impactorului sub un unghi de incercare
fatd de verticald specificat la punctul 4.7 din anexa 5 pentru capul-manechin de copil, respectiv la punctul 5.7 din
anexa 5 pentru capul-manechin de adult, astfel cum este ilustrat in figura 9 de mai jos. Capul-manechin trebuie
suspendat astfel incat sd nu se poatd roti in timpul ciderii.

3.3.4. Incercarea la cidere trebuie efectuatd de trei ori, iar impactorul de tip cap-manechin trebuie si fie intors cu 120° in
jurul axei sale simetrice dupd fiecare incercare.
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Figura 1

Impactorul flexibil de tip picior: Benzile de toleranti ale femurului si tibiei in incercarea de
omologare statici

(a se vedea punctul 1.2.2 din prezenta anexd)
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Figura 2

Impactorul flexibil de tip picior: Benzile de toleranti ale articulatiei genunchiului in incercarea de
omologare statici

(a se vedea punctul 1.2.3 din prezenta anexd)
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Figura 3
Piciorul-manechin flexibil: Configuratia de incercare a impactorului pentru femur la incercarea de omologare staticd

(a se vedea punctul 1.2.4 din prezenta anex3)
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Figura 4
Impactorul flexibil de tip picior: Configuratia de incercare a impactorului pentru tibie la incercarea de omologare staticd

(a se vedea punctul 1.2.4 din prezenta anex3)
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Figura 5
Impactorul flexibil de tip picior: Configuratia de incercare a articulatiei genunchiului la incercarea de omologare statici

(a se vedea punctul 1.2.5 din prezenta anexa3)
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Figura 6

Impactorul flexibil de tip picior: Configuratia de incercare pentru incercarea de omologare dinamica a impactorului flexibil de tip picior

(incercarea cu pendul, a se vedea punctul 1.3.3.1 din prezenta anexa)
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Figura 7

Impactorul flexibil de tip picior: Configuratia de incercare pentru incercarea de omologare dinamica a impactorului flexibil de tip picior

(incercarea inversd, a se vedea punctul 1.4.3.1 din prezenta anex3)
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Figura 8

Configuratia de incercare pentru incercarea de omologare dinamicd a impactorului de tip sold-manechin
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Figura 9

Configuratia de incercare pentru incercarea dinamici de biofidelitate a impactorului de tip cap-manechin
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