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1. DOMENIUL DE APLICARE (Y

1.1. Prezentul regulament se aplicd:

(a) vehiculelor din categoria M, cu o masd brutd a vehiculului de pana la 3 500 kg; si
(b) vehiculelor din categoria N; in care unghiul ascutit alfa (a), masurat intre un plan orizontal care trece prin
centrul axei fatd si un plan transversal unghiular care trece prin centrul axei fatd si punctul R al scaunului
conducdtorului auto, astfel cum se ilustreazd mai jos, este mai mic de 22,0 de grade; sau in care raportul
dintre distanta de la punctul R al conducitorului auto la centrul axei spate (L101-L114) si centrul axei fatd
si punctul R al conducitorului auto (L114) este mai mic de 1,30 ().
1101-1114 "

1.2 Alte vehicule din categoria M si din categoria N cu o masi brutd a vehiculului de pand la 4 500 kg pot fi, de
asemenea, aprobate, la cererea producdtorului.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1. ,omologare a unui tip de vehicul” inseamnd intreaga procedurd prin care o parte contractantd la acord care
aplicd prezentul regulament certificd faptul cd un tip de vehicul indeplineste cerintele tehnice ale prezentului
regulament;

2.2. ,usd din spate” inseamnd o usd sau un sistem de usd situat in partea din spate a unui autovehicul, prin care
pasagerii pot intra sau iesi din vehicul sau prin care se pot incdrca sau descirca bagaje. Aceasta nu poate fi:

(a) capota portbagajului; sau
(b) un geam sau o usd compusa in intregime din material vitrat, ale cirei incuietori si/sau balamale sunt prinse
direct pe materialul vitrat;

2.3. ,sistem de stocare a hidrogenului comprimat (CHSS)” inseamnd un sistem destinat depozitdrii combustibilului

pe bazi de hidrogen pentru un vehicul alimentat cu hidrogen; el este alcituit dintr-un rezervor presurizat, din
dispozitive de decompresiune (PRD) si dintr-un dispozitiv de inchidere care izoleazd hidrogenul depozitat de
restul sistemului de combustibil si de mediu;

In conformitate cu orientirile generale privind domeniul de aplicare al regulamentelor ONU (a se vedea documentul
CEE/TRANS/WP.29/1044Rev.1), omologirile de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 135 pot fi acordate numai pentru vehiculele
care intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si ele trebuie acceptate de toate partile contractante care aplicd prezentul
regulament. Cu toate acestea, deciziile privind categoriile de vehicule necesare la nivel regional/national pentru a indeplini cerintele
prezentului regulament sunt tratate la nivel regional/national. Prin urmare, o parte contractantd poate restrictiona aplicarea cerinelor
din legislatia sa nationald in cazul in care aceasta decide ci o astfel de restrictie este adecvatd.

Astfel cum se defineste in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul CEE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
punctul 2 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html
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2.4. LJrezervor (pentru stocarea hidrogenului)” inseamnd componenta din cadrul sistemului de stocare a hidrogenului
care stocheazd volumul primar de combustibil pe bazd de hidrogen;

2.5. Lsistem de inchidere a usii” este compus, cel putin, dintr-o incuietoare §i un zivor;

2.6. Lscurgere a combustibilului de balast” inseamnd pierderea, curgerea sau infiltrarea combustibilului de balast din
vehicul, far a include umezeala datorati capilaritatii;

2.7. Lpozitie de inchidere completd” inseamnd pozitia de cuplare a incuietorii astfel inct usa sa fie complet inchisg;

2.8. ,masd brutd a vehiculului” iInseamnd masa maxima a unui vehicul fird remorcd complet incarcat, calculatd pe
baza performantelor sale de constructie si proiectare, astfel cum au fost declarate de producitor;

2.9. ,balama” inseamnd dispozitivul folosit pentru pozitionarea usii fatd de structura caroseriei si pentru controlul
cursei facute de sistemul usii pentru a permite intrarea si iesirea pasagerilor;

2.10. ,vehicul alimentat cu hidrogen” inseamnd orice autovehicul care utilizeazd hidrogen gazos comprimat drept
combustibil pentru a propulsa vehiculul, inclusiv vehiculele cu pile de combustie si cu motoare cu combustie
internd. Combustibilul pe bazd de hidrogen pentru vehiculele de pasageri este specificat in ISO 14687-2:2012 si
SAE]2719 (versiune revizuitd din septembrie 2011);

2.11. Jncuietoare” inseamnd un dispozitiv proiectat si mentind usa inchisd in raport cu vehiculul carosat, cu
posibilitatea deschiderii (sau actiondrii) deliberate;

2.12. Lpozitie de inchidere” inseamnd orice conditie de cuplare a sistemului de inchidere a usii, in care incuietoarea se
afld in pozitie de inchidere completd, in pozitie de inchidere intermediard sau intr-o pozitie de inchidere intre
cele doud pozitii;

2.13. ,producitor” Inseamnd persoana sau organismul responsabil fati de autoritatea de omologare pentru toate
aspectele procesului de omologare de tip si pentru asigurarea conformitdtii productiei. Nu este necesar ca
persoana sau organismul mentionat mai sus sd ia parte, in mod obligatoriu, la toate etapele productiei
vehiculului, sistemului sau componentei care face obiectul procesului de omologare;

2.14. Jhabitaclu” inseamnd spatiul destinat ocupantilor vehiculului, delimitat de plafon, podea, pereti laterali, usi,
geamuri exterioare, perete despartitor fatd si planul peretelui compartimentului spate sau de planul de sprijin al
spatarului scaunului spate;

2.15. ,dispozitiv de decompresiune (PRD) (pentru sistemele de stocare a hidrogenului)” inseamnd un dispozitiv care,
activat in conditii de performanta specificate, este utilizat pentru a elibera hidrogenul dintr-un sistem presurizat
si pentru a preveni astfel defectarea sistemului;

2.16. ,masd nominald a incircdturii §i a bagajelor” inseamna capacitatea vehiculului de a transporta incdrcatura si
bagaj, si anume masa obtinutd prin scdderea masei la gol a vehiculului si a masei nominale a ocupantilor din
masa brutd a vehiculului;

2.17. ,masd nominald a ocupantilor” inseamnd masa obtinuta prin inmultirea cu 68 kg a numdrului total de locuri pe
scaune previzute in vehicul;

S x

2.18. ,punctul R” inseamnd un punct de referintd, care:
(a) are coordonate definite in raport cu structura proiectatd a vehiculului; i

(b) se stabileste, dacd este cazul, in sensul prezentului regulament, in conformitate cu anexa 1 la Rezolutia
consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3) ();

() Documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, anexa 1 ~-www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.19. ,pozitie de inchidere intermediard” se referd la situatia in care incuietoarea este cuplati mentindnd usa intr-o
pozitie partial inchisa;

” A

2.20. ,supapd de inchidere (pentru vehiculele alimentate cu hidrogen)” inseamnd o supapd situatd intre rezervor si
sistemul de alimentare cu combustibil al vehiculului care poate fi activatd in mod automat; aceasta este implicit
in pozitia ,inchis” atunci cAnd nu este conectati la o sursi de alimentare;

2.21. ,zavor” inseamnd dispozitivul cu care se anclanseazd incuietoarea pentru a mentine usa in pozitie complet inchis
sau in pozitie de inchidere intermediar3;

2.22. ,capotd a portbagajului” inseamnd partea caroseriei care oferd acces din afara vehiculului intr-un spatiu complet
separat de habitaclu, cu ajutorul unui perete permanent sau al unui spitar de scaun fix sau rabatabil (in pozitia
de ocupare);

2.23. Ltip de sistem de protectie” inseamnd o categorie de dispozitive de protectie care nu diferd in ceea ce priveste
urmdtoarele aspecte esentiale legate de proiectare:

(a) tehnologia;
(b) geometria;
(c) capacitatea de absorbtie a energiei; si
(

d) materialele constitutive;

2.24. ,masd la gol a vehiculului” inseamnd masa nominald a unui vehicul complet, cu caroserie si cu toate
echipamentele instalate in fabricd, precum si cu echipamentele electrice si auxiliare necesare pentru
functionarea normald a vehiculului, inclusiv lichide, unelte, extinctor, piese de schimb standard, cale si roati de
rezervd, dacd existd. Rezervorul de combustibil trebuie si fie umplut la 90 % din capacitatea nominald a
producdtorului, iar celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia celor pentru apa reziduald) trebuie s3 fie
umplute la 100 % din capacitatea specificatd de producitor;

2.25. ,sistem de alimentare cu combustibil al vehiculului (pentru vehiculele alimentate cu hidrogen)” inseamnd un
ansamblu de componente utilizat pentru a stoca sau a alimenta cu combustibil pe bazd de hidrogen o pild de
combustie (PC) sau un motor cu combustie interna (ICE);

2.26. Ltip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule, ale cdror caracteristici de proiectare nu diferd sub urmatoarele
aspecte esentiale:

(a) tipul sistemului (sistemelor) de protectie;

(b) tipul scaunului (scaunelor) fat;

(c) latimea vehiculului;

(d) ampatamentul si lungimea totald a vehiculului;
(

e) structura, dimensiunile, forma §i materialele peretilor laterali ai habitaclului, inclusiv accesoriile sau
amenajdrile interioare optionale care fac parte din peretii laterali ai habitaclului sau care se gdsesc in
apropierea acestuia;

f) tipul incuietorilor si al balamalelor;

=

g) tipul sistemului (sistemelor) de combustibil;

h) masa la gol a vehiculului si masa nominald a incrcaturii si a bagajelor;

(
(
(
(i) amplasarea motorului (fatd, spate, centru);

in misura in care se poate considera cd au un efect negativ asupra rezultatelor incercirii de impact lateral cu un
stalp al unui vehicul, efectuatd in conformitate cu anexa 3 la prezentul regulament;

2.27. Jatime a vehiculului” inseamnd distanta care separd doud plane paralele cu planul median longitudinal (al
vehiculului) si care cuprinde vehiculul dintr-o parte in cealaltd a acestui plan fird a include retrovizoarele,
limpile de pozitii laterale, indicatoarele de presiune a pneurilor, indicatoarele de directie, limpile de pozitie,
apdratoarele impotriva noroiului si partea curbatd a flancurilor pneului situatd imediat deasupra punctului de
contact cu solul.
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3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1 Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste performanta sa la impactul lateral cu un stalp se
prezintd de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

3.2. Aceasta este nsotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, si de urmitoarele indicatii:

3.2.1. o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele din
care este constituit;

3.2.2. fotografii si/sau diagrame si schite ale vehiculului ilustrand tipul vehiculului din fat3, din lateral si din spate si
detalii privind designul partii laterale a structurii;

3.2.3. specificatiile privind masa la gol a vehiculului, masa nominald a incdrciturii si a bagajelor si masa brutd a
vehiculului pentru tipul de vehicul;

3.2.4. forma si dimensiunile interioare ale habitaclului; si
3.2.5. o descriere a amenajarilor interioare si a sistemelor de protectie relevante instalate in vehicul.
3.3. Solicitantul omologirii poate sd prezinte orice date si rezultate ale incercirilor realizate care fac posibild stabilirea

faptului ca respectarea cerintelor poate fi realizatd pe prototipul vehiculelor cu un grad suficient de acuratete.

3.4, Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeaza si fie omologat se prezintd responsabilului cu serviciul
tehnic pentru efectuarea incercdrii (incercirilor) de omologare.

3.4.1. Un vehicul care nu contine toate componentele corespunzdtoare tipului de vehicul poate fi acceptat pentru
incercdri cu conditia sd se poatd demonstra ci absenta componentelor omise nu are un efect negativ asupra
performantei descrise in cerintele din prezentul regulament.

3.4.2. Este responsabilitatea solicitantului de omologare si demonstreze ci cererea mentionatd la punctul 3.4.1 este in
conformitate cu cerintele din prezentul regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea respectivului tip de vehicul.

4.2. In caz de incertitudine, se tine seama, in momentul verificirii conformitatii vehiculului cu cerintele prezentului
regulament, de orice informatii sau rezultate ale incercdrilor oferite de producitor, care pot fi luate in
considerare pentru validarea incercirii de omologare efectuatd de serviciul tehnic.

4.3. Fiecdrei omologdri a unui tip de vehicul ii este atribuit un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestuia (in
momentul de fatd 01 corespunzand seriei 01 de amendamente) indicd seria amendamentelor care cuprind cele mai
recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologdrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acelasi numar de omologare unui alt tip de vehicul.

4.4. Anuntul privind omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii in temeiul prezentului regulament se
comunicad pirtilor contractante la acord care aplici prezentul regulament prin intermediul unui formular
conform modelului din anexa 1 la prezentul regulament si prin intermediul unor fotografii si/sau diagrame si
desene furnizate de solicitantul omologarii, intr-un format care si nu depaseascd dimensiunea A4 (210 x 297
mm) sau pliat in formatul respectiv si la scara corespunzitoare.
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4.5. Pe fiecare vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, se aplicd in
mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marci de omologare
internationald care include:

4.5.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmatd de numdrul de identificare al tarii care a acordat omologarea (*);
4.5.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd §i numirul de omologare la dreapta cercului

previzut la punctul 4.5.1.

4.6. In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu unul sau mai multe
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament nu
este necesar s se repete simbolul previzut la punctul 4.5.1; in aceastd situatie, numdarul regulamentului si
numerele de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a
acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament se introduc in
coloane verticale la dreapta simbolului prevdzut la punctul 4.5.1.

4.7. Marca de omologare trebuie s fie perfect lizibild si de nesters.

4.8. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

4.9. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de mdrci de omologare.

5. CERINTE

5.1. Un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza si fie omologat, se incearcd in conformitate cu

anexa 3, utilizindu-se un manechin WorldSID barbat adult din cea de a 50-a percentild (°).

5.1.1. Cu exceptia tipurilor de vehicule concepute conform descrierii de la punctul 5.1.2 de mai jos, incercarea de
omologare se efectueazi astfel incat vehiculul sd loveascd stalpul pe partea conducitorului auto.

5.1.2. In cazul tipurilor de vehicule in care structurile laterale, scaunele fatd sau tipul sistemelor de protectie de pe
fiecare parte a vehiculului sunt suficient de diferite pentru ca autoritatea de omologare s considere ci acestea
ar putea afecta in mod semnificativ performanta in cadrul unei incerciri efectuate in conformitate cu anexa 3,
autoritatea de omologare poate utiliza oricare dintre alternativele de la punctul 5.1.2.1 sau 5.1.2.2.

5.1.2.1.  Autoritatea de omologare va solicita ca incercarea de omologare si fie efectuatd astfel inct vehiculul sd loveascd
stalpul pe partea conducitorului auto, daci:

5.1.2.1.1. aceastd parte este consideratd ca fiind cea mai putin favorabild; sau

5.1.2.1.2. producidtorul furnizeazd suficiente informatii suplimentare (de exemplu datele interne de incercare ale
producidtorului) pentru a convinge autoritatea de omologare ci diferentele de proiectare de pe fiecare parte a
vehiculului nu afecteazd in mod semnificativ performanta in cazul unei incerciri efectuate in conformitate cu
anexa 3.

5.1.2.2.  Autoritatea de omologare va solicita ca incercarea de omologare si fie efectuata astfel incat vehiculul sd loveascd
stalpul pe partea opusd conducitorului auto, dacd aceastd parte este consideratd ca fiind cea mai putin
favorabila.

5.2. Rezultatele unei incerciri de omologare efectuate in conformitate cu punctul 5.1 sunt considerate satisficitoare
dacd sunt indeplinite cerintele de la punctele 5.3, 5.4 si 5.5.

() Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78Rev. 6.

() Specificatiile tehnice, inclusiv schemele detaliate si procedurile de montare/demontare a manechinului WorldSID barbat adult din cea
de a 50-a percentild sunt specificate in anexa 3 la prezentul regulament.
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5.3. Cerinte privind performanta manechinului WorldSID barbat adult din cea de a 50-a percentild

53.1. Criteriile de performantd masurate cu un manechin WorldSID barbat adult din cea de a 50-a percentild instalat
pe locul lateral fatd de pe partea de impact a vehiculului incercat in conformitate cu anexa 3 trebuie sd
indeplineascd cerintele de la punctele 5.3.2-5.3.6.

5.3.2. Criterii de vdtdmare a capului

5.3.2.1.  Criteriul de vdtdmare a capului (HIC) 36 nu trebuie sd depaseascd 1 000 atunci cand este calculat in conformitate
cu punctul 1 din anexa 10.

5.3.3. Criterii de performanta la nivelul umarului

5.3.3.1. Forta maxima laterald exersatd asupra umdrului nu trebuie s depdseascd 3,0 kN atunci cand este calculati in
conformitate cu punctul 2.1 din anexa 10.

5.3.4. Criterii de performanti la nivelul toracelui

5.3.4.1. Deformarea maximd a coastelor toracice nu trebuie sd depdseascd 55 mm atunci cand este calculatd 1
conformitate cu punctul 3.1 din anexa 10.

5

5.3.5. Criterii de performantd la nivelul abdomenului

5.3.5.1.  Deformarea maximd a coastelor abdominale nu trebuie sd depdseascd 65 mm atunci cand este calculatd 1
conformitate cu punctul 4.1 din anexa 10.

5

5.3.5.2.  Acceleratia rezultantd a partii inferioare a coloanei vertebrale nu trebuie si depiseascd 75 g (1 g = acceleratia
gravitationald = 9,81 m/s?), cu exceptia intervalelor a ciror durati cumulatd nu este mai mare de 3 ms, atunci
cand este calculatd in conformitate cu punctul 4.2 din anexa 10.

5.3.6. Criterii de performantd la nivelul bazinului

5.3.6.1.  Forta maximd exercitatd asupra simfizei pubiene nu trebuie si depdseascd 3,36 kN atunci cind este calculatd in
conformitate cu punctul 5.1 din anexa 10.

5.4. Cerinte privind integritatea sistemului de inchidere si fixare a usilor
5.4.1. Nicio ugd laterald care loveste stalpul nu trebuie sd se detaseze complet de vehicul.
5.4.2. Orice usd (inclusiv usa din spate, dar excluzind capota portbagajului), care nu loveste stalpul i care nu este in

intregime separatd de habitaclu printr-o partitie permanenti sau fixd sau printr-un spate de scaun rabatabil (in
pozitia de ocupare), trebuie si indeplineascd urmitoarele ceringe:

5.4.2.1. usa trebuie sd rdimana inchisa.
Se consideri cd aceastd cerintd este indeplinita:

(a) dacd se vede clar c3 usa este inchisd; sau
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(b) dacd usa nu se deschide sub actiunea unei forte de tractiune statice de cel putin 400 N in directia axei y
aplicatd usii, conform figurii de mai jos, cat mai aproape de marginea geamului si citre marginea usii aflatd
de partea opusd a partii articulate, cu exceptia manerului;

90° +/- 5°

400N
90° +/- 5°

5.4.2.2. incuietoarea nu trebuie si se detageze de zdvor;

5.4.2.3.  componentele balamalei nu trebuie s3 se detageze unele de altele si nici de vehicul; si
5.4.2.4. niciincuietoarea si nici sistemele de balamale ale usii nu trebuie si iasd din ancorajele lor.
5.5. Cerinte privind integritatea sistemului de alimentare cu combustibil

5.5.1. In cazul unui vehicul care functioneazd cu combustibil cu un punct de fierbere de peste 0 °C, scurgerea
combustibilului de balast din sistemul (sistemele) de combustibil () pregitit(e) in conformitate cu punctul 5.1
din anexa 3 nu trebuie si depiseasci:

5.5.1.1.  Un total de 142 g intr-o perioadd de 5 minute imediat urmatoare primului contact al vehiculului cu stalpul; si

5.5.1.2.  Un total de 28 g in timpul fiecdrei perioade urmatoare de 1 minut, timp de 5 pand la 30 de minute dupa primul
contact al vehiculului cu stalpul.

5.5.2. In cazul unui vehicul care functioneazd cu hidrogen comprimat:

5.5.2.1.  Rata de scurgere a hidrogenului (Vy,), determinati in conformitate fie cu punctul 4 din anexa 6 pentru hidrogen,
fie cu punctul 5 din anexa 6 pentru heliu, nu trebuie si depaseascd, in medie, 118 NL pe minut pentru intervalul
de timp previzut, At minute, de dupd impact;

() Pentru a se asigura cd scurgerile de lichid din sistemul de alimentare cu combustibil pot fi separate si identificate cu usurintd, lichidele
provenind de la alte sisteme ale vehiculului pot fi inlocuite cu 0 masa de balast echivalentd (in conformitate cu punctul 5.3 din anexa
3).
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5.5.2.2.  Concentratia de gaz (hidrogen sau heliu, dupd caz) in volum in aer, determinatd pentru habitaclu si pentru
portbagaj, in conformitate cu punctul 6 din anexa 6, nu trebuie si depdseascd 4,0 % pentru hidrogen sau 3,0 %
pentru heliu, in orice moment din cele 60 de minute cat dureazd perioada de masurare post-impact (); si

5.5.2.3.  Rezervorul (rezervoarele) (pentru stocarea hidrogenului) trebuie sd rdmani fixat(e) pe vehicul in cel putin un

punct.
6. MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL $I EXTINDEREA OMOLOGARII
6.1. Orice modificare, care afecteazd caracteristicile de proiectare ale tipului de vehicul identificat la punctul 2.26.

literele (a)-(i) de mai sus trebuie adusi in atentia autoritdtii de omologare care a omologat tipul de vehicul.
Autoritatea de omologare poate, in consecinta:

6.1.1. fie si considere cd modificdrile efectuate nu vor avea un efect negativ semnificativ asupra performantei la
impactul lateral cu un stalp al vehiculului si sd acorde o extindere a omologdrii; sau

6.1.2. fie sd considere cd modificarile efectuate ar putea avea un efect negativ asupra performantei la impactul lateral cu
un stalp al vehiculului si s solicite efectuarea de incerciri sau de verificdri suplimentare inainte de a acorda o
extindere a omologarii.

6.2. Cu conditia sd nu existe niciun conflict intre dispozitiile de la punctul 6.1 de mai sus, omologarea se extinde
pentru a cuprinde toate celelalte variante ale tipului de vehicul pentru care suma dintre masa la gol a
vehiculului si masa nominald a incircdturii §i a bagajelor nu depdseste cu mai mult de 8 % pe cea a vehiculului
utilizat in incercarea de omologare.

6.3. O notificare privind extinderea sau refuzul omologarii, specificindu-se modificarea (modificirile), se comunicd
de citre autoritatea de omologare celorlalte parti contractante la acord care aplicd prezentul regulament,
utilizindu-se procedura specificati la punctul 4.4 de mai sus.

6.4. Autoritatea de omologare atribuie fiecirei extinderi un numdr de serie, cunoscut sub denumirea de numir de
extindere.
7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie si respecte procedurile stabilite inapendicele 2 din acord
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele cerinte.

7.1. Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie sd fie construit astfel incat si corespundd
tipului omologat si si respecte cerintele previzute la punctul 5 de mai sus.

7.2. Titularul omologdrii trebuie si se asigure cd sunt efectuate cel putin incercirile privind masuritorile pentru
fiecare tip de vehicul.

7.3. Autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea de tip poate si verifice in orice moment metodele de
control al conformititii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este de o
datd la doi ani.

8. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

8.1. Omologarea acordatd unui tip de vehicul, in temeiul prezentului regulament, poate fi retrasd in cazul in care
cerinta prevdzutd la punctul 7.1 de mai sus nu este respectatd sau in cazul in care vehiculul sau vehiculele
selectate nu au trecut cu succes de verificdrile descrise la punctul 7.2 de mai sus.

8.2. Dacd o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o acordase
anterior, partea respectiva trebuie si notifice de indatd acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament.

(') Aceastd cerintd este indeplinitd dacd se confirma faptul cd supapa de inchidere a fiecdrui sistem de stocare a hidrogenului s-a inchis in 5
secunde de la primul contact al vehiculului cu stalpul si dacd nu existd scurgeri din sistemul (sistemele) de stocare a hidrogenului.



3.4.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 103/21

9. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

9.1. In cazul in care titularul omologdrii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat in temeiul
prezentului regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea administrativd care a acordat omologarea,
care la randul ei informeazd imediat celelalte parti contractante la acordul care aplicd prezentul regulament
printr-o fisd de comunicare conforma cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

10. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

10.1. Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunica Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale
autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si la care trebuie trimise fisele care certificd
omologarea sau extinderea sau refuzul omologirii, emise in alte tari.

11. DISPOZITII TRANZITORII

11.1. Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 01 de amendamente a prezentului regulament, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea omologdrilor de tip in temeiul prezentului
regulament, modificat prin seria 01 de amendamente.

11.2. Chiar si dupd data intrdrii in vigoare a seriei 01 de amendamente, pirtile contractante care aplicd prezentul
regulament pot continua si acorde omologdri de tip si nu trebuie si refuze acordarea de extinderi ale
omologirilor de tip in temeiul prezentului regulament in forma sa originald.

11.3. Pand la 1 septembrie 2016, niciuna dintre partile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie sd
refuze acordarea unei omologiri de tip pe plan national sau regional unui tip de vehicul omologat in temeiul
prezentului regulament in forma sa originala.

11.4. Incepand cu 1 septembrie 2016, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai sunt obligate si
accepte, in scopul omologirii de tip pe plan national sau regional, vehiculele cu o litime de 1,50 m sau mai
putin, care nu sunt omologate de tip in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat de seria 01
de amendamente.

11.5. Chiar si dupd 1 septembrie 2016, partile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd accepte
omologiri ale tipurilor de vehicule in temeiul prezentului regulament in forma sa originald, care nu sunt
afectate de seria 01 de amendamente.



L 103/22 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 3.4.2020

ANEXA 1
FISA DE COMUNICARE

[Formatul maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de citre: Denumirea serviciului administrativ:

privind (): Acordarea omologdrii
Extinderea omologarii
Refuzul omologarii
Retragerea omologdrii

Incetarea definitivi a productiei

unui tip de vehicul cu privire la performanta sa la impactul lateral cu un stalp in temeiul Regulamentului nr. 135

Omologarea NI, ........ovuiiiuiiiiiii i Extinderea nir. .......oooiiiiiiiiiii

Marca comerciald a vehiculului: .. .. ... o
Tipul si denumirile comerciale ale vehiculului: ...
Denumirea $i adresa productOrtlUL .. .....o.ou ittt e
Numele si adresa reprezentantului producdtorului, dacd este cazul: ............coooiiiiiiiiiiiiiiiii i
Scurtd descriere a vehiculului: ...
Data prezentdrii vehiculului in vederea omolOgarii: ... .....o.ovuiruiitit i

Caracteristici/nivel de constructie ale manechinului WorldSID bérbat adult din cea de a 50-a percentild: ...............

o Ny kw

Serviciul tehnic care efectueaza incercdrile de omologare: ...........coiiiiiiiiiiii
9. Data raportului de incercare emis de Servicitl T€SPECIV: +...uuie ittt
10. Numdrul raportului de incercare emis de serviciul reSPectiv: ............ooeiiiuiiiitiitiit i
11. Omologare acordatdrefuzatd/eXtinsd[Ttrasa? 1 ... .oouuit ettt e
12. Pozitia mircii de omologare pe vehicul: ..........oi i
L3, LOCUL o e
O I L
15, SEMNATUIAL ...t
LT 01 | P

17. Lista documentelor constitutive ale dosarului de omologare depus la autoritatea de omologare de tip care a acordat
omologarea este anexatd prezentei fise de comunicare si poate fi obtinuti la cerere.

(") Numdrul distinctiv al tarii care a acordat/extins|refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la
omologare).
(*) A se tdia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCII DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

b |22

E4) 2135R-01124 =

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 135, in ceea ce priveste performanta sa la impactul lateral cu un stalp, cu numarul
de omologare 00124. Numirul de omologare indici faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele
Regulamentului nr. 135, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de amendamente.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.6 din prezentul regulament)

|

135 01192 |13

ol
L5

WA

k.
.

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ca tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tdrile de
Jos (E 4), in conformitate cu Regulamentele nr. 135 si 95 (!). Primele doui cifre ale numerelor de omologare indica faptul
cd, la data la care au fost acordate omologdrile in cauzd, Regulamentul nr. 135 includea seria 03 de amendamente, iar
Regulamentul nr. 95 includea seria 03 de amendamente.

(") Acest din urmd numdr este prezentat exclusiv cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

PROCEDURA DE INCERCARE LA IMPACTUL LATERAL DINAMIC CU UN STALP

1. Scop

Stabilirea conformititii cu cerintele de la punctul 5 din prezentul regulament.

2. DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

2.1. ,combustibil de balast” inseamnd apd, solvent Stoddard sau orice alt lichid omogen cu o greutate specificd de
1,0 + 0/- 0,25 si o vascozitate dinamicd de 0,9 0,05 mPa's la 25 °C;

2.2. Llinie de referintd a punctului de impact” inseamnd linia formatd pe partea de impact a vehiculului de incercare,
prin intersectarea suprafetei exterioare a vehiculului cu un plan vertical care trece prin centrul de greutate al
capului manechinului pozitionat, in conformitate cu anexa 4, pe locul lateral fatd desemnat de pe partea de
impact a vehiculului. Planul vertical trebuie sd formeze un unghi de 75° cu axa longitudinali mediand a
vehiculului. Unghiul se misoard conform dispozitiilor din anexa 7 figura 7-1 pentru un impact pe partea stangd
sau din figura 7-2 pentru un impact pe partea dreaptd;

2.3. ,vector al vitezei de impact” inseamnd cantitatea geometricd care definegte atat viteza, ct si directia de deplasare a
vehiculului in momentul impactului cu stalpul. Vectorul vitezei de impact este orientat in directia de deplasare a
vehiculului. Acesta isi are originea in centrul de greutate al vehiculului, iar valoarea sa (lungimea) este
proportionald cu viteza de impact a vehiculului;

2.4. Lasietd incdrcatd” inseamnd unghiul de tangaj si de ruliu al unui vehicul de incercare atunci cind acesta este
pozitionat pe o suprafatd orizontald, toate pneurile sunt instalate si umflate conform recomandirilor
producitorului vehiculului, iar vehiculului este incarcat. Vehiculul de incercare este incdrcat cu ajutorul unei mase
de 136 kg sau al masei nominale a incirciturii si a bagajelor (oricare este mai micd), pozitionatd in spatiul de
incdrcare sau in portbagaj si centratd in raport cu axa longitudinali a vehiculului. Masa dispozitivului de incercare
antropomorf necesar este pozitionatd pe locul lateral fatd desemnat de pe partea de impact a vehiculului. Locul
fatd de pe partea de impact a vehiculului trebuie pozitionat in conformitate cu anexa 4;

2.5. ,masd in stare incdrcatd” inseamnd masa la gol a vehiculului, la care se adaugd 136 kg sau masa nominald a
incircdturii si a bagajelor (oricare dintre acestea este mai micd), plus masa dispozitivului de incercare
antropomorf necesar;

2.6. »unghi de tangaj” inseamnd unghiul format dintr-o linie de referinta fixd care leagd doud puncte de referintd situate

pe pragul usii fatd stinga sau dreapta (dupd caz) si o suprafatd orizontald sau un plan de referintd orizontal. Un
exemplu de linie de referintd fixd adecvatd pentru masurarea unghiului de tangaj al pragului usii laterale stinga
este ilustrat in figura 9-1 din anexa 9;

2.7. ,stalp” inseamnd o structurd metalicd fixd, rigidd, orientatd pe verticald, cu un diametru exterior al sectiunii de 254
mm * 6 mm, al cdrui limitd inferioard se gaseste la maximum 102 mm deasupra punctului cel mai de jos al
pneurilor pe partea de impact a vehiculului in asietd incircatd si care se intinde cel putin deasupra celui mai inalt
punct al plafonului vehiculului de incercare;

2.8. »unghi de ruliu” inseamnd unghiul format de o linie de referintd fixd care leagd doud puncte de referintd situate de
o parte si de alta a axei longitudinale mediane a vehiculului carosat, situate in fata sau in spatele vehiculului (dupa
caz), si o suprafatd orizontald sau un plan de referintd orizontal. Un exemplu de linie de referinti fixd adecvatd
pentru mdsurarea unghiului de ruliu spate este ilustrat in figura 9-2 din anexa 9;

S ¥

2.9. Lgreutate specificd” inseamnd densitatea unui lichid de referintd exprimatd ca raport fatd de densitatea apei (i
anume Pricpia/Papa) 1a 0 temperaturd de referintd de 25 °C si la o presiune de referintd de 101,325 kPa;

2.10.  ,solvent Stoddard” inseamnd un distilat de petrol omogen i transparent obtinut pornind de la un amestec de
hidrocarburi rafinate (C;-C;,) cu un punct de inflamabilitate de cel putin 38 °C, o greutate specificd de
0,78 £0,03 si o vascozitate dinamica de 0,9 +0,05 mPa-s la 25 °C;
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2.11.  ,asietd de incercare” inseamnd unghiul de tangaj si de ruliu al vehiculului de incercare inainte ca acesta si loveascd
stalpul;
2.12.  ,asietd la gol” inseamnd unghiul de tangaj si de ruliu al vehiculului fird incirciturd, atunci cind acesta este

pozitionat pe o suprafatd orizontald cu toate anvelopele montate si umflate, conform recomandirilor
producdtorului autovehiculului;

2.13.  ,capacitate utild a rezervorului de combustibil” inseamnd capacitatea rezervorului de combustibil indicatd de
producdtorul vehiculului.

2.14.  intrerupdtor principal al vehiculului” inseamnd dispozitivul prin intermediul ciruia sistemul electronic de la
bordul vehiculului trece din modul deconectat, cum este cazul unui vehicul stationat si in absenta conducdtorului
auto, in modul normal de functionare;

2.15.  ,combustibil al vehiculului” inseamna cantitatea optima de combustibil recomandatd de producitorul vehiculului
pentru sistemul de alimentare cu combustibil al vehiculului.

3. STAREA VEHICULULUI DE INCERCARE

3.1. Vehiculul de incercare trebuie si fie reprezentativ pentru productia in serie, si includi toate echipamentele
previzute in mod normal si s3 fie in stare normald de functionare.

3.2. Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 3.1 din anexa de mai sus, unele componente pot fi omise sau
inlocuite cu mase echivalente dacd autoritatea de omologare, in consultare cu producitorul si cu serviciul tehnic,
considerd cd orice astfel de omisiune sau inlocuire nu va avea niciun efect asupra rezultatelor incercarii.

4. ECHIPAMENT DE INCERCARE
4.1. Spatiu de pregitire a vehiculului de incercare

4.1.1.  Un spatiu inchis cu o temperaturd controlatd, care sd poatd asigura stabilizarea temperaturii manechinului inainte
de incercare.

42, sulp

4.2.1.  Un stalp care trebuie sd respecte definitia de la punctul 2.7 din prezenta anex si care sd fie decalat in raport cu
orice suprafatd de montare, cum ar fi o barierd sau o altd structurd, astfel incat vehiculul de incercare s nu il
poatd atinge in cursul celor 100 ms care urmeazd momentului de contact al vehiculului cu stalpul.

4.3. Dispozitive de incercare antropomorfe

4.3.1.  Un manechin WorldSID barbat adult din cea de a 50-a percentild in conformitate cu addendumul 2 la Rezolutia
reciprocd nr. 1 si echipat cu (cel putin) toate instrumentele necesare pentru a obtine canalele de date necesare
identificarii criteriilor de performantd ale manechinului enumerate la punctul 5.3 din prezentul regulament.

5. PREGATIREA VEHICULULUI

5.1. Sistemele de combustibil concepute pentru combustibil cu un punct de fierbere mai mare de 0 °C trebuie si fie
pregdtite in conformitate cu punctele 5.1.1 si 5.1.2.

5.1.1.  Rezervorul de combustibil trebuie sd fie umplut cu combustibil de balast (!), al cirui masd este:

5.1.1.1. mai mare sau egald cu masa combustibilului necesard pentru a umple rezervorul de combustibil pani la 90 % din
capacitatea sa utild; si

(') Din motive de sigurantd, lichidele inflamabile cu un punct de inflamabilitate mai mic de 38 °C nu sunt recomandate pentru a fi
utilizate ca si combustibil de balast.
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5.1.1.2. mai micd sau egald cu masa combustibilului necesar pentru a umple rezervorul de combustibil pand la 100 % din
capacitatea sa utild.

5.1.2.  Combustibilul de balast trebuie utilizat pentru a umple intregul sistem de combustibil din rezervorul de
combustibil pani la sistemul de inductie al motorului.

5.2. Sistemul (sistemele) de stocare a hidrogenului comprimat si spatiile inchise ale vehiculelor alimentate cu hidrogen
comprimat trebuie pregdtite in conformitate cu punctul 3 din anexa 6.

5.3. Celelalte sisteme ale vehiculului care contin lichide (altele decit combustibilul) pot fi goale; in acest caz, masa
lichidelor (de exemplu lichidul de frand, lichidul de ricire, lichidul de transmisie) trebuie inlocuitd cu o masi de
balast echivalenta.

5.4, Masa de incercare a vehiculului, inclusiv masa dispozitivului antropomorf de incercare, precum si orice masa de
balast necesard trebuie sd fie de + 0/— 10 kg din masa in stare incdrcatd definitd la punctul 2.5 din prezenta anexa.

5.5. Unghiurile de tangaj, misurate pe partea stingd si pe partea dreaptd a vehiculului in asietd de incercare, trebuie si
se situeze intre unghiul de tangaj in asietd la gol (stinga sau dreapta, dupi caz) corespunzditor si unghiul de tangaj
in asietd incdrcatd.

5.6. Fiecare linie de referintd utilizatd pentru a mdsura unghiurile de tangaj in asietd la gol, incircatd si de incercare de
pe partea stingd sau dreaptd a vehiculului de la punctul 5.5 de mai sus trebuie sa lege aceleasi puncte de referintd
fixe situate pe pragul usii laterale stinga sau dreapta (dupa caz).

5.7. Unghiurile de ruliu, masurate in partea din fatd si din spate a vehiculului in asietd de incercare, trebuie s se situeze
intre unghiul de ruliu in asietd la gol (din fatd sau din spate, dupd caz) corespunzitor si, inclusiv, unghiul de ruliu
in asietd incdrcatd.

5.8. Fiecare linie de referintd utilizatd pentru a mdsura unghiurile de ruliu in asietd la gol, incircatd si de incercare in
partea din fatd sau din spate a vehiculului de la punctul 5.7 de mai sus trebuie sa lege aceleasi puncte de referintd
fixe situate in partea din fatd sau din spate (dupi caz) a caroseriei vehiculului.

6. ELEMENTE REGLABILE ALE HABITACLULUI
6.1. Scaune fatd reglabile

6.1.1.  Toate elementele reglabile, inclusiv perna scaunului, spatarul scaunului, bratul scaunului, suportul lombar si tetiera
unui loc lateral fatd de pe partea de impact a vehiculului trebuie reglate conform specificatiilor din anexa 4.

6.2. Ancoraje reglabile ale centurii de siguranta fatd

6.2.1.  Ancorajul sau ancorajele reglabil(e) al(ale) centurii de sigurantd prevazut(e) pentru locul lateral fatd de pe partea de
impact a vehiculului trebuie reglat(e) conform specificatiilor din anexa 4.

6.3. Volane reglabile
6.3.1.  Volanele reglabile trebuie reglate conform specificatiilor din anexa 4.
6.4. Acoperisuri amovibile

6.4.1.  Acoperisul vehiculelor decapotabile si al vehiculelor de tip caroserie deschisa trebuie si fie in pozitie inchisd, si
anume habitaclul trebuie si fie acoperit.

6.5.  Usi
6.5.1.  Usile, inclusiv orice usa spate (de exemplu, un hayon) trebuie sd fie complet inchise, dar nu incuiate.

6.6. Frani de stationare

6.6.1.  Frana de stationare trebuie si fie trasi.
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6.7. Sistem electric

6.7.1.  Intrerupitorul principal al vehiculului trebuie si fie in pozitia ,pornit”.

6.8. Pedale

6.8.1.  Toate pedalele reglabile trebuie si fie reglate conform specificatiilor din anexa 4.
6.9. Geamuri, sisteme de aerisire si pavilioane panoramice

6.9.1.  Geamurile mobile si sistemele de aerisire ale vehiculului situate pe partea de impact a vehiculului trebuie si fie in
pozitie complet inchisa.

6.9.2.  Pavilionul sau pavilioanele panoramice trebuie si fie in pozitie complet inchisa.

7. PREGATIREA $I POZITIONAREA MANECHINULUI

7.1. In conformitate cu punctul 4.3.1 din prezenta anexd, manechinul WorldSID barbat adult din cea de a 50-a
percentild trebuie instalat in conformitate cu anexa 4, si anume pe locul lateral fatd situat pe partea de impact a
vehiculului.

7.2. Manechinul de incercare trebuie si fie configurat si instrumentat pentru a fi lovit lateral pe latura cea mai

apropiatd de partea vehiculului care intrd in contact cu stalpul.
7.3. Temperatura stabilizatd a manechinului de incercare la momentul incercdrii trebuie sa fie intre 20,6 °C si 22,2 °C.

7.4. Temperatura stabilizatd a manechinului se obtine prin imersarea manechinului la temperaturi ambiente de
laborator de incercare controlate, care se inscriu in intervalul specificat la punctul 7.3 de mai sus inainte de
efectuarea incercarii.

7.5. Temperatura stabilizatd a manechinului de incercare trebuie sa fie inregistratd de un senzor intern de temperaturd
situat in cavitatea abdominald a manechinului.

8. INCERCARE DE IMPACT LATERAL AL UNUI VEHICUL CU UN STALP

8.1. Un vehicul de incercare pregitit in conformitate cu punctele 5, 6 si 7 din prezenta anexd trebuie si loveascd un
stalp fix.

8.2. Vehiculul de incercare trebuie sd se deplaseze astfel incat, in momentul de contact al vehiculului cu stalpul, directia

de deplasare a vehiculului si formeze un unghi de 75° £ 3° cu axa longitudinald mediani a vehiculului.

8.3. Unghiul prevazut la punctul 8.2 de mai sus trebuie mdsurat intre axa longitudinald mediani a vehiculului si un
plan vertical paralel cu vectorul vitezei de impact al vehiculului, astfel cum se indica in anexa 8 figura 8-1 pentru
un impact pe partea stingd sau in figura 8-2 pentru un impact pe partea dreapta.

8.4. Linia de referintd a impactului trebuie si fie aliniatd la axa mediand a suprafetei rigide a stalpului, vizualizatd in
directia de deplasare a vehiculului, astfel incat, in momentul de contact al vehiculului cu stalpul, axa median a
suprafetei stalpului si intre in contact cu zona vehiculului delimitatd de doud plane verticale paralele cu linia de
referintd a impactului si la 25 mm in fata si in spatele acesteia.

8.5. In timpul fazei de accelerare a incercirii, inainte de primul contact intre vehicul si stalp, acceleratia vehiculului de
incercare nu trebuie si depdseascd 1,5 m/s?.

8.6. Viteza de incercare a vehiculului in momentul primului contact cu stalpul trebuie s3 fie de 32 £ 1 km/h.
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ANEXA 4

REGLAREA SCAUNELOR SI CERINTELE PRIVIND INSTALAREA MANECHINULUI WORLDSID BARBAT
ADULT DIN CEA DE A 50-A PERCENTILA

1. SCOP

Instalarea repetabild si reproductibild pe scaunul fatd a manechinului WorldSID bérbat adult din cea de a 50-a
percentild intr-un loc si intr-o pozitie de sedere reprezentativd pentru un barbat adult tipic de talie mijlocie.

2. DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

2.1. ounghi real al trunchiului” inseamna unghiul masurat intre o linie verticald prin punctul H al manechinului si
linia trunchiului, cu ajutorul cvadrantului pentru unghiul spate al manechinului 3-D H;

2.2. »plan median al ocupantului (C/LO)” inseamnd planul median al manechinului 3-D H asezat in fiecare pozitie de
sedere desemnatd. Acesta este reprezentat de coordonata laterald a punctului H (axa y) in sistemul de coordonate
de referintd al vehiculului. in cazul scaunelor individuale, planul median vertical al scaunului coincide cu planul
median al ocupantului. In cazul scaunului conducitorului auto, planul median al ocupantului coincide cu
centrul geometric al butucului volanului. In cazul altor scaune, planul median al ocupantului este specificat de
producitor;

2.3. ,unghi nominal al cutiei toracice” inseamnd unghiul nominal (teoretic) format de coastele toracice medii, coastele
toracice inferioare si coastele abdominale ale manechinului WorldSID barbat adult din cea de a 50-a percentild cu
o suprafatd orizontald sau cu un plan de referintd orizontal, astfel cum este definit de producitor pentru pozitia
finald de reglare a scaunului in care trebuie instalat manechinul. Unghiul nominal al cutiei toracice corespunde in
mod teoretic unghiului nominal al trunchiului minus 25%

2.4. ,unghi nominal al trunchiului” inseamnd unghiul format de o linie verticald care trece prin punctul H al
manechinului 3-D H si linia trunchiului intr-o pozitie care corespunde pozitiei nominale a spatarului scaunului
pentru un ocupant barbat adult din cea de a 50-a percentild, stabilitd de producitorul vehiculului;

2.5. spunct H al manechinului” inseamnd punctul situat la jumdtatea distantei dintre punctele de mdsurare a
mecanismului de localizare a punctului H, situate de o parte si de alta a bazinului manechinului de incercare (Y);

2.6. ,unghi al cutiei toracice a manechinului” inseamna unghiul format de coastele toracice medii, coastele toracice
inferioare si coastele abdominale ale manechinului de incercare cu o suprafatd orizontald sau cu un plan de
referintd orizontal, astfel cum a fost indicat de senzorul de inclinatie a toracelui (pe axa y). Unghiul cutiei
toracice a manechinului corespunde in mod teoretic unghiului real al trunchiului minus 25°%

2.7. ,puncte de reper” inseamnd reperele fizice (gduri, suprafete, semne sau crestituri) de pe vehiculul carosat;

2.8. Lpicior (in scopul instaldrii manechinului)” inseamnd partea inferioard a intregului picior, intre laba piciorului si
genunchi, si care include aceste doud elemente;

2.9. ,punct H al manechinului 3-D H” inseamnd axul de pivotare al trunchiului si coapsele manechinului 3-D H
instalat pe un scaun al vehiculului in conformitate cu procedura descrisd la punctul 6 din prezenta anexd.
Punctul H al manechinului 3-D H este situat in centrul liniei mediane a dispozitivului, intre vizoarele pentru
punctul H, amplasate de o parte si de alta a manechinului 3-D H. Odata identificat conform procedurii descrise
la punctul 6 din prezenta anexd, punctul H al manechinului 3-D H este considerat ca fiind fix fatd de structura
de sprijin a pernei scaunului si ca deplasandu-se impreund cu aceasta atunci cind scaunul este reglat;

(") Detaliile mecanismului de localizare a punctului H (instrumentul pentru punctul H, inclusiv dimensiunile acestuia, sunt specificate in
addendumul 2 la Rezolutia reciprocd nr. 1.
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2.10. ,plan sagital median” inseamnd planul median al manechinului de incercare, situat la jumdtatea distantei intre
partile laterale ale cutiei care simuleazd coloana vertebrald a manechinului si paralel cu acestea;

2.11. Ltesdturd de muselind de bumbac” inseamnd o panzd avand 18,9 fire pe cm? si cantdrind 0,228 kg/m? sau un
material tricotat sau neesut cu caracteristici comparabile;

2.12. Linie de referintd a pernei scaunului” inseamnd o linie situatd de-a lungul suprafetei laterale a bazei pernei
scaunului si care trece prin punctul de referinti al pernei scaunului (SCRP) definit la punctul 2.14 din prezenta
anexd. Linia de referintd a pernei scaunului poate fi marcatd pe partea laterald a structurii pernei scaunului sifsau
pozitia sa poate fi definitd cu ajutorul unui punct de referintd suplimentar. Proiectia liniei de referintd a pernei
scaunului pe un plan longitudinal vertical este liniard (adic dreaptd);

2.13. ,unghi al liniei de referintd a pernei scaunului” inseamnd unghiul proiectiei liniei de referintd a pernei scaunului
pe un plan vertical longitudinal in raport cu o suprafatd pland sau cu un plan de referintd orizontal;

2.14. Jpunct de referintd al pernei scaunului” (SCRP) inseamnd punctul de mdsurare identificat, plasat sau marcat pe
partea laterald a structurii pernei scaunului pentru a inregistra deplasarea longitudinald (citre inainte/cdtre
inapoi) si deplasarea verticald a pernei reglabile a scaunului;

2.15. »plan median al umirului” inseamna un plan care separd articulatia umdrului stang sau drept (dupa caz) in doud
sectiuni simetrice anterioard/posterioard. Planul median al umdrului este perpendicular pe axa mediand a
pivotului umdrului si paralel cu axa y a traductorului de fortd al umdrului (sau o axd orientatd in mod echivalent
fatd de un inlocuitor structural al traductorului de fortd al umdrului);

2.16. ,coapsd (in scopul instaldrii manechinului)” se referd la partea distald superioard cu tesuturi moi a membrului
inferior a manechinului aflatd intre genunchi si partea cu tesuturi moi a bazinului, fird insd a include aceste din
urmd parti;

2.17. ,manechin tridimensional pentru punctul H” (manechin 3-D H) inseamnd dispozitivul folosit pentru
identificarea punctelor H si ale unghiului real al trunchiului. Acest dispozitiv este definit in anexa 5;

2.18. Linie a trunchiului” inseamnd axa tijei manechinului 3-D H atunci cand tija se afld in pozitia cea mai retrasi spre
spate;
2.19. »asietd de mdsurare a vehiculului” inseamnd pozitia vehiculului carosat definitd de coordonatele a cel putin trei

puncte de reper, suficient de separate pe axele longitudinala (X), transversald (Y) si verticald (Z) ale sistemului de
coordonate de referintd al vehiculului, pentru a permite alinierea cu precizie la axele de masurare ale unei masini
de masurare a coordonatelor;

2.20. ,sistem de coordonate de referintd al vehiculului” inseamn un sistem de coordonate ortogonal cu trei axe: 0 axd
longitudinali (X), o axd transversald (Y) si o axd verticald (Z). Axele X si Y sunt situate in acelasi plan orizontal, iar
axa Z trece prin intersectia axelor X si Y. Axa X este paraleld cu planul longitudinal median al vehiculului;

2.21. Lplan vertical longitudinal” inseamnd un plan vertical, paralel cu axa mediani longitudinala a vehiculului;

2.22. ,plan longitudinal vertical zero” inseamnd un plan vertical longitudinal care trece prin originea sistemului de
coordonate de referintd al vehiculului;

2.23. Jplan vertical” inseamnd un plan vertical, care nu este neapdrat perpendicular sau paralel cu axa mediand
longitudinali a vehiculului;

2.24. plan vertical transversal” inseamnd un plan vertical, perpendicular pe axa mediana longitudinald a vehiculului;

2.25. Jpunct WS50M H” inseamnd punctul situat la 20 mm in sistemul de coordonate de referintd al vehiculului, in
fata punctului H al manechinului, determinat in conformitate cu punctul 6 din prezenta anexa.
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3. STABILIREA ASIETEI DE MASURARE A VEHICULULUI

3.1. Asieta de miasurare a vehiculului se stabileste prin plasarea vehiculului de incercare pe o suprafatd orizontald si prin
reglarea asietei caroseriei vehiculului astfel incat:

3.1.1.  planul sdu vertical longitudinal si fie paralel cu planul longitudinal vertical zero; si

3.1.2.  unghiurile de tangaj ale pragurilor usilor fatd stdnga si dreapta si indeplineascd cerintele privind asieta de
incercare a vehiculului de la punctul 5.5 din anexa 3.

4. REGLAREA ELEMENTELOR DE CONFORT ALE SCAUNULUI SI ALE TETIEREI

4.1. Daci este cazul, reglajele scaunului de incercare definite la punctele 4.1.1-4.1.3 trebuie efectuate pe scaunul in
care urmeaza sd fie instalat manechinul.

4.1.1.  Suporturi lombare reglabile

4.1.1.1.  Suportul sau suporturile lombare reglabile trebuie reglate astfel incat acestea sd se afle in pozitia de reglare cea
mai de jos, cea mai retrasd sau cea mai redusi.

4.1.2.  Alte parti reglabile ale scaunului

4.1.2.1. Toate partile reglabile ale scaunului, cum ar fi pernele scaunului reglabile in lungime si sistemele de sustinere
pentru picioare, trebuie reglate in pozitia cea mai din spate sau cea mai retrasa.

4.1.3. Tetiere

4.1.3.1. Tetiera trebuie reglatd in pozitia nominald previzutd de producitorul vehiculului pentru un ocupant birbat adult
din cea de a 50-a percentild sau, dacd nu existd o pozitie nominald, in pozitia cea mai ridicata.

5. REGLAJE ALE HABITACLULUI

5.1. Dupi caz, reglajul mentionat la punctul 5.1.1 din prezenta anexd, precum si, in cazul in care manechinul
urmeaza sd fie instalat in scaunul conducitorului auto, reglajele prevazute la punctele 5.1.2 si 5.1.3 din prezenta
anex3 trebuie efectuate pe vehicul.

5.1.1.  Ancoraje reglabile ale centurilor de sigurantd

5.1.1.1. Toate ancorajele reglabile ale centurilor de sigurantd prevazute pentru scaunul in care urmeaza s fie instalat
manechinul trebuie s3 fie amplasate in pozitia nominald a producitorului vehiculului pentru un ocupant barbat
adult din cea de a 50-a percentild sau, in lipsa unei pozitii nominale, in pozitia cea mai ridicata.

5.1.2.  Volane reglabile

5.1.2.1.  Un volan reglabil trebuie reglat in pozitia geometricd de condus cea mai ridicatd, tindnd cont de toate pozitiile de
reglare in ceea ce priveste inclinarea si profunzimea (3.

5.1.3.  Pedale reglabile
5.1.3.1. Toate pedalele reglabile trebuie amplasate in pozitia cea mai din fatd (citre partea din fatd a vehiculului).
6. PROCEDURA DE DETERMINARE A POZITIEI DE INCERCARE A PERNEI REGLABILE A SCAUNULUI

6.1. Un punct de referintd al pernei scaunului (SCRP) trebuie utilizat pentru mdsurarea si inregistrarea reglajelor
efectuate asupra pernelor scaunelor dotate cu comenzi pentru reglarea longitudinald (inainte/inapoi) sifsau
verticald a pernei scaunului.

(* Volanul nu ar trebui, in mod normal, sd influenteze forta exercitatd asupra manechinului; pozitia cea mai ridicatd este previzutd pentru
a ldsa un maximum de spatiu pentru picioarele si toracele manechinului.
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6.2. SCRP trebuie si fie situat pe o parte a structurii laterale sau pe cadrul de sprijin al pernei scaunului, care este fix in
raport cu perna scaunului.

6.3. O linie de referintd a pernei scaunului trebuie utilizatd pentru mdsurarea si inregistrarea reglajelor unghiulare
efectuate asupra pernelor scaunelor cu inclinatie reglabild.

6.4. Pentru pernele scaunelor cu inclinatie reglabild, locatia SCRP trebuie sa fie cit mai apropiatd de axa de rotatie (de
exemplu, cdtre spate) a structurii suportului pernei scaunului.

6.5. Pozitia de reglare a pozitiei bazei pernei scaunului pe care urmeazi si fie instalat manechinul trebuie determinatd
prin efectuarea secventiald (daci se aplicd proiectarea scaunului) a etapelor descrise la punctele 6.6-6.13 din
prezenta anexd, cu vehiculul de incercare aflat in asieta de masurare a vehiculului stabilitd in conformitate cu
punctul 3 din anexa de mai sus.

6.6. Se utilizeazd comanda scaunului care deplaseazd in principal scaunul in plan vertical pentru a regla SCRP la
pozitia cea mai ridicatd in plan vertical.

6.7. Se utilizeazd comanda scaunului care deplaseazd in principal scaunul inainte/inapoi pentru a regla SCRP la
pozitia cea mai din spate.

6.8. Se determind si se inregistreazd (prin masurarea unghiului liniei de referintd a pernei scaunului) intervalul total de
reglare unghiulari al inclinatiei pernei scaunului i, utilizind doar comanda (comenzile) care regleazd in principal
inclinatia pernei scaunului, se seteazd inclinatia pernei scaunului cit mai aproape de unghiul median.

6.9. Se utilizeazd comanda scaunului care deplaseazd in principal scaunul in plan vertical pentru a regla SCRP la
pozitia cea mai de jos in plan vertical. Se verificd dacd perna scaunului se afld in continuare in pozitia cea mai
din spate. Se inregistreazd pozitia longitudinald (axa X) a SCRP in sistemul de coordonate de referintd al
vehiculului.

6.10. Se utilizeazd comanda scaunului care deplaseazd in principal scaunul inainte/inapoi pentru a regla SCRP la
pozitia cea mai din fad. Se inregistreazd pozitia longitudinald (axa X) a SCRP in sistemul de coordonate de
referintd al vehiculului.

6.11. Se determind pozitia pe axa X a vehiculului a unui plan vertical transversal la 20 mm in spatele unui punct aflat
la jumdtatea distantei dintre pozitiile longitudinale (axa X) inregistrate in conformitate cu punctele 6.9 si 6.10 de
mai sus (adicd la 20 mm in spatele pozitiei din mijloc).

6.12. Se utilizeazd comanda scaunului care deplaseazd in principal scaunul inaintef/inapoi pentru a regla SCRP in
pozitia longitudinali (axa X) determinatd in conformitate cu punctul 6.11 (- 0/+2 mm) sau, dacd acest lucru nu
este posibil, prima pozitie inainte/inapoi disponibild, aflatd in spatele pozitiei determinate in conformitate cu
punctul 6.11.

6.13. Se inregistreazd pozitia longitudinald (axa X) a SCRP in sistemul de coordonate de referinti al vehiculului si se
mdsoard unghiul liniei de referintd al pernei scaunului pentru o utilizare viitoare. Cu exceptia celor previzute la
punctul 8.4.6 din prezenta anexd, aceastd pozitie de reglare se utilizeazd ca pozitie finald de reglare a pernei
scaunului pentru instalarea manechinului ().

7. PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI H SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI MANECHINULUI

7.1. Vehiculul de incercare se conditioneazi la o temperaturd de 20 °C £ 10 °C pentru a se garanta faptul cd materialul
scaunului a atins temperatura camerei stabilizate pentru instalarea manechinului 3-D H.

7.2. Suporturile lombare reglabile si alte suporturi reglabile ale scaunului se regleazd in pozitiile de reglare specificate
la punctele 4.1.1 si 4.1.2 din prezenta anexi.

7.3. Coordonatele punctului H al manechinului si unghiul real final al trunchiului se determina pentru scaunul in care
urmeazd sd fie instalat manechinul prin efectuarea secventiald a etapelor descrise la punctele 7.4-7.24. din
prezenta anexd, cu vehiculul de incercare aflat in asieta de masurare a vehiculului stabilitd in conformitate cu
punctul 3 din prezenta anexa.

() Pentru unele scaune, reglajele specificate la punctele 6.9-6.12 pot modifica automat inclinatia pernei scaunului de la unghiul median
stabilit in conformitate cu punctul 6.8. Acest lucru este acceptabil.
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7.4. Se acoperd suprafata scaunului care urmeazd sd intre in contact cu manechinul 3-D H cu o tesdturd de muselind
de bumbac de marime suficientd i se plaseazd in scaun ansamblul sezut-spate al manechinului 3-D H.

7.5. Se regleazd perna scaunului la pozitia de reglare inregistratd in conformitate cu punctul 6.13 din prezenta anexd.

7.6. Utilizdnd doar comanda (comenzile) care regleazd in principal unghiul spitarului, in mod independent de
inclinatia pernei scaunului, se regleazd pozitia spatarului in conformitate cu una dintre urmitoarele metode:

7.6.1.  se pozitioneazd spitarele reglabile in pozitia nominald de conducere a producitorului pentru un ocupant birbat
adult din cea de a 50-a percentild, in conformitate cu specificatiile producdtorului;

7.6.2.  dacd pozitia nominald a spatarului nu este specificatd de producitor:

7.6.2.1. se pozitioneazd spitarul in prima pozitie fixd din spatele unghiului de 25° fatd de verticald;

7.6.2.2. dacid nu existd o pozitie fixd in spatele unghiului de 25° fatd de verticald, se pozitioneazd spatarul in pozitia cea
mai inclinata.

7.7. Se regleazd ansamblul sezut-spate al manechinului 3-D H in asa fel incat planul median al ocupantului (C/LO) sd
coincidi cu planul median al manechinului 3-D H.

7.8. Se seteazd segmentele gambei la lungimea celei de a 50-a percentile (417 mm) si bara corespunzitoare coapselor
la lungimea celei de-a 10-a percentile (408 mm).

7.9. Se ataseazd ansamblele laba piciorului-gambd la ansamblul de sezut al manechinului, fie in mod individual, fie
folosind tija in formd de T si ansamblul partilor inferioare ale piciorului. Dreapta care trece prin vizoarele
pentru punctul H trebuie sa fie paraleld cu podeaua si perpendiculara pe planul median al ocupantului scaunului
(CJLO).

7.10. Se regleazd pozitiile labelor picioarelor si membrelor inferioare ale manechinului 3-D H, dupd cum urmeaza:

7.10.1.  Ambele ansambluri laba piciorului-membru inferior se deplaseazd inainte in asa fel incat laba piciorului si ia
pozitia fireascd pe podea, intre pedalele de comanda, daci este necesar. Dacd este posibil, labele picioarelor din
stdnga si din dreapta se asazd la aproximativ aceeasi distantd fatd de planul median al manechinului 3-D H.
Nivela cu buld de aer cu care se verificd orientarea transversald a manechinului 3-D H se aduce la orizontald prin
reglarea sezutului, dacd este necesar, sau prin reglarea ansamblelor membru inferior-laba piciorului spre inapoi.
Dreapta care trece prin vizoarele pentru punctul H se mentine perpendiculard pe planul median (C/LO) al
scaunului.

7.10.2.  Dacid piciorul sting nu poate fi tinut paralel cu piciorul drept si laba piciorului sting nu poate fi sustinutd de
structurd, se miscd laba piciorului stdng pand cand aceasta este sustinutd. Trebuie sd se mentind alinierea

vizoarelor.
7.11. Se aplicd greutdtile coapselor si ale gambei si se aduce la echilibru manechinul 3-D H.
7.12. Se inclind spatele manechinului spre inainte pand la prima oprire si se indepdrteazd manechinul 3-D H de spitar

cu ajutorul tijei in formd de T. Se repozitioneazd manechinul 3-D H pe scaun cu ajutorul uneia dintre
urmdtoarele metode:

7.12.1.  dacd manechinul 3-D H tinde sd alunece spre inapoi, se foloseste procedura de mai jos. Se permite manechinului
3-D H si alunece spre inapoi pand cind nu mai este necesard exercitarea asupra tijei in formd de T a unei forte
orizontale indreptate inainte pentru a impiedica miscarea, respectiv pand cind sezutul manechinului intrd in
contact cu spitarul scaunului. Daci este nevoie, se repozitioneazd gamba.
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7.12.2.  dacd manechinul 3-D H nu tinde sd alunece spre inapoi, se foloseste procedura de mai jos. Se impinge spre inapoi
manechinul 3-D H prin exercitarea asupra tijei in formd de T a unei forte orizontale indreptate inapoi pani cand
sezutul manechinului intrd in contact cu spatarul scaunului (a se vedea figura 5-2 din anexa 5).

7.13. Se aplicd o fortd de 100 N + 10 N pe ansamblul sezut-spate al manechinului 3-D H la intersectia cvadrantului
pentru unghiul soldului cu locasul tijei in forma de T. Directia exercitdrii fortei se mentine de-a lungul unei
drepte care trece prin intersectia de mai sus spre un punct aflat imediat deasupra locasului pentru bara coapsei
(a se vedea figura 5-2 din anexa 5). Apoi se readuce cu atentie spatele manechinului pe spitarul scaunului. Pe
intreaga duratd a acestei proceduri trebuie sd se lucreze cu atentie pentru a se impiedica alunecarea inainte a
manechinului 3-D H.

7.14. Se instaleazd greutdtile pentru fesa dreaptd si cea stingd si apoi, alternativ, cele opt greutdti pentru trunchi. Se
mentine echilibrul manechinului 3-D H.

7.15. Se inclind spatele manechinului spre inainte pentru a elibera tensiunea asupra spatarului scaunului. Se balanseazd
manechinul 3-D H dintr-o parte in alta pe un arc de 10° (5° de fiecare parte a planului median vertical) in trei
cicluri complete pentru a elibera orice tensiune acumulati intre manechinul 3-D H si scaun.

7.15.1.  In timpul actiunii de balansare, tija in forma de T a manechinului 3-D H poate tinde si se deplaseze fatd de
alinierea orizontald si verticald specificatd. De aceea, tija in formd de T trebuie retinutd prin aplicarea unei forte
laterale corespunzitoare in timpul miscirilor de balansare. Retinerea barei T si balansarea dispozitivului 3-D H
trebuie fdcute cu atentie pentru a se evita exercitarea unor forte exterioare necorespunzitoare pe directie
verticald sau inainte si inapoi.

7.15.2.  Labele picioarelor manechinului 3-D H nu trebuie legate sau tinute in timpul acestei etape. Dacd labele
picioarelor isi schimbd pozitia, acestea trebuie ldsate pentru moment in postura respectiva.

7.16. Se asazd din nou cu atentie spatele manechinului pe spatarul scaunului si se verificd dacd cele doud nivele cu buld
de aer se afld in pozitia zero. Dacd in timpul operatiei de balansare a manechinului 3-D H labele picioarelor si-au
schimbat pozitia, acestea trebuie repozitionate dupd cum urmeaza:

7.16.1.  ca o posibilitate alternativi, se ridicd fiecare labd a piciorului de la podea, cat mai putin posibil, pand cind aceasta
nu se mai miscd. In timpul ridicirii, labele picioarelor trebuie si fie libere sd se roteasci si nu trebuie s se aplice
nicio fortd laterald sau inainte. Atunci cind fiecare labd a piciorului este reasezatd in pozitia de jos, cilcaiul
trebuie si fie in contact cu structura previzutd pentru aceasta.

7.17. Verificati nivela laterald pentru pozitia zero; dacd este necesar, se aplicd o fortd laterald asupra pdrtii superioare
spatelui manechinului, suficientd pentru a echilibra sezutul manechinului 3-D H pe scaun.

7.18. Tinand tija in formd de T pentru a impiedica alunecarea in fatd a manechinului 3-D H pe perna scaunului, se
procedeazd dupd cum urmeaza:

7.18.1.  serepozitioneazd spatele manechinului pe spatar; si

7.18.2.  se aplicd in mai multe reprize o fortd orizontald spre inapoi, care sd nu depdseasca 25 N, pe bara pentru unghiul
posterior la o iniltime care corespunde aproximativ cu centrul greutdtilor trunchiului pand cand cvadrantul
pentru unghiul soldului aratd cd s-a atins o pozitie stabild dupd indepdrtarea fortei. Se procedeazd cu atentie
pentru a se evita exercitarea asupra manechinului 3-D H a unor forte exterioare orientate in jos sau lateral. Dacd
este necesard o noud echilibrare a manechinului 3-D H, se basculeazi spatele manechinului spre inainte, se
reechilibreaza si se repetd toate procedurile incepand cu punctul 6.15 din prezenta anexa.

7.19. Se utilizeazd cvadrantul unghiului spatelui manechinului 3-D H, cu senzorul care mésoard garda la plafon situat
in pozitia maxima spre inapoi, pentru mdsurarea unghiului real al trunchiului.

7.20. Daci este necesar, se utilizeazd doar comanda (comenzile) care regleazd in principal unghiul spatarului, in mod
independent de inclinatia pernei scaunului, pentru a regla unghiul real al trunchiului pana la unghiul nominal al
trunchiului specificat de producitor * 1°.
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7.21. Dacd unghiul nominal al trunchiului nu este specificat de producitor:

7.21.1.  se utilizeazd doar comanda (comenzile) care regleazd in principal unghiul spatarului, in mod independent de
inclinatia pernei scaunului, pentru a regla unghiul real al trunchiului la 23° £ 1°.

7.22. Dacd unghiul nominal al trunchiului nu este specificat de producitor si in nicio pozitie unghiulard a spatarului
nu se poate obtine un unghi real al trunchiului de 23° + 1*

7.22.1.  se utilizeazd doar comanda (comenzile) care regleazd in principal unghiul spatarului, in mod independent de
inclinatia pernei scaunului, pentru a regla unghiul real al trunchiului intr-o pozitie cit mai apropiatd de 23°.

7.23. Se inregistreazd unghiul real final al trunchiului pentru o utilizare viitoare.

7.24. Se midsoard si se inregistreazd coordonatele punctului H al manechinului (X, Y, Z) in sistemul de coordonate de
referintd al vehiculului pentru utilizdri viitoare.

7.25. Cu exceptia celor previdzute la punctul 8.4.6 din prezenta anexd, coordonatele inregistrate in conformitate cu
punctul 7.24 de mai sus definesc pozitia punctului H al manechinului pe scaun, atunci cand spdtarul si perna
scaunului sunt reglate in pozitia de incercare finald pentru instalarea manechinului.

7.26. Daci se doreste o reinstalare a manechinului 3-D H, ansamblul scaunului trebuie sd riménd liber timp de cel
putin 30 de minute inainte de reinstalare. Manechinul 3-D H nu trebuie si riménd pe ansamblul scaunului mai
mult decat timpul necesar efectudrii incercarii.

8. CERINTE PRIVIND INSTALAREA MANECHINULUI WORLDSID BARBAT ADULT DIN CEA DE A 50-A PERCENTILA

8.1. Suporturile lombare reglabile, alte suporturi reglabile ale scaunului si tetierele reglabile se regleazi in pozitiile de
reglare specificate la punctul 4 din prezenta anexa.

8.2. Reglajele habitaclului se regleazd in pozitiile de reglare specificate la punctul 5 din prezenta anexa.

8.3. Manechinul de incercare se instaleazd apoi prin efectuarea etapelor descrise la punctul 8.4 de mai jos, cu
vehiculul de incercare aflat in asieta de mdsurare a vehiculului stabilitd in conformitate cu punctul 3 din
prezenta anexd.

8.4. Procedura de instalare a manechinului

8.4.1.  Sepozitioneazd manechinul de incercare in scaunul aplicabil in asa fel incat planul sagital median si coincida cu
C/LO si partea superioard a trunchiului si fie asezatd pe spatarul scaunului ().

8.4.2.  Seaplicd o miscare de balansare nainte/inapoi si laterald pentru a fixa bazinul in pozitia Inapoi pe scaun ().

8.4.3.  Atunci cand cuplorul coastelor abdominale si/sau partea exterioard a fiecirui (si anume, dreapta/stinga)
ansamblu de coaste abdominale inferioare intrd in contact cu tesuturile moi ale bazinului, trebuie si se asigure
cd suprafetele de contact ale cuplorului coastelor abdominale si partea exterioard a fiecdrei coaste abdominale
inferioare sunt pozitionate in spatele peretelui abdominal intern al partii bazinului cu tesuturi moi, si nu
deasupra tesuturilor moi ale bazinului.

8.4.4.  Se deplaseazd perna scaunului si spatarul impreund cu manechinul de incercare in pozitia finald de reglare
utilizatd pentru determinarea punctului H al manechinului si a unghiului real al trunchiului, in conformitate cu
dispozitiile de la punctul 7 din prezenta anexa.

(*) Pentru a identifica perpendiculara pe planul median si pentru a facilita instalarea manechinului pot fi utilizate repere de centrare.
() Pentru a asigura realizarea unei pozitii repetabile si stabile a bazinului, dupa finalizarea acestei etape se recomanda sd se verifice dacd
bazinul este in contact cu perna scaunului pe toatd lungimea bazinului.
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8.4.5.  Se verificd dacd punctul H al manechinului este suficient de aproape (x 10 mm) de punctul H al WS50M definit
la punctul 2.25 din prezenta anexd. Daci nu este cazul, se repetd procedura de la punctele 8.4.2-8.4.3 din
prezenta anexd. Dacd punctul H al manechinului nu este inci suficient de aproape (+ 10 mm) de punctul H al
WS50M, se inregistreazd decalajul si se trece la etapa urmdtoare.

8.4.6.  Dacd nu este posibil si se ajungd la pozitia de incercare a scaunului din cauza contactului cu genunchii, se
modificd pozitia de incercare a scaunului spre inapoi, pozitie cu pozitie, pand cand se atinge pozitia in care
garda la genunchi este de cel putin 5 mm. Se inregistreazd reglajul pozitiei SCRP si se modificd, in consecintd,
coordonatele punctului H al manechinului si ale punctului H al WS50M.

8.4.7. Pentru pozitia de sedere a scaunului soferului:

8.4.7.1. Se extinde gamba dreaptd fdrd a se deplasa coapsa de pe perna scaunului pani cand talpa piciorului se asazd pe
pedala de acceleratie. Cdlciul inciltdmintei trebuie si fie in contact cu podeaua.

8.4.7.2. Se extinde gamba stangd fird a se deplasa coapsa de pe perna scaunului pand cand talpa piciorului se asazd pe
suportul pentru picior. Cilcaiul inciltdmintei trebuie sd fie in contact cu podeaua. In cazul contactului cu tibia,
se deplaseazd laba piciorului spre inapoi (citre scaun) pand cind se obtine o gardd de 5 mm.

8.4.8.  Pentru pozitia de sedere a scaunului pasagerului:
8.4.8.1. se extinde fiecare gambi fird a se deplasa coapsa de pe perna scaunului;

8.4.8.2. se agazd talpa piciorului drept pe podea in linie (adici in acelasi plan vertical) cu coapsa. Cilcaiul incalgimintei
trebuie si fie in contact cu podeaua. Dacd conturul podelei este de asa naturd incat talpa piciorului nu poate fi
agezatd pe o suprafatd plang, se deplaseazi laba piciorului din 5 in 5 mm péni se ajunge la o suprafatd plang;

8.4.8.3. se asazd talpa piciorului sting pe podea in linie (adicd in acelasi plan vertical) cu coapsa si in aceeasi pozitie
inainte/inapoi (aliniere) ca si talpa piciorului drept. Cilcaiul inciltdmintei trebuie si fie in contact cu podeaua.
Dacd conturul podelei este de asa naturd incit talpa piciorului nu poate fi asezatd pe o suprafatd pland, se
deplaseazd laba piciorului din 5 in 5 mm pani se ajunge la o suprafati plana.

8.4.9.  Se pozitioneazd punctul H al manechinului in asa fel incat si corespundi coordonatelor punctului H al WS50M
(definite la punctul 2.25 din prezenta anexd) cu o marjd de + 5 mm. Se acordd prioritate coordonatei de pe axa X.

8.4.10.  Se regleazd unghiul cutiei toracice al manechinului dupd cum urmeaza:

8.4.10.1. se regleazd manechinul pani cand valoarea unghiului indicatd de senzorul de inclinatie a toracelui (pe axa Y) se
afld in intervalul de £ 1° fatd de unghiul nominal al cutiei toracice specificat de producitor;

8.4.10.2. dacd unghiul nominal al cutiei toracice nu este specificat de producitor si unghiul real final al trunchiului,
determinat in conformitate cu punctul 7 din prezenta anexd, este 23° £ 1°, se regleazd manechinul pand cand
valoarea unghiului indicatd de senzorul de inclinatie a toracelui este — 2° (si anume, 2° in jos) + 1° (pe axa y a
senzorului);

8.4.10.3. dacd unghiul nominal al cutiei toracice nu este specificat de producitor si unghiul real final al trunchiului
determinat in conformitate cu punctul 7 din prezenta anexd nu este 23° £ 1°, nu este necesard nicio reglare
suplimentard a unghiului cutiei toracice a manechinului.

8.4.11.  Se regleazd suportul pentru git al manechinului de testare astfel incit capul sd poatd fi plasat intr-o pozitie cat
mai apropiatd de 0° (astfel cum este indicat de senzorul de inclinatie instalat in cap, pe axa y).

8.4.12.  Se finalizeazd pozitionarea labelor picioarelor si a gambelor prin repetarea etapelor descrise la punctul 8.4.7 din
prezenta anexd pentru pozitia de pe scaunul soferului sau in etapele descrise la punctul 8.4.8 din prezenta anexd
pentru pozitia de pe scaunul pasagerului.

8.4.13.  Se verificd dacd punctul H si unghiul cutiei toracice a manechinului de incercare indeplinesc in continuare
dispozitiile punctelor 8.4.9 si, respectiv, 8.4.10 din prezenta anexd. Dacd nu este cazul, se repetd etapele
incepand cu punctul 8.4.9 din prezenta anexd.
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8.4.14.  Se misoard si se inregistreazd pozitia finald a punctului H al manechinului in sistemul de coordonate de referintd
al vehiculului si se inregistreaza unghiul final al cutiei toracice a manechinului i unghiurile méasurate de senzorul
de inclinatie instalat in cap.

8.4.15.  Se plaseazd cele doud brate in pozitia de 48°. Tn aceastd pozitie, planul de simetrie al osului pentru fiecare
jumdtate de brat trebuie si formeze un unghi de 48° + 1° fatd de planul median al umarului adiacent (si anume,
stang/drept, dupi caz).

8.5. Note si recomandari privind instalarea manechinului

8.5.1.  Nu se precizeazd nicio distantd pentru spatiul liber din fata genunchilor. Cu toate acestea, trebuie acordatd
prioritate urmatoarelor conditii:

8.5.1.1. distanta dintre genunchi/picioare si coloana de directie si consola centrald trebuie sa fie cel putin 5 mm;
8.5.1.2. laba piciorului si glezna trebuie si fie intr-o pozitie stabil; i

8.5.1.3. picioarele trebuie sd fie ct mai paralele cu planul sagital median.

8.6. Centuri de sigurantd

8.6.1.  Manechinul instalat in conformitate cu punctul 8.4 din prezenta anexa trebuie si fie retinut prin utilizarea unui
sistem de centuri de sigurantd prevazut de citre producdtor pentru pozitia de sedere, dupa cum urmeaza:

8.6.1.1. se pozitioneazd cu grijd centura de siguranti in fata manechinului si se cupleazd in mod normal;

8.6.1.2. se intinde partea abdominald a centurii pand cind aceasta se asazd in jurul bazinului manechinului, fird a
exercita o tensiune excesivd. Se aplicd o fortd minimd pentru a intinde centura de sigurantd. Traiectul partii
abdominale a centurii de siguranti trebuie sa fie cat mai natural posibil;

8.6.1.3. se plaseazd un deget in spatele partii diagonale a centurii in dreptul sternului manechinului. Se trage centura
orizontal spre inainte in directia opusa sternului si, utilizand forta furnizatd doar de mecanismul de retragere, se
lasd centura s3 se retragd in directia punctului de ancorare superior. Se repetd aceasti etapd de trei ori.
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ANEXA 5

DESCRIEREA MANECHINULUI 3-D H ()

1. SPATELE SI SEZUTUL MANECHINULUI

Spatele si sezutul manechinului sunt construite din metal si plastic ranforsat; ele simuleazd coapsa si trunchiul uman si
sunt articulate mecanic in punctul H. Un cvadrant este fixat de sonda articulatd in punctul H pentru a masura unghiul
real al trunchiului. O tiji reglabild a coapsei, atasatd la sezutul manechinului, stabileste linia mediand a coapsei si
serveste drept linie de referintd pentru cvadrantul unghiului soldului.

2. ELEMENTE PENTRU CORP $I PICIOARE

Segmentele partilor inferioare ale picioarelor sunt fixate de sezutul manechinului prin capetele tijei in formd de T care
uneste genunchii si care este o extensie laterald a barei ajustabile corespunzitoare coapselor. In segmentele partilor
inferioare ale picioarelor se incorporeazd cvadranti pentru masurarea unghiurilor genunchilor. Ansamblurile laba
piciorului-incdltdminte sunt calibrate pentru a masura unghiul labei piciorului. Doud nivele cu buld de aer orienteazd
dispozitivul in spatiu. Greutitile elementelor pentru corp sunt plasate in centrele de greutate corespunzdtoare pentru a
crea o presiune asupra scaunului echivalentd cu cea a unui bdrbat de 76 kg. Este necesar sd se verifice ca toate
articulatiile manechinului 3-D H sd se miste liber si far3 frictiuni semnificative.

Figura 5-1

Denumirea componentelor manechinului 3-D H

Senzor de masurare a girzii la plafon

e

Spate al manechinului
Suport al greutitilor pentru trunchi
Nivel al unghiului spatelut Cvadrant al
! bt P unghivlui spatelui
Cvadrant pentru unghiul soldului Pivot al
\; punctulut H
Fixare a greutitilor coapsei Sezut al manechinului v Visor al
. s punctului H
Tija in form3 de T care
leagi genunchii
Nivel lateral.
Ty a coapset

Cvadrant pentru unghiul genunchilor

Cvadrant pentru unghiul labei piciorului

(") Pentru detalii legate de constructia manechinului 3-D H, cei interesati se pot adresa SAE International (SAE), 400 Commonwealth
Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Statele Unite ale Americii (SAE J826 versiunea 1995). Manechinul corespunde celui descris in
standardul ISO 6549: 1999.
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Figura 5-2
Dimensiunile elementelor manechinului 3-D H si distribuirea sarcinilor

(in milimetri)

il 3794,

! Moy

Directie si punct de
aplicare a sarcinit
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ANEXA 6

CONDITIILE SI PROCEDURILE DE INCERCARE PENTRU EVALUAREA INTEGRITATII POST-IMPACT A
SISTEMULUI DE ALIMENTARE PE BAZA DE HIDROGEN

1. SCOP

Stabilirea conformititii cu cerintele de la punctul 5.5.2 din prezentul regulament.

2. DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

2.1.  ,spatii inchise” inseamnd volumele speciale din interiorul vehiculului (sau din conturul vehiculului prin deschideri)
care sunt exterioare sistemului pe bazi de hidrogen (sistemul de stocare, sistemul pe pile de combustie si sistemul
de gestionare a debitului de combustibil) i carcasa acestuia (dacd existd) in care hidrogenul se poate acumula (si
astfel poate prezenta un pericol), cum ar fi habitaclul, portbagajul si spatiul situat sub capotd;

” A

2.2.  ,portbagaj” inseamnd spatiul din vehicul destinat bagajelor si/sau marfurilor, delimitat de plafon, capotd, podea,
pereti laterali, care este separat de habitaclu prin peretele despdrtitor frontal sau peretele despdrtitor posterior;

2.3, ,presiune de lucru nominald (NWP)” inseamnd presiunea manometrica care caracterizeaza functionarea tipicd a unui
sistem. Pentru rezervoarele de hidrogen gazos comprimat, NWP este presiunea stabilizatd a gazului comprimat
dintr-un rezervor sau dintr-un sistem de stocare complet incdrcat, la o temperaturd uniforma de 15 °C.

3. PREGATIRE, INSTRUMENTE DE MASURA $I CONDITII DE INCERCARE
3.1.  Sisteme de stocare a hidrogenului comprimat si conducte din aval

3.1.1. Inainte de efectuarea incercdrii de impact, instrumentele de misurd sunt instalate in sistemul de stocare a
hidrogenului pentru a efectua masuritorile de presiune si temperaturd necesare daci vehiculul standard nu dispune
deja de instrumente de masurd dotate cu precizia necesard.

3.1.2. Sistemul de stocare a hidrogenului este apoi curitat, daci este necesar, conform instructiunilor producitorului,
pentru a elimina impuritdtile din rezervor inainte de a umple sistemul de stocare cu hidrogen comprimat sau cu
heliu gazos. Dat fiind cd presiunea sistemului de stocare variazd in functie de temperaturd, presiunea de umplere
vizatd depinde de temperatura ambiantd. Presiunea-intd se calculeazi conform urmdtoarei ecuatii:

Py = NWP x (273 +T,)/288

unde NWP este presiunea de lucru nominald (MPa), T, este temperatura ambiantd la care se asteaptd sd se stabilizeze
sistemul de stocare i Py este presiunea de umplere vizatd dupd ce temperatura se stabilizeaza.

3.1.3. Rezervorul este umplut astfel incat sa se ajungd la un minim de 95 % din presiunea de umplere vizatd si este ldsat sd
se stabilizeze inainte de efectuarea incercarii de impact.

3.1.4. Supapele principale de oprire si de inchidere pentru hidrogenul gazos, amplasate in conductele din aval, sunt in
conditii normale de conducere imediat inainte de impact.

3.2.  Spatii inchise

3.2.1. Senzorii sunt selectati pentru a misura fie acumularea hidrogenului sau a heliului gazos, fie reducerea cantititii de
oxigen (datoritd capacitdtii de inlocuire a aerului prin scurgerile de hidrogen/heliu).

3.2.2. Senzorii sunt etalonati la referinte trasabile pentru a asigura o precizie de = 5 % in raport cu criteriile specificate de
4 % hidrogen sau 3 % heliu in aer (procent volumetric) i o capacitate de masurare la scard completd de cel putin
25 % peste criteriile-tintd. Senzorul trebuie sd aibd o capacitate de raspuns de 90 % la o modificare pe intreaga scald
a concentratiei in decurs de 10 secunde.
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3.2.3. Inainte de incercarea de impact, senzorii sunt plasai in habitaclu si in portbagajul vehiculului, dupd cum urmeaza:
(a) laodistantd de 250 mm fatd de plafonul de deasupra scaunului conducitorului auto sau in apropierea punctului
central al plafonului habitaclului;

(b) la o distantd de 250 mm de podeaua din fata scaunului spate (sau cel mai din spate) din habitaclu; si

(¢) la o distantd mai micd de 100 mm de partea superioard a portbagajului din interiorul vehiculului, care nu este
direct afectat de incercarea de impact specifici care urmeaza sd fie efectuata.

3.2.4. Senzorii trebuie montati solid pe structura sau pe scaunele vehiculului si trebuie s3 fie protejati, in cazul incercarii de
impact planificate, de resturi, de gaze de evacuare sau de proiectile datorate airbagurilor. Masurdtorile de dupa
impact sunt inregistrate cu ajutorul instrumentelor situate in interiorul vehiculului sau prin transmisie la distantd.

3.2.5. Incercarea poate fi efectuatd in aer liber intr-o zona protejati de vant si de eventuale efecte solare sau in interior, intr-
un spatiu suficient de mare sau ventilat pentru a preveni acumularea de hidrogen la mai mult de 10 % in raport cu
criteriile vizate pentru habitaclu si portbagaj.

4. MASURAREA ETANSEITATII POST-IMPACT IN CAZUL UNUI SISTEM DE STOCARE A HIDROGENULUI COMPRIMAT UMPLUT
CU HIDROGEN COMPRIMAT

4.1.  Presiunea hidrogenului gazos, P, (MPa), si temperatura, T, (°C), sunt mésurate imediat inainte de impact si ulterior la
un interval de timp, At (min), dupd impact.

4.1.1. Intervalul de timp, At, incepe atunci cind vehiculul se opreste dupd impact si continud timp de cel putin 60 de
minute.

4.1.2. Intervalul de timp, At, trebuie mdrit, dacd este necesar, pentru a se adapta la precizia masurdrii pentru un sistem de
stocare cu un volum mare de operare de pani la 70 MPa; in acest caz, At se calculeazd conform urmitoarei ecuatii:
At = Verss x NWP/1 000 x [(-0,027 x NWP + 4) x R,-0,21] -1,7 x R,
unde R, = P,/NWP, P, este intervalul de presiune al senzorului de presiune (MPa), NWP este presiunea nominald de
lucru (MPa), Vegss este volumul sistemului de stocare a hidrogenului comprimat () si At este intervalul de timp (min).

4.1.3. Daci valoarea calculatd a At este mai mica de 60 de minute, At este fixatd la 60 de minute.

4.2, Masa initiald de hidrogen din sistemul de stocare se calculeazd dupd cum urmeaza:

P, =P, x 288/(273 + Ty)
po, =-0,0027 x (Py)?+ 0,75 x Py’ +0,5789
M, = po’ * Venss
4.3, Masa finald de hidrogen din sistemul de stocare, My, de la sfarsitul intervalului de timp, At, se calculeazd dupd cum
urmeazad:
P¢ =P x 288/(273 + Ty
pf =-0,0027 x (P{)*+ 0,75 x P{ +0,5789
Mt = pr % Veuss
unde Py este presiunea finald masuratd (MPa) la sfarsitul intervalului de timp si Tr este temperatura finald masuratd (°
O).
4.4.  Prin urmare, debitul mediu al hidrogenului in intervalul de timp este urmdtorul:
Viz = (MeM,)[At x 22,412,016 % (Pyinea/Po)
unde Vy, este debitul volumetric mediu (NL/min) in intervalul de timp si Py,u/P, este utilizat pentru a compensa
diferentele dintre presiunea initiald masurata (P,) si presiunea de umplere vizatd (Pyin)-

5. MASURAREA ETANSEITATII POST-IMPACT IN CAZUL UNUI SISTEM DE STOCARE A HIDROGENULUI COMPRIMAT UMPLUT
CU HELIU COMPRIMAT

5.1.  Presiunea heliului gazos, Py (MPa), si temperatura, T, (°C), sunt masurate imediat inainte de impact i apoi la un

interval de timp prestabilit dupa impact.
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5.1.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

. Intervalul de timp, At, incepe atunci cand vehiculul se opreste dupd impact si continud timp de cel putin 60 de

minute.

Intervalul de timp, At, trebuie mdrit, dacd este necesar, pentru a se adapta la precizia masurdrii pentru un sistem de
stocare cu un volum mare de operare de pand la 70 MPa; in acest caz, At se calculeazd conform urmdtoarei ecuatii:

At = Veyss X NWP[1 000 x [(<0,028 x NWP + 5,5) x R, =0,3] - 2,6 R,

unde R, = P,/[NWP, P, este intervalul de presiune al senzorului de presiune (MPa), NWP este presiunea nominald de
lucru (MPa), Veyss este volumul sistemului de stocare a hidrogenului comprimat (I) si At este intervalul de timp (min).

. Daci valoarea At este mai micd de 60 de minute, At este fixatd la 60 de minute.

Masa initiald de heliu din sistemul de stocare se calculeazd dupd cum urmeaza:
P, =P, x 288/(273 + To)

po =—0,0043 x (Py)* +1,53 x Py + 1,49

M, = po % Veuss

Masa finald de heliu din sistemul de stocare la sfarsitul intervalului de timp, At, se calculeazd dupd cum urmeaza:

P¢ = Prx 288/(273 + T

pf =—0,0043 x () + 1,53 x P; + 1,49

Mt = p¢ % Venss

uglde P este presiunea finald masuratd (MPa) la sfarsitul intervalului de timp si T este temperatura finald masuratd (°
Q).

Prin urmare, debitul mediu al heliului in intervalul de timp este urmdtorul:

Vie = (MrM,)[At x 22,414,003 % (Pyinea/Po)

unde Vy, este debitul volumetric mediu (NL/min) in intervalul de timp si Py;./P, este utilizat pentru a compensa
diferentele dintre presiunea initiald masuratd (P,) si presiunea de umplere vizatd (Pyin)-

Conversia debitului volumetric mediu al heliului in debitul volumetric mediu al hidrogenului se calculeazi conform
formulei urmitoare:

VHZ = VHC/0775

unde Vi, este debitul volumetric mediu corespunzdtor al hidrogenului.
MASURAREA CONCENTRATIEI DE GAZ IN SPATIILE INCHISE DUPA IMPACT

Colectarea de date post-impact in spatiile inchise incepe atunci cand vehiculul se opreste. Datele primite de la
senzorii instalati in conformitate cu punctul 3.2 din prezenta anexd sunt colectate cel putin la fiecare 5 secunde si
continud pentru o perioadd de 60 de minute dupa incercare. Un defazaj de prim ordin (constantd de timp) de pana
la maximum 5 secunde poate fi aplicat masuratorilor, pentru a asigura ,netezirea” datelor si pentru a filtra efectele
datelor false.
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ANEXA 7
LINIE DE REFERINTA A IMPACTULUI
Figura 7-1

Impact lateral pe partea stingi (vedere de sus)

Linie de referinti a
impactului

Plan vertical (prin centrul

de greutate al capului —»/
hinului) Centru de greutate
e al capului
manechinului . —

Detaliu 7-1-A

|
: Axa longitudinalid mediani a
i vehiculului

tifFigura 7-2

Impact lateral pe partea dreaptd (vedere de sus)

Linie de referinta a impactului

Plan vertical (care

trece prin centrul de
Centru de greutate greutate al capului
—— m::;:ﬁﬁz;ui manechinului)
Detaliu 7-2-A ’
/7] = —=A=T-2-A -

Axi longitudinald mediana a
vehiculului
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ANEXA 8
UNGHI DE IMPACT
Figura 8-1

Impact lateral pe partea stingi (vedere de sus)

Plan vertical
(paralel cu linia de

actiune a vectorului
vitezel de impact)

Figura 8-2

Impact lateral pe partea dreaptd (vedere de sus)

Plan vertical
(paralel cu linia de
actiune a vectorului
vitezei de impact)

U

Centru de
greutate al
vehiculului
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ANEXA 9
REFERINTE ALE UNGHIULUI DE TANGA] SI DE RULIU
Figura 9-1

Exemplu de linie de referinti care leagd doud puncte de referinti situate pe pragul usii fatd stinga

)

Exemplu de linie de referintd

care leagd doud puncte de referina

Figura 9-2

Exemplu de linie de referinti care leagi doud puncte de referinti situate in partea din spate a
caroseriei vehiculului

e Exemplu de linie de referintd
) care leagh doul puncte de referintd
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ANEXA 10

DETERMINAREA CRITERIILOR DE PERFORMANTA A MANECHINULUI WORLDSID BARBAT ADULT DIN
CEA DE A 50-A PERCENTILA

1. CRITERIU DE VATAMARE A CAPULUI (HIC)

1.1. Criteriul de vdtimare a capului (HIC) 36 este valoarea maxima calculatd conform formulei urmatoare:

2.5

1 2]
HIC36 = — j axdt| (t,-1,)

unde:

ar= acceleratia translationald rezultantd in centrul de greutate al capului manechinului in raport cu timpul,
exprimatd in unititi de acceleratie gravitationald, g (1 g = 9,81 m/s?); si

t; si t, sunt doud momente in timpul impactului care sunt separate de un interval de maximum 36 de milisecunde si
unde t; este mai mic decat t,.

1.2. Acceleratia rezultantd in centrul de greutate al capului manechinului se calculeazd conform formulei urmatoare:

_/2+2+2
ag =y dy T4y Td,

unde:

ax= acceleratia longitudinald (axa x) in centrul de greutate al capului manechinului inregistratd in functie de timp si
filtratd la o clasd de benzi de frecventd (CFC) (*) de 1 000 Hz;

ay= acceleratia laterald (axa y) in centrul de greutate al capului manechinului inregistratd in functie de timp si
filtratd la o CFC de 1 000 Hz; si

a,= acceleratia verticald (axa z) in centrul de greutate al capului manechinului inregistratd in functie de timp si
filtratd la o CFC de 1 000 Hz.

2. CRITERII DE PERFORMANTA LA NIVELUL UMARULUI

2.1. Forta laterald (pe axa y) maxima asupra umdrului este forta laterald maximd masuratd de traductorul de fortd montat
intre ansamblul articulatiei umarului si coasta superioard suplimentard, forta fiind filtratd la o CFC de 600 Hz.

3. CRITERII DE PERFORMANTA LA NIVELUL TORACELUI

3.1. Deformarea maximd a coastelor toracice este deformarea maximi a oricdrei coaste toracice (superioard, medie sau
inferioard), determinatd din mdsuritorile tensiunii de iesire inregistrate de senzorul de deformare montat intre
suportul de fixare a accelerometrului cutiei toracice si suportul de fixare a cutiei coloanei vertebrale centrale in
interiorul fiecarei coaste toracice de pe partea socului, filtratd la o CFC de 600 Hz.

4. CRITERII DE PERFORMANTA LA NIVELUL ABDOMENULUI

4.1. Deformarea maximi a coastelor abdominale este deformarea maxima a oricirei coaste abdominale (superioard sau
inferioard), determinatd din mdsuritorile tensiunii de iesire inregistrate de senzorul de deformare montat intre
suportul de fixare a accelerometrului cutiei toracice si suportul de fixare a cutiei coloanei vertebrale centrale in
interiorul fiecarei coaste abdominale de pe partea socului, filtratd la o CFC de 600 Hz.

(") Pentru detalii privind fiecare clasd de benzi de frecventd (CFC), cei interesati pot consulta practica recomandatd J211/1 a SAE (versiune
revizuitd in decembrie 2003).
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4.2. Valoarea acceleratiei rezultante (ag) a coloanei vertebrale inferioare (T12), depdsitd timp de 3 milisecunde in mod
cumulat (i anume, in cursul unuia sau mai multor varfuri), se calculeaza pornind de la formula:

_ [ 2 2
ap =+ay +a, +a,

unde:

ax= acceleratia longitudinald (axa x) a partii inferioare a coloanei vertebrale a manechinului inregistrat in functie de
timp si filtratd la o CFC de 180 Hz;

ay= acceleratia laterald (axa y) a pdrtii inferioare a coloanei vertebrale a manechinului inregistratd in functie de timp
si filtratd la o CFC de 180 Hz; si

a,= acceleratia verticald (axa z) a pdrtii inferioare a coloanei vertebrale a manechinului inregistrat in functie de timp
si filtratd la o CFC de 180 Hz.

5. CRITERII DE PERFORMANTA LA NIVELUL BAZINULUI

5.1. Forta maximd exercitatd asupra simfizei pubiene este forfa maximd mdsuratd de traductorul de fortd la simfiza
pubiani a bazinului si filtratd la o CFC de 600 Hz.
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