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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd:

vehiculelor din categoriile M §i N (') cu privire la ancorajele pentru centurile de sigurantd destinate ocupantilor
adulti ai scaunelor orientate in fatd sau in spate sau lateral.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Omologarea unui vehicul” inseamna omologarea de tip a unui vehicul echipat cu ancoraje pentru anumite
tipuri de centuri de siguranta.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum dimensiunile,
formele si materialele componentelor structurii vehiculului sau scaunului pe care sunt fixate ancorajele pentru
centurile de sigurantd, precum si, dacd rezistenta ancorajelor este verificatd prin incercarea dinamicd,
caracteristicile oricdrei componente a sistemului de retinere, in special functia de limitare a sarcinii, care
influenteaza fortele transmise ancorajelor centurilor de siguranta.

2.3. »Ancoraje ale centurii” inseamnd componentele structurii vehiculului sau ale structurii scaunelor sau ale
oricdror alte parti ale vehiculului de care trebuie fixate centurile de siguranta.

2.4. »Ancoraj efectiv al centurii” inseamnd punctul utilizat pentru a determina conventional, asa cum se prevede la
punctul 5.4, unghiul fiecdrei parti a centurii de sigurantd in raport cu purtdtorul acesteia, adicd punctul in care
trebuie fixatd cureaua pentru a avea aceeasi poziie cu pozitia previzutd pentru centurd atunci cind este
utilizatd si care poate corespunde sau nu unui ancoraj real al centurii, in functie de configuratia pieselor de
fixare a centurii de sigurantd in punctul in care aceasta este fixatd de ancorajul centurii.

2.4.1. De exemplu,

2.4.1.1. atunci cind pe structura vehiculului sau a scaunului este fixat un dispozitiv de ghidare pentru curea, punctul
median al acestui ghidaj in punctul in care cureaua pdrdseste ghidajul pe partea purtitorului centurii este
considerat ancorajul efectiv al centurii; precum si

2.4.1.2. atunci cind centura porneste direct de la purtitor citre un retractor fixat de structura vehiculului sau a
scaunului fard un ghidaj intermediar, se considerd ancoraj efectiv punctul de intersectie al axei tamburului de
infdsurare a centurii cu planul care trece prin axa centrald a curelei de pe tambur.

2.5. ,Podea” inseamnd partea inferioard a caroseriei vehiculului care face legdtura intre peretii laterali ai acestuia. In
acest context, podeaua include nervurile, reliefurile ambutisate si alte elemente de ranforsare eventuale, chiar
dacd acestea se afld sub podea, ca de exemplu lonjeroanele si traversele.

2.6. ,Scaun” inseamnd o structurd care este sau nu parte integrantd a structurii vehiculului, inclusiv tapiteria,
destinatd ocupdrii de cdtre o persoand adultd. Termenul desemneazd atit un scaun individual, cat si o parte
dintr-o bancheti care oferd un loc de sedere pentru o persoand.

2.6.1. ,Scaun fatd pentru pasageri” inseamna orice scaun pentru care ,punctul H cel mai avansat” este situat in planul
vertical transversal care trece prin punctul R al conducitorului auto.

2.6.2. ,Scaun orientat in fatd” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea frontald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului si formeze un
unghi mai mic de +10° sau -10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.6.3. ,Scaun orientat in spate” inseamna un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea din spate a vehiculului, astfel incat planul vertical de simetrie al scaunului formeazd un
unghi mai mic de +10° sau -10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
para.2.
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2.6.4. ,Scaun orientat lateral” inseamna un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea laterald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului si formeze un
unghi de 90° (+ 10°) cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.7. ,Grup de scaune” inseamnd fie un scaun de tip banchetd, fie scaune separate, dar montate unul langa altul
(adicd in asa fel incat ancorajele din fatd ale unuia dintre scaune si fie aliniate cu ancorajele din spate ale altui
scaun sau in fata acestora si aliniate cu ancorajele din fatd ale unui alt scaun sau in spatele acestora) si care
oferd unul sau mai multe locuri de sezut pentru adulti.

2.8. ,Banchetd” inseamnd o structurd completd cu tapiterie destinatd asezdrii a cel putin doud persoane adulte.

2.9. ,Tip de scaun” inseamnd o categorie de scaune care nu prezinti diferente intre ele in aspecte esentiale precum:
2.9.1. forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;

2.9.2. tipul si dimensiunile sistemelor de reglare si ale tuturor sistemelor de blocare;

2.9.3. tipul si dimensiunile ancorajelor centurii fixate pe scaun, ale ancorajelor scaunului si ale partilor implicate ale

structurii vehiculului.

2.10. »2Ancoraj al scaunului” inseamnd sistemul de fixare a ansamblului scaunului pe structura vehiculului, inclusiv
partile implicate din structura vehiculului.

2.11. ,Sistem de reglare” inseamnd un dispozitiv care permite reglarea scaunului sau a partilor acestuia in vederea
obtinerii unei pozitii a ocupantului adaptatd morfologiei acestuia; acest tip de dispozitiv poate permite, in
special:

2.11.1. deplasarea longitudinali;

2.11.2. deplasarea vertical3;

2.11.3. deplasarea unghiulard.

2.12. ,Sistem de deplasare” inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea sau rotirea scaunului sau a uneia dintre
componentele sale, fird o pozitie intermediard fix3, pentru a permite accesul in spatiul din spatele scaunului
in cauzd.

2.13. ,Sistem de blocare” inseamnd un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor sale in orice

pozitie de utilizare i care include mecanisme pentru blocarea spatarului in raport cu scaunul si a scaunului in
raport cu vehiculul.

S x

2.14. ,Zond de referind” inseamnd spatiul cuprins intre doud planuri verticale longitudinale, situate la o distanta de
400 mm intre ele si simetrice in raport cu punctul H, definite de o rotatie de la verticald la orizontald a
aparatului in formd de cap, astfel cum este descris in anexa 1 la Regulamentul nr. 21. Aparatul se
pozitioneazd astfel cum este descris in anexa la Regulamentul nr. 21 si se fixeazd la lungimea maximd de 840
mm.

2.15. ,Functie de limitare a sarcinii aplicate asupra toracelui” inseamnd orice parte a centurii de sigurantd si/sau a
scaunului sifsau a vehiculului conceputd pentru a limita nivelul fortelor de retinere exercitate asupra toracelui
ocupantului in caz de coliziune.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurilor de siguranta se inainteazd
de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul acreditat in mod corespunzdtor al acestuia.
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3.2. Cererea trebuie s fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmdtoarele
informatii:
3.2.1. desenele structurii generale a vehiculului la o scard adecvatd, cu indicarea pozitiilor ancorajelor centurii de

sigurantd, ale ancorajelor efective ale centurii (daci este cazul), precum si desenele detaliate ale ancorajelor
centurii de sigurantd;

3.2.2. specificarea materialelor folosite care pot influenta rezistenta ancorajelor centurilor;

3.2.3. descrierea tehnicd a ancorajelor centurilor;

3.2.4. in cazul ancorajelor centurilor de siguranti prinse de structura scaunului:

3.2.4.1. descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor scaunelor si a

sistemelor de reglare si de blocare a acestora;

3.2.4.2. desene la o scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale sistemelor de ancorare la vehicul si ale
sistemelor de reglare si de blocare ale acestora;

3.2.5. dovada ci centura de sigurantd sau sistemul de retinere utilizat la incercirile de omologare a ancorajelor
indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 16, in cazul in care producitorul alege incercarea dinamicd
alternativa pentru verificarea rezistentei.

3.3. La alegerea producitorului, trebuie prezentat serviciului tehnic insdrcinat cu incercdrile de omologare fie un
vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi s fie omologat, fie componente ale vehiculului
considerate esentiale pentru incercarea centurilor de sigurantd.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd vehiculul pentru care se solicitd omologarea in temeiul prezentului regulament corespunde cerintelor
acestui regulament, vehiculului respectiv i se acordd omologarea de tip.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestui numir de omologare
(in prezent 08, care corespund seriei de amendamente 08) indicd seria de amendamente care contine
modificirile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la momentul acordirii omologrii. Aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul, astfel cum este definit la punctul 2.2
de mai sus.

4.3. Notificarea privind acordarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau incetarea definitivd a
productiei unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament se comunici partilor la Acordul din 1958
care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd, in mod
vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marcd de omologare
internationald constand in:

4.4.1. un cerc in interiorul cruia se afld litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tarii care a acordat omologarea (%);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, plasat in dreapta cercului mentionat la punctul 4.4.1;

() Numerele de identificare ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt precizate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.4.3. litera ", plasatd in dreapta numdrului prezentului regulament, in cazul unei omologiri de tip in conformitate
cu incercarea dinamicd prezentatd in anexa 7.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai multor alte
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament,
simbolul previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numerele si simbolurile suplimentare ale
tuturor regulamentelor in temeiul cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului Regulament trebuie dispuse in coloane verticale situate la dreapta simbolului previzut la
punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie s fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament, se prezinti exemple de dispunere a mircilor de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Definitii (a se vedea anexa 3)

5.1.1. Punctul H este un punct de referintd, astfel cum este definit la punctul 2.3 din anexa 4 la prezentul regulament,

care trebuie determinat in conformitate cu procedura stabilitd in anexa mentionatd mai sus.

5.1.1.1. Punctul H’ este punctul de referintd care corespunde punctului H definit la punctul 5.1.1 si care trebuie
determinat pentru toate pozitiile normale de folosire a scaunului.

5.1.1.2. Punctul R este punctul de referintd al pozitiei de sedere definit la punctul 2.4 din anexa 4 la prezentul
regulament.

5.1.2. Sistemul de referintd tridimensional este definit in apendicele 2 la anexa 4 la prezentul regulament.

5.1.3. Punctele L, i L, sunt ancorajele efective inferioare ale centurii.

5.1.4. Punctul C este un punct situat la 450 mm deasupra punctului R pe o dreaptd verticald. Cu toate acestea, dacd

distanta S, astfel cum este definitd la punctul 5.1.6, nu este mai micd de 280 mm si in cazul in care
producitorul alege formula alternativd BR = 260 mm + 0,8 S, specificatd la punctul 5.4.3.3, distanta verticald
intre C si R trebuie si fie de 500 mm.

5.1.5. Unghiurile al §i a2 sunt unghiurile formate de un plan orizontal cu planurile perpendiculare pe planul
longitudinal vertical median al scaunului, care trec prin punctul R si, respectiv, prin punctele L, si L,.

Dacd scaunul este reglabil, aceastd cerintd trebuie si fie indepliniti, de asemenea, pentru punctele H
corespunzitoare tuturor pozitillor de conducere normale, astfel cum sunt indicate de producitorul
vehiculului.

5.1.6. S este distanta, in milimetri, intre ancorajele efective superioare ale centurii si un plan de referinta P, paralel cu
planul median longitudinal al vehiculului, definitd dupd cum urmeaza:

5.1.6.1. Dacd pozitia de sedere este bine definitd de forma scaunului, planul P reprezintd planul median al acestui
scaun.
5.1.6.2. Dacd pozitia de sedere nu este bine definita:

5.1.6.2.1.  Planul P pentru scaunul conducdtorului auto este un plan vertical paralel cu planul median longitudinal al
vehiculului care trece prin centrul volanului, in planul coroanei volanului, atunci cind volanul se afld in
pozitia sa mediand, daci este reglabil.

5.1.6.2.2.  Planul P pentru pasagerul care ocupd locul lateral fatd este simetric cu planul P al conducitorului auto.
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5.1.6.2.3.  Planul P pentru locul lateral spate este cel indicat de citre producitor, cu conditia respectdrii urmatoarelor
limite pentru distanta A dintre planul median longitudinal al vehiculului si planul P:

A este mai mare sau egald cu 200 mm, dacid bancheta a fost proiectatd doar pentru doi pasageri;

A este mai mare sau egald cu 300 mm, dacd bancheta este proiectatd pentru mai mult de doi pasageri.

5.2. Specificatii generale
5.2.1. Ancorajele pentru centurile de sigurantd trebuie proiectate, construite si amplasate astfel incat:
5.2.1.1. sd permitd instalarea unei centuri de sigurantd corespunzdtoare. Ancorajele centurii pentru locurile laterale

fatd trebuie sd permita folosirea de centuri previzute cu retractor si rold de revenire, tinind seama in special
de caracteristicile de rezistentd ale ancorajelor centurii, cu exceptia cazului in care producidtorul livreazd
vehiculul echipat cu alte tipuri de centuri care contin retractoare. In cazul in care ancorajele sunt adecvate
numai pentru anumite tipuri de centuri de sigurantd, aceste tipuri trebuie si fie enumerate in formularul
mentionat la punctul 4.3 de mai sus;

5.2.1.2. sd reducd pe cat posibil riscul de alunecare a centurii pe durata purtdrii corecte a acesteia;

5.2.1.3. sd reducid pe cat posibil riscul de deteriorare a curelei prin contactul cu parti rigide proeminente din structura
vehiculului sau a scaunului;

5.2.1.4. in conditii normale de folosire, vehiculul si poatd indeplini dispozitiile prezentului regulament;

5.2.1.5. in cazul ancorajelor care pot avea diferite pozitii in scopul de a permite persoanelor si intre in vehicul si
pentru a mentine pasagerii intr-o pozitie fixd, specificatiile prezentului regulament trebuie si fie aplicate
ancorajelor situate in pozitiile lor efective de retinere.

5.3. Numdrul minim de ancordri previzute

5.3.1. Orice vehicul din categoriile M si N (cu exceptia vehiculelor din categoriile M, si M3, care fac parte din clasa I
sau A!) trebuie si fie echipat cu ancoraje ale centurilor de sigurantd conform cerintelor prezentului
regulament.

Daci vehiculele din categoriile M, sau M; care fac parte din clasele I sau A! sunt prevdzute cu ancoraje ale
centurilor de sigurantd, ancorajele respective trebuie si respecte cerintele prezentului regulament.

5.3.1.1. Ancorajele unui sistem de centuri ham omologat ca o centurd de tip S [cu sau fird retractor (retractoare)] in
temeiul Regulamentului nr. 16 trebuie sd respecte cerintele Regulamentului nr. 14, dar ancorajele
suplimentare sau ancorajele cu ajutorul cdrora se fixeazd o curea de sigurantd pentru bazin (un ansamblu)
sunt exceptate de la cerintele prezentului regulament cu privire la rezistentd si la amplasament.

5.3.2. Numdrul minim de ancoraje ale centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere orientatd in fatd, in spate
sau lateral trebuie si fie cel specificat in anexa 6.

5.3.3. Cu toate acestea, pentru pozitiile de sedere laterale, altele decat pozitiile fatd ale vehiculelor din categoria Ny,
indicate in anexa 6 §i marcate cu simbolul @, sunt autorizate doud ancoraje inferioare atunci cand intre un
scaun si peretele lateral cel mai apropiat al vehiculului existd un pasaj care permite pasagerilor accesul la alte
parti ale vehiculului.

Un spatiu dintre un scaun si peretele lateral este considerat pasaj atunci cand, toate usile fiind inchise, distanta
dintre acest perete lateral si un plan longitudinal vertical care trece prin linia mediand a scaunului avut in
vedere, misuratd in pozitia punctului R si perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, este
mai mare de 500 mm.

5.3.4. Pentru pozitiile de sedere centrale din fatd precizate in anexa 6 si marcate cu simbolul *, se considerd ci doud
ancoraje inferioare sunt suficiente atunci cand parbrizul se afld in afara zonei de referinti definite in anexa 1 la
Regulamentul nr. 21; dacd acesta se afld in interiorul zonei de referintd, sunt necesare trei ancoraje.
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In ceea ce priveste ancorajele centurilor, parbrizul este considerat ca ficand parte din zona de referintd atunci
cand acesta poate intra in contact static cu dispozitivul de incercare, potrivit metodei descrise in anexa 1 la
Regulamentul nr. 21.

. . L TEUIIA . < . AL . oe e < .
5.3.5. Pentru fiecare pozitie de sedere indicatd in anexa 6 §i marcatd cu simbolul T trebuie sd fie previzute trei
ancoraje. Pot fi previzute doar doud ancoraje daci este indeplinitd una dintre conditiile de mai jos:

5.3.5.1. un scaun sau alte parti ale vehiculului care sunt in conformitate cu ceringele de la punctul 3.5 din apendicele 1
la Regulamentul nr. 80 se afld direct in fatd; sau

5.3.5.2. nicio parte a vehiculului nu se afld in zona de referintd sau nu se poate afla in aceastd zond atunci cand
vehiculul este in miscare sau

5.3.5.3. partile vehiculului situate in zona de referintd respectivd indeplinesc cerintele privind absorbtia energiei
stabilite in apendicele 6 la Regulamentul nr. 80.

5.3.5.4. Dispozitiile de la punctele 5.3.5.1-5.3.5.3 nu se aplicd scaunului conducitorului auto.

5.3.6. Pentru toate scaunele sau pozitiile de sedere destinate utilizdrii numai atunci cind vehiculul se afld in
stationare, precum si pentru toate scaunele din orice vehicul care nu fac obiectul punctelor 5.3.1-5.3.4, nu
sunt necesare ancoraje ale centurii de sigurantd. Cu toate acestea, dacd vehiculul este echipat cu ancoraje
pentru astfel de scaune, aceste ancoraje trebuie sd respecte dispozitiile prezentului regulament. Ancorajele
destinate utilizdrii numai impreund cu centuri de sigurantd pentru persoanele cu handicap sau orice alt sistem
de retinere in conformitate cu anexa 8 la Regulamentul nr. 107 seria 02 de amendamente pot sd nu respecte
dispozitiile prezentului regulament.

53.7. In cazul nivelului superior al unui vehicul cu etaj, cerintele pentru pozitia de sedere centrald din fatd se aplic,
de asemenea, pentru pozitiile de sedere laterale din fata.

5.3.8. In cazul scaunelor care pot fi rotite sau orientate in diferite pozitii, pentru a fi folosite atunci cand vehiculul
stationeazd, cerintele prevazute la punctul 5.3.1 se aplici numai acelor orientdri proiectate pentru utilizare
normald, atunci cand vehiculul este in miscare pe drum, in conformitate cu prezentul regulament. Fisa de
informatii trebuie sd contini o notd in acest sens.

5.4, Amplasamentele ancorajelor centurii (a se vedea figura 1 din anexa 3)
5.4.1. Dispozitii generale
54.1.1. Ancorajele oricdrei centuri pot fi amplasate in totalitate in structura vehiculului sau in structura scaunului, in

oricare altd parte a vehiculului sau pot fi distribuite intre aceste amplasamente.

5.4.1.2. Orice ancoraj al unei centuri poate fi utilizat pentru atasarea capetelor a doud centuri de sigurantd aldturate, cu
conditia ca cerintele privind incercrile si fie indeplinite.

5.4.2. Amplasamentele ancorajelor efective inferioare ale centurilor

5.4.2.1. Scaunele fatd ale vehiculelor din categoria M,

La autovehiculele din categoria M;, unghiul o, (aflat in altd parte decat cea unde se afl catarama) trebuie si fie
cuprins intre 30° si 80°, iar unghiul a, (de pe partea cataramei) trebuie si fie cuprins intre 45° si 80°. Cele doud
dispozitii privind unghiurile se aplica tuturor pozitiilor normale de caldtorie ale scaunelor fatd. Atunci cand cel
putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cand ancorajul este fixat de scaun) in
toate pozitiile normale de utilizare, valoarea acestuia trebuie si fie egald cu 60° + 10°. In cazul scaunelor
reglabile previzute cu un sistem de reglare la care unghiul spatarului este mai mic de 20° (a se vedea figura 1
din anexa 3), unghiul al poate fi mai mic decat valoarea minima (30°) specificatd mai sus, cu conditia sd nu
fie mai mic de 20° in niciuna dintre pozitiile normale de folosire ale scaunului.
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5.4.2.2. Scaunele spate ale vehiculelor din categoria M;

La autovehiculele din categoria M;, unghiurile a, si a, trebuie si fie cuprinse intre 30° si 80° pentru toate
scaunele spate. Dacd scaunele spate sunt reglabile, unghiurile de mai sus sunt valabile pentru toate pozitiile
normale de cilitorie ale scaunelor.

5.4.2.3. Scaunele fatd ale vehiculelor din alti categorie decat M,

La autovehiculele din alte categorii decat M;, unghiurile a, i a, trebuie si fie cuprinse intre 30° si 80° pentru
toate pozitiile de cildtorie normale ale scaunelor fad. Atunci cand cel putin unul dintre unghiurile a; si a,
este constant (de exemplu, atunci cind ancorajul este fixat de scaun) in toate pozitiile normale de folosire a
scaunelor fatd ale vehiculelor cu o masd maxima de 3,5 t, mirimea unghiului trebuie s fie de 60° £ 10°.

5.4.2.4. Scaune spate si scaune speciale fatd sau spate ale vehiculelor din alte categorii decat M;
La vehiculele din alte categorii decat categoria M, in cazul:
(a) banchetelor;

(b) scaunelor reglabile (fatd i spate) previzute cu un dispozitiv de reglare la care unghiul spatarului este mai
mic de 20° (a se vedea figura 1 din anexa 3); si

() al altor scaune din spate,

unghiurile a, si a, pot fi cuprinse intre 20° si 80° pentru toate pozitiile normale de utilizare. Atunci cind cel
putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cand ancorajul este fixat de scaun) in
toate pozitiile normale de folosire a scaunelor fatd ale vehiculelor cu 0 masd maximi de 3,5 t, mirimea
unghiului trebuie sa fie de 60° £ 10°.

In cazul scaunelor, altele decat scaunele fat4, ale vehiculelor din categoriile M, si Ms, unghiurile a; si a, trebuie
sd fie cuprinse intre 45° si 90° pentru toate pozitiile normale de utilizare.

5.4.2.5. Distanta dintre doud plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al vehiculului si care trec,
fiecare, printr-unul dintre cele doud ancoraje efective inferioare ale centurii, L;, respectiv L,, ale aceleiasi
centuri de sigurantd, nu poate fi mai mic de 350 mm. In cazul scaunelor orientate lateral, distanta dintre cele
doud plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al scaunului si care trec, fiecare, printr-
unul dintre cele doud ancoraje efective inferioare ale centurii, L,, respectiv L,, ale aceleiasi centuri de
sigurantd, nu poate fi mai micd de 350 mm. Daci existd o singurd pozitie de sedere centrald in randul de
scaune spate al vehiculelor din categoriile M, si N;, distanta mentionatd mai sus nu poate fi mai mici de
240 mm pentru pozitia de sedere centrald respectivd, cu conditia ca scaunul central spate s nu poati fi
schimbat cu niciunul dintre celelalte scaune ale vehiculului. Planul longitudinal median al scaunului trebuie sd
treacd prin punctele L; si L,, la o distantd de cel putin 120 mm de aceste puncte.

5.4.3. Pozitia ancorajelor efective superioare (a se vedea anexa 3)

5.4.3.1. Dacid se foloseste un dispozitiv de ghidare a curelei sau un dispozitiv similar care afecteazd pozitia ancorajului
efectiv superior, aceastd pozitie se determind in mod conventional tindnd seama de pozitia ancorajului atunci
cand linia mediand longitudinald a curelei trece prin punctul J;, definit succesiv, pornind din punctul R, de
urmitoarele trei segmente:

RZ: un segment al liniei trunchiului mésurat in sus de la punctul R, avand o lungime de 530 mm;

ZX: un segment perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, masurat pornind de la
punctul Z in directia ancorajului, avand o lungime de 120 mm;

XJi: un segment perpendicular pe planul definit de segmentele RZ si ZX, masurat pornind de la
punctul X in directie frontald, avind o lungime de 60 mm.

Punctul ], este determinat ca fiind simetric fatd de punctul ], in raport cu planul vertical longitudinal care trece
prin linia trunchiului, definitd la punctul 5.1.2, a manechinului plasat pe scaunul in cauza.
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In cazul in care, pentru a permite accesul la scaunele fatd si spate, sunt previzute doud usi, iar ancorajul
superior este fixat in punctul ,B”, sistemul trebuie conceput in asa fel incat si nu impiedice accesul in vehicul
sau iesirea din vehicul.

5.4.3.2. Ancorajele efective superioare trebuie si se afle sub planul FN, care este perpendicular pe planul median
longitudinal al scaunului si care formeaza un unghi de 65° cu linia trunchiului. Pentru scaunele spate, acest
unghi poate fi redus la 60°. Planul FN trebuie s fie situat astfel incat sd se intersecteze cu linia trunchiului in
punctul D, astfel incit DR = 315 mm + 1,8 S. Cu toate acestea, dacd S < 200 mm, atunci DR = 675 mm.

5.4.3.3. Ancorajele efective superioare ale centurii trebuie sd se afle in spatele unui plan FK care este perpendicular pe
planul median longitudinal al scaunului si care intersecteaza linia trunchiului la un unghi de 120°, in punctul B,
astfel incit BR = 260 mm + S. Dacd S > 280 mm, producitorul poate folosi, la discretie, BR = 260 mm + 0,8 S.

5.4.3.4. Valoarea lui S nu trebuie s fie mai micd de 140 mm.

5.4.3.5. Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie s fie situat in spatele unui plan vertical perpendicular pe planul
median longitudinal al vehiculului si care trece prin punctul R, astfel cum este precizat in anexa 3.

5.4.3.6. Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie si fie situat deasupra planului orizontal care trece prin punctul C
definit la punctul 5.1.4.

5.4.3.6.1.  In pofida cerintelor de la punctul 5.4.3.6, ancorajul superior efectiv al centurii pentru scaunele pasagerilor in
cazul categoriilor de vehicule M, si M; poate fi ajustat sub iniltimea specificatd mai sus, cu conditia
indeplinirii urmatoarelor cerinte:

(a) centura de sigurantd sau scaunul trebuie si poarte un marcaj permanent in scopul de a identifica pozitia
ancorajului efectiv superior care este necesard pentru a respecta conditia de indltime minimi a pozitiei
ancorajului superior previzutd la punctul 5.4.3.6. Acest marcaj trebuie si indice in mod clar
utilizatorului dacd ancorajul este intr-o pozitie adecvatd pentru utilizarea de citre un adult de iniltime
medie;

(b) ancorajul efectiv superior trebuie si fie proiectat astfel incat iniltimea sa sd poati fi reglatd cu ajutorul
unui dispozitiv de reglare manuald usor accesibil pentru utilizatorul asezat si care si fie convenabil si usor
de folosit;

(c) ancorajul efectiv superior trebuie sd fie proiectat astfel incat sd impiedice orice miscare neintentionatd in
sus a ancorajului care ar reduce eficienta dispozitivului in conditii normale de utilizare;

(d) producitorul trebuie si includd in manualul vehiculului instructiuni clare privind ajustarea unor asemenea
sisteme, precum si recomanddri privind adecvarea si limitarile implicate de utilizarea lor de citre persoane
scunde.

Cu toate acestea, dacd dispozitivul flexibil de reglare la indltimea umadrului nu este direct fixat de constructia
vehiculului sau a scaunului, ci se realizeazd cu ajutorul unui dispozitiv flexibil de reglare a inaltimii:

(e) cerintele mentionate la literele (a) si (d) de mai sus trebuie totusi si fie indeplinite ca parte din procesul de
omologare in temeiul Regulamentului nr. 14, cu ajutorul sistemului de retinere care trebuie instalat;

(f) trebuie si se facd dovada faptului cd centura de sigurantd, impreund cu reglajele sale flexibile la indltimea
umdrului, indeplineste cerintele privind sistemele de retinere din Regulamentul nr. 16; cerintele de la
literele (b) si (c) trebuie sd fie indeplinite in temeiul dispozitiilor privind omologarea de tip de la punctului
8.3 din Regulamentul nr. 16.

5.4.3.7. In afara ancorajului superior specificat la punctul 5.4.3.1, pot fi folosite si alte ancoraje efective superioare,
daci este indeplinitd una dintre conditiile urmatoare:

5.4.3.7.1.  ancorajele suplimentare respecti cerintele specificate la punctele 5.4.3.1-5.4.3.6;
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5.4.3.7.2.  ancorajele suplimentare pot fi folosite fard ajutorul sculelor, respectd cerintele punctelor 5.4.3.5 si 5.4.3.6 si
sunt amplasate intr-una din zonele determinate prin deplasarea zonei indicate in figura 1 din anexa 3 la
prezentul regulament cu 80 mm 1in sus sau in jos, in directie verticald;

5.4.3.7.3. ancorajul (ancorajele) este (sunt) proiectat(e) pentru o centurd de tip ham, respectd cerintele prevdzute la
punctul 5.4.3.6 dacd acesta (acestea) se afld in spatele planului transversal care trece prin linia de referinta si
este (sunt) situat(e):

5.4.3.7.3.1. in cazul unui singur ancoraj, in zona comund a doud diedre definite de verticalele care trec prin punctele J, si
J2, astfel cum sunt definite la punctul 5.4.3.1, si ale ciror sectiuni orizontale sunt prezentate in figura 2 din
anexa 3 la prezentul regulament;

5.4.3.7.3.2. in cazul a doud ancoraje, intr-unul din cele doud diedre descrise mai sus, cu conditia ca niciunul dintre
ancoraje sd nu se afle la o distantd mai mare de 50 mm fatd de pozitia simetricd, in oglindd, a celuilalt ancoraj
in raport cu planul P al scaunului in cauzi, astfel cum este definit la punctul 5.1.6.

5.5. Dimensiunile orificiilor filetate ale ancorajelor
5.5.1. Un ancoraj trebuie sd prezinte un orificiu filetat de 7/16 toli (20 UNF 2B).
5.5.2. In cazul in care producitorul a echipat vehiculul cu centuri de sigurantd fixate in toate ancorajele previzute

pentru scaunul in cauzd, nu este necesar ca aceste ancoraje s respecte cerintele stabilite la punctul 5.5.1, cu
conditia sd respecte celelalte dispozitii ale prezentului regulament. In plus, cerinta stabilitd la punctul 5.5.1 nu
se aplicd ancorajelor suplimentare care indeplinesc cerintele previzute la punctul 5.4.3.7.3.

5.5.3. Centura de sigurantd trebuie sd poatd fi scoasd din ancoraj fdrd ca acesta sa fie deteriorat.

6. INCERCARI

6.1. Incerciri generale pentru ancorajele centurilor de siguranti

6.1.1. Sub rezerva aplicdrii dispozitiilor punctului 6.2 si la solicitarea producitorului,

6.1.1.1. incercdrile pot fi efectuate pe structura unui vehicul sau pe un vehicul complet terminat;

6.1.1.2. incercdrile pot fi limitate la ancorajele corespunzdtoare unui singur scaun sau unui grup de scaune, cu conditia
ca:

(a) ancorajele respective si aibd aceleasi caracteristici structurale ca ancorajele corespunzitoare altor scaune
sau grupuri de scaune; precum si

(b) dacd aceste ancoraje sunt fixate total sau partial de scaun sau de un grup de scaune, caracteristicile
structurale ale scaunului sau grupului de scaune respectiv s fie identice cu cele ale celorlalte scaune sau
grupuri de scaune;

6.1.1.3. ferestrele si usile sd poatd fi montate sau nu si s3 poati fi inchise sau nu;

6.1.1.4. sd se poatd monta orice accesoriu prevazut in mod normal si care ar putea contribui la rigiditatea structurii
vehiculului.

6.1.2. Scaunele trebuie si fie fixate si plasate in pozitiile pentru conducere sau utilizare alese de serviciul tehnic

responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare astfel incét si se obtind conditiile cele mai nefavorabile
din punctul de vedere al rezistentei sistemului. Pozitia scaunelor trebuie mentionatd in raport. Dacd este
reglabil, spatarul scaunului trebuie blocat conform indicatiilor producitorului sau, in absenta unor asemenea
indicatii, intr-o pozitie corespunzitoare unui unghi efectiv al spdtarului cit mai apropiat posibil de 25°,
pentru vehiculele din categoriile M; si Ny, respectiv, de 15° pentru vehiculele din toate celelalte categorii.
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6.2. Fixarea vehiculului pentru incercdrile ancorajelor centurilor de sigurantd

6.2.1. Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercdrii nu trebuie sd mareascd rezistenta ancorajelor
centurilor de sigurantd si a zonei de ancorare a acestora sau si micsoreze deformarea normald a structurii.

6.2.2. Un dispozitiv de fixare trebuie considerat ca fiind satisficitor dacd acesta nu are niciun efect asupra unei zone
care cuprinde intreaga litime a structurii sau dacid vehiculul sau structura sa riméne blocata sau fixata in fat3,
la o distantd de cel putin 500 mm fatd de ancorajul supus incercdrilor, si in spate, la o distantad de cel putin
300 mm fatd de ancorajul respectiv.

6.2.3. Se recomandd ca structura sd rimind pe suporturile dispuse aproximativ pe aceeasi dreaptd cu axele rotilor
sau, dacd acest lucru nu este posibil, in punctele de fixare ale suspensiei.

6.2.4. Dacid este utilizatd o altd metodd de fixare decat cea descrisi la punctele 6.2.1-6.2.3 din prezentul regulament,
trebuie demonstrat cd metoda respectivi este echivalentd.

6.3. Cerinte generale de incercare pentru ancorajele centurilor de sigurantd

6.3.1. Toate ancorajele pentru centurd ale aceluiasi grup de scaune trebuie supuse incercdrii simultan. Cu toate
acestea, dacd existd riscul ca dispunerea asimetricd a sarcinilor pe scaune sifsau pe ancoraje si conducd la
erori, poate fi efectuatd o incercare suplimentard cu o repartitie asimetrici a fortelor.

6.3.2. Forta de tractiune trebuie aplicatd la un unghi de 10° * 5° deasupra orizontalei, intr-un plan paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului.

Se aplicd o sarcind preliminard de 10 % din sarcina tintd, cu o tolerantd de + 30 %; sarcina trebuie crescutd
pand se atinge 100 % din sarcina tinta relevantd.

6.3.3. Atingerea sarcinii maxime trebuie sa se realizeze intr-un interval cit se poate de scurt, sarcina trebuind aplicatd
timp de cel mult 60 de secunde.

Totusi, producitorul poate solicita sd se ajungd la aplicarea totald a sarcinii in decurs de 4 secunde.

Ancorajele trebuie si reziste la sarcina specificatd timp de cel putin 0,2 secunde.

6.3.4. Dispozitivele de tractiune care trebuie folosite pentru incercirile descrise la punctul 6.4 de mai jos sunt
prezentate in anexa 5. Dispozitivele prezentate in figura 1 din anexa 5 se pozitioneazd pe perna scaunului si
se Imping in spdtarul scaunului, atunci cind acest lucru este posibil, iar cureaua centurii se stringe bine in
jurul scaunului. Dispozitivul prezentat in figura 2 din anexa 5 se pozitioneazd in mod corespunzitor, iar
cureaua centurii se plaseazd peste dispozitiv si se intinde bine. in timpul acestui proces, nu trebuie aplicatd
asupra ancorajelor centurilor de sigurantd nicio sarcind preliminard dincolo de minimul necesar pentru
corectarea pozitiei dispozitivului de incercare.

Dispozitivul de tractiune, misurand fie 254 mm, fie 406 mm si folosit la fiecare pozitie de sedere, trebuie sd
aibd o litime cit mai apropiati de valoarea distantei dintre ancorajele inferioare.

Pozitionarea dispozitivului de tractiune trebuie sd evite orice influente reciproce in timpul incercirii de tragere
a centurii care afecteazd in mod nefavorabil sarcina si distributia acesteia.

6.3.5. Ancorajele centurilor pentru scaunele previzute cu ancoraje superioare ale centurii trebuie si fie incercate in
conditiile urmdtoare:

6.3.5.1. Scaune laterale fatd

Ancorajele trebuie supuse incercarilor descrise la punctul 6.4.1, in care sarcinile le sunt transmise cu ajutorul
unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri in trei puncte echipatd cu un retractor cu rold sau cu un
dispozitiv de ghidare a curelei de la ancorajul superior al centurii. In plus, atunci cand numirul ancorajelor
este mai mare dect cel previzut la punctul 5.3, aceste ancoraje trebuie supuse incercdrilor mentionate la
punctul 6.4.5, in care sarcinile se transmit cdtre ancoraje cu ajutorul unui dispozitiv ce reproduce geometria
tipului de centuri de sigurantd destinati a fi fixatd in ancorajele respective.
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6.3.5.1.1.  Atunci cand retractorul nu este fixat de ancorajul lateral inferior prevazut sau atunci cand retractorul este fixat
de ancorajul superior al centurii, ancorajele inferioare ale centurii trebuie si fie de asemenea supuse incercarii
descrise la punctul 6.4.3.

6.3.5.1.2.  In cazul de mai sus, incercirile previzute la punctele 6.4.1 si 6.4.3 pot fi efectuate pe doud structuri diferite, la
cererea producdtorului.

6.3.5.2. Scaunele laterale spate si toate scaunele centrale:

Ancorajele trebuie supuse incercdrilor descrise la punctul 6.4.2, in care sarcinile se transmit prin intermediul
unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte fard retractor, precum si incercirilor
descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile se transmit cdtre cele doud ancoraje inferioare prin intermediul unui
dispozitiv care reproduce geometria unei centuri abdominale. Cele doud incerciri pot fi efectuate pe doud
structuri diferite, la cererea producdtorului.

6.3.5.3. Atunci cand un producitor livreazd vehiculul echipat cu centuri de sigurantd, la cererea acestuia, ancorajele
pentru centurd corespunzitoare pot fi supuse doar unei incerciri in care sarcinile sunt transmise ancorajelor
prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria tipului de centuri care urmeazd si fie fixati la aceste
ancoraje.

6.3.6. Atunci cand nu existd ancoraje superioare pentru centurd destinate scaunelor laterale si scaunelor centrale,
ancorajele inferioare trebuie supuse incercirilor descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile sunt transmise
acestor ancoraje prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri abdominale.

6.3.7. In cazul in care vehiculul este proiectat pentru a putea accepta alte dispozitive care nu permit fixarea directd a
curelelor in ancoraje fird folosirea rolelor etc. sau care necesitd ancoraje suplimentare fatd de cele mentionate
la punctul 5.3, centura de sigurantd sau un ansamblu de cabluri, role etc. reprezentand echipamentul centurii
de sigurantd trebuie sd fie fixat printr-un astfel de dispozitiv la ancorajele centurii de pe vehicul, iar ancorajele
centurii trebuie supuse incercdrilor previzute la punctul 6.4, dupd caz.

6.3.8. Se poate folosi o altd metodd de incercare decit cea descrisd la punctul 6.3, dar echivalenta sa trebuie
demonstratd.

6.4. Cerinte speciale privind incercdrile pentru ancorajele centurilor de sigurantd

6.4.1. Incercarea ancorajelor in cazul unei centuri in trei puncte care include un retractor cu rold sau un dispozitiv de

ghidare a curelei de la ancorajul superior

6.4.1.1. La ancorajul superior al centurii se monteaza fie un dispozitiv special de retragere sau ghidare pentru cablu sau
curea, avand caracteristicile dorite pentru a transmite sarcina provenitd de la dispozitivul de tractiune, fie
dispozitivul de revenire sau de ghidare furnizat de citre producitor.

6.4.1.2. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat la ancorajele pentru centurd ale aceleiasi centuri, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria curelei pentru bust a centurii de sigurantd respective. Pentru vehiculele din alte categorii decat M,
si N, sarcina de incercare trebuie s fie egald cu 675 £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si
N;, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.1.3. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1
din anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si
N, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si N3,
pentru care aceasta trebuie s fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.2. Incercarea ancorajelor unei centuri in trei puncte fird retractor sau cu un retractor la ancorajul superior al
centurii
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6.4.2.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat pe ancorajul superior si pe ancorajul inferior opus al aceleiasi centuri, cu ajutorul unui retractor
fixat la ancorajul superior, dacd un asemenea dispozitiv este furnizat de citre producitor. Pentru vehiculele din
alte categorii decat M, si N;, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 + 20 daN, cu exceptia vehiculelor
din categoriile M; si N3, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 * 20 daN.

6.4.2.2. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN # 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1
din anexa 5) fixat la ancorajele inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si Ny,
sarcina de incercare trebuie sd fie egald cu 675 * 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M5 si N,
pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 + 20 daN.

6.4.3. Incercarea ancorajelor unei centuri abdominale

Se aplicd o sarcind de incercare de 2 225 daN £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1 din
anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M, si Ny,
sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 1 110 + 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M; si N,
pentru care aceasta trebuie sa fie egald cu 740 + 20 daN.

6.4.4. Incercarea ancorajelor centurilor amplasate in structura scaunului sau distribuite intre structura vehiculului si
structura scaunului

6.4.4.1. Incercirile mentionate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus se efectueazd, dupi caz, aplicindu-se in
acelasi timp, asupra fiecirui scaun sau grup de scaune, o fortd conform specificatiilor de mai jos.

6.4.4.2. Sarcinile indicate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus se suplimenteazd cu o fortd egald cu masa
scaunului complet, inmultitd cu 20. Se aplicd asupra scaunului sau asupra componentelor relevante ale
scaunului o sarcind de inertie ce corespunde impactului fizic al masei scaunului respectiv asupra ancorajelor
scaunului. Determinarea sarcinii sau a sarcinilor suplimentare aplicate si a distributiei sarcinilor trebuie s fie
efectuatd de citre producitor si aprobati de citre serviciul tehnic.

In cazul vehiculelor din categoriile M, si N,, aceastd forta trebuie si fie egald cu masa scaunului complet
inmultitd cu 10; pentru categoriile M5 si N, aceasta este egald cu masa scaunului complet inmultitd cu 6,6.

6.4.5. Incercarea in configuratie a unei centuri de tip special

6.4.5.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 * 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din anexa
5) fixat la ancorajele centurii, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria pdrtii superioare a curelei
(curelelor) pentru bust.

6.4.5.2. Simultan, se aplici o fortd de tractiune de 1 350 £ 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 3 din
anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii.

6.4.5.3. Pentru vehiculele din alte categorii decit M; si Ny, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 + 20 daN, cu
exceptia vehiculelor din categoriile M; si N, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 20 daN.

6.4.6. Incercarea in cazul scaunelor orientate cu fata spre inapoi

6.4.6.1. Ancorajele sunt supuse incercdrii prin aplicarea fortelor prevdzute la punctul 6.4.1, 6.4.2 sau 6.4.3, dupa caz.
In fiecare caz, sarcina de incercare trebuie sd corespundi sarcinii recomandate pentru vehiculele din categoria
M3 sau N;.

6.4.6.2. Sarcina de incercare trebuie sd fie orientatd spre inainte in raport cu pozitia de sedere in cauzd, conform

procedurii precizate la punctul 6.3.
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6.4.7. Incercarea in cazul scaunelor orientate lateral

6.4.7.1. Ancorajele trebuie supuse incercarii prin aplicarea fortelor prevazute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din
categoria M.

6.4.7.2. Sarcina de incercare trebuie si fie orientatd spre Inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii specificate
la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreuni pe o structurd de bazi,
ancorajele centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere din grup trebuie supuse incercdrii in mod
separat. Structura de bazd trebuie sa fie supusd de asemenea incercarii, astfel cum se precizeazd la punctul
6.4.8.

6.4.7.3. Dispozitivul de tractiune adaptat pentru incercarea privind scaunele orientate lateral este prezentat in figura
1b din anexa 5.

6.4.8. Incercarea structurii de bazi a scaunelor orientate lateral

6.4.8.1. Structura de bazd a unui scaun orientat lateral sau a unui grup de scaune orientate lateral trebuie supusid
incercdrii prin aplicarea fortelor prevdzute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din categoria M.

6.4.8.2. Sarcina de incercare trebuie si fie orientatd spre inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii specificate
la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreund, structura de baza trebuie
supusd incercdrii simultan pentru fiecare pozitie de sedere din grup.

6.4.8.3. Punctul de aplicatie al fortele specificate la punctele 6.4.3 si 6.4.4 trebuie si fie cit mai aproape posibil de
punctul H si sd se situeze pe dreapta definitd de intersectia unui plan orizontal cu un plan vertical transversal
trecand prin punctul H corespunzitor fiecarei pozitii de sedere.

6.5. In cazul unui grup de scaune precum cel descris la punctul 1 din anexa 7, incercarea dinamica descrisi in
anexa 7 poate fi realizatd, la alegerea producdtorului, ca alternativd la incercarea statica prevdzuti la punctele
6.3 s 6.4.

7. INSPECTII IN TIMPUL INCERCARILOR STATICE SI DUPA FINALIZAREA ACESTORA CU PRIVIRE LA ANCORAJELE

CENTURILOR DE SIGURANTA

7.1. Toate ancorajele trebuie sd satisfaci conditiile incercdrilor descrise la punctele 6.3 si 6.4. Deformarea
permanentd, inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricdrui ancoraj sau a zonei inconjuridtoare, nu se
considerd a fi un rezultat negativ al incercirii daci forta prescrisi este mentinutd pe perioada specificatd. In
timpul incercdrii, vor fi respectate intervalele minime pentru ancorajele efective inferioare ale centurii
specificate la punctul 5.4.2.5, precum si cerintele previzute la punctul 5.4.3.6, in cazul ancorajelor efective
superioare ale centurii.

7.1.1. Pentru vehiculele din categoria M, a ciror masi totald admisibild nu depaseste 2,5 tone, dacd ancorajul
superior al centurii de sigurantd este atagat la structura scaunului, ancorajul efectiv superior al centurii de
sigurantd nu trebuie si se deplaseze, in timpul incercarii, inspre inainte dincolo de un plan transversal care
trece prin punctele R si C ale scaunului in cauzi (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decat cele mentionate mai sus, ancorajul efectiv superior al centurii de sigurantd nu trebuie
sd depdseascd, in timpul incercdrii, un plan transversal inclinat cu 10° spre inainte si care trece prin punctul R
al scaunului.

Deplasarea maxima a ancorajului efectiv superior se masoard in timpul incercarii.

Dacd deplasarea ancorajului efectiv superior depiseste limita mentionatd mai sus, producdtorul trebuie si
demonstreze serviciului tehnic ci acest lucru nu este periculos pentru ocupant. De exemplu, se poate utiliza
metoda de incercare previzutd in Regulamentul nr. 94 sau incercarea de catapultare prin aplicarea de
impulsuri corespunzitoare pentru a demonstra ci spatiul de supravietuire este suficient.

7.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor
scaunelor si iasd din vehicul trebuie si poata fi actionate manual dupa inliturarea fortei de tractiune.
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7.3. Dupd efectuarea incercdrilor, orice deteriorare a ancorajelor si a structurilor care au fost supuse unei sarcini in
timpul incercdrilor trebuie si fie notatd.

7.4. Prin derogare de la prevederile de mai sus, ancorajele superioare fixate la unul sau mai multe scaune ale
vehiculelor din categoria M si ale celor din categoria M, cu 0 masd maximd mai mare de 3,5 tone, care
respectd cerintele Regulamentului nr. 80, nu trebuie sd indeplineasca prevederile punctului 7.1 referitoare la
respectarea punctului 5.4.3.6.

8. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

8.1. Orice modificare a tipului omologat trebuie adusd la cunostinta autoritdtii de omologare de tip care a acordat
omologarea de tip. Apoi, autoritatea poate fie:

8.1.1. sd considere cd este improbabil ca modificdrile aduse sa aibd un efect negativ semnificativ si c&, in orice caz,
vehiculul rimane conform cu cerintele stabilite, fie

8.1.2. sd solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

8.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu mentionarea modificarilor, se comunicd prin metoda stabilitd la
punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

8.3. Autoritatea competenta care acordd extinderea omologirii atribuie extinderii respective un numdr de serie pe
care il notificd partilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd fie conforme cu procedurile stabilite in anexa 1 la acord
(E/[ECE/TRANS/505/Rev.3), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

9.1. Fiecare vehicul care poartd o marci de omologare descrisi in prezentul regulament trebuie si respecte
prevederile pentru tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste detaliile referitoare la caracteristicile
ancorajelor centurilor de siguranta.

9.2. Pentru a verifica conformitatea specificatd la punctul 9.1 de mai sus, sunt supuse controlului in mod aleatoriu
un numdr suficient de vehicule produse in serie care poartd marca de omologare previzuti de prezentul
regulament.

9.3. Ca reguld generald, aceste verificiri se rezumd la efectuarea unor mdsuritori. Totusi, dacd este necesar,

vehiculele trebuie sd facd obiectul unora dintre incercarile descrise la punctul 6 de mai sus, selectate de citre
serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare.

10. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care
conditiile prevazute la punctul 9.1 de mai sus nu sunt respectate sau in cazul in care ancorajele centurilor de
sigurantd nu au satisficut cerintele specificate la punctul 9 de mai sus.

10.2. Dacd o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o acordase
anterior, partea respectiva trebuie si notifice de indati acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.
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11. INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

Autoritdtile nationale pot solicita producitorilor vehiculelor inmatriculate de acestia si mentioneze clar in
manualul de utilizare al vehiculului:

11.1. unde sunt amplasate ancorajele, precum si
11.2. pentru ce tipuri de centuri sunt proiectate ancorajele (a se vedea punctul 5 din anexa 1).
12. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazi complet fabricarea unui tip de ancoraj al centurilor de siguranti
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazi autoritatea care a acordat omologarea
in legdturd cu acest lucru. La primirea notificirii in cauzd, autoritatea respectivd informeaza cu privire la
aceasta celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de
comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

13. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM $I ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la Acordul din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor
de omologare, precum si ale autorititilor de omologare de tip care acordd omologarea si cdrora trebuie sd li
se trimitd fisele de certificare a omologdrii sau de extindere, de refuz sau de retragere a omologdrii emise in

alte ari.
14. DISPOZITII TRANZITORII
14.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 06 de amendamente, niciuna dintre pirtile contractante

care aplicd prezentul regulament nu poate si refuze acordarea de omologiri CEE in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.

14.2. Incepand cu doi ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente la prezentul regulament, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip CEE doar dacd sunt indeplinite
cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.

14.3. Incepand cu sapte ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de modificdri ale prezentului regulament, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza s recunoascd omologirile care nu sunt acordate in
conformitate cu seria 06 de amendamente la prezentul regulament. Cu toate acestea, omologirile existente
ale vehiculelor care nu sunt afectate de seria 06 de amendamente la prezentul regulament riman valabile, iar
partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

14.4. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de dispozitiile de la punctul 7.1.1 de mai sus, omologdrile acordate in
conformitate cu seria 04 de amendamente la prezentul regulament riméan valabile.

14.5. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 4 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologarile existente riman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05 de
amendamente, pand la suplimentul 3 la acesta.

14.6. Incepand de la data intrarii in vigoare a suplimentului 5 la seria 05 de amendamente, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu poate sd refuze acordarea de omologdri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.7. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologdrile existente riman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05 de
amendamente, pand la suplimentul 3 la acesta.
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14.8. Incepand cu 20 februarie 2005, pentru vehiculele din categoria M,, partile contractante care aplic prezentul
regulament acordd omologdri doar dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.9. Incepand cu 20 februarie 2007, pentru vehiculele din categoria M,, pértile contractante care aplici prezentul
regulament pot refuza sd recunoascd omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 5 la
seria 05 de amendamente la prezentul regulament.

14.10. Incepand cu 16 iulie 2006, pentru vehiculele din categoria N, pdrtile contractante care aplicd prezentul
regulament acordd omologiri doar daci tipul de vehicul indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.11. Incepand cu 16 iulie 2008, pentru vehiculele din categoria N, pirtile contractante care aplicd prezentul
regulament pot refuza sd recunoascd omologdrile care nu au fost acordate conform suplimentului 5 la seria
05 de modificiri ale prezentului regulament.

14.12. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 07 de amendamente, niciuna dintre pértile contractante
care aplici prezentul regulament nu poate si refuze acordarea de omologiri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.13. Incepand cu 24 de luni de la data de intrare in vigoare a seriei 07 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.14. Incepand cu 36 de luni de la data de intrare in vigoare a seriei 07 de amendamente, pirtile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza recunoasterea omologirilor care nu au fost acordate in conformitate
cu seria 07 de amendamente la prezentul regulament.

14.15. In pofida dispozitiilor de la punctele 14.13 si 14.14, omologirile pentru categorii de vehicule acordate in
temeiul seriilor precedente de amendamente la regulament si care nu sunt afectate de seria 07 de
amendamente riman valabile, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

14.16. Atata timp cat nu existd ceringe privind montarea obligatorie a ancorajelor centurii de sigurantd pentru scaune
rabatabile in ceringele nationale la momentul adoptirii prezentului regulament, partile contractante pot
continua si autorizeze aceastd situatie in scopul omologdrilor nationale, insi, in acest caz, categoriile
respective de autobuze nu pot fi omologate de tip in temeiul prezentului regulament.

14.17. Incepand de la data de intrare in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea unei omologiri de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de amendamente.

14.18. Incepand cu 12 luni de la intrarea in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip numai acelor tipuri de vehicule care
respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de
amendamente.

14.19. Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot sd refuze extinderea omologirilor acordate, chiar
dacd nu sunt indeplinite dispozitiile suplimentului 2 la seria 07 de amendamente la prezentul regulament.

14.20. Incepand cu data oficiali de intrare in vigoare a seriei 08 de amendamente, nicio parte contractanti care aplici
prezentul regulament nu poate sd refuze si acorde sau s refuze sd accepte omologirile de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 08 de amendamente.

14.21. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot si refuze si acorde extinderea omologirilor de tip
pentru tipurile existente in temeiul dispozitiilor valabile la data acordarii omologirii originale.
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14.22. Dupd data de intrare in vigoare a seriei 08 de amendamente, partile contractante care aplicd prezentul
regulament nu mai au obligatia de a accepta omologdrile de tip acordate in conformitate cu oricare dintre
seriile de amendamente precedente la prezentul regulament.

14.23. Incepand cu data oficiala de intrare in vigoare a seriei 09 de amendamente, nicio parte contractanti care aplici
prezentul regulament nu poate s refuze sd acorde sau si refuze sd accepte omologdrile de tip ONU in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 09 de amendamente.

14.24. Incepand cu 1 septembrie 2019, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai au obligatia de a
accepta omologirile de tip ONU in temeiul seriei precedente de amendamente care au fost emise pentru prima
datd dupd 1 septembrie 2019.

14.25. Pand la 1 septembrie 2025, pirtile contractante care aplici prezentul regulament trebuie sd accepte
omologirile de tip ONU in temeiul seriei precedente de amendamente care au fost emise pentru prima datd
inainte de 1 septembrie 2019.

14.26. Incepand cu 1 septembrie 2025, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu mai au obligatia de a
accepta omologdrile de tip in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament.

14.27. In pofida dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante care incep s aplice prezentul regulament
dupi data de intrare in vigoare a celei mai recente serii de amendamente nu mai au obligatia de a accepta
omologari de tip ONU care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile precedente de
amendamente aduse prezentului regulament/au obligatia de a accepta doar omologiri de tip ONU acordate in
conformitate cu seria 09 de amendamente.

14.28. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 14.26, partile contractante care aplici prezentul regulament ONU
acceptd in continuare omologdrile de tip ONU acordate in temeiul seriei precedente de amendamente la
regulamentul ONU, pentru vehiculele/sistemele vehiculelor care nu sunt afectate de modificarile introduse
prin seria 09 de amendamente.

14.29. Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot sd refuze sd acorde omologiri de tip ONU sau
extinderi ale acestora in temeiul niciunei serii precedente de amendamente la prezentul regulament.
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privind:

ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE

[format maxim: A 4 (210 mm x 297 mm))]

Eliberata de: denumirea serviciului administrativ

acordarea omologarii
extinderea omologarii

refuzul omologarii

retragerea omologarii
incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurii de siguranta in temeiul Regulamentului nr. 14.

1. Denumirea sau marca comerciald a autovehiCulului ...........coooiiiiiii i
2. TIPULAE VERNICUI ...t ettt et e aee e
3. Denumirea si adresa prodUuCATOTUIUT .........o.eieiieiii e
4. Denumirea si adresa reprezentantului producatorului, dacd este cazul ...........ccooceviiveiiiiiicninne
5. Desemnarea tipurilor de centuri si de retractoare autorizate pentru fixare la ancorajele cu care

este echipat vehiculul:

Ancorajul de pe */

structura
vehiculului

structura
scaunului

d e d exterioare
ancoraje inferioare N
Scaun dreapta interioare
ancoraj superior
L dreapta
% ancoraje inferioare .
Fata Scaun central stanga
ancoraj superior
L exterioare
x ancoraje inferioare : ;
Scaun stanga intericare
ancoraj superior
L : exterioare
ancoraje inferioare ) .
Scaun dreapta interioare
ancoraj superior
L . dreapta
ancoraje inferioare N
Spate Scaun central stanga
ancoraj superior
L exterioare
% ancoraje inferioare N
Scaun stanga interioare

ancoraj superior

* Se completeaza in coloana adecvata cu litera (literele) urmatoare:

A
B
WS

LA Br’ sau ,Sr’

LAe”, ,Be” sau ,Se”
JAre”, Bre” sau ,Sre”

pentru o centura in trei puncte,
pentru centuri abdominale,

pentru centuri de tip special; in acest caz, a se preciza tipul la rubrica ,Observatii”,
pentru centurile prevazute cu retractor,

pentru centurile prevazute cu dispozitiv de absorbtie a energiei,
pentru centurile prevazute cu retractor si dispozitiv de absorbtie a energiei la cel putin un ancoraj.

(1 oX=1= T | ] .

6. Descrierea scaunelor 3

7. Descrierea sistemelor de reglare, deplasare si blocare a scaunului sau a componentelor sale 3:.




13.12.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 324/33
8. Descrierea ancorajului SCAUNUIUL 3 ......coiuii ittt see e e saeeaeee s
9. Descrierea tipului special de centurd de sigurantd necesard in cazul unui ancoraj situat pe
structura scaunului sau care include un dispozitiv de dispersare a energiei: ..........cccccoeiiiininnens
10. Vehicul prezentat pentru 0mologare 18: ..........c.ovoiiiriiereenee e
11. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare: ............covviiiiiiiiiiieen,
12. Data raportului intocmit de ServiCiul reSPECTIV: .......coiiiiiiiiee e
13. Numarul raportului emis de ServiCiul FESPECTIV: ...uuiviiiiii i e e e
14. Omologarea acordati/extinsa/refuzati/retrasa 2
15. Amplasarea marcii de omologare pe VehiCUl: ...,
16. [ o1 | ST P TSP PPRPPTTPPPRPTN
17. {021 = PO PP PP PPPPPPPTRT RPN
18. SAMNATULE: | smenes s smsmvmmmsuns commmmsn: srousvusas: Som MRS 425 HEEAE SHESISRASRS SURRESNEY: SIVSANCAEAES SHSENNRER SO 5
19. Urmatoarele documente, depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea,
pot fi consultate la cerere si sunt anexate la prezenta fisa de comunicare:
desenele, diagramele si planurile ancorajelor centurii si ale structurii vehiculului;
fotografii ale ancorajelor centurii si ale structurii vehiculului;
desene, scheme si planuri ale scaunelor, ale ancorajelor acestora montate in vehicul,
ale dispozitivelor de reglare si de deplasare ale scaunelor si ale partilor acestora,
precum si ale dispozitivelor lor de blocare 3;
fotografii ale scaunelor, ale ancorajelor acestora, ale sistemelor de reglare si de
deplasare ale scaunelor si ale componentelor acestora, precum si ale dispozitivelor lor
de blocare 3.
M Numarul distinctiv al tarii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la
omologare).
® A se tdia mentiunile necorespunzatoare.
®) Doar daca ancorajul este montat pe scaun sau daca cureaua centurii se sprijind pe scaun.
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCII DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

A
a a2
' 4

a = min. 8§ mm

al3
3

14R — 092439 _| =»

B

bty

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4) in temeiul Regulamentului nr. 14, in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurantd, cu numdrul 092439.
Primele doui cifre ale numdrului de omologare indici faptul i, la momentul omologirii, Regulamentul nr. 14 includea

deja seria 09 de amendamente.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

a2

N
a a2 ‘
) 4

a = min. § mm

\La/3

!

14

09 2439

24 10

03 1628

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de
Jos (E 4), in temeiul Regulamentelor ONU nr. 14 si 24 ('). (in cazul Regulamentului nr. 24, valoarea corectatd a
coeficientului de absorbtie este 1,30 m™). Numerele de omologare indicd faptul c3, la data la care au fost acordate aceste
omologdri, Regulamentul ONU nr. 14 includea seria 09 de amendamente, iar Regulamentul ONU nr. 24 includea seria 03

de amendamente.

(") Cel de al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

AMPLASAMENTELE ANCORAJELOR EFECTIVE ALE CENTURII

Figura 1

Zone de amplasare a ancorajelor efective ale centurii

(desenele prezintd un exemplu in care ancorajul superior este fixat pe partea laterald a caroseriei autovehiculului)

Zona autorizatd pentru ancoraje suplimentare Linia trunchiului conform
conformdispozitiilor de la punctul 5.4.3.7.2 din dispozitiilorde la punctul 2.5
DR=315+18S regulament din anexa 4 la prezentul
BR =260 + S, cu A s— — — regulament

exceptia situatiilorin P :
care se precizeaza altfel

AN e
la punctele 5.4.3.2, : VRN . \
5433 i54.3.6 din 2 & \ D\Z\\\
1 //f\ N

-n

regulament

o

NS

Zona autorizata

Distanta astfel cum este c J I / /
"w'. ; T N

specificata la punctul I
5.1.4 din regulament

Unghiul, astfel cum este ™ |
specificat la punctul 6.1.2 -—
din regulament /:,’ 7

— 4 f
l/ \H‘"“-..h -’1;{ JF /"
4 N,
1 N
| AN
1 N
1 _______ L
Linia trunchiuluiin conformitate cu D L .
punctul 2.5din anexa 4 la prezentul Lo, Planul longitudinal median
regulament al scaunului _
o ~ -I"I
\ up LN Y
T T f ¥
P Vg
2 III E -—
1=
\ \Z | E
RS TP PP JE ._._._._._._._T._._. e _.-.1_'_.-.£ r iy
i . E &
£ 5
J X L g - l
J X/ ) E
BEQZ

Ancorajul efectiv superior
al centurii _

.

Pentru scaune laterale exterioare /
din partea stanga

#s
iy

Toate dimensiunile sunt in mm

1. Minimum 240 mm pentru pozitiile de sedere centrale din spate ale vehiculelor din categoriile M, si N,
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Figura 2

Ancorajele efective superioare in conformitate cu punctul 5.4.3.7.3 din regulament

10°

0'3‘:‘::
AX

2 N s

G TARNIIIIIY

NCIL0.0.9.0.9:¢.

LRRRRRRRS

DX XX XD

KKK

&5
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ANEXA 4
Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehicule (')
Apendicele 1 — Descrierea masinii tridimensionale pentru punctul ,H” (1)
Apendicele 2 — Sistemul de referinta tridimensional ()

Apendicele 3 — Parametrii de referinti cu privire la pozitiile de sedere (')

(") Procedura este descrisd in anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul ECE/TRANS/
WP.29/78|Rev.6).
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ANEXA 5

Figura 1

DISPOZITIVUL DE TRACTIUNE

R 50

Burete imbracat in tesatura, grosimea 25 mm

35
P R 152 ©
———— N
P o~
N f
A
R50.
Toate dimensiunile sunt in milimetri (mm).
Figura 1a
-
485 R
— — -t
254 NOTE
’,\ 1. Bloc acoperit cu cauciuc spongios de
49 R densitate medie Tmbracat in tesatura,
(TIP) 50 R grosimea 25
2. Toate dimensiunile sunt in milimetri
Di mm
1.ar.n§tru.l 50 R (mm)
orificiului: 19 | —»| 85 |«

N 178 R

4 5TO " ¥ J
- |50 fe—134—]
. 330 » N

49 R
(TIP)
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Figura 1b
38
_T4_
F 3
R152
|
I o
| &
P P
pan
.‘ ry \|} q ¥
R50
. | R50
|
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f S0 A
510
Ml >
P 180
R50
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Burete imbracat in
tesatura, grosimea 25 mm
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Figura 2

Burete imbracat in tesatura,
grosimea 25 mm

-
-

100

Curea pentru atagarea blocului la
ancoraje

Toate dimensiunile sunt in milimetri

Pentru fixarea curelei, dispozitivul de tractiune pentru centura de sigurantd diagonald se poate modifica prin addugarea a
doud margini exterioare sifsau a unor bolturi pentru a impiedica desprinderea curelei in timpul incercrii la intindere.
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Figura 3

Burete imbracat in tesatura, grosimea

25 mm
o o
[l
P ol
—-— - S| 8
o
©
- \ Y
- 510 oo
i 9
~eiif—
E Y
R 50

Toate dimensiunile sunt in milimetri
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NUMARUL MINIM DE PUNCTE DE ANCORARE S$I POZITIA ANCORAJELOR INFERIOARE

ANEXA 6

Categoria de Scaune orientate in fatd 0r1:}r)1;atl‘tie n Orientate lateral
vehicul
Partea laterald Partea centrald
Fatd Altele Fatd Altele

M; 3 3 3 3 2 —

M, < 3,5 tone 3 3 3 3 2 —
i I L

M, > 3,5 tone 3 3sau 2T 3sau 2T 3sau27r 2 —
L L L L

M; 39r 3sau2r 3sau2r 3sau2r 2 2

N, 3 3sau2 @ 3sau2* 2 2 —

N, & N; 3 2 3sau2* 2 2 —

Legenda:

2: Doud ancoraje inferioare care permit instalarea unei centuri de siguranta de tip B sau a unor centuri de siguranta de
tipurile Br, Br3, Br4m sau Br4Nm, in cazul in care acest lucru este cerut in conformitate cu apendicele 1 la anexa 13
la Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3).

3: Doud ancoraje inferioare §i un ancoraj superior care permit instalarea unei centuri de siguranti in trei puncte de tip
A sau a unor centuri de sigurantd de tipurile Ar, Ar4m sau Ar4Nm, in cazul in care acest lucru este cerut in
conformitate cu apendicele 1 la anexa 13 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3).

a: se referd la punctul 5.3.3 (sunt autorizate doud ancoraje dacd un scaun este situat pe partea interioard a culoarului);

*; se referd la punctul 5.3.4 (sunt autorizate doud ancoraje dacd parbrizul se afld in afara zonei de referint);

4 se referd la punctul 5.3.5 (sunt autorizate doud ancoraje dacd nu se afld nimic in zona de referintd);

® se referd la punctul 5.3.7 (dispozitie speciald privind nivelul superior al unui vehicul cu etaj).
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APENDICE
AMPLASAMENTUL ANCORAJELOR INFERIOARE — EXCLUSIV CERINTE UNGHIULARE
Scaun M, Altele decat M,
Fata* partea cu catarama (a,) 45°-80° 30°-80°
alta decat partea cu catarama (a,) 30°-80° 30°-80°
unghi constant 50°-70° 50°-70°
banchetd — partea cu catarama (a,) 45°-80° 20°-80°
banchetd — altd parte decat cea cu catarama lateral (a,) 30°-80° 20°-80°
scaun reglabil cu unghiul spatarului < 20° 45°-80° (ay)* 20°-80°
20°-80°(a,)*
Partea din 30°-80° 20°-80° ¥
spate #
Scaun Nu este prevdzut niciun ancoraj pentru centura.
rabatabil Daci ancorajele sunt instalate: a se vedea cerintele privind unghiurile pentru partea din fata si partea din
spate.
Legenda:
*: lateral si central.
* dacd unghiul nu este constant, a se vedea punctul 5.4.2.1.
v 45°-90° in cazul scaunelor din vehicule din categoria M, si M.



L 32444 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 13.12.2019

ANEXA 7

INCERCARE DINAMICA, PREZENTATA CA ALTERNATIVA LA INCERCAREA STATICA DE REZISTENTA A
ANCORAJELOR CENTURILOR DE SIGURANTA

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd descrie o incercare dinamicd pe o platformd de incercare care poate fi realizatd ca alternativi la
incercarea staticd a rezistentei ancorajelor centurilor de sigurantd prevdzute la punctele 6.3 si 6.4 din prezentul
regulament.

Aceastd alternativd poate fi aplicatd la initiativa producatorului, in cazul unui grup de scaune la care toate pozitiile
de sedere sunt echipate cu centuri de sigurantd in trei puncte asociate cu functii de limitare a presiunii asupra
toracelui si atunci cand grupul de scaune include in plus o pozitie de sedere pentru care ancorajul superior al
centurii este fixat la structura scaunului.

2. DISPOZITII

2.1. In cazul incercirii dinamice descrise la punctul 3 din prezenta anexd, nu trebuie si se producd nicio rupturd a
vreunui ancoraj si nici a zonei care il inconjoard. Este totusi admisd o rupere programatd, necesard pentru
functionarea dispozitivului de limitare a sarcinii.

Trebuie si fie respectate distantele minime dintre ancorajele efective inferioare previzute la punctul 5.4.2.5 din
prezentul regulament, precum si cerintele pentru ancorajele efective superioare specificate la punctul 5.4.3.6 din
prezentul regulament, completate, dupd caz, de dispozitiile punctului 2.1.1 de mai jos.

2.1.1.  Pentru vehiculele din categoria M, a cdror masi totald admisibild nu depdseste 2,5 tone, daci ancorajul superior al
centurii de sigurantd este fixat de structura scaunului, el nu trebuie si depdseascd un plan transversal care trece
prin punctele R si C ale scaunului respectiv (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decat cele mentionate mai sus, ancorajul superior nu trebuie sd depdseasca in timpul incercarii
un plan transversal inclinat cu 10° inspre inainte si care trece prin punctul R al scaunului.

2.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor locurilor
sd iasd din vehicul trebuie sd poatd fi actionate manual si dupd incercare.

2.3. Manualul de utilizare a vehiculului trebuie sd contind o mentiune care sd indice faptul cd o centurd de sigurantd nu
poate fi inlocuitd dect cu o centurd omologati pentru pozitia de sedere respectivi si trebuie sd identifice in special
pozitiile de sedere pentru care nu poate fi instalatd decit o centurd adecvatd echipatd cu o functie de limitare a

sarcinii.
3. CONDITII DE REALIZARE A INCERCARII DINAMICE
3.1. Conditii generale

Conditiile generale descrise la punctul 6.1 din prezentul regulament se aplicd si incercdrii din prezenta anexa.
3.2. Instalare si pregatire

3.2.1.  Carucior

Caruciorul trebuie s fie construit astfel incit si nu prezinte nicio deformare permanentd dupd incercare. El
trebuie condus astfel incat, in momentul impactului, si nu se abatd cu mai mult de 5° fatd de planul vertical si de
2° fatd de planul orizontal.

3.2.2.  Fixarea structurii vehiculului

Partea din structura vehiculului consideratd esentiald pentru rigiditatea vehiculului in raport cu ancorajele
scaunelor si cu ancorajele centurilor de sigurantd trebuie si fie fixatd pe cdruciorul de incercare conform
dispunerii indicate la punctul 6.2 din prezentul regulament.

3.2.3.  Sisteme de retinere

3.2.3.1. Sistemele de retinere a scaunelor (scaunele complete, ansamblurile de centuri de sigurantd si dispozitivele de
limitare a sarcinii) trebuie si fie montate pe structura vehiculului conform specificatiilor vehiculului din productia
de serie.
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Partile vehiculului aflate in fata scaunului care face obiectul incercirii (tablou de bord, scaun etc.) pot fi montate pe
ciruciorul de incercare. Dacd existd un airbag frontal, acesta trebuie si fie dezactivat.

3.2.3.2. La cererea producitorului si de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu incercirile, anumite elemente ale
sistemelor de retinere a scaunelor (altele decat scaunele complete, ansamblurile de centuri de sigurantd si
dispozitivele de limitare a sarcinii) pot sd nu fie montate pe structura vehiculului sau pot fi inlocuite cu elemente
avand o rigiditate echivalentd sau mai micd si ale cdror dimensiuni sunt mai mici sau egale cu dimensiunile
accesoriilor interioare ale vehiculului, cu conditia ca la incercare, configuratia si fie cel putin la fel de defavorabild
ca cea de serie in ceea ce priveste eforturile aplicate ancorajelor scaunului si ale centurii de sigurantd.

3.2.3.3. Scaunele trebuie si fie reglate astfel cum este previzut la punctul 6.1.2 din prezentul regulament, in pozitia de
utilizare aleasd de serviciul tehnic responsabil cu incercdrile ca fiind cea mai defavorabild in ceea ce priveste
rezistenta ancorajelor si compatibild cu instalarea manechinelor in vehicul.

3.2.4. Manechinele

Pe fiecare scaun, se amplaseazd un manechin ale cirui dimensiuni si masa sunt definite in anexa 8, fixat cu ajutorul
centurii de sigurantd previzute in vehicul.

Nu este necesard nicio aparaturd specificd pentru manechin.
3.3. Incercarea

3.3.1.  Cdruciorul trebuie propulsat astfel incat, in timpul incercarii, variatia sa de vitezd si fie de 50 km/h. Deceleratia
caruciorului trebuie si aibd valori cuprinse in intervalul specificat in anexa 8 la Regulamentul nr. 16.

3.3.2.  Daci este cazul, sunt activate dispozitive de retinere suplimentare (dispozitive de pretensionare etc., cu exceptia
airbagurilor), in functie de indicatiile producatorului vehiculului.

3.3.3.  Trebuie si se verifice daci deplasarea ancorajelor centurii de sigurantd nu depiseste limitele specificate la punctele
2.1 i 2.1.1 din prezenta anexi.
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ANEXA 8

SPECIFICATII PENTRU MANECHIN (*)

Masa 97,5+ 5kg
Iniltimea in pozitia asezat 965 mm
Litimea soldurilor (asezat) 415 mm
Circumferinta soldurilor (asezat) 1200 mm
Circumferinta taliei (agezat) 1080 mm
Adancimea pieptului 265 mm
Circumferinta pieptului 1130 mm
Iniltimea umerilor 680 mm
Abaterea admisd pentru toate dimensiunile de mai sus: +5 per cent

Observatie: In figura de mai jos este prezentata o schitd explicativd a dimensiunilor.

(pozitia asezat)

Adancimea '
pieptului .
i
O
Circumferinta
pieptului
bl afbadiadiadindindiadadidind ‘ -
Inaltimea Inaltimea
in pozitia umarului
agezat
A Circumferinta taliei
---------------- ' . ' (pozitia agezat)
AR
) ' '
' ! '
. , ' AR
Circumferinta ' ' ;
soldurilor E @K
' ' '
)

|

Latimea
soldurilor
(pozitia
Vedere laterala agezat)

(*) Dispozitivele descrise in Australian Design Rule (ADR) 4/03 si Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) nr. 208 sunt considerate
echivalente.
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