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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEEFONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresa:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Regulamentul nr. 29 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste protectia pasagerilor aflati in cabina unui
vehicul comercial [2019/1850]

Include toate textele valabile pani la:
Suplimentul 4 la seria 03 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 28 mai 2019
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3. Procedura de incercare
Apendicele 1: Instructiuni pentru fixarea vehiculelor pe bancul de incercare
Apendicele 2: Sistemul de referintd tridimensional

4, Procedurd de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehicule
Apendicele 1: Descrierea manechinului tridimensional pentru determinarea punctului H (manechinul 3-D H)
Apendicele 2: Sistemul de referintd tridimensional

5. Date de referintd privind pozitiile de sedere

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoria N (') in ceea ce priveste protectia ocupantilor cabinei.
2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in conformitate cu ceringele prezentului
regulament in ceea ce priveste protectia ocupantilor cabinei vehiculului in cazul unui impact frontal sau in cazul
rdsturnarii.

2.2.,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum:

2.2.1. dimensiunile, formele §i materialele componentelor cabinei vehiculului sau

2.2.2. modul de fixare a cabinei pe cadrul sasiului.

2.3. ,Plan transversal” inseamnd un plan vertical perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului.

2.4. ,Plan longitudinal” inseamna un plan paralel cu planul longitudinal median al vehiculului.

2.5. ,Vehicul cu cabina deasupra motorului” inseamnd un vehicul la care mai mult de jumatate din lungimea motorului este
situatd in spatele celui mai avansat punct al bazei parbrizului, iar butucul volanului este situat in sfertul anterior al
lungimii vehiculului.

2.6. ,Punctul R” inseamnd punctul de referintd al scaunului astfel cum este definit la punctul 2.4 din anexa 4.

2.7. ,Punctul H” inseamnd punctul definit la punctul 2.3 din anexa 4.

2.8. ,Incercarea A” inseamnd o incercare la ciocnire frontald destinatd evaludrii rezistentei unei cabine la accidentele cu
impact frontal.

2.9. ,Incercarea B” inseamni o incercare la ciocnire a montantilor A ai cabinei destinati evalurii rezistentei unei cabine la
un accident cu o rdsturnare de 90° urmati de un impact.

2.10. ,Incercarea C” inseamnd o incercare de rezistentd a acoperisului cabinei destinati evaludrii rezistentei unei cabine in
cazul unui accident cu rasturnare de 180°.

2.11. ,Montantul A” inseamnd suportul cel mai avansat si mai lateral al acoperisului.
2.12. ,Parbriz” inseamnd geamul frontal al vehiculului situat intre montantii A.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6,
paragraful 2.
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2.13. ,Vehicule de categoria N; derivate din categoria M,” inseamnd acele vehicule de categoria N; care, incepand din fata
montantilor A, au aceeasi structurd generald si aceeasi formd ca ale unui vehicul preexistent din categoria M.

2.14. ,Cabind separatd” inseamnd o cabind fixatd de sasiul vehiculului prin legaturi specifice si care nu are pérti comune cu
zona de Incircare.

3. CERERE DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in privinta protectiei ocupantilor cabinei vehiculului trebuie depusi de
producitorul vehiculului sau de reprezentantul lui autorizat.

3.2. Cererea trebuie si fie insotitd de schite ale vehiculului care indicd pozitia cabinei pe vehicul si modul ei de fixare,
precum si de desene suficient de detaliate legate de structura cabinei; toate desenele mentionate trebuie depuse in
triplu exemplar. In partea 1 din anexa 1 este prezentat un exemplu de fisd de informatii privind caracteristicile
constructive.

4. OMOLOGARE

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste cerinele
de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea tipului respectiv de vehicul.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doud cifre (in prezent 03, care corespund seriei de
amendamente 03) indicd seria de amendamente care include cele mai recente modificiri tehnice majore aduse
regulamentului in momentul emiterii omologarii. O aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar unui alt
tip de vehicul in sensul punctului 2.2 de mai sus.

4.3. Omologarea, extinderea, refuzul, retragerea omologarii sau incetarea definitivd a productiei unui tip de vehicul in
conformitate cu prezentul regulament trebuie sd fie notificatd partilor semnatare ale acordului care pun in aplicare
prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie aplicata in
mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, o marcd de omologare internationald
cu urmitoarele elemente:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se plaseazd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care acordd omologarea (%),
precum si

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare la dreapta cercului previzut
la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor regulamente
anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, simbolul previzut la
punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numerele si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in
temeiul cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului Regulament
trebuie dispuse in coloane verticale situate la dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie sd fie clar lizibild si indelebild.

4.7. Marca de omologare trebuie pozitionatd pe plicuta cu date a vehiculului sau in apropierea acesteia.
4.8. Tn anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a mircilor de omologare.
5. CERINTE

5.1. Cerinte generale

5.1.1. Cabina vehiculului trebuie sa fie proiectatd si montatd pe vehicul astfel incat si se elimine pe cat posibil riscul rdnirii
ocupantilor in cazul unui accident.

() Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6 —
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.1.2. Vehiculele din categoriile N, si vehiculele din categoriile N, cu masa brutd mai micd sau egald cu 7,5 t trebuie sa facd
obiectul incercdrilor A si C, astfel cum se precizeazd la punctele 5 si 7 din anexa 3.

Cu toate acestea, un tip de vehicul care indeplineste ceringele din Regulamentul nr. 12 sau din Regulamentul nr. 33
sau din Regulamentul nr. 94, precum si vehiculele din categoria N, derivate din categoria M; omologate in temeiul
Regulamentului nr. 94 se poate considera cd indeplinesc cerintele privind ciocnirea frontald (incercarea A).

Incercarea C trebuie efectuatd numai pe vehicule care au cabind separata.

5.1.3. Vehiculele din categoriile N; si vehiculele din categoriile N, cu masa brutd mai mare de 7,5 t trebuie sd facd obiectul
incercirilor A, B si C, astfel cum se precizeazi la punctele 5, 6 si 7 din anexa 3.

Incercarea C trebuie efectuatd numai pe vehicule care au cabind separata.
5.1.4. Incercarea A (ciocnirea frontald) se efectueazd numai pentru vehicule care au cabina deasupra motorului.

5.1.5. Pentru demonstrarea conformititii cu punctul 5.1.2 sau cu punctul 5.1.3 de mai sus, pot fi folosite una, doud sau trei
cabine, la alegerea producdtorului. Cu toate acestea, ambele etape ale incercdrii C, dupd caz, trebuie efectuate pe
aceeasi cabina.

5.1.6. Nu este necesard niciuna dintre incercirile A, B si C dacd producitorul poate demonstra in mod satisficitor
serviciului tehnic, prin simulare pe calculator ori prin calcule de rezistentd a pdrtilor componente ale cabinei sau
prin alte metode, c3, in cazul in care cabina este supusd conditiilor incercdrilor, aceasta nu va suferi deformatii
periculoase pentru ocupanti (penetrarea in spatiul de supravietuire).

5.2. Spatiul de supravietuire necesar dupd efectuarea incercarii sau a incercdrilor

5.2.1. Dupa realizarea fiecirei incerciri mentionate la punctul 5.1.2 sau 5.1.3, cabina vehiculului trebuie si prezinte un
spatiu de supravietuire care sd permitd amplasarea manechinului definit in apendicele 2 la anexa 3 intr-o pozitie
agezatd nestingheritd, scaunul fiind in pozitia lui mediand §i manechinul neputdnd fi in contact cu nicio parte
neelasticd cu duritatea mai mare sau egald cu 50 Shore. Nu se iau in considerare partile neelastice care pot fi
indepdrtate de manechin aplicind o fortd mai micd de 100 N, fird folosirea vreunui instrument. Pentru facilitarea
instaldrii, manechinul poate fi introdus dezasamblat in cabin si asamblat ulterior in interiorul acesteia. In acest
scop, scaunul trebuie si fie reglat in pozitia cea mai din spate, iar manechinul trebuie sd fie complet asamblat si
plasat astfel incat punctul lui H si coincidd cu punctul R. Scaunul trebuie deplasat apoi inspre inainte, in pozitia lui
mediand, in scopul evaludrii spatiului de supravietuire. In mod alternativ, in locul manechinului de incercare definit
la apendicele 2 la anexa 3 poate fi utilizat, cu sau fird instrumente de misurd, un manechin masculin din a
cincizecea percentild avand caracteristicile Hibrid IT sau III, descris in Regulamentul nr. 94.

5.2.2. Spatiul definit in acest mod trebuie verificat pentru fiecare scaun furnizat de producitor.

5.3. Alte conditii

5.3.1. In timpul incercérilor, este permis ca acele componente prin care cabina este fixatd pe cadrul sasiului si sufere
deformdri sau sd fie distruse, cu conditia ca ansamblul cabinei sd rdimana fixat pe cadrul sasiului cu dispozitive de

prindere standard si s nu se miste, sd nu se deplaseze sau sd nu se roteascd in jurul punctelor de fixare.

5.3.2. Niciuna dintre usi nu trebuie sd se deschida in timpul incercirii, dar nu este necesar ca ele si se poatd deschide dupa
incercare.

6. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

6.1. Orice modificare a tipului omologat trebuie adusi la cunostinta autoritdtii de omologare de tip care a acordat
omologarea de tip. Autoritatea de omologare de tip poate:

6.1.1. sd estimeze cd modificirile aduse nu sunt de naturd sd aibd un efect negativ semnificativ si ci, in orice caz, vehiculul
respectd in continuare cerintele;

6.1.2. sau sd solicite un alt raport serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercrilor.

6.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificirilor efectuate, trebuie comunicatd, prin procedura
specificatd la punctul 4.3, partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

6.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie si atribuie un numdr de serie pentru o astfel de
extindere si sd informeze ulterior celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.
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7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd fie conforme cu cele stabilite in acord (anexa 1, E/[ECE/TRANS/
505/Rev.3), trebuind si fie respectate urmatoarele cerinte:

7.1. un vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie construit astfel inct si corespundd tipului omologat
prin indeplinirea conditiilor prevazute la punctul 5 de mai sus;

7.2. autoritatea competentd care a acordat omologarea poate verifica in orice moment metodele de control al conformitatii
aplicabile pentru fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor inspectii este de o datd la doi ani.

8. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care
cerinta stabilitd la punctul 7.1 de mai sus nu este indeplinita.

8.2. In cazul in care o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare acordatd anterior, partea
respectivd trebuie sd anunte neintarziat celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fige de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

9. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologari inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in conformitate
cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea in legiturd cu acest
lucru. La primirea comunicdrii in cauzd, autoritatea trebuie sd informeze celelalte parti la Acordul din 1958 care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

10. DISPOZITII TRANZITORII

10.1. Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a seriei 02 de amendamente, nicio parte contractantd care aplici
prezentul regulament nu trebuie s refuze acordarea unei omologiri CEE in temeiul prezentului regulament astfel
cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

10.2. Incepand cu 1 octombrie 2002, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie sd acorde omologiri
CEE numai dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de
amendamente.

10.3. Incepand cu 1 octombrie 2006, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza recunoasterea
omologdrilor care nu au fost acordate in conformitate cu seria 02 de amendamente la prezentul regulament.

10.4. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractanti care aplicd
prezentul regulament nu trebuie s refuze acordarea unei omologdri CEE in temeiul prezentului regulament astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

10.5. Incepand cu 72 de luni de la data intrérii in vigoare a seriei 03 de amendamente, pdrtile contractante care aplici
prezentul regulament trebuie sd acorde omologari CEE in conformitate cu prezentul regulament numai daci noile
tipuri de cabine care urmeazd sd fie omologate indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin seria 03 de amendamente.

10.6. Partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament nu pot refuza acordarea de extinderi ale unei
omologiri in temeiul seriei anterioare de amendamente la prezentul regulament.

10.7. Pe parcursul perioadei de 72 de luni care urmeazd datei intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament trebuie si acorde in continuare omologdri pentru tipurile de vehicule
care indeplinesc ceringele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seriile precedente de amendamente.

10.8. Niciuna dintre pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea unei omologiri
nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 03 de amendamente la prezentul regulament.

10.9. Inclusiv dupd intrarea in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul regulament, omologirile vehiculelor in
temeiul seriilor anterioare de amendamente la prezentul regulament riman valabile, iar pirtile contractante care
aplicd prezentul regulament trebuie si le accepte in continuare.
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11. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale autoritatilor de
omologare de tip

Pirtile la acord care aplicd prezentul regulament trebuie sd comunice Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice care efectueazi incerciri de omologare, precum si ale autorititilor de
omologare de tip care acordd omologarea si citre care trebuie trimise formularele de omologare sau de refuz ori de
retragere a omologdrii, emise in alte tdri.
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ANEXA 1

DOCUMENTE DE OMOLOGARE CEE DE TIP

PARTEA 1

MODEL DE FISA DE INFORMATII

in conformitate cu Regulamentul nr. 29 privind omologarea de tip a cabinelor

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dacd este cazul, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formd de pliant de format A4. In cazul in
care existd fotografii, acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

4.1.

4.2.

0)

Consideratii generale ...

Marca (denumirea comerciald a producitorului): ...

Tipul: ...

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul: ...

.3. Amplasarea marcajului ...

Categoria vehiculului ('): ...

Denumirea i adresa producitorului: ...

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...

Caracteristici generale de constructie ale vehiculului ...

Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: ...

Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului: ...

Numdarul de axe si roti: ...

Pozitia si amplasarea motorului: ...

Cabina conducitorului auto (cabind deasupra motorului sau cabind cu capotd) (%) ...
Pozitia volanului: ...

Mase si dimensiuni (in kg, respectiv in mm) (a se vedea schita, dacd este cazul) ...
Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incércat declaratd de producitor: ...
Masa maximd tehnic admisibild pentru axa sau axele frontale ale vehiculului: ...
Cabina ...

Tipul cabinei: (normald/cu pat in spatele scaunelor/cu pat deasupra postului de conducere) (*): ...

Materiale utilizate si metode de constructie: ...

Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6,

aragraful 2.
IIzrin%abiné deasupra motorului se intelege o configuratie in care, pe de o parte, mai mult de jumdtate din lungimea motorului este in
spatele celui mai avansat punct al bazei parbrizului, iar pe de altd parte butucul volanului este situat in sfertul anterior al lungimii
vehiculului.
A se elimina mentiunea inutild (existd cazuri in care nu trebuie si fie eliminat nimic, atunci cind existd mai multe variante posibile).
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4.3, Configuratia usilor si numdrul de usi: ...

4.4.  Schite ale incuietorilor usilor si ale elementelor de sustinere a usilor, cu precizarea pozitiilor acestora fatd de usi: ...
4.5.  Numdrul de locuri: ...

4.6. PuncteleR: ...

4.7. O descriere detaliatd a cabinei tipului de vehicul, precizand inclusiv dimensiunile acesteia, configuratia si materialele
din care este construitd si sistemul de fixare pe orice cadru de sasiu: ...

4.8.  Schite ale cabinei si ale acelor parti ale structurii interioare care influenteaza spatiul rezidual: ...
5. Directia ...
5.1.  Desenul (desenele) schematic(e) al(e) comenzii (comenzilor) de directie: ...

5.2.  Planul i modul de reglare (daci existd) ale comenzilor directiei: ...



L 283/80 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 5.11.2019

PARTEA 2

Fisa de comunicare
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisé de: Denumirea serviciului administrativ:

privind (2): acordarea omologarii
extinderea omologérii
refuzul omologarii
retragerea omologarii

incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia ocupantilor cabinei unui vehicul Tn temeiul Regulamentului nr. 29.

N, OMOIOGENTT: ..ot N @XENAENII: .
1. Denumirea comerciald sau marca VENICUIUIUI: .........ocueiiiiiiiei e s e e e e
2. THPUL VERICUILIUI: <.ttt ettt ettt e b e sh e et e ea e ae e s se e eas e s e e eane e st e ean e sae e nan e s sme s sre e nnne s neeennnannes
3.

4.

5.

6.

7. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea ncercarilor de OmMOIOgare: ..o
8. Data raportului intocmit de serviciul tehNIC rESPECHIV: .......ccivieiie i e b e sr e
9. Numirul raportului intocmit de serviciul tehnic respectiv: ....

10. Omologare acordats/refUZats/EXUNSE/MEITASH (2)......c..cerereriieeriereireresesees sttt sttt st s b
11. Amplasarea marcii de omologare pe VENICUL: ... s
12. LU s sxmumssss sxmsmmmnsns itewessnsss sossunes e SssEsEa¥s GHsx3RHRYARS FUSNSHALHYSS R SVNFERIS SHARSHNS EERD VERNSSESNES 0SS RNEARE SERTERAINSHS VRSO RAFPRNAES RSN §
13. [ L= O TSSOSO O P PO PP ORPTORROPPRI
14. S 1=T 0T aF: (V] - TSP

Lista documentelor constitutive depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea este anexatd la prezenta
fisd de comunicare si poate fi obtinuti la cerere.

(") Numidrul distinctiv al 4rii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea prevederile regulamentului referitoare la omologare).
(3 A se tdia mentiunile inutile.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

Ei 1. 20R -032439 |-

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Térile de
Jos (E 4), in ceea ce priveste protectia ocupantilor cabinei unui vehicul comercial, purtdnd numirul de omologare 03249.
Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul ci Regulamentul nr. 29 cuprindea deja seria 03 de
amendamente atunci cand a fost acordati omologarea.

MODELUL B
-1[29 032439 |, |-
&Y 241 031628] [

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul, indicd faptul ¢i tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Térile de
Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 29 si cu Regulamentul nr. 24 (!) (in cazul celui din urma regulament, valoarea
corectatd a coeficientului de absorbtie este 1,30 m-1). Numerele de omologare indicd faptul ci la datele la care au fost
acordate aceste omologdri, Regulamentul nr. 29 si Regulamentul nr. 24 contineau seria 03 de amendamente.

(") Cel de-al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

PROCEDURA DE INCERCARE

1. Usi

Tnainte de incerciri, usile cabinei trebuie inchise, dar nu trebuie blocate.

2. Motorul

Pentru incercarea A, pe vehicul trebuie instalat motorul sau un model echivalent cu acesta in privinta masei,
dimensiunilor i montajului.

3. Cabina

Cabina trebuie echipati cu sistemul de directie, cu volanul, cu tabloul de bord si cu scaunele conducitorului si ale
pasagerilor. Volanul si locurile agezate se regleazd la pozitiile corespunzdtoare utilizdrii lor normale conform
indicatiilor producdtorului.

4, Ancorarea cabinei

Pentru incercarea A, cabina se monteazd pe un vehicul. Pentru incercirile B, C, cabina se monteazd fie pe un
vehicul, fie pe un cadru separat, la alegerea producitorului. Vehiculul sau cadrul trebuie si fie fixat astfel cum este
previzut la apendicele 1 din prezenta anexa.

5. Incercarea la ciocnirea frontald (incercarea A)

Figura 1

Incercarea la ciocnirea frontald (incercarea A)

5.1. Impactorul trebuie si fie confectionat din otel, iar masa lui trebuie sa fie uniform distribuitd; masa acestuia nu
trebuie sd fie mai micd de 1 500 kg; Suprafata sa de lovire, dreptunghiulari si platd, trebuie s aibd litimea de 2
500 mm si indltimea de 800 mm (a se vedea cotele b si h din figura 1). Marginile sale trebuie sa fie rotunjite la o
razd de curburd de 10 mm 5 mm.

5.2. Impactorul trebuie sd formeze un ansamblu rigid. Impactorul trebuie sa fie suspendat liber cu ajutorul a doua tije
fixate de acesta si situate la cel putin 1 000 mm una de cealaltd (a se vedea cota f din figura 1). Tijele trebuie s aibd
o lungime de minimum 3 500 mm, masurati de la axa de suspendare la centrul geometric al impactorului (cota L
din figura 1).

5.3. Impactorul trebuie sa fie plasat astfel incat, in pozitia verticald a acestuia:
5.3.1.  suprafata lui de lovire s fie in contact cu partea cea mai avansati a vehiculului,
5.3.2.  centrul lui de greutate s3 fie situat la ¢ = 50 + 5/-0 mm sub punctul R al scaunului conducitorului si

5.3.3.  centrul lui de greutate si fie in planul longitudinal median al vehiculului.
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5.4, Impactorul trebuie sd loveascd cabina frontal, in directia citre spatele cabinei. Directia impactului trebuie si fie
orizontald si paraleld cu planul longitudinal median al vehiculului.

5.5. Energia de impact trebuie si fie egald cu:

5.5.1. 29,4 kJ in cazul vehiculelor din categoria N; si al vehiculelor din categoria N, cu 0 masd brutd a vehiculului de
maximum 7,5 t;

5.5.2. 55 kJ in cazul vehiculelor din categoria N; si al vehiculelor din categoria N, cu o masi brutd a vehiculului de peste

7.5t
6. Incercare la ciocnirea cu montantul anterior (incercarea B)
Figura 2
Incercare la ciocnirea cu montantul anterior (incercarea B)
' 4
T
|
=]
Pendul u b |
6.1. Impactorul trebuie si fie rigid, iar masa lui trebuie si fie uniform distribuiti. Masa sa nu trebuie sd fie mai micd de

1000 kg Impactorul trebuie sd fie un cilindru cu diametrul d = 600 £50 mm si lungimea b de minimum 2
500 mm. Colturile acestuia trebuie s fie rotunjite la o razi de curburi de cel putin 1,5 mm.

6.2. Impactorul trebuie sd formeze un ansamblu rigid. Impactorul trebuie sd fie suspendat liber cu ajutorul a doud tije
fixate de acesta, iar distanta dintre tije trebuie sd fie de minimum f = 1 000 mm. Tijele trebuie sd aibd o lungime L
de cel putin 3 500 mm, mdsuratd de la axa de suspendare la centrul geometric al impactorului.

6.3. Impactorul trebuie s fie plasat astfel incit, in momentul in care este suspendat in pozitie verticald:
6.3.1.  suprafata lui de lovire si fie in contact cu partea cea mai avansati a cabinei,
6.3.2. linia lui mediani longitudinald s3 fie orizontald si perpendiculari pe planul longitudinal median al cabinei,

6.3.3.  centrul lui de greutate si fie la jumaitatea distantei dintre cadrul inferior si cadrul superior ale parbrizului, distanta
fiind masuratd in lungul parbrizului si al planului longitudinal median ale cabinei,

6.3.4.  centrul lui de greutate si fie in planul longitudinal median al cabinei,

6.3.5. lungimea lui si fie uniform distribuitd pe litimea vehiculului, suprapunandu-se peste ldtimea totald a ambilor
montanti A.

6.4. Impactorul trebuie si loveascd cabina frontal, in directia citre spatele cabinei. Directia impactului trebuie si fie
orizontald si paraleld cu planul longitudinal median al vehiculului.
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6.5. Energia de impact trebuie si fie egald cu 29,4 kJ.

7. Incercarea de rezistentd a acoperisului (incercarea C)

Figura 3

Incercarea de rezistentd a acoperisului (incercarea C)

7.1. Pentru vehiculele din categoria N, cu o masd brutd de peste 7,5 t si pentru vehiculele din categoria N5, ambele
incercdri, astfel cum sunt descrise la punctele 7.3 §i 7.4 de mai jos, in aceastd ordine, trebuie efectuate pe aceeasi
cabind.

7.2. Pentru vehiculele din categoria N, cu o masd brutd de maximum 7,5 t si pentru vehiculele din categoria Ny,

trebuie efectuatd numai incercarea descrisd la punctul 7.4 de mai jos.

7.3. Preincircarea dinamicd a vehiculelor din categoria N, cu masa brutd de peste 7,5 t si a vehiculelor din categoria N
(a se vedea P, din figura 3).

7.3.1.  Impactorul trebuie si fie rigid, iar masa lui trebuie s fie uniform distribuitd; Masa sa nu trebuie si fie mai mici de
1500 kg

7.3.2.  Suprafata de lovire a impactorului trebuie sd fie dreptunghiulard si platd. Dimensiunile acestuia trebuie si fie
suficient de mari astfel incét, la pozitionarea acestuia in conformitate cu punctul 7.3.3 de mai jos, cabina s nu fie
in contact cu marginile impactorului.

In cazul in care se utilizeazd un pendul drept impactor, pendulul trebuie s fie suspendat liber cu ajutorul a doud
tije fixate de acesta, iar distanta dintre tije trebuie sd fie de minimum 1 000 mm. Distanta de la axa de suspensie la
centrul geometric al impactorului nu trebuie sa fie mai micd de 3 500 mm.

7.3.3.  Impactorul si/sau cabina trebuie si fie pozitionate astfel inct, in momentul impactului:

7.3.3.1. suprafata de lovire a impactorului s facd un unghi de 20° cu planul longitudinal median al cabinei. Impactorul sau
cabina poate fi inclinat(3). In cazul in care impactorul este un pendul, cabina nu trebuie si fie in pozitie inclinatd si
trebuie sa fie instalatd in pozitie orizontald;

7.3.3.2. suprafata de lovire a impactorului sd acopere toatd lungimea pirtii superioare a cabinei;

7.3.3.3. linia longitudinald mediani a impactorului si fie orizontald si paraleld cu planul longitudinal median al cabinei.
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7.3.4.  Impactorul trebuie sd loveascd partea superioard a cabinei astfel incat, in momentul impactului, si fie respectate
conditiile de la punctul 7.3.3 de mai sus. Directia impactului trebuie si fie perpendiculard pe suprafata
impactorului si perpendiculard pe planul longitudinal median al cabinei. Impactorul sau cabina se poate deplasa,
cu conditia ca cerintele privind pozitionarea si fie indeplinite la momentul impactului.

7.3.5.  Energia de impact trebuie si fie de minimum 17,6 kJ.
7.4. Incercarea de rezistentd a acoperisului (a se vedea P, din figura 3)
7.4.1.  Disporzitivul de aplicare a sarcinii trebuie s fie confectionat din otel, iar masa lui trebuie s fie uniform distribuita.

7.4.2.  Suprafata de aplicare a sarcinii a dispozitivului trebuie si fie dreptunghiulard si platd. Dimensiunile acesteia trebuie
sd fie suficient de mari pentru ca, la pozitionarea in conformitate cu punctul 7.4.4 de mai jos, sd nu existe niciun
punct de contact intre cabind si marginile dispozitivului.

7.4.3.  Dacid este cazul, intre dispozitiv si structura sa de sprijin poate fi inclus un sistem de transport liniar pentru a
permite miscarea laterald a acoperisului cabinei fatd de partea care a fost lovitd in faza de aplicare a unei sarcini
initiale de la punctul 6.3.

7.4.4.  Dispozitivul de incdrcare trebuie si fie pozitionat astfel incat, in timpul incercirii:
7.4.4.1. sd fie paralel cu planul x-y al sasiului;

7.4.4.2. sd se deplaseze paralel cu axa verticald a sasiului;

7.4.4.3. suprafata lui de aplicare a sarcinii s acopere intreaga suprafatd a acoperisului cabinei.

7.4.5. Disporzitivul de aplicare a sarcinii trebuie sd aplice o sarcind staticd acoperisului cabinei, corespunzand masei
maxime autorizate pentru axa sau axele fatd ale vehiculului, dar nu mai mare de 98 kN.
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Apendicele 1

INSTRUCTIUNI PENTRU FIXAREA VEHICULELOR PE BANCUL DE INCERCARE
1. Instructiuni generale pentru fixare

1.1.  Trebuie luate misuri pentru a garanta ci vehiculul nu se deplaseaza in mod semnificativ in timpul incercarii. n acest
scop, se actioneazd frina de mand, schimbdtorul de viteze se aduce intr-o treaptd de vitezd, iar rotile anterioare se
blocheaza cu cale de roti.

1.2.  Lanturi sau cabluri de ancorare

Fiecare lant de ancorare trebuie si fie din otel si s3 poatd rezista la o sarcind de tractiune de cel putin 10 tone.

1.3.  Blocarea cadrului sasiului

Elementele longitudinale al sasiului trebuie si fie sprijinite pe blocuri din lemn, pe blocuri rigide din materiale
compozite sifsau pe console metalice reglabile pe toatd litimea lor si pe o lungime de minimum 150 mm.
Marginile din fata ale blocurilor nu trebuie si fie situate in fata punctului cel mai posterior al cabinei, nici in spatele
punctului de mijloc al ampatamentului (a se vedea figura 1 de mai jos). La cererea producitorului, cadrul sasiului
poate fi montat in pozitia pe care o are cind este sub sarcind.

1.4.  Fixarea longitudinald

Deplasarea spre inapoi a cadrului sasiului trebuie limitatd cu ajutorul lanturilor sau al cablurilor A fixate de partea
anterioard a cadrului sasiului, simetric in raport cu axul longitudinal, iar distanta dintre punctele de fixare trebuie sd
fie de cel putin 600 mm. Lanturile sau cablurile tensionate trebuie sd formeze un unghi descendent de cel mult 25°
cu orizontala, iar proiectia lor pe un plan orizontal trebuie sd formeze un unghi de cel mult 10° cu axa longitudinald
a vehiculului (a se vedea figura 1 de mai jos). Lanturile sau cablurile se pot intersecta.

1.5.  Tensionarea lanturilor sau a cablurilor si fixarea in partea posterioard

Pentru incercdrile A si B, lantului sau cablului C i se aplicd o sarcind de aproximativ 1 kN. Trebuie evitatd orice
sldbire a tensiunii din cele patru lanturi sau cabluri A si B, iar lantului sau cablului C i se aplicd o fortd de tractiune
de cel putin 10 kN. Unghiul dintre lantul sau cablul C si planul orizontal nu trebuie s3 fie mai mare de 15°. In
punctul D trebuie aplicatd o fortd de blocare verticald de cel putin 500 N, situatd intre cadrul sasiului si sol (a se
vedea figura 1 de mai jos). Pentru incercarea C, lanturile sau cablurile B, conform descrierii de mai sus, trebuie si fie
inlocuite cu lanturile sau cablurile E si F (a se vedea figura 2 de mai jos).

1.6. Montaj echivalent

La cererea producitorului, incercarea poate fi efectuatd cu cabina montatd pe un cadru special, daci se
demonstreazd cd aceastd metodd de montare este echivalentd cu montarea pe vehicul.

2. Impact frontal

2.1.  Cabina montatd pe vehicul

Incercarea A trebuie aplicatd unei cabine montate pe vehicul, conform descrierii de la punctul 1.

2.1.1. Fixare laterald

Deplasarea laterald trebuie limitatd cu ajutorul lanturilor sau cablurilor B fixate de cadrul sasiului, simetric in raport
cu axul sdu longitudinal. Punctele de fixare pe sasiu trebuie si fie situate la cel mult 5 m si la cel putin 3 m fatd de
extremitatea anterioard a vehiculului. Lanturile sau cablurile tensionate trebuie si formeze un unghi descendent de
cel mult 20° fatd de orizontald, iar proiectia lor pe un plan orizontal trebuie si formeze un unghi de cel putin 25° si
de cel mult 45° cu axa longitudinald a vehiculului (a se vedea figura 1 de mai jos).
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2.2.  Cabina montatd pe un cadru

Trebuie luate misuri pentru a garanta ci nu are loc nicio deplasare semnificativi a cabinei in timpul incercarii.

3. Ciocnirea cu montantii anteriori

3.1. Cabina montati pe vehicul

Incercarea B trebuie si fie efectuatd utilizand o cabind montati pe vehicul, conform descrierii de la punctul 1.

3.1.1. Fixare laterald

Deplasarea laterald trebuie limitatd cu ajutorul lanturilor sau cablurilor B fixate de cadrul sasiului, simetric in raport
cu axul sau longitudinal. Punctele de fixare pe sasiu trebuie sd fie situate la cel mult 5 m si la cel putin 3 m fata de
extremitatea anterioard a vehiculului. Lanturile sau cablurile tensionate trebuie si formeze un unghi descendent de
cel mult 20° fatd de orizontald, iar proiectia lor pe un plan orizontal trebuie si formeze un unghi de cel putin 25° si
de cel mult 45° cu axa longitudinald a vehiculului (a se vedea figura 1 de mai jos).

3.2.  Cabina montati pe un cadru

Trebuie luate masuri pentru a garanta cd nu are loc nicio deplasare semnificativd a cabinei in timpul incercarii.

4. Rezistenta acoperisului

4.1.  Cabina montati pe vehicul

Incercarea C trebuie efectuatd asupra unei cabine montate pe vehicul, conform descrierii de la punctul 1.

4.1.1. Blocarea cadrului sasiului

Fird a aduce atingere punctului 1.3, trebuie addugat un suport suplimentar sub ambele parti laterale ale elementelor
longitudinale ale partii frontale a cadrului sasiului.

4.1.2. Fixare laterald

Deplasarea laterald trebuie limitatd cu ajutorul lanturilor sau cablurilor E si F fixate de cadrul sasiului, simetric in
raport cu axa sa longitudinald.

Punctele de fixare a lanturilor sau a cablului E pe sasiu trebuie si fie situate la cel mult 5 m i la cel putin 3 m fatd de
extremitatea anterioard a vehiculului.

Punctele de fixare a lanturilor sau a cablului F pe sasiu trebuie si fie intre centrul axei anterioare si extremitatea
anterioard a vehiculului.

Lanturile sau cablurile tensionate trebuie si formeze un unghi descendent de cel mult 20° cu orizontala, iar proiectia
lor pe un plan orizontal trebuie sd formeze un unghi de 90° + 5° cu axa longitudinald a vehiculului (a se vedea
figura 2 de mai jos).

4.2, Cabina montati pe un cadru

Trebuie luate misuri pentru a garanta cd nu are loc nicio deplasare semnificativi a cabinei in timpul incercrii.
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Figura 1

Incercarea la ciocnirea frontald si incercarea la ciocnirea cu montantii anteriori

Cabina este montatd pe vehicul.
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Figura 2

Incercarea de rezistenti a acoperisului

Cabina este montatd pe vehicul.

@)

-

4
710

r\
\J
5
ANES

2150mm

o

max. 25°

our
T osom

]

A
//\max. 10°

T max 10°

000 <

/7\ max. 10°

\ |/ max. 10°




5.11.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 283/89

Apendicele 2

MANECHINUL CARE TREBUIE UTILIZAT PENTRU VERIFICAREA SPATIULUI DE SUPRAVIETUIRE
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Dimensiuni
Nume Descriere Dimensiuni, in mm
AA Litimea capului 153
AB Iniltimea combinati a capului si gatului 244
D Distanta de la varful capului la articulatia umdrului 359
E Profunzimea gambei 106
F Distanta pe verticald dintre scaun si varful umarului 620
] Inaltimea suportului pentru cot 210
M Indltimea genunchiului 546
0] Adancimea pieptului 230
P Distanta de la spatarul scaunului la genunchi 595
R Distanta dintre umdr si varful degetelor 490
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Dimensiuni
Nume Descriere Dimensiuni, in mm

S Lungimea piciorului 266
T Lungimea capului 211
U Distanta pe verticald dintre scaun si varful capului 900
\% Litimea umerilor 453
w Litimea piciorului 77

a Distanta dintre centrele soldurilor 172
b Litimea trunchiului 305
c Iniltimea capului si a barbiei 221
d Grosimea antebratului 94

e Distanta dintre linia mediana verticald a toracelui i a spatelui 102

capului

f Distanta dintre articulatia umarului si articulatia cotului 283
g Indltimea fatd de sol a articulatiei genunchiului 505
h Litimea coapsei 165
i Iniltimea genunchilor (in pozitia sezut) 565
j Distanta de la varful capului la punctul ,H” 819
k Distanta dintre articulatia soldului si articulatia genunchiului 426
m Iniltimea de la sol a articulatiei gleznei 89

U Rotatia laterald a picioarelor 20°
U, Rotatia in sus a picioarelor 45°
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ANEXA 4

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,,H” $I A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI PENTRU
POZITIILE DE SEDERE IN AUTOVEHICULE (')

(") Procedura este descrisd in anexa 1 la Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3), (document ECE/TRANS/WP.29/78|
Rev.6).
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Apendicele 1

DESCRIEREA MANECHINULUI TRIDIMENSIONAL PENTRU DETERMINAREA PUNCTULUI H
(MANECHINUL 3-D H) ()

(") Manechinul 3-D H este descris in apendicele 1 din anexa 1 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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Apendicele 2

SISTEMUL DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL ()

(") Astfel cum este descris in apendicele 1 din anexa 2 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE|
TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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ANEXA 5

DATE DE REFERINT;\ PRIVIND POZITIILE DE SEDERE ()

(") Astfel cum este descris in apendicele 3 din anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE|
TRANS/WP.29/78/Rev.6.
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