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1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, si N, (!), in ceea ce priveste incuietorile usilor si
elementele de sustinere a usilor, precum balamalele si alte dispozitive de sustinere montate pe usi, care permit

intrarea si iesirea pasagerilor sifsau care, in caz de impact, pot prezenta riscul ca pasagerii s fie aruncati afard
din vehicul.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1 ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste incuietorile pentru
usi si elementele de sustinere a usilor.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum:

2.2.1. desemnarea tipului de vehicul de citre producitor;

2.2.2. tipul de incuietori pentru usi;

2.2.3. tipul de elemente de sustinere a usilor;

2.2.4. modul in care incuietorile pentru usi si elementele de sustinere a usilor sunt montate si mentinute pe

structura vehiculului;

2.2.5. tipul de usi glisante.

2.3. ,ncuietoare auxiliard pentru usd” inseamnd o incuietoare care are o pozitie completd inchisd, cu sau fdrd
pozitie secundard de inchidere, montati pe o usd sau un sistem al usii prevdzut cu un sistem principal de
inchidere a usii.

2.4. ,Sistemul auxiliar de inchidere a usii” este format, cel putin, dintr-o incuietoare auxiliard pentru usd si un
zavor.
2.5. ,Usd posterioard” inseamnd o usd sau un sistem al usii previzut pe partea din spate a unui autovehicul, pe

care pasagerii pot intra sau iesi din vehicul (inclusiv prin ejectare) sau prin care se pot incirca sau descirca
bagaje. Aceasta nu poate fi:

(a) capacul portbagajului sau

(b) o usd sau fereastrd compusd in intregime din material vitrat, ale cdrei incuietori sifsau balamale sunt
prinse direct pe materialul vitrat.

2.6. ,Element de caroserie” inseamnd acea parte a balamalei care in mod normal este prinsd de structura
caroseriei.

2.7. Protectii suplimentare

2.7.1. ,Sistemul de sigurantd pentru copii” este un dispozitiv de blocare care poate fi cuplat sau decuplat in mod

independent fatd de alte dispozitive de blocare si care, atunci cind este cuplat, impiedicd actionarea
manerului din interior al usii sau a altui dispozitiv de decuplare. Dispozitivul de deblocare/anclansare poate fi
manual sau electric si poate fi amplasat oriunde in interiorul vehiculului sau pe acesta.

2.7.2. ,Sistemul de blocare completd” este un sistem care face ca manerul interior de decuplare a usii sau orice alt
mecanism interior de decuplare a usii al oricdreia dintre usile vehiculului si devind inoperabil prin orice alt
mijloc decat prin actionarea sistemelor de siguranta.

2.8. ,Usi” inseamnd usile cu balamale sau glisante care duc direct intr-un compartiment in care se afld unul sau
mai multe scaune pentru pasageri si care nu sunt usi rabatabile, rulante sau proiectate si fie atasate sau
desprinse cu usurintd de pe autovehicule construite pentru a fi utilizate fard usi.

2.9. ,Sistemul de avertizare pentru inchiderea usilor” este un sistem care va activa un semnal vizual, amplasat intr-
un loc in care conducitorul auto il poate observa cu usurintd, atunci cand incuietoarea unei usi nu se afld in
pozitia complet inchis §i cAnd se porneste sistemul de demarare al vehiculului.

2.10. ,Sistemul de balamale al usii” inseamnd una sau mai multe balamale utilizate pentru sustinerea usii.

2.11. ,Sistemul de inchidere a usii” este compus, cel putin, dintr-o incuietoare si un zivor.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.6, para.
2 - http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html
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2.12. ,Element situat pe usd” inseamnd acea parte a balamalei care in mod normal este fixatd pe structura usii i
care constituie elementul mobil.

2.13. LSistemul usii” inseamnd usa, incuietoarea, zdvorul, balamalele, elementele de culisare si alte elemente de
sustinere a usii, precum si cadrul care inconjoara usa. Sistemul usii in cazul usilor duble include ambele usi.

2.14, ,Usi duble” inseamnd un sistem de doud usi, la care usa din fatd sau uga batantd se deschide prima si cupleazi
usa din spate sau usa incuiatd, care se deschide ultima.

2.15. ,Limba” este acea parte a incuietorii care actioneazd si blocheaza zavorul atunci cand este in pozitia inchis.

2.16. ,Sensul de deschidere al limbii” este directia opusd celei in care zdvorul intrd in incuietoare pentru a actiona
limba.

2.17. ,Pozitia complet inchis” este pozitia de cuplare a incuietorii care blocheazd usa intr-o pozitie de blocare
completd.

2.18. ,Balamaua” este dispozitivul folosit pentru pozitionarea usii fatd de structura caroseriei si pentru controlul

cursei facute de sistemul usii pentru a permite intrarea i iesirea pasagerilor.

2.19. ,Cuiul balamalei” este acea parte a balamalei care in mod normal face legitura intre carcasd si elementele
situate pe ugd si stabileste axa de oscilatie.

2.20. JIncuietoarea” este dispozitivul proiectat si mentind usa inchisi in raport cu caroseria vehiculului, cu posibi-
litatea deschiderii (sau actiondrii) deliberate.

2.21. ,Incuietoarea principali a usii” este incuietoarea previzutd atat cu o pozitie complet inchis, ct si cu o pozitie
de inchidere secundard, si care este indicatd de producitor ca ,incuietoare principald a usii”. Producitorul nu
poate modifica ulterior aceastd destinatie. La cerere, fiecare producitor trebuie sd furnizeze informatii cu
privire la incuietorile care sunt ,incuietori principale ale usilor” pentru un anumit vehicul sau marcd/model.

2.22. ,Sistemul principal de inchidere a usii” se compune, cel putin, dintr-o incuietoare principald si un zivor.

2.23. ,Pozitia de inchidere secundard” se referd la situatia in care incuietoarea este cuplatd mentindnd usa intr-o
pozitie partial inchisa.

2.24. ,Usa laterald fatd” este usa care, privitd din lateral, are cel putin 50 % din suprafata de deschidere in fata
punctului aflat cel mai in spate pe spitarul scaunului soferului, cind spatarul este reglat vertical si in pozitia
cea mai din spate, asigurand accesul direct al pasagerilor la intrarea sau iesirea din vehicul.

2.25. ,Usa laterald spate” este usa care, privitd din lateral, are cel putin 50 % din suprafata de deschidere in spatele
punctului aflat cel mai in spate pe spitarul scaunului soferului, atunci cand spitarul este reglat vertical si in
pozitia cea mai din spate, asigurdnd accesul direct al pasagerilor la intrarea sau iesirea din vehicul.

2.26. ,Zdvorul” este dispozitivul cu care se anclanseazd incuietoarea pentru a mentine usa in pozitie complet inchis
sau in pozitie de inchidere secundari.

2.27. »Capacul portbagajului” este partea caroseriei care oferd acces din afara vehiculului intr-un spatiu complet
separat de compartimentul pasagerilor, cu ajutorul unui perete permanent sau al unui spatar de scaun fix sau
rabatabil.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul, in ceea ce priveste incuietorile usilor si elementele de sustinere

ale usilor, se depune de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

3.2. Cererea trebuie s fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmdtoarele
informatii:
3.2.1. desene reprezentand usile si incuietorile acestora si elementele de sustinere a usilor, la o scard corespunzitoare

si suficient de detaliate;

3.2.2 o descriere tehnicd a incuietorilor si a elementelor de sustinere a usilor.
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3.3. De asemenea, cererea va fi insotitd de:

3.3.1. un lot de cinci seturi de elemente de sustinere, pentru fiecare usd. Totusi, atunci cand se folosesc aceleasi
seturi pentru mai multe usi, este suficient un singur lot de seturi. Seturile de elemente de sustinere a usilor
care se deosebesc numai prin faptul cd sunt destinate a fi montate pe partea stingd sau pe partea dreaptd nu
vor fi considerate diferite;

3.3.2. un set complet de cinci incuietori, inclusiv mecanismul de actionare, pentru fiecare usd. Totusi, atunci cand se
folosesc aceleasi incuietori complete pentru mai multe usi, este suficient un singur lot de incuietori.
Incuietorile care se deosebesc numai prin faptul ci sunt destinate a fi montate pe partea stinga sau pe partea
dreaptd nu vor fi considerate diferite.

3.4. Un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat, se trimite serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd tipul de vehicul trimis spre omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste cerintele
mentionate la punctele 5, 6 si 7 de mai jos, tipului respectiv de vehicul i se acordd omologarea.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se alocd un numdr de omologare. Primele doud cifre ale acestui numdr (03) indicd
seria de amendamente ce cuprinde cele mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului de la
momentul acorddrii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate si atribuie acelasi numar aceluiasi tip de
vehicul dacid usile nu sunt echipate cu acelasi tip de incuietori sau elemente de sustinere sau dacd incuietorile
si elementele de sustinere a usilor nu sunt montate la fel ca pe vehiculul trimis spre omologare; pe de altd
parte, se poate atribui acelasi numdr altui tip de vehicul, ale cirui usi sunt echipate cu aceleasi incuietori si
elemente de sustinere, montate in aceeasi manierd ca pe vehiculul trimis spre omologare.

4.3. Notificarea privind omologarea, extinderea sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in temeiul prezentului
regulament se comunicd pdrtilor la acord care aplicd prezentul regulament printr-un formular conform
modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

4.4, Pe fiecare vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, se aplica
in mod vizibil §i intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, 0 marcd de omologare
internationald constind in:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se afli litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea ();

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimd si numarul de omologare la dreapta cercului
previzut la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu unul sau mai multe
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament nu
este necesar si se repete simbolul previzut la punctul 4.4.1; in acest caz, numdarul regulamentului si numarul
de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cdrora s-a acordat
omologarea in tara care acordd omologarea in temeiul prezentului regulament se introduc in coloane
verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild §i de nesters.

4.7. Marca de omologare se pozitioneazd pe plicuta cu date a vehiculului sau in apropierea acesteia.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a mircilor de omologare.

5. CERINTE GENERALE

5.1. Cerintele se aplicd tuturor usilor laterale sau posterioare si componentelor de usi, cu exceptia celor de pe

usile rabatabile, rulante, detasabile si de pe cele destinate iesirii de urgentd.

(*) Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati
privind  constructia  vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 6, anexa 3 — http:/[www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2. Incuietori de usi
5.2.1. Fiecare sistem al usii cu balamale este echipat cel putin cu un sistem principal de inchidere a usii.
5.2.2. Fiecare sistem de usd glisantd este prevdzut cu:

(a) un sistem principal de inchidere a usii sau

(b) un sistem de inchidere a usii cu pozitie complet inchis si sistem de avertizare pentru inchiderea usilor.

6. CERINTE DE PERFORMANTA
6.1. Usi cu balamale
6.1.1. Incercarea sub sarcini nr. 1

6.1.1.1.  Niciun sistem principal si niciun sistem auxiliar de inchidere a usilor, aflate in pozitia complet inchis, nu
trebuie si se deblocheze atunci cand se aplicd o sarcind de 11 000 N perpendicular pe fata incuietorii, astfel
incat incuietoarea si zdvorul s nu se apese reciproc, in timpul incercdrii efectuate in conformitate cu punctul
7.1.1.1.

6.1.1.2.  Atunci cand se afld in pozitia de inchidere secundard, sistemul principal de inchidere nu trebuie si se
desprinda atunci cind se aplicd o sarcind de 4 500 N, in aceeasi directie ca la punctul 6.1.1.1, in timpul
incercdrii efectuate in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

6.1.2. Incercarea sub sarcini nr. 2

6.1.2.1.  Niciun sistem principal §i niciun sistem auxiliar de inchidere a usilor, aflate in pozitia complet inchis, nu
trebuie sd se desprindd atunci cind se aplicd o sarcind de 9 000 N pe sensul de deschidere al limbii si paralel
cu fata incuietorii, la incercarea efectuatd in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

6.1.2.2.  Atunci cand se afld in pozitia de inchidere secundard, sistemul principal de inchidere nu trebuie si se
desprinda atunci cand se aplicd o sarcind de 4 500 N, in aceeasi directie ca la punctul 6.1.2.1, in timpul
incercdrii efectuate in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

6.1.3. Incercarea sub sarcind nr. 3 (aplicabild in cazul usilor care se deschid in directie verticald)

6.1.3.1.  Niciun sistem principal de inchidere a usii nu trebuie sd se decupleze din pozitia complet inchis atunci cand
se aplicd o sarcind verticald de 9 000 N.

6.1.4. Sarcina inertiald

Toate sistemele principale si auxiliare de inchidere a usilor trebuie si indeplineascd cerintele dinamice
previzute la punctele 6.1.4.1 si 6.1.4.2 sau cerintele privind calcularea rezistentei la sarcini inertiale
previzute la punctul 6.1.4.3.

6.1.4.1.  Niciun sistem principal sau auxiliar de inchidere a usilor de pe usile cu balamale nu trebuie sd se deblocheze
din pozitia complet inchis atunci cind se aplicd o sarcind inertiald de 30 g pe sistemul de inchidere a usii care
include incuietoarea si dispozitivul de actionare a acesteia, in directii paralele cu axele longitudinald si
transversald ale vehiculului, cu dispozitivul de blocare dezactivat, la incercarea efectuatd in conformitate cu
punctul 7.1.1.2.

6.1.4.2.  Niciun sistem principal sau auxiliar de inchidere a usilor de pe usile posterioare cu balamale nu trebuie si se
deblocheze din pozitia complet inchis atunci cind se aplici o sarcind inertiald de 30 g pe sistemul de
inchidere a usii care include incuietoarea si dispozitivul de actionare a acesteia, in directii paralele cu axa
verticald a vehiculului, cu dispozitivul de blocare dezactivat, la incercarea efectuatd in conformitate cu
punctul 7.1.1.2.

6.1.4.3.  Pentru fiecare componentd sau subansamblu, poate fi calculatd rezistenta minima sub sarcind inertiald intr-o
anumitd directie. Rezistenta combinatd la operatiunea de decuplare trebuie sd asigure faptul ci sistemul de
inchidere a usii, atunci cind este corect asamblat in usa vehiculului, rimane blocat atunci cind este supus
unei sarcini inertiale de 30 g pe directiile specificate la punctele 6.1.4.1 si 6.1.4.2, dupd caz, in conformitate
cu prevederile de la punctul 7.1.1.2.

6.1.5. Balamale de usi
6.1.5.1.  Fiecare sistem de balamale de usi trebuie:
(@) sa sustind usa;

(b) sd nu se desprindd atunci cind se aplicd o sarcind longitudinald de 11 000 N;
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(c) sd nu se desprindd atunci cand se aplicd o sarcind transversald de 9 000 N si

(d) la usile care se deschid intr-o directie verticald, sd nu se desprinda atunci cand se aplicd o sarcind verticald
de 9 000 N.

6.1.5.2.  Toate incercarile prevdzute la punctul 6.1.5.1 se efectueazi in conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.1.2.

6.1.5.3.  Dacid este supusid incercirii o singurd balama din sistemul de balamale in locul intregului sistem, balamaua
trebuie sd suporte o sarcind proportionald cu numdrul total al balamalelor din sistem.

6.1.5.4. La usile laterale cu balamale montate in partea din spate, care pot fi actionate in mod independent fatd de
celelalte usi,

(a) manerul interior al usii nu trebuie sd poatd fi actionat atunci cand viteza vehiculului este mai mare sau
egald cu 4 km/h si

(b) pentru aceste usi, trebuie si fie previzut un sistem de avertizare pentru inchiderea usilor.

6.2. Usi laterale glisante
6.2.1. Incercarea sub sarcini nr. 1

6.2.1.1.  Cel putin un sistem de inchidere a usii, aflat in pozitia complet inchis, nu trebuie si se desprindi in
momentul aplicdrii unei sarcini de 11 000 N perpendicular pe fata incuietorii, la incercarea efectuatd in
conformitate cu punctul 7.2.1.1.

6.2.1.2.  In cazul unui sistem principal de inchidere a usii aflat in pozitia de inchidere secundari, acesta nu trebuie si
se desprindad la aplicarea unei sarcini de 4 500 N in aceeasi directie ca la punctul 6.2.1.1, la incercarea
efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.

6.2.2. Incercarea sub sarcind nr. 2

6.2.2.1.  Cel putin un sistem de inchidere a usii aflat in pozitie complet inchis nu trebuie s se desprindd in momentul
aplicdrii unei sarcini de 9 000 N pe directia deschiderii limbii §i paralel cu fata incuietorii, la incercarea
efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.

6.2.2.2.  In cazul unui sistem principal de inchidere a usii aflat in pozitie de inchidere secundari, sistemul principal de
inchidere nu trebuie si se desprindi la aplicarea unei sarcini de 4 500 N in aceeasi directie ca la punctul
6.2.2.1, la incercarea efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.

6.2.3. Sarcina inertiald

Fiecare sistem de inchidere a usii care indeplineste cerintele de la punctele 6.2.1 si 6.2.2 trebuie sd indepli-
neascd fie cerintele dinamice de la punctul 6.2.3.1, fie cerintele privind calcularea rezistentei la inertie
prevazute la punctul 6.2.3.2.

6.2.3.1.  Sistemul de inchidere a usii nu trebuie si se decupleze din pozitia complet inchis atunci cand se aplicd
o sarcind inertiald de 30 g pe sistemul de inchidere a usii, care cuprinde incuietoarea si dispozitivul de
actionare a acesteia, pe directiile paralele cu axa longitudinald §i cea transversald ale vehiculului, cu
dispozitivul de blocare dezactivat, la incercarea efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.2.

6.2.3.2.  Rezistenta minimd sub sarcind inertiald poate fi calculatd pentru fiecare componentd sau subansamblu.
Rezistenta combinatd a acestora la operatiunea de decuplare trebuie sd asigure faptul cd sistemul de inchidere
a usii, atunci cand este corect asamblat pe usa vehiculului, rimane blocat atunci cind este supus unei sarcini
inertiale de 30 g pe directiile vehiculului specificate la punctul 6.2.1 sau 6.2.2, dup caz, in conformitate cu
punctul 7.2.1.2.

6.2.4. Sistemul usii

6.2.4.1.  Dispozitivul de culisare sau alte mijloace de sustinere pentru fiecare usi glisantd, atunci cand se afld in pozitia
complet inchis, nu trebuie si se desprindd de cadrul usii la aplicarea unei forte totale de 18 000 N de-a
lungul axei transversale a vehiculului, in conformitate cu prevederile de la punctul 7.2.2.

6.2.4.2.  Usa glisantd, atunci cand este supusd incercdrii conform punctului 7.2.2, nu indeplineste aceastd cerintd dacd
intervine unul dintre urmitoarele evenimente:

6.2.4.2.1. o separare care permite trecerea neobstructionatd a unei sfere cu diametrul de 100 mm din interiorul in
exteriorul vehiculului in timp ce se mentine forta necesar;

6.2.4.2.2. oricare dintre dispozitivele de aplicare a fortei realizeazd o deplasare totald de 300 mm.
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6.3. Sisteme de blocare a usilor

6.3.1. Fiecare usd trebuie s fie echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare care, atunci cand este activat, si
impiedice actionarea manerului exterior al usii sau a altei comenzi de deschidere din exterior si care are un
mijloc de operare si un dispozitiv de dezactivare/activare a blocarii aflat in interiorul vehiculului.

6.3.1.1.  Dacid este montat, un sistem complet de blocare poate fi activat numai atunci cind cheia de contact nu este
in modul de functionare a motorului i trebuie s fie instalat impreund cu cel putin una dintre urmatoarele
masuri:

(@) un sistem de alarmd cu detectie interioard in conformitate cu Regulamentul nr. 116 sau cu Regulamentul
nr. 97 sau orice alt echipament care poate detecta miscdrile unui pasager. Activarea sistemului complet de
blocare este interzisd atunci cand se detecteazd misciri ale unui pasager in interiorul compartimentului
pentru pasageri sau

(b) un dispozitiv acustic de avertizare (de exemplu, un semnal acustic) care sd poati fi activat din interiorul
vehiculului in cazul in care motorul este oprit si se activeazd sistemul complet de blocare.

6.3.2. Usi laterale spate

Fiecare usd laterald spate este echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare care, atunci cind este activat,
impiedicd actionarea manerului interior al usii sau al altei comenzi de deschidere din interior si necesitd
actiuni separate de deblocare a usii §i operare a ménerului interior al usii sau a altei comenzi de deschidere
din interior.

6.3.2.1.  Dispozitivul de blocare poate fi:
(a) un sistem de blocare de sigurantd pentru copii sau

(b) un sistem de deblocarefanclansare amplasat in interiorul vehiculului si accesibil cu usurintd conduci-
torului auto sau unui pasager asezat langi usa.

6.3.2.2.  Oricare dintre sistemele (a) si (b) descrise la punctul 6.3.2.1 este acceptabil ca functie suplimentard de blocare.

6.3.3. Usi posterioare

Fiecare usd posterioard previzutd cu un maner interior sau altd comandi de deschidere din interior trebuie sd
fie echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare amplasat in interiorul vehiculului care, atunci cind este
activat, s impiedice actionarea manerului interior al usii sau a altei comenzi de deschidere din interior si sd
necesite actiuni separate pentru deblocarea usii si actionarea manerului interior al usii sau a altei comenzi de
deschidere din interior.

6.3.3.1.  Dispozitivul de blocare poate fi:
(a) un sistem de blocare de sigurantd pentru copii sau
(b) un sistem de deblocare/anclansare amplasat in interiorul vehiculului si usor accesibil sau

(c) un sistem care face ca manerul interior al usii sau orice alt mecanism interior de decuplare a usii
respective si devind inoperabil atunci cind viteza vehiculului este mai mare sau egald cu 4 km/h sau

(d) orice combinatie a elementelor (a), (b) sau (c) de mai sus.

7. PROCEDURI DE INCERCARE
7.1. Usi cu balamale
7.1.1. Incuietori de usd

7.1.1.1.  Incercarea sub sarcind nr. 1, nr. 2 si nr. 3, aplicarea fortei

Respectarea cerintelor de la punctele 6.1.1, 6.1.2 si 6.1.3 se demonstreazi in conformitate cu anexa 3.

7.1.1.2.  Aplicarea fortei inertiale

Respectarea punctului 6.1.4 se demonstreazd in conformitate cu anexa 4.

7.1.2. Balamale de usd

Respectarea punctului 6.1.5 se demonstreazd in conformitate cu anexa 5.
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7.2. Usi laterale glisante
7.2.1. Incuietori de usi
7.2.1.1.  Incercarea sub sarcind nr. 1 si nr. 2, aplicarea fortei

Respectarea cerintelor de la punctele 6.2.1 si 6.2.2 se demonstreaza in conformitate cu anexa 3.

7.2.1.2.  Aplicarea fortei inertiale

Respectarea punctului 6.2.3 se demonstreazd in conformitate cu anexa 4.

7.2.2. Sistemul usii

Respectarea punctului 6.2.4 se demonstreazd in conformitate cu anexa 6.

8. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

8.1. Orice modificare a tipului de vehicul trebuie notificatd autoritdtii de omologare de tip care a acordat
omologarea de tip. Autoritatea de omologare de tip poate:

8.1.1. fie s considere ci este improbabil ca modificirile aduse s aibi efecte negative importante si cd, in orice caz,
vehiculul rimane conform cu cerintele previzute, fie

8.1.2. s solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

8.2. Confirmarea sau refuzul omologarii, cu specificarea modificirilor, se comunici prin procedura previzutd la
punctul 4.3 de mai sus pdrtilor la acord care aplicd prezentul regulament.

8.3. Autoritatea de omologare de tip care emite extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie fiecirei fise de
comunicare redactate in vederea unei asemenea extinderi.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

9.1. Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare in conformitate cu prezentul regulament trebuie sd fie
conform cu tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste functiile capabile si modifice caracteristicile incuie-
torilor de usi si ale componentelor de sustinere a usilor sau a modului in care acestea sunt montate.

9.2. Pentru verificarea conformititii cu punctul 9.1 de mai sus, trebuie si se efectueze un numdr suficient de
verificdri aleatorii asupra unor vehicule produse in serie care poartd marca de omologare previzutd de
prezentul regulament.

9.3. Ca reguld generald, aceste verificdri se rezumi la efectuarea unor mdsurdtori. Totusi, dacd este necesar,
incuietorile si elementele de sustinere a usilor se supun incercirilor specificate la punctele 5 si 6 de mai sus,
selectate de ctre serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare.

10. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi retrasd dacd
cerintele specificate la punctul 9.1 de mai sus nu sunt respectate sau dacd incuietorile si elementele respective
de sustinere a usilor nu obtin rezultate favorabile la incercidrile specificate la punctul 9.2 de mai sus.

10.2. In cazul in care o parte la acord care aplici prezentul regulament retrage o omologare pe care a acordat-o
anterior, aceasta notificd de indatd acest lucru celorlalte parti la acord care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei copii a fisei de omologare care poartd la sfarsit, cu majuscule, mentiunea ,OMOLOGARE
RETRASA”, semnati si datata.

11. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care detinitorul omologdrii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul care face obiectul
prezentului regulament, acesta trebuie si informeze in acest sens autoritatea de omologare de tip care
a acordat omologarea. La primirea comunicarii corespunzitoare, autoritatea respectivd informeazd cu privire
la aceasta celelalte parti la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei copii a fisei de
omologare care poartd la sfarsit, cu majuscule, mentiunea semnatd i datatd: ,PRODUCTIE INCETATA”.
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12. DENUMIRILE = §I ADRESELE SERVICILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM §I ALE AUTORITATII DE OMOLOGARE DE TIP

Piartile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de
omologare si ale autorititii de omologare de tip care acordd omologarea si cireia trebuie si ii fie trimise
formularele care certifici omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii emise in alte {ari.

13. DISPOZITII TRANZITORII

13.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractantd care
aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologirii in temeiul prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

13.2. Pand la 12 august 2012, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud acordarea de
omologidri pentru acele tipuri de vehicule care respectd ceringele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin seria de amendamente precedentd.

13.3. Incepand cu 12 august 2012, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologari numai
dacd tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum
a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

13.4. Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate si refuze acordarea unei omologiri
nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 03 de amendamente la prezentul
regulament.

13.5. Pand la 12 august 2012, nicio parte contractantd care aplici prezentul regulament nu poate refuza

omologarea de tip, nationald sau regionald, a unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei precedente de
amendamente la prezentul regulament.

13.6. Incepand cu 12 august 2012, pirtile contractante care aplici prezentul regulament pot refuza prima
inregistrare nationald sau regionald (prima punere in circulatie) a unui vehicul care nu indeplineste cerintele
seriei 03 de amendamente aduse prezentului regulament.

13.7. Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a seriei 04 de amendamente, nicio parte contractanti care
aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze si acorde sau si refuze si accepte omologirile de tip in
temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

13.8. Incepand cu 1 septembrie 2016, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie sd acorde
omologiri de tip numai dacd tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat indeplineste cerintele prezentului
regulament astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

13.9. Pirtile contractante care pun in aplicare prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea de extinderi ale
omologirilor de tip pentru tipurile de omologiri existente care au fost acordate in conformitate cu seriile
anterioare de amendamente aduse prezentului regulament.

13.10.  Pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie sd accepte in continuare omologdrile de tip
acordate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament care au fost emise pentru
prima datd inainte de 1 septembrie 2016.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Emis3 de: Denumitea serviciului administrativ:

privind (3): Acordarea omologdrii

unui tip de vehicul in ceea ce priveste incuietorile de usi si elementele de sustinere a usilor in temeiul Regulamentului nr. 11

Extinderea omologdrii
Refuzul omologarii
Retragerea omologarii

Incetarea definitivd a productiei

Omologarea nr. Extinderea nr.

1. Denumirea sau marca comerciald a autovehiculului:

2 Tipul de vehicul:

3. Denumirea si adresa producatorului:

4 Numele si adresa reprezentantului producatorului (dac este cazul):

5. Vehicul prezentat pentru omologare la:

6. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare:

7. Data raportului de incercare:

8. Numdrul raportului de incercare:

9. Observatii: tipul de vehicul cu numdrul de usi (sedan 2 usi, 4 usi —break 4 usi ...
10.  Amplasarea marcii de omologare:

11.  Motivul (motivele) extinderii (daci este cazul):

12.  Omologare acordatd/refuzatd/extinsd/retrasd (%)

13.  Locul:

14. Data:

15. Semndtura:

16.  Lista documentelor depuse la autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarca este anexatd la prezenta fisd de

(") Numarul distinctiv al arii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea prevederile regulamentului referitoare la omologare).

comunicare, documentele putand fi obtinute la cerere.

() A nu se tiia mentiunile necorespunzatoare.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE DISPUNERE A MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

F Y

a T3 |2 1MR - 042439

1 1 -

d

el

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat, in
ceea ce priveste incuietorile de usi §i elementele de sustinere a usilor, in Tirile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului
nr. 11, cu numdrul de omologare 042439. Primele doui cifre ale numdrului de omologare indica faptul cd omologarea
a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 11, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de

amendamente.
MODELUL B
(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)
1 7 a
— 11 042439 | 13
a & % % | | ]
y © v 39 04 1628

‘!

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in
Tirile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 11, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente, si
cu Regulamentul nr. 39, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente (*).

(") Cel de-al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

INCERCAREA INCUIETORILOR PENTRU USI SUB SARCINA NR. 1, NR. 2 SINR. 3, APLICAREA FORTEI

1. SCOP

Aceste Incercdri au ca scop stabilirea cerintelor minime de performanta si a procedurilor de incercare pentru
evaluarea si incercarea sistemelor de inchidere a usilor vehiculelor in ceea ce priveste rezistenta acestora la
sarcinile aplicate perpendicular pe fata incuietorii si paralel cu aceasta, pe sensul de deschidere al limbii. De
asemenea, pentru usile care se deschid in pozitie verticald, incercirile au ca scop stabilirea ceringelor de
performantd minime si a unei proceduri de incercare pentru evaluarea sistemului principal de inchidere intr-o
directie perpendiculard pe primele doud directii. Sistemele principale de inchidere a usilor trebuie si
demonstreze cd rezistd la sarcini aplicate atdt in pozitia complet inchis, cit si in pozitia de inchidere
secundard; sistemele auxiliare de inchidere a usilor si alte sisteme de inchidere a usilor care au doar o singurd
pozitie, si anume complet inchis, trebuie s3 demonstreze cd rezistd la sarcini aplicate perpendicular pe fata
incuietorii si paralel cu aceasta, in sensul de deschidere al limbii, la nivelurile specificate pentru pozitia
complet inchis.

2. EFECTUAREA INCERCARII
2.1. Incercarea sub sarcina nr. 1
2.1.1. Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-1)

2.1.2. Proceduri
2.1.2.1.  Pozitia complet inchis

2.1.2.1.1. Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zivorului. Se aliniazd pe directia de
cuplare paraleld cu tija de actionare a instalatiei. Se monteaz3 instalatia de incercare cu incuietoarea si zivorul
in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

2.1.2.1.2. Se aseazd greutdti pentru aplicarea unei sarcini de 900 N, incercind desprinderea incuietorii si a zdvorului, pe
directia de deschidere a usii.

2.1.2.1.3. Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.1 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maximd
obtinutd.

2.1.2.2. Poritia de inchidere secundarad

2.1.2.2.1. Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se aliniazd pe directia de
cuplare paraleld cu tija de actionare a instalatiei. Se monteaza instalatia de incercare cu incuietoarea si zavorul
in pozitia de inchidere secundard, pe masina de incercare.

2.1.2.2.2. Se aseazd greutdti pentru aplicarea unei sarcini de 900 N, incercand desprinderea incuietorii si a zavorului, pe
directia de deschidere a usii.

2.1.2.2.3. Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.1 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazi sarcina maximd
obtinutd.

2.1.2.2.4. Placa de incercare pe care este montatd incuietoarea va avea o configuratie a decuplajului pentru zivor
similard situatiei in care incuietoarea usii va fi montatd pe usile obisnuite ale vehiculului.

2.2. Incercarea sub sarcini nr. 2

2.2.1. Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-2)
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2.2.2. Proceduri

2.2.2.1. Pozitia complet inchis

2.2.2.1.1. Se fixeazi instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii i zivorului. Se monteazd instalatia de
incercare cu incuietoarea si zdvorul in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

2.2.2.1.2. Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.2 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazi sarcina maximd
obtinuta.

2.2.2.2. Porzitia de inchidere secundarad

2.2.2.2.1. Se fixeazi instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii i zivorului. Se monteazd instalatia de
incercare cu incuietoarea si zdvorul in pozitia de inchidere secundard, pe masina de incercare.

2.2.2.2.2. Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.2 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maximd
obtinutd.

2.3. Incercarea sub sarcini nr. 3 (pentru usi care se deschid pe directie verticald)

2.3.1. Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-3)

2.3.2 Procedurd

2.3.2.1.  Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se monteazi instalatia de
incercare cu incuietoarea si zdvorul in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

2.3.2.2.  Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.3 din prezentul regulament si in figura 3-4,

la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maximd
obtinutd.

Figura 3-1

Incuietoare usi — instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 1

Se adapteaza instalatia de
203,2+0,13 mm— 1 incercare in locagurile de
intre liniile

mediane | / 88,9+ 0,13 mm

montare ale Incuietorii st

/ / echilibrare
/ =

1, Placd interschimbabila pentru
[‘5 montarea incuietorii (grosime
f

recomandata 3,05 + 0,25 mm)

Placd interschimbabila pentru
montarea zavorului (grosime
recomandata 3,05 + 0,25 mm)
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Figura 3-2

Incuietoare usd — instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 2

: Trage

Sarcina aplicata simuleaza
. deschiderea din exterior a usii
" laterale. - lrage pentru a ajunge la
nivelul suprafetelor de contact ale
incuietorii si zavorului™.

Se adapteaza instalatia de
incercare in locasurile de montare
ale incuietorii si zavorului.

Ansamblu - Ansamblu zavor

incuietoare Vs
usa /

Trage
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Figura 3-3

Incuietoare usd — instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 3 (pentru
usi care se deschid pe directie verticali)

. Trage

-+ Sarcina aplicatd trebuie sa fie orfogonala
- | inraport cu cele doud sarcini anterioare.

. - ‘ Ansamblu zdvor
Ansamblu . ' //
incuietoareusd - | | & /
J 1 sit) F Se adapteaza instalatia de incercare
T e in locasurile de montare ale

7 incuietorii si zavorului

1
N [ Sy [ R ey

Trage
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Figura 3-4

Directiile de aplicare a sarcinii statice de incercare a usilor

INCERCAREA
SUB SARCINA
NR. 2

INCERCAREA SUB
SARCINA NR. 1

INCERCAREA SUB

SARCINA NR. 3 : ")
i 2 h: Yt 1 [ .
INCERCAREA
.- SUB SARCINA
L NR. 3
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ANEXA 4

PROCEDURI DE iINCERCARE SUB SARCINI INERTIALE

1. SCOP

Determinarea capacitdtii sistemului de inchidere al unui vehiculul de a rezista la sarcinile inertiale, cu ajutorul
unei analize matematice a partilor componente in pozitia reald in care se afld pe vehicul sau prin utilizarea
unui test dinamic.

2. PROCEDURI DE INCERCARE
2.1 Optiunea 1, calculul
2.1.1. Procedura descrisd in prezenta anexd oferd o modalitate de determinare analiticd a capacitdtii unui sistem de

inchidere a usii de a rezista la sarcini inertiale. Fortele arcului reprezintd media dintre forta minima a arcului
obtinutd in pozitia instalatd si forta minimd a arcului obtinutd in pozitia de deblocare. Efectele frecirii si
lucrul mecanic de realizat nu sunt luate in calcul. De asemenea, forta gravitationald exercitatd asupra
componentelor poate fi omisd daci tinde s3 impiedice decuplarea. Aceste omisiuni de la calcul sunt permise,
deoarece oferd factori de sigurantd suplimentara.

2.1.2. Considerente de calcul - Se poate calcula rezistenta minima la inertie, intr-o anumitd directie, pentru fiecare
componentd sau subansamblu. Rezistenta combinatd a acestora la operatiunea de decuplare trebuie sd
asigure cd sistemul de inchidere a usii (atunci cand este corect asamblat in usa vehiculului) rimane in pozitia
inchis atunci cind este supus unei sarcini inertiale de 30 g, in orice directie. Figura 4-1 este un exemplu de
componente si combinatii de componente care pot fi luate in considerare.

2.2. Optiunea 2, incercarea dinamicd a vehiculului complet
2.2.1. Echipament de incercare
2.2.1.1.  Un dispozitiv de accelerare (sau decelerare)

2.2.1.2. Unul dintre urmdtoarele vehicule:

2.2.1.2.1. un vehicul complet, incluzand cel putin usd (usi), incuietoare (incuietori) ale usii, maner(e) exterior
(exterioare) ale usii cu sistem mecanic de inchidere, maneti (manete) de deschidere din interior a usii,
dispozitiv(e) de blocare, echipamente interioare si garnitura usii;

2.2.1.2.2. o caroserie brutd (respectiv cadrul, usile si alte componente de sustinere a usilor) inclusiv, cel putin, usa
(usile), incuietoare (incuietori) ale usii, maner(e) exterior (exterioare) de usd cu sistem mecanic de inchidere,
manetd (manete) de deschidere din interior a usii si dispozitiv(e) de blocare.

2.2.1.3.  Un dispozitiv sau mijloc de inregistrare a deschiderii usilor.

2.2.1.4.  Echipamentul utilizat pentru mdsurarea si inregistrarea acceleratiilor.

2.2.2. Configuratia de incercare

2.2.2.1.  Se fixeazd bine vehiculul complet sau caroseria brutd pe un dispozitiv care, atunci cand este accelerat
simultan, va determina situarea tuturor punctelor de pe curba impulsurilor de impact in interiorul
coridorului definit in tabelul 4-1 si in figura 4-2.

2.2.2.2.  Usile pot fi ancorate pentru evitarea distrugerii echipamentului folosit pentru inregistrarea deschiderii usilor.

2.2.2.3.  Seinstaleazd echipamentul utilizat pentru inregistrarea deschiderii usilor.

2.2.2.4.  Seinchide usa (usile) care urmeazd a fi supusa (supuse) incercdrii si se verificd daci incuietoarea (incuietorile)

se afld in pozitie complet inchis, dacd usa (usile) este descuiatd (sunt descuiate) si dacd toate ferestrele, in
cazul in care acestea existd, sunt inchise.

2.2.3. Directii de efectuare a incercirilor (a se vedea figura 4-3)

2.2.3.1.  Configuratia longitudinald nr. 1. Se orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incit axa longitudinald
a acestuia si fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact frontal.
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2.2.3.2.  Configuratia longitudinald nr. 2. Se orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incit axa longitudinald
a acestuia si fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact din spate.

2.2.3.3.  Configuratia transversald nr. 1. Se orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incat axa transversald
a acestuia sd fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact lateral, pe partea
conducitorului auto.

2.2.3.4.  Configuratia transversald nr. 2 (numai pentru vehicule cu sisteme ale usilor diferite pe fiecare parte). Se
orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incat axa sa transversald s fie pe aceeasi linie cu axa dispozi-
tivului de accelerare, simuldnd un impact lateral pe directia opusd celei descrise la punctul 2.2.3.3 din
prezenta anexa.

2.3. Optiunea 3, incercarea dinamici a usilor
2.3.1. Echipament de incercare
2.3.1.1.  Ansamblul (ansamblurile) usii, incluzand cel putin incuietoare (incuietori), maner (manere) exterioare de usd

cu inchidere mecanicd, méaner (manere) interioare de deschidere a usii si dispozitiv(e) de blocare
2.3.1.2. O instalatie de incercare fix3, pentru montarea usii (usilor)
2.3.1.3.  Un dispozitiv de accelerare (sau decelerare)
2.3.1.4.  Un dispozitiv de ancorare
2.3.1.5.  Un dispozitiv sau mijloc de inregistrare a deschiderii usilor

2.3.1.6.  Echipamentul utilizat pentru mdsurarea si inregistrarea acceleratiilor

2.3.2. Configuratia de incercare

2.3.2.1.  Se fixeazd ansamblurile de usd fie separat, fie impreund, pe instalatia de incercare. Fiecare incuietoare cu
zdvor trebuie sd fie montatd astfel incat sd corespundd orientdrii pe care o are pe vehicul si directiei necesare
pentru efectuarea incercdrilor sub sarcini inertiale (punctul 2.3.3 din prezenta anexa).

2.3.2.2.  Se fixeazd instalatia de incercare pe dispozitivul de accelerare.
2.3.2.3.  Seinstaleazd echipamentul utilizat pentru inregistrarea deschiderii usilor.

2.3.2.4.  Se verificd dacd incuietoarea usii se afld in pozitia complet inchis, dacd usa este ancoratd, deblocatd si dacd
fereastra, in cazul in care aceasta existd, este inchisi.

2.3.3. Directii de efectuare a incercarilor (a se vedea figura 4-3)

2.3.3.1.  Configuratia longitudinald nr. 1. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de
accelerare in directia unui impact frontal.

2.3.3.2.  Configuratia longitudinald nr. 2. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de
accelerare in directia unui impact din spate.

2.3.3.3.  Configuratia transversald nr. 1. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de
accelerare in directia unui impact lateral, pe partea conducitorului auto.

2.3.3.4.  Configuratia transversald nr. 2. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de
accelerare in directia opusd celei descrise la punctul 2.3.3.3 din prezenta anexi.

2.3.3.5.  Configuratia verticald nr. 1 (aplicabild in cazul usilor care se deschid pe directie verticald). Se orienteazi
subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare astfel incat axa verticald a usii (atunci cand
este montatd pe un vehicul) si fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland rasturnarea,
in care forta este aplicatd din partea de sus citre partea de jos a usii (atunci cind aceasta este montatd pe un
vehicul).

2.3.3.6.  Configuratia verticald nr. 2 (aplicabild in cazul usilor care se deschid pe directie verticald). Se orienteazd
subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare astfel incit axa verticald a usii (atunci cand
este montatd pe un vehicul) si fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland risturnarea,
in care forta este aplicatd in directia opusi celei descrise la punctul 2.3.3.5 din prezenta anexa.
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2.4. Incercarea pentru optiunile 2 si 3

2.4.1. Se mentine un nivel minim de accelerare de 30 g timp de cel putin 30 ms, pastrand acceleratia in interiorul
coridorului de impulsuri descris in tabelul 4-1 si prezentat grafic in figura 4-2.

2.4.2. Se accelereazi instalatia (instalatiile) de incercare in urmitoarele directii:
2.42.1.  Pentru incercirile de la optiunea 2:

2.42.1.1. In directia specificatd la punctul 2.2.3.1 din prezenta anexd.
2.4.2.1.2. In directia specificati la punctul 2.2.3.2 din prezenta anexa.
2.42.1.3. In directia specificatd la punctul 2.2.3.3 din prezenta anexi.
2.42.1.4. In directia specificatd la punctul 2.2.3.4 din prezenta anexd.
2.42.2.  Pentru incercdrile de la optiunea 3:

2.4.2.2.1. In directia specificati la punctul 2.3.3.1 din prezenta anexa.
2.42.2.2. In directia specificatd la punctul 2.3.3.2 din prezenta anexi.
2.4.2.2.3. In directia specificatd la punctul 2.3.3.3 din prezenta anexd.
2.4.2.2.4. In directia specificatd la punctul 2.3.3.4 din prezenta anexd.
2.42.2.5. In directia specificatd la punctul 2.3.3.5 din prezenta anexi.
2.42.2.6. In directia specificatd la punctul 2.3.3.6 din prezenta anexi.

2.4.3. In cazul in care, in orice moment pe perioada desfdsurarii incercdrii, impulsul depdseste 36 g si ceringele de
incercare sunt satisficute, incercarea se considera reusita.

2.4.4, Asigurati-vd cd usa nu s-a deschis si nu s-a inchis in timpul desfdsurarii incercarii.

Figura 4-1

Sarcina inertiald — Exemplu de calcul

Se di:

Sistemul de inchidere a usii supus unei decele-
rdri de 30 g

Forta medie de iesire pentru resortul actionat la
apdsarea butonului = 0,459 kgf

Deceleratie 30 g

Cuplul rezultat la actionarea resortului de cli-
chet = 0,0459 kgf m

a = 30g (m/s?)
F=ma=mx30g=mx 2942

M, = 0,0163 kg d, = 31,50 mm
M, = 0,0227 kg d, = 10,67 mm
M, = 0,0122 kg d, = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg d, = 31,50 mm
d; = 37,59 mm
ds =1,90 mm

@ denoti centrul de greutate al componentei
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= M, x a — Sarcina medie pe resortul butonului = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf

F, =
F, =M,xa=0,0227 kg x 30 g = 0,681 kgf
F, = M,/2 xa=0,0122 kg/2 x 30 g = 0,183 kgf

M, =F xd +F,xd,-F xd,
=0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67-0,183 x 4,83

= 7,33 kgf mm
F, = MJd, =7,33/31,5 = 0,2328 kef
F, = M, xa=0,0422 kg x 30 g = 1,266 kgf
S M, = Cuplu rezultat la actionarea resortului de clichet — (F, dy + F d;)/1 000

=0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 kgf m
Tabelul 4-1
Coridorul impulsurilor de acceleratie
Limita superioard Limita inferioard
Punctul Timpul (ms) Acceilge)ragia Punctul Timpul (ms) Acce(‘lge)ragia
A 0 6 E 5 0
B 20 36 F 25 30
C 60 36 G 55 30
D 100 0 H 70 0
Figura 4-2
Impulsuri de acceleratie
Coridorul impulsurilor de acceleratie
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Figura 4-3

Sistemul de referinti al coordonatelor vehiculului pentru incercarea sub sarcini inertiale
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ANEXA 5

PROCEDURA DE INCERCARE A BALAMALELOR

1. SCOP

Aceste incercdri sunt efectuate pentru a determina capacitatea sistemului de balamale al unui vehicul de
a rezista la sarcinile de incercare aplicate:

(@) in directiile longitudinald si transversald i, in plus,

(b) pentru usile care se deschid pe directie verticald, pe directia verticald a vehiculului.

2. PROCEDURA DE INCERCARE
2.1. Sistem de balamale multiple
2.1.1. Incercarea sub sarcini longitudinale

2.1.1.1.  Echipament
2.1.1.1.1. Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune

2.1.1.1.2. O instalatie tipicd de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

2.1.1.2.  Proceduri

2.1.1.2.1. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare de pe instalatia de incercare. Pozitia balamalei trebuie
si simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fatd de linia mediand a balamalei. In scopul
incercdrilor, distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capitul extrem al unei alte
balamale din sistem trebuie fixati la 406 * 4 mm. Sarcina se aplici echidistant intre mediana portiunilor
anclangate ale cuiului balamalei si prin mediana cuiului balamalei in directia longitudinald a vehiculului (a se
vedea figura 5-2).

2.1.1.2.2. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul
constd in desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreazd sarcina maximd obtinuta.

2.1.2. Incercarea sub sarcini transversale
2.1.2.1.  Echipament
2.1.2.1.1. Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune

2.1.2.1.2. O instalatie tipicd de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

2.1.2.2. Procedurd

2.1.2.2.1. Se fixeazi sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia balamalei trebuie si
simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fati de linia mediand a balamalei. In scopul
incercdrilor, distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capitul opus extrem al unei alte
balamale din sistem trebuie fixatd la 406 + 4 mm. Sarcina se aplicd echidistant intre mediana portiunilor
anclangate ale cuielor balamalelor i prin mediana cuiului balamalei in directia transversald a vehiculului (a se
vedea figura 5-2).
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2.1.2.2.2. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesari. Esecul
constd in desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreazd sarcina maximd obtinut.

2.1.3. Incercarea sub sarcini verticale (pentru usi care se deschid pe directie verticald)
2.1.3.1.  Echipament
2.1.3.1.1. Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune

2.1.3.1.2. O instalatie tipica de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

2.1.3.2. Procedurid

2.1.3.2.1. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia balamalei trebuie sa
simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fatd de linia mediand a balamalei. In scopul
incercirilor, distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capitul opus extrem al unei alte
balamale din sistem trebuie fixatd la 406 + 4 mm. Sarcina se aplicd pe linia mediand a cuiului balamalei in
directie ortogonald fatd de sarcinile longitudinald si transversald (a se vedea figura 5-2).

2.1.3.2.2. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul
constd in desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreazd sarcina maximd obtinut.

2.2. Evaluarea unei singure balamale. In unele situatii poate fi necesari incercarea individuald a balamalelor dintr-
un sistem de balamale. In acest caz, rezultatele pentru o singurd balama, atunci cind aceasta este supusi
incercrii in conformitate cu procedurile de mai jos, trebuie si demonstreze ci sunt indeplinite cerintele
pentru sistem specificate la punctul 6.1.5.1 din prezentul regulament. (De exemplu, o balama individuald
dintr-un sistem cu balama dubld trebuie si poatd rezista la 50 % din sarcinile la care, conform cerintelor,
trebuie sd reziste intregul sistem.)

2.2.1. Proceduri de incercare

2.2.1.1.  Sarcini longitudinald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare de pe instalatia de incercare.
Pozitia balamalei trebuie si simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand
a balamalei. In scopul incercirilor, sarcina se aplici echidistant intre mediana portiunilor anclansate ale
cuiului balamalei §i prin mediana cuiului balamalei in directia longitudinald a vehiculului. Se aplici sarcina de
incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul constd in
desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreaza sarcina maxima obtinutd.

2.2.1.2.  Sarcind transversald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare de pe instalatia de incercare.
Pozitia balamalei trebuie sd simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand
a balamalei. In scopul incercirilor, sarcina se aplici echidistant intre mediana portiunilor anclansate ale
cuiului balamalei si prin mediana cuiului balamalei in directia transversald a vehiculului. Se aplicd sarcina de
incercare la o vitezd maximd de 5 mmjmin pind cind se obtine sarcina necesard. Esecul constd in
desprinderea oricireia dintre balamale. Se inregistreazd sarcina maxima obtinuta.

2.2.1.3.  Sarcind verticald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare de pe instalatia de incercare. Pozitia
balamalei trebuie sd simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand a balamalei.
In scopul incercirilor, sarcina se aplici pe linia mediand a cuiului balamalei in directie perpendiculara fatd de
sarcinile longitudinald si transversald. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand
cand se obtine sarcina necesard. Esecul constd in desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreazd
sarcina maxima obtinutd.

2.3. Pentru balamalele tip pian, nu se aplicd cerintele privind pozitia balamalei si amplasarea instalatiei de
incercare se modificd astfel incat fortele de incercare si se aplice pe sistemul complet de balamale.
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Figura 5-1

Instalatii de incercare sub sarcini statice
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Figura 5-2

Directiile de incercare sub sarcini statice pentru usi care se deschid pe verticala
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ANEXA 6

USA LATERALA GLISANTA - INCERCAREA USII COMPLETE
1. SCOP

Aceastd incercare are ca scop stabilirea cerintelor minime de performantd §i a unei proceduri de incercare
pentru evaluarea si incercarea elementelor de sustinere a usii atunci cind sunt instalate atit pe usd, cat si pe
cadrul usii. Aceastd incercare completeazd incercdrile aplicabile specificate in anexa 3 si anexa 4.

2. DISPOZITII GENERALE

2.1.  incercirile se efectueazd pe un vehicul complet sau pe o carcasd brutd cu usd glisantd si elementele sale de
sustinere.

2.2.  Incercarea se efectueazi cu ajutorul a doud dispozitive de aplicare a fortei, capabile sd aplice fortele exterioare

transversale specificate la punctul 6.2.4 din prezentul regulament. Configuratia de incercare este ilustratd in
figura 6-1. Sistemul de aplicare a fortei trebuie sd includd urmatoarele:

2.2.1. doud plici de aplicare a fortei;

2.2.2. doud dispozitive de aplicare a fortei capabile sd aplice sarcina exterioard transversald necesard pentru o deplasare
minimd de 300 mm;

2.2.3.  doud celule de sarcinid avind suficientd capacitate pentru a mdsura sarcinile aplicate;

2.2.4. doud dispozitive de misurare lineard a deplasdrii, necesare pentru misurarea deplasdrii dispozitivului de aplicare
a fortei pe perioada desfasurdrii incercarii;

2.2.5. echipament pentru mdsurarea a cel putin 100 mm distantd de separare intre interiorul usii si marginea
exterioard a cadrului usii, respectind toate cerintele relevante privind siguranta si sinatatea.

3. CONFIGURATIA DE INCERCARE
3.1.  Scoateti toate echipamentele din interior si elementele decorative de pe ansamblul usii glisante.
3.2. Scoateti scaunele si orice elemente interioare care pot interfera cu actiunea de montare si utilizare a echipa-

mentului de incercare si toate elementele de pe stalpi si componentele nestructurale care se suprapun cu usa si
care determind amplasarea incorectd a plicilor de aplicare a fortei.

3.3.  Montati dispozitivele de aplicare a fortei si structura de sustinere aferentd pe podeaua vehiculului de incercare.
Fiecare dispozitiv de aplicare a fortei i structura de sustinere aferentd trebuie si fie rigid fixat(3) pe o suprafatd
orizontald de pe podeaua vehiculului in timpul aplicdrii sarcinilor.

3.4.  Se identificd marginea anterioard §i posterioard a usii glisante ori a structurii vehiculului de care este prinsd, care
cuprinde o incuietoare/un zdvor.

3.5. Se inchide usa glisantd, asigurdndu-se anclansarea completd a tuturor elementelor de sustinere a usii.

3.6. Pentru orice margine a usii supusd incercdrii care contine o incuietoare/un zdvor se utilizeazd urmdtoarele
configuratii de incercare:

3.6.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 150 mm si litimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.
Marginile plicii sunt rotunjite la o razi de 6 mm + 1 mm.

3.6.2. Se aseazd dispozitivul de aplicare a fortei si placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incit forta aplicatd s fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului si centratd vertical pe partea montatd
pe usd a incuietorii/zdvorului.
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3.6.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd astfel incat marginea lungd a plicii sd fie cat se poate de apropiatd de
si paraleld cu marginea interioard a usii, fird insd ca distanta dintre marginea din fatd a plicii si marginea
interioard a usii si depdseascd 12,5 mm.

3.7. Pentru fiecare margine a usii supuse incercdrii care contine mai mult de o incuietoare/un zivor se utilizeazd
urmdtoarele configuratii de incercare:

3.7.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 300 mm si litimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.
Marginile plicii sunt rotunjite la o razd de 6 mm * 1 mm.

3.7.2.  Se aseazd dispozitivul de aplicare a fortei si placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incit forta aplicatd si fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului si centratd vertical intr-un punct aflat
la jumitatea distantei intre marginile exterioare cele mai indepartate ale ansamblului incuietoare/zivor.

3.7.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd astfel incat marginea lungd a placii sd fie cit se poate de apropiatd de
si paraleld cu marginea interioard a usii, fird insd ca distanta dintre marginea din fatd a plicii si marginea
interioard a usii sd depdseascd 12,5 mm.

3.8. Pentru fiecare margine a usii supuse incercdrii care nu contine cel putin o incuietoare/un zdvor se utilizeazd
urmdtoarele configuratii de incercare:

3.8.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 300 mm si ldtimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.

3.8.2.  Se aseazd dispozitivul de aplicare a fortei si placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incat forta aplicatd si fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului si centratd vertical intr-un punct aflat
la jumatatea distantei pe lungimea marginii usii, asigurdndu-va ci dispozitivul de aplicare a sarcinii nu vine in
contact cu geamul ferestrei.

3.8.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd cat mai aproape de usd. Nu este necesar ca placa de aplicare a fortei sd
fie verticald.

3.9.  Usa este deblocatd. Nu se pot suda sau atasa alte dispozitive sau elemente pe usa laterald glisantd sau pe oricare
dintre partile componente ale acesteia.

3.10. Se ataseazd orice echipament utilizat la masurarea distantei de desprindere a usii care va fi utilizat la
determinarea nivelurilor de desprindere pe parcursul procedurii de incercare.

3.11. Se aseazd structura de aplicare a sarcinii astfel incat plicile de aplicare a fortei sd vind in contact cu interiorul
usii glisante.

4. PROCEDURA DE INCERCARE

4.1.  Se actioneazi fiecare dispozitiv de aplicare a fortei la o vitezd maximd de 2 000 N pe minut, conform specifica-
tiilor producdtorului, pand cind se obtine o fortd de 9 000 N pe fiecare dispozitiv de aplicare a fortei sau pand
cand unul dintre dispozitivele de aplicare a fortei realizeazd o deplasare totald de 300 mm.

4.2.  Dacd unul dintre dispozitivele de aplicare a fortei atinge forta tintd de 9 000 N inaintea celuilalt dispozitiv, se
mentine forta de 9 000 N pe primul dispozitiv pand cind si cel de al doilea dispozitiv de aplicare a fortei atinge
forta de 9 000 N.

4.3.  De indatd ce ambele dispozitive de aplicare a fortei ating fiecare forta de 9 000 N, se intrerupe inaintarea
dispozitivelor, iar acestea sunt mentinute sub sarcina rezultatd timp de cel putin 10 secunde.

4.4.  Se mentine dispozitivul de aplicare a fortei in pozitia specificatd la punctul 4.3 si, intr-un interval de 60 de
secunde, se misoard distanta de separare dintre marginea exterioard a cadrului usii si marginea interioard a usii,
de-a lungul perimetrului usii.
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Figura 6-1
Procedura de incercare a vehiculului complet cu usi laterale glisante

(Notd: usa glisantd este ilustratd separat, nu montatd pe vehicul)

Incuietori/zavoare -
de usd multiple

]
Incuietoare/zdvor
de usa unic(d)

~

Dispozitiv de aplicare a
unei sarcini de 9 000 N
la capatul anterior si la

cel posterior al usilor




	Regulamentul nr. 11 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizației Națiunilor Unite (CEE-ONU) – Dispoziții uniforme privind omologarea vehiculelor în ceea ce privește încuietorile ușilor și elementele de susținere a ușilor [2019/1354] 

