8.2.2018

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 35/1

II

(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intririi in vigoare ale
prezentului regulament ar trebui verificate in ultima versiune a documentului de situagie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresa:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 94 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la protectia
pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale [2018/178]

Include toate textele valabile pand la:

Seria 03 de amendamente la regulament — Data intrarii in vigoare: 18 iunie 2016

CUPRINS

REGULAMENT

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii

6.  Instructiuni pentru utilizatorii vehiculelor echipate cu airbaguri

7. Modificarea si extinderea omologarii de tip a vehiculului

8. Conformitatea productiei

9.  Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei

10. Incetarea definitivd a productiei

11. Dispozitii tranzitorii

12. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale auto-
ritdtilor de omologare de tip

ANEXE

1. Fisd de comunicare

2. Dispuneri ale marcilor de omologare

3. Procedura de incercare

4. Criteriul de performanti pentru cap (HPC) si criteriul de performantd la o acceleratie a capului de 3 ms

5. Dispunerea si instalarea manechinelor si reglarea sistemelor de retinere


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

L 35/2

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.2.2018

6.  Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in autovehi-
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triva tensiunilor inalte si a scurgerii de electroliti

Apendice — Deget articulat de verificare (grad IPXXB)

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoria M, (') cu o masd totald admisi de cel mult
2,5 tone; la cererea producitorului, pot fi omologate si alte vehicule.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1. Lsistem de protectie” inseamnd accesoriile si dispozitivele interioare care permit mentinerea pasagerilor pe
locurile lor si contribuie la asigurarea conformitdtii cu ceringele stabilite la punctul 5 de mai jos;

2.2. Ltip de sistem de protectie” inseamnd o categorie de dispozitive de protectie care nu prezintd diferente
esentiale unele fatd de altele in ceea ce priveste:

tehnologia;
geometria;
materialele constitutive;

2.3. Jatimea vehiculului” inseamnd distanta care separd doud plane paralele cu planul median longitudinal al
vehiculului §i care sunt tangente la vehicul de ambele parti ale planului mentionat, dar fird a include
dispozitivele exterioare de vizibilitate indirectd, limpile de pozitii laterale, indicatoarele de presiune
a pneurilor, indicatoarele de directie, limpile de pozitie, aparitoarele impotriva noroiului §i partea curbatd
a flancurilor pneului situatd imediat deasupra punctului de contact cu solul;

2.4. ,grad de acoperire” inseamnd procentajul din latimea vehiculului situatd direct in dreptul barierei;

2.5. Jfata deformabild a barierei” inseamnd partea care poate fi strivitd, montatd in fata unui bloc rigid;

2.6. Ltip de vehicul”, o categorie de autovehicule care nu diferd sub urmadtoarele aspecte esentiale:

2.6.1. lungimea si ldtimea vehiculului, in misura in care au un efect negativ asupra rezultatelor incercirii la

impact previzute in prezentul regulament;

2.6.2. structura, dimensiunile, formele si materialele apartinind pdrtii vehiculului situate in fata planului
transversal care trece prin punctul ,R” al scaunului conducdtorului auto, in misura in care au un efect
negativ asupra rezultatelor incercdrii la impact previzute in prezentul regulament;

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2,

para. 2.
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

formele si dimensiunile interioare ale habitaclului si tipul sistemului de protectie, iIn misura in care au un
efect negativ asupra rezultatelor incercdrii la impact prevdzute in prezentul regulament;

amplasarea (fatd, spate sau central) si orientarea motorului (transversal sau longitudinal), in misura in care
acestea au un efect negativ asupra rezultatelor incercirii la impact previzute in prezentul regulament;

masa fird incdrciturd, in mdsura in care are un efect negativ asupra rezultatelor incercirii la impact
previzute in prezentul regulament;

amenajdrile sau echipamentele furnizate optional de citre producitor, in misura in care au un efect negativ
asupra rezultatelor incercdrii la impact previzute in prezentul regulament;

amplasarea echipamentelor SRSEE, in mdisura in care acestea au un efect negativ asupra rezultatelor
incercdrii la impact previzute in prezentul regulament;

Habitaclul

,habitaclu In ceea ce priveste protectia pasagerilor” inseamna spatiul destinat pasagerilor, delimitat de podea,
plafon, peretii laterali, portiere, geamuri exterioare si peretele despartitor frontal si de planul peretelui
despirtitor din spate sau de planul de sprijin al spatarului scaunului din spate;

yhabitaclu pentru evaluarea sigurantei electrice” inseamnd spatiul destinat pasagerilor, delimitat de plafon,
podea, peretii laterali, portiere, geamuri exterioare, peretele despdrtitor frontal si de peretele despartitor din
spate sau de usa din spate, precum si de barierele de protectie electricd si de partile inchise previzute pentru
protectia pasagerilor impotriva contactului direct cu partile sub inaltd tensiune;

wpunctul «R»" inseamnd un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre producitor, in functie de
structura vehiculului, conform anexei 6;

” A

wpunctul «H»” inseamnd un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre serviciul tehnic insircinat
cu incercdrile de omologare, in conformitate cu procedura descrisd in anexa 6;

,masa in stare de functionare fird incdrciturd” inseamnd masa vehiculului in stare de functionare, neocupat
si fard incdrcdtura, dar cu combustibil, lichid de ricire, lubrifianti, scule si o roatd de rezervi (dacd acestea
sunt furnizate ca echipament standard de citre producitor);

,airbag” inseamnd un dispozitiv instalat pentru a completa centurile de sigurantd si sistemele de retinere din
autovehicule, adicd sistemele care, in caz de coliziune gravd a vehiculului, desfisoard automat o structurd
elastici destinatd sd limiteze, prin compresia gazului pe care-l contin, gravitatea contactului uneia sau mai
multor parti ale corpului unui pasager al vehiculului cu interiorul habitaclului;

,airbag pentru pasager” inseamnd un ansamblu de airbaguri destinat protejirii ocupantilor altor scaune
decat cel al conducitorului auto, in cazul unei coliziuni frontale;

Jnaltd tensiune” inseamnd clasificarea unei componente electrice sau a unui circuit electric, dacd tensiunea
de lucru a acesteia (acestuia) este > 60 V si < 1 500 V in cazul curentului continuu (CC) sau > 30 V
si < 1 000 V in cazul curentului alternativ (CA) — valori medii patratice (rms);

,sistem reincdrcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE)” inseamnd sistemul reincircabil de stocare
a energiei care furnizeazd energie electricd pentru propulsie;

,barierd de protectie electricd” inseamnd componenta care oferd protectie impotriva oricdrui contact direct
cu pirtile aflate sub inaltd tensiune;

,grup motopropulsor electric” inseamna circuitul electric care include motorul sau motoarele de tractiune si
poate include, de asemenea, SRSEE, sistemul de transformare a energiei electrice, convertizoarele
electronice, cablajele asociate si conectorii, precum si sistemul de cuplare pentru incdrcarea SRSEE;

” A

Lpiese sub tensiune” inseamnd piesa (piesele) conductoare destinatd (destinate) incircdrii cu energie electricd
in conditii normale de utilizare;
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2.18. ,piesd conductoare expusd” inseamnd piesa conductoare care poate fi atinsd in baza dispozitiilor gradului de
protectic IPXXB si care poate fi incircatd cu energie electrici in conditii de cedare a izolatiei. Aceastd
definitie include piesele acoperite de un capac care poate fi inliturat fard utilizarea unor instrumente;

2.19. contact direct” inseamnd contactul persoanelor cu piesele sub inaltd tensiune;
2.20. ,contact indirect” inseamnd contactul persoanelor cu piese conductoare expuse;
2.21. ,grad de protectie IPXXB” inseamnd protectia impotriva contactului cu piese sub inaltd tensiune prin

intermediul unei bariere de protectie electricd sau al unei incinte, verificatd cu ajutorul degetului articulat de
verificare (grad IPXXB), astfel cum se descrie la punctul 4 din anexa 11;

2.22. Jtensiune de lucru” inseamnd cea mai mare valoare medie pdtraticd (rms) a tensiunii unui circuit electric,
specificatd de producitor, care poate apirea intre orice piese conductoare in conditiile existentei unor
circuite deschise sau in conditii normale de functionare. Dacd circuitul electric este separat prin izolare
galvanicd, tensiunea de lucru trebuie definitd pentru fiecare circuit separat;

2.23. ,sistem de cuplare pentru incircarea sistemului reincdrcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE)” inseamna
circuitul electric utilizat pentru incircarea SRSEE de la o sursd externd de alimentare cu energie electricd,
inclusiv priza de racordare a vehiculului;

2.24. ysasiu electric” inseamnd un ansamblu alcdtuit din piese conductoare conectate electric intre ele, al ciror
potential electric este considerat potential de referintd;

2.25. Lcircuit electric” inseamnd un ansamblu de piese sub inaltd tensiune conectate, conceput si fie incircat cu
energie electricd in cursul functiondrii normale;

2.26. ,sistem de transformare a energiei electrice” inseamnd un sistem (de exemplu, pild de combustie) care
genereazd si furnizeazd energie electricd pentru propulsia electrici;

2.27. ~convertizor electronic” inseamnd un dispozitiv capabil sd controleze sifsau s transforme energia electricd
pentru propulsia electrici;

2.28. Lincintd” inseamnd partea care inconjoard unitdtile interne si oferd protectie impotriva oricdrui contact
direct;
2.29. ~magistrald de inaltd tensiune” inseamnd circuitul electric, inclusiv sistemul de cuplare pentru incircarea

SRSEE, care functioneazd la inaltd tensiune;

2.30. sizolator solid” inseamnd stratul izolator al cablajelor, destinat acoperirii pieselor sub inalti tensiune si
evitdrii oricdrui contact direct cu aceste piese. Acesta include suprafete de acoperire pentru izolarea pieselor
sub tensiune ale conectorilor de inalti tensiune si lacurile sau vopselele utilizate pentru izolare;

2.31. ,deconectare automatd” inseamnd un dispozitiv care, in momentul actiondrii, separd galvanic sursele de
energie electricd de restul circuitului de inaltd tensiune al grupului motopropulsor electric;

2.32. ,baterie de tractiune de tip deschis” inseamnd un tip de baterie care necesitd un lichid si genereaza hidrogen
gazos eliberat in atmosferd;

2.33. ,sistem automat de blocare a portierelor” inseamna un sistem care blocheazd automat portierele la atingerea
unei viteze prestabilite sau in orice alte conditii definite de producitor.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1 Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la protectia pasagerilor care stau pe locurile din fatd
in cazul unei coliziuni frontale (deplasarea la incercarea cu bariera deformabild) trebuie prezentatd de
producitorul vehiculului sau de reprezentantul acreditat al acestuia.

3.2. Ea trebuie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, precum si de urmitoarele
informatii:
3.2.1. o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele

din care este constituit;

3.2.2. fotografii sifsau scheme si desene ale vehiculului, indicind tipul de vehicul in sectiune frontald, laterald si
posterioard si detaliile partii din fatd a structurii;
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3.2.3. informatii privind masa vehiculului in stare de functionare, fird incirciturs;

3.2.4. forma si dimensiunile interioare ale habitaclului;

3.2.5. o descriere a accesoriilor interioare si a sistemelor de protectie instalate in vehicul;

3.2.6. o descriere generald a tipului si amplasdrii sursei de energie electricd, precum si a sistemului de propulsie

electricd (de exemplu, hibrid, electric).

3.3. Solicitantului i se oferd posibilitatea sd prezinte orice date sau rezultate ale incercirilor pentru a demonstra
faptul cd normele sunt respectate cu un grad suficient de fiabilitate.

3.4. Pentru efectuarea incercdrilor de omologare, se prezintd responsabilului cu serviciul tehnic un vehicul
reprezentativ pentru tipul care urmeazd sd fie omologat.

3.4.1. Un vehicul care nu cuprinde toate componentele tipului de vehicul respectiv poate fi acceptat pentru
incercare cu conditia si se poatd demonstra ci lipsa acelor componente nu are un efect negativ asupra
rezultatelor incercarii, in conformitate cu cerintele prezentului regulament.

3.4.2. Solicitantului ii revine obligatia si demonstreze cd aplicarea punctului 3.4.1 de mai sus este compatibild cu
cerintele prezentului regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd tipul de vehicul supus omologdrii in conformitate cu prezentul regulament indeplineste cerintele
prezentului regulament, tipul de vehicul este omologat.

4.1.1. Serviciul tehnic desemnat in conformitate cu punctul 12 de mai jos verifici dacd au fost indeplinite
conditiile necesare.

4.1.2. In caz de incertitudine, se tine seama, in momentul verificirii conformititii vehiculului cu cerintele
prezentului regulament, de orice informatii sau rezultate ale incercirilor oferite de producitor care pot fi
luate in considerare pentru validarea incercirii de omologare efectuate de serviciul tehnic.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre (in prezent 03, care
corespunde seriei de amendamente 03) indici seria de amendamente care include cele mai recente
modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologdrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acelasi numar de omologare unui alt tip de vehicul.

4.3. Decizia de acordare sau de refuz al omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament
se comunicd partilor la acord care pun in aplicare prezentul regulament prin intermediul unei fise conforme
cu modelul indicat in anexa 1 la prezentul regulament si al unor fotografii si/sau grafice si desene furnizate
de solicitant, intr-un format maximum A4 (210 x 297 mm) sau impdturite in format A4 si la o scard
adecvatd.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplic, in
mod vizibil si intr-un loc usor accesibil specificat in formularul de omologare, 0 marcid de omologare
internationald care constd in:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (');

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare, in partea dreaptd
a cercului mentionat la punctul 4.4.1 de mai sus.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament,
simbolul previzut la punctul 4.4.1 de mai sus nu trebuie repetat; in acest caz, numdrul regulamentului si
numdrul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a
acordat omologarea in tara care acordd omologarea in temeiul prezentului regulament se introduc in
coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

(") Numerele de identificare ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul TRANS/WP.29/78/Rev.2[Amend.3.
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4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si indelebila.

4.7. Marca de omologare este amplasatd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in apropierea
acesteia.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de mérci de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Specificatii generale aplicabile tuturor incercirilor

5.1.1. Punctul ,H” se stabileste pentru fiecare scaun in conformitate cu procedura descrisd in anexa 6.

5.1.2. Atunci cand sistemul de protectie pentru scaunele din fatd include centuri, componentele centurilor trebuie

sd respecte cerintele Regulamentului nr. 16.

5.1.3. Atunci cind se instaleazd un manechin, iar sistemul de protectie include centuri, pozitiile de sedere sunt
prevdzute cu puncte de ancorare in conformitate cu Regulamentul nr. 14.

5.2. Specificatii

Incercarea vehiculului, efectuati in conformitate cu metoda descrisi in anexa 3, este considerati satisfi-
citoare dacd sunt indeplinite simultan toate conditiile prevdzute la punctele 5.2.1-5.2.6 de mai jos.

In plus, vehiculele echipate cu un grup motopropulsor electric trebuie si respecte cerintele de la
punctul 5.2.8 de mai jos. Acest lucru poate fi indeplinit prin efectuarea unei incercdri de impact separate la
cererea producitorului si, dupd validarea de citre serviciul tehnic, cu conditia ca componentele electrice si
nu influenteze nivelul de protectie a pasagerilor oferit de tipul de vehicul, astfel cum este definit la
punctele 5.2.1-5.2.5 din prezentul regulament. In cazul acestei conditii, cerintele de la punctul 5.2.8 se
verificd in conformitate cu metodele previzute in anexa 3 la prezentul regulament, cu exceptia punctelor 2,
5 si 6 din anexa 3. Se instaleazd pe fiecare dintre locurile laterale din fatd un manechin care corespunde
specificatiilor pentru Hybrid III (a se vedea nota de subsol 1 din anexa 3), previzut cu o gleznd la 45° si
care respectd specificatiile pentru reglare.

5.2.1. Criteriile de performantd inscrise, in conformitate cu anexa 8, pe manechinele asezate pe locurile laterale
din fatd trebuie sd indeplineascd conditiile urmatoare:

5.2.1.1. criteriul de performantd pentru cap (HPC) si nu depdseascd valoarea 1 000, jar acceleratia rezultantd
a capului si nu depdseascd 80 g timp de mai mult de 3 ms. Aceasta din urmi corespunde unui calcul
cumulativ care exclude miscarea de revenire a capului;

5.2.1.2. criteriile de leziune a gatului (NIC) sd nu fie superioare valorilor indicate in figurile 1 si 2 ();

Figura 1

Criteriile de tensionare a gitului
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0 10 20 30 40 50 60 70

Durata de aplicare a sarcinii pentru o fortd de tractiune dat (msec)

() Pandla 1 octombrie 1998, valorile obtinute pentru gat nu constituie un criteriu determinant pentru omologare. Rezultatele obtinute se
inscriu in raportul de incercare si se inregistreazd de autoritatea de omologare de tip. Dupd aceastd datd, valorile indicate la acest punct
constituie criterii determinante pentru omologare, dacd nu sunt adoptate sau pana cand nu sunt adoptate alte valori.
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Figura 2

Criteriul de forfecare la nivelul gitului

3,1 kN@ 0 ms

L

1,5kN@ 25-35 ms

1,1 kN@ = 45 ms

Forta/efortul de forfecare perpendicular

pe gt (kN)

0 10 20 30 40 50 A0
Durata de aplicare a sarcinii pentru o fortd de forfecare datd (msec)

5.2.1.3. momentul de incovoiere in jurul axei y la nivel cervical sd nu depdseascd 57 Nm in extensie ();

5.2.1.4. criteriul compresiei toracelui (ThCC) sd nu depaseascd 42 mm;

5.2.1.5. criteriul viscozitatii (V * C) pentru torace sd nu depdseasca valoarea de 1,0 m/s;

5.2.1.6. criteriul forei exercitate asupra femurului (FFC) si nu depdseascd valoarea criteriului performantei

forta-timp, descris in figura 3:

Figura 3

Criteriul fortei exercitate asupra femurului
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g \ 7,58 kN@ = 10 ms
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Durata de aplicare a sarcinii pentru forta axiald (msec)
5.2.1.7. criteriul fortei de compresie exercitate asupra tibiei (TCFC) sd nu depdseascd 8 kN;

() Pandla 1 octombrie 1998, valorile obtinute pentru gat nu constituie un criteriu determinant pentru omologare. Rezultatele obtinute se
inscriu in raportul de incercare si se inregistreazd de autoritatea de omologare de tip. Dupd aceastd datd, valorile indicate la acest punct
constituie criterii determinante pentru omologare, dacd nu sunt adoptate sau pand cind nu sunt adoptate alte valori.
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5.2.1.8. indicele tibiei (TI), mdsurat la varful si la baza fiecdrei tibii, si nu depdseascd 1,3 in fiecare pozitie;
5.2.1.9. miscarea de alunecare a articulatiei genunchiului si nu fie mai mare de 15 mm.
5.2.2. In urma incercirii, deplasarea rezultantd a volanului, mdsurati in centrul butucului volanului, trebuie s nu

fie mai mare de 80 mm pe verticald in sus si de 100 mm pe orizontald si spre spate.

5.2.3. Nicio portierd nu trebuie si se deschidi in timpul incercrii.

5.2.3.1. In cazul in care existd sisteme automate de blocare a portierelor care sunt instalate optional sifsau care pot
fi dezactivate de citre conducdtorul auto, aceastd cerintd se verificd utilizindu-se una dintre urmitoarele
doud proceduri de incercare, la alegerea producitorului:

5.2.3.1.1. Dacd incercarea se efectueazd conform punctului 1.4.3.5.2.1 din anexa 3, producitorul trebuie sd
demonstreze, in plus, intr-un mod considerat satisficitor de citre serviciul tehnic (de exemplu, prin datele
interne ale producdtorului) cd, in absenta unui astfel de sistem sau dacd sistemul este dezactivat, nicio
portierd nu se va deschide in caz de coliziune.

5.2.3.1.2.  Incercarea se efectueazd in conformitate cu punctul 1.4.3.5.2.2 din anexa 3.

5.2.4. Dupd impact, portierele laterale trebuie sd se deblocheze.

5.2.4.1. In cazul vehiculelor echipate cu un sistem automat de blocare a portierelor, portierele trebuie si fie blocate
inainte de momentul impactului si deblocate dupd impact.

5.2.4.2. In cazul vehiculelor echipate cu sisteme automate de blocare a portierelor care sunt instalate optional sifsau
care pot fi dezactivate de citre conducdtorul auto, aceastd cerintd se verificd utilizindu-se una dintre
urmdtoarele doud proceduri de incercare, la alegerea producitorului:

5.2.4.2.1. dacd incercarea se efectueazd conform punctului 1.4.3.5.2.1 din anexa 3, producitorul trebuie si
demonstreze, in plus, intr-un mod considerat satisficitor de citre serviciul tehnic (de exemplu, prin datele
interne ale producitorului) cd, in absenta unui astfel de sistem sau dacd sistemul este dezactivat, portierele
laterale nu se blocheazi in timpul impactului;

5.2.4.2.2. incercarea se efectueazd in conformitate cu punctul 1.4.3.5.2.2 din anexa 3.

5.2.5. Dupd impact, trebuie sd existe posibilitatea ca, fird ajutorul sculelor, cu exceptia celor necesare sustinerii
manechinului:
5.2.5.1. sd se deschidi cel putin o usd, dacd existd una, pentru fiecare rind de scaune, si, dacd nu existd usd, sd se

deplaseze scaunele sau s se poatd rabata spdtarele pentru a putea evacua toti pasagerii; aceastd mdsurd nu
se aplicd totusi decat vehiculelor echipate cu acoperis rigid;

5.2.5.2. sd se poatd elibera manechinele din sistemul de retinere care, daci este blocat, trebuie si poatd fi deblocat
exercitand o fortd maximd de 60 N asupra centrului de comandi a eliberarii;

5.2.5.3. sd se poatd extrage manechinele din vehicul, fird a se apela la reglajul scaunelor.

5.2.6. In cazul vehiculelor cu combustibil lichid, nu este permisi decat o scurgere usoard din instalatia de
alimentare cu combustibil in timpul impactului.

5.2.7. In cazul in care, dupi impact, are loc o scurgere continud de lichid din sistemul de alimentare cu
combustibil, rata de scurgere nu trebuie si depdseascd 30 g/min; dacd lichidul provenit din sistemul de
alimentare cu combustibil se amestecd cu lichide din alte sisteme si diferitele lichide nu pot fi separate si
identificate usor, la evaluarea scurgerii continue trebuie s se tini cont de toate lichidele colectate.
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5.2.8.

5.2.8.1.

5.2.8.1.1.

5.2.8.1.2.

5.2.8.1.3.

5.2.8.1.4.

Dupi incercarea efectuatd in conformitate cu procedura descrisd in anexa 3 la prezentul regulament, grupul
motopropulsor electric care functioneazi la inaltd tensiune, precum si componentele si sistemele sub inaltd
tensiune, care sunt conectate galvanic la magistrala de inaltd tensiune a grupului motopropulsor electric,
trebuie si indeplineascd urmdtoarele cerinte:

Protectie impotriva socurilor electrice

Dupd impact, este respectat cel putin unul dintre cele patru criterii mentionate la
punctele 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4.2.

In cazul in care vehiculul are o functie automati de deconectare sau un dispozitiv (dispozitive) care separi
galvanic circuitul grupului motopropulsor electric in conditii de rulare, se aplicd cel putin unul dintre
urmdtoarele criterii circuitului deconectat sau in mod individual fiecdrui circuit separat, dupd activarea
functiei de deconectare.

Cu toate acestea, criteriile definite la punctul 5.2.8.1.4 de mai jos nu se aplicd in cazul in care mai mult de
un singur potential al unei pdrti a magistralei de inaltd tensiune nu este protejat in conditiile de protectie de
grad IPXXB.

Dacd incercarea se efectueazd in conditiile in care o parte (pdrti) din sistemul de inaltd tensiune nu se afld
sub tensiune, protectia impotriva socurilor electrice se demonstreazd conform punctului 5.2.8.1.3 sau
punctului 5.2.8.1.4 de mai jos pentru partea (partile) relevanti (relevante).

Pentru sistemul de cuplare pentru incircarea SRSEE, care nu se afld sub tensiune in timpul ruldrii, trebuie si
fie indeplinit cel putin unul dintre cele patru criterii specificate la punctele 5.2.8.1.1-5.2.8.1.4 de mai jos.

Absenta inaltei tensiuni

Tensiunile V,, V, si V, ale magistralelor de inaltd tensiune trebuie sd fie mai mici sau egale cu 30 VCA
sau 60 VCC, astfel cum se precizeazd la punctul 2 din anexa 11.

Energie electricd joasad

Energia totald (ET) pe magistralele de inalti tensiune trebuie si fie mai micd de 2,0 ] atunci cind este
mdsuratd in conformitate cu procedura de incercare, astfel cum se specificd la punctul 3 din anexa 11, la
formula (a). Ca o posibilitate alternativa, energia totald (ET) poate fi calculatd pe baza tensiunii masurate V,
a magistralei de Inaltd tensiune si a capacititii condensatorilor X (C,) specificate de producitor, conform
formulei (b) de la punctul 3 din anexa 11.

Energia stocatd in condensatorii Y (ET,, ET,)) trebuie si fie, de asemenea, mai micd de 2,0 J. Aceasta se

calculeazd prin misurarea tensiunilor V, §i V, din magistralele de inaltd tensiune si din sasiul electric si
a capacitdtii condensatorilor Y specificate de producidtor, conform formulei () de la punctul 3 din
anexa 11.

Protectia fizicd

Pentru protectia impotriva contactului direct cu pdrtile sub inaltd tensiune, trebuie prevdzut gradul de
protectie IPXXB.

In plus, pentru protectia impotriva socurilor electrice care ar putea rezulta din contact indirect, rezistenta
intre toate partile conductoare expuse si sasiul electric trebuie si fie mai micd de 0,1 Ohmi atunci cand
fluxul de curent este de cel putin 0,2 A.

Aceastd cerintd este indeplinitd in cazul in care conexiunea galvanici a fost realizatd prin sudare.

Rezistenta de izolatie
Trebuie sd fie indeplinite criteriile specificate la punctele 5.2.8.1.4.1 si 5.2.8.1.4.2 de mai jos.

Misuritorile se efectueazd in conformitate cu punctul 5 din anexa 11.
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5.2.8.1.4.1. Grup motopropulsor electric format din magistrale separate cu curent continuu sau alternativ

Dacd magistralele de inaltd tensiune cu curent continuu si magistralele de inaltd tensiune cu curent
alternativ sunt izolate galvanic unele de altele, rezistenta de izolatie intre magistrala de inaltd tensiune si
sasiul electric (R, astfel cum este definitd la punctul 5 din anexa 11) trebuie si aibd o valoare minimd de
100 Q/V din tensiunea de lucru pentru magistralele cu curent continuu si o valoare minimd de
500 Q/V din tensiunea de lucru pentru magistralele cu curent alternativ.

5.2.8.1.4.2. Grup motopropulsor electric format din magistrale cu curent continuu si alternativ combinate

Dacd magistralele de inaltd tensiune cu curent continuu si magistralele de inaltd tensiune cu curent
alternativ sunt conectate galvanic, rezistenta de izolatie intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric
(R, astfel cum a fost definitd la punctul 5 din anexa 11) trebuie si aibd o valoare minima de 500 Q/V din
tensiunea de lucru.

Cu toate acestea, daci gradul de protectie IPXXB este indeplinit pentru toate magistralele de inaltd tensiune
cu curent alternativ sau dacd tensiunea curentului alternativ este mai micd sau egald cu 30 V dupi ciocnirea
vehiculului, rezistenta de izolatie dintre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric (R, astfel cum este
definitd la punctul 5 din anexa 11) trebuie sd aibd o valoare minimd de 100 Q/V din tensiunea de lucru.

5.2.8.2. Scurgerea electrolitului

In intervalul de timp de 30 de minute dupi coliziune, nu trebuie si existe nicio scurgere de electrolit din
SRSEE in habitaclu; cel mult 7 % din electrolit se poate scurge din SRSEE, cu exceptia cazului bateriilor de
tractiune de tip deschis situate in afara habitaclului. In cazul bateriilor de tractiune de tip deschis, cel mult
7 % din electrolit (cu un maxim de 5,0 litri) se pot scurge in afara habitaclului.

Producitorul trebuie sd demonstreze respectarea conditiilor in conformitate cu punctul 6 din anexa 11.

5.2.8.3. Mentinerea in pozitie fixi a SRSEE

SRSEE situate in habitaclu trebuie sd rimand in locul in care sunt instalate, iar componentele trebuie si
rdimand in interiorul limitelor SRSEE.

Nicio parte a unei SRSEE amplasate in afara habitaclului pentru evaluarea sigurantei electrice nu trebuie si
patrundd in habitaclu in timpul incercirii la impact sau dupd aceasta.

Producdtorul trebuie sd demonstreze respectarea conditiilor in conformitate cu punctul 7 din anexa 11.

6. INSTRUCTIUNI PENTRU UTILIZATORII VEHICULELOR ECHIPATE CU AIRBAGURI
6.1. Vehiculul trebuie sd includd informatii cu privire la faptul cd este echipat cu airbaguri pentru scaune.
6.1.1. Pentru un vehicul previzut cu un set de airbaguri menite sd protejeze conducitorul auto, aceste informatii

constau in inscriptia ,AIRBAG” situatd in interiorul circumferintei volanului; inscriptia trebuie s3 fie fixatd
solid si s3 fie usor vizibila.

6.1.2. Pentru un vehicul prevdzut cu airbaguri pentru pasageri menite sd protejeze alti ocupanti decat
conducitorul auto, aceste informatii constau in eticheta de avertizare descrisd la punctul 6.2 de mai jos.

6.2. Un vehicul prevdzut cu unul sau mai multe airbaguri pentru protectia frontald a pasagerilor cuprinde
informatii cu privire la pericolul aferent dispozitivelor de fixare pe scaun a copiilor orientate spre inapoi,
destinate scaunelor echipate cu airbaguri.
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6.2.1. Aceste informatii constau cel putin intr-o etichetd care cuprinde pictograme de avertizare clare conform
indicatiilor de mai jos:
Conturul etichetei: linii negre
orizontale si verticale
1l Fond alb
Fond a
Simboluri superioare negre, pe fond
galben sau chihlimbar —‘
. .H -
’ ‘ @
Pictograma, in conformitate cu [SO Il:na.ginile din pivct(?gfamé trebuie
—12575:2004 —Z.01, trebuic si fie sé fie grl.lpate,-sa e.ub.a ce! putin

cel putin de aceste dimensiuni si aceste dlime.nsmnl sisd fiein )

trebuie si fie in culorile specificate, culorile indicate, rogu, negru si alb

rosu, negru si alb
Dimensiunile generale sunt de cel putin 120 x 60 mm sau au o suprafatd echivalentd.
Eticheta de mai sus poate fi adaptatd, astfel incat prezentarea si fie diferitd de exemplul indicat, dar
continutul trebuie sd respecte prescriptiile de mai sus.

6.2.2. In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru scaunul de pasager din fatd, avertismentul trebuie fixat

solid pe fiecare parte a parasolarului pentru pasagerul din fatd, astfel incat cel putin unul dintre
avertismente si fie vizibil tot timpul, indiferent de pozitia parasolarului. Ca o posibilitate alternativi, se
plaseazd o etichetd de avertisment pe partea vizibild a parasolarului inchis, iar o altd etichetd de avertisment,
pe plafon in spatele parasolarului, astfel incat cel putin un avertisment si fie vizibil tot timpul. Nu trebuie
sd fie posibild inliturarea cu usurintd a etichetei de avertizare de pe parasolar si de pe plafon fird
deteriorarea evidentd si usor vizibild a parasolarului sau a plafonului in interiorul vehiculului.

Daci vehiculul nu este echipat cu parasolar sau plafon, eticheta de avertisment se amplaseazd intr-un loc in
care s fie clar vizibild tot timpul.

In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru alte scaune din vehicul, avertismentul trebuie s se afle
chiar in fata scaunului respectiv si si fie vizibil in permanentd pentru persoana care instaleazi pe acel scaun
un dispozitiv de fixare pe scaun pentru copii orientat spre inapoi. Cerintele de la punctul prezent si de la
punctul 6.2.1 nu se aplicd in cazul scaunelor previzute cu un dispozitiv care dezactiveazd automat sistemul
de airbaguri pentru protectia frontald atunci cind se instaleazd un dispozitiv de retinere pentru copii
orientat cu spatele la directia de mers.
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6.2.3. in manualul de utilizare a vehiculului, trebuie incluse informatii detaliate, care fac referire la avertisment; ca
o cerintd minimd, urmdtorul text, redactat in toate limbile oficiale ale tirii sau tdrilor in care se
preconizeazd in mod rezonabil cd vehiculul ar putea fi inmatriculat (de exemplu, pe teritoriul Uniunii
Europene, in Japonia, in Federatia Rusd sau in Noua Zeelandi etc.), trebuie sd includi cel putin urmatoarele
precizdri:

,Nu folositi NICIODATA un dispozitiv de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers pe
un scaun protejat printr-un AIRBAG ACTIV amplasat in fata scaunului. Pericol de MOARTE sau de RANIRE
GRAVA a COPILULUL”

Textul trebuie si fie insotit de o ilustrare a etichetei de avertizare din vehicul. Informatiile trebuie s fie usor
de gdsit in manualul de utilizare (de exemplu, si existe referinte specifice la informatiile imprimate pe prima
pagind, un tabulator pentru identificarea paginii sau o brosuri separati etc.).

Cerintele de la punctul prezent nu se aplicd in cazul vehiculelor in care toate scaunele pentru pasageri sunt
prevdzute cu un dispozitiv care dezactiveazd automat sistemul de airbaguri pentru protectia frontald atunci
cand se instaleazd un dispozitiv de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers.

7. MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI

7.1. Orice modificare care afecteazd structura, numdarul de scaune fatd, tapiteria sau accesoriile interioare sau
pozitia dispozitivelor de control sau a componentelor mecanice ale vehiculului si care ar putea afecta
capacitatea de absorbtie a energiei a partii frontale a vehiculului trebuie adusi la cunostinta autorititii de
omologare de tip care acordd omologarea. Autoritatea de omologare de tip poate:

7.1.1. sd considere cd modificdrile ficute nu sunt susceptibile si aibd un efect nefavorabil considerabil si ci, in
orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele sau

7.1.2. sd solicite serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor si efectueze incd o incercare, dintre cele
descrise mai jos, in functie de natura modificirilor.

7.1.2.1. Orice modificare adusd vehiculului care afecteazd forma generald a structurii vehiculului si/sau orice crestere
a masei cu peste 8 procente care, in opinia autoritdtii, ar avea o influentd semnificativd asupra rezultatelor
incercdrilor va necesita repetarea incercirii, conform anexei 3.

7.1.2.2. Dacd modificarile se referd doar la accesoriile interioare, masa nu creste cu mai mult de 8 procente, iar
numdrul scaunelor din fatd prevazute initial in vehicul rdmane acelasi, se realizeazd urmatoarele:

7.1.2.2.1. o incercare simplificatd, conform anexei 7, sifsau
7.1.2.2.2. o incercare partiald, conform cerintelor serviciului tehnic, cu privire la modificarile aduse.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologarii, specificind modificirile, se comunicd prin procedura previzutd la
punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

7.3. Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie pentru
respectiva extindere si informeazi ulterior in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fisje de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si respecte regulile stabilite in apendicele 2 la acord
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tinind seama de urmdtoarele cerinte:

8.1. fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie si fie conform cu tipul de vehicul
omologat, in ceea ce priveste caracteristicile care ajutd la protectia pasagerilor vehiculului in cazul unui
impact frontal;

8.2. titularul omologdrii trebuie sd se asigure cd sunt efectuate cel putin incercirile privind mdsurdtorile pentru
fiecare tip de vehicul;

8.3. autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment
metodele de control al conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor
verificiri este de o datd la doi ani.
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9. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

9.1. Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care
nu se respectd cerinta prevdzutd la punctul 7.1 de mai sus sau in cazul in care vehiculul sau vehiculele
selectate nu au trecut cu succes de verificdrile descrise la punctul 7.2 de mai sus.

9.2. In cazul in care o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare acordati anterior,
aceasta notificd imediat acest lucru celorlalte parti contractante care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise de comunicare care respectd modelul prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd definitiv si produci tipul de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie si informeze in acest sens autoritatea de omologare de
tip care a acordat omologarea. Dupd primirea comunicdrii relevante, aceastd autoritate notificd, la rndul
sdu, acest lucru celorlalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei
fise de comunicare conforme modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

11. DISPOZITII TRANZITORII

11.1. Incepand de la data intririi in vigoare a suplimentului 4 la seria 01 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea unei omologiri de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de amendamente.

11.2. Incepand cu 23 iunie 2013, pdrtile contractante care pun in aplicare prezentul regulament acordd
omologdri de tip numai acelor tipuri de vehicule care indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de amendamente.

11.3. Atat timp cat prezentul regulament nu prevede nicio conditie cu privire la protectia pasagerilor printr-o
incercare completd de impact frontal, partile contractante pot continua s aplice conditiile deja in vigoare in
acest scop la momentul adoptdrii prezentului regulament.

11.4. Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 02 de amendamente, niciuna dintre pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

11.5. La 24 de luni de la data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 02 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologari de tip numai acelor tipuri de vehicule care respectd cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

Cu toate acestea, in cazul vehiculelor avind un grup motopropulsor electric care functioneazi la inaltd
tensiune, se acordd o perioadd suplimentard de 12 luni, cu conditia ca producitorul si demonstreze, intr-un
mod considerat satisficitor de citre serviciul tehnic, c¢d vehiculul oferd niveluri de siguranti echivalente cu
cele impuse in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

11.6. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi pentru omologirile
acordate in temeiul seriilor precedente de amendamente la prezentul regulament, in cazul in care extinderile
respective nu presupun nicio modificare a sistemului de propulsie al vehiculului.

Cu toate acestea, la expirarea perioadei de 48 de luni de la data oficiald a intririi in vigoare a seriei 02 de
amendamente, vehiculelor cu grup motopropulsor electric de inaltd tensiune nu li se acordd extinderi ale
omologirilor acordate in temeiul seriilor anterioare de amendamente.

11.7. In cazul in care, la data intririi in vigoare a seriei 02 de amendamente la prezentul regulament, existd
cerinte nationale referitoare la dispozitiile in materie de sigurantd a vehiculelor cu un sistem electric de
propulsie sub inaltd tensiune, acele pdrfi contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza
omologarea nationald a unor astfel de vehicule care nu respectd cerintele nationale, cu exceptia cazului in
care aceste vehicule sunt omologate in temeiul seriei 02 de amendamente la prezentul regulament.

11.8. Incepand cu 48 de luni de la data intririi in vigoare a seriei 02 de amendamente la prezentul regulament,
partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza omologarea de tip, nationald sau regionald,
si pot refuza prima inmatriculare nationald sau regionald (prima intrare in serviciu) a unui vehicul cu grup
motopropulsor electric care functioneazd sub inaltd tensiune care nu indeplineste cerintele previzute in
seria 02 de amendamente la prezentul regulament.
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11.10.

11.11.

11.12.

11.13.

11.14.

11.15.

12.

Partile contractante care pun in aplicare regulamentul continud si accepte omologdri in temeiul seriei 01 de
amendamente la prezentul regulament pentru vehiculele care nu sunt afectate de seria 02 de amendamente.

Timp de 18 luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 4 la seria 02 de amendamente la prezentul
regulament, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot continua si acorde omologiri de tip
in temeiul seriei 02 de amendamente la prezentul regulament fird a tine seama de dispozitiile
suplimentului 4.

Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractantd care
aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologdrii in temeiul prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Incepand cu 1 septembrie 2018, pirtile contractante care pun in aplicare prezentul regulament acordd
omologiri de tip numai acelor tipuri de vehicule care indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale omologirilor
pentru tipurile existente care au fost omologate in conformitate cu seriile anterioare de amendamente aduse
prezentului regulament.

Partile contractante care pun in aplicare regulamentul continud si accepte omologdrile acordate, in temeiul
seriei 01 de amendamente la prezentul regulament, inainte de 23 iunie 2013 sau 2014, astfel cum se
prevede la punctul 11.5 de mai sus.

Pirtile contractante care pun in aplicare regulamentul continui si accepte omologdrile acordate, in temeiul
seriei 02 de amendamente la prezentul regulament, inainte de 1 septembrie 2018.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile contractante la acord care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite numele i adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercarilor de
omologare, pe cele ale producitorilor autorizati si efectueze incerciri si pe cele ale autoritdtilor de
omologare de tip care acordd omologarea, cirora trebuie si le fie trimise fisele de omologare, de refuz sau
de retragere a omologdrii emise in alte tari.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea administratiei

referitoare la (%):  Acordarea omologdrii

unui tip de vehicul cu privire la protectia pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale, in conformitate cu Regulamentul nr. 94

Extinderea omologdrii
Refuzul omologarii
Retragerea omologarii

Tncetarea definitivd a productiei

Omologarea nr.: Extinderea nr.:
1. Denumirea comerciald sau marca autovehiculului
2. Tipul de vehicul
3. Numele si adresa producatorului
4. Dacd este cazul, numele si adresa reprezentatului producitorului
5. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structurd, dimensiuni, forme si materiale componente
5.1. Descrierea sistemului de protectie instalat in vehicul
5.2. Descrierea dispunerilor sau accesoriilor interioare care ar putea influenta incercirile
5.3. Amplasarea sursei de energie electrici: ...
6.  Amplasarea motorului: fagd/spate/central (3)
7. Tractiunea: roatd fati/roatd spate (%)
8.  Masa vehiculului supus incercarii:
AXx fagd:
Ax spate:
Total:
9.  Vehicul prezentat pentru omologare la
10. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare
11. Data raportului intocmit de serviciul respectiv
12. Numdrul raportului emis de serviciul respectiv
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13. Omologare acordati/refuzati/extinsd/retrasd (%)

14. Pozitia mircii de omologare pe vehicul

15. Locul

16. Data

17. Semndtura
18. Urmdtoarele documente, purtand numirul de omologare indicat mai sus, sunt anexate la prezenta fisd de comunicare: ...

[fotografii si/sau grafice si desene care permit identificarea de bazd a tipului (tipurilor) de vehicul(e) si a variantelor posibile ale
acestuia (acestora) care fac obiectul omologarii]

(") Numdrul distinctiv al tarii care a acordat/extins|refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul regulament).
() A se tdia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

L B4

S

(L")
>

94R — 031424 |2

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd faptul ci respectivul tip de vehicul a fost omologat, in ceea
ce priveste protectia pasagerilor in cazul unui impact frontal, in Tarile de Jos (E 4), in conformitate cu Regulamentul
nr. 94, cu numdrul de omologare 031424. Numirul de omologare indici faptul cd omologarea a fost acordatd in
conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 94, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

fn,

94 03 1424 [T=

11

03 2439

[ § an

a/2
a2

[ T S—

a = 8 mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in
Tarile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentelor nr. 94 si 11 (). Primele doud cifre ale numerelor de omologare indicd

faptul c4, la data la care au fost acordate omologirile in cauzd, Regulamentul nr. 94 includea seria 03 de amendamente,
iar Regulamentul nr. 11 includea seria 03 de amendamente.

(") Ultimul numdr este prezentat exclusiv cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

PROCEDURA DE INCERCARE

1. INSTALAREA SI PREGATIREA VEHICULULUI
1.1. Zona de incercare

Zona de incercare trebuie sd fie suficient de mare pentru a putea include pista de accelerare, bariera si
instalatiile tehnice necesare incercirii. Ultima parte a pistei, la cel putin 5 metri nainte de barierd, trebuie sd
fie orizontald, pland si neteda.

1.2. Bariera

Partea din fatd a barierei este alcituitd dintr-o structurd deformabild, astfel cum este definitd in anexa 9 la
prezentul regulament. Partea din fatd a structurii deformabile este perpendiculard, cu o tolerantd de + 1°, pe
traiectoria vehiculului supus incercdrii. Bariera este atasatd la o masd de cel putin 7 x 10 kg, a cirei parte
frontald este verticald, cu o tolerantd de * 1°. Aceastd masd este ancoratd la sol sau plasatd pe sol si
echipatd, dacd este necesar, cu dispozitive de oprire suplimentare pentru a-i limita deplasarea.

1.3. Orientarea barierei
Bariera este orientatd astfel incat primul contact al vehiculului cu bariera sd aibd loc in partea unde se afld

coloana de directie. Cand incercarea poate fi realizatd cu un vehicul cu volanul pe dreapta sau pe stanga,
serviciul tehnic responsabil cu incercirile alege pozitia volanului cea mai putin favorabila.

1.3.1. Alinierea vehiculului in raport cu bariera

Vehiculul trebuie si acopere partea din fatd a barierei cu 40 % + 20 mm.

1.4. Starea vehiculului
1.4.1. Specificatii generale

Vehiculul de incercare trebuie sd fie reprezentativ pentru productia in serie, sd includd toate echipamentele
previzute in mod normal si si fie in stare normald de functionare. Anumite componente pot fi inlocuite cu
mase echivalente atunci cand o astfel de substitutie nu are in mod evident niciun efect perceptibil asupra
rezultatelor mdsurate conform punctului 6.

Pe baza unui acord intre producdtor si serviciul tehnic, se permite modificarea sistemului de alimentare cu
combustibil, astfel incat o cantitate adecvatd de combustibil si poatd fi folositd pentru functionarea
motorului sau a sistemului de transformare a energiei electrice.

1.4.2. Masa vehiculului
1.4.2.1. Masa vehiculului supus incercirii trebuie sd corespundd masei in stare de functionare fird incdrciturd.
1.4.2.2. Rezervorul de combustibil trebuie s3 fie umplut cu o cantitate de apd de pand la 90 % din masa plinului de

combustibil preconizat de producitor, cu o tolerantd de + 1 %.

Aceastd cerintd nu se aplicd rezervoarelor de hidrogen.

1.4.2.3. Toate celelalte circuite (frand, ricire etc.) pot fi goale; in acest caz, masa lichidelor trebuie compensati cu
precizie.
1.4.2.4. Dacd masa aparaturii de mdsurd instalate la bordul vehiculului depdseste cele 25 kg autorizate, aceasta

poate fi compensatd prin diminudri care nu au o incidentd vizibild asupra rezultatelor mdsurate conform
punctului 6 de mai jos.

1.4.2.5. Masa aparaturii de mdsurd nu trebuie sd modifice sarcina de referintd pe fiecare ax cu mai mult de 5 %,
fiecare variatie nedepdsind 20 kg

1.4.2.6. Masa vehiculului definitd la punctul 1.4.2.1 de mai sus trebuie indicatd in raport.
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1.4.3. Reglajul habitaclului

1.4.3.1. Pozitia volanului
Volanul, dacd este reglabil, trebuie plasat in pozitia normald previzutd de producitor sau, in lipsa unei
recomandari specifice din partea producitorului, in pozitia mediand a plajei de reglaj. La sfarsitul deplasdrii

propulsate, volanul nu trebuie si fie blocat, iar spitele acestuia trebuie si fie in pozitia previzutd de
producitor pentru inaintarea in linie dreaptd a vehiculului.

1.4.3.2. Geamurile

Geamurile mobile ale vehiculului sunt inchise. Ele pot fi coborate, cu acordul producitorului, pentru
a efectua masurdtori in timpul incercdrii, cu conditia ca manivela si fie in pozitia inchis.

1.4.3.3. Schimbatorul de viteze

Schimbatorul de viteze trebuie sd fie in pozitia zero. Dacd vehiculul este propulsat de motorul propriu,
pozitia schimbdtorului de viteze trebuie definitd de producitor.

1.4.3.4. Pedalele

Pedalele trebuie s fie in pozitia lor normald de repaus. Dacd sunt reglabile, ele pot fi plasate in pozitia
mediand, cu exceptia cazului in care producitorul a indicat o altd pozitie.

1.4.3.5. Portierele
Portierele trebui sd fie inchise, dar nu blocate.

1.4.3.5.1.  In cazul vehiculelor echipate cu un sistem automat de blocare a portierelor, sistemul trebuie si fie activat la
inceperea propulsdrii vehiculului, pentru a bloca automat portierele inainte de momentul impactului. La
alegerea producitorului, portierele se pot bloca manual inainte de inceperea propulsarii vehiculului.

1.4.3.5.2.  In cazul vehiculelor echipate cu sisteme automate de blocare a portierelor instalate optional sifsau care pot
fi dezactivate de citre conducitorul auto, se utilizeazd una dintre urmdatoarele doud proceduri, la alegerea
producitorului:

1.4.3.5.2.1. Sistemul trebuie s fie activat la inceperea propulsirii vehiculului, pentru a bloca automat portierele inainte
de momentul impactului. La alegerea producitorului, portierele se pot bloca manual inainte de inceperea
propulsarii vehiculului.

1.4.3.5.2.2. Portierele laterale de pe partea cu impactul trebuie sd fie neblocate, iar sistemul trebuie dezactivat pentru
aceste portiere; in ceea ce priveste portierele de pe partea opusd impactului, sistemul poate fi activat pentru
a bloca automat aceste portiere inainte de momentul impactului. La alegerea producitorului, aceste portiere
se pot bloca manual inainte de inceperea propulsirii vehiculului.

1.4.3.6. Acoperis cu deschidere

Dacd vehiculul este echipat cu un acoperis rabatabil sau mobil, acesta trebuie instalat si plasat in pozitia
inchis. Acesta poate fi si deschis, cu acordul producitorului, pentru a se efectua mdsurdtori in timpul
incercarii.

1.4.3.7. Parasolarul

Parasolarele trebuie si fie stranse.

1.4.3.8. Oglinda retrovizoare

Oglinda retrovizoare din interior trebuie si fie in pozitie normald de utilizare.

1.4.3.9. Cotierele

Cotierele din fatd si din spate, dacd sunt mobile, trebuie si fie stranse, cu exceptia cazului in care pozitia
manechinelor din vehicul nu permite acest lucru.
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1.4.3.10.  Tetierele

Tetierele reglabile in iniltime trebuie si fie in pozitia adecvati definiti de producitor. In lipsa unei
recomandari specifice din partea producitorului, tetierele trebuie reglate in pozitia cea mai inalta.

1.4.3.11.  Scaunele
1.4.3.11.1. Pozitia scaunelor din fatd

Scaunele reglabile longitudinal trebuie si fie agezate in asa fel incat punctul lor ,H”, stabilit in conformitate
cu procedura previzutd in anexa 6, sd fie in pozitie mediand sau in pozitia de blocare cea mai apropiatd de
aceasta si la indltimea definitd de producitor (daci se pot regla independent in indltime). In cazul unei
banchete, se ia ca punct de referintd punctul ,H” al locului conducitorului auto.

1.4.3.11.2. Pozitia spatarului scaunelor din fatd

Daci sunt reglabile, spatarele se regleazd astfel incat inclinatia torsului manechinului si fie cit mai apropiatd
de cea recomandatd de producitor pentru o utilizare in conditii normale sau, in lipsa unei recomandari
specifice din partea producitorului, se inclind la 25° spre spate.

1.4.3.11.3. Scaunele din spate

Daci sunt reglabile, scaunele sau bancheta din spate trebuie si fie in pozitia cea mai retrasd posibil.

1.4.4. Reglarea grupului motopropulsor electric

1.4.4.1. SRSEE trebuie s fie in orice stare de incdrcare care permite functionarea normald a grupului motopropulsor
conform recomandarilor producitorului.

1.4.4.2. Grupul motopropulsor electric trebuie sd fie alimentat cu energie, cu sau fird functionarea surselor de
energie electricd originale (de exemplu, generator, SRSEE sau sistem de transformare a energiei electrice); cu
toate acestea:

1.4.4.2.1. pe baza unui acord intre serviciul tehnic si producitor, se permite efectuarea incercdrii cu toate pdrtile sau
cu unele dintre pdrtile grupului motopropulsor electric nealimentate cu energie, cu conditia ca acest fapt si
nu aibd o influentd negativd asupra rezultatelor incercirii. Pentru pirtile grupului motopropulsor electric
care nu sunt sub tensiune, protectia impotriva socurilor electrice trebuie sd fie doveditd fie prin protectie
fizica, fie printr-o rezistentd de izolatie si prin date concludente suplimentare adecvate;

1.4.4.2.2. 1in cazul in care existd un sistem de deconectare automatd, la cererea producitorului, se permite efectuarea
incercdrii cu dispozitivul de deconectare automatd activat. In acest caz, trebuie si se demonstreze ci
deconectarea automatd ar fi functionat in timpul incercdrii la impact. Aceasta include semnalul de activare
automatd, precum si separarea galvanicd, ludnd in considerare conditiile observate in timpul impactului.

2. MANECHINELE
2.1. Scaunele din fatd
2.1.1. Se instaleazd cte un manechin de sex masculin, din al cincizecilea centil, de tipul Hybrid III (!), echipat cu

o gleznd la 45°, reglat in conformitate cu specificatiile corespunzitoare, pe fiecare dintre locurile laterale din
fatd in conditiile enuntate in anexa 5. Glezna manechinului trebuie si fie certificatd conform procedurilor
din anexa 10.

2.1.2. Vehiculul este supus incercirii cu sistemele de retinere previzute de producitor.
3. PROPULSIA SI TRAIECTORIA VEHICULULUI
3.1. Vehiculul este pus in miscare fie de propriul siu motor, fie de un alt dispozitiv de propulsie.

() Specificatiile tehnice si desenele detaliate ale Hybrid I1I, care corespund principalelor dimensiuni ale unui barbat mediu din Statele Unite
ale Americii, precum si specificatiile privind reglajul acestuia pentru aceastd incercare, sunt depuse la Secretariatul General al
Organizatiei Nagiunilor Unite si pot fi consultate la cerere la secretariatul Comisiei Economice pentru Europa, Palais des Nations, Geneva,
Elvetia.
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3.2. La momentul impactului, vehiculul nu mai este supus actiunii altor dispozitive de directie si de propulsare
suplimentare.

3.3. Traiectoria vehiculului trebuie si fie de asa naturd incat si satisfacd cerintele de la punctele 1.2 si 1.3.1 de
mai sus.

4. VITEZA DE INCERCARE

Viteza vehiculului la momentul impactului este de 56 -0/+1 km/h. Cu toate acestea, daci incercarea a fost
efectuatd la o vitezd mai mare de impact, iar vehiculul a indeplinit cerintele, incercarea se considerd satisfd-

cdtoare.
5. MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE PE MANECHINELE DE PE LOCURILE DIN FATA
5.1. Toate masuritorile necesare pentru a verifica criteriile de performantd trebuie efectuate cu sistemele de

mdsurare conform specificatiilor din anexa 8.

5.2. Diversii parametri sunt inregistrati cu ajutorul unor canale independente de misurd care corespund uneia
dintre urmitoarele clase de benzi de frecventd (CFC):

5.2.1. Misuritori la nivelul capului manechinului

Acceleratia (a) raportatd la centrul de greutate se calculeazd pornind de la elementele triaxiale ale acceleratiei
mdsurate cu o CFC de 1 000.

5.2.2. Masurdtori la nivelul gatului manechinului

5.2.2.1. Forta de tractiune axiald si efortul de forfecare la imbinarea gat/cap sunt masurate cu o CFC de 1 000.
5.2.2.2. Momentul de indoire in jurul axei laterale la imbinarea gat/cap este masurat cu o CFC de 600.

5.2.3. Misurdtori la nivelul toracelui manechinului

Strivirea toracelui intre stern si coloana vertebrald se misoard cu o CFC de 180.

5.2.4. Misurdtori la nivelul femurului si tibiei manechinului

5.2.4.1. Forta de compresie axiald si momentele de curbare se misoard cu o CFC de 600.

5.2.4.2. Deplasarea tibiei in raport cu femurul se masoard la nivelul articulatiei genunchiului cu o CFC de 180.

6. MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE ASUPRA VEHICULULUI

6.1. Pentru a permite efectuarea incercdrii simplificate descrise in anexa 7, curba de decelerare a structurii se

determind pe baza valorilor indicate de accelerometrele longitudinale plasate la baza stalpului ,B” situat de
partea impactului, cu o CFC de 180, cu ajutorul canalelor de misurd corespunzitoare cerintelor previzute
in anexa 8.

6.2. Curba de vitezd care trebuie utilizatd in cursul incercdrii descrise in anexa 7 se obtine cu ajutorul accelero-
metrului longitudinal plasat la baza stalpului ,B” situat de partea impactului.
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ANEXA 4
CRITERIUL DE PERFORMANTA PENTRU CAP (HPC) SI CRITERIUL DE PERFORMANTA LA
O ACCELERATIE A CAPULUI DE 3 MS

1. CRITERIUL DE PERFORMANTA PENTRU CAP (HPC,)

1.1.  Criteriul de performantd pentru cap (HPC,,) se considerd satisficut atunci cand, in timpul incercdrii, capul nu
intrd in contact cu niciun element component al vehiculului.

1.2.  Dacd, in timpul incercdrii, capul intrd in contact cu oricare element component al vehiculului, se calculeazd
valoarea HPC pe baza acceleratiei (a) mdsurate conform punctului 5.2.1 din anexa 3, cu ajutorul urmadtoarei
formule:

1 2,5
HPC = (t; - t;) |——f;2 adt
ty—t; 71
unde:

1.2.1. termenul ,a” corespunde acceleratiei rezultante, masurate conform punctului 5.2.1 din anexa 3, si este exprimat
in unitdti de acceleratie gravitationald, g (1 g = 9,81 m/s?);

1.2.2. dacd inceputul contactului cu capul poate fi determinat in mod satisficitor, t, i t, sunt cele doud momente,
exprimate in secunde, care definesc intervalul de timp scurs intre inceputul contactului cu capul si sfarsitul
inregistrarii pentru care valoarea HPC este maxima;

1.2.3. dacd inceputul contactului cu capul nu poate fi determinat, t, si t, sunt doud momente, exprimate in secunde,
care definesc intervalul de timp scurs intre inceputul si sfirsitul inregistrarii pentru care valoarea HPC este
maximd;

1.2.4. valorile HPC pentru care intervalul de timp (t, - t,) este mai mare de 36 ms nu sunt luate in considerare pentru
calculul valorii maxime.

1.3.  Valoarea acceleratiei rezultante a capului in timpul impactului citre fatd care este depdsitd in mod cumulativ timp
de 3 ms se calculeazd pe baza acceleratiei rezultante a capului mdsurate conform punctului 5.2.1 din anexa 3.

2. CRITERIILE DE LEZIUNE A GATULUI

2.1.  Aceste criterii sunt determinate de fortele de compresiune axiald, de fortele de tractiune axiald si de efortul de
forfecare, la imbinarea cap/gat, exprimate in kN si mdsurate in conformitate cu punctul 5.2.2 din anexa 3,
precum si de durata aplicarii acestor forte, exprimata in ms.

2.2.  Criteriul momentului de incovoiere a gatului este determinat de momentul de incovoiere, exprimat in Nm, in
jurul unei axe laterale la imbinarea cap/gat si mdsurat in conformitate cu punctul 5.2.2 din anexa 3.

2.3, Momentul de incovoiere la nivelul gatului, exprimat in Nm, se inregistreaza.

3. CRITERIUL DE COMPRESIE A TORACELUI (THCC) SI CRITERIUL DE VISCOZITATE (V * C)

3.1.  Criteriul de compresie a toracelui este determinat de valoarea absolutd a deformdrii toracelui, exprimatd in mm si
misuratd in conformitate cu punctul 5.2.3 din anexa 3.

3.2, Criteriul de viscozitate (V * C) se calculeazd ca produsul instantaneu al compresiei si al procentului de strivire

a sternului, msurat in conformitate cu punctul 6 din prezenta anexa si cu punctul 5.2.3 din anexa 3.
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4. CRITERIUL FORTEI EXERCITATE ASUPRA FEMURULUI (FFC)

4.1.  Acest criteriu este determinat de forta compresiei, exprimatd in kN, exercitatd axial pe fiecare femur al
manechinului si mésuratd in conformitate cu punctul 5.2.4 din anexa 3, precum si de durata exercitdrii fortei de
compresie exprimatd in ms.

5. CRITERIUL FORTEI DE COMPRESIE EXERCITATE ASUPRA TIBIEI (TCFC) SI INDICELE TIBIEI (TI)

5.1.  Criteriul fortei de compresie exercitate asupra tibiei este determinat de forta de compresie (Fz) exprimatd in kN,
exercitatd axial pe fiecare dintre tibiile manechinului i masuratd in conformitate cu punctul 5.2.4 din anexa 3.

5.2. Indicele tibiei se calculeazi pe baza momentelor de incovoiere (M

si My) mdsurate in conformitate cu
punctul 5.1 dupa urmdtoarea formuli:

X

Tl = [Ma/(Mc)g| + [F2/(Fe),|

unde:

M, = momentul de incovoiere in jurul axei x

M; = momentul de incovoiere in jurul axei y

Mgz = momentul de incovoiere critic, considerat a avea valoarea 225 Nm

F, = forta de compresie axiald in directia z

(F), = forta de compresie criticd in directia z care nu este mai mare de 35,9 kN si

My = 1/ (Mx)* + (My)?

Indicele tibiei se calculeazd la varful si la baza fiecdrei tibii; totusi, F, poate fi msurat intr-unul sau in celilalt
dintre aceste puncte. Valoarea obtinuti este utilizatd pentru a calcula indicele tibiei la varf si la bazi. Cele doud
momente M, si M, sunt mdsurate separat in aceste doud locuri.

6. PROCEDURA DE CALCUL A CRITERIULUI VISCOZITATII (V * C) PENTRU MANECHINUL HYBRID III

6.1.  Criteriul viscozitdtii este calculat ca produsul instantaneu al compresiei si al procentului de deformare a sternului.
Ambele elemente se obtin prin masurarea deformdrii sternului.

6.2. Réspunsul la deformarea sternului este filtrat o datd la CFC 180. Compresia la momentul t se calculeazd pornind
de la acest semnal filtrat astfel:

Viteza de deformare a sternului la momentul t se calculeazd pornind de la deformarea filtratd astfel:

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )
12 Ot

Vi =
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unde D() este deformarea in momentul t in metri si Ot este intervalul de timp in secunde dintre masurdtorile
deformarii. Valoarea maxima a Ot este 1,25 x 10-* secunde. Procedura de calcul este indicatd in diagrama de mai

jos:

Deformarea masurati
Dy

Filtru la CFC 180

Calculul vitezei de
deformare:
Vi

Calculul compresiei
Co

Calculul criterjului de viscozitate la
momentul t

(V*Q) =13 (Vyx Cp)

Determinarea valorii maximea V * C

(V* O max = max [(V* C) ¢]
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ANEXA 5

DISPUNEREA SI INSTALAREA MANECHINELOR SI REGLAREA SISTEMELOR DE RETINERE

1. DISPUNEREA MANECHINELOR
1.1. Locuri separate

Planul de simetrie al manechinului trebuie s coincidd cu planul vertical median al locului.

1.2 Bancheta din fatd
1.2.1.  Conducitorul auto

Planul de simetrie al manechinului trebuie sd se gdseascd in planul vertical care trece prin centrul volanului si
este paralel cu planul longitudinal median al vehiculului. Dacd pozitia de sedere este determinati de forma
banchetei, acest amplasament trebuie si fie considerat drept scaun separat.

1.2.2.  Pasagerul lateral

Planul de simetrie al manechinului-pasager trebuie s fie simetric cu cel al manechinului asezat pe scaunul
conducitorului in raport cu planul longitudinal median al vehiculului. Daci pozitia de sedere este determinata
de forma banchetei, acest amplasament trebuie s fie considerat drept scaun separat.

1.3. Bancheta din fatd destinatd pasagerilor (fird conducitorul auto)

Planul de simetrie al manechinelor trebuie si coincidd cu planul median al locurilor asezate definite de

producitor.
2. INSTALAREA MANECHINELOR
2.1 Capul

Panoul transversal al aparatelor de masurd pentru cap trebuie sd fie orizontal, cu o tolerantd de 2,5°. Pentru
a regla pozitia capului manechinului de incercare in vehiculele cu scaune drepte cu spitar nereglabil, se
procedeazd in felul urmitor. Se regleazd mai intai punctul ,H” in limitele indicate la punctul 2.4.3.1 de mai jos
pentru a aduce la orizontald panoul transversal al aparatelor de médsurd al capului manechinului de incercare.
Dacd acesta nu este incd la nivel, trebuie reglat unghiul pelvian al manechinului in limitele indicate la
punctul 2.4.3.2 de mai jos. Dacd, in continuare, panoul transversal al aparatelor de mdsurd nu este orizontal, se
efectueazd reglajul minim necesar al suportului gitului manechinului de incercare pentru ca panoul si fie in
pozitie orizontald cu o tolerantd de 2,5°.

2.2 Bratele

2.2.1.  Bratele manechinului care ocupd scaunul conducitorului auto trebuie si fie asezate de-a lungul trunchiului,
axele mediane fiind cat mai apropiate de verticald.

2.2.2.  Bratele manechinului care ocupi scaunul pasagerului trebuie sd fie in contact cu spitarul scaunului si cu partile
laterale ale trunchiului manechinului.

2.3. Mainile

2.3.1. Palmele manechinului care ocupd scaunul conducidtorului auto trebuie si fie in contact cu marginea exterioard
a volanului dupd o dreaptd orizontald care trece prin centrul volanului. Degetele mari trebuie sd fie indoite pe
marginea volanului si sd fie usor fixate de acesta cu o bandi adezivi astfel inct, daci mina manechinului
suportd o fortd ascendentd de cel putin 9 N si care nu depaseste 22 N, banda si permitd mainii si se desprinda
de pe volan.

2.3.2.  Palmele manechinului instalat pe locul pasagerului trebuie si fie in contact cu exteriorul coapselor. Auricularul
trebuie sd atingd perna scaunului.
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2.4. Trunchiul

2.4.1. In vehiculele echipate cu banchete, partea superioard a trunchiului manechinelor instalate pe locul conduci-
torului auto si pe locul pasagerului trebuie sd se sprijine pe spitar. Planul sagital median al manechinului care
ocupi locul conducdtorului auto trebuie sa fie vertical si paralel cu axa longitudinald mediand a vehiculului si si
treacd prin centrul volanului. Planul sagital median al manechinului care ocupd locul pasagerului trebuie si fie
vertical si paralel cu axa longitudinald mediand a vehiculului si la aceeasi distantd fatd de acesta din urma ca si
planul sagital median al manechinului care ocupd locul conducitorului.

2.4.2.  In vehiculele echipate cu scaune individuale, partea superioard a trunchiului manechinelor care ocupd scaunele
conducitorului si pasagerului trebuie s se sprijine pe spatar. Planul sagital median al acestor manechine trebuie
sd fie vertical i sd coincidd cu axa longitudinald mediand a scaunului respectiv.

2.4.3. Partea inferioard a trunchiului
2.4.3.1. Punctul ,H”

Punctul ,H” al manechinelor care ocupd locul conducitorului auto si al pasagerului trebuie sd coincidd, cu
o tolerantd de 13 mm in sens vertical si orizontal, cu un punct situat la 6 mm sub pozitia punctului ,H” al
vehiculului, determinat cu ajutorul procedurii descrise in anexa 6, cu exceptia faptului cd lungimea segmentelor
coapsei si partii inferioare a gambei ce servesc la calcularea punctului ,H” trebuie si fie reglatd la 414
si 401 mm, in loc de 417, respectiv 432 mm.

2.4.3.2. Unghiul pelvian

Se determind cu ajutorul calei etalon (GM) — desenul 78051-532 inclus ca referintd in partea 572, inseratd in
orificiul de pozitionare a punctului ,H” al manechinului. Acest unghi, misurat intre orizontald §i suprafata
plana de 76,2 mm (3 inchi) a etalonului, trebuie sa fie de 22,5° + 2,5°.

2.5. Picioarele

Partea superioard a picioarelor manechinelor care ocupd locurile conducitorului si pasagerului trebuie sd fie
sprijind de scaun in mdsura in care pozitia labelor picioarelor permite acest lucru. Distanta exterioard initiald
intre punctele de atasare a genunchilor trebuie si fie de 270 mm + 10 mm. In misura posibilului, piciorul
stang al manechinului care ocupd locul conducidtorului si ambele picioare ale manechinului care ocupi locul
pasagerului trebuie si fie plasate in planuri longitudinale verticale. In misura posibilului, piciorul drept al
manechinului care ocupd locul conducitorului trebuie si fie plasat intr-un plan vertical. In functie de
configuratia habitaclului, este permis un reglaj final pentru plasarea picioarelor in pozitia previzutd la
punctul 2.6.

2.6. Labele picioarelor

2.6.1. Laba piciorului drept al manechinului care ocupd locul conducitorului trebuie si fie plasatd pe pedala de
acceleratie neapdsatd, partea din spate a cilcaiului stind pe podea in planul pedalei. Dacd laba piciorului nu
poate fi plasatd pe pedala de acceleratie, ea trebuie sd fie asezati perpendicular pe tibie si cit mai aproape
posibil de axa mediand a pedalei, spatele cdlcaiului stind pe podea. Cdlciul piciorului sting se plaseazd cat mai
in fatd posibil §i trebuie asezat pe podea. Laba piciorului sting se pozitioneazd cit mai orizontal posibil pe
suprafata de sprijin a picioarelor. Axa longitudinald mediand a labei piciorului sting trebuie si fie pe cat posibil
paraleld cu cea a vehiculului. in cazul vehiculelor echipate cu suporturi pentru picioare, la cererea produci-
torului, laba piciorului sting poate fi amplasatd pe suport. In acest caz, pozitia labei piciorului sting este
definitd de suportul pentru picior.

2.6.2.  Calcaiul piciorului sting se plaseazd cit mai in fatd posibil si trebuie asezat pe podea. Labele ambelor picioare
se pozitioneazd cit mai orizontal posibil pe suprafata de sprijin a picioarelor. Axa longitudinald mediand a labei
piciorului sting trebuie si fie pe cat posibil paraleld cu cea a vehiculului.

2.7. Aparatele de mdsurd nu trebuie sa afecteze in niciun fel deplasarea manechinului in momentul impactului.

2.8. Temperatura manechinului si a instrumentelor de masurd trebuie si fie stabilizatd inainte de incercare si
mentinutd pe cat posibil intre 19 °C si 22,2 °C.

2.9. Imbricimintea manechinului

2.9.1.  Manechinele echipate cu instrumente vor fi imbricate cu haine de bumbac elastic, mulate, cu maneci scurti si
pantaloni scurti, asa cum prevede specificatia FMVSS 208, desenele 78051-292 si 293 sau echivalentul lor.
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2.9.2. O inciltdminte de mdrimea 11XW, care respectd specificatiile privind mérimea, talpa si grosimea tocului din
standardul MIL S 13192, revizuirea P, al armatei SUA si a cirei masd este de 0,57 + 0,1 kg, incalta fiecare
picior al manechinelor de incercare si este fixatd de acestea.

3. REGLAJUL SISTEMULUI DE RETINERE

Jacheta manechinului se aseazd in pozitia adecvatd astfel incat orificiul pentru boltul suportului inferior al
gatului manechinului si orificiul de lucru al jachetei manechinului si fie in aceeasi pozitie. Cu manechinul de
incercare in pozitia agezatd indicatd, conform specificatiilor de la punctele 2.1-2.6 si 3.1-3.6 de mai sus, se
petrecere centura peste manechinul de incercare si se blocheazd. Se stringe centura abdominald. Se extrage
orizontal banda in afara retractorului, intr-o pozitie care trece prin centrul manechinului, apoi se lasd la loc. Se
repetd aceastd operatiune de patru ori. Centura diagonald ar trebui sd fie pozitionatd intr-o zond din care sd nu
alunece de pe umir si si nu intre in contact cu gatul. Pentru manechinul de sex masculin, din al cincizecilea
centil, de tipul Hybrid III, traiectoria centurii de sigurantd trebuie s fie astfel incat orificiul partii exterioare
a jachetei manechinului trebuie si nu fie complet acoperit de centura de sigurantd. Se aplicd o tensiune de
9-18 N centurii abdominale. Dacd centura este echipatd cu un dispozitiv care suprimi tensiunea, se slibeste
banda la maximul recomandat pentru o folosire normald de citre producitor in cartea tehnicd. Dacd centura nu
este dotatd cu un astfel de dispozitiv, restul de bandi al centurii diagonale se lasd s se retracteze sub efectul
tensiunii exercitate de retractor.

In cazul in care centura de sigurantd si punctele de ancorare ale acesteia sunt amplasate in asa fel incat centura
nu rdmane in pozitia indicatd mai sus, centura poate fi reglatd manual si fixatd cu bandd adeziva.
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ANEXA 6

Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de
sedere in autovehicule (')

Apendicele 1 — Descrierea manechinului tridimensional pentru determinarea punctului ,H” (manechinul 3-D H) ()
Apendicele 2 — Sistemul de referinti tridimensional (*)
Apendicele 3 - Parametrii de referintd cu privire la locurile pe scaun ()

(') Procedura este descrisi in anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (RE.3), (document
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2). www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ANEXA 7

PROCEDURA DE INCERCARE CU CARUCIOR

1. PREGATIREA $I REALIZAREA INCERCARII
1.1.  Caruciorul

Céruciorul trebuie sd fie construit in asa fel incat sd nu prezinte nicio deformare permanentd dupd incercare.
Trebuie sd fie ghidat in asa fel incat, in momentul impactului, unghiul de deviere sd nu depdseascd 5° in plan
vertical §i 2° in plan orizontal.

1.2, Starea structurii
1.2.1. Consideratii generale
Structura supusd incercdrii trebuie si fie reprezentativi pentru productia in serie a vehiculelor respective.

Anumite componente pot fi inlocuite sau demontate in mdsura in care rezultatele incercdrii nu riscd si fie
afectate.

1.2.2. Reglaje

Reglajele trebuie si fie in conformitate cu prevederile de la punctul 1.4.3 din anexa 3 la prezentul regulament si
sd tind seama de indicatiile de la punctul 1.2.1 de mai sus.

1.3.  Fixarea structurii

1.3.1. Structura trebuie si fie fixatd solid de cirucior, astfel incat si impiedice orice deplasare relativd in timpul
incercdrii.

1.3.2. Modul de fixare a structurii de cdrucior nu trebuie nici si intdreascd ancorarea scaunelor sau dispozitivele de
retinere, nici sd provoace o deformare anormald a structurii.

1.3.3. Dispozitivul de fixare recomandat este urmdtorul: structura se fixeazd pe suporturi amplasate aproximativ in axul
rotilor sau, daci este posibil, se fixeazd de cirucior prin legdturile sistemului de suspensie.

o

1.3.4. Unghiul format de axul longitudinal al vehiculului si sensul de deplasare al caruciorului trebuie si fie de 0° + 2°.

1.4. Manechinele

Manechinele si fixarea lor trebuie si fie conforme specificatiilor de la punctul 2 din anexa 3.

1.5.  Aparatele de misurd
1.5.1. Deceleratia structurii

Captatoarele destinate si mdsoare deceleratia structurii la momentul impactului trebuie sd fie paralele cu axul
longitudinal al ciruciorului in conformitate cu specificatiile din anexa 8 (CFC 180).

1.5.2. Mésurdtori care trebuie efectuate pe manechine

Toate mdsuritorile necesare pentru verificarea criteriilor descrise sunt precizate la punctul 5 din anexa 3.

1.6.  Curba de deceleratie a structurii

Curba de deceleratie a structurii in timpul fazei de impact trebuie si fie de asa naturd incat curba de ,variatie
a vitezei in functie de timp” obtinutd prin integrare sd nu se abatd in niciun punct cu mai mult de + 1 m/s de la
curba de referintd de ,variatie a vitezei in functie de timp” relativd la vehiculul respectiv, conform apendicelui la
prezenta anexd. Poate fi utilizat un decalaj in raport cu axa timpului curbei de referintd pentru a obtine viteza
structurii in interiorul culoarului.
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1.7.  Curba de referintd AV = f(t) a vehiculului supus incercirii
Aceastd curbd de referintd se obtine prin integrarea curbei de deceleratie a vehiculului supus incercdrii, masuratd

in timpul incercdrii de impact frontal cu o barierd, conform specificatiilor de la punctul 6 din anexa 3 la
prezentul regulament.

1.8. Metoda echivalentd

Incercarea poate fi realizatd cu o alti metodd decat cea a deceleratiei unui cirucior, cu conditia ca metoda si
corespundi cerintelor referitoare la plaja de variatie a vitezei descrise la punctul 1.6 de mai sus.
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APENDICE

CURBA DE ECHIVALENTA - MARJA DE TOLERANTA PENTRU CURBA AV = f{t)

mfs a

Curba de referintd
ciocnirea vehiculului cu o
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TIMPUL (1) S
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ANEXA 8

TEHNICA DE MASURARE IN TIMPUL INCERCARII: INSTRUMENTE

1. DEFINITII
1.1. Canalul de masurd
Un canal de misurd cuprinde toate instrumentele, de la captator (sau de la captatoare multiple ale ciror

semnale de iesire sunt combinate intr-o manierd specificd) la dispozitivele de analizd care pot modifica
frecventa sau amplitudinea semnalului primit.

1.2. Captatorul
Captatorul constituie primul element al unui canal de masurd. Acesta serveste la convertirea marimii fizice

care trebuie mdsuratd intr-o a doua marime (tensiunea, de exemplu) care poate fi procesatd de citre celelalte
elemente ale canalului de mésura.

1.3. (Clasa de amplitudine a canalului: CAC

CAC corespunde caracteristicilor de amplitudine ale canalului de misurd indicat in prezenta anexd. Aceasta
echivaleazd numeric cu limita superioard a plajei de masurare.

1.4. Frecvente caracteristice Fy, F, Fy

Aceste frecvente sunt definite in figura 1 din prezenta anexd.

1.5. Clasa benzilor de frecventd: CFC
Clasa benzilor de frecventd este desemnatd printr-un numdr care indicd faptul cd rdspunsul in banda de

frecventd se situeazd in limitele specificate la figura 1 din prezenta anexd. Acest numdr si valoarea in Hz
a frecventei Fy; sunt numeric egale.

1.6. Coeficientul de sensibilitate

Panta dreptei care se apropie cel mai mult de valorile de etalonare obtinute prin metoda celor mai mici
patrate in interiorul clasei de amplitudine a canalului.

1.7. Factorul de etalonare a unui canal de masura

Valoarea medie a coeficientilor de sensibilitate evaluati la frecvente uniform repartizate pe o scard logaritmicd

intre F, si By
2,5

1.8. Eroarea de liniaritate

Raportul, exprimat in procente, dintre diferenta maxima intre valoarea de etalonare si valoarea cititd pe
dreapta definitd la punctul 1.6 de mai sus la limita superioard a clasei de amplitudine a canalului.

1.9. Sensibilitatea transversald

Raportul dintre semnalul de iesire si semnalul de intrare la o excitatie a captatorului perpendiculard pe axa de
mdsurd. Acesta se exprimd in procente ale sensibilitdtii pe axa de misurd.

1.10. Timpul de intarziere de fazi

Timpul de intarziere de fazd al unui canal de mdsurd este egal cu defazajul (exprimat in radiani) unui semnal
sinusoidal, impdrtit la frecventa unghiulard a acelui semnal (exprimata in radiani/secundi).

1.11. Mediul

Ansamblul de conditii si influente exterioare la care este supus canalul de masurd la un moment dat.
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2. CERINTELE PRIVIND PERFORMANTA
2.1. Eroarea de liniaritate

Valoarea absolutd a erorii de liniaritate a unui canal de masurd, la o frecventd oarecare apartinind CFC, nu
trebuie sd depiseascd 2,5 % din valoarea CAC pe toatd intinderea plajei de masurd.

2.2. Amplitudinea in raport cu frecventa

Curba de raspuns in frecventd a unui canal de misurd trebuie sd se situeze in limitele indicate la figura 1 din
prezenta anexd. Linia 0 dB este determinati de factorul de etalonare.

2.3. Timpul de intarziere de fazd

Timpul de intarziere de fazd intre semnalul de intrare si cel de iesire al unui canal de misurd trebuie si fie
determinat si nu trebuie sd varieze cu mai mult de 0,1 F secunde intre 0,03 F si F,,.

2.4. Timpul
2.4.1. Baza de timp

Baza de timp trebuie si fie inregistratd si trebuie sd dea cel putin 1/100 s, cu o precizie de 1 %.

2.4.2. Timpul de intarziere relativd

Timpul de intérziere relativd intre semnalele a doud sau mai multe canale de masurd, oricare ar fi clasa lor de
frecventd, nu trebuie sd depiseascd 1 ms, excluzand intirzierea datoratd defazajului.

Cand se combind semnalele a cel putin doud canale de masurd, acestea trebuie sd apartind aceleiasi clase de
frecventd, iar timpul de intarziere relativ nu trebuie si depdseascd 1/10 F,; secunde.

Aceastd cerintd se aplicd semnalelor analogice, precum si impulsurilor de sincronizare si semnalelor digitale.

2.5. Sensibilitatea transversald a captorului

Sensibilitatea transversald a captorului trebuie s3 fie mai micd de 5 % in toate directiile.

2.6. Etalonarea

2.6.1.  Consideratii generale
Un canal de masurd trebuie sd fie reetalonat cel putin o datd pe an prin comparatie cu echipamente de
referintd asociate etaloanelor cunoscute. Metodele de reetalonare prin comparatie cu echipamentele de
referintd nu trebuie sd antreneze o eroare mai mare de 1 % a CAC. Echipamentele de referintd sunt utilizate
numai in limitele gamei de frecvente pentru care au fost etalonate. Elementele unui canal de misurd pot fi
evaluate individual. Rezultatele ponderate servesc la estimarea preciziei oricdrui canal de masurd. Se poate

astfel, de exemplu, si se verifice castigul canalului de misurd, cu exceptia captatorului, aplicAindu-se un
semnal electric de amplitudine cunoscutd care sd stimuleze semnalul de iesire al captatorului.

2.6.2. Precizia echipamentelor de referintd destinate etalondrii

Precizia echipamentelor de referintd trebuie sd fie certificatd sau omologatd de un serviciu de metrologie
oficial.

2.6.2.1. Etalonarea staticd
2.6.2.1.1. Acceleratiile

Erorile trebuie sd fie mai mici de * 1,5 % din clasa de amplitudine a canalului.
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2.6.2.1.2. Fortele

Eroarea trebuie sd fie mai micd de + 1 % din clasa de amplitudine a canalului.

2.6.2.1.3. Deplasirile

Eroarea trebuie si fie mai micd de + 1 % din clasa de amplitudine a canalului.

2.6.2.2. Etalonarea dinamici
2.6.2.2.1. Acceleratiile
Eroarea acceleratiilor de referintd, exprimati in procente din clasa de amplitudine a canalului, trebuie si fie

mai micd de + 1,5 % sub 400 Hz, mai micd de = 2 % intre 400 si 900 Hz si mai micd de + 2,5 % peste
900 Hz.

2.6.2.3.  Timpul

Eroarea relativd in raport cu timpul de referintd trebuie s fie mai micd de 10->.

2.6.3. Coeficientul de sensibilitate si eroarea de liniaritate

Coeficientul de sensibilitate si eroarea de liniaritate sunt evaluate masurdnd semnalul de iesire al canalului de
mdsurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut pentru diferite valori ale acestui semnal. Etalonarea
canalului trebuie s acopere toatd plaja clasei de amplitudine.

Pentru canalele bidirectionale, trebuie si se utilizeze atat valori pozitive, cit si negative.

Dacd materialul de etalonare nu poate da caracteristicile de intrare cerute din cauzd cd mdrimea care trebuie

mdsuratd are valori prea ridicate, etalondrile trebuie si fie efectuate in limitele normelor de etalonare si aceste

limite trebuie sd figureze in procesul-verbal al incercarii.

Un canal de mdsurd complet trebuie sd fie etalonat la o frecventd sau intr-un spectru de frecvente care are

P A . F

o valoare semnificativd cuprinsi intre F, si Z—Hs
)

2.6.4. Etalonarea rispunsului in frecventd

Curbele de rispuns in fazd si amplitudine in functie de frecventd trebuie si fie determinate masurdnd faza si
amplitudinea semnalelor de iesire ale canalului de mésurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut, pentru
diferite valori ale acestui semnal variind intre F, si de 10 ori CFC sau 3 000 Hz, ludndu-se in considerare cea
mai micd dintre aceste doud valori.

2.7. Impactul mediului inconjurdtor

Trebuie s se efectueze cu regularitate controale pentru a identifica orice influentd a mediului (flux electric
sau magnetic, viteza cablului etc.). Se poate, in acest scop, sd se inregistreze de exemplu semnalul de iegire al
canalelor de rezervd echipate cu captatoare artificiale. Dacd se obtin semnale de iesire semnificative, se
impune luarea unor misuri, de exemplu inlocuirea cablurilor.

2.8. Alegerea si desemnarea canalului de masurd
CAC si CFC definesc un canal de misura.

CAC trebuie sa fie egal cu 1, 2 sau 5 la puterea 10.

3. MONTAJUL CAPTATOARELOR

Captatoarele trebuie si fie fixate solid, in asa fel incat vibratiile sd altereze cat mai putin posibil inregistrarile.
Se va considera valabil orice montaj in cazul ciruia cea mai joasd frecventd de rezonantd este egald cu cel
putin de cinci ori frecventa F,; a canalului de misurd considerat. Captatoarele de acceleratie, in special, trebuie
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sd fie montate in asa fel incit abaterea unghiulard initiald intre axa de mdsurare reald si axa care corespunde
sistemului de axe de referintd s fie de maximum 5°, cu exceptia cazului in care se efectueazd o evaluare
analiticd sau experimentald a impactului montajului asupra datelor culese. Dacd trebuie sd se masoare, intr-un
punct, acceleratii pe mai multe directii, fiecare axd a captatoarelor de acceleratie trebuie sd treacd la mai putin
de 10 mm de acest punct, iar centrul masei seismice a acestora trebuie sd fie la mai putin de 30 mm de
punctul respectiv.

4, PRELUCRAREA DATELOR
4.1. Filtrarea

Filtrarea care corespunde frecventelor canalului de masurd poate fi efectuatd in timpul inregistrdrii sau
prelucrdrii datelor. Totusi, inaintea inregistrrii trebuie efectuatd o filtrare analogicd la un nivel superior CFC
pentru a se utiliza cel putin 50 % din dinamica dispozitivului de inregistrare si pentru a reduce riscul ca
frecventele inalte sd satureze dispozitivul de inregistrare sau sd provoace erori de esantionare in timpul digita-

lizarii.
4.2. Digitalizarea
4.2.1. Frecventa esantiondrii

Frecventa de esantionare trebuie si fie de cel putin 8 F,. In cazul unei inregistriri analogice, atunci cand
vitezele de inregistrare si de citire sunt diferite, frecventa de esantionare poate fi impartitd la raportul acestor
viteze.

4.2.2. Rezolutia amplitudinii

Lungimea cuvintelor digitale trebuie sa fie cel putin echivalentul a 7 biti plus un bit de paritate.

5. PREZENTAREA REZULTATELOR

Rezultatele trebuie sd fie prezentate pe o hirtie de format A4 (ISO/R 216). Diagramele de prezentare
a rezultatelor trebuie si fie prevdzute cu axe de coordonate gradate intr-o unitate de mdsurd corespunzitoare
unui multiplu adecvat al unititii alese (de exemplu 1, 2, 5, 10, 20 mm). Trebuie utilizate unitatile SI, exceptie
ficand viteza vehiculului, care poate fi exprimatd in km/h, si acceleratiile datorate impactului, care pot fi
exprimate in g (g = 9,8 m/s?).

Figura 1

Curba de rispuns in frecventid
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ANEXA 9

DEFINIREA BARIEREI DEFORMABILE

1. SPECIFICATII PRIVIND COMPONENTELE $I MATERIALELE

Figura 1 din prezenta anexd ilustreazd dimensiunile barierei. Dimensiunile diferitelor componente ale barierei sunt
prezentate separat, mai jos.

1.1. Structura alveolard principald
Dimensiuni:
Indltime: 650 mm (in directia axei benzii in fagure)
Latime: 1 000 mm
Adancime: 450 mm (in directia axelor alveolelor)

Toate dimensiunile de mai sus trebuie s3 respecte o tolerantd de * 2,5 mm.

Material: Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)
Grosimea foii: 0,076 mm + 15 %

Dimensiunea alveolelor: 19,1 mm + 20 %

Densitatea: 28,6 kg/m?® £ 20 %

Rezistenta la strivire: 0,342 MPa + 0 % - 10 % (")

1.2. Element de amortizare
Dimensiuni:

Indltime: 330 mm (in directia axei benzii in fagure)
Latime: 1 000 mm

Adancime: 90 mm (in directia axelor alveolelor)
Toate dimensiunile de mai sus trebuie sd respecte o tolerantd de * 2,5 mm.

Material: Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)
Grosimea foii: 0,076 mm = 15 %

Dimensiunea alveolelor: 6,4 mm * 20 %

Densitatea: 82,6 kg/m® £ 20 %

Rezistenta la strivire: 1,711 MPa + 0 % -10 % (')

1.3. Placa de sprijin
Dimensiuni

[niltime: 800 mm * 2,5 mm
Latime: 1 000 mm * 2,5 mm

Grosime: 2,0 mm * 0,1 mm

(") Conform procedurii de certificare descrise la punctul 2 din prezenta anexa.
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1.4. Invelisul
Dimensiuni
Lungime: 1 700 mm # 2,5 mm
Latime: 1 000 mm * 2,5 mm
Grosime: 0,81 = 0,07 mm
Material: Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)

1.5. Panoul de contact al barierei
Dimensiuni
Iniltime: 330 mm # 2,5 mm
Latime: 1 000 mm * 2,5 mm
Grosime: 0,81 mm # 0,07 mm
Material: Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)

1.6. Adeziv
Trebuie utilizat un adeziv de poliuretan cu doi compusi (precum rasina XB5090/1 si agentul de intdrire XB5304
comercializati de Ciba-Geigy sau un produs echivalent).

2. CERTIFICAREA STRUCTURII ALVEOLARE DIN ALUMINIU
Documentul NHTSA TP-214D prezintd o procedurd de incercare completd in vederea certificirii structurilor
alveolare din aluminiu. Mai jos, este prezentat un rezumat al procedurii care trebuie aplicatd materialelor din care
este construitd bariera de coliziune frontald, acestea avand o rezistentd la strivire de 0,342 MPa, respectiv
de 1,711 MPa.

2.1. Locuri de prelevare a esantioanelor
Pentru a se asigura uniformitatea rezistentei la strivire de-a lungul intregii pdrti din fatd a barierei, trebuie prelevate
opt esantioane in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata structurii alveolare. Pentru ca o asemenea
structurd si fie omologatd, sapte dintre aceste opt esantioane trebuie si satisfacd criteriile de rezistentd la strivire
prezentate la punctele care urmeaza.
Locurile de prelevare a esantioanelor depind de dimensiunile structurii alveolare. Mai intai, trebuie prelevate patru
esantioane masurand fiecare 300 mm x 300 mm x 50 mm grosime, decupindu-le din blocul de material care
constituie partea din fatd a barierei. Pentru a localiza pozitia acestor esantioane in raport cu blocul alveolar, a se
vedea figura 2 din prezenta anexd. Fiecare dintre aceste esantioane de mari dimensiuni trebuie sd fie decupat intr-o
serie de esantioane pentru incercirile de omologare (150 mm x 150 mm x 50 mm). Omologarea se bazeazd pe
rezultatele incercdrilor la care sunt supuse doud esantioane provenind de la fiecare dintre cele patru puncte de
prelevare. La cerere, celelalte doud esantioane vor fi puse la dispozitia clientului.

2.2. Dimensiunea esantionului

La Incercdri se vor utiliza esantioane care prezintd urmdtoarele dimensiuni:
Lungime: 150 mm + 6 mm
Latime: 150 mm * 6 mm

Grosime: 50 mm * 2 mm

Peretii alveolelor incomplete situati la marginea fiecdrui esantion sunt tdiati astfel:
In directia marcatd cu ,W”, marginile nu depdsesc 1,8 mm (a se vedea figura 3 din prezenta anexd).

In directia marcatd cu ,L”, se péstreazd jumdtate din lungimea unui perete al alveolei (in axa benzii) la fiecare
extremitate a esantionului (a se vedea figura 3 din prezenta anexd).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Misurarea suprafetei

Lungimea esantionului se mdsoard in trei puncte, la 12,7 mm de fiecare extremitate si in centru; aceste masuri sunt
consemnate ca L,, L, si L, (figura 3 din prezenta anex). In acelasi mod, se misoari litimea esantionului, iar
mdsurile se consemneazd ca W, W, si W, (figura 3 din prezenta anexd). Aceste misuritori se efectueazd la nivelul
axei mediane a grosimii. Calculul suprafetei zonei de strivire se efectueaza astfel:

(L; + L, + L) " (W, + W, +W;)
3 3

A=

Viteza si distanta de strivire

Esantionul este strivit la o vitezd de cel putin 5,1 mm/min si de cel mult 7,6 mm/min. Profunzimea strivirii minime
trebuie sa fie de 16,5 mm.

Colectarea datelor

Datele care permit compararea fortei aplicate in raport cu deteriorarea obtinutd trebuie colectate fie sub forma
analogicd, fie sub formd digitald pentru fiecare esantion supus incercarii. In cazul colectdrii de date analogice,
trebuie si se dispund de un mijloc de conversie a acestor date in date digitale. Toate datele digitale trebuie colectate
la o frecventd de cel putin 5 Hz (5 puncte pe secunda).

Determinarea rezistentei la strivire

Nu trebuie sd se {ind seama de datele anterioare unei striviri cu o profunzime de 6,4 mm §i posterioare unei striviri
cu o profunzime de 16,5 mm. Datele rdmase trebuie repartizate in trei sectoare sau intervale de deplasare
(n=1, 2, 3) (a se vedea figura 4 din prezenta anexd) procedind astfel:

(1) 06,4 mm-09,7 mm inclusiv;

(2) 09,7 mm-13,2 mm exclusiv;

(3) 13,2 mm-16,5 mm inclusiv.

Calculati media fiecdrui sector dupd cum urmeazd:

F(n) — (E(n) 1 4 F(n) fn—l— +F(n)m); m=12 3

unde m reprezintd numdrul de puncte de date masurate in fiecare dintre cele trei intervale considerate. Rezistenta la
strivire a fiecdrei sectiuni se calculeazi cu formula de mai jos:

F
S(n):%;n=l,2,3

Specificarea rezistentei la strivire a unui esantion

Pentru ca un esantion cu structurd alveolard si fie omologat, acesta trebuie s3 indeplineascd urmitoarele conditii:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 1,711 MPa

n=1,23.

Specificarea rezistentei la strivire a structurii alveolare

Trebuie supuse incercdrii opt esantioane prelevate in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata
blocului considerat. Pentru ca un bloc sd fie omologat, sapte dintre cele opt esantioane trebuie si satisfacd specifi-
catiile de rezistentd la strivire indicate la punctul precedent.
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3.  PROCEDURA DE LIPIRE

3.1. Imediat inaintea lipirii, suprafetele foilor de aluminiu trebuie curdtate foarte bine cu un solvent corespunzitor cum
este tricloretanul 1-1-1. Aceastd operatiune trebuie executatd de cel putin doud ori sau atunci cind este nevoie
pentru a se elimina urmele de grisime si alte depuneri de impurititi. Dupd aceea, suprafetele curdtate trebuie
slefuite cu hartie abrazivd de granulatie 120. Nu se utilizeazd hartie abrazivd cu carburi de siliciu sau carburi
metalice. Suprafetele trebuie si fie bine slefuite. In timpul procesului de slefuire, hartia abrazivi trebuie inlocuiti
regulat, pentru a se evita orice colmatare a hartiei care ar putea antrena un efect de lustruire. Dupi slefuire,
suprafetele se vor curita din nou asa cum s-a aritat anterior. In total, suprafetele avute in vedere trebuie curitate cu
solvent de cel putin patru ori. Toate impuritdtile si depunerile rezultate din operatiunea de curitare prin abraziune
trebuie eliminate din cauza influentei nefavorabile pe care acestea le au asupra calitatii lipirii.

3.2. Adezivul trebuie aplicat pe o singurd fatd cu ajutorul unui rulou de cauciuc cu nervuri. In cazul in care structura
hexagonald trebuie lipitd pe o foaie de aluminiu, adezivul se aplicd doar pe foaia de aluminiu.

Cantitatea maximd de adeziv de aplicat uniform pe intreaga suprafatd este de 0,5 kg/m?, pentru a se obtine
o peliculd a cdrei grosime maxima si fie de maximum 0,5 mm.

4.  CONSTRUCTIA

4.1. Structura alveolard principald se lipeste pe placa de sprijin cu adeziv, astfel incat axul alveolelor si fie perpendicular
pe placd. Invelisul se lipeste pe suprafata anterioard a structurii alveolare. Partea superioard si partea inferioara
a invelisului nu se lipesc de structura alveolard principald, ci se pozitioneazd in apropriere de aceasta. Invelisul se
lipeste pe placa de sprijin la nivelul bridelor de montaj.

4.2. Elementul de amortizare se lipeste pe invelis astfel incit axa alveolelor si fie perpendiculard pe foaie. Partea
inferioard a elementului de amortizare trebuie si coincidd cu muchia inferioard a foliei de imbricare. Tola de
contact a elementului de amortizare se lipeste pe fata anterioard a elementului de amortizare.

4.3. Dupd aceea, elementul de amortizare se imparte in trei sectoare egale, cu ajutorul a doud santuri orizontale. Aceste
santuri se decupeazd pe toatd grosimea elementului limitator si se intind pe toatd lungimea acestuia. Santurile se
decupeazd cu fierdstraul; litimea lor trebuie sa fie egald cu cea a lamei utilizate, fird a depdsi 4,0 mm.

4.4. Prin bridele de montaj, trebuie realizate gduri de trecere pentru montarea barierei (a se vedea figura 5 din prezenta
anexd). Orificiile trebuie sd aibd 9,5 mm diametru. Se practicd cinci orificii prin brida superioard, la o distantd de
40 mm de marginea superioard a acesteia, i cinci orificii prin brida inferioard, la o distantd de 40 mm de marginea
inferioard a acesteia. Orificiile se situeazd la 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm, respectiv 900 mm de fiecare
dintre marginile barierei. Toate orificiile trebuie realizate cu o tolerantd de £ 1 mm in raport cu distantele
nominale. Amplasarea acestor orificii este indicatd doar cu titlu de recomandare. Se pot folosi pozitii alternative,
daci acestea oferd cel putin rezistenta si siguranta din specificatiile de montaj de mai sus.

5. MONTAREA

5.1. Bariera deformabild se fixeazd rigid la extremitatea unei mase mai mari sau egale cu 7 x 10* kg sau pe o structurd
atasatd la aceasta. Fixarea fetei anterioare a barierei trebuie si fie astfel incit vehiculul si nu intre in contact cu
nicio parte a structurii pe o distantd mai mare de 75 mm misuratd de la suprafata superioard a barierei (cu
exceptia bridei superioare), in orice moment al impactului (). Fata frontald a suprafetei de care este fixatd bariera
deformabild trebuie s3 fie pland si continud pe toatd lungimea si ldtimea ei si trebuie si fie verticald, cu o tolerantd
de % 1°, si perpendiculari pe axa pistei de accelerare, cu o tolerantd de + 1°. Suprafata de fixare nu se deplaseazi cu
mai mult de 10 mm in cursul incercirii. Dacd este cazul, se va recurge la dispozitive de ancorare sau de fixare
suplimentare pentru a impiedica deplasarea blocului de beton. Marginea barierei deformabile trebuie aliniatd in
raport cu marginea blocului de beton, in functie de latura vehiculului care trebuie supus incercarii.

5.2. Bariera deformabild se fixeazd pe blocul de beton cu zece buloane, cinci pe brida de montaj superioard si cinci pe
cea inferioard. Aceste buloane au diametrul de cel putin 8 mm. Se utilizeazd benzi de fixare din otel pentru bridele
de montaj superioare si inferioare (a se vedea figurile 1 si 5 din prezenta anexd). Aceste benzi trebuie s aibid
o iniltime de 60 mm, o litime de 1 000 mm si o grosime de cel putin 3 mm. Marginile benzilor de fixare trebuie
rotunjite pentru a preveni ruperea barierei in timpul impactului. Marginea benzii trebuie si se afle la cel mult
5 mm deasupra bazei bridei de montaj superioare a barierei sau la cel mult 5 mm sub partea de sus a bridei de
montaj inferioare a barierei. Prin aceste benzi, trebuie practicate cinci gduri de trecere cu diametrul de 9,5 mm,
orificii ce trebuie si corespundd cu orificiile ficute prin bridele de montaj ale barierei (a se vedea punctul 4 de mai

(") O masi a cirei extremitate are o iniltime cuprinsi intre 125 mm §i 925 mm §i o grosime de 1 000 mm este considerata ca satisficand
aceastd cerintd.
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sus). Banda de fixare si orificiile bridei barierei pot fi lirgite de la 9,5 mm pand la maximum 25 mm, pentru a se
adapta la diferentele de amplasare a plicii din spate sifsau la configuratiile orificiilor din peretele dinamometric.
Aceste dispozitive de fixare si strangere trebuie sd reziste la impact. In cazul in care bariera deformabild este
montatd pe un perete dinamometric (LCW), cerintele de mai sus legate de dimensiunile de montaj trebuie
considerate ca fiind valorile minime. In cazul in care existd un perete dinamometric, benzile de fixare pot fi
prelungite, pentru a se adapta la orificiile de prindere mai mari pentru buloane. Dacd benzile trebuie prelungite,
trebuie si se foloseascd otel mai gros, astfel incat bariera sd nu se distanteze de perete, s nu se indoaie si s3 nu se
rupd in timpul impactului. Dacd se foloseste 0 metoda alternativi de montare a barierei, aceasta trebuie sd fie cel
putin la fel de sigurd ca si cea specificatd la punctele de mai sus.

Figura 1

Barierd deformabild pentru incercarea la impact frontal
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Figura 2

Locuri de prelevare a esantioanelor pentru certificare
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Figura 3

Axele si dimensiunile misurate ale alveolelor
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Figura 5

Pozitiile orificiilor pentru montarea barierei
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ANEXA 10

PROCEDURA DE CERTIFICARE PENTRU GAMBA SI LABA PICIORULUI MANECHINULUI

1. INCERCARE LA IMPACT PENTRU PARTEA ANTERIOARA A LABEI PICIORULUI

1.1.  Aceastd incercare are drept scop mdasurarea raspunsului labei piciorului i al gleznei manechinului Hybrid III la
impacturi bine definite provocate de un pendul cu suprafata rigida.

1.2. Se folosesc pentru aceastd incercare ansamblul format din gamba stingd (86-5001-001) si cea dreaptd
(86-5001-002) ale manechinului Hybrid III, previzute cu laba piciorului si gleznd, in partea stingd (78051-614)
si in partea dreaptd (78051-615), inclusiv genunchiul.

Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev A) este utilizat pentru fixarea rotulei (79051-16 Rev B) pe suportul
de incercare.

1.3.  Procedura de incercare

1.3.1. Se mentine, inainte de incercare, ansamblul fiecdrui picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de
22 °C + 3 °C si la o umiditate relativi de 40 + 30 %. Durata impregndrii nu include timpul necesar pentru
obtinerea unor conditii stabile.

1.3.2. Tnainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului se curdtd cu alcool izopropilic sau cu un
echivalent. Se acoperd cu talc.

1.3.3. Se aliniazd accelerometrul pendulului cu axa sa de sensibilitate paraleld cu directia de impact la contactul cu
piciorul.

1.3.4. Se agazd gamba pe un suport precum cel din figura 1 din prezenta anexd. Suportul de incercare trebuie si fie
fixat rigid pentru a se evita orice miscare din timpul incercdrii. Axa mediani a simulatorului dinamometric al
femurului (78051-319) trebuie sd fie verticald, cu o tolerantd de * 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia
care unegte britara articulatiei genunchiului si tija de fixare a gleznei sd fie orizontald cu o tolerantd de * 3°,
cilcaiul fiind asezat pe doud foi dintr-un material cu frictiune redusi (PTFE). Trebuie verificat ca tibia si fie
pozitionatd in directia genunchiului. Se regleazd glezna in asa fel incat planul partii de dedesubt a piciorului si fie
vertical si perpendicular pe directia de impact cu o tolerantd de * 3° si in asa fel incat planul sagital mediu al
labei piciorului sd fie aliniat cu bratul pendulului. Se ajusteazd articulatia genunchiului la 1,5 £ 0,5 g inainte de
fiecare incercare. Se regleazd articulatia gleznei in asa fel incat si fie liberd si apoi se stringe doar atat cit este
suficient pentru a mentine stabild laba piciorului pe folia de PTFE.

1.3.5. Impactorul rigid cuprinde un cilindru orizontal cu diametrul de 50 * 2 mm si un brat de sprijin al pendulului cu
diametrul de 19 + 1 mm (figura 4 din prezenta anexd). Cilindrul are o masd de 1,25 + 0,02 kg, inclusiv instru-
mentele si orice element al bratului de sprijin din cadrul cilindrului. Bratul pendulului are masa de 285 * 5 g.
Masa oricirei parti rotative a axului la care este atasat bratul de sprijin nu trebuie sd fie mai mare de 100 g.
Lungimea dintre axul orizontal al cilindrului pendulului si axa de rotatie a ansamblului acestuia este de
1 250 + 1 mm. Axa longitudinald a cilindrului de impact este orizontald si perpendiculard pe directia de impact.
Pendulul trebuie si percuteze partea de dedesubt a piciorului la o distantd de 185 = 2 mm de la baza cilcaiului
asezat pe platforma orizontald rigidd, astfel incit axa longitudinald mediand a bratului pendulului si aibd cu
verticala o incidentd maximid de 1° la impact. Pendulul trebuie si fie ghidat pentru a exclude orice miscare
laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

1.3.6. Se agsteaptd cel putin 30 de minute intre doud incercdri consecutive pentru acelasi picior.

1.3.7. Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie s fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,
conform anexei 8.

1.4.  Specificatii privind performanta

1.4.1. Cand talpa fiecdrui picior este supusd unui impact la 6,7 (* 0,1) m/s conform punctului 1.3 de mai sus,
momentul maxim de incovoiere a tibiei in jurul axei y (M,) trebuie s fie de 120 + 25 Nm.

2. INCERCARE LA IMPACT PENTRU PARTEA POSTERIOARA A LABEI PICIORULUI FARA PANTOF

2.1.  Aceastd incercare are drept scop masurarea raspunsului pielii si al insertiei piciorului Hybrid III la impacturi bine
definite provocate de un pendul cu suprafatd rigidd.



L 35/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 8.2.2018

2.2.  Se folosesc pentru aceastd incercare ansamblul format din gamba stingd (86-5001-001) si cea dreaptd
(86-5001-002) ale manechinului Hybrid III, prevazute cu laba piciorului si gleznd, in partea stingd (78051-614)
si in partea dreaptd (78051-615), inclusiv genunchiul.

Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev A) este utilizat pentru fixarea rotulei (79051-16 Rev B) pe suportul
de incercare.

2.3.  Procedura de incercare

2.3.1. Se mentine, inainte de incercare, ansamblul fiecdrui picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de
22 £ 3 °C si la o umiditate relativd de 40 + 30 %. Durata impregndrii nu include timpul necesar pentru obtinerea
unor conditii stabile.

2.3.2. Tnainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului se curitd cu alcool izopropilic sau cu un
echivalent. Se acoperd cu talc. Se verificd dacd nu existd o deteriorare vizibild a insertiei pentru absorbtia energiei
de la cilcai.

2.3.3. Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul sensibil al acestuia sd fie paralel cu axul longitudinal
median al pendulului.

2.3.4. Se asazd gamba pe un suport precum cel din figura 2 din prezenta anexd. Suportul de incercare trebuie si fie
fixat rigid pentru a se evita orice miscare din timpul incercdrii. Axa mediand a simulatorului dinamometric al
femurului (78051-319) trebuie s fie verticald, cu o tolerantd de  0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia
care uneste brdtara articulatiei genunchiului si tija de fixare a gleznei sd fie orizontald cu o tolerantd de * 3°,
cilcaiul fiind asezat pe doud foi dintr-un material cu frictiune redusd (PTFE). Trebuie verificat ca tibia si fie
pozitionatd in directia genunchiului. Se regleazd glezna in asa fel incét planul partii de dedesubt a piciorului si fie
vertical §i perpendicular pe directia de impact cu o tolerantd de + 3° si in asa fel incat planul sagital mediu al
labei piciorului si fie aliniat cu bratul pendulului. Se ajusteazd articulatia genunchiului la 1,5 £ 0,5 g inainte de
fiecare incercare. Se regleazd articulatia gleznei in asa fel incat si fie liberd si apoi se strdnge doar atat cat este
suficient pentru a mentine stabild laba piciorului pe folia de PTFE.

2.3.5. Impactorul rigid cuprinde un cilindru orizontal cu diametrul de 50 + 2 mm si un brat de sprijin al pendulului cu
diametrul de 19 + 1 mm (figura 4 din prezenta anexd). Cilindrul are o masd de 1,25 £ 0,02 kg, inclusiv instru-
mentele si orice element al bratului de sprijin din cadrul cilindrului. Bratul pendulului are masa de 285 * 5 g.
Masa oricirei parti rotative a axului la care este atasat bratul de sprijin nu trebuie s fie mai mare de 100 g.
Lungimea dintre axul orizontal al cilindrului pendulului si axa de rotatie a ansamblului acestuia este de
1 250 + 1 mm. Axa longitudinald a cilindrului de impact este orizontald si perpendiculard pe directia de impact.
Pendulul trebuie sd percuteze partea de dedesubt a piciorului la o distantd de 62 * 2 mm de la baza cilciiului
asezat pe platforma orizontald rigidd, astfel incit axa longitudinald mediand a bratului pendulului sd aibd cu
verticala o incidentd maximid de 1° la impact. Pendulul trebuie si fie ghidat pentru a exclude orice miscare
laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

2.3.6. Se asteaptd cel putin 30 de minute intre doud incerciri consecutive pentru acelasi picior.

2.3.7. Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie sd fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,
conform anexei 8.

2.4, Specificatii privind performanta

2.4.1. Cand cilcaiul fiecdrui picior este supus unui impact la viteza de 4,4 = 0,1 m/s conform punctului 2.3, acceleratia
maximd a pendulului trebuie sd fie de 295 + 50 g.

3. INCERCARE LA IMPACT PENTRU PARTEA POSTERIOARA A LABEI PICIORULUI (CU PANTOF)

3.1.  Aceastd incercare are drept scop mdsurarea rdspunsului pantofului si al partii cdrnoase a cdlcaiului si gleznei
manechinului Hybrid III la impacturi bine definite provocate de un pendul cu suprafatd rigida.

3.2.  Se folosesc pentru aceastd incercare ansamblul format din gamba stingd (86-5001-001) si cea dreaptd
(86-5001-002) ale manechinului Hybrid III, previzute cu laba piciorului si gleznd, in partea stingd (78051-614)
si in partea dreaptd (78051-615), inclusiv genunchiul. Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev A) este utilizat
pentru fixarea rotulei (79051-16 Rev B) de suportul de incercare. Se echipeazd laba piciorului cu pantoful
mentionat la punctul 2.9.2 din anexa 5.

3.3.  Procedura de incercare

3.3.1. Se mentine, inainte de incercare, ansamblul fiecirui picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de
22 £ 3 °C si la o umiditate relativd de 40 + 30 %. Durata impregndrii nu include timpul necesar pentru obtinerea
unor conditii stabile.
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3.3.2.

3.4.

3.4.1.

Inainte de incercare, se curdtd cu o carpd uscatd suprafata de dedesubt a pantofului si fata pendulului cu alcool
izopropilic sau cu un echivalent. Se verificd dacd nu existd o deteriorare vizibild a insertiei pentru absorbtia
energiei de la calcai.

. Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul sensibil al acestuia sd fie paralel cu axul longitudinal

median al pendulului.

. Se agazd gamba pe un suport precum cel din figura 3 din prezenta anexi. Suportul de incercare trebuie si fie

fixat rigid pentru a se evita orice miscare din timpul incercdrii. Axa mediand a simulatorului dinamometric al
femurului (78051-319) trebuie si fie verticald, cu o tolerantd de + 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia
care uneste brdtara articulatiei genunchiului si tija de fixare a gleznei si fie orizontald (cu o tolerantd de = 3°),
tocul pantofului fiind asezat pe doud foi dintr-un material cu frictiune redusd (PTFE). Trebuie verificat ca tibia sd
fie pozitionatd in directia genunchiului. Se regleaza glezna in asa fel incat planul aflat in contact cu tocul si talpa
partii de dedesubt a pantofului si fie vertical si perpendicular pe directia de impact (cu o tolerantd de * 3°) si in
asa fel incat planul sagital mediu al labei piciorului si al pantofului si fie aliniat cu bragul pendulului. Se ajusteazd
articulatia genunchiului la 1,5 £ 0,5 g inainte de fiecare incercare. Se regleazd articulatia gleznei in asa fel incat sd
fie liberd si apoi se strange doar atat cat este suficient pentru a mentine stabild laba piciorului pe folia de PTFE.

. Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal cu diametrul de 50 *+ 2 mm si un brag de sprijin al pendulului cu

diametrul de 19 + 1 mm (figura 4 din prezenta anexd). Cilindrul are o masd de 1,25 + 0,02 kg, inclusiv instru-
mentele si orice element al bratului de sprijin din cadrul cilindrului. Bratul pendulului are masa de 285 * 5 g.
Masa oricdrei parti rotative a axului la care este atagat bratul de sprijin nu trebuie si fie mai mare de 100 g.
Lungimea dintre axul orizontal al cilindrului pendulului si axa de rotatie a ansamblului acestuia este de
1 250 + 1 mm. Axa longitudinald a cilindrului de impact este orizontald si perpendiculard pe directia de impact.
Pendulul trebuie sd percuteze tocul pantofului la o distantd de 62 * 2 mm deasupra bazei cilciiului
manechinului, atunci cand pantoful se sprijind pe platforma orizontald rigida, astfel incat axa centrald longitu-
dinali a bratului pendulului s3 aibd o incidentd de un grad cu verticala la impact. Pendulul trebuie si fie ghidat
pentru a exclude orice miscare laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

. Se asteaptd cel putin 30 de minute intre doud incerciri consecutive pentru acelasi picior.

. Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie sd fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,

conform anexei 8.

Specificatii privind performanta

Cand tocul pantofului este supus unui impact la viteza de 6,7 £ 0,1 m/s conform punctului 3.3 de mai sus, forta
maximi de comprimare a tibiei (F,) trebuie si fie de 3,3 £ 0,5 kN.

Figura 1

Incercare la impact pentru partea anterioari a labei piciorului
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Figura 2

incercare la impact pentru partea posterioari a labei piciorului (fird pantof)

Specificatii pentru efectuarea incercarii
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Figura 3

Incercare la impact pentru partea posterioari a labei piciorului (cu pantof)

Specificatii pentru efectuarea incercarii
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Figura 4

Ciocan tip pendul pentru incercarea prin lovire
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ANEXA 11

Proceduri de incercare privind protectia pasagerilor din vehiculele care functioneazi cu energie
electricd impotriva inaltei tensiuni si a scurgerii de electroliti

Prezenta anexd descrie procedurile de incercare pentru a demonstra conformitatea cu ceringele de siguranti electricd de
la punctul 5.2.8 din prezentul regulament. De exemplu, misuritorile cu megohmmetrul sau cu osciloscopul sunt
o alternativd adecvatd la procedura descrisd mai jos pentru misurarea rezistentei de izolatie. In acest caz, ar putea fi
necesard dezactivarea sistemului de monitorizare la bord a rezistentei de izolatie.

Inainte de incercarea la impact a vehiculului, se masoard si se inregistreazd tensiunea magistralei de inaltd tensiune (Vb)
(a se vedea figura 1 de mai jos), pentru a confirma ci aceasta se incadreazd in limitele tensiunii de functionare
a vehiculului, conform specificatiilor producdtorului.

1. CONFIGURATIA DE INCERCARE $I ECHIPAMENTUL

Daci se foloseste o functie de deconectare pentru sistemul de inalti tensiune, mésuritorile se efectueazi de o parte
si de alta a dispozitivului care indeplineste functia de deconectare.

Cu toate acestea, dacd functia de deconectare de la sistemul de inaltd tensiune este integratd in SRSEE sau in
sistemul de transformare a energiei, iar magistrala de inaltd tensiune a SRSEE sau sistemul de transformare
a energiei este protejat in conformitate cu gradul de protectie IPXXB dupd incercarea la impact, misuritorile se pot
efectua numai intre dispozitivul care efectueazi functia de deconectare si sarcinile electrice.

Voltmetrul utilizat in aceastd incercare masoard tensiunile curentului continuu si trebuie sd aibi o rezistentd internd
de cel putin 10 MQ.

2. IN CAZUL MASURARII TENSIUNIL, SE POT UTILIZA URMATOARELE INSTRUCTIUNL

Dupd incercarea la impact, se determind tensiunile magistralei de inaltd tensiune (V,, V,, V,) (a se vedea figura 1 de
mai jos).

Mésurarea tensiunilor se efectueazd la cel putin 5 secunde si la cel mult 60 de secunde de la impact.

Aceastd procedurd nu se aplici dacd incercarea se efectueazd in conditiile in care grupul motopropulsor electric nu
este alimentat cu energie.

Figura 1

Misurarea V,, V,, V,
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3. PROCEDURA DE EVALUARE PENTRU ENERGIE ELECTRICA JOASA

Tnaintea impactului, un intrerupitor S, si o rezistentd cu descircare cunoscutd R, se conecteazd in paralel la conden-
satorul relevant (a se vedea figura 2 de mai jos).

La minimum 5 secunde si maximum 60 de secunde dupd impact, intrerupdtorul S, se inchide, iar tensiunea V, si
intensitatea I, sunt masurate si inregistrate. Produsul dintre tensiunea V, si intensitatea [, se integreaza in functie de
timp, de la momentul in care se inchide intrerupdtorul S, (t) pand la momentul in care tensiunea V, scade sub
limita de inaltd tensiune de 60 V curent continuu (t,). Rezultatul integralei reprezinti energia totald (TE) in jouli.

(@) TE=f"V, x Ldt

Dacd V, se mdsoard intr-un moment situat intre 5 secunde si 60 de secunde dupd impact, iar capacitatea
condensatorilor X (C) este indicatd de producitor, energia totald (TE) se calculeazd cu formula de mai jos:

(b) TE = 0,5 x C, x (V,2 — 3 600)

Dacd V, si V, (a se vedea figura 1 de mai sus) se mdsoard intr-un moment situat intre 5 secunde si 60 de
secunde dupd impact, iar capacitdfile condensatorilor Y (C;, C,) sunt indicate de producitor, energia totald
(TE,,, TE,,) se calculeazd cu formulele de mai jos:

yI
(©) TE, =05 x C,, x (V,2= 3 600)
TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

Aceastd procedurd nu se aplicd dacd incercarea se efectueazd in conditiile in care grupul motopropulsor electric nu
este alimentat cu energie.

Figura 2

Exemplu: mdsurarea energiei magistralei de inaltd tensiune inmagazinatd in condensatorii X
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4. PROTECTIA FIZICA

Dupd incercarea la impact a vehiculului, toate partile situate in apropierea componentelor aflate sub inaltd tensiune
trebuie deschise, demontate sau inldturate, fird ajutorul sculelor. Toate celelalte parti care rimén in apropierea
acestor componente sunt considerate ca ficind parte din protectia fizici.

Pentru evaluarea sigurantei electrice, degetul articulat de verificare descris in figura 1 din apendicele 1 trebuie
introdus cu o fortd de incercare de 10 N £ 10 % in orice goluri sau deschideri ale protectiei fizice. Dacd degetul
articulat de verificare pitrunde partial sau integral in protectia fizicd, acesta va trebui plasat in toate pozitiile
specificate mai jos.

Incepand din pozitia dreaptd, ambele articulatii ale degetului de verificare se rotesc progresiv cu un unghi de pani
la 90 de grade fatd de axa sectiunii adiacente a degetului si se amplaseaza in fiecare pozitie posibila.

Barierele interne de protectie electricd sunt considerate parte a incintei.

Dupi caz, intre degetul articulat de verificare si partile sub inaltd tensiune situate in interiorul barierei de protectie
electricd sau al incintei se conecteazd o sursd de tensiune joasd (de cel putin 40 V si cel mult 50 V), in serie cu
o lampd corespunzitoare.

4.1. Conditii de acceptare

Cerintele de la punctul 5.2.8.1.3 din prezentul regulament se considerd indeplinite dacd degetul articulat de
verificare descris in figura 1 din apendicele 1 nu poate atinge partile aflate sub inaltd tensiune.

Dacd este cazul, se poate utiliza o oglindd sau un fibroscop pentru a controla dacd degetul articulat de verificare
atinge magistralele de Inaltd tensiune.

In cazul in care indeplinirea acestei cerinte este controlatd cu ajutorul unui circuit de semnale intre degetul articulat
de verificare si partile sub inaltd tensiune, lampa nu trebuie si se aprinda.

5. REZISTENTA DE IZOLATIE

Rezistenta de izolatie intre magistrala de inaltd tensiune si sasiul electric poate fi obtinutd prin mdsurare, prin calcul
sau printr-o combinatie a acestora.

In cazul in care rezistenta de izolatie se demonstreaza prin misurare, trebuie respectate instructiunile urmatoare.

Se mdsoard si se inregistreazd tensiunea (V,) intre partea negativd si cea pozitivd ale magistralei de inaltd tensiune
(a se vedea figura 1 de mai sus).

Se mdsoard si se inregistreazd tensiunea (V,) intre polul negativ al magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric
(a se vedea figura 1 de mai sus).

Se mdsoard si se inregistreazd tensiunea (V,) intre polul pozitiv al magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric
(a se vedea figura 1 de mai sus).

Dacd V, este mai mare sau egald cu V,, se introduce o rezistentd cunoscutd standard (R ) intre polul negativ al
magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric. Cu R, instalatd, se mdsoard tensiunea (V,’) intre partea negativa
a magistralei de inaltd tensiune si sasiul electric al vehiculului (a se vedea figura 3 de mai jos). Se calculeazd
rezistenta de izolatie (R) cu ajutorul formulei de mai jos.

R, = RA(Vy/V,’ — Vy/V) sau R, = R*V,#(1[V, = 1]V,

Se imparte rezultatul R, care reprezintd valoarea rezistentei de izolatie electricd in ohmi (Q), la tensiunea de lucru
a magistralei de inaltd tensiune, misurati in volti (V).

R, (QJV) = R, (Q)[tensiunea de lucru(V)
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Figura 3
Maisurarea valorii V,’
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Dacd V, este mai mare decit V,, se introduce o rezistentd cunoscutd standard (R,) intre polul pozitiv al magistralei
de inaltd tensiune si sasiul electric. Cu R instalatd, se mdsoard tensiunea (V,’) intre partea pozitivd a magistralei de
inaltd tensiune si sasiul electric (a se vedea figura 4 de mai jos).

Se calculeazd rezistenta de izolatie (Ri) cu ajutorul formulei de mai jos.
R, = RAVV, = VV,) sau R, = R VALV, — 1)V,

Se imparte rezultatul R, care reprezintd valoarea rezistentei de izolatie electricd in ohmi (Q), la tensiunea de lucru
a magistralei de inaltd tensiune, misurati in volti (V).

R, (Q/V) = R, (Q)[tensiunea de lucru (V)
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Figura 4
Misurarea valorii V,’
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Notd: Rezistenta standard cunoscutd R, (in Q) este egald cu valoarea rezistentei de izolatie minime necesare (in Q[V)
inmultitd cu tensiunea de lucru (V) a vehiculului plus/minus 20 %. Valoarea R nu trebuie si fie perfect egald cu
aceastd valoare, ecuatiile rimanand valabile pentru orice valoare a R ; cu toate acestea, o valoare R, in acest interval
ar trebui sd asigure o solutie adecvatd pentru mdsurarea tensiunilor.

6. SCURGEREA ELECTROLITULUI

Daci este necesar, se aplicd un strat de acoperire adecvat peste protectia fizicd pentru a confirma orice scurgere de
electrolit din SRSEE dupi incercarea la impact.

Cu exceptia cazului in care producdtorul furnizeazd mijloacele care permit si se faci distinctie intre scurgerile de
lichide diferite, orice scurgeri de lichid sunt considerate ca fiind scurgeri de electrolit.

7. MENTINEREA IN POZITIE FIXA A SRSEE

Conformitatea se stabileste prin inspectie vizuala.
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APENDICE

DEGET ARTICULAT DE VERIFICARE (GRAD IPXXB)

Figura 1

Deget articulat de verificare
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Material: metal, cu exceptia cazurilor in care se precizeazi altfel
Dimensiuni lineare in milimetri

Tolerantele dimensiunilor fird tolerantd specifici:

(a) pentru unghiuri: 0/- 10°

(b) pentru dimensiuni lineare: pand la 25 mm: 0/- 0,05 mm; peste 25 mm: = 0,2 mm

Cele doud articulatii trebuie sd permitd miscarea in acelasi plan i in aceeasi directie printr-un unghi de 90° Cu

o tolerantd de O pand la + 10°.
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