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1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd oricirui vehicul neetajat, etajat, rigid sau articulat de categoria, sau M, (!).

1.2. Cu toate acestea, cerintele din prezentul regulament nu se aplicd urmitoarelor vehicule:

1.2.1. vehicule destinate transportului securizat al persoanelor, de exemplu al prizonierilor;

1.2.2. vehicule proiectate special pentru transportul persoanelor rdnite sau bolnave (ambulantele);

1.2.3. vehicule de teren;

1.2.4. vehicule proiectate special pentru transportul scolarilor.

1.3. Cerintele din prezentul regulament se aplic urmdtoarelor vehicule numai in misura in care acestea sunt

compatibile cu utilizarea i functia preconizate:
1.3.1. vehicule destinate folosirii de citre politie, agenti de securitate si forte armate;

1.3.2. vehicule in miscare care contin scaune destinate exclusiv folosirii in situatia in care vehiculul stationeazi, dar
care nu sunt proiectate sd transporte mai mult de opt persoane (in afara conducitorului auto). Exemple de
astfel de vehicule sunt bibliotecile, bisericile sau spitalele mobile. In astfel de vehicule, locurile pe scaune
destinate folosirii atunci cand vehiculul este in miscare trebuie identificate in mod clar, astfel incat sd fie usor
de recunoscut pentru pasageri.

1.4. Pand la adoptarea dispozitiilor corespunzitoare, niciuna dintre prevederile prezentului regulament nu poate
impiedica o parte contractantd sd specifice cerinte aplicabile vehiculelor urméand a fi inmatriculate pe
teritoriul sdu referitoare la montajul si cerintele tehnice ale dispozitivelor interne sau externe de semnalizare
auditivd sifsau vizuald a rutei sifsau a destinatiei.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,Vehicul” inseamnd orice vehicul din categoriile M, sau M; in sensul punctului 1 de mai sus.

2.1.1. Pentru vehiculele cu o capacitate de peste 22 de pasageri in afara conducitorului auto, existd trei clase de
vehicule:

2.1.1.1.  ,clasa I": vehicule care contin zone destinate pasagerilor care cildtoresc in picioare, construite astfel incat si

permitd misciri frecvente ale pasagerilor;

2.1.1.2.  ,clasa II": vehicule construite in special pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune si proiectate sd
permitd transportul pasagerilor in picioare pe culoar sifsau intr-o zond mai mici sau egald cu doud scaune
duble;

() In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.1.1.3.  ,clasa III": vehicule construite exclusiv pentru transportul pasagerilor asezati pe scaune;

2.1.1.4.  un vehicul poate fi considerat ca apartinind mai multor clase. In asemenea cazuri, acesta poate fi omologat
pentru fiecare clasd cireia ii corespunde.

2.1.2. Pentru vehiculele cu o capacitate mai micd sau egald cu 22 de pasageri in afara conducitorului auto, existd
doui clase de vehicule:

2.1.2.1.  ,clasa A” vehicule proiectate sd transporte pasageri in picioare; un vehicul din aceastd clasd are locuri si are
spatiu pentru pasageri in picioare;

2.1.2.2.  ,clasa B": vehicule care nu sunt proiectate s transporte pasageri in picioare; un vehicul din aceastd clasd nu
este prevazut cu spatiu pentru pasagerii care cildtoresc in picioare.

2.1.3. ,Vehicul articulat” inseamnd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide care se articuleazd
reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunici, astfel incit pasagerii se pot deplasa
liber intre ele; sectiunile rigide sunt permanent conectate, astfel incdt nu pot fi separate decat printr-o
operatiune care implicd echipamente existente in mod normal doar intr-un atelier.

2.1.3.1.  ,Vehicul etajat articulat” inseamnd un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide articulate
reciproc; compartimentele pentru pasageri din fiecare sectiune comunicd cel putin la nivelul uneia dintre
platforme, astfel incat pasagerii se pot deplasa liber intre sectiuni; sectiunile rigide sunt permanent conectate,
astfel incat nu pot fi separate decit printr-o operatiune care implicd echipamente ce se gdsesc in mod
normal doar intr-un atelier.

2.1.4. ,Vehicul cu planseu jos” inseamnd un vehicul din clasele I, Il sau A in care cel putin 35 % din suprafata
disponibild pentru pasagerii in picioare (in sectiunea anterioard in cazul vehiculelor articulate sau pe
platforma inferioard in cazul vehiculului etajat) constituie o zond fard trepte si are acces la cel putin o usd de

serviciu.

2.1.5. ,Caroserie” inseamnd o unitate tehnici separatd care cuprinde intreg echipamentul special intern si extern al
vehiculului.

2.1.6. ,Vehicul etajat” inseamnd un vehicul in care spatiile previzute pentru pasageri sunt dispuse, cel putin partial,

pe doud niveluri suprapuse, pe platforma superioard nefiind prevdzute spatii pentru pasageri in picioare.

2.1.7. ,Unitate tehnicd separatd” inseamnd un dispozitiv destinat s facd parte dintr-un vehicul, care poate fi
omologat de tip separat de vehicul, dar numai in legdturd cu unul sau mai multe tipuri de vehicule
specificate.

2.1.8. ,Troleibuz” inseamna un vehicul propulsat de energie electricd provenitd de la o retea aeriand de contact. In

sensul prezentului regulament, acest termen include §i vehicule prevdzute cu mijloace suplimentare de
propulsie internd (vehicule cu functionare dubld) sau prevdzute cu mijloace de ghidare temporard externd
(troleibuze ghidate).

2.1.9. ,Vehicul fard acoperis” (') inseamnd un vehicul lipsit de acoperis peste tot sau doar intr-o anumitd parte a
platformei sale, iar in cazul unui vehicul etajat, intr-o anumitd parte a platformei sale superioare. O
platformd fird acoperis nu trebuie amenajatd cu locuri pentru pasageri in picioare, indiferent de clasa

vehiculului.
2.2 ,Definitia tipului (tipurilor)”
2.2.1. ,Tip de vehicul” inseamnd vehicule care nu diferd in urmatoarele aspecte esentiale:

(a) producdtorul caroseriei;

(b) producitorul sasiului;

(c) conceptia vehiculului (> 22 de pasageri sau < 22 de pasageri);

(d) conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu jos);

(e) tipul de caroserie, in cazul in care caroseria a fost omologatd ca unitate tehnica separata.

(") Utilizarea acestor vehicule poate fi reglementatd de citre administratiile nationale.
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2.2.2. ,Tip de caroserie”, in sensul omologdrii de tip ca unitate tehnicd separatd, inseamnd o categorie de caroserie
care nu diferd in urmitoarele aspecte esentiale:

(a) producdtorul caroseriei;

(b) conceptia vehiculului (> 22 de pasageri sau < 22 de pasageri);

(c) conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu jos);

(d) greutatea caroseriei vehiculului complet echipat, cu un ecart de 10 %;

(e) tipurile de vehicule specificate pe care se poate instala un anume tip de caroserie.

2.3. ,Omologare a unui vehicul sau a unei unitdti tehnice separate” inseamnd omologarea unui tip de vehicul sau
a unui tip de caroserie definit la punctul 2.2 de mai sus in ceea ce priveste caracteristicile constructive
specificate in prezentul regulament.

2.4. LSuprastructurd” inseamnd partea de caroserie care contribuie la rezistenta vehiculului in cazul unui accident
prin rostogolire.

2.5. ,2Usd de serviciu” inseamnd o usd destinatd a fi folositd de cdtre pasageri in conditii normale, cind
conducitorul auto este agezat pe scaun.

2.6. ,Usd dubld” inseamni o usd care permite doud sau echivalentul a doud cii de acces.

2.7. ,Usd glisantd” inseamnd o usd care poate fi deschisd sau inchisd numai prin alunecare de-a lungul uneia sau
mai multor sine rectilinii sau aproximativ rectilinii.

2.8. ,Usd de urgentd” inseamnd o usd destinati a fi folositd de citre pasageri ca iesire numai in caz exceptional i,
in special, in caz de urgentd.

2.9. ,Fereastrd de urgentd” inseamnd o fereastrd nu neapirat cu geam, destinati a fi folositd de citre pasageri ca
iesire doar in caz de urgenta.

2.10. JFereastrd dubld sau multipld” inseamnd o fereastrd de urgentd care, atunci cand este impdrtitd in doud sau
mai multe pirti de o linie (mai multe linii) sau un plan (planuri) imaginare verticale, contine doud sau mai
multe pdrti, fiecare dintre acestea respectand cerintele privind dimensiunile si accesul aplicabile unei ferestre
normale de urgentd.

2.11. ,Trapd de evacuare” inseamnd o deschidere in plafonul sau planseul destinat a fi folosit ca o iesire de urgentd
de citre pasageri exclusiv in caz de urgentd.

2.12. Jlesire de urgentd” inseamnd o ugd de urgentd, o fereastrd de urgentd sau o trapd de evacuare.

2.13. Jlesire” inseamnd o usd de serviciu, o scard de comunicare interioard, o semi-scard sau o iesire de urgenta.
2.14. ,Planseu sau platforma”:

2.14.1. ,planseu” inseamnd acea parte a caroseriei a cirei suprafatd superioard sustine pasagerii care cilitoresc in

picioare, picioarele pasagerilor care sunt agezati pe scaune, conducitorul auto si orice membru al
personalului de bord si care poate sustine suporturile scaunelor;

2.14.2. ,platforma” inseamnad acea parte a planseului prevazutd exclusiv pentru pasageri.

2.15. ,Culoar” inseamnd spatiul care asigurd accesul pasagerilor de la scaun sau de la rdndul de scaune spre orice
alt scaun sau rind de scaune sau spre orice punct de acces de la si spre orice usd de serviciu sau scard de
comunicare interioard, precum si de la si spre orice zond destinatd pasagerilor in picioare. Acesta nu
cuprinde:

2.15.1. spatiul de 300 mm din fata fiecirui scaun, cu exceptia situatiei in care existd un scaun orientat spre laterald
si amplasat peste arcul rotii, caz in care dimensiunea respectivd se poate reduce la 225 mm (a se vedea
anexa 4, figura 25);

2.15.2. spatiul de deasupra suprafetei oricdrei trepte sau scdri (cu exceptia cazului in care suprafata treptei se
continud cu cea a unui culoar sau a unei cii de acces); sau
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2.15.3. orice spatiu care permite acces la un singur scaun sau rand de scaune sau la o pereche de scaune sau rind
de scaune transversale si asezate fatd in fatd.

2.16. ,Pasaj de acces” inseamnd spatiul care se intinde inspre interiorul vehiculului, de la usa de serviciu pani la
cea mai exterioard margine a treptei superioare (marginea culoarului), pand la scara de comunicare interioard
sau pand la semi-scard. Dacd nu existd trepte la usd, spatiul considerat drept punct de acces este cel care se
mdsoard in conformitate cu punctul 7.7.1 din anexa 3, pand la o distantd de 300 mm de la pozitia de
pornire a fetei interioare a dispozitivului de incercare.

2.17. ,Habitaclul conducitorului auto” inseamnd spatiul destinat exclusiv conducdtorului auto, cu exceptia
cazurilor de urgentd, si care contine scaunul conducitorului auto, volanul, comenzile, instrumentele si alte
dispozitive necesare conducerii sau utilizarii vehiculului.

2.18. ,Masa vehiculului in stare de functionare” inseamnd masa vehiculului carosat in stare de functionare,
neincdrcat, cu dispozitiv de tractare dacd este vorba despre un vehicul tractor, sau masa sasiului-cabind, in
cazul in care producitorul nu prevede o caroserie sisau dispozitiv de tractare [inclusiv lichidul de ricire,
lubrifiantii, 90 % din carburant, 100 % din alte lichide, cu exceptia apelor uzate, a sculelor, a rotii de rezervd
si a conducdtorului auto (75 kg) si, pentru autobuze si autocare, greutatea insotitorului (75 kg), dacid
vehiculul este prevdzut cu un loc pentru insotitor].

2.19. ,Masa maximi tehnic admisd a vehiculului incircat (M)” inseamnd masa maximi a vehiculului in functie de
constructia si performantele acestuia, astfel cum a fost declarati de citre producitor. Masa maxima tehnic
admisd este utilizatd pentru stabilirea categoriei vehiculului.

2.20. ,Pasager” inseamnd o altd persoand decat conducitorul auto sau un membru al personalului de bord.

2.21. ,Pasager cu mobilitate redusd” inseamnd orice persoand care are dificultiti in folosirea transportului in
comun, cum sunt persoanele cu handicap (inclusiv persoanele cu handicap senzorial si intelectual si
utilizatorii de fotolii rulante), persoanele cu infirmitdti la nivelul membrelor, persoanele de staturd mica,
persoanele cu bagaje grele, persoanele in varstd, femeile gravide, persoanele cu cirucioare de cumpdardturi si
persoanele insotite de copii (inclusiv cu copii in cirucioare).

2.22. ,Utilizator de fotoliu rulant” inseamn o persoand care foloseste un fotoliu rulant din cauza infirmitatii sau a
unui handicap, pentru a se putea deplasa.

2.23. ,Membru al personalului de bord” inseamnd o persoand cu rol desemnat de conducitor auto de schimb sau
de posibil asistent.

2.24. ,2Compartiment pentru pasageri” inseamnd spatiul destinat folosirii de citre pasageri, excluzindu-se orice
spatiu ocupat de instalatii fixe, cum sunt barele, chicinetele, toaletele sau compartimentele pentru bagaje/
marfd.

2.25. ,Usd de serviciu actionatd electric” inseamnd o usd de serviciu actionatd exclusiv pe bazd de energie, alta

decat energia musculard, si a cdrei deschidere si inchidere, dacd nu sunt actionate automat, sunt comandate
de la distantd de cdtre conducitorul auto sau de un membru al personalului de bord.

2.26. ,Usd de serviciu automatd” inseamnd o usd de serviciu actionatd electric care poate fi deschisa (altfel decat
prin comenzi de urgentd) numai dupd ce un pasager o actioneazd si dupd ce comenzile sunt activate de
conducidtorul auto, si care se inchide apoi automat la loc.

2.27. ,Dispozitiv de blocare a demarajului” inseamnd un dispozitiv automat care impiedica vehiculul sd porneascd
din stare de repaus atunci cdnd o usd nu este inchisi complet.

2.28. ,Usd de serviciu actionatd de conducdtorul auto” inseamnd o usd de serviciu care este deschisi si inchisd in
mod normal de conducitorul auto.

2.29. ,Scaun rezervat” inseamnd un scaun care oferd spatiu suplimentar pentru un pasager cu mobilitate redusa,
marcat in mod corespunzitor.

2.30. ,Dispozitiv de imbarcare” inseamnd un dispozitiv pentru facilitarea accesului unui fotoliu rulant la bordul
vehiculelor, cum ar fi lifturi, rampe etc.

2.31. ,Sistem de cobordre a vehiculului” inseamnd un sistem care coboard sau ridicd total sau partial corpul
vehiculului in raport cu pozitia normald de drum.

2.32. ,Lift"” inseamnd un dispozitiv sau un sistem cu o platformd care poate fi indltatd sau coboratd pentru a
asigura accesul pasagerilor intre planseul unui compartiment pentru pasageri si sol sau bordura trotuarului.
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2.33. ,Rampd” inseamnd un dispozitiv care asigurd o punte intre planseul compartimentului pentru pasageri si sol
sau bordura trotuarului. In pozitie de utilizare, aceasta include orice suprafatd care se deplaseazi ca urmare a
desfisurdrii rampei sau care poate fi utilizatd numai atunci cdnd rampa este desfisuratd pentru deplasarea
unui fotoliu rulant.

2.34. ,Rampd detagabild” inseamnd o rampi care poate fi detasatd de structura vehiculului si care poate fi
desfisuratd de conducdtorul auto sau de un membru al personalului de bord.

2.35. ,Scaun demontabil” inseamnd un scaun care poate fi detasat de vehicul cu usuring.

2.36. JFatd” si ,spate” inseamnd fata sau spatele vehiculului in raport cu directia normald de deplasare, iar
termenii; ,in fatd”, ,cel mai din fatd”, ,in spate” si ,cel mai din spate” etc. trebuie interpretati in consecinta.

2.37. ,Scard de comunicare interioard” inseamnd o scard care permite comunicarea intre platformele superioard si
inferioard.
2.38. ,Habitaclu separat” inseamnd un spatiu in vehicul care poate fi ocupat de pasageri sau de personalul de bord

cand vehiculul este in functiune, separat de orice alt spatiu pentru pasageri sau personal de bord, cu exceptia
cazului in care un perete despirtitor permite pasagerilor si vadi spatiul pentru pasageri vecin, si care este
legat printr-un culoar fard usi.

9

2.39. ,Semi-scard” este o scard care porneste de pe platforma superioard si se termind cu o usd de urgenta.

2.40. ,Sistem de iluminat al usii de serviciu” inseamnd unul sau mai multe dispozitive proiectate pentru
iluminarea zonei exterioare din imediata apropiere a usilor de serviciu si a rotilor.

2.41. ,Sistem de blocare peste noapte” inseamnd un sistem proiectat si ofere posibilitatea de a asigura usile de
serviciu si de urgentd ale vehiculului impotriva deschiderii.

2.42. ,Sistem de iluminare de urgentd” inseamnd un sistem care oferd un minimum de iluminare necesar pentru a
permite ocupantilor s iasd din vehicul in sigurantd, inclusiv iesirile de urgenta.

2.43. yIndicator de sigurantd” inseamnd o configuratie de elemente vizuale destinate si transmiti un mesaj legat de
sigurantd.

3. CERERE DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare pentru:

(a) un tip de vehicul sau;
(b) un tip de unitate tehnicd separatd; sau
(c) un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnica separata.

In ceea ce priveste caracteristicile de constructie, cererea de omologare trebuie prezentati de citre
producitor sau de citre reprezentantul siu acreditat in mod corespunzitor.

3.2. In cazul unei solicitiri de omologare pentru un vehicul construit prin asamblarea sasiului cu o caroserie
omologatd de tip, termenul de producitor se referd la asamblor.

3.3. In prima parte a anexei 1 este prezentat un model de document informativ privind caracteristicile de
constructie.

3.3.1. Apendicele 1: pentru un tip de vehicul;

3.3.2. Apendicele 2: pentru un tip de caroserie;

3.3.3. Apendicele 3: pentru un tip de vehicul echipat cu o caroserie deja omologatd ca unitate tehnica separatd.

3.4. Un vehicul sau o caroserie reprezentative pentru tipul ce urmeazi a fi omologat trebuie prezentate

serviciului tehnic responsabil de desfdsurarea incercarilor in vederea omologirii de tip.
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4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care vehiculul sau caroseria prezentat(3) spre omologare in conformitate cu prezentul regulament
indeplineste cerintele de la punctul 5 de mai jos, omologarea respectivului tip de vehicul sau caroserie
trebuie acordatd.

4.2. Fiecdrui vehicul omologat de tip i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre (in prezent 06,
corespunzand seriei 06 de amendamente) indici seria de amendamente care include cele mai recente
amendamente tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologirii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acest numdar unui alt tip de vehicul sau de caroserie in sensul punctului 2.2 de
mai sus.

4.3. Omologarea sau extinderea omologdrii pentru un tip de vehicul sau caroserie in conformitate cu prezentul
regulament se comunicd partilor contractante la acordul care pune in aplicare prezentul regulament prin
intermediul unei fise elaborate dupd modelul din anexa 1 partea 2 la prezentul regulament.

4.4, Fiecare vehicul sau caroserie care este in conformitate cu un tip de vehicul sau de caroserie omologat(d) in
temeiul prezentului regulament trebuie si aibd aplicatd intr-un loc vizibil si usor accesibil, mentionat pe
certificatul de omologare, o marcd de omologare internationald, compusd din:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmatd de numdrul de identificare al tdrii care a acordat
omologarea (');

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare, in dreapta cercului
mentionat la punctul 4.4.1 de mai sus; precum si

4.4.3. un simbol suplimentar, care este compus din cifrele romane ale clasei (claselor) in care vehiculul sau
caroseria a fost omologat(d). O caroserie omologatd separat trebuie si aibd in plus inscriptionata litera ,S”.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, simbolul
previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul, numerele de omologare si
simbolurile aditionale ale tuturor regulamentelor in temeiul cdrora se acordd omologarea in tara care acorda
omologiri in temeiul prezentului regulament trebuie dispuse in coloane verticale, situate la dreapta
simbolului previzut la punctul 4.4.1 de mai sus.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild §i sd nu se poatd sterge.

4.7. Marca de omologare trebuie amplasatd in apropiere de sau pe pldcuta de identificare aplicatd de producitor
pe vehicul sau pe caroserie.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament se prezintd exemple de marci de omologare.
5. CERINTE
5.1. Toate vehiculele trebuie si respecte dispozitiile anexei 3 la prezentul regulament. Caroseriile omologate

separat trebuie si respecte dispozitiile anexei 10. Omologarea unui vehicul care are o caroserie omologatd in
conformitate cu anexa 10 se efectueazd in conformitate cu anexa respectiva.

5.2. Vehiculele din clasa I trebuie sd fie accesibile persoanelor cu mobilitate redusd, inclusiv cel putin unui
utilizator de fotoliu rulant §i unui landou sau unui cirucior pentru copii nepliat, in conformitate cu
dispozitiile tehnice stabilite in anexa 8. In cazul vehiculelor rigide din clasa I, spatiul destinat unui fotoliu
rulant poate fi combinat cu spatiul destinat unui cdrucior pentru copii pliabil sau unui cirucior pentru
copii. In acest caz, spatiul trebuie si fie semnalat cu ajutorul unor indicatoare amplasate pe sau in
apropierea spatiului respectiv si avind urmitorul text sau urmdtoarea pictogrami echivalent(d):

,Va rugdm si eliberati acest spatiu in favoarea unui utilizator de fotoliu rulant”.

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la acordul din 1958 sunt prezentate in anexa 3 la Rezolutia consolidata privind constructia
vehiculelor (Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles—R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, anexa 3 —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3. Pirtile contractante sunt libere sd aleagd solutia cea mai adecvatd pentru a imbundtdti accesul in vehiculele
din alte clase decat clasa I. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele din alte clase decat clasa I sunt
echipate cu dispozitive pentru persoanele cu mobilitate redusi sifsau pentru utilizatorii de fotolii rulante,
acestea trebuie sd respecte cerintele relevante din anexa 8.

5.4. Niciuna dintre dispozitiile prezentului regulament nu impiedicd autorititile nationale ale unei parti
contractante si mentioneze cd anumite tipuri de operatiuni sunt rezervate vehiculelor care sunt echipate
pentru transportul pasagerilor cu mobilitate redusd, in conformitate cu anexa 8.

5.5. Dacid nu se specificd altfel, toate masuratorile se fac atunci cind vehiculul este la masa sa proprie in stare de
functionare si std pe o platforma netedd si orizontald si in conditii normale de drum. Dacd se monteazd un
sistem de coborare a vehiculului, acesta trebuie fixat astfel incat vehiculul si fie la indltimea normald de
tinutd de drum. In cazul omologarii unei caroserii ca unitate tehnicd separati, pozitia caroseriei fatd de
suprafata pland orizontald trebuie specificatd de citre producitor.

5.6. In situatiile in care prezentul regulament dispune ca o suprafatd a vehiculului s3 fie orizontald sau si aibd o
anumitd inclinatie atunci cand vehiculul se afld la masa sa proprie in stare de functionare, in cazul unui
vehicul cu suspensie mecanicd, suprafata poate sd nu fie orizontald sau sd aibd o inclinatie mai mare atunci
cand vehiculul se afld la masa sa proprie in stare de functionare, cu conditia ca respectiva cerintd si fie
indeplinitd atunci cand vehiculul se afld in starea de incdrcare declaratd de producitor. Dacd se monteazd un
sistem de coborare a vehiculului, acest sistem nu trebuie si fie in functiune.

6. MODIFICAREA SI PRELUNGIREA OMOLOGARII PENTRU UN TIP DE VEHICUL SAU DE CAROSERIE

6.1. Orice modificare a tipului de vehicul sau de caroserie se comunicd autoritdtii responsabile cu omologarea de
tip care a omologat tipul de vehicul. In acest caz, respectiva autoritate poate:

6.1.1. fie sd considere cd este improbabil ca modificdrile aduse s aibd un efect negativ semnificativ i cd, in orice
caz, vehiculul sau caroseria riman conforme cu cerintele stabilite; fie

6.1.2. sd solicite un alt raport de proba din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

6.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificdrilor, trebuie transmisd prin procedeul
mentionat la punctul 4.3 din prezentul regulament pdrtilor contractante la acord care pun in aplicare
prezentul regulament.

6.3. Autoritatea responsabild cu omologarea de tip care emite extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie
pentru o astfel de extindere si informeaza ulterior celelalte parti la Acordul din 1958 care pun in aplicare
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare elaborate dupd modelul prezentat in anexa 1
partea 2 la prezentul regulament.

7. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie si fie conforme cu procedurile stabilite in apendicele 2 la
acord (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmatoarelor cerinte:

7.1. Vehiculele si caroseriile omologate prin aplicarea prezentului regulament trebuie construite astfel incat si fie
conforme cu tipul omologat si si indeplineascd cerintele specificate la punctul 5 de mai sus.

7.2. Autoritatea responsabild cu omologarea de tip care a acordat omologarea de tip poate si verifice in orice
moment metodele de control al conformititii aplicabile in cazul fiecdrei unitdti de productie. Frecventa
normali a acestor verificiri trebuie si fie o dati la doi ani.

8. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

8.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul sau de caroserie in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care cerintele specificate la punctul 5 de mai sus nu sunt respectate.

8.2. In cazul in care o parte contractanti la acord care pune in aplicare prezentul regulament retrage o aprobare
acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte pdrti contractante care pun in aplicare
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare elaborate dupd modelul din anexa 1 partea 2
la prezentul regulament.
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9. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care detindtorul omologirii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul sau de caroserie care
face obiectul prezentului regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea. La
primirea notificdrii in cauzd, autoritatea respectivd informeazd in acest sens celelalte parti contractante la
Acordul din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare
elaborate dupd modelul din anexa 1 partea 2 la prezentul regulament.

10. DISPOZITII TRANZITORII

10.1. Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 04 de amendamente, nicio parte contractanti care
pune in aplicare prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea omologdrii in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

10.2. Dupi 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de amendamente, pirtile contractante care pun in
aplicare prezentul regulament acordd omologéri numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeaza si fie
omologat sd indeplineascd ceringele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de
amendamente.

10.3. Dupd 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de amendamente la prezentul regulament, partile
contractante care pun in aplicare prezentul regulament pot refuza si acorde omologdri nationale/regionale si
prima inmatriculare nationald (prima punere in circulatie) unui vehicul care nu indeplineste cerintele din
seria 04 de amendamente la prezentul regulament.

10.4. Pirtile contractante care pun in aplicare prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale
omologirilor in temeiul seriei 03 de amendamente la prezentul regulament pentru vehiculele care nu sunt
afectate de seria 04 de amendamente.

10.5. In pofida dispozitiilor de la punctele 10.2 si 10.3 de mai sus, omologirile de vehicule acordate in temeiul
seriei 03 de amendamente la regulament, care nu sunt vizate de seria 04 de amendamente, isi pastreazd
valabilitatea, iar partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament continud sd le accepte.

10.6. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente, nicio parte contractantd care
pune in aplicare prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea omologirii in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente.

10.7. Dupd 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente, partile contractante care aplicd
prezentul regulament acordd omologdri numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat
sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente.

10.8. Dupd 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente, partile contractante care pun in
aplicare prezentul regulament pot refuza si acorde omologiri nationale/regionale si prima inmatriculare
nationald (prima punere in circulatie) unui vehicul care nu indeplineste cerintele din seria 05 de
amendamente la prezentul regulament.

10.9. In pofida punctelor 10.7 si 10.8, partile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie s3 accepte in
continuare omologdrile de tip acordate seriei precedente de amendamente, care nu sunt afectate de seria 05
de amendamente.

10.10. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea unor extinderi ale
omologdrii pentru vehiculele care nu sunt afectate de seria 05 de amendamente.

10.11. Dupd 48 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 06 de amendamente, pdrtile contractante care pun in
aplicare prezentul regulament acordd omologdri de tip numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd
sd fie omologat sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 06
de amendamente.

10.12. Pirtile contractante care pun in aplicare prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale
omologdrilor de tip pentru tipurile existente care au fost acordate in conformitate cu seria 05 de
amendamente la prezentul regulament.

10.13. Dupd 60 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 06 de amendamente la prezentul regulament, partile
contractante care pun in aplicare prezentul regulament nu sunt obligate sd accepte, in scopul unei omologari
de tip nationale sau regionale, un vehicul omologat de tip in temeiul seriei 05 de amendamente la prezentul
regulament.
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11. NUMELE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE $I
ALE AUTORITATILOR RESPONSABILE CU OMOLOGAREA DE TIP

Pirtile contractante la acord care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei
Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si
ale autoritdtilor responsabile cu omologarea de tip care acordd omologarea si cirora trebuie s le fie trimise
fisele care certificd acordarea, prelungirea, refuzul sau retragerea omologirii, emise in alte tari.

12. REZERVAT
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ANEXA 1

PARTEA 1

Apendicele 1
Documentatia de omologare — Modele de documente informative
MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip pentru vehiculele din categoriile M, sau M;
in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmitoarele informatii trebuie furnizate, dupa caz, in trei exemplare si trebuie sd fie insotite de o listd a elementelor
incluse. Schitele trebuie prezentate la scara corespunzitoare si trebuie si fie suficient de detaliate, in format A4 sau
intr-un dosar de format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

in cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, trebuie si se
furnizeze informatii adecvate privind performantele acestora.

1. GENERALITATI

1.1. Marca (denumirea comerciald a producBtorulUi): ..........ccooviiiiiiiiiiiiie e
LL2e DY eooeeee oottt ettt
L2 L STt
1.2.2. Caroserie/VehiCul COMPIEE: ......iiiiiiiiiii ittt ettt
1.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b): .......ooovviiiiiiiiiii e
L3 L aSIUL o
1.3.2. Caroserie[VEhiCUl COMPIEE: ......iiviiiiitiiiitiiie oottt ettt ettt ettt ettt ene e
1.3.3.  Amplasarea acestui marcaj de identificare ............cooiiiiiriiiiiiiii e
133 . STt e
1.3.3.2. Caroserie/VehiCul COMPIEE: ......ooviiiiiiiiiii ittt
1.4. Categoria de VERICUL (C): ..oviiiiiiiiii ettt
1.5. Numele i adresa producdtOrUIUL ..........o.oiiiiiiiiit e
1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ..............c..ccoiiiiiiii i
2. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

2.1. Fotografii si/sau schite ale unui vehicul reprezentativ: .............ocoooiiiiiiiiiiiii
2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului: .................ccooiiiiiiii e
2.3. INUMErUL de aXe ST A€ TOLE: .vviivviiiiiiiit e
2.3.1.  Numdirul si amplasarea axelor ct roti dUbBLE: ..........oocooiiiiiiiiii i
2.3.2.  Numdrul si amplasarea axelor difCtOArE: .............coiiiiiiiiiiiiiiiii et

2.4, Sasiul (dacd existd) (schitd de ansamblu): ...............ooiiiiiiii e
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2.5. Materialul utilizat pentru onjeroane (d): .........ccoooviiiiiiiiiie e
2.6. Amplasarea §i dispunerea MOTOTUIUL .......o.iiiiiiiieii it
2.7. Cabina de conducere (avansatd sau nOrmald) (Z): .......c..ooooeiiiiiiiii e
2.8. Pozitia volanului:

2.8.1.  Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreaptd/stangd (') a drumului.

2.9. Se specificd dacd vehiculul este conceput pentru a tracta remorci i dacd remorca este de tip semiremorci sau
FEMOTCA CU AXA CENETALAL ..ouiiiiitiiti ittt ettt ettt ettt et ettt ettt ne st be e eneene e

3. MASE SI DIMENSIUNI (€) (iN kg SI mm) (A SE VEDEA SCHITA, DACA ESTE CAZUL)

3.1. Ampatamentul (ampatamentele) (la Incdrcdturd maxima) (£): .....oooooviiiiiiiii i

3.2. Gama de dimensiuni a vehiculului (per ansamblu) ............cocooiiiiiiiiiiiii s

3.2.1.  Pentru sasiu cu caroserie:
3.2.1. 10 LUIN@IIMIE ()2 -eeovteiiieitte ittt ettt ettt et ettt
3.2.1.2. LAMIME (K): covveieeieoee oottt

3.2.1.3. Indltimea (in stare de functionare) () (pentru suspensie reglabili pe indltime, se indici pozitia normald de
FUNCHOMATE): ..ottt

3.2.1.4. ConSOIE fafA (IN): .oviiiiiiiee et
3.2.1.5. COMNSOLA SPALE (11): ..e.vieetietteseete ettt ettt ettt ettt ettt et et et bt et e st e st e b e e et ek et e s bt e bt ekttt ettt

3.3. Pozitia centrului de greutate al vehiculului la masa maxima tehnic admisa in directiile longitudinald, transversald
si verticald:

3.4. Masa vehiculului cu caroserie i, in cazul unui vehicul de remorcare dintr-o altd categorie decit M,, cu
dispozitiv de cuplare, dacd acesta s-a montat de citre producitor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau
a sasiului cu cabind, fdrd caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, dacd producdtorul nu a montat caroseria si/sau
dispozitivul de cuplare (inclusiv lichide, unelte, roatd de rezervd si conducitor auto si, pentru autobuze sau
autocare, un membru al personalului de bord, dacd vehiculul este prevdzut cu un scaun pentru acesta) (0) (masa
maximi $i masd minimd pentru fiecare Variantd): ...........occoociiiiiiiiiii e

3.4.1. Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axd centrald, sarcina pe

punctul de cuplare (masd maximd si masd minimd pentru fiecare varianta): ............ccococviriiiiiiiieieee
3.5. Masa maximd tehnic admisd a vehiculului incircat, declaratd de citre producitor (y) (masi maximid si masd
minima pentru fiecare VAriantd): ..........ooiiiiiiiiiiit ettt
3.5.1. Distributia acestei mase pe axe (masd maxima si masd minima pentru fiecare variantd): ...............cccooerenennenn.
3.6. Sarcina/masa maximd tehnic admisd a vehiculului pe fiecare axd: ...........coocoiiiiiiiiiiii
3.7. Masa maxim3 tehnic admisa la punctul de cuplare: ............oocooiiiiiiiiiii
3.7.10 0 A autovelCUlULUL L..ooviii e
4. CAROSERIE
4.1. Tip de caroserie: Simpld/etajati/articulatd/cu planseu jos ()
4.2. Materiale utilizate si metode de CONSIIUCHE: .........oviiiiiiiiiiiii ettt

(") A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cAnd mai multe varjante sunt
posibile).
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5. DISPOZITII SPECIALE PENTRU YEI:HCULELEA UTILIZATE PENTRU TRANSPORVTUL DE PASAGERI CARE SUNT DOTATE CU
MAI MULT DE OPT SCAUNE, FARA A LUA IN CALCUL SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO

5.1. Clasa vehiculului (clasa I, clasa 1I, clasa III, clasa A, clasa B):

5.2. Spatitt Pentru PASAZETT (IM2): ....oooiiiiiiiiiii it
L0 B U 71 B (N OO ST SOPUOUROUPTPPSPRUR
5.2.2.  Platforma SUperioara (S,) (1): .. e eoeotie oottt
5.2.3.  Platforma inferioard (Syp) (1): «oeeverreoioiei ittt
5.2.4.  Pentru transportul pasagerilor in PICIOAre (S;): .......oviuiiiiiiiiiiiii i
5.3. Numdr de pasageri (pe scaune i I PICIOATE): .........coviiiiiiiiiiitiieee e
5.3.1. TOEAL (N) (3) () oottt ettt ettt ettt ettt h ettt ettt
5.3.2.  Platforma superioard (N,) (1) () (3] ceoveeeereiee oottt
5.3.3.  Platforma inferioard (IN,) (1) () (3): ceotoioioie ottt
5.4. Numar de pasageri (D€ SCAUIME) (2): ...oviiiiiiuiiiieii ittt ettt ettt ettt
541, TOEAL (A) (B) () weoneeenit ettt ettt ettt ek h et h et h ettt ettt e eaean
5.4.2.  Platforma superioard (A)) () (}) (1) cevereeeoiiie et
5.4.3.  Platforma inferioard (Ap) (1) () (): veoeoiiioie oot
5.5. Scaun pentru echipaj: da/nu (%)

5.6. NUMAErul de Ush de SEIVICIUL ..vviiiiiiiit e e
5.7. Numdrul de iesiri de urgentd (usi, geamuri, trape de evacuare, scard de comunicare interioard si semi-scard): .....
5.7.10 0 TOUALL oottt ettt a bt a e h et ettt e
5.7.2. Platforma SUPEIOArA (1): ....oeoiiiiiei ittt ettt ettt
5.7.3.  Platforma inferfoard (1): ..ottt
5.8. Volumul compartimentelor pentru bagaje (IN3): ..........ocooiiiiiiiiii e
5.9. Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (M2): ............ccooiiiiiiiiiiii e

5.10.  Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu rampd, platformd elevatoare, sistem de

coborare a vehiculului), dacd SUNE MONTALE: ..........cc.ooiiiiiiiieit e
6. DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE
6.1. Conditii de mediu speciale pentru exploatarea in conditii de siguranti:
0.1.1. TEIMPETALULA ...eeiiiiiiiiiiiie ettt ettt et ettt e ettt e e hb e e ettt e e ettt e ettt e ettt e ettt e e e e e e
6.1.2.  Nivel de UmiIditate EXEEITIA .......o.iiiiiiiiiit ittt ettt e e e s e st e et et e et eee s
6.1.3.  Presitine atmMOSTETICA .......ooiiiiiiiiiii it
6.1.4,  AITEUGINE ..ooveiiiii oottt ettt ettt ettt h ettt ettt

6.2. Vehicul

6.2.1. Dimensiuni cu prijinile de trolet BlOCAte ...........cccooiiiiiiiiiiii i

(') A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt
posibile).

(3 In cazul unui vehicul articulat, se indici numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(*) Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indici aici numarul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat.
In cazul in care capacitatea de transport al pasagerilor depinde de numirul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indici numarul
combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
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6.2.2. ALIMEIITATE .....ouiiiiiiiiititt ettt ettt ettt ettt ettt et b ettt e st st e e b st a e bbb ks sttt n st b et ne st nes
6.2.3. Tensiunea nominald a liniei electrice aeriene (V) ........cccoooiiiiiiiiiiiii e,
6.2.4.  Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de viteze auxiliare, HVAC .....................c..ocooo.
6.2.5.  PErfOTIMANEA ...o.iitiiiiiiiitt ittt ettt ettt ettt ettt h sttt a e n ettt
6.2.6. Viteza maximd (km/h: exploatare normald/exploatare aUtONOMA) ...........occeviiiiriiiiiiiiieiee e
6.2.7. Inclinare maximi (in %: exploatare normald/exploatare aUtONOMA) ................ccccoovovvrriiieeieeeeeeeeeee
6.2.8.  Descrierea principalelor Circuite €leCtriCe ..........oiiiiiiiiiiiii ittt
6.2.9. Diagrame ale CIrCUILEIOr ..........ocoiiiiiiiiiiiiii i
6.2.10. Masuri de protectie (diagrame si desene de ansambl) ............cooooiiiiiiiiiiii
6.2.11. Monitorizarea iZolarii (daCd €XISTA) ...........ceiiiiiitiie it
6.2.12. Marca si tipul dispozitivului de MOMILOTIZAIE ........eiviiiiiiii it
6.2.13. Principiul MOnitOrizarii, dESCIIETE ..........cciiiiiiiiiiiiiei ittt ettt
6.2.14. Descrierea nivelurilor de izolare a COMPONENLEIOL ........coviviiiiiiiiiiii e
6.3. Motor electric

6.3.1.  Marca si tipul MOLOTUIUL €lECLIIC .....iviiiiiiiiiiiic ittt
6.3.2.  Tip (motor de trolitl, MOTOr CU EXCITATIE) ... .e.veveiiitiiiieiiiie ittt ettt ettt ettt
6.3.3.  Putere orard/continud Maxima (KW) ........cooiiiiiiiiiiiiiiit oottt ettt
6.3.4.  Tensiune nOmINald (V) .....c..oooiiiiiiiii oo
6.3.5.  Curent NOMUNAL (A) ....ccvoiiiiiiiiei ittt ettt ettt
6.3.6.  Frecventd nominNald (HZ) .........ccoooviiiiiiiiiie oot
6.3.7.  Amplasarea In veRIiCUL ... e
6.4. Electronicd de putere

6.4.1.  Marca si tipul invertorului de traCiUNEe .........c.oociiiiiiiiiiit ettt
6.4.2.  Putere cONtNUE MAXIMIA .....ccoiiiiiiiiiiiiiiiii et e et e e e ettt e e e e ettt e e e e st eeeeas
6.4.3. SISEEITL € TACITE ...ooviiviiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ekttt et et et e et ete et s et et e s e eseesb et e eteeteeseeseeteeteeneeneeneas
6.4.4. Marca si tipul incarcitorului de baterie de 24 V' ...
6.4.5.  Puterea CONtINUE MAXIIIIA .....ooeiiiiiiiiiiiiiieiiitt et e ettt e e e ettt e e e e ettt et e e e e ettt e e e e e aibaeeeeees
6.4.6.  SISEEITL € TACITE ....ovviviiiiitt ettt ettt ettt ettt ettt ettt s et e ettt s et e et e et es e st e e e st ens e st eeneeneeneeneenees
6.4.7. Marca si tipul alimentdrii cu curent alternativ trifazic ..............oocoiiiiiiiii
6.4.8.  Putere continUa MAaXiM&A ........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e et e e e e e

6.4.9.  SISTEIM A€ TACITE ..oooiii e
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6.5. Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

6.5.1.  SISTEITL A€ SEOCAIE .....veevieietitietet ettt ettt ettt ettt bt h e stttk s ettt ettt ettt
6.5.2.  Baterie/SUPIaCOMACISALOL ... .c.eiiiiitiiti ittt e ettt ettt ettt
6.5.3.  Marca si tipul sistemului de SEOCATE ............cooiiiiiiiiiiii i
0.5.4.  GIEULALE (KG) -ovriteeiieieit ottt eh ettt ettt b h ettt
6.5.5.  CAPACILALE (A) ..ouiiiiiiit ettt n e
6.5.6.  Amplasarea I VERICUL .......ooooiiiiiiii s
6.5.7.  Marca si tipul unitatii de cOmanda ............ocooiiiiiiiii e
6.5.8.  Marca si tipul TACATCALOTUIUL ... oovviiiii ittt
6.5.9. Tensiune nominald (V)/tensiune minimd (V), tensiune de sfarsit de incdrcare (V) .......ocooovvviiiiiiiiiiiiiiiiicie
6.5.10. Curent nominal (A)/curent maxim de descircare (A), curent maxim de incdrcare (A) .......ccoccovvrviiiiiaiinrenennns
6.5.11. Diagrama exploatdrii, controlului si a masurilor de SIgUrantd ..............ccocooiviiiiiiiiiiie
6.5.12. Caracteristici ale perioadelor de TNCAICAIE ...........coiiiiiiiiiiii it
6.5.13. URitate MOLOL/ZENETATOT .. ....iiiiiiiiiitt ettt ettt ettt ettt ettt et ettt b et et et e bttt et e et et et eteete e st et e eaeeteeteanees
6.5.14. Putere orard/CONtNUA (KW) .....ooiiiiiiiiiiii ittt ettt e ettt ettt ettt ettt
6.5.15. Marca si tipul unititii sau al motorului $i generatorului .............ccoviiiiiiiiiiiiii
6.5.16. Combustibili si sistem de combustibili ................occoiiiiiiiii i
6.5.17. Amplasarea I VERICUL .......ooioiiiiii s

6.6. Captator de curent
6.6.1.  Marca si tipul captatorulti de CUENT ..ottt
6.6.2. Exploatarea captatorului de curent

(b) Daci mijloacele de identificare de tip contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a
componentelor sau a tipurilor separate de unititi tehnice vizate de prezentul document informativ, acestea
trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).

(c) Astfel cum este definit in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul
ECE/TRANS/WP.29/78Rev.3.

(d) Daci este posibil, denumirea conform normelor euro. in caz contrar, trebuie s se mentioneze:
(i) descrierea materialului;
(i) limita de curgere;
(ili) rezistenta la rupere;
(iv) elongatia (in procente);
(v) duritatea Brinell.

() In cazul unui model cu o cabini normali si in cazul unui alt model cu cabini cu cusetd, trebuie declarate
ambele seturi de mase si dimensiuni.

()  Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.4.
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() Anexa 11, punctul 2.2.1.
(k) Anexa 11, punctul 2.2.2.
()  Anexa 11, punctul 2.2.3.
(m) Standardul ISO 612-1978, termenul nr. 6.6.
(n) Standardul 1SO 612-1978, termenul nr. 6.7.

(0) Masa conducdtorului auto si, daci este cazul, masa membrului echipajului este aproximati la
75 kg (divizatd in 68 kg masa ocupantului si 7 kg masa bagajului, in conformitate cu standardul
ISO 2416-1992), rezervorul de carburant este umplut la 90 % din capacitate, iar celelalte sisteme care
contin lichide (cu exceptia celor pentru apd) sunt umplute la 100 % din capacitatea declaratd de
producitor.

(y) Pentru remorci sau semiremorci, care exercitd o sarcind verticald considerabild asupra dispozitivului de
cuplare sau asupra seii de cuplare, aceastd sarcind, impdartitd la acceleratia gravitationald standard, este
inclusd in masa maxima tehnic admisa.

(zy ,Comandi avansatd” inseamnd o configuratie in care mai mult de jumdtate din lungimea motorului este
situatd in spatele punctului cel mai avansat al bazei parbrizului, iar butucul volanului este situat in prima
pitrime din lungimea vehiculului.
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Apendicele 2

MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip pentru vehiculele din categoriile M, sau M,
in ceea ce priveste caracteristicile generale de constructie ale acestora

Urmdtoarele informatii trebuie furnizate, dupd caz, in trei exemplare si trebuie si fie insotite de o listd a elementelor
incluse. Schitele trebuie prezentate la scara corespunzitoare si trebuie sd fie suficient de detaliate, in format A4 sau
intr-un dosar de format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie s fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, trebuie s se
furnizeze informatii adecvate privind performantele acestora.

1. GENERALITATI
1.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului): ...........coooiiiiiiiiiii i
1.2 D ettt e e e e e e e
1.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (b): ..o
1.3.1. Caroserie/VEhiCul COMPIEE: ......ooviiiiiiiii ittt ettt ettt
1.3.2.  Amplasarea acestui marcaj de identificare: ...........coociiiiiriiiiiiiii e
1.3.3. Caroserie[VEhiCUl COMPIEE: .....iiviiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt ettt ettt eae ettt ene e
1.4. Pentru componentele si unitdtile tehnice separate, amplasarea si metoda de atasare a mdrcii de omologare de
L1 OO TP TSP OO OO P PP PO PP PP TU TR OO P PPPPPPPPTTRRRPORt
1.5. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...
2. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
2.1 Fotografii sifsau schite ale unui vehicul repreZentativ: ...........ocoociiiiiiiiiiii et
2.2. Schitd dimensionald de ansamblu a vehiculului: ..............c.coooo i
2.3. INUMAErUL de aXe ST A€ TOLE: ©.oiivviiiiiiiit e
2.4, Sasiul (dacd existd) (schitd de ansambl): ...........c..oocoiiiiiiii e,
2.5. Materialul utilizat pentru lonjeroane (d): ..........ooooiiiiiiii e
2.6. Amplasarea §i dispunerea MOTOTUIUL .......o.iiiiiiiiitiii it
2.7. Cabina de conducere (avansatd sau NOTMAlA) (Z): ......ooiiiiiiiiiiii oot
2.8. POZitia VOIANUIUL: ......oiiiiiiii oo
3. MASE $I DIMENSIUNI (¢) (IN kg SI mm) (A SE VEDEA SCHITA, DACA ESTE CAZUL)
3.1. Ampatamentul (ampatamentele) (la Incdrcdturd maxima) (£): ......oooovviiiiiiiiiiie e

3.2 Gama de dimensiuni a vehiculului (per ansamblu) ............occooiiiiiiiiiiiiiii
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3.2.1.  Pentru caroserii 0mologate fArd SASIUTL ..........cooiriiiiiiii e
3.2. 110 LUIN@IME ()2 1ottt ettt ettt
3.2.1.2. LAMINE (K): ooveiieeeeoee oo
3.2.1.3. Indltimea (in stare de functionare ) (I) (pentru suspensii reglabile pe indltime, se indicd pozitia normald de
FUNCEHOMATE): ...ovviiieeee ettt et e et e et e et e et
4. CAROSERIE
4.1. Tip de caroserie: Simpld/etajatd/articulatd/cu planseu jos (')
4.2. Materiale utilizate si metode de CONSIIUCHE: .........oviiiiiiiiiiiii ettt
5. DISPOZITII SPECIALE APLICABILE \{EHICULE}OR UTILIZATE PENTRU VTRANSPORTUL DE PASAGERI, DOTATE CU MAI
MULT DE OPT LOCURI PE SCAUNE IN AFARA DE SCAUNUL CONDUCATORULUI AUTO
5.1. Clasa vehiculului (clasa I, clasa II, clasa III, clasa A, clasa B):
5.1.1.  Tipuri de sasiu pe care se poate monta caroseria omologati de tip [producitor(i) si tipuri de vehicul(e)]: ...........
5.2 Spatiu Pentru PASAZErT (IT2): ...eioiiiiiiie ittt
L0 B U -1 B N USSP URSUPTRUPSUPRURI
5.2.1.1. Platforma SUperioara (S,,) (1): .. e eeoueorioeot oottt
5.2.1.2. Platforma inferioard (S,p) (1): woeeverreoeeiee ettt
5.2.2.  Pentru transportul pasagerilor in PICIOAIe (S;): . .iviveiriiriiiiiii et
5.3. Numdr de pasageri (pe scaune §i I PICIOATE): ......eoviiuiiuiiiiiiie ittt
5,310 TOMAL (N) () ()2 eovoveereeeeeeeeee oo oottt
5.3.2.  Platforma superioard (N,) (") () () weoreoioiiieie ettt
5.3.3.  Platforma inferioard (N,) (1) () (3] ceoeoeororieoie et
5.4. Numdirul de scaune pentru Pasageri (2): .......oovevoiriiiiiieitit ettt
541, TOMAL (A) () (): eoroveereeeeeeeee oot ee ettt
5.4.2.  Platforma superioarl (A,) (1) () () weoeoioioiee oot
5.4.3.  Platforma inferioard (A (1) (3 () coveoeoioi oot
5.5. NUMATUL de UST dE SEIVICIUL ....viiiiiesiies e
5.6. Numdrul de iesiri de urgentd (usi, geamuri, trape de evacuare, scard de comunicare interioard si semi-scard): .....
5061, TOUAL oottt ettt
5.6.2.  Platforma SUPEIiOArad (1): ....cooiiiriiiiioti it
5.6.3.  Platforma InfErioard (1): ......oooiiiiii oo
5.7. Volumul compartimentelor pentrtt bagaje (IM3): ........coooiiiiiiiiiiiiie e
5.8. Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (IM2): ...........ocooiiiiiiiiiiiiiii e
5.9. Dispozitive tehnice care faciliteazd accesul la vehicule (de exemplu rampd, platformid elevatoare, sistem de
coborare a vehiculului), dacd SUNE MONTALE: ..........c..iiiiiiiiiiit et

5.10. Puncte din prezentul regulament care trebuie indeplinite si demonstrate pentru aceastd unitate tehnicd
SEPATATA ...ttt

(') A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cdnd mai multe variante sunt
posibile).

(3 In cazul unui vehicul articulat, se indici numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

(*) Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indici aici numarul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat.
In cazul in care capacitatea de transport al pasagerilor depinde de numirul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indici numarul
combinatiilor permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
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6. DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE

6.1. Conditii de mediu speciale pentru exploatarea in conditii de siguranti:

0.1.1.  TEIMPEIATULA .....oiiiiiiiiiiiiiii ettt e et e
6.1.2.  Nivel de UMIdItate EXTEIMA .....o.iiiiiiiiitt ittt ettt e ettt ettt h ettt e et b eee et eseeeneeneaneas
6.1.3.  Presitine AtMOSTEIICA ......ooviiuiiiiiiiie ittt ettt ettt ettt ettt h ettt ettt ekttt ettt ettt et eneas
0.1.4.  ALLEUGINE ..otiitiiiii ettt

6.2. Vehicul

6.2.1. Dimensiuni cu prajini de trolet BIOCALE .........c.oiiiiiiiiiiiiiii e
6.2.2. ABITIENTATE ....oiiiiiiii ittt ettt a ettt a e a e a ettt et
6.2.3. Tensiunea nominald a liniei electrice a€riene (V) ........cc.oooiiiiiiiiiie oo,
6.2.4.  Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de viteze auxiliare, HVAC .................c..cc.oooenn.
6.2.5.  PErfOTTIANEA ...o.oiiiiiiiiiii oottt
6.2.6. Viteza maximd (km/h: exploatare normald/exploatare aUtONOMA) ............ccoecieieriiiiiiiiieiiie e
6.2.7. Inclinare maxima (in %: exploatare normali/exploatare aUtONOMA) ................cc..ovvivirierreieiesseeseeeeie s
6.2.8.  Descrierea principalelor Circuite eleCtriCe ..........oiiiiiiiiiiiii ittt
6.2.9.  Diagrame ale CITCUILEIO ........oiiiiiiiiiiiii ittt ettt ene e
6.2.10. Misuri de protectie (diagrame si desene de ansamblu) ............coooiiiiiiiiiiii
6.2.11. Monitorizarea izoldrii (dACA EXISTA) ...........ooviiiitieit ettt
6.2.12. Marca si tipul dispozitivului de MOMILOTIZAIE .........eoiiiiiiiii it
6.2.13. Principiul monitorizarii, dESCIICIE ..........ccviiiiiiiiiiiiii i
6.2.14. Descrierea nivelurilor de izolare a COMPONENLEIOT ........coviiiiiiiiiiiiiii e
6.3. Motor electric

6.3.1.  Marca si tipul MOtOTUIUL @LECLIIC .....iviiiiiiiiiiiii e
6.3.2.  Tip (motor de trolitl, MOTOr CU EXCITATIE) ... .e.vevitiitieiieiieie ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt e e ene e
6.3.3.  Putere orard/continud Maxima (KW) .......ccoiiiiiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt
6.3.4.  Tensiune NOMINalE (V) .....c..oooiiiiiiiiii oo
6.3.5.  CUrent NOMUNAL (A) .....ooiiiiiiiit ittt ettt
6.3.6.  Frecventd nominald (HZ) .........cccoooiiiiiiieiii e
6.3.7.  Amplasarea In veRiCUl ...
6.4. Electronicd de putere

6.4.1.  Marca si tipul invertorului de traCHIUNE ..........ccooiiiiiiiiiie s
6.4.2.  Putere CONtINUE MAXIMIA .....cooiiiiiiiiiiiiiiii et e et e e e e ettt e e e e ettt e e e e et eeeeeeas

6.4.3.  SISTEIM A€ TACITE ..oooeii e
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6.4.4. Marca si tipul incircitorului de baterie de 24 V. ....oocoiiiiiii i
6.4.5. Puterea continud MAaXiMMd .........oooiiiiiiiiiiiiiii e
6.4.6.  SISEEITL € TACITE ....veeviiititt ettt ettt ettt ettt h ettt h bttt ettt eh et es ettt et ese sttt n st
6.4.7. Marca si tipul alimentdrii cu curent alternativ trifazic ..............ocooviiiiiiiiii i
6.4.8.  Putere continUa MAaXIIMA ........oooiiiiiiiiiiiiiiii ettt ettt e
6.4.9.  SISEEITL A€ TACITE .....evieiiiiititie ettt ettt ettt ettt ettt
6.5. Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

6.5.1. SISEEITL € SEOCAIE ....eoviiuiiititteti ettt ettt h ettt eh ettt et ekt s ettt bt e et e ettt at e st e sttt ene st nees
6.5.2.  Baterie/SUPIraCcOMAENSALOLT ... .i.iiiiiitiiti ittt ettt ettt ettt
6.5.3.  Marca si tipul sistemulUl d€ SEOCAE .. ....iiuiiiiiiiiit ittt
6.5.4.  GIEULALE (KQ) -r.vevvererereeieeteet ettt ettt ettt ettt ettt ettt e ettt e et E ettt
6.5.5.  CaPACILALe (AN) ..o.eiiiiiie et
6.5.6.  Amplasarea in VERICUL ...
6.5.7.  Marca si tipul unitdfii de cOmanda ............ccooiiiiiiiii e
6.5.8.  Marca §i tipul INCATCALOTULUL ......oiiiiiiitiiii i
6.5.9. Tensiune nominald (V)/tensiune minimd (V), tensiune de sfarsit de incdrcare (V) .......ocoovvevieiiiiiiiiiiiieiecee
6.5.10. Curent nominal (A)/curent maxim de descircare (A), curent maxim de incdrcare (A) .......ccoccoviriiiiiiiiinrenennns
6.5.11. Diagrama exploatdrii, controlului si a masurilor de Sigurantd ..............ccococoviiiiiiiiiiiii e
6.5.12. Caracteristici ale perioadelor de NCAICATE ...........cooviiiiiiiei et
6.5.13. GIUP MOLOT-GENMETATOT .......iiiiiiiiiiii ittt
6.5.14. Putere orard[cONtNUA (KW) ......oooiiiiiiiiiiii ettt
6.5.15. Marca si tipul grupului sau al motorului $i generatorulti ............ccocoviiiiiiiiiiiii
6.5.16. Combustibili §i sistem de cOMDUSTDILL .......oovviiiiiiiiiii e
6.5.17. Amplasarea I VERICUL ........oioiiiiiii e

6.6. Captator de curent
6.6.1.  Marca si tipul captatorulti de CUTENE ...........occoiiiiiii e
6.6.2.  Exploatarea captatorului de curent

Note explicative: A se vedea apendicele 1.
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Apendicele 3

MODEL DE DOCUMENT INFORMATIV

in conformitate cu Regulamentul nr. 107 privind omologarea de tip a unui vehicul din categoriile M, sau M, a
cirui caroserie a primit deja omologarea de tip ca unitate tehnici separatd, in ceea ce priveste caracteristicile
sale generale de constructie

Urmitoarele informatii trebuie furnizate, dupd caz, in trei exemplare si ele trebuie si fie insotite de o listd a elementelor
incluse. Schitele trebuie prezentate la scara corespunzitoare si trebuie si fie suficient de detaliate, in format A4 sau
intr-un dosar de format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, trebuie s se
furnizeze informatii adecvate privind performantele acestora.

1. GENERALITATI

1.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului): ..........coociiiiiiiiiiiic i
1.2 P e e et e e e e
1.2.1. STl
1.2.2. Caroserie/Vehicul COMPIEL: ..........ooiiiiiiiii ittt
1.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehictl (b): ......ccooiiiiiiiiiiiiicieie e
1.3.1 ST
1.3.2. Caroserie[vehicul COMPIEL: ..ot e
1.3.3. Dispunerea marcajului de Identificare: .............oocooiiiiiiiiiiii i
13,3, STl oo
1.3.3.2.  Caroserie/vehicul COMPIEL: ........ocooiiiiiiiiiii et
1.4. Categoria de VERICUL (€): +..i.viiiieiii ettt
1.5. Numele si adresa producdtOrUlUL: ..........oooiiiiiii it
1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...............ccccoooiiiiiiiii e
2. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

2.1. Fotografii sifsau schite ale unui vehicul repreZentativ: ............ocoiiviiiiiiiiiii e
2.2. Schita dimensionald de ansamblu a vehiculului: ...............occooiiiiiii
2.3. NUMATUL de aXe $1 A€ TOTE: ..iivviiiiii oo
2.3.1. Numdrul si amplasarea axelor cu 10 duble: .........coiiiiiiiiiii i
2.4. Sasiul (dacd existd) (schitd de ansamblu): ..o
2.5. Materialul utilizat pentru 0njeroane (d): ...........ocoociiiiiiiiii i
2.6. Amplasarea si dispunerea MOLOTUIUL .........coiiiiiiiiiiiiiiie s
2.7. Pozitia volanului:

2.7.1. Vehiculul este echipat pentru a fi condus in trafic pe partea dreaptd/stanga (') a drumului.

(") A se sterge mentiunea necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cAnd mai multe varjante sunt
posibile).
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3. MASE SI DIMENSIUNI (e) (IN kg $I mm) (A SE VEDEA SCHITA, DACA ESTE CAZUL)

3.1. Ampatamentul (ampatamentele) (la incarcdturd maxima) (£): .......oooooviiriiiiiii
3.2 Gama dimensiunilor autovehiculului (per ansamblu): ............ocoiiiiiiiiii
3.2.1. Pentru sasiu cu caroserie:

32,110 LUNGIME ()1 oot
3.2.1.20 LEHIME (K): oottt
3.2.1.2.1. LEIME MAXIIMIAL L.ooiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt e e

3.2.1.3. Indltimea (in stare de functionare) (I) (pentru suspensii reglabile pe iniltime, se indici pozitia normald de
FUNCHIONATE): ...t

3.3. Masa vehiculului cu caroserie si, in cazul unui vehicul de tractare dintr-o altd categorie decat M, cu dispozitiv
de cuplare, daci acesta s-a montat de citre producitor, in stare de functionare, sau masa sasiului sau a sasiului
cu cabind, fird caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, dacd producitorul nu a montat caroseria sifsau
dispozitivul de cuplare (inclusiv lichide, unelte, roatd de rezerva si conducitor auto si, pentru autobuze sau
autocare, un membru al personalului de bord, dacd vehiculul este previzut cu un scaun pentru acesta):

(0) (masd maximd si masd minima pentru fiecare Variantd): .............occooiiiiiiiiiiiee e
3.3.1. Distributia acestei mase pe axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axi centrald, sarcina pe
punctul de cuplare (masd maximd si masd minimd pentru fiecare varianta): ..............ccocooeiiiiiiiiiiiiee
3.4. Masa maxim3 tehnicd admisd cu incircdturd, declaratd de producitor (masid maxima si masd minimd): ..........
3.4.1. Distributia acestei mase intre axe si, in cazul unei semiremorci sau al unei remorci cu axi central3, sarcina la
punctul de cuplare (masd maxima §i Masd MINIMA): ......ooiiiiiiiiie e
3.5. Masa/sarcina maximd tehnic admisd pe fiecare axd: ...........ocoocoiiiiiiiiiiiii
4, [REZERVAT]
5. [REZERVAT]
6. DISPOZITII SPECIALE PENTRU TROLEIBUZE
6.1. Conditii de mediu speciale pentru exploatarea in conditii de sigurantd:
6.1.1. TEIMPETATUTE ....oiiiiiiiiii ettt et
6.1.2. Nivel de Umiditate EXTEINA ........cc.oiiiiiiiii ittt
6.1.3. Presitine atmMOSIEIICA ........oouiiiiiii ittt
6.1.4. ATHEUAINE ..o et
6.2. Vehicul
6.2.1. Dimensiuni cu prajini de troleu DIOCALE ............ccooiiiiiiiiiiiiiii e
6.2.2. ATIMEIIEATE ..ottt ettt ettt ettt a ettt e st b ekt s et h ettt ettt
6.2.3. Tensiunea nominald a liniei electrice aeriene (V) ........occoooiiiiiiiiiiiie i
6.2.4. Curent de conductie nominal al vehiculului (A), inclusiv cutiile de viteze auxiliare, HVAC ....................cc.......
6.2.5. PEITOTITIAMIEA ...ttt h ettt ettt ettt e e bt h e st a ettt et bt s e sttt ettt
6.2.6. Viteza maximd (kmj/h: exploatare normald/exploatare autonomMa) ............cccocoeeiriiieiiiriiiiiiee e

6.2.7. Inclinare maximi (in %: exploatare normald/exploatare aUtONOMA) ................c.coovvvrerieiieieeeeeeeeeeeees
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.

6.5.

Descrierea principalelor circuite electrice ..........ooviviiriiiiiiiiiiiiiieieeee e
Diagrame ale CIrCUItelOr ..........cooiiiiiiiiiiii i
Misuri de protectie (diagrame si desene de ansamblu) ...........cccoooviiiiiiiiiiiiii
Monitorizarea izoldrii (dacd eXiStA) ...........ccceeoviiiiiiiiieiei e
Marca si tipul dispozitivului de mONItorizare .............cocooviiiiiiiiiiii e
Principiul monitorizarii, deSCriere ............ocooiiiiiiiiiiiie e

Descrierea nivelurilor de izolare a componentelor ..............cccoeviviniiiiiiiinic i,

Motor electric

Marca si tipul motorului electric .........oooviiiiiiiii
Tip (motor de trolit, MOLOr CU eXCItALIE) ...ovvevierieiiitieiieieie et
Putere orard/continud maxima (KW) ........ccooiiiiiiiiiiii
Tensiune NOMINAIA (V) .....oooiiiiiiiii e
Curent NOMINAL (A) ...oooiiiieii et
Frecventd nominald (HZ) ...........cccoooiiiii oo

Amplasarea In VehiCUl .........cooiiiiiiiii

Electronicd de putere

Marca si tipul invertorului de tracfiine ............cccooeviviiiiiiiiii e
Putere continua MAXIMIA ......ooiiiiiiiiiiiii et
SESTEM A€ TACITE ..ottt ettt ettt
Marca i tipul incdrcdtorului de baterie de 24 V ....oooiiiiiiiii e
Puterea continud MAaXimd .........cccoeeiriiiiiiiiiiiiiiit e
SISEEIM € TACITE ....viietiiiit ettt ettt
Marca si tipul alimentdrii cu curent alternativ trifazic ............ccocooeiviiiiiiiiii
Putere continud MAaXimd ........coovmiiiiiiiiiiiiiiiii et

SISTEM € TACITE ..o e

Alimentarea cu tensiune pentru exploatare autonoma:

SISTEIM @ SEOCATE ...ttt ettt
Baterie/SUPraCconAEnSAtOIT ..........c.iiuiiiieiieiiieic ettt
Marca si tipul sistemului de StOCATe .........ccoociiiiiiiiiiiii i
GIEULALE (KQ) +vververeetieieeiiet ettt
Capacitate (AN) .....oooiiiiii s

Amplasarea In Vehicul ..........oooiiiiiii i
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6.5.7. Marca si tipul unitdtii de cOmMAaNAE ..........cooiiiiiiiii e
6.5.8. Marca §i tipul TNCAICAIOTUIUL ....oovviiiitiii i
6.5.9. Tensiune nominald (V)/tensiune minima (V), tensiune de sfarsit de incdrcare (V) ....ocoocvvviiiiiniiiiiiiinee,
6.5.10.  Curent nominal (A)/curent maxim de descircare (A), curent maxim de Incircare (A) .......ccocovviiiiierierennnnns
6.5.11.  Diagrama exploatdrii, controlului si a masurilor de Siguranfd ..............ccocooiiiiiiiiiiii
6.5.12.  Caracteristici ale perioadelor de TNCAICATE ..........cooiiiiiiiiiiiii i
0.5.13.  GIUP MOLOT-ZEIETATOT ... uuuiiiiiuiiiieeiiiite ettt e e ettt e ettt e ettt e ettt e ettt e e ettt e e e e hte e e e et e e ettt e e sttt e e s eateeeesnieeeeans
6.5.14.  Putere orard[cOntinUa (KW) .......ooiiiiiiiiiiie oottt ettt ettt ettt ettt te ettt eaeeneeneas
6.5.15.  Marca si tipul grupului sau al motorului §i generatorului ............ccoocoviiiiiiiiiiii i
6.5.16.  Combustibili si sistem de combuStDIlL .........c...coiviiiiiiiiii e,
6.5.17.  Amplasarea In VERICUL ..........ocoiiiiiiiii s
6.6. Captator de curent

6.6.1. Marca §i tipul captatorului de CUTEIE .........ooviiiiiiiiiiiii it
6.6.2. Exploatarea captatorului de curent

Note explicative: A se vedea apendicele 1.
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PARTEA 2
Apendicele 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

cliberati de: Denumirea administratiei

2

Referitorla ():  Acordarea omologarii

Extinderea omologarii

Refuzul omologarii

Retragerea omologarii
incetarea definitivi a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnici separati (*) in temeiul Regulamentului nr. 107

Numdrul omologarii: Numdrul extinderii:

SECTIUNEA I

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tip:

3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/component3/unitate tehnica separata () (): weeeeeeeeeree
3.1. Amplasarea acestui marcaj de identificare:

4. Categoria vehiculului () ():

5. Numele si adresa producitorului:

6.  Pentru componentele si unitdtile tehnice separate, amplasarea si metoda de atasare a mircii de omologare de tip: ...cvceresesisnens
7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

2
3. Dataraportului de incercare:
4

Numdrul raportului de incercare:

v

Observatii (dacd existd): a se vedea addendumul

Locul:

Data:

Semndtura:

O N

Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la
cerere
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Addendum la certificatul de omologare de tip nr .................. privind omologarea de tip a unui
vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 107
1. Informatii suplimentare
1.1. Categoria vehiculului (My, Ms) ():
1.2 Conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu jos) (°)
1.3. Masa maximad tehnic admisa (kg)
1.4. Lungime (totald): mm
1.5. Litime (totald): mm
1.6. Tnaltime (totala): mm
1.7. Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare):
1.7.1. Total (N) () (*):
1.7.2. Platforma superioar (N,) () () (*):
1.7.3. Platforma inferioara (N,) () € ©):
1.7.4. Numdr de pasageri pe scaune:

1.7.41.  Total (A) () O):
1.7.4.2.  Platforma superioard (A,) () () ():

1.7.4.3.  Platforma inferioara (Ay) () () ():

1.8. Volumul compartimentelor pentru bagaje (m’):

1.9. Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m”):

1.10. Dispozitive tchnice care faciliteazd accesul in vehicule (rampd, platformd clevatoare, sistem de coborare a
vehiculului):

1.11. Pozitia centrului de greutate al vehiculului incircat in directiile longitudinald, transversald si verticald: .......oocovecuereecereccens

1.12. Troleibuze

1.12.1.  Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:

1.12.1.1. Temperaturad
1.12.1.2. Nivel de umiditate externd
1.12.1.3.  Presiune atmosfericd

1.12.1.4.  Altitudine

Observatii:

Numarul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat sau a retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la omologare).
A se sterge mentiunea necorespunzatoare.

Daci mijloacele de identificare de tip contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitati tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu,
ABC??123%).

Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidata privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2.

Tn cazul unui vehicul articulat, se indic numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indic3 aici numirul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul
in care capacitatea de transport al pasagerilor depinde de numirul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indicd numarul combinatiilor
permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.
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Referitor la (%):

Acordarea omologarii
Extinderea omologarii
Refuzul omologarii

Retragerea omologarii

Apendicele 2

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea administratiei

Incetarea definitivi a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnici separati (*) in temeiul Regulamentului nr. 107

Numdrul extinderii:

Mijloace de identificare a tipului, daci sunt marcate pe vehicul/componenti/unitate tehnica separat (%) (°): woveeeeersseerssssrssesssen

Pentru componentele si unitdtile tehnice separate, amplasarea si metoda de atasare a marcii de omologare de tip: cvevvennnee.

Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

Numdrul omologarii:

SECTIUNEA I

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
2. Tip:

3.

3.1. Amplasarea acestui marcaj de identificare:

4. Categoria vehiculului () ():

5. Numele si adresa producitorului:

6.

7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
SECTIUNEA I

1.

2

3. Dataraportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd existd): a se vedea addendumul
6. Locul:

7. Data:

8.  Semnitura:

9.

Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la

cerere.
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Addendum la certificatul de omologare de tip nr. ......cooeeeees privind aprobarea de tip a unei caroserii
ca unitate tehnicd separatd in temeiul Regulamentului nr. 107

1. Informatii suplimentare

1.1. Categoria vehiculului pe care poate fi instalat3 caroseria (Ma, Ms) (°):
1.2 Conceptia caroseriei (neetajat/etajat, articulat, cu planseu jos) (°)
1.3. Tipul (tipurile) de sasiu pe care poate fi instalata caroseria:

1.4. Numdr de pasageri (pe scaune si in picioare):

1.4.1. Total (N) () ():

1.4.2. Platforma superioar (N,) () () (*):

1.4.3. Platforma inferioard (N) () () ():

1.4.4. Numdr de pasageri pe scaune:

1.4.4.1.  Total (A) () ():

1.4.42.  Platforma superioard (A,) A6 O

1.4.4.3.  Platforma inferioara (Ay) () () ():

1.5. Volumul compartimentelor pentru bagaje (m’):

1.6. Spatiu rezervat pentru transportul bagajelor pe acoperis (m”):

1.7. Dispozitive tchnice care faciliteazd accesul in vehicule (rampd, platformd elevatoare, sistem de coborare a
vehiculului):

1.8. Troleibuze

1.8.1. Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:

1.8.1.1.  Temperaturd

1.8.1.2.  Nivel de umiditate externd

1.8.1.3. Presiune atmosfericd

1.8.1.4.  Altitudine

2. Observatii:

3. Puncte ale caror cerinte au fost indeplinite in mod demonstrabil pentru aceastd unitate tehnicd separata: .....reesssssenns

Numdrul distinctiv al farii care a acordat/extins/refuzat sau a retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la omologare).

A se sterge mentiunea necorespunzatoare

() Daca mijloacele de identificare de tip contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitati tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu
ABC??123%).

() Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECETRANS/WP.29/78[Rev.3, punctul 2.

() In cazul unui vehicul articulat, s indicd numarul de scaune din fiecare sectiune rigida.

() Daci vehiculul este echipat pentru transportul fotoliilor rulante, se indica aici numarul maxim de fotolii rulante care poate fi transportat. in cazul

in care capacitatea de transport al pasagerilor depinde de numirul fotoliilor rulante care pot fi transportate, se indicd numarul combinatiilor

permise de pasageri pe scaune, in picioare si in fotolii rulante.

e
NN
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Referitorla (*):  Acordarea omologarii

Extinderea omologarii
Refuzul omologarii

Retragerea omologarii

Apendicele 3

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea administratiei

Incetarea definitivi a productiei

in cazul unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnici separati (*) in temeiul Regulamentului nr. 107

Numdrul omologarii: Numdrul extinderii:

SECTIUNEA I

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tip:

3. Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul/component3/unitate tehnica separat () (): weeeeoeeeeen
3.1. Amplasarea acestui marcaj de identificare:

4. Categoria vehiculului () ():

5. Numele si adresa producitorului:

6.  Pentru componentele si unitatile tehnice separate, amplasarea si metoda de atasare a mércii de omologare de tip: ......vvneceneens
7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Dataraportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd existd): a se vedea anexa

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9.  Seanexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea responsabild cu omologarea de tip, care poate fi obtinut la

cerere.
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Addendum la certificatul de omologare de tip 0. ..ouuveceernnnennee privind omologarea de tip a unui
vehicul echipat cu o caroserie deja omologati ca unitate tehnica separatd in temeiul Regulamentului
nr. 107.
1. Informatii suplimentare
1.1. Categoria vehiculului (M,, Ms) O):
1.2 Masa maxima tehnic admisa (kg):
1.3. Pozitia centrului de greutate al vehiculului incircat in directiile longitudinald, transversald si verticald: ........occooeeueeercennecens
1.4. Troleibuze
1.4.1. Conditii de mediu speciale pentru operarea in conditii de siguranta:

1.4.1.1.  Temperaturd

1.4.1.2.  Nivel de umiditate externd

1.4.1.3.  Presiune atmosfericd

1.4.1.4.  Altitudine

2. Observatii:

(") Numirul distinctiv al tirii care a acordat/extins|refuzat sau a retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la omologare).

() Ase sterge mentiunea necorespunzatoare

() Daci mijloacele de identificare de tip contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, a componentelor sau a tipurilor separate de
unitafi tehnice vizate de prezentul certificat de omologare de tip, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu,
ABC??123%).

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3.), document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

15 107 Il R - 062439 |-

a = 8 mm min

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd, in ceea ce priveste caracteristicile sale de
constructie, tipul de vehicul a fost omologat in Tarile de Jos (E 4) pentru clasa III, in conformitate cu Regulamentul
nr. 107, cu numdrul de omologare 062439. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd cu
respectarea conditiilor din Regulamentul nr. 107 modificat prin seria 06 de amendamente.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

£2);. 107111062439 | i -

<

p: 4/

a = 8§ mm min

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Trile
de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 107 si cu Regulamentul nr. 43 (¥). Primele doua cifre ale numarului de
omologare indicd faptul ci, la data la care au fost acordate aceste omologiri, Regulamentul nr. 107 includea seria 06 de
amendamente, iar Regulamentul nr. 43 era in forma sa originala.

MODELUL C

(A se vedea punctul 4.4.3. din prezentul regulament)

[= 107 [l RS - 062439 |~

a = 8§ mm min

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe caroseria unui vehicul indicd faptul ¢4, in ceea ce priveste caracteristicile sale
de constructie, tipul de caroserie a fost omologat separat in Térile de Jos (E 4) pentru clasa III, drept caroserie separatd
(litera S), in temeiul Regulamentului nr. 107, cu numarul de omologare 062439. Numarul de omologare indici faptul cd
omologarea a fost acordatd cu respectarea conditilor din Regulamentul nr. 107 modificat prin seria 06 de
amendamente.

(*) Acest numdr este folosit doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

CERINTE APLICABILE TUTUROR VEHICULELOR

1.-6. (REZERVAT)

7. CERINTE

7.1 Generalitati

7.1.1. In cazul in care habitaclul conducitorului auto nu este acoperit, acesta trebuie dotat cu mijloace speciale

de protectie impotriva conditiilor severe de vant, praf, precipitatii etc.

7.2. Mase si dimensiuni

7.2.1. Vehiculele trebuie si respecte cerintele de la anexa 11.

7.2.2. Suprafata disponibild pentru pasageri.

7.2.2.1. Aria suprafetei totale S, disponibild pentru pasageri se calculeazd scizand din aria totald a planseului
vehiculului:

7.2.2.1.1. Suprafata habitaclului conducitorului auto.

7.2.2.1.2. Suprafata cu trepte care dau acces la usi i suprafata oricdrei alte trepte cu o adincime mai micd de

300 mm, precum si suprafata parcursd de usd si de mecanismul acesteia In momentul actiondrii.

7.2.2.1.3. Suprafata oricdrei parti a cdrei indltime liberd este mai micd de 1 350 mm, masuratd de la planseu, fird a
tine seama de patrunderea admisd in conformitate cu punctele 7.7.8.6.3 si 7.7.8.6.4 din prezenta anexd.
In cazul vehiculelor din clasa A sau B, aceastd dimensiune poate fi redusd la 1 200 mm.

7.2.2.1.4. Suprafata oricdrei parti a vehiculului la care accesul pasagerilor este interzis, conform definitiilor de la
punctul 7.9.4 din prezenta anexd.

7.2.2.1.5. Suprafata oricirui spatiu rezervat exclusiv pentru transportul mdrfurilor sau al bagajelor si la care
pasagerii nu au acces.

7.2.2.1.6. Suprafata necesard pentru a asigura un spatiu de lucru liber la contoarele de serviciu.

7.2.2.1.7. Suprafata planseului ocupatd de orice scard, semi-scard, scard de comunicare interioard sau suprafata
oricdrei trepte.

7.2.2.2. Suprafata S, disponibild pentru pasagerii in picioare (doar in cazul vehiculelor din clasa A, I si 1I
autorizate pentru transportul pasagerilor in picioare) se calculeazd scizand din S,

7.2.2.2.1. Suprafata tuturor pdrtilor planseului in care panta depdseste valorile maxime admise stabilite la
punctul 7.7.6 din prezenta anexd.

7.2.2.2.2. Suprafata tuturor pdrtilor la care pasagerii in picioare nu au acces atunci cand toate scaunele sunt
ocupate, cu exceptia scaunelor rabatabile.

7.2.2.2.3. Suprafata tuturor pdrtilor in care iniltimea liberd de deasupra planseului este mai mici decét iniltimea
culoarului specificatd la punctul 7.7.5.1 din prezenta anexd (manerele nu se iau in considerare in acest
caz).

7.2.2.2.4. Suprafata din fata unui plan vertical transversal care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului

conducdtorului auto (in pozitia cea mai retrasd a acestuia).
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7.2.2.2.5. Suprafata care corespunde spatiului de 300 mm din fata tuturor scaunelor, cu exceptia scaunelor
orientate lateral, caz in care dimensiunea respectivd poate fi redusd la 225 mm. In cazul unei capacititi
variabile de locuri pe scaune, a oricdrui scaun considerat ca fiind in uz, a se vedea punctul 7.2.2.4 de mai
sus.

7.2.2.2.6. Orice suprafatd care nu este exclusd conform dispozitiilor de la punctele 7.2.2.2.1-7.2.2.2.5 de mai sus,
peste care nu se poate suprapune un dreptunghi cu lungimea de 400 mm si litimea de 300 mm.

7.2.2.2.7. In cazul vehiculelor din clasa II, suprafata in care este interzis s3 se stea in picioare.
7.2.2.2.8. In cazul vehiculelor etajate, orice suprafati a platformei superioare.
7.2.2.2.9. Suprafata spatiului sau a spatiilor pentru fotoliile rulante, atunci cand sunt considerate ocupate de unul

sau mai multi utilizatori de fotoliu rulant, a se vedea punctul 7.2.2.4 de mai sus.
7.2.2.2.10.  Suprafata spatiului sau a spatiilor rezervate exclusiv utilizatorului (utilizatorilor) de fotoliu rulant.

7.2.2.3. In vehicul trebuie si fie disponibil un numdr (P) de locuri pe scaune, altele decat scaunele rabatabile, care
sd fie conforme cu cerintele de la punctul 7.7.8 de mai jos. Dacd vehiculul este din clasa I, I sau A,
numdrul de locuri pe scaune pe fiecare platformd trebuie si fie cel putin egal cu numdrul de metri patrati
de planseu pe respectiva platformd disponibili pentru pasageri si membrii echipajului (dacd existd),
rotunjit in jos la cel mai apropiat numdr intreg; in cazul vehiculelor din clasa I, cu exceptia platformei
superioare, acest numdr poate sd fie redus cu 10 %.

7.2.2.4. In cazul unui vehicul cu o capacitate variabild de locuri pe scaune, se determind spatiul disponibil pentru
pasagerii in picioare (S,) si se aplicd prevederile de la punctul 3.3.1 din anexa 11 pentru fiecare dintre
urmdtoarele situatii, dupd caz:

7.2.2.4.1. Toate locurile pe scaune posibile fiind ocupate, spatiul rimas disponibil pentru pasagerii in picioare este
ocupat si toate spatiile rimase eventual disponibile pentru fotoliile rulante sunt ocupate.

7.2.2.4.2. Toate locurile in picioare posibile fiind ocupate, scaunele rdmase disponibile pentru pasagerii care
cdlitoresc asezati pe scaune sunt ocupate si toate spatiile rimase eventual disponibile pentru fotoliile
rulante sunt ocupate.

7.2.2.4.3. Toate spatiile posibile pentru fotolii rulante fiind ocupate, spatiul rdmas disponibil pentru pasagerii in
picioare este ocupat si, ulterior, scaunele rimase disponibile sunt ocupate.

7.2.3. Marcarea vehiculelor

7.2.3.1. In spatiul rezervat pentru conducitorul auto, intr-o pozitie clar vizibild pentru acesta cand este asezat pe
scaun, se asigurd un spatiu pentru marcajele prevdzute la punctul 3.3 din anexa 11.

7.2.3.1.1. Numirul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este proiectat si le asigure.

7.2.3.1.2. Numdrul maxim de locuri in picioare, daci existd, pe care vehiculul este proiectat sd le asigure.

7.2.3.1.3. Numirul maxim de fotolii rulante pe care vehiculul este proiectat si le transporte, daci existd.

7.2.3.2. (Rezervat)

7.2.3.3. (Rezervat)

7.3. Prevenirea accidentelor

7.3.1. In cazul in care compartimentul motorului este amplasat in spatele habitaclului conducitorului auto, nu

trebuie sd fie posibild pornirea motorului din pozitia conducidtorului auto atunci cind panoul de acces la
motor aflat in partea din spate a vehiculului este deschis si oferd acces direct la pirtile care constituie un
pericol atunci cAnd motorul este in functiune (de exemplu, troliul transmisiei prin curea).
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7.4. Incercarea de stabilitate

7.4.1. Stabilitatea unui vehicul trebuie sd fie de asa naturd inct punctul la care ar avea loc risturnarea si nu
poatd fi depdsit dacd suprafata pe care std vehiculul ar fi inclinatd pe rand in ambele pirti la un unghi de
28 de grade fatd de orizontala.

7.4.2. In sensul incercdrii mentionate anterior, vehiculul trebuie s3 fie la masa sa proprie in stare de functionare,
in conformitate cu punctul 2.18 din prezentul regulament, la care se adaugi:

7.4.2.1. Sarcini egale cu Q (astfel cum este definit la punctul 3.2.3.2.1 din anexa 11) sunt plasate pe fiecare scaun
pentru pasageri (in cazul vehiculelor etajate, numai pe scaunele de pe platforma superioard).

In cazul in care un vehicul neetajat poate transporta pasageri in picioare sau un membru al personalului
de bord care cilitoreste in picioare, centrul de greutate al sarcinilor Q sau al celor de 75 kg care le
reprezintd trebuie si fie uniform distribuit in zona pentru pasageri in picioare sau pentru membrul
echipajului care cilitoreste in picioare, la o indltime de 875 mm. In cazul in care un vehicul etajat poate
transporta un membru al personalului de bord care ciltoreste in picioare, centrul de greutate al masei de
75 kg care reprezintd membrul echipajului se plaseazd pe coridorul central al platformei superioare, la o
iniltime de 875 mm.

In cazul in care vehiculul este prevazut cu posibilitatea de a transporta bagaje pe acoperis, se monteazi
pe acoperis o greutate distribuitd uniform (BX) si cel putin egald cu greutatea declaratd de producitor in
conformitate cu punctul 3.2.3.2.1 din anexa 11, care reprezintd bagajele echivalente. Celelalte compar-
timente pentru bagaje nu trebuie sd contind bagaje.

7.4.2.2. In cazul in care un vehicul are o capacitate variabild de locuri pe scaune, o capacitate variabild de locuri
in picioare sau dacd este proiectat si transporte unul sau mai multe scaune cu rotile, pentru orice zond
din compartimentele pentru pasageri in care au loc astfel de variatii, sarcinile previzute la punctul 7.4.2.1
corespund celei mai mari valori dintre urmdtoarele:

(a) masa reprezentatd de numdrul de pasageri asezati pe scaune care pot ocupa spatiul, inclusiv masa
scaunelor demontabile; sau

(b) masa reprezentatd de numdrul de pasageri in picioare care pot ocupa spatiul; sau

(c) masa fotoliilor rulante care pot ocupa spatiul, calculindu-se pentru fiecare o masi totald de 250 kg la
o indltime de 500 mm deasupra planseului in centrul fiecdrui spatiu pentru fotoliu rulant; sau

(d) masa pasagerilor asezati pe scaune, a pasagerilor in picioare si a utilizatorilor de fotolii rulante si
orice combinatie a acestor tipuri de pasageri care pot ocupa zona.

7.4.3. Indltimea calei folosite pentru a impiedica roata unui vehicul si alunece lateral pe un banc de proba la
basculare nu trebuie si fie mai mare de doud treimi din distanta dintre suprafata pe care std vehiculul
inainte de a fi inclinat si acea parte a jantei rotii care este cea mai apropiatd de suprafatd cand vehiculul
este incdrcat in conformitate cu punctul 7.4.2 de mai sus.

7.4.4. In timpul incercdrii, componentele vehiculului care in conditii normale de functionare nu intrd in contact
nu trebuie si se atingd §i nicio componentd nu trebuie si fie avariatd sau deplasata.

7.4.5. In mod alternativ, se poate folosi o metodd de calcul pentru a demonstra ci vehiculul nu se va risturna
in conditiile descrise la punctele 7.4.1 si 7.4.2 de mai sus. Calculul trebuie si ia in considerare urmitorii
parametri:

7.4.5.1. mase si dimensiuni;

7.4.5.2. indltimea centrului de greutate;

7.4.5.3. flexibilitatea resortului;

7.4.5.4. ratele de elasticitate verticald si orizontald a pneurilor;



18.6.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 153/35

7.4.5.5. caracteristicile controlului presiunii aerului in suspensiile pneumatice;
7.4.5.6. pozitia centrului momentelor;
7.4.5.7. rezistenta la torsiune a caroseriei.

Metoda de calcul este descrisd in apendicele la prezenta anexa.

7.5. Protectie impotriva riscului de incendiu
7.5.1. Compartimentul motorului
7.5.1.1. In compartimentul motorului nu trebuie folosit niciun material inflamabil de atenuare a zgomotului si

niciun material care s-ar putea impregna cu carburant, lubrifiant sau alt material combustibil, cu exceptia
situatiei in care respectivele materiale se pot acoperi cu o folie impermeabila.

7.5.1.2. Trebuie luate masuri de precautie, fie printr-o dispunere adecvatd a compartimentului motorului, fie prin
prevederea de orificii de scurgere, pentru a se evita, in misura posibilului, acumularea de carburant, ulei
lubrifiant sau alt material combustibil in orice parte a compartimentului motorului.

7.5.1.3. Trebuie montat un perete despartitor din material rezistent la cdldurd intre compartimentul motorului
sau orice altd sursd de cdldurd (cum ar fi dispozitivele proiectate si absoarbd energia eliberatd atunci cand
vehiculul coboard o pantd lungd — de exemplu, un inhibitor — sau dispozitivele pentru incilzirea
habitaclului, altele decat dispozitivele care functioneazd pe bazd de circulatie a apei calde) si restul
vehiculului. Toate clemele de fixare, garniturile etc. folosite pentru peretele despartitor trebuie si fie
confectionate din materiale rezistente la foc.

7.5.1.4. Se poate monta un dispozitiv de incilzire care functioneazd altfel decat pe bazd de apd caldd in comparti-
mentul pentru pasageri, cu conditia s fie izolat cu un material proiectat si reziste la temperaturile
generate de respectivul dispozitiv, sd nu emitd gaze toxice si si fie pozitionat astfel incat niciun pasager si
nu poatd intra in contact cu suprafata fierbinte.

7.5.1.5. In cazul vehiculelor cu motorul amplasat in spatele habitaclului conducitorului auto, habitaclul trebuie
dotat cu un sistem de alarmd care avertizeazd vizual si acustic conducdtorul in situatia depdsirii
temperaturii in compartimentul motorului si in fiecare compartiment in care se afli un sistem de
incilzire prin combustie.

7.5.1.5.1. Sistemul de alarmd este proiectat astfel incat si detecteze temperaturile excesive apdrute pe durata
functiondrii normale in compartimentul motorului si in fiecare compartiment in care se afld un sistem de
incdlzire prin combustie.

7.5.1.5.2. Se considerd cd prevederile de la punctul 7.5.1.5.1 sunt indeplinite atunci cAnd sunt monitorizate pentru
depdsirea temperaturii urmatoarele spatii din compartimentul motorului si din fiecare compartiment in
care se afld un sistem de incdlzire prin combustie:

7.5.1.5.2.1.  spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau gazoase) pot intra in contact cu
componente expuse, cum ar fi sistemul de supraalimentare sau sistemul de evacuare, inclusiv
componente ale motorului a ciror temperaturd este egald sau mai mare decit temperatura de aprindere a
fluidelor inflamabile (lichide sau gazoase);

7.5.1.5.2.2.  spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau gazoase) pot intra in contact cu
componente ecranate, cum ar fi un dispozitiv de incilzire independent a cdrui temperaturd de
functionare este egald sau mai mare decit temperatura de aprindere a fluidelor inflamabile (lichide sau
gazoase); precum si

7.5.1.5.2.3.  spatii in care, in caz de scurgeri, fluide inflamabile (lichide sau gazoase) pot intra in contact cu
componente, cum ar fi alternatorul, a cdror temperaturd in caz de avariere poate fi egald sau mai mare
decat temperatura de aprindere a fluidelor inflamabile (lichide sau gazoase).
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7.5.1.5.3. Sistemul de alarmd trebuie activat la fiecare actionare a dispozitivului de demaraj al motorului pani la
actionarea comenzii de oprire a motorului, indiferent de pozitia in care se gseste vehiculul.

7.5.2. Echipamentul electric si cablajul

7.5.2.1. Toate cablurile trebuie izolate corespunzitor si toate cablurile si echipamentul electric trebuie sd reziste la
conditiile de temperaturd si de umiditate la care sunt expuse. In compartimentul motorului, trebuie s3 se
acorde o atentie deosebitd capacitdtii acestor echipamente de a rezista la temperatura ambientald si la
efectele tuturor contaminantilor posibili.

7.5.2.2. Niciun cablu folosit intr-un circuit electric nu trebuie sd transporte un curent de o intensitate mai mare
decat cel acceptabil pentru un astfel de cablu, avand in vedere modul siu de instalare si temperatura
ambientald maxima.

7.5.2.3. Orice circuit electric care alimenteazd un alt element decit demarorul, circuitul de aprindere (aprindere
prin scanteie), bujiile incandescente, dispozitivul de oprire a motorului, circuitul de incidrcare si legitura la
masd a acumulatorului trebuie sd cuprindd si o siguranti sau un intrerupdtor de circuit. Totusi, circuitele
care alimenteazd alte echipamente pot fi protejate cu ajutorul unei sigurante sau a unui intrerupitor de
circuit obisnuite, cu conditia ca totalul capacitdtii lor nominale s nu depiseascd capacitatea unei
sigurante sau a unui intrerupdtor de circuit. In cazul utilizirii multiplexdrii, producitorul comunici toate
informatiile tehnice relevante solicitate de serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor.

7.5.2.4. Toate cablurile trebuie protejate bine si asigurate in pozitie, astfel incat sd nu poatd fi deteriorate prin
tdiere, abraziune sau frecare.

7.5.2.5. In cazul in care tensiunea depaseste 100 V RMS (valoare medie pitraticd), in unul sau mai multe circuite
electrice ale unui vehicul se conecteazd un disjunctor actionat manual, care permite deconectarea tuturor
acestor circuite de la sursa principald si actioneazd asupra fiecdrui pol al circuitului care nu are
impdmantare, si este plasat in interiorul vehiculului intr-o pozitie usor accesibild pentru conducitorul
auto; acest disjunctor nu trebuie sd poatd deconecta niciun circuit electric care alimenteazd luminile
exterioare obligatorii ale vehiculului. Prezentul punct nu se aplicd circuitelor de aprindere cu tensiune
ridicatd si nici circuitelor autonome care fac parte dintr-un echipament situat pe vehicul.

7.5.2.6. Toate cablurile electrice trebuie amplasate astfel incat nicio piesd sd nu intre in contact cu nicio conductd
de carburant si cu nicio parte a sistemului de esapament si si nu fie expusd unei cilduri excesive, cu
exceptia situatiei in care se instaleazd o izolatie speciald adecvatd si un dispozitiv de protectie, cum este
cazul, de exemplu, al unei supape de evacuare cu comandi electromagnetica.

7.5.3. Baterii
7.5.3.1. Toate bateriile trebuie si fie bine asigurate si usor accesibile.
7.5.3.2. Compartimentul bateriilor trebuie si fie separat de compartimentul pentru pasageri si de habitaclul

conducdtorului auto si si fie ventilat cu ajutorul aerului exterior.

7.5.3.3. Bornele bateriei trebuie si fie protejate impotriva riscului de scurtcircuit.
7.5.4. Extinctoarele i trusele de prim ajutor
7.5.4.1. Trebuie previzut spatiu pentru montarea unuia sau a mai multor extinctoare, unul dintre acestea in

apropierea scaunului conducitorului auto. In cazul vehiculelor din clasa A sau B, capacitatea spatiului
pentru fiecare extinctor obligatoriu trebuie s fie de minimum 8 dm?, iar in cazul vehiculelor din clasa I,
Il sau Il aceasta trebuie si fie de minimum 15 dm?. In cazul unui vehicul etajat, pe platforma superioara
a acestuia trebuie s se prevadd un spatiu suplimentar pentru un stingdtor.

7.5.4.2. Trebuie prevdzut spatiu pentru montarea uneia sau a mai multor truse de prim ajutor. Capacitatea
spatiului previzut in acest sens trebuie si fie de minimum 7 dm?, iar dimensiunea minima trebuie si fie
de minimum 80 mm.
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7.5.4.3. Extinctoarele si trusele de prim ajutor pot fi asigurate impotriva furtului §i actiunilor de vandalism (fiind
amplasate, de exemplu, intr-un cheson sau in spatele unei sticle casante), cu conditia ca locurile in care
sunt pastrate aceste articole si fie marcate in mod clar i si se asigure instrumente cu ajutorul cdrora si
poatd fi extrase cu usurintd in caz de urgentd.

7.5.5. Materiale

Nu se permite prezenta materialelor inflamabile la mai mult de 100 mm de sistemul de esapament, de
orice echipament electric de inaltd tensiune sau de orice sursd importantd de cdldurd a vehiculului, dacd
materialele in cauzd nu sunt protejate in mod eficient. Dacd este necesar, se monteazd dispozitive de
protectie pentru a evita contactul dintre unsoare sau alte materiale inflamabile si sistemul de esapament
sau alte surse importante de cildurd. in sensul prezentului punct, se considerd material inflamabil orice
material care nu este proiectat si reziste la temperaturile susceptibile de a fi intalnite in spatiul in cauzi.

7.5.6. Detectarea incendiului

7.5.6.1. Vehiculele trebuie si fie echipate cu un sistem de alarma capabil s detecteze un exces de temperaturd sau
de fum in compartimentele de toaletd, in habitaclul conducitorului auto si in alte compartimente
separate.

7.5.6.2. Dupd detectare, sistemul previzut la punctul 7.5.6.1 de mai sus pune la dispozitia conducitorului auto

un semnal vizual si unul acustic in habitaclul conducétorului auto.

7.5.6.3. Sistemul de alarmi trebuie activat cel putin la fiecare actionare a dispozitivului de demaraj al motorului
pand la actionarea comenzii de oprire a motorului, indiferent de pozitia in care se gdseste vehiculul.

7.6. lesiri
7.6.1. Numdrul de iesiri
7.6.1.1. Numdrul minim de usi intr-un vehicule este 2, fie doud usi de serviciu, fie o usd de serviciu si o usd de

urgentd. Fiecare vehicul etajat trebuie sd aibi doud usi pe platforma inferioard (a se vedea si
punctul 7.6.2.3 de mai jos). Numarul minim de usi de serviciu necesar este urmatorul:

Numdr de pasageri Numdrul minim de usi de serviciu
Clasa I si clasa A Clasa Il Clasa I si clasa B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 in cazul unui vehi- 2 1
cul etajat)
> 100 4 3 1
7.6.1.2. Numirul minim de usi de serviciu in fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat trebuie si fie 1, cu

exceptia cazului sectiunii anterioare a unui vehicul articulat din clasa I, cind numirul minim respectiv
trebuie sd fie 2.

7.6.1.3. In sensul prezentei cerinte, usile de serviciu echipate cu un sistem de control actionat electric nu sunt
considerate usi de urgentd dacd nu se pot deschide usor cu ména, imediat ce s-a activat, daci este necesar,
mecanismul de control previzut la punctul 7.6.5.1 de mai jos.
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7.6.1.4. Numirul minim de iesiri de urgentd trebuie si fie astfel incit numdrul total de iesiri dintr-un
compartiment separat si fie urmdtorul:

Numdrul de pasageri si numarul membrilor de echipaj Numir total minim de iesiri
per compartiment sau platforma u ’

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9
111-130 10

> 130 11

Numdrul de iesiri pentru fiecare platformd in parte (in cazul unui vehicul etajat) si din fiecare
compartiment separat se determind in mod separat. Compartimentele de toaletd sau chicinetele nu se
considerd compartimente separate in sensul definirii numarului de iesiri de urgentd. Trapele de evacuare
reprezintd doar una dintre iegirile de sigurantd mentionate mai sus.

7.6.1.5. Fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat este consideratd un vehicul separat in sensul determinarii
numdrului minim si a pozitiei iesirilor, cu exceptia punctului 7.6.2.4 de mai jos. Culoarul de trecere intre
acestea nu se considerd ca fiind o iesire. Compartimentele de toaletd sau chicinetele nu se considerd ca
fiind compartimente separate in sensul definirii numarului de iesiri de urgentd. Trebuie s se stabileascd
numirul de pasageri pentru fiecare sectiune rigidd. Planul, care contine axa orizontald a legiturii dintre
doud sectiuni rigide unite ale vehiculului, si care este perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului,
atunci cind acesta se deplaseazd in linie dreaptd, trebuie considerat ca fiind la limita dintre aceste doud

sectiuni.

7.6.1.6. O usd de serviciu dubld se numdrd ca doud usi, iar o fereastrd dubld sau multipld ca doud ferestre de
urgentd.

7.6.1.7. Dacid habitaclul conducitorului auto nu asigurd accesul la compartimentul pentru pasageri printr-un

culoar care sd permiti:

(a) muchiei frontale a dispozitivului de incercare cilindric mentionat in anexa 4, figura 6, si ajungd cel
putin planul vertical transversal tangent la punctul cel mai din fatd al spatarului scaunului conduci-
torului auto in pozitia sa longitudinald cea mai din spate; si

(b) din acest plan, si deplaseze panoul prezentat in anexa 4, figura 7, spre inainte din pozitia de contact
cu dispozitivul de incercare cilindric, pand cand va atinge cel putin planul vertical tangent la punctul
cel mai din fatd al pernei scaunului conducitorului auto, atunci cerintele previzute la urmdtoarele
punctele 7.6.1.7.1-7.6.1.7.5 de mai jos trebuie si fie indeplinite:

7.6.1.7.1. Habitaclul conducitorului auto trebuie sd aibd doud iesiri, care sd nu fie situate pe acelasi perete lateral.
Dacd una dintre iesiri este o fereastrd, aceastd fereastrd trebuie si aibi o suprafatdi minimd de
400 000 mm?, trebuie si fie posibild inscrierea in suprafata respectivd a unui dreptunghi cu litimea de
500 mm si lungimea de 700 mm si trebuie sd respecte cerintele previzute la punctul 7.6.8 de mai jos
referitor la ferestrele de urgentd.
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7.6.1.7.2. Se autorizeazd unul sau doud scaune langd conducitorul auto pentru alte persoane, caz in care ambele
iesiri mentionate la punctul 7.6.1.7.1 trebuie sd fie usi.

Usa conducdtorului auto se acceptd ca usd de urgentd pentru ocupantii scaunelor respective, dacd
dispozitivul de incercare poate fi deplasat de pe locurile ocupantilor la exteriorul vehiculului prin usa
conducdtorului auto (a se vedea anexa 4, figura 27).

Verificarea accesului la usa conducitorului auto trebuie si se aibi loc conform cerintelor de la
punctul 7.7.3.2 de mai jos, prin utilizarea dispozitivului de incercare cu dimensiunea de 600 x 400 mm,
conform descrierii de la punctul 7.7.3.3 de mai jos.

Usa de serviciu trebuie amplasatd pe partea vehiculului opusd celei care contine usa conducitorului auto
si este admisd ca usd de urgentd pentru conducidtorul auto.

7.6.1.7.3. Punctele 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 si 7.7.7 din prezenta anexd nu se aplicd iesirilor previzute pentru
habitaclul conducdtorului auto mentionate la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2 de mai sus.

7.6.1.7 4. In situatiile descrise la punctele 7.6.1.7.1 si 7.6.1.7.2 de mai sus, iesirile previzute pentru habitaclul
conducdtorului auto §i pentru pasagerii asezati in orice scaune langd conducitorul auto nu pot fi
considerate ca fiind una dintre usile previzute la punctele 7.6.1.1 si 7.6.1.2 de mai sus, nici ca una dintre
iesirile de urgentd prevazute la punctul 7.6.1.4 din prezenta anexd pentru orice alt compartiment pentru
pasageri.

7.6.1.7.5. Se pot monta pand la cinci scaune suplimentare intr-un compartiment care cuprinde habitaclul conduci-
torului auto si orice scaune amplasate langd conducdtorul auto, cu conditia ca scaunele suplimentare si
spatiul necesar pentru acestea si respecte toate cerintele prezentului regulament si ca cel putin o usd de
urgentd prevdzutd la punctul 7.6.1.4 de mai sus si fie o usd de acces spre compartimentul pentru
pasageri care respectd cerintele de la punctul 7.6.3.1.2 din prezenta anexd pentru usile de urgentd.

7.6.1.8. In cazul in care compartimentul este accesibil din compartimentul pentru pasageri printr-un culoar care
respectd cerintele previzute la punctul 7.6.1.7 literele (a) si (b) de mai sus si orice scaune amplasate langa
habitaclul conducdtorului auto sunt accesibile din acelasi compartiment pentru pasageri printr-un culoar
care respectd una dintre conditiile descrise la punctul 7.7.5.1.1 din prezenta anexd, nu este obligatorie
existenta unei iesiri in exterior din habitaclul conducitorului auto.

7.6.1.9. In cazul in care, in imprejuririle descrise la punctul 7.6.1.8 de mai sus, vehiculele din clasa A sau B sunt
previzute cu o usd a conducdtorului auto, aceasta poate fi consideratd drept usd de urgentd pentru
pasageri numai daci:

7.6.1.9.1. Usa conducdtorului auto respectd cerintele privind dimensiunile usii de urgentd indicate la
punctul 7.6.3.1.2 din prezenta anex3;

7.6.1.9.2. Usa conducitorului auto respectd cerintele de la punctul 7.6.1.7.2 de mai sus;

7.6.1.9.3. Spatiul rezervat pentru scaunul conducitorului auto trebuie si comunice cu compartimentul pentru
pasageri printr-un punct de trecere adecvat; aceastd cerintd este consideratd indeplinitd dacd dispozitivul
de incercare descris la punctul 7.7.5.1 de mai jos poate fi indepartat fird probleme de pe coridor, astfel
incat capitul din fatd al acestuia sd atingd planul vertical tangential pe cel mai avansat punct al spdtarului
scaunului conducdtorului auto (cu scaunul reglat in pozitia cea mai in spate in plan longitudinal) si, din
acest plan, dispozitivul de incercare descris la punctul 7.7.3.3 de mai jos sd poatd fi deplasat citre usa de
urgentd in directia previzutd la acest punct (a se vedea anexa 4, figura 28), scaunul si volanul fiind reglate
in pozitie intermediara.

7.6.1.10. Punctele 7.6.1.8 si 7.6.1.9 de mai sus nu exclud existenta unei usi sau a unei alte bariere intre scaunul
conducdtorului auto si compartimentul pentru pasageri, cu conditia ca bariera respectivd si poatd fi
coboratd rapid de citre conducitorul auto in caz de urgentd. Usa conducdtorului auto dintr-un
compartiment protejat de o astfel de barierd nu poate fi considerati ca fiind o iesire pentru pasageri.
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7.6.1.11. Pe vehiculele din clasele II, III si B se monteazd trape de evacuare, pe langd usile si ferestrele de urgentd.
In cazul vehiculelor etajate, aceste trape de evacuare se monteazd exclusiv in plafonul platformei
superioare. Numdrul minim de trape de evacuare este:

Numdrul pasagerilor (pe platforma superioard, in cazul

; : Numdrul minim de trape de evacuare
vehiculelor etajate)

Dacd nu depdseste 30 1

Dacid depiseste 30 2

Cu exceptia cazurilor previzute la punctul 7.6.1.12, pot fi montate trape de evacuare si in cazul
vehiculelor din clasele [ si A. Se interzice montarea de trape de evacuare in plafonul troleibuzelor.

7.6.1.12. Trapele de evacuare nu trebuie montate in pozitiile in care sunt instalate componente tehnice prezentand
un potential pericol pentru pasagerii care utilizeazd trapele de evacuare (de exemplu sisteme de inaltd
tensiune, sisteme care contin lichide periculoase si/sau gaze etc.).

7.6.1.13. Fiecare scard de comunicare interioard este consideratd o iesire de pe platforma superioard a unui vehicul
etajat.
7.6.1.14. Toate persoanele aflate pe platforma inferioard a unui vehicul etajat trebuie, in caz de urgentd, si aibd

acces la exteriorul vehiculului fird si fie nevoite sd urce pe platforma superioard.

7.6.1.15. Culoarul platformei superioare a unui vehicul etajat trebuie si fie conectat prin una sau mai multe sciri
de comunicare interioare la calea de acces citre o usd de serviciu sau la culoarul platformei inferioare la
maximum 3 m de o usd de serviciu:

7.6.1.15.1.  1in cazul vehiculelor din clasa I, trebuie sd se prevada cel putin o scard si o semi-scard, dacd pe platforma
superioard se transportd mai mult de 50 de pasageri;

7.6.1.15.2.  1in cazul vehiculelor din clasele II si III, trebuie sd se prevadd cel putin o scard si o semi-scard, dacd pe
platforma superioard se transportd mai mult de 30 de pasageri.

7.6.1.16. In cazul unui vehicul neacoperit, iesirile pe platforma neacoperiti se dispun astfel incat si respecte acele
ceringe care nu sunt incompatibile cu absenta plafonului.

7.6.1.17. in cazul vehiculelor din clasa A sau B, daci existd o usi fatd in fati cu usa conducitorului auto, aceasta
poate fi consideratd ca fiind una dintre iesirile impuse pentru pasageri, cu conditia ca:

7.6.1.17.1.  sd nu existe mai mult de un scaun pentru pasageri langd habitaclul conducitorului auto; si

7.6.1.17.2.  aceasta si fie conformd cu dispozitiile de la punctul 7.6.1.9 de mai sus.

7.6.2. Amplasarea iesirilor
7.6.2.1. Vehiculele de clasele [, II si III trebuie s indeplineascd cerintele de mai jos.
7.6.2.1.1. Usa (usile) de serviciu se amplaseazd pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de marginea

drumului corespunzdtoare directiei de mers pentru care vehiculul este proiectat si astfel cum este
declaratd de producitor in fisa de comunicare din anexa 1, partea I, apendicele 1, punctul 2.8. la
prezentul regulament. Cel putin una dintre usi trebuie si fie situatd in jumdtatea anterioard a vehiculului.
Aceasta nu impiedici:

7.6.2.1.1.1.  dispunerea unei usi speciale in partea din spate sau in pirtile laterale ale unui vehicul, care si fie utilizata
in locul unei usi de serviciu de citre pasagerii in fotolii rulante; sau
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7.6.2.1.1.2.  dispunerea unei usi suplimentare in partea din spate a unui vehicul, in principal pentru incircarea/
descircarea de mdrfuri sau bagaje, dar care s fie utilizatd de pasageri in caz de necesitate; sau

7.6.2.1.1.3.  dispunerea uneia sau mai multor usi de serviciu suplimentare pe partea opusd a vehiculului in cazul
vehiculelor proiectate pentru a fi utilizate in conditii care necesitd imbarcarea/debarcarea pasagerilor de
pe ambele pdrti ale vehiculului. Vehiculele astfel echipate se doteazd cu o comandi (comenzi) care permit
conducitorului auto si limiteze functionarea normald a usilor neutilizate.

7.6.2.2. Vehiculele din clasele A si B trebuie s3 respecte urmdtoarele cerinte:

7.6.2.2.1. Usa (usile) de serviciu se amplaseazd pe latura vehiculului care este cea mai apropiatd de marginea
drumului corespunzdtoare directiei de mers pentru care vehiculul este proiectat si astfel cum declard
producdtorul in fisa de comunicare din anexa 1, partea I, apendicele 1, punctul 2.8 la prezentul

regulament.
7.6.2.2.2. lesirile se amplaseazd astfel incat sd existe cel putin o iesire pe fiecare laturd a vehiculului.
7.6.2.2.3. Jumdtatea anterioard §i jumdtatea posterioard a compartimentului pentru pasageri trebuie sd contind

fiecare cel putin cite o iesire.

7.6.2.3. In cazul in care compartimentul pentru pasageri are o suprafatd S, mai mare sau egald cu 10 m?, doud
dintre usile la care se face referire la punctul 7.6.1.1 de mai sus trebuie separate astfel incit distanta
dintre planurile verticale transversale prin centrele suprafetelor lor sd nu fie mai mica de:

7.6.2.3.1. in cazul unui vehicul neetajat, 40 % din lungimea totald a compartimentului pentru pasageri, masuratd
paralel cu axa longitudinald a vehiculului.

In cazul unui vehicul articulat, aceastd cerintd se indeplineste dacd doud usi din sectiunile diferite sunt
separate astfel incat distanta dintre usi sd fie de minimum 40 % din lungimea totald a compartimentului
pentru pasageri (toate sectiunile).

Dacid una dintre cele doud usi face parte dintr-o usd dubld, distanta respectivd se masoard intre cele doud
usi care sunt cel mai departate una de cealalt3;

7.6.2.3.2. in cazul unui vehicul etajat, doud dintre usile mentionate la punctul 7.6.1.1 de mai sus trebuie separate
astfel incat distanta dintre planurile verticale transversale prin centrele suprafetelor lor s nu fie mai micd
de 25 % din lungimea totald a vehiculului sau mai micd de 40 % din lungimea totald a compartimentului
pentru pasageri de pe platforma inferioard; acest lucru nu se aplicd dacd cele doud usi se afld pe laturi
diferite ale vehiculului. Dacd una dintre aceste usi face parte dintr-o usd dubld, distanta se masoard intre
cele doud usi care sunt cel mai departate una de cealaltd.

7.6.2.4. lesirile (de pe fiecare platformd, in cazul unui vehicul etajat) se amplaseazd astfel incat numirul acestora
pe fiecare dintre cele doud laturi ale vehiculului sd fie aproximativ acelasi. (Aceasta nu inseamnd ci sunt
necesare iesiri suplimentare care si depiseascd numdrul specificat la punctul 7.6.1 de mai sus). Nu este
necesar ca iesirile care depdsesc numarul minim obligatoriu si fie repartizate pe fiecare dintre cele doud

laturi.
7.6.2.5. Cel putin o iesire trebuie amplasatd pe partea posterioard sau anterioard a vehiculului:
7.6.2.5.1. In cazul vehiculelor din clasa I si A, cerintele de la punctul 7.6.2.5 de mai sus sunt indeplinite daci se

monteazd o trapd de evacuare; sau, in cazul in care se aplicd punctul 7.6.1.12, o iesire suplimentari fatd
de cele specificate la punctul 7.6.1 de mai sus se monteazd pe fiecare parte a vehiculului.

7.6.2.5.2. In cazul vehiculelor etajate, cerintele de la punctul 7.6.2.5 de mai sus se aplici numai platformei
superioare.
7.6.2.6. lesirile de pe aceeasi laturd a vehiculului se amplaseazd la distante corespunzitoare pe toatd lungimea

compartimentului pentru pasageri.

7.6.2.7. Se autorizeazd amplasarea unei usi pe partea posterioard a vehiculului, cu conditia si nu fie usd de
serviciu.
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7.6.2.8. Dacid se monteazd trape de evacuare, acestea trebuie pozitionate dupd cum urmeazi:

(a) dacd existd o singurd trapd de evacuare, aceasta trebuie amplasatd in treimea mediand a comparti-
mentului pentru pasageri; sau

(b) dacd existd doud trape de sigurantd, acestea se separd printr-o distantd de cel putin 2 m masuratd
intre cele mai apropiate muchii ale deschiderilor pe o linie paraleld cu axa longitudinali a vehiculului.

7.6.3. Dimensiunile minime ale iesirilor
7.6.3.1. Vehiculele din clasa I, II sau III trebuie s indeplineascd urmatoarele cerinte:
7.6.3.1.1. usile de serviciu trebuie si aibd o deschidere care si permitd accesul in conformitate cu cerintele de la

punctul 7.7.1 din prezenta anexd;

7.6.3.1.2. usile de urgentd trebuie si aibd o deschidere cu o indltime de minimum 1 450 mm si o litime de
minimum 600 mm;

7.6.3.1.3. ferestrele de urgentd trebuie sd aibd o suprafatd minimd de 400 000 mm?2. Trebuie si fie posibild
inscrierea in aceastd suprafatd a unui dreptunghi cu litimea de 500 mm si lungimea de 700 mm;

7.6.3.1.4. in cazul unei ferestre de urgentd situate pe partea posterioard a vehiculului, fie aceasta trebuie si indepli-
neascd cerintele de la punctul 7.6.3.1.3 de mai sus, fie trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd
suprafatd a unui dreptunghi cu litimea de 350 mm si lungimea de 1 550 mm, ale cirui colturi pot fi
rotunjite la o razd de curburd de maximum 250 mm;

7.6.3.1.5. trapele de evacuare trebuie sd aibd o deschidere cu o suprafatd minima de 450 000 mm?2 Trebuie si fie
posibild inscrierea in aceastd suprafatd a unui dreptunghi cu litimea de 600 mm si lungimea de 700 mm.

7.6.3.2. Vehiculele din clasa A sau B pot fie sd indeplineasca cerintele de la punctul 7.6.3.1 de mai sus (vehiculele
din clasa A indeplinind cerintele clasei I, iar vehiculele din clasa B indeplinind cerintele claselor II si III),
fie cerintele din anexa 7, punctul 1.1.

7.6.4. Cerinte tehnice pentru toate usile de serviciu

7.6.4.1. Fiecare usd de serviciu trebuie sd se poatd deschide usor din interiorul si din exteriorul vehiculului atunci
cand vehiculul este stationar (dar nu in mod necesar atunci cand vehiculul este in miscare). Cu toate
acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasd ca excluzand posibilitatea de a incuia usa din exterior, cu
conditia ca usa sd poatd fi oricand deschisd din interior.

7.6.4.2. Fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a usii din exterior trebuie si se afle la o distantd
de 1 000-1 500 mm de sol si la maximum 500 mm de usd. in cazul vehiculelor din clasele I, II si III,
fiecare mecanism de control sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului
trebuie s se afle la o distantd de 1 000-1 500 mm de la suprafata superioard a planseului sau a treptei
celei mai apropiate de mecanismul de control si la maximum 500 mm de usd. Aceastd cerintd nu se
aplicd in cazul mecanismelor de control amplasate in spatiul destinat conducitorului auto.

7.6.4.3. La orice usd de serviciu cu deschidere manuald si alcatuitd dintr-o singurd bucatd, pivotantd sau montatd
in balamale, dispozitivele de pivotare sau balamalele trebuie sd fie montate astfel incat, daci usa deschisd
intrd in contact cu un obiect stationar in timp de vehiculul se miscd inainte, respectiva usd si aibd
tendinta de a se inchide.

7.6.4.4. Dacd o usd de serviciu actionatd manual este previzutd cu o broascd cu clichet, aceasta trebuie si aibad
doua pozitii de inchidere.

7.6.4.5. Pe partea interioard a unei usi de serviciu nu trebuie sd existe niciun dispozitiv care si acopere treptele
interioare cand usa este inchisd. Acest lucru nu exclude prezenta in casa scirii, cAnd usa se inchide, a
unui mecanism de actionare a usii sau a altor echipamente atagate in interiorul usii care nu constituie o
prelungire a planseului pe care pasagerii si poatd sta in picioare. Acest mecanism si aceste echipamente
nu ar trebui sd prezinte niciun pericol pentru pasageri.
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7.6.4.6. Dacd vederea directd nu este adecvatd, se instaleazd dispozitive optice sau de alt tip care si permitd
conducdtorului auto sd detecteze de pe scaunul sdu prezenta unui pasager in imediata apropiere a fiecirei
usi laterale de serviciu care nu este o usi de serviciu automati.

In cazul vehiculelor etajate din clasa I, aceastd cerintd se aplicd si interiorului tuturor usilor de serviciu si
zonelor aflate in imediata apropiere a fiecirei scdri de comunicare interioare de pe platforma superioard.

In cazul unei usi de serviciu aflate pe partea posterioard a vehiculului cu capacitate de maximum
22 de pasageri, aceastd cerintd este indeplinitd in cazul in care conducitorul auto poate detecta prezenta
unei persoane cu o iniltime de 1,3 m care std in picioare la 1 m in spatele vehiculului.

Cerintele prezentului punct pot fi indeplinite §i cu ajutorul unor oglinzi retrovizoare, daci astfel nu este
obstructionat cdmpul vizual obligatoriu necesar pentru condus.

In cazul usilor situate in spatele sectiunii articulate a unui vehicul articulat, oglinzile nu sunt considerate
dispozitive optice suficiente.

7.6.4.7. Orice ugd care se deschide spre interiorul vehiculului si mecanismul unei astfel de usi trebuie astfel
concepute incat miscarea lor sd nu cauzeze vitdmarea pasagerilor in conditii normale de exploatare. Dacid
este necesar, se monteazd dispozitive adecvate de protectie.

7.6.4.8. Dacd o usd de serviciu este amplasatd langi usa unei toalete sau a altui compartiment intern, usa de
serviciu trebuie asiguratd impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplicd
dacd usa se inchide automat cand vehiculul se afld in miscare la o vitezd de peste 5 km/h.

7.6.4.9. In cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri si cu usi de serviciu amplasate pe partea
posterioard a vehiculului, laturile usii nu trebuie s se deschidd la mai mult de 115° sau la mai putin de
85°, iar odatd deschise, ele trebuie s3 poatd fi mentinute in mod automat in pozitie. Aceasta nu exclude
posibilitatea de a trece peste opritor si de a deschide usa dincolo de unghiul respectiv, atunci cind o astfel
de manevrd nu mai prezintd riscuri; de exemplu, pentru a permite plasarea vehiculului cu spatele la o
platformd inaltd de incdrcare sau pentru a deschide usile la 270°, astfel incat si se creeze o zond de
incarcare liberd in spatele vehiculului.

7.6.4.10. Indiferent de pozitia in care se afld, usa de serviciu deschisd nu trebuie si impiedice utilizarea sau accesul
la orice iesire obligatorie.

7.6.4.11. Daci este instalat un sistem de blocare peste noapte, se aplicd urmitoarele aspecte:

7.6.4.11.1.  sistemul de blocare trebuie sd fi fost dezactivat automat atunci cdnd cheia de contact se afla in pozitia
»PORNIT”; sau

7.6.411.2.  conducdtorului auto trebuie sd i se furnizeze un avertisment prin care sd se precizeze cd sistemul de

blocare peste noapte ramane in functiune la una sau mai multe usi atunci cand cheia de contact este in
pozitia ,PORNIT”. Un semnal poate fi utilizat pentru mai mult de o usi.

7.6.5. Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu actionate electric

7.6.5.1. In caz de urgentd, orice usd de serviciu actionati electric trebuie sd poatd, atunci cand vehiculul este oprit
sau se deplaseazd cu o vitezd mai micd sau egald cu 5 km/h, si fie deschisd din interior si, atunci cdnd nu
este blocatd, din exterior, cu ajutorul unor comenzi care, chiar dacd s-a intrerupt alimentarea cu energie

electrica:
7.6.5.1.1. au prioritate fatd de toate celelalte mecanisme de control ale usii;
7.6.5.1.2. in cazul comenzilor din interior, sunt amplasate pe usd sau la mai putin de 300 mm de aceasta, la o

indltime (cu exceptia comenzilor interioare ale usii mentionate in anexa 8 punctul 3.9.1) de minimum
1 000 mm deasupra primei trepte;

7.6.5.1.3. sunt usor vizibile si identificate in mod clar la apropierea de usi si cind se std in picioare in fata usii, iar
dacd se adaugd comenzilor normale de deschidere, sunt marcate clar pentru folosire in caz de urgentd;
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7.6.5.1.4. pot fi actionate de o persoani care std in picioare chiar in fata usii;
7.6.5.1.5. pot activa un dispozitiv de blocare a demarajului;
7.6.5.1.6. determind deschiderea usii la o litime care permite trecerea gabaritului descris la punctul 7.7.1.1 de mai

jos in cele 8 secunde de la activarea comenzii, sau permit deschiderea usoard a usii cu mana, la o latime
care permite trecerea gabaritului descris la punctul 7.7.1.1 de mai jos in cele 8 secunde de la activarea
comenzii;

7.6.5.1.7. pot fi protejate de un dispozitiv care poate fi indepdrtat sau spart cu usurintd pentru a avea acces la
mecanismul de control de urgentd; actionarea mecanismului de control de urgentd sau indepirtarea
invelisului de protectie al acestuia trebuie semnalate conducatorului auto atat auditiv, cat si vizual; si

7.6.5.1.8. in cazul unei usi actionate de conducitorul auto care nu respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.2 de mai
sus, aceste comenzi trebuie si fie astfel proiectate incat, dupd activarea comenzilor de deschidere a usii si
revenirea lor la pozitia normald, usa sd nu se mai inchidd la loc pand cind conducitorul auto nu va
actiona in consecintd comanda de inchidere;

7.6.5.1.9. deschiderea usilor nu trebuie sd fie posibild atunci cind vehiculul se deplaseazd cu o vitezd mai mare
decat 5 km/h.

7.6.5.2. Se poate prevedea un dispozitiv actionat de conducitorul auto din scaunul sdu, care si dezactiveze
comenzile exterioare de urgentd pentru a bloca usile de serviciu din afard. In acest caz, comenzile
exterioare de urgentd trebuie reactivate automat fie prin pornirea motorului, fie inainte ca vehiculul si
atingd o vitezd de 20 km/h. In consecintd, dezactivarea comenzilor exterioare de urgentd nu se face
automat, ci necesitd o actiune suplimentard din partea conducitorului auto.

7.6.5.3. Fiecare usd de serviciu actionatd de conducitorul auto trebuie s3 poatd fi actionatd de conducitorul auto
din scaunul sdu, folosind comenzi care, cu exceptia celor de picior, sunt marcate in mod clar si distinct.

7.6.5.4. Fiecare usd de serviciu actionatd electric trebuie sd declanseze aprinderea unui indicator vizual, in orice
conditii de iluminare, pentru conducitorul auto asezat la postul sdu de conducere, care si il avertizeze cd
usa nu este complet inchisd. Acest indicator se aprinde de fiecare datd cand structura rigidd a usii se afld
intre pozitia complet deschis si un punct situat la 30 mm de pozitia complet inchis. Acelasi indicator
poate fi folositd pentru una sau mai multe usi. Cu toate acestea, nu se monteazd un astfel de indicator
vizual pentru usa de serviciu din fatd care nu respectd cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2
de mai jos.

7.6.5.5. Dacd se prevdd comenzi cu ajutorul cirora conducitorul auto deschide si inchide o usd de serviciu
actionatd electric, acestea trebuie sd permitd conducdtorului auto si poatd inversa miscarea usii in orice
moment in timpul procesului de deschidere si inchidere a acesteia.

7.6.5.6. Constructia §i sistemul de control al fiecdrei usi de serviciu actionati electric trebuie si fie astfel
proiectate incit pasagerii sd nu fie susceptibili de a fi riniti de usd sau prinsi de aceasta in timpul
inchiderii.

7.6.5.6.1. Aceastd cerintd se considerd indeplinitd dacd se indeplinesc urmdtoarele doud conditii:

7.6.5.6.1.1.  Prima conditie este ca, la inchiderea unei usi si aplicarea in orice punct de mdsurare descris in anexa 6 a
unei forte de strdngere de maximum 150 N, usa sd se redeschidd automat la maximum §i, cu exceptia
usilor de serviciu actionate automat, si riménd deschisi pind se actioneazd comanda de control al
inchiderii. Forta de stringere se poate mdsura prin orice metodd consideratd satisficitoare de citre
autoritatea responsabild cu omologarea de tip. In anexa 6 la prezentul regulament se oferd orientiri in
acest sens. Forta maximd poate fi mai mare de 150 N pentru scurt timp, cu conditia si nu depdseascd
300 N. Sistemul de redeschidere poate fi verificat cu ajutorul unei bare de incercare avand o sectiune cu
indltimea de 60 mm, ldtimea de 30 mm si colturi rotunjite cu o razi de 5 mm.

7.6.5.6.1.2. A doua conditie este ca, de fiecare datd cind o usd prinde incheietura mainii sau degetele unui pasager:

7.6.5.6.1.2.1. usa sd se redeschidd automat complet si, cu exceptia cazului unei usi de serviciu actionate automat, si
rdamand deschisd pand se actioneazd comanda de inchidere; sau
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7.6.5.6.1.2.2. pasagerul s isi poatd retrage imediat din usd incheietura mainii sau degetele fird a risca sd se rineascd.
Aceastd cerintd poate fi verificatd cu ména sau cu ajutorul unei bare de Incercare mentionate la
punctul 7.6.5.6.1.1, avind un capit in formi conicd, si a cdrei grosime la capit si pe o lungime de
300 mm se reduce de la 30 mm la 5 mm. Bara nu trebuie lustruiti sau unsi. Dacd usa prinde bara,
aceasta trebuie sd poati fi retrasd usor; sau

7.6.5.6.1.2.3. usa sd fie mentinutd intr-o pozitie care permite trecerea liberd a barei de incercare avand o sectiune cu
indltimea de 60 mm, litimea de 20 mm si colturi rotunjite cu raza de 5 mm. Aceastd pozitie nu trebuie
sd se afle la mai mult de 30 mm de pozitia inchis complet.

7.6.5.6.2. In cazul unei usi de serviciu din fatd, cerinta de la punctul 7.6.5.6 de mai sus se considerd indeplinitd
dacd usa:

7.6.5.6.2.1.  respectd cerintele de la punctele 7.6.5.6.1.1 si 7.6.5.6.1.2 de mai sus; sau

7.6.5.6.2.2.  este previzutd cu muchii moi; cu toate acestea, muchiile nu trebuie si fie atit de moi incat, dacd usile se
inchid peste bara de incercare mentionatd la punctul 7.6.5.6.1.1 de mai sus, structura rigidd a usilor si
ajungd in pozitia complet inchis.

7.6.5.7. Dacd o usd de serviciu actionatd electric este tinutd inchisd exclusiv prin alimentarea continud cu energie
electricd, trebuie prevdzut un dispozitiv de avertizare vizual pentru a informa conducitorul auto in
legiturd cu orice defectare a alimentdrii cu energie electrici a usilor.

7.6.5.8. Un dispozitiv de blocare a pornirii, dacd este montat pe vehicul, nu trebuie sd intervind decat la viteze
mai mici de 5 km/h si nu trebuie s3 poatd functiona peste aceastd vitezi.

7.6.5.9. Daci vehiculul nu este prevdzut cu un dispozitiv de blocare a pornirii, se activeazd o avertizare sonord
adresatd conducdtorului auto in cazul in care vehiculul porneste cu o usd de serviciu actionatd electric
care nu este inchisd complet. Aceastd avertizare sonord se activeazd la o vitezd de peste 5 km/h la usile
care respectd cerintele de la punctul 7.6.5.6.1.2.3 de mai sus.

7.6.6. Cerinte tehnice suplimentare pentru usile de serviciu automate

7.6.6.1. Activarea comenzilor de deschidere.

7.6.6.1.1. Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.6.5.1 de mai sus, comenzile de deschidere ale fiecdrei usi de
serviciu automate trebuie si poatd fi activate si dezactivate doar de conducitorul auto din scaunul
acestuia.

7.6.6.1.2. Activarea si dezactivarea pot fi directe, cu ajutorul unui comutator, sau indirecte, de exemplu prin

deschiderea si inchiderea usii de serviciu din fata.

7.6.6.1.3. Activarea comenzilor de deschidere de citre conducdtorul auto se indici in interiorul vehiculului si, de
asemenea, in exterior, dacd usa se deschide din afard; indicatorul (de exemplu, un buton luminos sau un
indicator luminos) trebuie amplasat pe usa in cauzi sau in imediata apropiere a acesteia.

7.6.6.1.4. In cazul actiondrii directe printr-un comutator, starea functionald a sistemului trebuie indicatd in mod
clar conducitorului auto, de exemplu prin pozitia comutatorului, printr-un indicator luminos sau un
comutator luminos. Comutatorul trebuie si poarte o marca distinctiva si sa fie dispus in asa fel incat sd
nu poatd fi confundat cu alte comenzi.

7.6.6.2. Deschiderea usilor de serviciu automate.

7.6.6.2.1. Dupd activarea mecanismelor de control de deschidere de citre conducitorul auto, pasagerii trebuie sd
poatd deschide usa astfel:

7.6.6.2.1.1.  din interior, de exemplu prin apisarea unui buton sau prin trecerea unei bariere fotoelectrice; si
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7.6.6.2.1.2.  din exterior, cu exceptia usilor destinate exclusiv pentru iesire si marcate in consecintd, prin, de exemplu,
apdsarea unui buton luminos, a unui buton situat sub un indicator luminos sau a unui dispozitiv similar
marcat cu instructiuni corespunzdtoare.

7.6.6.2.2. Apdsarea butoanelor mentionate la punctul 7.6.6.2.1.1 de mai sus si folosirea mijloacelor de comunicare
cu conducitorul auto mentionate la punctul 7.7.9.1 de mai jos pot trimite un semnal care se stocheazi si
care, dupd activarea comenzilor de deschidere de citre conducitorul auto, declanseaza deschiderea usii.

7.6.6.3. Inchiderea usilor de serviciu automate.

7.6.6.3.1. Dupi ce a fost deschisd, o usd de serviciu automatd trebuie si se inchidd din nou automat, dupd un
anumit interval de timp. In cazul in care un pasager intri sau iese din vehicul in acest interval, un
dispozitiv de sigurantd (de exemplu, un contact cu pedald, o barierd fotoelectricd, o cale de acces cu sens
unic) asigurd un timp suficient de lung pana la inchiderea usii.

7.6.6.3.2. In cazul in care un pasager intrd sau iese din vehicul in timp ce se inchide usa, procesul de inchidere
trebuie sa se intrerupd automat si usa si revind la pozitia deschis. Comanda de inversare a miscdrii poate
fi actionatd prin unul din dispozitivele de sigurantd mentionate la punctul 7.6.6.3.1 de mai sus sau prin
orice alt dispozitiv.

7.6.6.3.3. O usd care s-a inchis automat in conformitate cu punctul 7.6.6.3.1 de mai sus trebuie sd poatd fi deschisd
din nou de citre un pasager in conformitate cu punctul 7.6.6.2 de mai sus; aceastd cerintd nu se aplicd in
cazul in care conducdtorul auto a dezactivat comenzile de deschidere.

7.6.6.3.4. Dupd dezactivarea comenzilor de deschidere ale usilor de serviciu automate de citre conducitorul auto,
usile deschise trebuie sd se inchidd in conformitate cu punctele 7.6.6.3.1-7.6.6.3.2 de mai sus.

7.6.6.4. Inhibarea procesului de inchidere automatd a usilor marcate pentru servicii speciale, de exemplu pentru
pasagerii care duc cdrucioare cu copii, pasagerii cu mobilitate redusi etc.

7.6.6.4.1. Conducitorul auto trebuie si poatd inhiba procesul de inchidere automati prin actionarea unei comenzi
speciale. Pasagerul trebuie s poatd inhiba chiar el procesul de inchidere automatd in mod direct, prin
apdsarea unui buton special.

7.6.6.4.2. Inhibarea procesului de inchidere automatd este semnalatd conducitorului auto, de exemplu, printr-un
indicator vizual.

7.6.6.4.3. In orice situatie, reluarea procesului de inchidere automati trebuie s poatd fi ficutd de conducitorul
auto.

7.6.6.4.4. Punctul 7.6.6.3 de mai sus se aplicd urmdtoarei inchideri a usii.

7.6.7. Cerinte tehnice pentru usile de urgenta

7.6.7.1. Usile de urgentd trebuie si poatd fi deschise usor din interior si din exterior cand vehiculul este in

stationare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu trebuie si fie inteleasd ca excluzind posibilitatea de a
bloca usa din exterior, cu conditia ca usa si poatd fi in orice moment deschisd din interior prin folosirea
mecanismului normal de deschidere.

7.6.7.2. Usile de urgentd, in timpul utilizdrii lor ca atare, nu trebuie s fie de tipul celor actionate electric decét in
cazul care, de indati ce fie comanda pentru usa de serviciu prevdzutd la punctul 7.6.5.1 de mai sus, fie
comanda pentru o usd de serviciu speciald care respectd prevederile de la punctul 7.6.5.1 a fost actionatd
si a revenit la pozitia normald, usile nu se inchid din nou pani cind conducitorul auto nu actioneazi
comanda de inchidere. Actionarea uneia dintre comenzile previzute la punctul 7.6.5.1 de mai sus va
duce la deschiderea usii la o litime care permite trecerea gabaritului mentionat la punctul 7.7.2.1 de mai
jos in maximum 8 secunde de la actionarea comenzii sau permite deschiderea ugoard a usii cu ména, la o
litime care permite trecerea gabaritului in maximum 8 secunde de la actionarea comenzii. In plus, usile
de urgentd nu trebuie si fie de tip glisant, cu exceptia vehiculelor care au o capacitate mai micd sau egald
cu 22 de pasageri. In cazul acestor vehicule, se poate accepta ca usd de urgentd o usd glisantd in privinta
cdreia s-a demonstrat cd poate fi deschisd fird a fi necesare unelte dupd o incercare de coliziune frontald
cu un obstacol, in conformitate cu Regulamentul nr. 33.



18.6.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 15347

7.6.7.3. Fiecare comandi sau dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd (de pe platforma inferioard, in cazul
unui vehicul etajat) din exteriorul vehiculului trebuie sd se afle la o iniltime de 1 000-1 500 mm de la
sol si la maximum 500 mm de usi. In cazul vehiculelor din clasele I, II si III, fiecare comandi sau
dispozitiv de deschidere a unei usi de urgentd din interiorul vehiculului trebuie si se afle la o iniltime de
1 000-1 500 mm de la suprafata superioard a planseului sau a treptei celei mai apropiate de comanda si
la maximum 500 mm de usd. Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul comenzilor amplasate in spatiul
destinat conducitorului auto.

Alternativ, comanda mentionatd la punctul 7.6.7.2 de mai sus de deschidere a unei usi actionate electric
poate fi plasatd in conformitate cu punctul 7.6.5.1.2 de mai sus.

7.6.7.4. Usile de urgentd cu balamale montate pe latura vehiculului trebuie si fie prinse pe muchia lor anterioard
si trebuie si se deschidd in afard. Se autorizeazd utilizarea curelelor, a lanturilor sau a altor dispozitive de
retinere, cu conditia ca acestea sd nu impiedice usa sd se deschidd si sd rdméand deschisd la un unghi de
minimum 100°. Dacd se prevede un mijloc pentru a asigura libera trecere gabaritului de accesibilitate la
usile de urgentd, cerinta privind unghiul de minimum 100° nu se aplica.

7.6.7.5. Usile de urgentd trebuie asigurate impotriva actiondrii involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu
se aplicd dacd usa se inchide automat atunci cand vehiculul se deplaseaza cu o vitezad de peste 5 km/h.

7.6.7.6. Toate usile de urgentd sunt echipate cu un dispozitiv de avertizare sonord a conducitorului auto pentru
situatiile cdnd nu sunt inchise complet. Dispozitivul de avertizare este actionat prin migcarea carligului
sau a manerului usii i nu prin miscarea usii in sine.

7.6.7.7. Daci este instalat un sistem de blocare peste noapte, se aplicd urmitoarele aspecte:

7.6.7.7.1. sistemul de blocare trebuie sd fi fost dezactivat automat atunci cnd cheia de contact se afla in pozitia
»PORNIT”; sau

7.6.7.7.2. conducdtorului auto trebuie sd i se furnizeze un avertisment prin care sd se precizeze cd sistemul de

blocare peste noapte rimane in functiune la una sau mai multe usi atunci cind cheia de contact este in
pozitia ,PORNIT”. Un semnal poate fi utilizat pentru mai mult de o usd.

7.6.8. Cerinte tehnice pentru ferestrele de urgenta.

7.6.8.1. Orice fereastrd de urgentd cu balamale sau oscilo-basculantd trebuie si se deschidd in afard. Tipurile de
ferestre oscilo-basculante nu trebuie si fie complet detasabile de vehicul cand sunt actionate. Functionarea
ferestrelor oscilo-basculante trebuie si fie de asa naturd incit si se evite in mod eficient ejectarea
involuntard a ferestrei.

7.6.8.2. Fiecare fereastrd de urgentd trebuie fie:

7.6.8.2.1. sd poatd fi actionatd usor si instantaneu din interiorul si din exteriorul vehiculului cu ajutorul unui
dispozitiv considerat satisficitor. Aceastd dispozitie include si posibilitatea de utilizare, de exemplu, a
unor geamuri din sticld laminatd sau din material plastic; fie

7.6.8.2.2. sd fie fabricatd din sticld securit usor casabild. Aceastd ultimd dispozitie exclude posibilitatea utilizirii de
geamuri din sticld laminatd sau din material plastic. Langd fiecare fereastrd de urgentd trebuie montat un
instrument cu care aceasta si poatd fi spartd, iar instrumentul trebuie s fie usor accesibil persoanelor din
interiorul vehiculului. Dispozitivul de spargere a sticlei ferestrelor de urgentd din spatele vehiculului se
amplaseazi fie in pozitie centrald deasupra sau sub fereastra de urgentd, fie, alternativ, se amplaseazd un
astfel de dispozitiv 1anga fiecare margine a ferestrei.

7.6.8.3. Fiecare fereastrd de urgentd care poate fi blocatd din exterior se construieste astfel incat si poatd fi
deschisd in orice moment din interiorul vehiculului.

7.6.8.4. Dacid fereastra de urgentd este fixatd cu balamale orizontale pe muchia superioard, se prevede un
dispozitiv corespunzitor pentru a o mentine complet deschisd. Fiecare fereastrd de urgentd fixatd cu
balamale trebuie si functioneze astfel incit s3 nu impiedice trecerea liberd din interiorul si din exteriorul
vehiculului.
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7.6.8.5. Indltimea muchiei inferioare a unei ferestre de urgentd montate pe latura vehiculului fatd de nivelul
general al planseului de dedesubt (excluzand variatiile locale, cum ar fi prezenta unei roti sau a carcasei
cutiei de viteze) trebuie sd fie de maximum 1 200 mm si de minimum 650 mm in cazul ferestrei de
urgentd cu balamale, respectiv 500 mm 1in cazul unei ferestre din sticld casantd.

Cu toate acestea, in cazul ferestrei de urgentd cu balamale, indltimea muchiei inferioare poate fi redusi la
un minimum de 500 mm, cu conditia ca deschiderea ferestrei si fie protejatd de un grilaj pand la o
indltime de 650 mm, care si prevind ciderea pasagerilor din vehicul. Dacd deschiderea este previzutd cu
un grilaj de protectie, dimensiunea deschiderii ferestrei peste protectie nu trebuie si fie mai micd decat
mdrimea minimd previzutd pentru o fereastrd de urgentd.

7.6.8.6. Fiecare fereastrd de urgentd cu balamale care nu este vizibild in mod clar de pe scaunul conducitorului
auto trebuie prevdzutd cu un dispozitiv de avertizare sonord care si il alerteze pe conducitorul auto in
situatiile in care aceasta nu este inchisd complet. Dispozitivul de avertizare trebuie si fie actionat de
incuietoarea ferestrei si nu de miscarea ferestrei in sine.

7.6.9. Cerinte tehnice pentru trapele de evacuare.

7.6.9.1. Orice trapd de evacuare trebuie si functioneze astfel incat si nu impiedice trecerea liberd din interiorul
sau din exteriorul vehiculului.

7.6.9.2. Trapele de evacuare de pe plafon trebuie fie ejectabile, articulate sau confectionate din sticld securit usor
casabild. Trapele din planseu trebuie sd fie articulate sau ejectabile si trebuie echipate cu un dispozitiv de
avertizare sonord care sd-1 alerteze pe conducitorul auto in situatiile in care acestea nu sunt inchise
complet. Dispozitivul de avertizare trebuie sd fie actionat de incuietoarea trapei de evacuare din planseu
si nu de miscarea acesteia in sine. Trapele de evacuare din planseu trebuie asigurate impotriva actionarii
involuntare. Cu toate acestea, prezenta cerintd nu se aplici daci trapa de evacuare din planseu se
blocheazi automat atunci cand vehiculul se miscd cu o vitezd de peste 5 km/h.

7.6.9.3. Trapele ejectabile nu trebuie sd fie complet detasabile de vehicul atunci cand sunt actionate, astfel incat sa
nu devind un pericol pentru alti utilizatori ai drumului. Actionarea trapelor de evacuare ejectabile trebuie
sd fie astfel conceputd incat si impiedice in mod eficient actionarea involuntard a mecanismului. Trapele
de evacuare ejectabile din planseu trebuie si se deschidd exclusiv spre interiorul compartimentului pentru
pasageri.

7.6.9.4. Trapele de evacuare articulate trebuie sd pivoteze de-a lungul muchiei spre fata sau spatele vehiculului si
la un unghi de cel putin 100°. Trapele de evacuare articulate din planseu trebuie sd se deschida exclusiv
spre interiorul compartimentului pentru pasageri.

7.6.9.5. Trapele de evacuare trebuie sd poatd fi deschise si scoase usor din interior sau din exterior. Cu toate
acestea, prezenta cerintd nu trebuie inteleasd ca excluzand posibilitatea de a bloca trapa de evacuare in
scopul asigurdrii vehiculului cind acesta nu este supravegheat, cu conditia ca trapa de evacuare si poatd
fi intotdeauna deschisi sau inchisd din interior, folosind un mecanism normal de deschidere sau de
retragere. In cazul unei trape usor casabile, se prevede un dispozitiv in apropierea trapei, aflat la
dispozitia persoanelor din interiorul vehiculului, care si fie utilizat la spargerea acesteia.

7.6.10. Cerinte tehnice pentru treptele retractabile
Treptele retractabile, in cazul in care se monteazd, trebuie sd respecte urmitoarele cerinte tehnice:
7.6.10.1. actionarea treptelor retractabile se poate sincroniza cu actionarea usii de serviciu sau a usii de urgent3;

7.6.10.2. cand usa este inchisd, nicio parte a treptei retractabile nu trebuie si se extindd cu mai mult de 10 mm
dincolo de linia adiacentd a caroseriei;

7.6.10.3. cand usa este deschisd si treapta retractabild este in pozitie extinsd, aria suprafetei trebuie si respecte
cerintele de la punctul 7.7.7 din prezenta anex3;
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7.6.10.4. in cazul unei trepte actionate electric, vehiculul nu trebuie si poatid fi pus in miscare, prin mijloace
proprii, cind treapta retractabild este in pozitie extinsd. In cazul unei trepte actionate manual, un
indicator sonor trebuie s alerteze conducitorul auto dacd treapta nu este complet retras;

7.6.10.5. o treaptd retractabild actionatd electric nu trebuie sd poatd fi extinsd atunci cand vehiculul este in miscare.
Daci dispozitivul de actionare a treptei se defecteazd, treapta trebuie sd se retragd si sd rimand in pozitie
retrasd. Cu toate acestea, functionarea usii aferente nu trebuie sd fie stinjenitd in cazul in care survine o
astfel de pand sau dacd treapta se defecteazd sau se blocheazd;

7.6.10.6. atunci cand un pasager std in picioare pe o treaptd retractabild actionatd electric, usa aferentd trebuie si
nu se poatd inchide. Pentru a verifica daci treapta rdspunde la aceastd cerintd, se plaseazd in centrul siu o
greutate de 15 kg, reprezentdnd greutatea unui copil mic. Aceastd cerintd nu se aplicd niciunei usi din
campul vizual direct al conducitorului auto;

7.6.10.7. (Rezervat)

7.6.10.8. colturile treptelor retractabile spre fatd sau spre spate se rotunjesc la o razd de minimum 5 mm; muchiile
se rotunjesc la o razd de minimum 2,5 mm;

7.6.10.9. atunci cand usa pentru pasageri este deschisd, treapta retractabild este tinutd ferm in pozitie extinsd. Dacd
se aseazd in centrul unei singure trepte o greutate de 136 kg sau se aseazd in centrul unei trepte duble o
greutate de 272 kg, deformarea in orice punct al treptei, masuratd comparativ cu caroseria vehiculului,
nu trebuie si depdseascd 10 mm.

7.6.11. Indicatoare de sigurantd

7.6.11.1. Toate indicatoarele de sigurantd trebuie si fie conforme cu cerintele de la punctul 6.5 din standardul
ISO 3864-1:2011.

7.6.11.2. Fiecare indicator de sigurantd previzut de prezentul regulament trebuie utilizat pentru a comunica
exclusiv un mesaj de sigurantd. Informatiile trebuie furnizate sub forma de pictograme; cu toate acestea,
pictograma poate fi insotitd de combinatii de cuvinte, litere si numere, inscrise pe acelasi indicator. Acesta
trebuie plasat si orientat astfel incat si fie usor de ingeles.

7.6.11.2.1.  Indicatoarele de sigurantd trebuie si urmeze principiile prezentate in schitele de mai jos, respectiv sd
contind o sectiune de antet care sd descrie mesajul de sigurantd, o a doua sectiune care s contind instruc-
tiunile i o sectiune de subsol, optionald, destinati textului cu mesaj necritic.

Deschiderea
usii de urgenta

Utilizarea frauduloasd se pedepseste




L 153/50 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 18.6.2015

Deschiderea

tilizarea frauduloasa se pedepsest

7.6.11.2.2.  Pictogramele care indicd mdsurile care urmeazd a fi luate de utilizator trebuie sd indice o persoand sau
partea relevantd a unei persoane, care este in procesul de exploatare a echipamentelor sau a dispozitivului
respectiv.

7.6.11.2.3.  Pictogramele care indici o miscare obligatorie trebuie, dupi caz, sd prezinte o sigeatd orientatd in directia
miscdrii respective. In cazul in care este necesard o miscare de rotatie, se utilizeazd o sigeatd curbati.

7.6.11.2.4.  In cazul in care dispozitivele urmeazi si fie exploatate, panourile eliminate sau usile deschise, pictograma
trebuie s indice actiunile in curs.

7.6.11.2.5.  Litera (literele) minusculd (minuscule) cu care sunt scrise cuvintele suplimentare, literele unice si cifrele
trebuie sd aibd o indltime de minimum 8 mm. Cuvintele nu trebuie scrise exclusiv cu litere majuscule.

7.6.11.3. Toate indicatoarele de sigurantd vizibile din interiorul vehiculului trebuie si fie confectionate din
materiale fotoluminiscente cu caracteristici de dezintegrare a luminantei care respectd, ca o conditie
minimd, subclasificarea C din tabelul 2 din standardul ISO 17398:2004, atunci cand sunt mdisurate in
conformitate cu punctul 7.11 din standardul respectiv.

7.6.11.4. Indicatoarele de sigurantd nu trebuie amplasate in pozitii in care acestea pot fi ascunse in timpul
functiondrii vehiculului. Cu toate acestea, fereastra de urgentd poate fi acoperitd cu o perdea sau cu un
stor, cu conditia sd existe un indicator de sigurantd suplimentar care si indice cd fereastra de sigurantd se
afld in spatele perdelei sau al storului respectiv.

7.6.11.5. Fiecare iesire de urgentd si orice altd iesire care indeplineste ceringele aplicabile unei iesiri de urgentd
trebuie marcate cu ajutorul uneia dintre pictogramele corespunzitoare descrise in tabelul 3 din standardul
ISO 7010:2011. Pictogramele trebuie si fie lizibile din interiorul si din exteriorul vehiculului.

7.6.11.6. Indicatoarele de sigurantd trebuie pozitionate langd, in jurul sau pe toate comenzile si dispozitivele de
urgentd de spargere a ferestrei (ferestrelor) de urgentd din exterior si din interior.

7.6.11.7. Nicio parte a unui indicator de sigurantd nu trebuie sd acopere utilizarea abuzivd care poate avea loc, de
exemplu acoperirea cu o invelitoare.

7.6.11.8. Limba in care sunt redactate indicatoarele de sigurantd sub formd de text care trebuie si respecte cerintele
de la punctele 7.6.11.1-7.6.11.7 de mai sus trebuie si fie stabilitd de autoritatea de omologare, tinand
seama de tara/tdrile n care solicitantul intentioneaza si comercializeze vehiculul si in colaborare, in cazul
in care este necesar, cu autorititile competente ale tarii/tdrilor in cauzi. Dacd autoritatea din tara/tarile in
care urmeazd si fie inmatriculat vehiculul modificd limba, aceastd schimbare nu atrage dupd sine un nou
proces de omologare.

7.6.12. Sistem de iluminare al usii de serviciu

7.6.12.1. Usa de serviciu poate fi dotatd cu un sistem de iluminare care si ilumineze zona platd si orizontald a
solului definitd la punctul 7.6.12.2.2 de mai jos, astfel incit sd faciliteze urcarea si coborarea pasagerilor
din vehicul, precum si si permitd conducitorului auto s observe, din scaunul siu, prezenta unui pasager
in aceastd zond.
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7.6.12.2. Dacid un vehicul este previzut cu un sistem de iluminare al usii de serviciu, acesta trebuie si indeplineascd
cerintele urmatoare:

7.6.12.2.1. sd fie de culoare albd;

7.6.12.2.2.  sd ilumineze o portiune de sol pland si orizontald cu o litime de 2 m mdsuratd plecind de la un plan
paralel cu planul vertical longitudinal median al vehiculului care trece prin punctul lateral extrem al usii
de serviciu inchise si cu o lungime delimitatd de planul transversal care trece prin punctul usii de serviciu
inchise situat cel mai in fatd si planul transversal care trece prin axa centrald a rotilor cele mai apropiate
de usa de serviciu si situate in spatele acesteia sau, in absenta unor astfel de roti, planul transversal care
trece prin spatele vehiculului;

7.6.12.2.3.  sd nu producd o lumind prea orbitoare in exteriorul portiunii de sol avind o litime de maximum 5 m,
mdsuratd din partea laterald a vehiculului, si o lungime maxima limitatd de doud planuri transversale care
trec prin fata i, respectiv, prin spatele vehiculului;

7.6.12.2.4.  dacd extremitatea inferioard a dispozitivului de iluminare se afld la o distantd de mai putin de 2 m de sol,
lumina usii de serviciu nu trebuie proiectatd la mai mult de 50 mm dincolo de litimea totald a
vehiculului neechipat cu dispozitivul de iluminare si sd aibd raze de curburd de minimum 2,5 mm;

7.6.12.2.5.  si fie activatd si dezactivatd manual, cu ajutorul unui intrerupdtor separat; precum si

7.6.12.2.6.  si fie instalat astfel incat dispozitivul sd nu poatd fi activat decat atunci cind se deschide o usd de
serviciu, iar viteza vehiculului nu depiseste 5 km/h, si dezactivat automat numai atunci cand vehiculul
depiseste 5 kmj/h.

7.7. Amenajdri interioare
7.7.1. Accesul la usile de serviciu (a se vedea anexa 4, figura 1)
7.7.1.1. Spatiul liber care se extinde dinspre peretele lateral in care este amenajatd usa citre interiorul vehiculului

trebuie sd permitd trecerea liberd a unui dispozitiv de incercare avand dimensiunile dispozitivelor de
incercare 1 si 2 indicate in anexa 4, figura 1.

Dispozitivul de incercare se tine paralel cu deschiderea usii in timp ce este deplasat din pozitia initial3,
unde planul fetei celei mai apropiate de interiorul vehiculului este tangential la muchia cea mai externi a
deschiderii, pand in pozitia in care atinge prima treaptd, dupd care se tine in unghi drept fatd de directia
probabild de miscare a unei persoane care foloseste intrarea.

7.7.1.2. (Rezervat).

7.7.1.3. Atunci cand axa centrald a acestui dispozitiv de incercare a traversat o distantd de 300 mm din pozitia sa
initiald si dispozitivul de incercare atinge suprafata treptei sau a planseului, acesta se mentine in aceastd
pozitie.

7.7.1.4. Silueta cilindricd (a se vedea anexa 4, figura 6) folositd pentru a testa distanta liberd a culoarului trebuie

deplasatd plecand de la culoar in directia probabild de deplasare a unei persoane care pariseste vehiculul,
pand cand axa sa centrald atinge planul vertical care contine muchia de sus a celei mai Inalte trepte sau
pand cand un plan tangential la cilindrul superior atinge panoul dublu, in functie de ceea ce are loc
prima datd, si apoi este mentinutd in aceastd pozitie (a se vedea anexa 4, figura 2).

7.7.1.5. Intre silueta cilindricd, aflatd in pozitia stabilitd la punctul 7.7.1.4 si panoul dublu aflat in pozitia stabilita
la punctul 7.7.1.3 de mai sus trebuie sd existe un spatiu liber ale cirui limite superioare si inferioare sunt
prezentate in anexa 4, figura 2. Acest spatiu liber trebuie sd permitd trecerea liberd a unui panou vertical
ale cirui formd si dimensiuni sunt identice cu cele ale sectiunii centrale a siluetei cilindrice
(punctul 7.7.5.1 de mai jos) si sd aibd o grosime de maximum 20 mm. Din pozitia tangentiald la silueta
cilindricd, panoul trebuie deplasat pand cind latura sa exterioard vine in contact cu latura interioard a
panoului dublu, atingdnd planul sau planurile delimitate de muchiile superioare ale treptei, in directia
probabild de miscare a unei persoane care foloseste intrarea (a se vedea anexa 4, figura 2).
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7.7.1.6. Spatiul de liberd trecere pentru aceastd siluetd nu trebuie si inglobeze niciun spatiu care se intinde pand
la 300 mm 1in fata oricirei perne de scaun necomprimate a unui scaun indreptat spre fata sau spre
spatele vehiculului sau pand la 225 mm in fata oricdrei perne a unui scaun transversal, si pand la
indltimea maximi a pernei de scaun (a se vedea anexa 4, figura 25).

7.7.1.7. In cazul scaunelor rabatabile, spatiul in cauzi se determini cu scaunul in pozitie de utilizare.

7.7.1.8. Cu toate acestea, unul sau mai multe scaune rabatabile destinate utilizarii de citre echipaj poate sau pot
obstructiona pasajul de acces la o usi de serviciu atunci cand se afl in pozitie de utilizare, daci:

7.7.1.8.1. se indicd clar, atat in interiorul vehiculului, cat si pe fisa de comunicare (a se vedea anexa 1), ¢ scaunul
este destinat exclusiv utilizdrii de citre echipaj;

7.7.1.8.2. atunci cand scaunul nu este utilizat, acesta se rabateazd automat, astfel incat si indeplineascd cerintele de
la punctele 7.7.1.1 sau 7.7.1.2 si 7.7.1.3, 7.7.1.4 si 7.7.1.5 din prezenta anexd;

7.7.1.8.3. usa nu este consideratd drept o iesire obligatorie in sensul punctului 7.6.1.4 din prezenta anexd;

7.7.1.8.4. atunci cand scaunul este in pozitie de utilizare si cind este rabatat, nicio parte a sa nu se afld in fata unui
plan vertical care trece prin centrul suprafetei de sedere a scaunului conducitorului auto in pozitia sa cea
mai retrasd si prin centrul oglinzii retrovizoare exterioare montate pe latura opusi a vehiculului.

7.7.1.9. In cazul vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, o usd si drumul de acces al pasagerilor
citre aceasta sunt considerate neobstructionate daci:

7.7.1.9.1. mdsurat paralel cu axa longitudinald a vehiculului, existd un spatiu liber de minimum 220 mm in orice
punct si de 550 mm in orice punct situat la o iniltime mai mare de 500 mm de la planseu sau de la
trepte (anexa 4, figura 3);

7.7.1.9.2. mdsurat perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, existd un spatiu liber de minimum 300 mm in
orice punct si de 550 mm in orice punct situat la o indltime mai mare de 1 200 mm de la planseu sau
de la trepte sau la mai putin de 300 mm de la tavan (anexa 4, figura 4).

7.7.1.10. Dimensiunile usii de serviciu i a usii de urgentd de la punctul 7.6.3.1 si cerintele de la punctele 7.7.1.1-
7.7.1.7,7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 si 7.7.8.5 din prezenta anexd nu se aplicd unui vehicul din clasa B cu o
masd autorizatd din punct de vedere tehnic care nu depiseste 3,5 tone, care are o capacitate maximd de
12 scaune pentru pasageri si in care fiecare scaun are acces liber la cel putin doud usi.

7.7.1.11. Panta maximd a planseului in culoarul de acces nu trebuie sd depiseascd 5 %.
7.7.1.12. Suprafata pasajelor de acces trebuie si fie antiderapantd.
7.7.2. Accesul la usile de urgentd (a se vedea anexa 4, figura 5)

Urmdtoarele cerinte nu se aplicd usilor conducitorului auto folosite ca iesiri de urgentd in cazul
vehiculelor cu o capacitate de maximum 22 de pasageri.

7.7.2.1. Cu exceptia prevederilor de la punctul 7.7.2.4 de mai jos, spatiul liber dintre culoar si deschiderea usii de
urgentd trebuie sd permitd trecerea liberd a unui cilindru vertical cu diametrul de 300 mm si indltimea de
700 mm mdsuratd de la plangeu si care sustine un al doilea cilindru vertical cu un diametru de 550 mm,
indltimea totald a ansamblului fiind de 1 400 mm.

Diametrul cilindrului superior poate fi redus in partea de sus la 400 mm, atunci cand include un sanfren
cu o inclinatie de maximum 30° fatd de orizontala.

7.7.2.2. Baza primului cilindru trebuie s se afle in interiorul proiectiei celui de al doilea cilindru.
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7.7.2.3. In cazul in care sunt montate scaune rabatabile de-a lungul culoarului, spatiul liber pentru cilindru
trebuie determinat atunci cdnd scaunul este in pozitie de folosire.

7.7.2.4. Ca alternativi la utilizarea cilindrului dublu, se poate folosi dispozitivul de incercare descris la
punctul 7.7.5.1 de mai jos (a se vedea anexa 4, figura 6).

7.7.3. Accesul la ferestrele de urgentd

7.7.3.1. Dispozitivul de incercare trebuie si poatd fi scos de pe culoar in exteriorul vehiculului prin fiecare
fereastrd de urgentd.

7.7.3.2. Directia de deplasare a dispozitivului de incercare trebuie sd coincidd cu directia cea mai probabild in care
s-ar deplasa un pasager care pdrdseste vehiculul in caz de urgentd. Dispozitivul de incercare trebuie
mentinut perpendicular pe respectiva directie de miscare si nu trebuie si intdlneascd niciun obstacol.

7.7.3.3. Dispozitivul de incercare are forma unei plici subtiri cu litimea de dimensiunea de 600 x 400 mm si
colturi rotunjite la raza de 200 mm. Cu toate acestea, in cazul unei ferestre de urgentd aflate pe fata
posterioard a vehiculului, dispozitivul de incercare poate avea dimensiunea de 1 400 mm x 350 mm si
colturi rotunjite la raza de 175 mm.

7.7 4. Accesul la trapele de evacuare
7.7.4.1. Trape de evacuare in plafon
7.7.4.1.1. Cu exceptia vehiculelor din clasa I si A, se amplaseazd cel putin o trapd de evacuare astfel incit un

trunchi de piramidi cu patru laturi cu un unghi lateral de 20° si o indltime de 1 600 mm si atingd o
parte a unui scaun sau un suport echivalent. Axa piramidei trebuie sd fie verticald, iar sectiunea sa cea
mai micd sd intre in contact cu zona de deschidere a trapei de evacuare. Suporturile pot fi rabatabile sau
mobile, cu conditia sd poatd fi blocate in pozitia de utilizare. Aceasta este pozitia care se ia in considerare
pentru incercare.

7.7.4.1.2. Daci grosimea structurii plafonului este mai mare de 150 mm, sectiunea cea mai micd a piramidei intrd
in contact cu zona de deschidere a trapei de evacuare la nivelul suprafetei exterioare a plafonului.

7.7.4.2. Trape de evacuare in planseu.

In cazul unei trape de evacuare montate in planseu, trapa trebuie si asigure acces liber si direct spre
exteriorul vehiculului si trebuie montatd acolo unde, deasupra trapei, este un spatiu echivalent cu
indltimea culoarului. Orice sursi de cildurd sau componente mobile trebuie si se afle la o distantd de cel
putin 500 mm de orice parte a deschiderii trapei.

Dispozitivul de incercare format dintr-o placd cu dimensiuni de 600 mm x 400 mm, avand colturile
rotunjite la raza de 200 mm, tinut in pozitie orizontald, trebuie sd poatd fi deplasat de la o iniltime de
1 m masuratd de la planseul vehiculului pani la sol.

7.7.5. Culoare (a se vedea anexa 4, figura 6)

7.7.5.1. Culoarul (culoarele) unui vehicul trebuie proiectate si construite astfel incat sd permitd trecerea liberd a
unui dispozitiv de incercare format din doi cilindri coaxiali legati printr-un trunchi de con inversat,
dispozitivul avind dimensiunile prezentate in anexa 4, figura 6.

Dispozitivul de incercare poate intra in contact cu manerele-bucld suspendate destinate pasagerilor care
cdlitoresc in picioare, dacd vehiculul este echipat cu astfel de manere, sau cu alte obiecte flexibile cum ar
fi componente ale centurilor de sigurantd, si le poate deplasa cu usurinti.

La vehiculele din clasele I si A, dispozitivul de incercare, proiectat in conformitate cu anexa 4, figura 6,
nu trebuie sd intre in contact cu niciun monitor sau dispozitiv de afigare montate din plafonul situat
deasupra culoarului.
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La vehiculele din clasele II, Il si B, dispozitivul de incercare, proiectat in conformitate cu anexa 4,
figura 6, poate intra in contact cu orice monitor sau dispozitiv de afisare montate din plafonul situat
deasupra culoarului, cu conditia ca forfa maximi necesard pentru indepirtarea oricirui astfel de monitor
sau dispozitiv de afisare, atunci cind se aplicd dispozitivul de incercare de-a lungul culoarului in ambele
directii, nu trebuie si depidseascd 20 de newtoni. Dupd ce au fost indepirtate, dispozitivul de
monitorizare sau de afisare trebuie sd rimand in pozitie retrasa.

in cazul in care un vehicul din clasele I, Il sau A este dotat cu o barier3, dispozitivul de incercare,
proiectat in conformitate cu anexa 4, figura 6, poate intra in contact cu bariera respectivd, cu conditia ca
forta maximd necesard pentru indepirtarea unei astfel de bariere si nu depidseasci 50 de newtoni,
mdsuratd la punctul de contact dintre dispozitivul de incercare, proiectat in conformitate cu anexa 4,
figura 6, si bariera si perpendiculara aplicatd pe barierd.

Forta maximi se aplicd pentru ambele sensuri de miscare ale dispozitivului de incercare.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un ascensor adiacent barierei, bariera poate fi blocatd temporar
in timpul functiondrii ascensorului.

7.7.5.1.1. Dacd nu existd iesire in fata unui scaun sau a unui rand de scaune

7.7.5.1.1.1.  In cazul scaunelor orientate cu fata inainte, muchia frontald a dispozitivului de incercare cilindric definit
la punctul 7.7.5.1 de mai sus trebuie sd atingd cel putin planul vertical transversal tangent la punctul cel
mai avansat de pe spitarul scaunului situat pe rindul de scaune cel mai avansat si sd rimand in aceastd
pozitie. Din acest plan, trebuie si fie posibil sd se deplaseze panoul prezentat in anexa 4, figura 7, astfel
incat, pornind din pozitia de contact cu dispozitivul de incercare cilindric, latura panoului dinspre
exteriorului vehiculului si se deplaseze in fatd pe o distantd de 660 mm.

7.7.5.1.1.2.  In cazul scaunelor orientate lateral, partea din fatd a dispozitivului de incercare cilindric trebuie si atingd
cel putin planul transversal care coincide cu un plan vertical ce trece prin centrul scaunului situat in fata.
(anexa 4, figura 7).

7.7.5.1.1.3.  In cazul scaunelor orientate spre spatele vehiculului, partea din fatd a dispozitivului de incercare cilindric
trebuie sd atingd cel putin planul vertical transversal tangent la partea frontald a pernelor de scaun din
randul sau din scaunul situat in fatd (anexa 4, figura 7).

7.7.5.2. (Rezervat)

7.7.5.3. La vehiculele din clasa III, scaunele de pe o parte sau de pe ambele parti ale culoarului pot fi deplasate
lateral, astfel devenind posibild reducerea ldtimii culoarului la o valoare care sd corespundd unui cilindru
inferior cu diametru de 220 mm, cu conditia ca fiecare scaun si fie dotat cu o comandd usor accesibild
oricdrei persoane care std in picioare in culoar si suficientd pentru a readuce scaunul in pozitia care
corespunde unei litimi minime de 300 mm, fird dificultate §i, daci este posibil, automat, chiar dacd
scaunul este incircat.

7.7.5.4. La vehiculele articulate, dispozitivul de incercare definit la punctul 7.7.5.1 de mai sus trebuie sd poatd
trece liber prin sectiunea articulatd de pe oricare platformd unde cele doud sectiuni permit trecerea
pasagerilor. Nicio parte a invelisului flexibil al sectiunii respective, in special parti ale membranei
armonice, nu trebuie si patrundi in culoar.

7.7.5.5. Pe culoare se pot monta trepte. Litimea acestor trepte nu trebuie si depdseascd latimea culoarului de la
capitul scirilor.

7.7.5.6. Sunt interzise scaunele rabatabile care ar permite pasagerilor sd stea asezati pe culoar. Totusi, scaunele
rabatabile sunt permise in alte zone ale vehiculului, atat timp cat ele nu obstructioneazd deplasarea pe
culoar a dispozitivului de incercare atunci cand sunt in pozitie desficutd (ca loc de sedere).

7.7.5.7. Sunt interzise scaunele care gliseazd lateral si care pot bloca astfel culoarul, cu exceptia vehiculelor din
clasa III, dacd se indeplinesc conditiile stabilite la punctul 7.7.5.3 de mai sus.

7.7.5.8. In cazul vehiculelor cirora li se aplici punctul 7.7.1.9 din prezenta anexi, nu este necesard prevederea
unui culoar, cu conditia ca dimensiunile de acces specificate la punctul respectiv si fie respectate.
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7.7.5.9. Suprafata culoarului trebuie si fie antiderapantd.

7.7.6. Panta culoarului

Panta culoarului nu trebuie sd depaseasci:

7.7.6.1. In directie longitudinala:

7.7.6.1.1. 8 % in cazul unui vehicul din clasa I, Il sau A; sau

7.7.6.1.2. 12,5 % in cazul unui vehicul din clasele IIT si B; si

7.7.6.2. In directie transversald, 5 % pentru toate clasele.

7.7.7. Treptele (a se vedea anexa 4, figura 8)

7.7.7.1. Indltimea maximd si minimi si adancimea minimd ale treptelor pentru pasageri care duc la usile de
serviciu §i de urgentd, precum si ale treptelor din interiorul vehiculului sunt specificate in anexa 4,
figura 8.

7.7.7.1.1. Nicio trecere de la un culoar scufundat la o zond de scaune nu se considerd treaptd. Cu toate acestea,
distanta verticald dintre suprafata culoarului si planseul zonei cu scaune nu trebuie si depdseascd
350 mm.

7.7.7.2. Indltimea unei trepte se misoard in centrul litimii sale de la muchia exterioard, echipamentul pneumatic

si presiunea de umflare fiind cele specificate de producitor pentru sarcina maxima tehnic admisd (M).

7.7.7.3. Indltimea primei trepte fatd de sol se misoard cu vehiculul stationar pe sol, pe o suprafatd orizontal, la
greutatea sa proprie in stare de functionare definitd la punctul 2.18 din prezentul regulament si cu
echipamentul pneumatic §i presiunea de umflare specificate de producitor pentru sarcina maxima tehnic
admisd (M) declaratd conform punctului 2.19 din prezentul regulament.

7.7.7.4. In cazul in care existd mai multe trepte, fiecare treapti se poate extinde pand in zona de proiectie
verticald a treptei urmdtoare cu pand la 100 mm, iar proiectia deasupra treptei de dedesubt trebuie si
lase o suprafatd liberd de cel putin 200 mm (a se vedea anexa 4, figura 8), ciptuselile metalice ale buzei
treptei fiind proiectate astfel incit si se reducd la minimum riscul de impiedicare. Toate cdptuselile
metalice ale buzei treptei trebuie si contrasteze vizual cu imediata lor vecinitate.

7.7.7.5. Litimea si forma fiecdrei trepte trebuie si fie astfel incat un dreptunghi, precum cel indicat in tabelul de
mai jos, sd poatd fi amplasat pe treapta respectivi si dreptunghiul si nu depiseascd treapta cu mai mult
de 5 % suprafata treptei. La o usd dubld, fiecare jumdtate de intrare trebuie sd indeplineascd separat
aceastd cerinta.

Numdr de pasageri >22 <22
Suprafatd Prima treaptd (mm) 400 x 300 400 x 200
Alte trepte (mm) 400 x 200 400 x 200
7.7.7.6. Toate treptele trebuie si aibd o suprafatd antiderapantd.

7.7.7.7. Panta maxima a treptei in orice directie nu trebuie si depiseascd 5 %.
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7.7.8. Scaunele pentru pasageri (inclusiv scaunele rabatabile) si spatiul pentru pasagerii care stau pe scaune
7.7.8.1. Litimea minimd a scaunului (a se vedea anexa 4, figura 9)
7.7.8.1.1. Litimea minimd a pernei scaunului, dimensiunea ,F” (anexa 4, figura 9), misuratd de la un plan vertical

care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie si fie:
7.7.8.1.1.1. 200 mm in cazul clasei I, II, A sau B; sau
7.7.8.1.1.2. 225 mm in cazul clasei III.

7.7.8.1.2. Litimea minimid a spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de sedere, dimensiunea ,G” (anexa 4,
figura 9), misuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere la indltimi intre 270
si 650 mm deasupra pernei de scaun necomprimate, trebuie si fie de minimum:

7.7.8.1.2.1. 250 mm in cazul scaunelor individuale; sau
7.7.8.1.2.2. 225 mm in cazul rindurilor continue de scaune pentru doi sau mai multi pasageri.
7.7.8.1.3. Pentru vehiculele cu o ldtime de 2,35 m:

7.7.8.1.3.1.  latimea spatiului disponibil pentru fiecare pozitie de sedere, misurati de la un plan vertical care trece
prin centrul pozitiei de sedere la indltimi intre 270 si 650 mm deasupra pernei de scaun necomprimate,
trebuie sd fie de 200 mm (a se vedea anexa 4, figura 9A). In cazul respectirii prezentului punct, cerintele
de la punctul 7.7.8.1.2 de mai sus nu se aplicg; si

7.7.8.1.3.2.  in cazul vehiculelor din clasa III, litimea minimd a pernei scaunului, dimensiunea ,F”’ (anexa 4,
figura 9A), misuratd de la un plan vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie sd fie de cel
putin 200 mm. In cazul respectdrii prezentului punct, cerintele de la punctul 7.7.8.1.1.2 de mai sus nu se
aplica.

7.7.8.1.4. Pentru vehiculele cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, in cazul scaunelor adiacente peretelui
vehiculului, spatiul disponibil nu include, in partea sa superioard, o zond triunghiulard de 20 mm litime
pe 100 mm iniltime (a se vedea anexa 4, figura 10). In plus, trebuie sd se facd abstractie de spatiul
necesar pentru centurile de sigurantd, pentru dispozitivele de fixare a acestora si pentru parasolar.

7.7.8.1.5. Atunci cind se misoard litimea culoarului, nu se verificd daci spatiul disponibil definit mai sus iese in
afard pe culoar.

7.7.8.2. Adancimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea anexa 4, figura 11)

Adancimea minimd a pernei scaunului trebuie si fie de:

7.7.8.2.1. 350 mm la vehiculele din clasele I, A sau B; si de
7.7.8.2.2. 400 mm la vehiculele din clasa I sau clasa III.
7.7.8.3. Indltimea pernei scaunului (dimensiunea H, a se vedea anexa 4, figura 11a)

Iniltimea unei perne de scaun necomprimate fatd de planseu trebuie si fie astfel incat distanta de
la planseu la un plan orizontal tangent la suprafata superioard frontald a pernei de scaun si se situeze
intre 400 mm si 500 mm; aceastd indltime poate fi, cu toate acestea, redusd la minim 350 mm in cazul
scaunelor de deasupra nisei rotii (avand in vedere tolerantele permise la punctul 7.7.8.5.2 de mai jos) si al
compartimentului motorului sau al cutiei de transmisie.
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7.7.8.4. Spatierea scaunelor (a se vedea anexa 4, figura 12)

7.7.8.4.1. In cazul scaunelor orientate in aceeasi directie, distanta dintre fata spatarului unui scaun si spatele
spatarului scaunului anterior (dimensiunea H), misurati orizontal si la orice indltime de deasupra
planseului intre nivelul marginii superioare a pernei scaunului si un punct aflat la 620 mm deasupra
planseului, nu poate fi mai mici de:

H
Clasele I, A si B 650 mm
Clasele II si III 680 mm
7.7.8.4.2. Toate misurdtorile se fac cu perna si spitarul scaunului necomprimate, intr-un plan vertical care trece
prin axa centrald a locului de sedere individual.
7.7.8.4.3. Dacd scaunele transversale se afli fatd in fatd, distanta minimd dintre fetele frontale ale spdtarelor

scaunelor asezate fatd in fatd, mdsuratd peste cele mai inalte puncte ale pernelor scaunelor, trebuie si fie
de minimum 1 300 mm.

7.7.8.4.4. In cazul scaunelor pentru pasageri cu spatar care se poate inclina si al scaunelor pentru conducitorul
auto reglabile, misuritorile se fac cu spitarele si celelalte elemente de reglare aflate in pozitia normald de
utilizare specificatd de producitor.

7.7.8.4.5. Misuridtorile se fac cu misutele rabatabile montate pe spatarul scaunului in pozitie strnsi (inchisa).

7.7.8.4.6. Scaunele montate pe o glisierd sau pe un alt sistem care permite operatorului sau utilizatorului si
modifice cu usuringd configuratia interioard a vehiculului se masoard in pozitia normald de utilizare
specificatd de producitor in cererea de omologare.

7.7.8.5. Spatiul pentru pasagerii asezati pe scaune (a se vedea anexa 4, figura 13)

7.7.8.5.1. In cazul unui scaun aflat in spatele unei despdrtituri sau al unei structuri rigide alta decat un scaun, se
asigurd, in conformitate figura 13 din anexa 4, un spatiu liber minim in fata fiecdrui spatiu necesar
pentru un scaun pentru pasageri (astfel cum este definit la punctul 7.7.8.6 de mai jos). O despartiturd al
cdrei contur corespunde aproximativ celui al spdtarului inclinat al scaunului poate pitrunde in acest
spatiu. In cazul scaunelor situate langd scaunul conducitorului auto, in vehicule din clasa A sau B, se
permite pitrunderea in spatiul liber a tabloului de bord, a comenzilor, a schimbitorului de viteze, a
parbrizului, a parasolarului, a centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora.

7.7.8.5.2. In cazul unui scaun aflat in spatele altui scaun sifsau al unui scaun amplasat cu fata la culoar, se asiguri,
in conformitate cu figura 11b din anexa 4, un spatiu liber pentru picioare cu o adincime de cel putin
300 mm si litimea prevdzutd la punctul 7.7.8.1.1 din prezenta anexi. Este, de asemenea, admisd
prezenta in acest spatiu a picioarelor de scaune, a suporturilor de sprijin pentru picioarele pasagerilor si a
modificdrilor previzute la punctul 7.7.8.6 de mai jos, cu conditia si rimdnd suficient spatiu pentru
picioarele pasagerilor. Acest spatiu pentru picioare poate fi situat partial in sifsau deasupra culoarului, dar
nu trebuie sd creeze niciun obstacol la misurarea litimii minime a culoarului in conformitate cu
punctul 7.7.5. In cazul scaunelor situate langd scaunul conducitorului auto din vehiculele de clasa A
sau B, este permisd patrunderea centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora.

7.7.8.5.3. Numdrul minim al scaunelor cu prioritate care respectd cerintele punctului 3.2 din anexa 8 este de patru
pentru clasa I, doud pentru clasa II si unul pentru clasa A. In cazul vehiculelor din clasa IIl sau clasa B
care fac obiectul cerintelor din anexa 8, numdrul minim al scaunelor cu prioritate trebuie si fie de doud
in vehiculele din clasa III si de unu in cele din clasa B.

Un scaun care se rabateazd atunci cdnd nu este folosit nu poate fi desemnat drept scaun cu prioritate.
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7.7.8.6. Iniltimea liberd de deasupra pozitiilor de sedere

7.7.8.6.1. In cazul vehiculelor neetajate, deasupra fiecirei pozitii de sedere si, cu exceptia scaunelor situate langi
scaunul conducitorului auto al unui vehicul din clasa A sau B, deasupra spatiului liber pentru picioare
aferent trebuie sd existe o indltime liberd de minimum 900 mm, masuratd de la punctul cel mai inalt al
pernei necomprimate a scaunului, si de cel putin 1 350 mm de la nivelul mediu al planseului in spatiul
pentru picioare. In cazul vehiculelor cirora li se aplici prevederile de la punctul 7.7.1.10 din prezenta
anexd, precum si al scaunului (scaunelor) de langd scaunul conducdtorului auto al unui vehicul din
clasa A sau B, aceste dimensiuni pot fi reduse la 1 200 mm, mdsurati de la planseu, si la 800 mm,
mdsurati de la punctul cel mai inalt al pernei necomprimate a scaunului.

In cazul vehiculelor etajate, fiecare pozitie de sedere trebuie si dispund de o iniltime liberd de minimum
900 mm, mdsuratd de la punctul cel mai inalt al pernei necomprimate a scaunului. In cazul platformei
superioare, aceastd inaltime liberd poate fi redusi la 850 mm.

7.7.8.6.2. Acest spatiu liber se poate extinde peste zona delimitatd:

7.7.8.6.2.1.  De planurile longitudinale verticale de 200 mm pe fiecare parte a planului vertical median al pozitiei de
sedere, si

7.7.8.6.2.2.  De un plan vertical transversal prin cel mai din spate punct al spitarului scaunului si un plan vertical
transversal situat cu 280 mm in fata celui mai din fad punct al pernei scaunului in pozitie
necomprimatd, mdsurat in fiecare caz la nivelul planului vertical median al pozitiei de sedere.

7.7.8.6.3. Urmitoarele zone pot fi excluse incepand de la marginile indltimii libere definite la punctele 7.7.8.6.1
si 7.7.8.6.2 de mai sus:

7.7.8.6.3.1.  1in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune transversald de formd dreptunghiulard
cu indltimea de 150 mm si litimea de 100 mm, adiacentd peretelui interior al vehiculului (a se vedea
anexa 4, figura 14);

7.7.8.6.3.2.  1in cazul partii superioare a scaunelor laterale, o zond cu o sectiune transversald de formd triunghiulard cu
varful situat la 700 mm fatd de plangseu si a cdrei bazd are o litime de 100 mm (a se vedea anexa 4,
figura 15). De asemenea, se poate exclude spatiul necesar pentru centurile de siguranti si punctele lor de
ancorare, precum si spatiul pentru parasolar;

7.7.8.6.3.3.  1in cazul suportului pentru picioare al unui scaun lateral, o zond cu o sectiune transversald de maximum
0,02 m? (0,03 m? la vehiculele cu planseu jos) si cu o ldtime maximi de cel mult 100 mm (150 mm la
vehiculele cu planseu jos) (a se vedea anexa 4, figura 16);

7.7.8.6.3.4.  in cazul unui vehicul cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, muchia exterioard din spate a spatiului
liber al locurilor pe scaune aflate cel mai aproape de colturile din spate ale caroseriei, vzutd in plan,
poate fi rotunjitd cu o razd de maximum 150 mm (a se vedea anexa 4, figura 17).

7.7.8.6.4. In spatiul liber definit la punctele 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 si 7.7.8.6.3 de mai sus, sunt permise urmitoarele
intruziuni suplimentare:

7.7.8.6.4.1.  intruziunea unui alt scaun, a suporturilor si a accesoriilor sale (de exemplu, 0 mdsutd pliant3);

7.7.8.6.4.2.  in cazul unui vehicul cu o capacitate de maximum 22 de pasageri, intruziunea unui arc de roatd, daci se
indeplineste una dintre conditiile urmatoare:

7.7.8.6.4.2.1. intruziunea nu se extinde dincolo de planul vertical median al pozitiei de sedere (a se vedea anexa 4,
figura 18); sau

7.7.8.6.4.2.2. cea mai apropiatd muchie a zonei cu o adancime de 300 mm disponibild pentru picioarele pasagerului
agezat pe scaun este deplasatd Inainte cu maximum 200 mm de la marginea pernei necomprimate a
scaunului si cu maximum 600 mm in fata spétarului scaunului, masurdtorile fiind ficute in planul
vertical median al pozitiei de sedere (a se vedea anexa 4, figura 19). In cazul a doud scaune asezate fatd in
fatd, prezenta cerintd se aplici doar unuia dintre scaune, iar spatiul rimas pentru picioarele pasagerilor
asezati este de minimum 400 mm;
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7.7.8.6.4.3.  in cazul scaunelor de langd scaunul conducitorului auto, in vehicule cu o capacitate de maximum
22 de pasageri, se permite intruziunea tabloului de bord, a comenzilor, a parbrizului, a parasolarelor, a
centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de prindere a acestora, precum si a portiunii frontale a
plafonului;

7.7.8.6.4.4.  intruziunea ferestrelor basculante atunci cind sunt deschise si a accesoriilor lor.

7.7.9. Comunicarea cu conducitorul auto

7.7.9.1. Vehiculele din clasa I, I si A trebuie dotate cu un dispozitiv prin care pasagerii pot solicita conducitorului
auto si opreascd vehiculul. Comenzile acestor dispozitive de comunicare trebuie sd poatd fi actionate cu
palma mdinii. Dispozitive de comunicare corespunzitoare trebuie distribuie in mod adecvat si uniform in
interiorul vehiculului, la o indltime de maximum 1 500 mm de la planseu; aceastd prevedere nu exclude
posibilitatea montarii unor dispozitive suplimentare de comunicare la o indltime mai mare. Comenzile
trebuie sd contrasteze vizual cu imediata lor vecinitate. Activarea comenzilor trebuie ficutd cunoscutd
pasagerilor cu ajutorul unuia sau mai multor indicatoare luminoase. Indicatorul trebuie si afiseze
cuvintele ,oprire autobuz” sau un text echivalent sifsau o pictogramid adecvatd si trebuie si rdmana
iluminat pand cand usa (usile) de serviciu se deschid. Vehiculele articulate trebuie sd dispuni de astfel de
indicatoare pe fiecare sectiune rigidd a vehiculului. Vehiculele etajate trebuie si dispund de acestea pe
fiecare platformd. Prevederile de la punctul 7.6.11.4 se aplicd tuturor marcajelor textuale utilizate.

7.7.9.2. Comunicarea cu compartimentul pentru echipaj

Daci se prevede un compartiment pentru echipaj fird acces la conducitorul auto sau la compartimentele
pentru pasageri, trebuie prevdzut un mijloc de comunicare intre conducitorul auto si compartimentul
pentru echipaj respectiv.

7.7.9.3. Comunicarea cu compartimentul pentru toaletd

Compartimentele pentru toalete trebuie dotate cu mijloace de solicitare a asistentei in caz de urgenti.

7.7.10. Distribuitoare de bauturi calde si ustensile de bucitarie

7.7.10.1. Distribuitoarele de bduturi calde si ustensilele de bucitirie trebuie instalate sau concepute astfel incét
alimentele si bauturile calde sd nu se poatd virsa pe pasageri la frinarea de urgentd sau sub efectul fortei
centrifuge.

7.7.10.2. in cazul vehiculelor dotate cu distribuitoare de biuturi calde si ustensile de bucitirie, toate scaunele

pentru pasageri trebuie si dispund de un dispozitiv adecvat pentru agezarea biuturilor sau a alimentelor
calde atunci cand vehiculul este in miscare.

7.7.11. Usi ale compartimentelor interioare
O usd de toaletd sau o usd a unui compartiment interior:

7.7.11.1. trebuie sd se poatd inchide singurd si sd nu fie previzutd cu niciun fel de dispozitiv de mentinere in
pozitie deschisd dacd, in pozitia deschisd, poate impiedica trecerea pasagerilor in situatii de urgents;

7.7.11.2. in pozitie deschisd, nu trebuie sd mascheze niciun maner, comandd de deschidere sau marcaj obligatoriu
aferent unei usi de serviciu, usi de urgentd, iesiri de urgentd, extinctor sau trusd de prim ajutor;

7.7.11.3. trebuie previzutd cu un mijloc care si permitd deschiderea sa din afara compartimentului, in caz de
urgentd;

7.7.11.4. trebuie sd nu poati fi blocatd din afard, decat in cazul in care poate fi oricAnd deschisi din interior.

7.7.12. Scara de comunicare interioard a unui vehicul etajat (a se vedea anexa 4, figura 1).

7.7.12.1. Litimea minima a unei sciri de comunicare interioard trebuie proiectatd astfel incit sd permitd trecerea

liberd a dispozitivului de incercare a accesului la usa simpld, astfel cum este definit in figura 1 din
anexa 4. Panoul trebuie deplasat pornind de la culoarul de pe platforma inferioard pani la ultima treapt3,
in directia probabild de miscare a unei persoane care foloseste scara.
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7.7.12.2. Scirile de comunicare interioard trebuie proiectate astfel incat, in timpul unei frandri bruste a vehiculului
care se deplaseazd in directia Inainte, sd nu existe pericolul ca un pasager si fie proiectat in jos.

Prezenta cerintd se considerd indeplinitd daci cel putin una dintre urmatoarele conditii: este respectati:

7.7.12.2.1.  Nicio parte a scdrii nu coboard spre inainte;
7.7.12.2.2.  Scara este echipatd cu parapete sau cu dispozitive de protectie similare;
7.7.12.2.3.  Existd un dispozitiv automat in partea de sus a scirii care impiedicd folosirea acesteia cind vehiculul este

in miscare; respectivul dispozitiv trebuie si fie usor de pus in functiune in caz de urgenta.

7.7.12.3. Se verificd, utilizdnd cilindrul de la punctul 7.7.5.1 din prezenta anex3, daci toate conditiile de acces de
la culoare (superior si inferior) la scard corespund specificatiilor.

7.7.13. Habitaclul conducitorului auto

7.7.13.1. Conducitorul auto trebuie si fie protejat de pasagerii in picioare si de cei asezati chiar in spatele
habitaclului conducdtorului auto, care pot fi proiectati in interiorul habitaclului in cazul frandrii sau al
parcurgerii virajelor. Aceastd cerintd este consideratd indeplinitd daci:

7.7.13.1.1.  partea din spate a habitaclului conducitorului auto este inchisd de o despartiturd; sau

7.7.13.1.2.  dacid scaunele pasagerilor amplasate chiar in spatele habitaclului conducidtorului auto sunt dotate fie cu
un perete de protectie fie, in cazul vehiculelor din clasa A sau B, cu o centurd de sigurantd. Cerinta
privind montarea unei centuri de sigurantd nu se aplici in cazul vehiculelor avind o zond pentru
pasageri in picioare aflatd chiar in spatele habitaclului conducitorului auto. Dacd este montat, peretele de
protectie trebuie sd respecte prevederile de la punctele 7.7.13.1.2.1-7.7.13.1.2.3 de mai jos (a se vedea
anexa 4, figura 30).

7.7.13.1.2.1. Iniltimea minimi a peretelui de protectie, mdsuratd de la planseul pe care se afld picioarele pasagerilor,
este de 800 mm.

7.7.13.1.2.2. Litimea peretelui de protectie ocupd o zond cuprinsd intre peretele lateral al vehiculului si cel putin
100 mm dincolo de axa centrald longitudinald a scaunului pentru pasageri cel mai interior §i, in orice
caz, se extinde cel putin citre cel mai interior punct ocupat de scaunul conducdtorului auto.

7.7.13.1.2.3. Distanta dintre marginea superioard a unei suprafete pe care se pot pune obiecte (de exemplu, o masd) si
marginea superioard a unui perete de protectie trebuie sd fie de cel putin 90 mm.

7.7.13.2. Habitaclul conducdtorului auto trebuie protejat impotriva obiectelor care se pot rostogoli in interiorul sdu
dinspre compartimentul pentru pasageri situat chiar in spatele habitaclului in cazul unei frandri bruste.
Aceastd cerintd este consideratd indeplinitd atunci ciAnd o bili cu un diametru de 50 mm nu se poate
rostogoli in habitaclul conducdtorului auto venind din compartimentul pentru pasageri aflat chiar in
spatele habitaclului.

7.7.13.3. Se iau mdsuri pentru a proteja conducitorul auto de efectul de orbire directd sau indirectd produs de
iluminatul artificial interior. Orice sistem de iluminat susceptibil s altereze puternic si semnificativ vizibi-
litatea conducitorului auto nu trebuie si poatd fi aprins decat atunci cand vehiculul stationeaza.

7.7.13.4. Vehiculul trebuie echipat cu dispozitive de dejivrare si dezaburire a parbrizului.

7.7.14. Scaunul conducitorului auto

7.7.14.1. Scaunul conducitorului auto trebuie si fie independent de alte scaune.

7.7.14.2. Spdtarul scaunului trebuie si fie curbat sau scaunul conducitorului auto trebuie si fie dotat cu suporturi

pentru brate, pozitionate in asa fel incit conducitorul si aibi libertate de miscare in timpul manevrarii
vehiculului §i si nu se dezechilibreze sub forta acceleratiilor transversale care pot apare in timpul
conducerii vehiculului.
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7.7.14.3. Litimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea F, a se vedea anexa 4, figura 9), mdsuratd de la un plan
vertical care trece prin centrul pozitiei de sedere, trebuie si fie de:

7.7.14.3.1. 200 mm in cazul unui vehicul din clasa A sau B;
7.7.14.3.2. 225 mm in cazul unui vehicul din clasa I, Il sau IIL.
7.7.14.4. Adancimea minimd a pernei scaunului (dimensiunea K, a se vedea anexa 4, figura 11a), misuratd de la un

plan vertical care trece prin centrul scaunului, trebuie s fie de:

7.7.14.4.1. 350 mm in cazul unui vehicul din clasa A sau B;

7.7.14.4.2. 400 mm in cazul unui vehicul din clasa I, II sau IIL.

7.7.14.5. Litimea minimd totald a spitarului scaunului, mdsuratd pand la o indltime de 250 mm deasupra planului
orizontal tangential cu suprafata superioard a pernei necomprimate a scaunului, trebuie si fie de
450 mm.

7.7.14.6. Distanta intre suporturile pentru brate trebuie sd asigure un spatiu liber pentru conducitorul auto de

minimum 450 mm, conform punctului 7.7.14.2 de mai sus.

7.7.14.7. Scaunul trebuie sd fie reglabil pe lungime si indltime, iar spdtarul sdu trebuie si fie inclinabil. Acesta
trebuie sd se blocheze automat in pozitia selectatd si, dacd este dotat cu un mecanism pivotant, si se
blocheze automat atunci in pozitia de conducere. Scaunul trebuie echipat cu un sistem de suspensie.

7.7.14.7.1.  Sistemul de suspensie si reglarea pe iniltime a scaunului nu sunt obligatorii in cazul vehiculelor din
clasa A sau B.

7.8. Sisteme de iluminat artificial interior
7.8.1. Trebuie previzute sisteme de iluminat electric interior pentru iluminarea:
7.8.1.1. tuturor compartimentelor pentru pasageri, tuturor compartimentelor pentru personalul de bord, tuturor

compartimentelor de toaletd si a sectiunii articulate a unui vehicul articulat;
7.8.1.2. unei trepte sau scdri;

7.8.1.3. accesului spre orice iesiri si a zonei din imediata apropiere a usii (usilor) de serviciu, inclusiv a dispozi-
tivelor de imbarcare instalate, dacd sunt in functiune;

7.8.1.4. marcajelor si a comenzilor interioare aferente tuturor iesirilor;
7.8.1.5. tuturor locurilor in care se gdsesc obstacole;
7.8.1.6. in cazul unui vehicul etajat, fird acoperis, cel putin o sursd de iluminat trebuie amplasatd cat mai aproape

posibil de varful scirii care duce citre platforma superioard.

7.8.2. Trebuie s3 existe cel putin doud circuite de iluminat interior, astfel incit defectarea unuia si nu il afecteze
pe celilalt. Un circuit care deserveste strict intrdrile si iesirile permanente poate fi considerat ca fiind unul
dintre cele doud circuite.

7.8.3. Vehiculele din clasele II, III si B trebuie si fie echipate cu un sistem de iluminat de urgenta:

7.8.3.1. Conducitorul auto trebuie sd aibd posibilitatea de a actiona sistemul de iluminat de urgentd din pozitia sa
de sedere.

7.8.3.2. Actionarea comenzii de urgentd a oricdrei usi de serviciu sau de urgentd trebuie si antreneze actionarea

sistemului de iluminat de urgenta.
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7.8.3.3. Odatd activat, sistemul de iluminat de urgentd, trebuie si rimand activ timp de cel putin 30 de minute,
cu exceptia cazului in care este dezactivat de citre conducitorul auto.

7.8.3.4. Alimentarea cu energie a iluminatului de urgentd trebuie sd fie amplasatd corespunzitor in interiorul
vehiculului, pentru a minimiza riscul ca functionarea continui a acesteia s fie afectatd in urma unui
accident.

7.8.3.5. Toate unitdtile de iluminat de urgentd trebuie si producd o lumind alba.

7.8.3.6. Uniformitatea ilumindrii a sistemului de iluminat trebuie si fie evaluatd in conformitate cu urmaitoarele
masuri:

Nivelul maxim inregistrat al iluminatului

Uniformitatea maximd a iluminirii = — —= — -
Nivelul mediu inregistrat al iluminatului

Nivelul minim inregistrat al iluminatului

Uniformitatea minim3 a ilumindrii = — — - — -
Nivelul mediu inregistrat al iluminatului

7.8.3.7. Sistemul de iluminat de urgentd trebuie sd furnizeze o iluminare minima de 10 lucsi direct sub fiecare
sursd de lumind din compartimentul pentru pasageri, la o indltime de 750 mm deasupra liniei mediane a
tuturor pasajelor de acces si culoarelor.

7.8.3.8. Uniformitatea ilumindrii pe lungimea compartimentului pentru pasageri, la o iniltime de 750 mm
deasupra tuturor pasajelor de acces si coridoarelor trebuie si fie cuprinsi intre 0,15 si 2.

7.8.3.9. Sistemul de iluminat de urgentd trebuie si ofere o iluminare minimd de 1 lux la nivelul planseului pe
linia mediand a tuturor punctelor de acces si culoarelor si, la nivelul treptelor, in centrul fiecirei trepte.

7.8.3.10. Conformitatea cu cerintele privind uniformitatea trebuie demonstratd pe o perioadd de cel putin
30 de minute de la aprinderea iluminatului de urgentd, prin masurdtori efectuate la distante care nu
depisesc 2 metri.

7.8.4. Nu sunt necesare surse de iluminat individuale pentru fiecare dintre elementele de la punctul 7.8.1 de
mai sus, dacd acestea sunt iluminate adecvat pe durata utilizarii normale.

7.8.5. Comanda iluminatului interior obligatoriu trebuie sd constea din intrerupitoare manuale actionate fie de
conducitorul auto, fie in mod automat.

7.9. Sectiunea articulati a vehiculelor articulate

7.9.1. Sectiunea articulatd care leagd doud portiuni rigide ale vehiculului trebuie proiectatd si construitd astfel
incat sd permitd cel putin o migcare de rotatie in jurul a cel putin unei axe orizontale si unei axe
verticale.

7.9.2. In cazul unui vehicul articulat in stare de functionare, stationat pe o suprafatd orizontald, sub greutatea

proprie, spatiul neacoperit dintre planseul unei sectiuni rigide si planseul bazei rotative sau al elementului
care inlocuieste baza rotativi nu trebuie si depdseasci:

7.9.2.1. 10 mm, cind toate rotile vehiculului se afld pe acelasi plan sau

7.9.2.2. 20 mm, cand rotile axei adiacente la sectiunea articulatd stau pe o suprafatd cu 150 mm mai inaltd decit
suprafata pe care stau rotile celorlalte axe.

7.9.3. Diferenta de nivel dintre plangeul portiunilor rigide si planseul bazei rotative, masuratd la articulatie, nu
trebuie sd depiseasci:

7.9.3.1. 20 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.1 de mai sus; sau

7.9.3.2. 30 mm, in conditiile descrise la punctul 7.9.2.2 de mai sus.
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7.9.4. In cazul vehiculelor articulate, trebuie prevdzute mijloace prin care si se impiedice fizic accesul
pasagerilor la orice parte a sectiunii articulate in care:

7.9.4.1. planseul are o zond neacoperitd care nu respectd cerintele de la punctul 7.9.2;
7.9.4.2. planseul nu poate sustine greutatea pasagerilor;

7.9.4.3. miscarea peretilor constituie un pericol pentru pasageri.

7.10. Mentinerea directiei vehiculelor articulate

In cazul in care un vehicul articulat se deplaseazd in linie dreaptd, planurile mediane longitudinale ale
portiunilor sale rigide trebuie sd coincidi si sd formeze un plan continuu, fird nicio deviere.

7.11. Mainile curente si manerele

7.11.1. Cerinte generale

7.11.1.1. Mainile curente si ménerele trebuie si aibd o rezistentd corespunzitoare.

7.11.1.2. Ele trebuie astfel proiectate si instalate incit sd nu prezinte risc de rdnire pentru pasageri.

7.11.1.3. Mainile curente si manerele trebuie sd aibd o sectiune care sd permitd pasagerilor sd le apuce usor si ferm.

Fiecare mana curentd trebuie sd asigure o lungime de cel putin 100 mm pentru o mana. In niciun punct,
sectiunea nu trebuie s fie mai micd de 20 mm sau mai mare de 45 mm, cu exceptia mainilor curente de
pe usi si scaune si, in cazul vehiculelor din clasele II, Il sau B, de pe pasajele de acces. In aceste cazuri,
sunt permise mdini curente cu o dimensiune minimd de 15 mm, cu conditia ca una dintre celelalte
dimensiuni si fie de cel putin 25 mm. Mainile curente nu trebuie sd aibd muchii ascutite.

7.11.1.4. Spatiul liber dintre 0 mand curentd si un maner, pe intreaga lungime, si partea adiacentd a caroseriei sau
a peretilor vehiculului trebuie s fie de cel putin 40 mm. Cu toate acestea, in cazul barelor de pe usi si
scaune sau de pe pasajele de acces ale unui vehicul din clasele II, IIl sau B, se permite un spatiu liber de
35 mm.

7.11.1.5. Suprafata fiecirei bare de mand, a fiecirui maner sau cadru de sustinere nu trebuie sd fie alunecoasd si
trebuie sd contrasteze vizual cu imediata lor vecindtate.

7.11.2. Cerinte suplimentare privind mainile curente si manerele din vehiculele proiectate pentru transportul
pasagerilor in picioare

7.11.2.1. Mainile curente si/sau manerele trebuie si fie prezente in numdr suficient de mare pentru fiecare punct de
pe zona de planseu destinatd pasagerilor in picioare, in conformitate cu punctul 7.2.2 din prezenta anexa.
In acest sens, dacd vehiculul este echipat cu manere-bucld, ele pot fi considerate manere, cu conditia sd
fie fixate prin mijloace corespunzitoare. Prezenta cerintd se considerd indeplinitd dacd, pentru toate
locurile posibile ale dispozitivului de incercare din anexa 4, figura 20, bratul mobil al dispozitivului
ajunge la cel putin doud méini curente sau manere. Dispozitivul de incercare poate fi rasucit liber in jurul
axei sale verticale.

7.11.2.2. La aplicarea procedurii descrise la punctul 7.11.2.1 de mai sus, se iau in considerare ca atare doar mainile
curente sau manerele aflate la minimum 800 mm si la maximum 1 950 mm deasupra planseului.

7.11.2.3. Pentru fiecare pozitie care poate fi ocupatd de un pasager in picioare, cel putin una din cele doud maini
curente sau manere necesare trebuie si se afle la maximum 1 500 mm deasupra nivelului planseului in
pozitia respectiva. Prezenta cerintd nu se aplicd unei zone adiacente usii dacd usa sau mecanismul siu in
pozitia deschisd ar impiedica folosirea manerului. De asemenea, se poate face exceptie pentru mijlocul
platformelor de mari dimensiuni, dar suma suprafetelor exceptate nu trebuie si depiseasci 20 % din
suprafata totald destinatd pasagerilor in picioare.

7.11.2.4. Zonele care pot fi ocupate de pasageri in picioare si nu sunt separate prin scaune de peretii laterali sau de
peretele din spate al vehiculului trebuie previzute cu maini curente orizontale paralele cu peretii si fixate
la o 1ndltime intre 800 si 1 500 mm deasupra plangeului.
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7.11.3. Mainile curente si manerele pentru usile de serviciu

7.11.3.1. Deschiderile usilor sunt previzute cu maini curente si/sau cu manere pe ambele laturi. In cazul unei usi
duble, prezenta cerintd poate fi indeplinitd prin instalarea unui stalp de sustinere central sau a unei maini
curente centrale.

7.11.3.2. Mainile curente si/sau manerele pentru usile de serviciu trebuie si fie astfel construite si instalate incat ele
sd includd un punct de prizd disponibil unei persoane care sti in picioare in exteriorul vehiculului, intr-
un spatiu din apropierea usii de serviciu sau pe oricare dintre treptele succesive. Punctele de priza trebuie
sd se afle, vertical, la o indltime intre 800 si 1 100 mm deasupra solului sau deasupra suprafetei fiecdrei
trepte si, orizontal:

7.11.3.2.1.  pentru pozitia corespunzdtoare unei persoane care sti in picioare pe sol, la o distantd de maximum
400 mm spre interior de la muchia exterioard a primei trepte; si

7.11.3.2.2.  pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care sti pe una dintre trepte, la o distantd de maximum
600 mm inspre interior de la muchia exterioard a treptei in cauza.

7.11.4. (Rezervat)
7.11.5. Maini curente si mnere pentru scirile de comunicare interioard din vehiculele etajate.
7.11.5.1. Trebuie prevdzute maini curente si ménere adecvate pentru scirile de comunicare interioard, pe fiecare

laturd a tuturor scdrilor de comunicare interioard. Acestea trebuie pozitionate la o indltime intre 800
si 1 100 mm deasupra planului orizontal al fiecirei trepte.

7.11.5.2. Mainile curente sijsau manerele care se monteazi trebuie si fie de asa naturd incat s includd un punct de
prizd disponibil unei persoane care sti in picioare pe platforma inferioard sau superioard in apropierea
scdrilor de comunicare interioard sau pe oricare dintre treptele succesive. Punctele de prizd trebuie sa fie
situate vertical la o iniltime intre 800 si 1 100 mm deasupra platformei inferioare sau fiecare deasupra
suprafetei fiecirei trepte; si,

7.11.5.2.1.  Pentru pozitia corespunzitoare unei persoane care sti in picioare pe platforma inferioard, maximum
400 mm spre interior de la muchia exterioard a primei trepte; si

7.11.5.2.2.  Pentru pozitia corespunzitoare unei anumite trepte, niciodatd spre exterior de la muchia exterioard a
treptei in cauzd si nu mai mult de 600 mm spre interior de la aceeasi muchie.

7.12. Protejarea caselor scarilor si a scaunelor expuse

7.12.1. In orice spatiu in care un pasager care std pe scaun poate fi aruncat in casa scirilor ca urmare a unei
frandri bruste, trebuie s3 se monteze un parapet sau, in cazul vehiculelor din clasa A sau B, o centurd de
sigurantd. Acest eventual parapet trebuie sd aibd o indltime minima de 800 mm de la planseul pe care
stau picioarele pasagerului si trebuie si continue spre interior pe o distantd masurati de la peretele
vehiculului pand la un punct situat fie la cel putin 100 mm dincolo de axa centrald longitudinald a
oricdrei pozitii de sedere in care pasagerul este supus riscului, fie la nivelul laturii verticale a treptei cele
mai interioare; se ia in considerare distanta cea mai scurtd.

7.12.2. Pe platforma superioard a unui vehicul etajat, scara de comunicare interioard este protejatd de un parapet
inchis cu indlfimea minimd de 800 mm masuratd de la planseu. Muchia inferioard a parapetului nu
trebuie sd se situeze la o indltime mai mare de 100 mm de la planseu.

7.12.3. Parbrizul frontal din fata pasagerilor care ocupd scaunele din fatd de pe platforma superioard a unui
vehicul etajat sunt protejate de un parapet ciptusit. Muchia de sus a dispozitivului de protectie respectiv
trebuie situatd vertical la o indltime intre 800 mm si 900 mm deasupra planseului pentru picioarele

pasagerilor.
7.12.4. Contratreapta fiecdrei trepte a unei sciri de comunicare interioard dintr-un vehicul etajat trebuie inchisa.
7.13. Portbagaje si protejarea ocupantilor

Ocupantii vehiculului trebuie sd fie protejati de obiecte care pot cidea de pe portbagaje la franare bruscd
sau la exersarea unei forte centrifuge. Dacd vehiculul este dotat cu compartimente pentru bagaje, acestea
trebuie proiectate astfel incat bagajele si nu poatd cddea in cazul frandrii bruste.
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7.14. Trape de vizitare, daci existd

7.14.1. Fiecare trapd de vizitare, cu exceptia trapelor de evacuare, situatd pe planseul unui vehicul trebuie
montatd i asiguratd in asa fel incat sd nu poatd fi dislocatd sau deschisd decat cu ajutorul unor unelte sau
chei speciale i si nu contind niciun fel de dispozitiv de ridicare sau de asigurare care sd se proiecteze la o
indltime mai mare de 8 mm deasupra planseului. Muchiile partilor proeminente trebuie si fie rotunjite.

7.15. Aparaturd vizuald de divertisment

7.15.1. Toate tipurile de aparaturd vizuald de divertisment pentru pasageri, cum ar fi monitoarele de televiziune
sau aparatele de redare a imaginilor, trebuie amplasate in afara cAmpului vizual al conducitorului auto
agezat in pozitia normald de conducere. Prezenta cerintd nu impiedicd utilizarea unui monitor de
televiziune sau a unui dispozitiv similar folosit de conducitorul auto ca parte a sistemelor de control si
de conducere a vehiculului, de exemplu pentru monitorizarea usilor de serviciu.

7.16. Troleibuze
7.16.1. Troleibuzele trebuie sd indeplineascd cerintele din anexa 12.
7.17. Protectia pasagerilor in vehiculele neacoperite

Fiecare vehicul neacoperit trebuie echipat cu:

7.17.1. un panou frontal continuu pe intreaga ldtime neacoperitd a vehiculului, cu o indltime de minimum
1 400 mm incepand de la nivelul general al planseului adiacent panoului frontal;

7.17.2. o barierd de protectie continud in jurul partii laterale si a spatelui partii neacoperite a vehiculului, cu o
indltime de minimum 1 100 mm in partile laterale si 1 200 mm 1in spatele vehiculului, mdsuratd de la
nivelul general al planseului adiacent panourilor. Bariera de protectie trebuie sd fie formatd din panouri
neintrerupte laterale si posterioare cu o indltime de minimum 700 mm de la nivelul general al planseului
adiacent panourilor, combinate cu una sau mai multe balustrade neintrerupte cu urmitoarele caracte-
ristici:

(a) dimensiunea sectiunii trebuie s fie cuprinsd intre minimum 20 mm $i maximum 45 mm;

(b) dimensiunea oricdrui spatiu intre o balustradd si orice balustradd sau panou adiacent nu trebuie si
depiseascd 200 mm;

(c) trebuie sd fie fixate ferm de structura vehiculului;

(d) usile de iesire sunt considerate ca ficind parte din aceastd barierd de protectie.
7.18. Mijloace vizuale si de comunicare

Conducitorul auto al unui vehicul neacoperit trebuie si aibd la dispozitie mijloace vizuale, cum ar fi
oglinda, periscop sau camerd/monitor video, prin care si poatd observa pasagerii aflati in zona
neacoperitd. In plus, trebuie si se asigure un sistem de comunicare care si permitd conducitorului auto
sd comunice cu pasagerii.
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Apendice

Verificarea limitei de basculare staticd prin calcul

1. Respectarea de citre un vehicul a cerintelor de la punctul 7.4 din anexa 3 poate fi demonstratd printr-o metodd de
calcul aprobati de serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor poate solicita efectuarea de astfel de incerciri pe anumite
componente ale vehiculului, pentru a verifica ipotezele de calcul.

3. Pregitirea pentru calcul

3.1. Vehiculul este reprezentat printr-un sistem spatial.

3.2. Avand in vedere amplasarea centrului de greutate al caroseriei vehiculului si diferitele grade de flexibilitate ale
resorturilor suspensiei, precum si diferitele elasticitdti ale pneurilor, osiile, in general, nu se ridicd simultan pe o
parte a vehiculului ca rezultat al accelerdrii laterale. Prin urmare, bascularea laterald a caroseriei pe fiecare axa
trebuie determinatd plecand de la ipoteza ci rotile celeilalte (celorlalte) osii riman pe sol.

3.3. Pentru a simplifica lucrurile, se presupune ¢ centrul de greutate al maselor nesuspendate este situat in planul
longitudinal al vehiculului, pe linia care trece prin centrul axului de rotatie al rotii. Usoara deplasare a centrului de
rulare datoratd devierii axei poate fi neglijatd. Comanda suspensiei pneumatice nu trebuie luatd in considerare.

3.4. Ar trebuie luati in calcul cel putin urmdtorii parametri:

Date privind vehiculul, precum ampatamentul, ldtimea benzii de rulare si masa suspendatd/nesuspendatd, pozitia
centrului de greutate al vehiculului, devierea si reculul si constanta de elasticitate a suspensiei vehiculului, precum si
neliniaritatea, elasticitatea orizontald si verticald a pneurilor, torsiunea suprastructurii si pozitia centrului de rulare
al axelor.

4. Valabilitatea metodei de calcul

4.1. Valabilitatea metodei de calcul trebuie demonstratd serviciului tehnic, de exemplu cu ajutorul unei incerciri
comparative efectuate pe un alt vehicul similar.
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ANEXA 4
DIAGRAME EXPLICATIVE
Figura 1
Accesul la usile de serviciu
(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.1)
Dispozitiv de incercare 1 Dispozitiv de incercare 2
i 2 mm 550 muen }
ey - ; gy
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A se vedea ; i
anexa3, L. : 1 : . -
pet. 7.7.1.6. : i
z mn : 0
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4obn @ren
Iniltimea panoului superior (mm)
Clasa vehiculului (Dimensiunea ,A” figura 1)
Dispozitiv de incercare 1 Dispozitiv de incercare 2
Clasa A 950 (*) 950
Clasa B 700 (*) 950
Clasa I 1100 1100
Clasa Il 950 1100
Clasa III 850 1100

(*) In cazul vehiculelor din clasa A sau B, panoul inferior poate fi deplasat orizontal fati de panoul superior, dar numai in aceeasi direc-
tie cu acesta.




L 153/68

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 18.6.2015

Figura 2
Accesul la usile de serviciu

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.4)
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Figura 3

Verificarea accesului liber la usd (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.9.1)
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Figura 4
Verificarea accesului liber la usd (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.9.2)
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Figura 5

Accesul la usile de urgenti

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.2)
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Fard etaj
Clasa B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) F (mm)
A 550 350 500 (1) 1 900 (1) 900
B 450 300 300 1 500 900
I 550 450 () 500 () 1 900 () 900
I 550 350 500 () 1 900 (1) 900
1 450 300 () 500 () 1900 (1) (4 900 (4
Cu etaj
I LD 550 450 () 500 1 800 (%) 1 020 (%)
8)) 550 450 (9 500 1 680 900
i LD 550 350 500 1 800 () 1020 ()
UuD 550 350 500 1680 900
1 LD 450 300 () 500 1 800 (%) 1020 ()
UD 450 300 () 500 1 680 900

—_——
==

fndltimea cilindrului superior si, in consecint4, iniltimea total poate fi redusd cu 100 mm in orice parte a culoarului din spatele:

() unui plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansatd axa spate in cazul vehiculelor
cu mai multe axe spate); si

(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu, daci existd mai mult de o usd de ser-
viciu.

Diametrul cilindrului inferior poate fi redus de la 450 mm la 400 mm in orice parte a culoarului din spatele celui mai avansat din-

tre urmatoarele doud planuri:

(@) un plan vertical transversal situat la 1,5 m inaintea liniei mediane a axei spate (cea mai avansatd axi spate in cazul vehiculelor
cu mai multe axe spate); precum si

(b) un plan vertical transversal situat la muchia din spate a celei mai din spate usi de serviciu dintre axe.

in sensul celor de mai sus, fiecare sectiune rigidd a unui vehicul articulat este luati in considerare in mod separat.

220 mm in cazul scaunelor deplasabile in directie laterald (a se vedea punctul 7.7.5.3 din anexa 3).

In cazul unui vehicul cu o parte a platformei sale situati direct in habitaclul conducitorului auto, iniltimea totali a dispozitivului

de Incercare poate fi redusd (prin reducerea inaltimii cilindrului inferior) de la 1 900 mm la 1 680 mm in orice parte a culoarului

din fata unui plan vertical transversal care coincide cu linia mediand a axei fat.

Indltimea totald a dispozitivului de incercare poate fi redusi (prin reducerea indltimii cilindrului inferior):

(@ dela 1 800 mmla1l 680 mm in orice parte a culoarului platformei inferioare din spatele unui plan vertical transversal situat
cu 1 500 mm in fata centrului axei din spate (cea mai din fatd axi spate in cazul vehiculelor cu mai multe axe spate);

(b) dela 1 800 mm la 1 770 mm in cazul unei usi de serviciu situate in fata axei fatd in orice parte a culoarului dintre doud pla-
nuri verticale transversale situate cu 800 mm 1in fata si in spatele axei centrale a axei fata.
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e 45 B Bl -2

Figura 7
Limita culoarului in partea din fatd (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.5.1.1.1)

1 400

306"

Panou

Dispozitiv de incercare cilindric

T e

Do sommosms ans o
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Trepte pentru pasageri (dimensiuni in mm)

Figura 8

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.7)

200 min

100 max Al
E
r
b
100 max |+
300 min » 0

Inaltimea in raport cu solul, vehicul neincircat

Clase IsiA I, Il si B
Prima treaptd de la Iniltime maxim3 (mm) 340 (Y 380 () () ()
solul ,D”
Adancime minimd (mm) 300 (%)
Alte trepte ,E” Iniltime maximi (mm) 250 (%) 350 (%)
Iniltime minimi (mm) 120
Adancime minimd (mm) 200

(*) 230 mm in cazul vehiculelor avand o capacitate de maximum 22 de pasageri.
() 700 mm in cazul unei usi de urgenta.

1 500 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma superioard a unui vehicul etajat.

Maximum 850 mm in cazul unei usi de urgentd de pe platforma inferioard a unui vehicul etajat.

[

SO
SN

430 mm in cazul unui vehicul avind exclusiv suspensie mecanicd.

Pentru cel putin o usd de serviciu; 400 mm pentru alte usi de serviciu.
300 mm in cazul treptelor unei usi din spatele ultimei axe.
250 mm pe culoarele vehiculelor avand o capacitate de maximum 22 de pasageri.

Observatii:

1. Treptele care deservesc o usd dubld in fiecare jumdtate a pasajului de acces sunt considerate separat.

2. Valoarea ,E” nu trebuie si fie identicd pentru fiecare treapta.
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Litimea scaunelor pentru pasageri (dimensiuni in mm)

Figura 9

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1)

#

Scaun individual Bancheti
G minim (mm)
F min (mm) Banchete Scaune individuale
200 (*) 225 250
(*) 225 pentru clasa III.
Figura 9A

Litimea scaunelor pentru pasageri (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1.3)

Scaun individual

Banchetid

G min (mm)

F min (mm)

Banchete

Scaune individuale

200

200

200
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Figura 10
Intruziunea admisi la indltimea umirului (dimensiuni in mm)

Sectiune transversald prin spatiul minim disponibil la indltimea umdrului pentru un scaun adiacent la peretele
vehiculului

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.1.4)

Exteriorul
vehiculului

650

270

-
i
; i
H
¥
G = 225 mm, daci este vorba de o banchetd
= 250 mm, daci este vorba de un scaun individual
= 200 mm pentru vehiculele cu o latime mai micd de 2,35 m
Figura 11a
Adincimea si iniltimea pernei scaunului
(A se vedea anexa 3, punctele 7.7.8.2 si 7.7.8.3)
e K
I
H
H = 400/500 mm (¥)

K = 350 mm min. (*¥)

(*) 350 mm la arcul rotii §i compartimentul motorului.
(**) 400 mm la vehiculele din clasele 1T si III.
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Figura 11b

L 153/75

Spatiu pentru picioarele pasagerilor asezati in spatele unui alt scaun sau pe un scaun cu fata spre culoar
(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.5.2)

h

.

“- 600 mm max

e
>

300 mm min

150 mm min

30° max

— 8°min

A 700 mm min -

Figura 12

Spatierea scaunelor

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.4)

e | 30() MM

L

( f ;620 mm
4 #
H
Clasele I, A si B 650 mm
Clasele 11 si IIT 680 mm
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Figura 13
Spatiu pentru pasagerii asezati in spatele unei despartituri sau al unei alte structuri rigide, alta decit un scaun

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.5.1)

4550 min *

150 max

] () () MiN

Figura 14
Intruziunea admisi in spatiul de deasupra scaunului (dimensiuni in mm)
Sectiune transversald prin spatiul liber minim disponibil deasupra unui loc adiacent unui perete al vehiculului

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.1)

I
I
I
E Exteriorul
i vehiculului
I
I

ol PO ’;‘4 200w
: 1350
i
I
K 900 Cel mai inalt nivel al
' pernei scaunului
E necomprimate
I
% k.4

7 i
I
I
|

Linia centrald a
pozitiei de sedere
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Figura 15
Intruziunea admisid deasupra unei pozitii de sedere

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.2)

GO0 mm

b

Pozitie de sedere laterald

£
4 )Li

Cel mai inalt nivel al pernei
necomprimate a scaunului

e ————

. T

[ (mm)

400-500

[pentru clasele A, B, I'si II, min 350 mm la arcurile rotilor si compartimentul (compartimentele) motorului]




L 153/78 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 18.6.2015

Figura 16
Intruziunea admis3 in partea inferioari a spatiului pentru pasageri (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.3)

I
i

i

1350
Cel mai inalt
nivel al pernei
necomprimate a
scaunului s

100 (*)

0,02 m” (**)

Linia centrald a pozitiei
de sedere laterale

() 150 mm in cazul vehiculelor cu planseu jos.

(") 0,03 m?in cazul vehiculelor cu planseu jos.

Figura 17
Intruziunea admisi la scaunele de col¢ din spate

Vedere asupra zonei previzute pentru scaun (doud scaune laterale in spate)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.3.4)

Stryfmturi \

Raza -
150 mm “
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Figura 18
Intruziunea admisd a arcului unei roti care nu depiseste axa centrali verticald a unui scaun lateral

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.4.2.1)

Nerestrictionat |

- Arculrotii  __

Figura 19

Intruziunea admisd a arcului unei roti care depiseste axa centrald verticald a unui scaun lateral (dimensiuni
in mm)

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.8.6.4.2.2)

Arcul rotii
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Figura 20
Dispozitiv de incercare pentru amplasarea minerelor

(A se vedea anexa 3, punctul 7.11.2.1)

s o

®

160 mm

I

j;’fLungimea bra-
tului pani la
punctul de prin-

I
i
dere 605 mi i
N i
; H 'y

o
!
!
Hima |
!
§
!
!
!
* !
!
!

| Iniltimea

! articulatiei
; umdrului
S P § 1375 mm

!
!
i
150 pm §
i
i
I
|

Grosime: 20 mm
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Figura 21
Fotoliu rulant de referinti

(A se vedea anexa 8, punctul 3.6.4)

T J

Lungimea totald, l: 1 200 mm
Litimea totald, b: 700 mm

Indltimea totald, h: 1 090 mm

Notd: Un utilizator de fotoliu rulant care este agezat in acesta adaugd minimum 50 mm la lungimea totald si formeaza o
indltime de 1 350 mm deasupra solului.

Figura 22
Spatiul liber minim rezervat utilizatorilor de fotolii rulante in spatiul care le este rezervat (dimensiuni in mm)

(A se vedea anexa 8, punctul 3.6.1)

Min 750
Min 350

Min1 150

Min 1 300
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Figura 23

Simboluri de accesibilitate

(A se vedea anexa 8, punctele 3.2.8, 3.6.6 si 3.10.4)

Figura 23A

Pictogrami pentru utilizatorii de fotolii rulante

sau

Culoarea: simbol alb pe fond albastru
Dimensiuni: diametru de minimum 130 mm

Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de sigurantd: 1ISO 3864-1:2002.

Figura 23 B

Pictogramd pentru pasagerii cu mobilitate redus3, altii decit utilizatorii de fotoliu rulant

Culoarea: simbol alb pe fond albastru
Dimensiuni: diametru de minimum 130 mm

Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de sigurantd: ISO 3864-1:2002.
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Figura 23 C

Pictogrami pentru zona destinatd cirucioarelor si landourilor

Culoarea: simbol alb pe fond albastru

Dimensiuni: cel putin 130 mm diametru

Document de referintd pentru regulile de proiectare a simbolurilor de sigurantd: 1SO 3864-1:2011.

Figura 24

(Rezervat)

Figura 25
Spatiul pentru picioarele pasagerilor

(A se vedea anexa 3, punctul 7.7.1.6)

Vedere transversald Vedere longitudinala
a scaunului a scaunului
20, 225 mm
o

300 mm
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Figura 26

(Rezervat)

Figura 27
Accesul la usa conducitorului auto

(A se vedea anexa 3, punctul 7.6.1.7.2)

Dispozitivul de incercare
Dispozitivul de incercare de pentru culoar '
600 mm x 400 mm conform
anexei 3, punctul 7.7.3.3.

,
,,,,, K . e
S
Figura 28
Accesul la usa conducitorului auto
(A se vedea anexa 3, punctul 7.6.1.9.3)
Dispozitivul de

Dispozitivul de incercare de
600 mm x 400 mm conform
anexei 3, punctul 7.7.3.3.

incercare pentru culoar
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Figura 29
Exemplu de spitar pentru un fotoliu rulant orientat cu fata spre inapoi

(A se vedea anexa 8, punctul 3.8.6)

750 mm min

830 mm max

sitd
4 zona

Suprafata
tusit

trebuie sd

treacd prin

cdp
aceast

Spdtar

|
8 grade max

4 grade min

iy

. 830 mm
. 870 mm
1 300 mm min

120 mm -~
100 mm
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Figura 30

Min. 90 mm

Min. 800 mm

-
-

ANEXA 5

(Rezervat)
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ANEXA 6

Orientiri pentru misurarea fortelor de inchidere la usile actionate electric (a se vedea anexa 3 punctul 7.6.5.6.1.1)
si fortele reactive la rampele operate electric (A se vedea anexa 8, punctul 3.11.4.3.3)

1. GENERALITATI

Inchiderea unei usi actionate electric si functionarea unei rampe actionate electric sunt procese dinamice. Cand
o usd sau rampd in migcare loveste un obstacol, rezultatul este o fortd de reactie dinamici a cdrei evolutie (in
timp) depinde de mai multi factori (de exemplu, greutatea usii, acceleratia, dimensiunile).

2. DEFINITII

2.1. Forta de inchidere sau forta reactivd F(t) este o functie de timp, mdsuratd la muchia exterioard a usii (a se vedea
punctul 3.2 de mai jos).

2.2. Forta de varf F este valoarea maximd a fortei de inchidere sau reactive.

2.3. Forta efectivi F; este valoarea medie a fortei de inchidere sau reactive in functie de durata impulsurilor:

2.4. Durata impulsurilor T este intervalul de timp dintre t, si t,:
T=t, -t
unde
t, = pragul de sensibilitate, daci forta de inchidere sau forta reactivd depaseste 50 N;

—
N
|

= pragul de atenuare, dacd forta de inchidere sau forta reactivd este mai micd de 50 N.

2.5. Relatia dintre parametrii de mai sus este prezentatd in figura 1 (ca un exemplu):

Figura 1
F[N] 4
F
F, A
AN
50 N=4—
»ts]
<. T =
t

t

"o
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2.6. Forta de inchidere sau forta reactivi medie F.. este media aritmeticd a fortelor efective, misuratd in acelasi punct
de misurare consecutiv de mai multe ori:

3. MASURARI

3.1 Conditii de masurare:
3.1.1.  Interval de temperatur: Intre 10 °C si 30 °C

3.1.2.  Vehiculul stationeazi pe o suprafatd orizontald. In cazul misuritorilor pentru rampd, pe aceastd suprafatd se
amplaseazd un bloc rigid sau un alt dispozitiv similar care poate interactiona cu rampa.

3.2. Punctele de masurare se afla:
3.2.1.  in cazul usilor:
3.2.1.1. la principalele muchii de inchidere ale usii:
unul in mijlocul usii;
unul la 150 mm deasupra muchiei inferioare a usii;
3.2.1.2. in cazul in care existd dispozitive de impiedicare a revenirii la pozitia inchis a usilor in cursul deschiderii:

la nivelul muchiilor secundare de inchidere a usii, in punctul considerat cel mai periculos pentru revenirea la
pozitia inchis a usilor;

3.2.2.  in cazul rampelor:
3.2.2.1. la muchia exterioard a rampei situate perpendicular pe directia sa de deplasare:
unul in mijlocul rampe;
unul la 100 mm spre interior de la fiecare dintre muchiile paralele cu directia de deplasare a rampei.

3.3. Se fac cel putin trei masurdtori in fiecare punct de misurare pentru a determina forta de inchidere sau forta
reactivd medie, in conformitate cu punctul 2.6 de mai sus.

3.4. Semnalul fortei de inchidere sau al fortei reactive se inregistreazd cu un filtru trecesjos cu o frecventd
limitatoare de 100 Hz. Atat pragul de sensibilitate, cit si pragul de atenuare care urmeazd si limiteze durata
impulsurilor trebuie fixate la 50 N.

3.5. Abaterea valorii citite fatd de valoarea nominald nu trebuie s3 fie mai mare de = 3 %.
4. DISPOZITIV DE MASURARE
4.1. Dispozitivul de misurare constd din doud pdrti: un maner §i o piesd pentru mdsurat, care este o capsuld

dinamometric3 (vezi figura 2).

4.2. Dinamometrul trebuie s3 aibd urmitoarele caracteristici:

42.1. Si fie format din doud carcase glisante cu dimensiunea exterioard cu diametrul de 100 mm si litimea de
115 mm. Dinamometrul este prevazut la interior cu un arc de compresiune intre cele doud carcase astfel incat
acesta sd poatd fi comprimat la aplicarea unei forte adecvate.
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4.2.2.  Rigiditatea dinamometrului trebuie si fie de 10 * 0,2 N/mm. Deformarea maximi a resortului trebuie limitatd
la 30 mm, astfel incét si se atingd o fortd maxima de 300 N.
Figura 2

P {130 »
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ANEXA 7

CERINTE ALTERNATIVE PENTRU VEHICULELE DIN CLASELE A SI B

Vehiculele din clasele A si B respectd cerintele de la anexa 3, cu urmdtoarele exceptii:

(@) in locul punctului 7.6.3.1 din anexa 3, un vehicul poate indeplini cerintele de la punctul 1.1 din prezenta

anexa;

(b) in locul punctului 7.6.2 din anexa 3, un vehicul poate indeplini cerintele de la punctul 1.2 din prezenta

anexa.

Dimensiuni minime pentru iegiri

Diferitele tipuri de iesiri au urmdtoarele dimensiuni minime:

Deschidere

Dimensiuni minime

Observatii

Usd de serviciu

Indltimea intrdrii:
Clasa

A 1650 mm
B 1500 mm

Iniltimea intririi usii de serviciu se misoara ca
distanta verticald mdsuratd in planul vertical al
proiectiilor orizontale ale punctului median al
deschiderii usii si fata superioard a primei trepte.

Indltimea deschiderii

Iniltimea verticali a deschiderii usii de serviciu
trebuie sd permitd trecerea liberd a panoului du-
blu mentionat la punctul 7.7.1.1 din anexa 3.
Colturile superioare pot fi rotunjite cu un arc de
cerc cu raza de maximum 150 mm.

Latime:
Usd simpld: 650 mm
Usa dubld: 1 200 mm

Pentru vehiculele din clasa B in care deschiderea
usii de serviciu este cuprinsd intre 1 400 mm-
1 500 mm, litimea minimid a deschiderii usii
trebuie sd fie de 750 mm. Pentru toate vehicu-
lele, litimea oricdrei usi de serviciu poate fi re-
dusd cu 100 mm, dacd misurarea se efectueazd
la nivelul manerelor si cu 250 mm, dacd aceastd
reducere este impusd de proeminenta arcurilor
de roatd sau, in cazul usilor automate sau cu co-
mandd la distantd, de mecanismele de actionare
a usilor sau de inclinarea parbrizului.

Usi de sigurantd

Iniltime: 1 250 mm

Latime: 550 mm

Litimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile
in care acest lucru este impus de prezenta arcuri-
lor de roatd, cu conditia ca litimea de 550 mm
si fie respectatd la Indltimea minimd de
400 mm deasupra celei mai de jos parti a des-
chiderii usii. Colturile superioare pot fi rotunjite
cu un arc de cerc cu raza de maximum
150 mm.

Fereastrd de urgentd

Suprafata deschiderii:

Trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd

400 000 mm? suprafatd a unui dreptunghi de

500 mm x 700 mm.
Trapd de evacuare Suprafata deschiderii: Trebuie si fie posibild inscrierea in aceastd
450 000 mm? suprafatd a unui dreptunghi de

600 mm x 700 mm.

18.6.2015
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1.1.1. Un vehicul ciruia i se aplicd punctul 7.7.1.10 din anexa 3 trebuie s indeplineascd ceringele de la punctul 7.6.3.1
din anexa 3 sau de la punctul 1.1 din prezenta anexd in ceea ce priveste ferestrele de urgentd si trapele de
evacuare, precum si cerintele minime in ceea ce priveste usile de serviciu si usile de urgenta.

Deschidere Dimensiuni Observatii

Usd de serviciu Iniltimea deschiderii: 1 100 mm | Aceastd dimensiune poate fi redusd la colturile
deschiderii cu un arc de cerc cu raza de maxi-
mum 150 mm.

Litime: Aceastd dimensiune poate fi redusd la colturile
deschiderii cu un arc de cerc cu raza de maxi-
Usd simpld: 650 mm mum 150 mm. Litimea poate fi redusi cu
100 mm, dacd misurarea se efectueazd la nivelul
Usd dubld: 1 200 mm manerelor, si cu 250 mm, dacd aceastd reducere

este impusd de proeminenta arcurilor de roatd
sau, in cazul unei usi automate sau cu comanda
la distantd, de mecanismele de actionare a usilor
sau de inclinarea parbrizului.

Usd de sigurantd Iniltime: 1 100 mm Litimea poate fi redusd cu 300 mm in cazurile
in care acest lucru este impus de prezenta arcuri-
Litime: 550 mm lor de roatd, cu conditia ca litimea de 550 mm

si fie respectatd la indltimea minimd de
400 mm deasupra celei mai de jos parti a des-
chiderii usii. Colturile superioare pot fi rotunjite
cu un arc de cerc cu raza de maximum
150 mm.
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ANEXA 8

ASEZAREA SI ACCESIBILITATEA PASAGERILOR CU MOBILITATE REDUSA

1. GENERALITATI

Prezenta anexd contine dispozitii aplicabile vehiculelor proiectate astfel incat s ofere un acces usor
pasagerilor cu mobilitate redusd si utilizatorilor de fotoliu rulant.

2. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentele cerinte se aplicd vehiculelor care permit un acces mai usor pasagerilor cu mobilitate redusa.

3. CERINTE

3.1. Etape

Indltimea de la sol a primei trepte la cel putin una dintre usile serviciu trebuie si fie de maximum 250 mm
pentru vehiculele din clasa I si A si de maximum 320 mm pentru vehiculele din clasa II, I1l si B. In cazul in
care numai una dintre usile de serviciu indeplineste aceastd cerintd, nu trebuie si existe un obstacol sau un
indicator care si impiedice utilizarea usii respective atat ca intrare, cit si ca iesire.

Ca alternativd pentru vehiculele din clasa I si A, iniltimea primei trepte de la sol trebuie si fie de maximum
270 mm la usile cu dublad deschidere, una de intrare si alta de iesire.

In cazul vehiculelor cu planseu jos, se poate monta numai un sistem de coborare a vehiculului si nu o
treaptd retractabild.

In cazul altor vehicule, se poate monta un sistem de coborare a vehiculului sifsau o treaptd retractabila.

Indltimea altor trepte intr-un punct de acces la usa (usile) susmentionatd (susmentionate) si intr-un culoar
trebuie si fie de maximum 200 mm pentru vehiculele din clasele I si A si de 250 mm pentru vehiculele din
clasele I1, 11T si B.

Trecerea de la un culoar scufundat la o zond de sedere nu este consideratd treaptd.

3.2. Scaune cu prioritate si spatiul rezervat pasagerilor cu mobilitate redusd

3.2.1. Scaunele trebuie si fie orientate spre fata sau spatele vehiculului si trebuie si fie situate in apropierea usii
(usilor) de serviciu celei mai adecvate pentru urcarea §i cobordrea acestor pasageri si in conformitate cu
punctul 3.1 de mai sus.

3.2.2. Sub sau in imediata apropiere a cel putin unuia dintre scaunele cu prioritate trebuie sd existe un spatiu
adecvat destinat cainilor care insotesc persoanele nevizitoare. Acest spatiu nu trebuie si faci parte din
culoar.

3.2.3. Bratele scaunelor se monteaza intre pozitiile de sedere si culoar si trebuie si poatd si fie flexibile §i usor

deplasabile pentru a permite accesul liber la scaun. In cazul scaunelor aflate fatd in fatd, unul dintre
scaunele de langd culoar poate fi dotat in mod alternativ cu un stilp de sustinere vertical. Acest stalp se
pozitioneazd astfel incat pasagerul sd fie bine sustinut in scaun, iar accesul la scaun si fie facil.

3.2.4. Litimea minimd a pernei unui scaun cu prioritate, misuratd de la planul vertical care trece prin centrul
respectivului scaun, trebuie sd fie de 220 mm pe fiecare latura.

3.2.5. Iniltimea unei perne necomprimate de scaun fati de planseu trebuie si aibd o astfel de valoare incat
distanta de la planseu la un plan orizontal tangent la suprafata superioard frontald a pernei scaunului si se
situeze intre 400 mm si 500 mm.

3.2.6. La scaunele cu prioritate, spatiul pentru picioare trebuie sd se situeze in fata scaunului de la un plan vertical
care include marginea din fatd a pernei scaunului. Spatiul pentru picioare nu trebuie si prezinte o inclinatie
mai mare de 8 % in nicio directie. Pentru vehiculele din clasele T si A, distanta verticald dintre planseul
zonei cu scaune si culoarul adiacent nu trebuie sd fie mai mare de 250 mm.
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3.2.7. Fiecare scaun cu prioritate trebuie s aibd o iniltime liberd de minimum 1 300 mm pentru vehiculele din
clasa I si A si de minimum 900 mm pentru vehiculele din clasa II, misuratd de la cel mai inalt punct al
pernei necomprimate a scaunului. Aceastd indltime liberd se intinde peste proiectia verticald a latimii
minime necesare de 440 mm a scaunului si a spatiului pentru picioare aferent.

Pitrunderea unui spdtar de scaun sau a altui obiect in acest spatiu este autorizatd doar cu conditia sd
rdimand un spatiu vertical liber minim care se intinde cu 230 mm in fata pernei scaunului. Dacd scaunul cu
prioritate este plasat cu fata spre un perete despartitor mai inalt de 1 200 mm, acest spatiu minim trebuie
sd fie de 300 mm. De la marginile spatiului liber definit mai sus sunt permise intruziuni in conformitate cu
punctele 7.7.8.6.3.1-7.7.8.6.3.4 din anexa 3, ca si cum referinta la spatiul liber de la punctele 7.7.8.6.1
si 7.7.8.6.2 de la anexa 3 este o referintd la spatiul liber definit mai sus. Se pot aplica dispozitiile de la
punctul 7.7.8.1.4 din anexa 3. Intruziunea manerelor sau a mainilor curente mentionatd la punctul 3.4.2 de
mai jos poate ocupa cel mult 100 mm, misurati de la peretele lateral, din spatiul liber de deasupra
proiectiei verticale a spatiului pentru picioare.

3.2.8. Vehiculele previzute cu un scaun cu prioritate trebuie sd aibd pictograme conforme cu figura 23B din
anexa 4, vizibile din exterior, atat in sectiunea anterioard a vehiculului, pe partea care corespunde directiei
de mers, cit §i in apropierea usii (usilor) de serviciu. Trebuie amplasati o pictogrami in interior, langa
scaunul cu prioritate.

3.3. Dispozitive de comunicare

3.3.1. Dispozitivele de comunicare trebuie amplasate in apropierea oricdrui scaun cu prioritate i in orice zond
pentru fotoliu rulant si trebuie sa se afle la o indltime intre 700 mm si 1 200 mm deasupra planseului.

3.3.2 Dispozitivele de comunicare situate in zona joasd a planseului trebuie sd se afle la o inaltime intre 800 mm
si 1 500 mm in zonele unde nu existd scaune.

3.3.3. (Rezervat)

3.3.4. In cazul in care un vehicul este previzut cu rampa sau cu o platformd elevatoare, se monteazi un mijloc de
comunicare cu conducitorul auto in exterior, in apropierea usii §i la o indltime cuprinsd intre 850
si 1 300 mm de la sol. Aceastd cerintd nu se aplicd unei usi situate in cdmpul vizual direct al conduci-
torului auto.

3.4. Mainile curente pentru locurile cu prioritate

3.4.1. Intre scaunele cu prioritate descrise la punctul 7.7.8.5.3 din anexa 3 si usa de serviciu cea mai adecvati
pentru urcarea si cobordrea respectivelor categorii de persoane trebuie previzutd o mand curentd la o
indltime intre 800 mm si 900 mm deasupra nivelului plangeului. Se permite o intrerupere a barei in
locurile unde este necesar sd se asigure accesul la spatiul rezervat pentru un fotoliu rulant, un scaun
amplasat pe un arc de roatd, o scard, un punct de acces sau un culoar. Nicio intrerupere a miinii curente nu
trebuie sd depdseascd 1 050 mm si se prevede o méind curentd verticald pe cel putin una dintre partile
intreruperii.

3.4.2. Mainile curente sau manerele se plaseazd langd scaunele cu prioritate, astfel incat si faciliteze asezarea si
ridicarea de pe scaun si trebuie si aibd o formd care sd permitd pasagerilor sd le apuce fird dificultate.

3.5. Panta planseului

Panta culoarului, a punctului de acces si a zonei planseului intre scaunul cu prioritate sau fotoliul rulant si
cel putin o intrare sau o iesire sau o combinatie intrare-iesire nu trebuie si fie mai mare de 8 %. Astfel de
suprafete in pantd trebuie Imbrdcate cu un material antiderapant.

3.6. Prevederi privind amplasarea fotoliilor rulante

3.6.1. Pentru fiecare utilizator de fotoliu rulant pentru care se prevede posibilitatea accesului in compartimentul
pentru pasageri, trebuie previzutd o zond speciald de cel putin 750 mm litime si 1 300 mm lungime.
Planul longitudinal al zonei speciale trebuie si fie paralel cu planul longitudinal al vehiculului, suprafata
planseului in zona speciald trebuie sd fie antiderapantd, jar panta maximi in orice directie nu trebuie sd
depdseascd 5 %. In cazul unui fotoliu rulant orientat spre inapoi care indeplineste cerintele de la
punctul 3.8.4 din prezenta anexd, panta din directia longitudinald nu trebuie si depadseascd 8 %, cu conditia
ca aceastd pantd sd fie orientatd in sus, dinspre partea din fatd citre partea din spate a zonei speciale.

In cazul unei zone pentru scaun cu rotile proiectate pentru un fotoliu rulant orientat spre partea din fatd a
vehiculului, partea superioard a spitarelor scaunelor din fata acestuia poate pitrunde in spatiul aferent
fotoliului rulant dacd rimane un spatiu liber conform figurii 22 din anexa 4.
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3.6.2. Trebuie si existe cel putin un cadru de usd prin care si poate trece un fotoliu rulant. in cazul vehiculelor
din clasa I, cel putin una din usile de acces pentru fotoliul rulant trebuie si fie usd de serviciu. Usa de acces
pentru fotoliul rulant trebuie si dispuni de un mijloc de imbarcare care si respecte cerintele
punctului 3.11.3 (o platformi elevatoare) sau 3.11.4 (o rampd) din prezenta anexa.

3.6.3. Usa pentru accesul fotoliului rulant care nu este o usd de serviciu trebuie si aibd o iniltime de minimum
1 400 mm. Litimea minimd a tuturor usilor care asigurd accesul fotoliilor rulante in vehicul trebuie si fie
de minimum 900 mm, valoare care poate fi redusd cu 100 mm dacd mdsurarea se face la nivelul
manerelor.

3.6.4. Un utilizator al unui fotoliu rulant trebuie si se poatd deplasa liber §i usor din exteriorul vehiculului prin
cel putin una dintre usile de acces pentru fotoliul rulant in zona (zonele) speciale, cu un fotoliu rulant de
referintd avand dimensiunile prezentate in anexa 4, figura 21.

3.6.4.1. ,Deplasare liberd si usoard” presupune:

(a) ca existd suficient spatiu disponibil pentru ca utilizatorul fotoliului rulant si se poatd deplasa fdrd
ajutorul unei alte persoane;

(b) cd nu existd trepte, deniveldri sau stalpi care pot impiedica deplasarea liberd a utilizatorului fotoliului
rulant.

3.6.4.2. In scopurile aplicdrii cerintelor de mai sus in ceea ce priveste vehiculele de clasa I si A previzute cu cel
putin doud spatii pentru fotolii rulante, se efectueazi o incercare pentru fiecare spatiu pentru fotolii rulante,
in timp ce celelalte spatii pentru fotolii rulante sunt ocupate de fotoliul rulant de referintd.

3.6.5. In cazul vehiculelor de clasa I si A dotate cu rampi pentru accesul fotoliilor rulante, un scaun de referinti
avand dimensiunile prezentate in figura 21 din anexa 4 trebuie si poatd intra si iesi dintr-un vehicul
deplasindu-se in directia inainte.

3.6.6. Vehiculele prevdzute cu spatiu pentru fotolii rulante trebuie si aibi pictograme in conformitate cu
figura 23A din anexa 4, vizibile din exterior, atdt in sectiunea anterioard a vehiculului, pe partea care
corespunde directiei de mers, cat si in apropierea usii (usilor) de serviciu corespunzitoare.

Una dintre aceste pictograme se plaseazd in interior, langd fiecare spatiu pentru fotolii rulante, indicand
daci fotoliul se orienteazd citre fata sau cdtre spatele vehiculului.
3.7. Scaunele si pasagerii aflati in picioare in zona rezervatd pentru fotoliul rulant

3.7.1. In zona rezervatd pentru fotoliul rulant se pot amplasa scaune rabatabile. Totusi, atunci cand sunt rabatate
si nu sunt utilizate, aceste scaune nu trebuie sd patrundi in spatiul rezervat pentru fotoliul rulant.

3.7.2. Un vehicul poate fi echipat cu scaune demontabile montate in zona rezervatd pentru fotoliul rulant, dacd
respectivele scaune pot fi scoase usor de citre conducitorul auto sau de un membru al personalului de
bord.

3.7.3. In cazul vehiculelor din clasele I, 11 si A, atunci cand spatiul pentru picioare aferent oricirui scaun rabatabil

sau o parte din respectivul scaun rabatabil in uz patrunde in spatiul aferent unui fotoliu rulant, scaunele in
cauzd trebuie s3 fie insotite de o mentiune aplicatd pe ele sau in apropierea lor si care si contind urmdtorul
text, un text echivalent sau o pictograma:

,Vd rugdm s eliberati acest spatiu in favoarea unui utilizator de fotoliu rulant”.

Marcajele sub formd de text utilizate sunt reglementate de dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3.

3.7.4. In vehiculele in care spatiul rezervat pentru scaune cu rotile este destinat exclusiv utilizatorilor de fotolii
rulante, in conformitate cu punctul 7.2.2.2.10 din anexa 3, aceste spatii se marcheazad cu urmdtorul text, un
text echivalent sau o pictogramd, amplasat in pozitie vizibila:

L,Spatiu destinat exclusiv utilizatorilor de fotoliu rulant”

Marcajele sub forma de text utilizate sunt reglementate de dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3.

3.8. Stabilitatea fotoliilor rulante

3.8.1. In vehiculele in care este obligatoriu ca scaunele si fie previzute cu sisteme de refinere, spatiul pentru
fotolii rulante trebuie proiectat astfel incat utilizatorul fotoliului rulant si cildtoreascd cu fata spre inainte si
trebuie prevdzut cu sisteme de retinere care respectd fie cerintele specificate la punctul 3.8.2 sau pe cele de
la punctul 3.8.3 de mai jos
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3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.3.1.

3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.1.1.

3.8.2.4.1.2.

3.8.2.4.1.3.

3.8.2.4.1.4.

3.8.2.4.2.

3.8.2.4.2.1.

3.8.2.4.2.2.

3.8.2.4.2.3.

3.8.2.4.2.4.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.1.1.

In vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele si fie previzute cu sisteme de retinere, spatiul pentru
fotolii rulante este previzut cu sisteme de retinere care indeplinesc cerintele de la punctele 3.8.2 ori 3.8.3,
sau indeplinesc cerintele de la punctul 3.8.4 de mai jos.

Fotolii rulante orientate spre partea din fatd a vehiculului — cerinte privind incercarea staticd

Fiecare spatiu pentru fotolii rulante trebuie dotat cu un sistem de retinere capabil s retind fotoliul rulant si
pe ocupantul acestuia.

Acest sistem de retinere si elementele sale de ancorare sunt proiectate sd reziste la forte echivalente cu cele
impuse pentru scaunele pentru pasageri si pentru sistemele de retinere pentru ocupant.

Se efectueazd o incercare de stabilitate conform urmitoarelor cerinte:

fortele mentionate anterior se aplicd in directia inainte i in directia inapoi, separat si asupra sistemului de
retinere propriu-zis;

forta se mentine timp de minimum 0,2 secunde;

sistemul de retinere trebuie sd reziste la incercare. Deformarea permanentd, inclusiv ruptura partiald sau
fracturarea sistemului de retinere, nu constituie neconformitate daci forta previzutd este sustinutd pe durata
de timp specificatd. Dacd este cazul, dispozitivul de retinere care permite fotoliului rulant si pirdseascd
vehiculul trebuie sd poatd fi pus in functiune manual dupd indepirtarea fortei de tractiune.

In directia inainte in cazul unui sistem de retinere distinct pentru fotoliul rulant si pentru utilizatorul de
fotoliu rulant.

Pentru categoria M,:

1 110 £ 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplicd asupra sistemului de retinere a utiliza-
torului de fotoliu rulant in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului daci sistemul de
retinere nu este legat de planseul vehiculului. Dacd sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului,
forta se aplicd intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal si in directia inainte a vehiculului;

675 * 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra portiunii
transversale a centurii, §i 675 = 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului,

asupra pdrtii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1 715 £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplic simultan.

Pentru categoria M;:

740 £ 20 daN in cazul unei centuri transversale. Forta se aplicd asupra sistemului de retinere a utilizatorului
de fotoliu rulant in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului dacd sistemul de
retinere nu este legat de planseul vehiculului. Dacd sistemul de retinere este legat la planseul vehiculului,
forta se aplicd intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal si in directia inainte a vehiculului;

450 = 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, asupra portiunii
transversale a centurii, §i 450 * 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in directia tnainte a vehiculului,

asupra pdrtii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei puncte;

1130 £ 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a fotoliului rulant;

fortele se aplica simultan.
In directia inainte in cazul unui sistem de refinere combinat pentru fotoliu rulant/utilizator de fotoliu rulant
Pentru categoria M,:

1 110 £ 20 daN intr-un unghi de 45° £ 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a utilizatorului fotoliului rulant in cazul unei centuri transversale;
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3.8.2.5.1.2. 675 + 20 daN intr-un unghi de 45° * 10° fatd de planul orizontal al vehiculului §i in directia inainte a
vehiculului, asupra portiunii transversale a centurii, i 675 + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in
directia Tnainte a vehiculului, asupra partii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei
puncte;

3.8.2.5.1.3. 1 715 % 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului i in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a fotoliului rulant;

3.8.2.5.1.4. fortele se aplicd simultan.
3.8.2.5.2.  Pentru categoria M;:

3.8.2.5.2.1. 740 £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a utilizatorului fotoliului rulant in cazul unei centuri transversale;

3.8.2.5.2.2. 450 £ 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra portiunii transversale a centurii, si 450 + 20 daN in planul orizontal al vehiculului si in
directia inainte a vehiculului, asupra pértii diagonale a centurii in cazul unei centuri cu prindere in trei
puncte;

3.8.2.5.2.3. 1 130 % 20 daN intr-un unghi de 45° + 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia inainte a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a fotoliului rulant;

3.8.2.5.2.4. fortele se aplicd simultan.
3.8.2.6. In directia inapoi:

3.8.2.6.1. 810 % 20 daN intr-un unghi de 45° = 10° fatd de planul orizontal al vehiculului si in directia spate a
vehiculului, asupra sistemului de retinere a fotoliului rulant.

3.8.2.7. In fiecare caz, fortele se aplicd asupra sistemului de retinere a utilizatorului fotoliului rulant cu ajutorul unui
mecanism de tractiune avand caracteristicile tipului de centurd specificat in Regulamentul nr. 14.

3.8.3. Fotolii rulante orientate spre partea din fatd a vehiculului — cerinte privind incercarea mixtd

3.8.3.1. Un spatiu pentru fotoliul rulant trebuie si fie dotat cu un sistem de retinere a fotoliului rulant adecvat
conditiilor generale de utilizare a fotoliilor rulante si care permite deplasarea fotoliului rulant si a utiliza-
torului sdu cu fata spre partea din fatd a vehiculului.

3.8.3.2. Un spatiu pentru fotoliul rulant trebuie dotat cu un sistem de retinere a fotoliului rulant care include cel
putin doud puncte de ancorare si o centurd de sigurantd la nivel pelvian (centurd transversald) proiectatd si
construitd din componente care trebuie sd functioneze in mod similar cu cele care compun o centurd de
sigurantd conformd cu Regulamentul nr. 16.

3.8.3.3. Orice sistem de retinere montat intr-un spatiu pentru fotoliul rulant trebuie sd poatd sa se elibereze usor in
caz de urgenti.

3.8.3.4. Orice sistem de retinere a fotoliului rulant trebuie:

3.8.3.4.1. fie sd indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.8 si si fie fixat solid in punctele

de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare statici de la punctul 3.8.3.6 de mai jos;
fie

3.8.3.4.2. s fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incat ansamblul sistem de blocare/puncte de
ancorare sd indeplineascd cerintele de la punctul 3.8.3.8.

3.8.3.5. Orice sistem de retinere a utilizatorului fotoliului rulant trebuie:

3.8.3.5.1. fie sd indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.9 si sd fie fixat solid in punctele
de ancorare ale vehiculului care indeplinesc cerintele de incercare staticd de la punctul 3.8.3.6 de mai jos;
fie

3.8.3.5.2. si fie fixat solid in punctele de ancorare ale vehiculului astfel incit ansamblul sistem de retinere/puncte de
ancorare si indeplineascd cerintele de incercare dinamicd descrise la punctul 3.8.3.9 dacd este fixat in
punctele de ancorare montate in conformitate cu punctul 3.8.3.6.7.
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3.8.3.6. Se efectueazd o incercare staticd asupra punctelor de ancorare atat pentru sistemul de retinere a fotoliului
rulant, cat si pentru sistemul de retinere a utilizatorului fotoliului rulant, in conformitate cu urmitoarele
cerinte:

3.8.3.6.1. fortele specificate la punctul 3.8.3.7 de mai jos sunt aplicate cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria sistemului de retinere a fotoliului rulant;

3.8.3.6.2. fortele specificate la punctul 3.8.3.7.3 de mai jos sunt aplicate cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria sistemului de retinere a utilizatorului fotoliului rulant si cu ajutorul unui dispozitiv de tractiune
astfel cum este specificat in Regulamentul nr. 14;

3.8.3.6.3. fortele prevdzute la punctul 3.8.3.6.1 de mai sus si la punctul 3.8.3.6.2 sunt aplicate simultan in directia
inainte i intr-un unghi de 10° = 5° deasupra planului orizontal;

3.8.3.6.4. fortele previzute la punctul 3.8.3.6.1 de mai sus sunt aplicate simultan in directia inapoi si intr-un unghi de
10° £ 5° deasupra planului orizontal;

3.8.3.6.5. fortele se aplicd cat de rapid posibil prin axa verticald centrald a spatiului pentru fotoliul rulant; precum si
3.8.3.6.6. forta trebuie mentinutd timp de minimum 0,2 secunde.

3.8.3.6.7. Incercarea se efectueazd asupra unei sectiuni reprezentative pentru structura vehiculului, precum si asupra
oricdrui accesoriu care poate sd contribuie la rezistenta sau rigiditatea structurii.

3.8.3.7. Fortele prevdzute la punctul 3.8.3.6 de mai sus sunt:

3.8.3.7.1. in cazul punctelor de ancorare prevdzute pentru un sistem de retinere a fotoliului rulant montat pe un
vehicul din categoria M,;:

3.8.3.7.1.1. 1 110 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o
indltime de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, masuratd vertical de la planseul spatiului pentru
fotoliul rulant; si

3.8.3.7.1.2. 550 % 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia spate a vehiculului, la o indltime de
minimum 200 mm si de maximum 300 mm, mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul
rulant;

3.8.3.7.2. in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de retinere a fotoliului rulant montat la un
vehicul de categoria M3:

3.8.3.7.2.1. 740 + 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia inainte a vehiculului, la o iniltime
de minimum 200 mm si de maximum 300 mm, mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul
rulant; si

3.8.3.7.2.2. 370 % 20 daN aplicatd in planul longitudinal al vehiculului si in directia spate a vehiculului, la o indltime de
minimum 200 mm si de maximum 300 mm, mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul
rulant;

3.8.3.7.3. in cazul punctelor de ancorare previzute pentru un sistem de retinere a fotoliului rulant, fortele aplicate
trebuie s3 indeplineascd cerintele previzute in Regulamentul nr. 14. Fortele se aplicd cu ajutorul unui
mecanism de tractiune corespunzdtor tipului de centurd specificat in Regulamentul nr. 14.

3.8.3.8. Sistemul de retinere a fotoliului rulant trebuie supus unei incercdri dinamice efectuate conform
urmdtoarelor cerinte:

3.8.3.8.1. un cirucior de incercare reprezentativ pentru un fotoliu rulant avind o greutate de 85 kg este supus, la o
vitezd cuprinsd intre 48 km/h si 50 km/h pand la oprire, unui impuls de decelerare:

3.8.3.8.1.1. de peste 20 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
3.8.3.8.1.2. de peste 15 g in directia inainte pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,04 secunde;

3.8.3.8.1.3. pe o duratd de peste 0,075 secunde;
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3.8.3.8.1.4. de maximum 28 g si pe durata unei perioade de maximum 0,08 secunde;
3.8.3.8.1.5. pe o duratd de maximum 0,12 secunde; si

3.8.3.8.2. un cirucior de incercare reprezentativ pentru un fotoliu rulant avind o greutate de 85 kg este supus, la o
vitezd cuprinsd intre 48 km/h si 50 km/h pani la oprire, unui impuls de decelerare:

3.8.3.8.2.1. de peste 5 g in directia inapoi pe durata unei perioade cumulate de cel putin 0,015 secunde;
3.8.3.8.2.2. de maximum 8 g in directia inapoi pe durata unei perioade de maximum 0,02 secunde;

3.8.3.8.3. incercarea de la punctul 3.8.3.8.2 de mai sus nu se aplici dacd se folosesc aceleasi sisteme de retinere
pentru directia inainte si inapoi sau dacd s-a efectuat o incercare echivalent;

3.8.3.8.4. pentru incercarea mentionatd anterior, sistemul de retinere a fotoliului rulant se prinde:

3.8.3.8.4.1. fie in punctele de ancorare fixate de cadrul de incercare, care reprezintd geometria punctelor de ancorare ale
vehiculului pentru care este destinat sistemul de retinere;

3.8.3.8.4.2. fie in punctele de ancorare ce fac parte din sectiunea reprezentativd a vehiculului ciruia i este destinat
sistemul de retinere, montate conform descrierii de la punctul 3.8.3.6.7 de mai sus.

3.8.3.9. Sistemul de retinere a utilizatorului unui fotoliu rulant trebuie si respecte cerintele de incercare specificate
in Regulamentul nr. 16 sau ale unei incercidri echivalente cu impulsul de decelerare descris la
punctul 3.8.3.8.1 de mai sus. O centurd de sigurantd omologatd conform Regulamentului nr. 16 si marcatd
in consecinti este consideratd conformd cu cerintele.

3.8.3.10. O incercare dintre cele descrise la punctele 3.8.3.6, 3.8.3.8 sau 3.8.3.9 de mai sus se considerd nereusitd
dacd nu se indeplinesc urmdtoarele cerinte:

3.8.3.10.1. nicio piesd din sistem nu s-a defectat sau nu s-a detasat din punctele sale de ancorare sau de pe vehicul in
timpul incercarii;

3.8.3.10.2. mecanismele de eliberare a fotoliului rulant si a utilizatorului functioneazd corect dupd incheierea incercarii;

3.8.3.10.3. 1in cazul incercdrii de la punctul 3.8.3.8 de mai sus, fotoliul rulant nu s-a deplasat mai mult de 200 mm in
planul longitudinal al vehiculului in timpul incercarii;

3.8.3.10.4. nicio piesd din sistem nu s-a deformat dupi incheierea incercdrii atit de mult incit s provoace riniri din
cauza muchiilor ascutite sau a altor proeminente.

3.8.3.11.  Instructiunile de functionare trebuie si fie afisate in mod clar, in apropierea sistemului.

3.8.4. Fotolii rulante orientate spre partea din spate a vehiculului — cerinte privind incercarea statica

3.8.4.1. Vehiculele in care nu este obligatoriu ca scaunele si fie prevdzute cu sisteme de retinere pot fi dotate, ca
alternativd la cerintele punctului 3.8.2 sau 3.8.3 de mai sus, cu un spatiu pentru fotolii rulante proiectat
astfel incat utilizatorul fotoliului rulant s3 se deplaseze fard dispozitiv de retinere, cu fotoliul orientat cu fata
in directia spre spate a vehiculului, sprijinit de un suport sau un spitar, in conformitate cu urmdtoarele
dispozitii:

3.8.4.1.1. una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru fotoliul rulant trebuie si se sprijine pe o laturd, un
perete sau pe un panou despartitor al vehiculului;

3.8.4.1.2. in capdtul din fatd al spatiului pentru fotoliul rulant trebuie si se prevadd un suport sau un spitar perpen-
dicular pe axa longitudinald a vehiculului;

3.8.4.1.3.  suportul sau spitarul trebuie proiectat astfel incat rotile sau spatele fotoliului rulant si se sprijine pe suport
sau spdtar pentru a se evita risturnarea fotoliului rulant; acestea trebuie sa fie conforme cu dispozitiile de la
punctul 3.8.5 de mai jos;

3.8.4.1.4. se prevede 0 mand curentd sau un mdner pe partea laterald sau pe peretele vehiculului astfel incat sd
permitd utilizatorului fotoliului rulant si le apuce fdrd dificultate. Aceastd bard nu trebuie si se intindd peste
proiectia verticald a spatiului pentru fotoliul rulant, cu exceptia unei distante de maximum 90 mm si numai
la o indltime de minimum 850 mm deasupra planseului spatiului fotoliului rulant;
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3.8.4.1.5. pe latura opusd a spatiului pentru fotoliul rulant se monteazd o mana curentd retractabild sau un dispozitiv
rigid echivalent, pentru a limita orice deplasare laterald a fotoliului rulant si pentru a permite utilizatorului
acestuia sd o apuce fird dificultate;

3.8.4.1.6. 1in apropierea zonei pentru fotoliul rulant trebuie montat un indicator afisand urmatorul text:

»Acest spatiu este rezervat fotoliilor rulante. Fotoliul rulant se amplaseazd cu fata spre inapoi, sprijinit pe
suport sau spitar si cu frinele aplicate.”

Marcajele sub formd de text utilizate sunt reglementate de dispozitiile de la punctul 7.6.11.4 din anexa 3.
3.8.5. Cerinte privind spatarul si suportul

3.8.5.1. Spatarul prevdzut in spatiul pentru un fotoliu rulant in conformitate cu punctul 3.8.4 se monteazi perpen-
dicular pe axa longitudinald a vehiculului si trebuie s3 poatd suporta o sarcind de 250 + 20 daN, aplicatd pe
centrul suprafetei tapisate a spdtarului, la o indltime de minimum 600 mm si de maximum 800 mm
mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul rulant, timp de minimum 1,5 secunde, cu ajutorul
unui bloc de 200 mm pe 200 mm, in planul orizontal al vehiculului §i spre partea din fatd a acestuia.
Spitarul nu trebuie sd se indoaie mai mult de 100 mm sau si sufere deformdri permanente sau daune.

3.8.5.2. Suportul prevdzut in spatiul pentru un scaun cu rotile in conformitate cu punctul 3.8.4. trebuie montat
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului si trebuie si poatd suporta o fortd de 250 = 20 daN,
aplicatd pe centrul suportului, timp de minimum 1,5 secunde, in planul orizontal al vehiculului si spre
partea din fatd a acestuia, in mijlocul suportului. Suportul nu trebuie si se indoaie mai mult de 100 mm
sau sd sufere deformari permanente sau daune.

3.8.6. Exemplu de spdtar conform cu cerintele de la punctul 3.8.4.1.3 de mai sus (a se vedea anexa 4, figura 29).

3.8.6.1. Muchia inferioard a spitarului trebuie sd se afle la o iniltime de minimum 350 mm si de maximum
480 mm, mdsuratd vertical de la planseul spatiului pentru fotoliul rulant.

3.8.6.2. Muchia superioard a spitarului se amplaseazd la o iniltime de minimum 1 300 mm, masurati vertical de la
planseul spatiului pentru fotoliul rulant.

3.8.6.3. Spatarul trebuie sd aibd o latime de:

3.8.6.3.1. minimum 270 mm si maximum 420 mm, la iniltimi de maximum 830 mm, misurate vertical de la
planseul spatiului pentru fotoliul rulant; si

3.8.6.3.2. minimum 270 mm si maximum 300 mm, la indltimi de peste 830 mm, masurate vertical de la planseul
spatiului pentru fotoliul rulant.

3.8.6.4. Spitarul se monteazd intr-un unghi de minimum 4° si de maximum 8° fatd de verticald, muchia inferioard a
spatarului fiind mai apropiati de spatele vehiculului decit muchia superioara.

3.8.6.5. Suprafata tapisatd a spatarului trebuie sd formeze un plan unic §i continuu.

3.8.6.6. Suprafata tapisatd a spatarului trebuie si treacd prin orice punct al unui plan vertical imaginar, situat in
spatele capatului frontal al spatiului pentru fotoliul rulant si la minimum 100 mm si maximum 120 mm de
acesta, masurat orizontal, si la minimum 830 mm si maximum 870 mm de la planseul spatiului pentru
fotoliul rulant, masurat vertical.

3.9. Comenzile usilor

3.9.1. Dacd una dintre usile mentionate la punctul 3.6 este dotatd cu comenzi de deschidere pentru utilizarea in
conditii normale, aceste comenzi trebuie:

3.9.1.1. in cazul comenzilor exterioare, sd fie plasate pe sau in apropierea usii respective, la o indltime cuprinsd
intre 850 mm si 1 300 mm de la sol si la maximum 900 mm distantd de us3; si

3.9.1.2. in cazul comenzilor interioare ale vehiculelor din clasele I, II si III, sd fie plasate pe sau in apropierea usii
respective, la o indltime cuprinsi intre 850 mm sil 300 mm de la suprafata superioard a planseului cea
mai apropiatd de comands, si la o distantd de maximum 900 mm, in orice directie, de deschiderea usii.
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3.10. Dispozitii pentru depozitarea landourilor si a cirucioarelor pentru copii nepliate

3.10.1. Trebuie prevdzut un spatiu special pentru depozitarea a cel putin unui landou sau cdrucior pentru copii
nepliat.

3.10.2. Dimensiunile zonei pentru depozitarea unui landou sau cdrucior pentru copii nepliat trebuie si aibd o

litime de minimum 750 mm si o lungime de minimum 1 300 mm. Planul longitudinal al zonei respective
trebuie si fie paralel cu planul longitudinal al vehiculului, iar suprafata planseului in zona respectiva trebuie
sd fie antiderapantd.

3.10.3. Accesibilitatea la spatiul pentru landouri si cirucioare pentru copii trebuie furnizatd in conformitate cu
urmdtoarele dispozitii:

3.10.3.1.  trebuie si fie posibil ca un landou sau un cdrucior pentru copii sa fie transportat liber si usor din exteriorul
vehiculului prin cel putin una dintre usile de serviciu in spatiul (spatiile) special(e)

3.10.3.1.1. ,Deplasare liberd si usoard” presupune:
(a) cd existd suficient spatiu disponibil pentru manevrarea landoului sau a ciruciorului;

(b) cd nu existd trepte, deniveldri sau stalpi care pot impiedica deplasarea liberd a utilizatorului landoului
sau a cdruciorului pentru copii.

3.10.4. Spatiul trebuie si fie previzut cu pictograma prezentatd in anexa 4, figura 23 C.

3.10.4.1.  Aceeasi pictogramd trebuie plasatd atdt in sectiunea anterioard a vehiculului cit si in apropierea usii de
serviciu care oferd acces la spatiul pentru landou sau cdrucior.

3.10.5. Stabilitatea landourilor sau a cdrucioarelor pentru copii nepliate trebuie sd respecte urmdtoarele cerinte:

3.10.5.1.  una dintre laturile longitudinale ale spatiului pentru landou sau cdrucior trebuie sd se sprijine pe o laturd,
un perete sau un panou despdrtitor al vehiculului;

3.10.5.2.  trebuie sd se prevadd un suport sau un spitar perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului pe latura
dinspre nainte a spatiului pentru landou sau cdrucior;

3.10.5.3.  suportul sau spdtarul trebuie proiectat astfel incit si se evite bascularea landoului sau a ciruciorului; ele
trebuie sd respecte dispozitiile de la punctul 3.8.5 de mai sus;

3.10.5.4.  trebuie sd se prevadd o mand curentd sau un maner pe partea laterald sau pe peretele vehiculului, astfel
incét sd permitd persoanei care manevreaza landoul sau caruciorul s le apuce fard dificultate. Aceastd bard
nu trebuie si se intindd peste proiectia verticald a spatiului pentru landou sau cdrucior, cu exceptia unei
distante de maximum 90 mm si numai la o indltime de minimum 850 mm deasupra planseului spatiului
pentru landou sau cirucior;

3.10.5.5.  pe latura opusd a spatiului pentru landou sau cirucior se monteazd o mand curentd retractabild sau un
dispozitiv rigid echivalent pentru a limita orice deplasare laterald a landoului sau a cdruciorului.

3.10.6. Spatiul pentru landou sau cdrucior trebuie si fie prevdzutd cu un dispozitiv de comandi specific, de
exemplu, un buton care sd permitd cildtorilor cu landou sau cirucior si solicite ca vehiculul s3 fie oprit la
urmdtoarea statie de autobuz. Se aplicd dispozitiile de la punctul 7.7.9.1 din anexa 3.

3.10.7. Dispozitivul trebuie previzut cu pictograma descrisd in figura 23C din anexa 4. Dimensiunile pictogramei
pot fi reduse, daci este necesar.

3.10.8. Spatiul pentru depozitarea landoului sau a cdruciorului nepliat se poate afla langa spatiul pentru fotoliu
rulant si poate fi in prelungirea acestuia. Intruziuni ale stalpilor de sustinere pentru a oferi manere pentru
pasagerii in picioare pot fi permise, cu conditia sa fie indeplinitd cerinta de la alineatul 3.10.3 din prezenta
anexd.

3.10.9. Spatiile suplimentare pentru fotolii rulante pot fi combinate cu spatiul pentru landou sau cdrucior nepliat,
cu conditia si fie indeplinite cerintele relevante. In acest caz, in acest spatiu sau in apropierea sa trebuie si
existe indicatoare care si contind urmatorul text, un text echivalent sau o pictograma:

,Va rugim s eliberati acest spatiu in favoarea unui utilizator de fotoliu rulant”.
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3.11. Dispozitii privind dispozitivele de asistentd la urcare
3.11.1. Cerinte generale:

3.11.1.1.  Comenzile care actioneazd dispozitivele de asistentd la urcare trebuie marcate in mod clar ca atare. Pozitia
extinsd sau retrasd a dispozitivului de asistentd la urcare trebuie indicatd in mod clar conducitorului auto
printr-un indicator adecvat.

3.11.1.2.  In cazul defectirii unui dispozitiv de sigurantd, platformele elevatoare, rampele sau sistemele de coborare a
vehiculului trebuie sd nu poatd functiona dacd nu sunt operate in conditii de sigurantd prin metode
manuale. Tipul si localizarea mecanismului de actionare de urgenti trebuie marcate in mod clar. In cazul
unei intreruperi a alimentdrii cu curent electric, platformele elevatoare si rampele trebuie si poatd fi
actionate manual.

3.11.1.3.  Accesul la una dintre usile de serviciu sau de urgentd ale vehiculului poate fi blocat de unul dintre dispozi-
tivele de asistentd la urcare, dacd urmitoarele doud conditii sunt indeplinite atit din exteriorul, ct si din
interiorul vehiculului:

3.11.1.3.1. Dispozitivul de asistentd la urcare nu blocheazd manerul si niciun alt dispozitiv de deschidere a usii;

3.11.1.3.2. Dispozitivul de asistentd la urcare poate fi deplasat fird dificultate, pentru a ldsa cadrul usii liber in caz de
urgentd.

3.11.2. Sistemul de coborare a vehiculului

3.11.2.1.  Este necesar un comutator pentru a permite functionarea sistemului de coborare a vehiculului.

3.11.2.2.  Orice comandd care declangeazd cobordrea sau ridicarea oricdrei parti sau a intregului sasiu in raport cu
suprafata drumului trebuie identificat in mod clar si trebuie plasat sub supravegherea directd a conduci-
torului auto.

3.11.2.3.  Procesul de coborire trebuie si poatd fi oprit si inversat imediat printr-o comandi situati atat la indemana
conducitorului auto, atunci cand acesta este agezat in cabina sa, cit si in apropierea celorlalte comenzi care
controleazd functionarea sistemului de coborire a vehiculului.

3.11.2.4.  Orice sistem de coborire a vehiculului montat pe un vehicul nu trebuie sd permitd conducerea vehiculului
la o vitezd de peste 5 km/h atunci cind acesta este coborat sub indltimea normald de drum.

3.11.3. Platforma elevatoare
3.11.3.1.  Dispozitii generale

3.11.3.1.1. Platformele elevatoare trebuie si poatd functiona numai atunci cand vehiculul este oprit. Orice deplasare a
platformei trebuie opritd in cazul in care un dispozitiv de prevenire a risturndrii scaunului cu rotile de pe
platformd nu este activat sau nu intrd automat in functiune.

3.11.3.1.2. Platforma de ridicare nu trebuie si aibd o litime mai mici de 800 mm si o lungime mai mici de
1 200 mm si trebuie si fie functionald in conditiile in care transporti o masa de cel putin 300 kg.

3.11.3.2.  Cerinte tehnice suplimentare pentru platformele elevatoare cu actionare asistatd

3.11.3.2.1. Comanda trebuie proiectatd astfel incat, la eliberare, sd revind automat la pozitia inchis. La aceastd miscare,
deplasarea platformei elevatoare trebuie si se opreascd imediat si trebuie si fie posibild declansarea unei
miscari in oricare dintre cele doud directii.

3.11.3.2.2. Un dispozitiv de sigurantd (de exemplu, un mecanism de inversare a sensului de miscare) trebuie sd
protejeze zonele care nu sunt vizibile operatorului, dacd miscarea platformei ar putea prinde sau zdrobi
obiecte.

3.11.3.2.3. In cazul in care unul dintre aceste dispozitive de sigurantd intrd in functiune, miscarea platformei elevatoare
trebuie sd se opreascd imediat i sd se declanseze miscarea in directia opusd.

3.11.3.3.  Functionarea platformelor elevatoare actionate electric

3.11.3.3.1. In cazul in care platforma elevatoare este amplasatd langi la o usd de serviciu situatd in campul vizual
direct al conducitorului auto, platforma poate fi actionatd de conducitorul auto din scaunul siu.

3.11.3.3.2. In toate celelalte cazuri, comenzile trebuie amplasate in apropierea platformei elevatoare. Ele trebuie si
poatd fi activate si dezactivate numai de conducitorul auto din scaunul siu.
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3.11.3.4.  Platformele elevatoare actionate manual

3.11.3.4.1. Platforma elevatoare trebuie si fie destinatd functiondrii prin comenzi situate in apropierea sa.

3.11.3.4.2. Platforma elevatoare trebuie si fie astfel proiectatd incat sd nu fie nevoie de o fortd foarte mare pentru a o
actiona.

3.11.4. Rampa
3.11.4.1.  Dispozitii generale

3.11.4.1.1. Rampa trebuie sd poatd fi actionatd numai cind vehiculul este stationar.

3.11.4.1.2. Muchiile sale exterioare trebuie rotunjite la o razd de minimum 2,5 mm. Colturile exterioare trebuie
rotunjite la o razd de minimum 5 mm.

3.11.4.1.3. Litimea suprafetei utile a rampei trebuie si fie de cel putin 800 mm. Panta rampei, cind aceasta este
desfasuratd peste o bordurd de 150 mm indltime, trebuie si fie de maximum 12 %. Panta rampei, cand
aceasta este extinsd sau desfisuratd pe sol, trebuie sd fie de maximum 36 %. Pentru a efectua aceastd
incercare, se poate folosi un sistem de coborire a vehiculului.

3.11.4.1.4. Orice rampd care, atunci cand este gata de folosire, depaseste 1 200 mm lungime, trebuie previzutd cu un
dispozitiv care s impiedice risturnarea laterald a fotoliului rulant.

3.11.4.1.5. Orice rampd trebuie sd poatd functiona in conditii de siguranti la o sarcind de 300 kg.

3.11.4.1.6. Muchia exterioard a suprafetei rampei disponibile pentru deplasarea unui scaun cu rotile trebuie marcatd in
mod clar cu o linie coloratd cu o litime de 45-55 mm, care contrasteazd cu culoarea restului suprafetei
rampei. Linia coloratd se extinde de-a lungul muchiei exterioare si a ambelor muchii paralele cu directia de
deplasare a fotoliului rulant.

De asemenea, este permisd marcarea zonei in care existd riscul de impiedicare sau unde suprafata rampei se
continud cu o treaptd.

3.11.4.1.7. Cand se afld in pozitia de utilizare, rampa portabild trebuie sd fie stabild. Pentru rampele portabile, se
prevede un spatiu adecvat, unde pot fi plasate in conditii de sigurantd si unde sunt usor accesibile pentru
utilizare.

3.11.4.2.  Moduri de functionare

3.11.4.2.1. Desfdsurarea si retragerea rampei poate fi efectuatd manual sau prin actionare asistata.

3.11.4.3.  Cerinte tehnice suplimentare pentru rampele cu actionare asistatd

3.11.4.3.1. Desfasurarea si retragerea rampei trebuie semnalatd prin lumini intermitente galbene si printr-un semnal
sonor.

3.11.4.3.2. Miscirile de desfdsurare si retragere a rampei care presupun un risc de ranire se protejeazd cu unul sau mai
multe dispozitive de siguranta.

3.11.4.3.3. Aceste dispozitive de sigurantd trebuie s3 opreascd deplasarea rampei cind aceasta este supusd unei forte de
reactie medie de maximum 150 N. Valoarea maximd a fortei poate depdsi 150 N pentru o scurtd perioadd
de timp, cu conditia sd nu depidseascd 300 N. Autoritatea de omologare de tip poate verifica forta de reactie
prin orice metodd. In anexa 6 la prezentul regulament sunt prezentate orientdri privind misurarea fortelor
de reactie.

3.11.4.3.4. Miscarea orizontald a rampei trebuie si se intrerupd atunci cind pe suprafata acesteia se amplaseazd o
greutate de 15 kg.

3.11.4.4.  Functionarea rampelor cu actionare asistatd

3.11.4.4.1. Dacd conducitorul auto are o vizibilitate adecvatd asupra rampei, suficientd pentru a observa desfisurarea si
utilizarea acesteia si pentru a asigura securitatea pasagerilor, acesta poate actiona rampa din scaunul siu.
Aceastd cerintd poate fi indeplinitd cu ajutorul unuia sau mai multor dispozitive de monitorizare vizuald
indirectd.

3.11.4.4.2. In toate celelalte cazuri, comenzile se monteazd in apropierea rampei. Ele trebuie si poatd fi activate si
dezactivate numai de conducitorul auto din scaunul siu.
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3.11.4.5.  Rampele actionate manual

3.11.4.5.1. Rampa trebuie proiectatd in asa fel incat sd nu fie necesard o fortd excesivd pentru actionarea sa.

ANEXA 9

(Rezervat)
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ANEXA 10

Omologarea de tip pentru o unitate tehnici separati si omologarea de tip a unui vehicul a cirui caroserie a fost
deja omologati ca unitate tehnici separati

1. OMOLOGAREA DE TIP A UNEI UNITATI TEHNICE SEPARATE

1.1. Pentru a primi omologarea de tip specificd unei unitdti tehnice separate, conform prezentului regulament, pentru
caroseria unui vehicul, producitorul trebuie si demonstreze autorititii de omologare de tip respectarea conditiilor
pe care le-a declarat. Restul conditiilor din prezentul regulament trebuie indeplinite si demonstrate in conformitate
cu punctul 2 de mai jos.

1.2. Omologarea poate fi acordatd sub rezerva conditiilor pe care trebuie si le indeplineascd vehiculul complet (cum
sunt, de exemplu, caracteristicile unui sasiu adecvat, restrictiile privind utilizarea sau instalarea), aceste conditii fiind
inregistrate in certificatul de omologare.

1.3. Orice astfel de conditii trebuie comunicate cumpdrdtorului caroseriei vehiculului sau producdtorului vehiculului din
etapa urmitoare de productie intr-o forma corespunzdtoare.

2.  OMOLOGAREA DE TIP A UNUI VEHICUL PREVAZUT CU O CAROSERIE DEJA OMOLOGATA CA UNITATE TEHNICA
SEPARATA

2.1. Pentru a primi omologarea de tip conform prezentului regulament pentru un vehicul previzut cu o caroserie deja
omologatd ca unitate tehnicd separatd, producdtorul trebuie si demonstreze autorititii de omologare de tip
respectarea cerintelor din prezentul regulament care nu au fost deja indeplinite si demonstrate conform
punctului 1, ludndu-se in considerare orice omologare de tip anterioard primitd ca vehicul incomplet.

2.2. Trebuie respectate toate cerintele stabilite in conformitate cu punctul 1.2 de mai sus.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

ANEXA 11

MASE SI DIMENSIUNI

PREZENTA ANEXA SE REFERA LA MASELE $I DIMENSIUNILE AUTOVEHICULELOR DIN CATEGORIILE M, SI M, N
MASURA IN CARE ACESTEA SUNT NECESARE OMOLOGARII UNUI VEHICUL IN CEEA CE PRIVESTE CARACTERIS-
TICILE SALE GENERALE DE CONSTRUCTIE.

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

,Grup de axe” inseamnd axe care fac parte din aceeasi punte. Grupul este denumit tandem atunci cand
existd doud axe si grup triaxial atunci cand existd trei axe. Prin conventie, o axd izolatd este consideratd ca

un grup cu o singurd axa.

,Dimensiunile vehiculului” inseamni dimensiunile rezultind din constructia vehiculului si declarate de
cdtre producitor.

,Lungimea vehiculului” este o dimensiune mdisuratd in conformitate cu standardul ISO 612-1978,
termenul nr. 6.1.

in afari de recomandirile din acest standard, la misurarea lungimii unui vehicul nu se iau in considerare
urmdtoarele elemente:

(a) dispozitive de stergere si de spilare a parbrizului;

(b) plici de inmatriculare fatd si spate;

(c) sigilii de vama si dispozitive de protejare a acestora;

(d) dispozitive de fixare a prelatei, precum si dispozitive pentru protejarea acestora;
(e) echipamente de iluminat;

(f) oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirect;
(@) elemente pentru ameliorarea vizibilitatii;

(h) galerii de admisie a aerului;

(i) tampoane pentru elemente de caroserie demontabile;

() scdri de acces si manere;

(k) protectii de cauciuc si dispozitive similare;

() platforme elevatoare, rampe de acces si echipamentul similar in stare de functionare, nedepdsind
300 mm, cu conditia ca acestea si nu determine o crestere a sarcinii utile a vehiculului;

(m) dispozitive de remorcare pentru autovehicule;
(n) brate de troleu pentru vehiculele propulsate electric,
(0) parasolare exterioare.

,Latimea vehiculului” este o dimensiune masuratd in conformitate cu standardul ISO 612-1978, termenul
nr. 6.2.

In afard de dispozitiile din acest standard, la misurarea ldtimii unui vehicul nu se iau in considerare
urmitoarele elemente:

(a) sigilii de vamd si dispozitive de protejare a acestora;
(b) dispozitive de fixare a prelatei, precum si dispozitive pentru protejarea acestora;

(c) indicatoare de fisurare a pneurilor;
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(d) elemente flexibile proeminente ale unui sistem de protectie antiimproscare;

() echipamente de iluminat;

(f) rampe de acces in stare de functionare, platforme elevatoare si echipamente similare, cu conditia ca
acestea sd nu depdseascd cu mai mult de 10 mm marginile vehiculului §i ca unghiurile rampelor
orientate spre inainte sau spre spate si fie rotunjite cu un arc de cerc cu raza de cel putin 5 mm;
muchiile se rotunjesc la o razi de minimum 2,5 mm;

(2) oglinzi retrovizoare si alte dispozitive pentru vizibilitate indirect;

(h) indicatori de presiune pentru pneuri;

(i) scari pliante;

() deformarea peretelui anvelopei pneumatice imediat deasupra punctului de contact cu solul;

(k) elemente pentru ameliorarea vizibilitatii;

() pentru autobuze si autocare ghidate, dispozitive de ghidare laterald retractabile in stare neretractat;

(m) dispozitive de iluminare a usilor de serviciu.

2.2.3. Jniltimea vehiculului” este o dimensiune misuratd in conformitate cu standardul ISO 612-1978, termenul
nr. 6.3.

In afari de recomandirile din acest standard, la misurarea iniltimii unui vehicul nu se iau in considerare

urmdtoarele elemente:

(@) antene;

(b) pantografe sau brate de troleu in pozitie ridicata.

in cazul vehiculelor echipate cu elevator de axd, efectul acestuia trebuie luat in considerare.

2.3. ,Masa maxima tehnic admisd pe axi (m)” inseamnd masa care corespunde sarcinii statice verticale maxime
admise exercitatd de citre axd pe suprafata solului, stabilitd in functie de constructia vehiculului si a axei
astfel cum este declarati de producitorul vehiculului.

2.4. ,Masa maximd tehnic admisi pe un grup de axe (n)” inseamnd masa corespunzitoare sarcinii statice
verticale maxime autorizate transmisd la sol de citre grupul de axe, calculatd in functie de constructia
vehiculului si a grupului de axe astfel cum este declaratd de producitorul vehiculului.

2.5. ,Masa tractabild” inseamnd sarcina totald exercitatd pe suprafata solului de axa (axele) vehiculului
(vehiculelor) tractat(e).

2.6. ,Masa tractabild maximi tehnic admisd (TM)” inseamnd masa tractabild maxima declaratd de producitor.

2.7. ,Masa maximd tehnic admisid la punctul de cuplare al unui autovehicul” inseamnd masa care corespunde
sarcinii statice verticale maxime admise exercitatd pe un punct de cuplare in functie de constructia
vehiculului sifsau a dispozitivului de cuplare, astfel cum este declaratd de producitor. Prin definitie, aceastd
masd nu include masa dispozitivului de cuplare al vehiculului.

2.8. ,Masa maximd tehnic admisi a ansamblului incircat (MC)” inseamnd masa totali a ansamblului care
include vehiculul §i remorca (remorcile) sa (sale), astfel cum este declaratd de producitor.

2.9. ,Elevator de axd” inseamnd un dispozitiv montat permanent pe vehicul, avind rolul de a reduce sau de a

creste sarcina pe axd sau pe axe, in functie de conditiile de incdrcare a vehiculului:
(a) fie prin ridicarea rotilor pand cand acestea nu mai ating solul, fie prin coborarea lor la nivelul solului;
(b) fie fird a ridica rotile (de exemplu in cazul suspensiilor pneumatice sau al altor sisteme),

cu scopul de a reduce uzura pneurilor atunci cdnd vehiculul nu este incircat la intreaga lui capacitate

sifsau de a facilita demarajul unor vehicule sau al unor ansambluri de vehicule pe un teren alunecos
prin cresterea sarcinii pe axa motoare.
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3. CERINTE

3.1. Misurarea masei vehiculului in conditii de functionare si repartitia acesteia pe axe

Masa vehiculului in conditii de functionare si repartitia acesteia pe axe sunt mdsurate pe vehiculele
prezentate in conformitate cu punctul 3.4 din prezentul regulament, cu vehiculul oprit, rotile aflandu-se in
linie dreaptd. Dacd masele cintdrite nu se abat cu mai mult de 3 % de la masele declarate de citre
producitor pentru configuratia tehnicd corespunzitoare tipului de vehicul sau nu se abat cu mai mult de
5 % atunci cind este vorba de un vehicul din categoria M, care nu depdseste 3 500 kg, masele in conditii
de functionare si repartitia acestora pe axe, astfel cum sunt declarate de citre producitor, vor fi utilizate in
sensul cerintelor care urmeazi. In caz contrar, se vor utiliza masele misurate si, In acest caz, serviciul
tehnic poate, dacd este necesar, si faci masurdtori suplimentare pe alte vehicule decat cele prevazute la
punctul 3.4. din prezentul regulament.

3.2. Calcularea repartitiei masei
3.2.1. Metoda de calcul
3.2.1.1. Pentru calculul descris in continuare a repartitiei masei, constructorul furnizeazd serviciului tehnic

insdrcinat cu efectuarea testelor (sub forma unui tabel sau sub orice altd formd adecvatd) informatiile
necesare pentru a se putea identifica, in cazul fiecdrei configuratii tehnice din cadrul unui tip de vehicul,
masa maximd tehnic admisi a vehiculului incircat, masele maxime tehnic admise pe axe si pe grup de axe,
masa tractabild maxima tehnic admisd si masa maxima tehnic admisd a ansamblului incircat.

3.2.1.2. Calculele necesare sunt efectuate astfel incat sd se garanteze respectarea urmatoarelor cerinte pentru fiecare
configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul. In acest scop, calculele pot fi limitate la cazurile cele mai
defavorabile.

3.2.1.3. In cerintele care urmeaza, simbolurile M, m, i, T™M si MC desemneazd parametrii urmatori, pentru care

trebuie si fie indeplinite cerintele stabilite la punctul 3.2. de mai sus:

M = masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incarcat;
m; = masa maximi tehnic admisibild pe axa numitd i, unde ,i” variazd de la 1 la numdrul total de axe
al vehiculului;
B, = masa maximd tehnic admisibild pe axa izolatd sau pe grupul de axe numit ,j”, unde ,j” variazd de
la 1 la numdrul total de axe izolate si grupuri de axe;
TM = masa tractabili maximi tehnic admisibild; si
MC = masa maximi tehnic admisibild a ansamblului de vehicule.
3.2.1.4. In cazul unei axe izolate, desemnate prin ,i” ca axd si prin ,j” ca grup de axe, m; = p, prin definitie.
3.2.1.5. In cazul vehiculelor echipate cu axe descircabile, calculele previzute la punctul 3.2.1.2 de mai sus se

efectueazi cu suspensia acestor axe incdrcatd in pozitia ei normald de functionare. In cazul vehiculelor
echipate cu axe retractabile, calculele prevdzute la punctul 3.2.1.2 de mai sus se efectueazd cu axele
coborite.

3.2.1.6. In cazul grupurilor de axe, producitorul indici legile de repartitie intre axe a masei totale aplicate grupului
(prezentand, de exemplu, formulele de repartitie sau graficele de repartitie).

3.2.2 Limite de incarcare
3.2.2.1. Suma maselor m; nu trebuie si fie inferioard masei M.
3.2.2.2. Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,j”, suma maselor m, pe axe nu trebuie si fie inferioard

masei . In plus, fiecare masd m; nu trebuie sd fie inferioard unei pdrti din p, aplicatd pe axa ,i", astfel cum
este determinatd prin legile de repartitie a masei acestui grup de axe.
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3.2.2.3. Suma maselor  nu trebuie s fie inferioard masei M.

3.2.2.4. MC nu trebuie sd depdseascd M + TM.

3.2.3. Conditii de sarcind

3.2.3.1. Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa Q inmultitd cu numdrul de pasageri asezati si al

pasagerilor care stau in picioare, plus masele WP, B si BX definite la punctul 3.2.3.2.1 de mai jos, plus
masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare, dacd un dispozitiv de cuplare este montat de citre
producitor, nu trebuie si depdseascd masa M.

3.2.3.2. Atunci cind vehiculul in stare de functionare este incircat conform descrierii de la punctul 3.2.3.2.1 de
mai jos, masa corespunzitoare sarcinii pe fiecare axd nu trebuie si depdseascd masa m, pe fiecare axd, iar
masa corespunzdtoare sarcinii pe fiecare axd izolatd sau grup de axe nu trebuie sa depaseasca masa 1 a
acestui grup de axe. In plus, masa corespunzdtoare sarcinii pe axa motoare sau suma maselor corespun-
zdtoare sarcinilor pe axele motoare trebuie sd reprezinte cel putin 25 % din M.

3.2.3.2.1.  Vehiculul in stare de functionare este incircat cu: o masi care corespunde numdrului P de pasageri asezati,
de masd Q; o masd care corespunde numdrului SP de pasageri aflati in picioare, de masd Q, repartizatd in
mod uniform pe suprafata rezervatd pasagerilor aflati in picioare S,; dacd este cazul, o masi WP
repartizatd in mod uniform pe fiecare spatiu pentru fotoliile rulante; o masi egald cu B (kg), repartizatd in
mod uniform in compartimentele pentru bagaje; o masi egald cu BX (kg), repartizatd in mod uniform pe
suprafata de plafon previzutd pentru transportul bagajelor, unde:

P este numdrul de locuri pe scaune.
S, este suprafata rezervati pasagerilor aflati in picioare. in cazul vehiculelor din clasa Il sau B, S, = 0.

SP, declarat de producitor, nu trebuie si depéseascé valoarea S,/S,, unde S, este spatiul conventional
prevazut pentru un pasager aflat in picioare si precizat in tabelul de mai jos.

WP (kg) este numdrul de spatii pentru fotolii rulante inmultit cu 250 kg, care reprezintd masa unui fotoliu
rulant si a utilizatorului acestuia.

B (kg), declarat de citre producitor, reprezintd o valoare numericd de cel putin 100 x V, aceasta incluzand
compartimentele de bagaje sau portbagajele montate in exteriorul vehiculului.

V este volumul total al compartimentelor pentru bagaje, exprimat in m3. in cazul omologarii unui vehicul
din clasa I sau A, volumul compartimentelor pentru bagaje accesibile numai din exteriorul vehiculului nu
este luat in considerare.

BX, declarat de producitor, trebuie si aibd o valoare numericd de cel putin 75 kg/m?

Vehiculele etajate nu sunt echipate pentru a transporta bagaje pe plafon, astfel incat pentru aceste vehicule
BX are valoarea zero.

Q si S, au valorile indicate in tabelul de mai jos:

S, (m?[pasager) Spatiu conventional
Clasa vehiculului Q (kg) masa unui pasager pentru un pasager care calatoreste in
picioare
Clasele I si A 68 0,125
Clasa II 71 (% 0,15
Clasele I si B 71 (% Niciuna

(*) Inclusiv 3 kg pentru bagaje de mana.
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3.2.3.2.2.  In cazul unui vehicul cu o capacitate de locuri pe scaune variabild, suprafata disponibild pentru pasagerii
aflati in picioare (S,) sifsau echipat pentru transportul fotoliilor rulante, cerintele de la punctele 3.2.3.1
si 3.2.3.2 de mai sus trebuie determinate pentru fiecare dintre urmatoarele situatii, dupa caz:

3.2.3.2.2.1. Numdrul maxim de scaune fiind ocupat, spatiul disponibil rimas pentru pasagerii in picioare este ocupat
(pand la capacitatea maxima de locuri in picioare declaratd de producitor), iar apoi tot spatiul care rimane
eventual disponibil pentru fotolii rulante este ocupat;

3.2.3.2.2.2. Intregul spatiu disponibil pentru pasagerii in picioare fiind ocupat (pani la capacitatea maxima de locuri
in picioare declaratid de producitor, exclusiv zonele destinate utilizatorilor de fotolii rulante), scaunele
rimase disponibile sunt ocupate, iar apoi tot spatiul care rdimane eventual disponibil pentru fotolii rulante
este ocupat.

3.2.3.2.2.3. Intregul spatiu disponibil pentru fotolii rulante fiind ocupat, spatiul rimas disponibil pentru pasagerii in
picioare este ocupat (pand la capacitatea maxima de locuri in picioare declaratd de producitor) si apoi tot
spatiul care rdimane eventual disponibil pentru scaune este ocupat.

3.2.3.3. Atunci cind vehiculul se afld in stare de functionare sau este incircat astfel cum este specificat la
punctul 3.2.3.2.1 de mai sus, masa corespunzitoare sarcinii pe axa fatd sau pe grupul de axe fatd nu poate
fi mai micd decat procentul masei vehiculului in stare de functionare sau al masei maxime tehnic admise
,M”, definit in tabelul urmator:

Clasele I si A Clasa II Clasele IIl si B
Rigide Articulat Rigide Articulat Rigide Articulat
20 20 25 (Y 20 25 (Y 20

(1) Aceastd valoare se reduce cu 20 % in cazul vehiculelor cu trei axe din clasele 1I si Il cu doud axe directoare.

3.2.3.4. In cazul in care omologarea de tip a unui vehicul trebuie si se faci pentru mai multe clase,
punctele 3.2.3.1 si 3.2.3.2 de mai sus se aplici fiecdrei clase.

3.3. Marcarea vehiculelor

3.3.1. In interiorul vehiculelor trebuie si se indice clar si intr-un loc vizibil pentru conducitorul auto aflat in
pozitie de sedere, urmitoarele informatii:

3.3.1.1. Cu litere sau pictograme de minimum 10 mm iniltime si cifre de minimum 12 mm indltime:

3.3.1.1.1.  numdrul maxim de locuri pe scaune pe care vehiculul este previzut s le asigure;

3.3.1.1.2.  numdrul maxim de locuri in picioare, daci existd, pe care vehiculul este previzut si le asigure;

3.3.1.1.3.  numdrul maxim de fotolii rulante pe care vehiculul este proiectat sd le transporte, dacd exist.

3.3.1.2. Cu litere sau pictograme de minimum 10 mm indltime si cifre de minimum 12 mm indltime:

3.3.1.2.1.  Masa bagajelor care pot fi transportate cind vehiculul este incdrcat cu numirul maxim de pasageri,

conform punctului 3.2.3 din prezenta anexa.
3.3.1.2.2.  Dupi caz, aceasta trebuie sd includd masa bagajelor:
3.3.1.2.2.1. Din compartimentele pentru bagaje (masa B, punctul 3.2.3.2.1 de mai sus);

3.3.1.2.2.2. De pe plafon, dacd acesta este echipat pentru transportul bagajelor (masa BX, punctul 3.2.3.2.1 de mai
sus).

3.3.2. In apropierea marcajelor mentionate mai sus, trebuie s se prevadd un spatiu in care si se indice, cu litere
sau pictograme de minimum 10 mm iniltime si cifre de minimum 12 mm iniltime, masa bagajelor B
si BX care poate fi transportatd atunci cand vehiculul este incircat cu numirul maxim de pasageri si de
personal de bord, fird ca vehiculul si depdseascd masa maximd admisibild sau masa pe o axd sau grup de
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axe acceptatd in tara pdrtii contractante in care urmeazd si fie inmatriculat vehiculul. Partile contractante
care solicitd marcarea acestei mase stabilesc, de comun acord cu producdtorul, masa bagajelor care
urmeazd sd fie marcate si se asigurd cd vehiculele sunt marcate corespunzitor inainte de inmatriculare.

3.4. Manevrabilitate

3.4.1. Este necesar ca orice vehicul sd poatd fi manevrat, in fiecare dintre cele doud sensuri, urmand o traiectorie
circulard completd de 360° in interiorul unei suprafete definite de doud cercuri concentrice, cercul exterior
avind o razd de 12,50 m si cercul interior o razi de 5,30 m, niciunul dintre punctele extreme ale
vehiculului (cu exceptia elementelor proeminente, care nu se iau in calcul la misurarea ldtimii vehiculului)
nedepidsind circumferintele acestor cercuri. Pentru vehiculele echipate cu un elevator de axe, aceastd cerintd
se aplicd §i pentru cazul in care axa (axele) sunt in pozitie ridicatdi sau axa (axele) descircabild
(descarcabile) este (sunt) neincdrcatd (neincdrcate).

3.4.1.1. Se considerd ci cerintele de la punctul 3.4.1 de mai sus sunt respectate daci extremitatea fatd a vehiculului
urmeazd circumferinta cercului exterior (a se vedea figura A).

3.4.2. Vehiculul fiind imobil, un plan vertical tangent pe marginea vehiculului si indreptat citre exteriorul
cercului se stabileste prin marcarea unei linii pe sol. In cazul unui vehicul articulat, cele doud parti rigide
sunt aliniate la plan. Atunci cdnd vehiculul se deplaseazd, plecind de la o abordare in linie dreaptd, in
suprafata circulard descrisd la punctul 3.4.1 de mai sus, niciuna dintre partile sale nu trebuie si iasd in
afara respectivului plan vertical cu mai mult de 0,60 m (a se vedea figurile C si D).

Figura A

Figura B

R = 125m

r = 53m

U = maximum 0,6 m.
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Figura C
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U = maximum 0,6 m.

3.4.3. Cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2 de mai sus pot fi, de asemenea, verificate, la cererea producitorului,
cu ajutorul unui calcul echivalent corespunzitor sau cu ajutorul unei demonstratii geometrice.

3.4.4. In cazul vehiculelor incomplete, producitorul declard dimensiunile maxime autorizate ale vehiculului
pentru care acesta trebuie verificat in raport cu cerintele de la punctele 3.4.1 si 3.4.2 de mai sus.
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ANEXA 12

CERINTE SUPLIMENTARE DE SIGURAN'IA PRIVIND TROLEIBUZELE

1. DEFINITII SI PARAMETRI DE FUNCTIONARE
In sensul prezentei anexe:
1.1. JTensiunea de linie” inseamna tensiunea transmisa troleibuzului de cdtre sursa de alimentare externa.
Troleibuzele sunt proiectate sd functioneze la o tensiune de linie nominald de:
(@) 600V (un interval de lucru intre 400 si 720 V si 800 V c.c. timp de 5 minute); sau de
(b) 750 V (un interval de lucru intre 500 si 900 V si 1 000 V c.c. timp de 5 minute); si

(c) pot suporta supratensiuni de 1 270 V timp de 20 de minute.

1.2. Circuitele electrice ale unui troleibuz sunt impdrtite in urmdtoarele clase, in functie de tensiunea lor
nominali:
1.2.1. ,Clasa A de tensiune” inseamnd:

o tensiune nominald de < 30 V c.a; si
o tensiune nominald de < 60 V c.c..
1.2.2. ,Clasa B de tensiune” inseamna:
30 V c.a. < tensiune nominald < 1 000 V c.a,; si
60 V c.c. < tensiune nominald < 1 500 V c.c.
1.3. Conditii climatice nominale

1.3.1. Troleibuzele sunt proiectate sd functioneze in sigurant in urmitoarele conditii de mediu:

1.3.1.1. o temperaturad cuprinsd intre — 25 °C si + 40 °C;

1.3.1.2. o umiditate relativd de 98 % la temperaturi de pani la 25 °C;

1.3.1.3. o presiune atmosfericd cuprinsd intre 86,6 kPa si 106,6 kPa;

1.3.1.4. o altitudine situatd intre nivelul marii si maximum 1 400 m deasupra nivelului marii.

1.3.2. In documentatia de omologare de tip (anexa 1, partea 1, apendicele 1-3) si in formularul de comunicare

(anexa 1, partea 2, apendicele 1-3) trebuie indicate conditiile speciale de mediu, dincolo de conditiile
climatice nominale mentionate la punctul 1.3.1 de mai sus.

1.4. ,Material cu autostingere” inseamnd un material care nu continud si ardd dupd indepdrtarea sursei de
aprindere.

1.5. Jzolatie”. Existd diferite tipuri de izolatie:

1.5.1. izolatie functionald: asigurd functionalitatea echipamentului;

1.5.2. izolatie de bazd: asigurd protectia persoanelor impotriva riscurilor electrice existente in cazul sistemelor cu

legare de protectie;

1.5.3. izolatie suplimentard: asigurd protectia persoanelor impotriva riscurilor electrice existente in cazul sistemelor
cu legare de protectie;

1.5.4. izolatie dubld: combinatie de izolatie de bazd si de izolatie suplimentard, fiecare tip putdnd fi supus unor
incercdri individuale cu ajutorul unui strat intermediar metalizat.

1.6. ,Tensiune nominald de izolatie”

1.6.1. In cazul circuitelor conectate la tensiunea de linie, tensiunea nominald de izolatie (U,,,) pentru fiecare parte a
izolatiei duble este echivalentd cu tensiunea de linie maxima, conform punctului 1.1 de mai sus; si
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1.6.2. In cazul circuitelor izolate de tensiunea de linie, tensiunea nominald de izolatie (Uy,) este echivalentd cu
tensiunea maximd permanentd care apare in circuit.

2. CAPTAREA CURENTULUI

2.1. Curentul se obtine din cablurile de contact, cu ajutorul unuia sau mai multor dispozitive conectate, alcituite
de obicei din doud captatoare de curent. (in cazul aplicatiilor ghidate se poate utiliza un singur captator de
curent sau un singur pantograf). Un captator de curent trebuie si fie format dintr-un suport de plafon (baza
troleului), dintr-o prdjind de troleu, dintr-un cap de captator de curent si dintr-o insertie cu suprafatd de
contact inlocuibild. Captatoarele de curent trebuie montate astfel incat si se poatd risuci atit pe orizontald,
cat si pe verticali.

Un captator de curent trebuie si fie capabil si faci o rotatie de minimum + 55° in jurul axei verticale a
dispozitivului sdu de prindere la troleibuz si o rotatie de + 20° in jurul axei orizontale a dispozitivului siu de
prindere la troleibuz.

2.2. Prijinile de troleibuz trebuie confectionate fie dintr-un material izolant, fie dintr-un metal acoperit cu un
material izolant care reprezintd izolatia functionald necesard pentru a evita scurtcircuitarea intre liniile
electrice aeriene in cazul desfacerii (decupldrii) acestora. Ele trebuie si fie rezistente la socuri mecanice.

2.3. Captatoarele de curent trebuie proiectate astfel incat si pdstreze contactul corespunzitor cu cablurile de
contact atunci cind acestea se afld la o distantd de 4 si 6 m de sol §i si permitd deplasarea laterald a axei
longitudinale a troleibuzului cu cel putin 4 m de oricare dintre partile axei mediane a cablurilor de contact.

2.4. Fiecare prdjind de troleu trebuie sd fie echipatd cu un dispozitiv de cobordre a prdjinii in cazul in care
captatorul de curent se desface (se decupleazd) accidental de pe cablurile de contact.

2.5. In cazul decuplarii, trebuie si se evite contactul dintre prajinile coborate si orice parte a plafonului.
2.6. Daci este deconectat din pozitia sa normald de pe prijina de troleu, capul captatorului de curent trebuie sd

rimand atagat de prdjina de troleu.

2.7. Captatoarele de curent pot fi echipate cu dispozitive de control de la distantd din habitaclul conducdtorului
auto, cel putin in ceea ce priveste coborrea.

2.8. Trebuie prevdzute mdsuri care sd permitd conducdtorului auto si inlocuiascd elementele suprafetei de contact
in timpul deplasdrii vehiculului, in caz de necesitate.

3. ECHIPAMENTE DE TRACTIUNE $I AUXILIARE

3.1. Componentele electrice instalate pe troleibuze trebuie protejate impotriva supratensiunii si a scurtcircuitelor.
Protectia trebuie asiguratd, de preferintd, de o serie de intrerupdtoare de circuit care sunt resetate automat,
manual sau de la distanta.

3.2. Componentele electrice trebuie protejate impotriva supratensiunii de comutare sau atmosferice.

3.3. Disjunctoarele trebuie sd asigure intreruperea circuitelor defecte.

3.4. Daci un circuit contine un disjunctor cu un singur pol, acesta trebuie instalat pe cablul pozitiv al circuitului.
3.5. Toate circuitele electrice si bransamentele din clasa B de tensiune trebuie alcituite din cabluri duble. Caroseria

troleibuzului poate fi utilizatd drept conductor pentru legarea de protectie a circuitelor din clasa B de
tensiune, dublu izolate de tensiunea de linie. De asemenea, aceasta poate fi utilizatd drept conexiune retur
pentru circuitele din clasa A de tensiune.

3.6. Carcasele Dbateriilor, capacele si cuvele trebuie fabricate din materiale ignifuge sau din materiale cu
autostingere.
3.7. Componentele electrice conectate la tensiunea de linie trebuie sd prezinte, pe langd izolatia lor de bazd, o

izolatie suplimentard fatd de caroseria troleibuzului, de reteaua de alimentare cu curent electric de la bord si
fatd de interfetele de semnal.

In vederea protejirii pirtilor conductoare si a straturilor intermediare metalizate din interiorul comparti-
mentului pentru pasageri sau al compartimentului pentru bagaje, trebuie si se asigure gradul de protectie
IPXXD (conform ISO 20653:2013).
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In vederea protejarii partilor conductoare si a straturilor intermediare metalizate din alte spatii decat compar-
timentul pentru pasageri sau compartimentul pentru bagaje, trebuie sd se asigure gradul de protectie IPXXB
(conform 1SO 20653:2013).

In vederea protejirii partilor conductoare si a straturilor metalizate intermediare de pe acoperis cu o protectie
garantatd de distantd, nu este necesard respectarea niciunui grad de protectie.

3.7.1. Izolatiile externe, de exemplu cele de pe acoperis si cele ale motorului de tractiune cu conductivitate
ocazionald si curdtare periodicd trebuie sd prezinte un joc de minimum 10 mm.

Acestea trebuie montate astfel incat si fie protejate de intemperii sau proiectate sub formd de izolatori de tip
umbreld sau de izolatori cu margine de picurare sau trebuie protejate printr-o altd metodd avand efecte
echivalente. Ca material de fabricare sau ca invelis se recomanda siliconul. In acest caz, distanta de conturnare
trebuie sd fie de minimum 20 mm.

in cazul altor materiale, modele, montiri sau conditii extreme de exploatare, trebuie si se aleagd o distantd de
conturnare mai mare. Documentatia referitoare la configuratie face parte din omologare (a se vedea
punctul 6.2.11 din anexa 1, partea 1, apendicele 1, 2 si 3).

3.7.2. Echipamentul din clasa B de tensiune trebuie marcat cu simbolul pentru fulger. Simbolul trebuie si fie pe
fond galben, iar cadrul si sdgeata trebuie sd fie de culoare neagra.

Simbolul trebuie si fie aplicat in mod vizibil pe carcasele sau pe barierele care, dacd sunt indepartate, expun
partile conductoare de curent ale circuitelor din clasa B de tensiune. Atunci cand se evalueazd necesitatea
acestui simbol, ar trebui sd se aibd in vedere accesibilitatea si posibilitatea de demontare a barierelor sau a

carcaselor.

3.8. Pirtile conductoare de curent ale componentelor electrice, cu exceptia captatoarelor de curent, a descirca-
torului de supratensiune si a rezistoarelor sistemelor de tractiune, trebuie si fie protejate impotriva umezelii si
a prafului.

3.9. Trebuie sd se pund la dispozitie mijloace de efectuare a unor incercari periodice de rezistentd, vizand fiecare

izolatie de bazd sau suplimentard a componentelor cu izolatie dubli. In cazul unui troleibuz nou si uscat,
rezistenta de izolatie a circuitelor electrice la o tensiune de incercare de 1 000 V c.c. trebuie si nu fie mai

mica de:
3.9.1. pentru fiecare izolatie de bazi: 10 MW;
3.9.2. pentru fiecare izolatie suplimentard: 10 MW;

3.9.3. pentru izolatia dubld de ansamblu: 10 MW.

3.10. Cabluri si aparaturd:

3.10.1.  Pentru toate circuitele trebuie si se utilizeze cabluri flexibile. Tensiunea nominald de izolatie a cablurilor
legate la pdmant trebuie sd fie echivalentd cel putin cu tensiunea nominald de izolatie conform punctului 1.6.

3.10.2.  Cablurile montate nu trebuie supuse la solicitdri mecanice.

3.10.3.  Materialul izolant al cablurilor trebuie si fie de tipul cu autostingere.

3.10.4.  Cablurile pentru clase diferite de tensiune trebuie montate separat.

3.10.5.  Tuburile de protectie a cablurilor trebuie fabricate din materiale ignifuge sau din materiale cu autostingere.
Tuburile din interiorul compartimentului pentru pasageri din clasa B de tensiune trebuie si fie inchise si sa fie
confectionate din metal. Tuburile metalice trebuie conectate la sasiul vehiculului.

3.10.6.  [Rezervat]

3.10.7.  Cablurile amplasate sub planseul troleibuzului trebuie introduse intr-un tub care le protejeazd impotriva apei
si a prafului.
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3.10.8.  Fixarea si dispunerea cablurilor trebuie proiectate astfel incat si se prevind deteriorarea prin abraziune
(frecare) a izolatiei. Punctele in care cablurile stripung structuri metalice trebuie dotate cu garnituri din
elastomeri. Raza de curburi a tuburilor care contin cabluri trebuie s fie de cel putin cinci ori mai mare decat
diametrul extern al tubului.

3.10.9.  Cablurile trebuie amplasate in apropierea disjunctoarelor, astfel incit si se prevind formarea de arcuri
electrice peste cabluri.

3.10.10. Trebuie luate misuri de prevenire a deteriordrii cablurilor ca urmare a incilzirii rezistentelor si a altor
componente electrice. In zonele critice trebuie utilizate cabluri termorezistente.

3.10.11. Suporturile cablurilor, racordurile si alte dispozitive de montare trebuie confectionate din materiale ignifuge
sau din materiale cu autostingere. Componentele electrice ale materialelor cu autostingere trebuie instalate
numai in exteriorul compartimentului pentru pasageri.

3.10.12. Fiecare izolatie a echipamentelor din clasa B de tensiune instalate la bordul troleibuzului trebuie si fie supusd
unei Incercdri cu o alimentare in curent alternativ si cu o frecventd de incercare de 50-60 Hz per 1 minut.

Tensiunea de incercare (U,,,) pentru cablurile si componentele troleibuzului se calculeazd dupad cum urmeaza:

izolatie de bazi: U, =2xUg, +1500V

Test

izolatie suplimentara: U, = 1,6 x Uy, + 500 V

Test

In cazul circuitelor dublu izolate fatd de tensiunea liniei aeriene, tensiunea de incercare (U,,) trebuie si fie de

cel putin 1 500 V sau:

Test)

izolatie de bazd: Uy, =2 x Uy, +1 000V

Test

Tensiunea de incercare c.c. echivalentd trebuie si fie de V2 ori valoarea c.c.

In cazul troleibuzelor, nu este permisi izolatia consolidatd pentru circuitele conectate direct la linia aeriana.

4. PROTECTIA PASAGERILOR SI A PERSONALULUI DE BORD IMPOTRIVA CURENTULUI ELECTRIC

4.1. In cazul unui troleibuz, fiecare circuit alimentat cu energie electricd de o tensiune de linie aeriand trebuie sd
aibd izolatia dubld a sasiului vehiculului.

4.2. Influenta curentilor de incircare dinamici, cauzatd de cuplajele capacitive dintre echipamentul din clasa B de
tensiune si sasiul electric, este redusd de impedanta protectoare a materialelor izolante utilizate in spatiile de
la intrare. Stalpii si barele de sustinere de la intriri, tdbliile si manerele de usd, rampele pentru fotoliile rulante
si primele trepte trebuie fabricate din material izolant sau acoperite cu izolatie rezistentd la uzura mecanicd
sau trebuie sd fie izolate de caroseria troleibuzului.

4.3. Troleibuzul trebuie si fie echipat cu un dispozitiv de bord care monitorizeazd permanent pierderea de curent
sau tensiunea intre sasiu si suprafata drumului. Acest dispozitiv este menit s deconecteze automat circuitele
de inaltd tensiune de la sistemul de contact (atunci cand troleibuzul este stationar), in cazul in care pier-
derea de curent depdseste 3 mA sau dacd pierderea de tensiune depiseste 60 V c.c. (conform EN 50122-1
sau [EC 62128-1).

5. HABITACLUL CONDUCATORULUI AUTO

5.1. In habitaclul conducitorului auto nu trebuie sd existe echipamente de inalti tensiune care si poati fi atinse
de acesta.

5.2. Tabloul de bord trebuie prevdzut cu cel putin:

5.2.1. un indicator al tensiunii din sistemul de contact;

5.2.2. un indicator al lipsei de tensiune in sistemul de contact;

5.2.3. un indicator al stdrii disjunctorului automat principal pentru tensiunea de alimentare;

5.2.4. un indicator al stirii de incircare a bateriilor;

5.2.5. un indicator al tensiunii caroseriei sau al tensiunii pierdute care depiseste limitele previzute la punctul 4.2 de

mai sus.
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