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1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1.  Prezentul regulament se aplicd vehiculelor de categoria L;-L; ('), dacd sunt previzute cu ghidon.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se definesc urmatorii termeni:

(") In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Modif.2, astfel cum a fost modificatd prin Modif.4).
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2.1.  ,omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste protejarea
acestuia impotriva utilizdrii neautorizate;

2.2.  ,tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd sub urmatoarele aspecte esentiale:

2.2.1. indicatiile constructorului privind tipul de vehicul;

2.2.2. dispunereafamplasarea si constructia elementului sau elementelor vehiculului asupra cirora actioneazd
dispozitivul de protectie;

2.2.3. tipul dispozitivului de protectie;

” 4

2.3, dispozitiv de protectie” inseamnd un sistem destinat sd prevind utilizarea neautorizatd a vehiculului,
asigurdnd incuierea prin blocare a directiei sau a transmisiei; acest sistem poate:

2.3.1. tipul 1: sd actioneze numai asupra directiei;

2.3.2. tipul 2: sd actioneze asupra directiei si in acelasi timp cu dispozitivul care opreste motorul vehicu-
lului;

2.3.3. tipul 3: preincdrcat, sd actioneze asupra directiei in acelasi timp cu dispozitivul care opreste motorul
vehiculului;

2.3.4. tipul 4: sd actioneze asupra transmisiei;

2.4, dispozitiv de conducere” inseamnd comanda directiei (ghidonul), jugul furcii si accesoriile de
acoperire, precum si toate celelalte elemente care influenteazd in mod direct eficacitatea dispozitivului
de protectie;

2.5. ,combinatie” inseamnd o variantd, prevdzutd si fabricatd in special in acest scop, a unui sistem de
blocare care, atunci cind este actionatd in mod adecvat, permite functionarea sistemului de blocare;

2.6. ,cheie” inseamnd orice dispozitiv conceput si fabricat pentru a permite functionarea unui sistem de
blocare, care este conceput si fabricat pentru a fi actionat doar prin acest dispozitiv.

3. CEREREA DE OMOLOGARE
3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivul de protectie impotriva

unei utilizdri neautorizate este prezentatd de citre constructorul autovehiculului sau de citre repre-
zentantul acestuia acreditat in mod legal.

3.2.  Cererea trebuie insotitd de documentele mentionate in continuare, in triplu exemplar, si de urma-
toarele indicatii:

3.2.1. descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste dispunerea si constructia elementului sau a
elementelor vehiculului asupra cdruia/cdrora actioneazd dispozitivul de protectie;

3.2.2. desene ale dispozitivului de protectie si ale montdrii acestuia pe vehicul, la o scard adecvatd si
suficient de detaliate;

3.2.3. descrierea tehnicd a dispozitivului.

3.3.  Trebuie s se prezinte serviciului tehnic responsabil cu incercirile de omologare:
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3.3.1.

3.3.2.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeaza si fie omologat, in cazul in care
serviciul tehnic solicitd acest lucru; precum si

la cererea serviciului tehnic, piesele vehiculului pe care serviciul le considerd esentiale pentru verifi-
cdrile previzute la punctele 5 si 6 din prezentul regulament.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele de la punctele 5 si 6 de mai jos, se acordd omologarea pentru acel tip de vehicul.

Pentru fiecare omologare, se atribuie un numar de omologare. Primele doua cifre ale acestuia (in acest
caz 00 pentru regulamentul in forma sa originald) indicd seria de amendamente corespunzitoare
celor mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului la data acorddrii omologarii.
Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr nici aceluiasi tip de vehicul echipat cu
un alt tip de dispozitiv de protectie sau al cdrui dispozitiv de protectie este montat in mod diferit,
nici unui alt tip de vehicul.

Omologarea sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament se notifica
partilor la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise in conformitate cu
modelul mentionat in anexa 1 la prezentul regulament si al unor desene ale dispozitivului de
protectie si ale montdrii acestuia, furnizate de solicitantul omologdrii, intr-un format care si nu
depdseascd A4 (210 x 297 mm) sau pliate la acest format si la o scard adecvati (1).

Pe orice vehicul care este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament,
se aplicd in mod vizibil, intr-un loc usor accesibil i indicat in fisa de omologare, o marcd inter-
nationald de omologare compusd din:

un cerc, in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmati de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea;

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numirul de omologare, in
dreapta cercului prevdzut la punctul 4.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament nu este necesard repetarea simbolului prevdzut la punctul 4.4.1; in acest caz, numdrul
regulamentului si cel de omologare si simbolurile aditionale, pentru toate regulamentele in temeiul
cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul
regulament, trebuie plasate unul sub altul, in dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie sd fie usor lizibild si de nesters.
Marca de omologare se aplicd pe plicuta producitorului sau in apropierea acesteia.
Anexa 2 la prezentul regulament contine exemple de mdrci de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

Dispozitivul de protectie trebuie si fie realizat astfel incat:

. sd fie necesard scoaterea sa din functiune pentru orientarea, conducerea sau deplasarea vehiculului

spre inainte in linie dreaptd;

. in cazul unui dispozitiv de protectie de tip 4, acesta trebuie realizat astfel incat si fie necesard

scoaterea lui din functiune pentru a elibera transmisia. In cazul in care acest dispozitiv este
actionat prin comanda dispozitivului de stationare, el trebuie si actioneze in acelasi timp cu dispo-
zitivul care opreste functionarea motorului vehiculului;

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidata

privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.1.3. cheia sd nu poatd fi scoasd dect atunci cand limba incuietorii este complet angajatd sau complet
dezangajatd. Orice pozitie intermediard a cheii care riscd si antreneze ulterior limba incuietorii, chiar
dacd este introdusd cheia dispozitivului de protectie, trebuie sd fie exclusd.

5.2.  Cerintele de la punctul 5.1 trebuie sd poatd fi indeplinite prin manevrarea o singurd datd a unei chei.

5.3. Dispozitivul de protectie mentionat la punctul 5.1 si piesele pe care le comandi in vehicul trebuie s3
fie concepute astfel incat si nu poatd fi deschise rapid si fird a atrage atentia, neutralizate sau
distruse, de exemplu prin folosirea de unelte, materiale sau improvizatii obisnuite, ieftine si usor
de ascuns.

5.4. Dispozitivul de protectie trebuie sd facd parte din echipamentul original al vehiculului (adica trebuie
si fie instalat de citre producitor inaintea primei vanziri cu amanuntul). Incuietoarea trebuie s fie
fixatd solid la dispozitivul de protectie. (In cazul in care se poate extrage incuietoarea folosind cheia
dupd ce masca sau orice alt dispozitiv de retinere a fost inliturat, aceasta nu este in contradictie cu
cerinta.)

5.5.  Sistemul de blocare cu cheie prezintd cel putin 1 000 de combinatii diferite sau un numadr egal cu cel
al vehiculelor construite anual, dacd acest numadr este mai mic de 1 000. Pentru vehiculele de acelasi
tip, frecventa de folosire a fiecdrei combinatii trebuie sd fie de aproximativ una la 1 000.

5.6. Cheia si sistemul de blocare nu trebuie si fie codate in mod vizibil.

5.7.  Incuietoarea trebuie si fie conceputd, fabricatd si fixatd astfel incit si nu fie posibild invartirea
cilindrului, atunci cand acesta se afli in pozitia blocat, exercitind un cuplu mai mic de 0,245
daNm cu altd cheie decat cheia corespunzitoare; si

5.7.1. in cazul in care butucul este un cilindru cu stifturi, si nu aibd mai mult de doud stifturi identice care
opereazd in aceeasi directie, adiacente, si mai mult de 60 % stifturi identice;

5.7.2. in cazul in care butucul este un cilindru cu plicute, si nu aibd mai mult de doua plicute identice care
opereazd in aceeasi directie, adiacente, si mai mult de 50 % plécuge identice.

5.8. Dispozitivele de protectie trebuie si fie astfel inct sd nu riste, atunci cind vehiculul este in mers si
motorul functioneazd, sd producd blocaje accidentale care sd poatd compromite in special siguranta
vehiculului.

5.9. Dupd ce a fost armat, dispozitivul de protectie, dacd este de tipul 1, 2 sau 3, trebuie sd poatd rezista,
fard o deteriorare a mecanismului de directie susceptibild si compromitd siguranta vehiculului, la
aplicarea, in cele doud sensuri si in conditii statice, a unui cuplu de 20 daNm pe axa arborelui de
directie.

5.10. Dispozitivul de protectie, dacid este de tipul 1, 2 sau 3, trebuie conceput astfel incét directia si nu se
poatd bloca sub un unghi mai mic de 20° spre stanga sifsau spre dreapta in raport cu pozitia de mers
in linie dreaptd.

6. SPECIFICATII DEOSEBITE

6.1. In plus fatd de specificatiile prevdzute la punctul 5, dispozitivul de protectie trebuie sd corespundid
conditiilor speciale previzute mai jos:

6.1.1. in cazul dispozitivelor de protectie de tip 1 sau 2, nu trebuie si fie posibild angajarea inchizatorii
decat printr-o miscare a cheii, ghidonul aflandu-se in pozitia adecvatd pentru angajarea limbii incu-
ietorii in fanta corespunzitoare;

6.1.2. in cazul dispozitivelor de protectie de tip 3, limba incuietorii trebuie s poatd fi angajatd in prealabil
numai printr-o actiune separati a utilizatorului vehiculului, combinatd sau adidugatd la rotirea cheii.
Cu exceptia conditiilor prevazute la punctul 5.1.3, cheia nu trebuie sd poatd fi retrasd odatd ce limba
incuietorii a fost angajata.
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6.2.

6.3.

6.4.

8.2.

9.2.

10.

11.

In cazul dispozitivelor de protectie de tip 2 si 3, limba incuietorii nu trebuie sd poatd fi angajatd
atunci cand dispozitivul se afld intr-o pozitie ce permite punerea in miscare a motorului vehiculului.

In cazul dispozitivelor de protectie de tip 3, atunci cand dispozitivul este armat, nu mai trebuie si fie
cu putintd impiedicarea functiondrii dispozitivului.

In cazul dispozitivelor de protectie de tip 3, dispozitivul de protectie trebuie sd rimana in buni stare
de functionare si, in special, s continue si corespundd cerintelor punctelor 5.7, 5.8, 5.9 si 6.3 de
mai sus dupd ce a suportat 2 500 de cicluri de blocdri in fiecare directie de incercare, specificate in
anexa 3 la prezentul regulament.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SAU A DISPOZITIVULUI SAU DE PROTECTIE

Orice modificare a tipului de vehicul sau a dispozitivului sdu de protectie este adusd la cunostinta
serviciului administrativ care a acordat omologarea tipului de vehicul. Acest serviciu va putea:

. fie s3 considere c¢d modificdrile aduse nu riscd sd aibd o influentd nefavorabild considerabild si cd, in

orice caz, vehiculul corespunde incd prescriptiilor;

. fie sd ceard un nou raport serviciului tehnic insdrcinat cu incercirile.

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu indicarea modificirilor, este notificatd partilor la acord care
aplicd prezentul regulament prin procedura indicatd la punctul 4.3.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Orice vehicul care poartd o marcd de omologare in conformitate cu prezentul regulament trebuie si
corespundi tipului de vehicul omologat cu privire la tipul de dispozitiv de protectie, cu montarea sa
pe vehicul §i cu elementele asupra cirora actioneazi dispozitivul de protectie.

Pentru a verifica aceastd conformitate conform dispozitiilor punctului 8.1 de mai sus, se efectueazi
un numdr suficient de verificdri prin sondaj pe vehiculele din serie care poartd marca de omologare in
conformitate cu prezentul regulament.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea eliberatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi
retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 8.1 de mai sus nu sunt respectate.

Dacd o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a acordat-o
anterior, ea va trebui si informeze de indata celelalte parti la acord care aplicd prezentul regulament,
prin intermediul unei copii a fisei de omologare purtind la sfarsit, cu majuscule, mentiunea semnati
si datati: ,OMOLOGARE RETRASA”.

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care detinitorul unei omologiri opreste definitiv fabricarea unui tip de vehicul omologat
in conformitate cu prezentul regulament, el va informa despre aceasta autoritatea care a eliberat
omologarea. La primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectivd informeaza cu privire la
aceasta celelalte parti la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei copii a fisei de
omologare purtand la sfarsit, cu majuscule, mentiunea semnati si datati: ,PRODUCTIE OPRITA”.

DENUMIRI SI ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE INSARCINATE CU INCERCARILE DE OMOLOGARE SI ALE
SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice insircinate cu incercirile de omologare si ale serviciilor
administrative care elibereazd omologdri si cdrora trebuie si le fie trimise fisele de acordare, de refuz
sau de retragere a omologdrii emise in celelalte {ari.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea serviciului administrativ

Comunicare privind acordarea, refuzul sau retragerea unei omologiri sau oprirea definitivd a productiei unui tip de
autovehicul cu ghidon In ceea ce priveste protectia sa impotriva unei utiliziri neautorizate, in conformitate cu Regula-
mentul nr. 62.

Nr. de omologare ...

1. Marca de fabricatie sau comerciald a autovehiculului

2. Tipul de vehicul

3. Numele si adresa producitorului

4. Daci este cazul, numele §i adresa reprezentatului producitorului

5. Descrierea sumard a dispozitivului de protectie, a montdrii si a functiondrii sale si a sistemului de directie al
vehiculului

6. Vehicul prezentat la omologare la data

7. Serviciul tehnic insdrcinat cu incercirile de omologare

8. Data raportului eliberat de acest serviciu

9. Numirul raportului eliberat de acest serviciu

10. Omologarea a fost acordatd/refuzati (%)

11. Amplasarea pe vehicul a mircii de omologare

12. Localitatea

13. Data

14. Semnatura

15. La prezenta comunicare, se anexeazd urmitoarele documente, care poartd numirul de omologare indicat anterior:

— desene, scheme si planuri ale dispozitivului de protectie, ale montdrii si ale elementelor vehiculului asupra cdruia
actioneazd;

— fotografii ale dispozitivului de protectie.

(1) Numérul distinctiv al tirii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile cu privire la omologare din

prezentul regulament),
(®) A se tiia mentiunea necorespunzitoare,
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Modelul A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

[ -]

N N4 v

1\ — 4 a a
o . 62R -002439
Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd ci tipul acestui vehicul a fost omologat in Tarile de Jos (E 4)
in ceea ce priveste dispozitivul siu de protectie impotriva unei utilizdri neautorizate in conformitate cu Regulamentul nr.

62 si sub numirul de omologare 002439. Numdrul de omologare indici faptul c¢i omologarea a fost eliberatd in
conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 62 in forma sa originala.

Modelul B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

kl

-

62 002439 T: |3
10 011628 T

N

-+ >
LV

A

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd cd tipul acestui vehicul a fost omologat in Tarile de Jos (E 4)
in conformitate cu Regulamentele nr. 62 i 10 ('). Numerele de omologare indicd faptul ¢, la data la care au fost acordate
omologirile in cauzd, Regulamentul nr. 62 nu fusese modificat, iar Regulamentul nr. 10 includea deja seria 01 de
modificdri.

(") Al doilea numir figureaza doar ca exemplu.
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ANEXA 3

INCERCAREA LA UZURA A DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE DE TIP 3
1. ECHIPAMENTE DE INCERCARE
1.1.  Echipamentul de incercare cuprinde:

1.1.1. un aparat pe care poate fi montat esantionul de mecanism de directie echipat cu dispozitivul de protectie, astfel
cum acesta este definit la punctul 2.3 din prezentul regulament;

1.1.2. un sistem pentru activarea si dezactivarea dispozitivului de protectie care trebuie si includd utilizarea cheii;
1.1.3. un sistem care si roteascd arborele de directie in functie de dispozitivul de protectie.

2. METODA DE INCERCARE

2.1.  Un esantion al mecanismului de directie echipat cu dispozitivul de protectie este montat pe aparatul descris la
punctul 1.1.1 de mai sus.

2.2.  Un ciclu de incercare cuprinde urmadtoarele operatiuni:

2.2.1. Pozitia de pornire

Dispozitivul de protectie este dezactivat si arborele de directie este plasat intr-o pozitie care si impiedice
anclansarea dispozitivului de protectie.

2.2.2. Armare

Dispozitivul de protectie este pus in pozitia armat, folosind cheia.

2.2.3. Activare

Se roteste arborele de directie astfel incat cuplul aplicat acestuia in momentul anclansirii dispozitivului de protectie
si fie de 5,88 Nm = 0,25.

2.2.4. Dezactivare

Dispozitivul de protectie este dezactivat prin mijloace normale, cuplul fiind readus la zero pentru a usura dezac-
tivarea.

2.2.5. Pozitia de retur

Se roteste arborele de directie pand intr-o pozitie care si nu permitd angajarea dispozitivului de protectie.

2.2.6. Rotirea in sens invers

Se repetd operatiile de la punctele 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 si 2.2.5, dar in sensul invers de rotire a arborelui de directie.
2.2.7. Intervalul de timp dintre doud anclangiri succesive ale dispozitivului trebuie si fie de cel putin 10 secunde.

2.3.  Se repetd ciclul de uzurd de atatea ori cat se prevede la punctul 6.4 din prezentul regulament.
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