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Exemple de mirci de omologare

Fisd de informatii pentru omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste compatibilitatea elec-
tromagneticd

Fisd de informatii pentru omologarea de tip a unui subansamblu electric/electronic cu privire la
compatibilitatea electromagnetici

Fisd de comunicare privind omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul/componentd/unitate tehnicd separatd in temeiul Regula-

mentului nr. 10

Fisd de comunicare privind acordarea, extinderea, refuzul, retragerea omologdrii sau incetarea definitiva
a productiei unui tip de subansamblu electric/electronic in temeiul Regulamentului nr. 10

Metoda de mdsurare a emisiilor electromagnetice in bandd largd generate de vehicule
Metoda de masurare a emisiilor electromagnetice in bandi ingustd generate de vehicule
Metoda de incercare a imunitatii vehiculelor la radiatii electromagnetice

Metodd de miasurare a emisiilor electromagnetice in bandd largd produse de subansamblurile electrice/
electronice

Metodd de masurare a emisiilor electromagnetice in bandi scurtd produse de subansamblurile electrice/
electronice

Metodd (metode) de incercare a imunitdtii subansamblurilor electrice/electronice la radiatiile electro-
magnetice

Metodd (metode) de incercare a imunitdtii subansamblurilor electrice/electronice (SAE) la fenomene
tranzitorii $i de masurare a emisiilor in cazul fenomenelor tranzitorii generate de SAE

Metodd (metode) de misurare a emisiilor de armonici generate in reteaua de curent alternativ, provenite
de la vehicul

Specificatii privind emisiile de variatii de tensiune, de fluctuatii de tensiune si de flicker pe liniile de
curent alternativ, provenite de la vehicul

Metodd (metode) de masurare a emisiilor de perturbatii conduse de radiofrecventd in retelele electrice de
curent alternativ sau continuu, provenite de la vehicul

Metodd (metode) de mdsurare a emisiilor de perturbatii conduse de radiofrecventd asupra retelei si
asupra accesului la telecomunicatii, provenite de la vehicul

Metodd (metode) de incercare a imunitdtii vehiculelor la perturbatii generate de trenuri de impulsuri
rapide de tensiune conduse in retele electrice cu curent continuu si alternativ

Metodd (metode) de incercare a imunitdtii vehiculelor la unde de soc tranzitorii generate in retele
electrice cu curent alternativ si continuu
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd:
vehiculelor din categoriile L, M, N si O (!) in privinta compatibilitatii electromagnetice;

componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate montdrii pe aceste vehicule, cu limitarile
precizate la punctul 3.2.1 in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetici.

Prezentul regulament stabileste:

(a) ceringele privind imunitatea la perturbatii radiate si conduse pentru functii legate de comanda
directd a vehiculului, de protectia conducitorului auto, a pasagerilor si a altor utilizatori ai
drumurilor, de perturbatii care ar putea produce confuzie conducitorului auto si altor utili-
zatori ai drumurilor, precum si legate de functionalitatea canalului de transmitere a datelor al
vehiculului, de perturbatii, care ar afecta datele reglementare ale vehiculului;

(b) cerintele privind controlul emisiilor radiate si conduse nedorite, in vederea protejrii utilizarii
prevazute a echipamentelor electrice sau electronice amplasate in vehiculele in cauza,
adiacente sau aflate in apropiere, precum si controlul perturbatiilor emise de accesorii care
ar putea fi montate ulterior pe vehicul;

(c) ceringe suplimentare pentru vehiculele dotate cu sisteme de cuplare pentru incircarea SRSE in
ceea ce priveste controlul emisiilor si imunitatea fatd de aceastd conexiune intre vehicul si
reteaua de energie electricd.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

,compatibilitate electromagneticd” inseamnd capacitatea unui vehicul sau a unei (unor)
componente sau unitdti tehnice electrice/electronice de a functiona in mod satisficitor in
mediul sdu (lor) electromagnetic, fird a introduce interferente electromagnetice intolerabile
pentru orice obiect situat in mediul respectiv;

Jperturbatie electromagneticd” inseamnd orice fenomen electromagnetic care poate dduna
functiondrii unui vehicul sau a unei (unor) componente sau a unei (unor) unitdti tehnice
separate ori a oricdrui alt dispozitiv, echipament sau sistem care functioneazd in apropierea
unui vehicul. O perturbatie electromagneticd poate fi un zgomot electromagnetic, un semnal
nedorit sau o modificare a mediului de propagare in sine;

Jimunitate electromagneticd” inseamnd capacitatea unui vehicul sau a unei (unor) componente sau
a unei (unor) unitdti tehnice separate de a functiona fird a suferi nicio degradare a functiondrii in
prezenta unor perturbatii electromagnetice (specificate), care includ semnalele de radiofrecventd
utile provenite de la emititoare radio sau emisii radiate in bandi provenite de la echipamente
industriale, stiintifice si medicale (ISM), aflate in interiorul sau in exteriorul vehiculului;

Jmediu electromagnetic” inseamnd totalitatea fenomenelor electromagnetice existente intr-un
anumit log;

Lradiatii electromagnetice in bandi largd” inseamnd radiatii electromagnetice cu lirgime de banda
mai mare decdt cea a unui aparat de mdsurat sau a unui receptor dat [Comitetul International
Special pentru Interferentd Radio (CISPR) 25, editia a doua 2002 si corrigendum 2004];

oradiatii electromagnetice in bandd ingustd” inseamnd radiatii electromagnetice cu lirgime de
bandd mai micd decit cea a unui aparat de misurat sau a unui receptor dat (CISPR 25, editia
a doua 2002 si corrigendum 2004);

Lsistem electric/electronic” inseamnd unul sau mai multe dispozitive sau ansambluri de dispozitive
electrice sifsau electronice, impreund cu orice conexiuni si cablaje electrice asociate care fac parte
dintr-un vehicul, dar care nu sunt destinate a fi omologate individual fatd de vehicul. Atat SRSE,
cat si sistemul de cuplare pentru SRSE sunt considerate sisteme electrice/electronice;

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/

WP.29/78/Rev.2, para. 2.
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2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.12.

,subansamblu electric/electronic” (SAE) inseamnd un dispozitiv sau un ansamblu de dispozitive
electrice sifsau electronice destinate si facd parte dintr-un vehicul, impreund cu orice conexiuni si
cablaje electrice asociate, si care indeplineste una sau mai multe functii specializate. Un SAE poate
fi omologat la cererea producidtorului sau a reprezentantului siu autorizat, fie drept ,componenta”,
fie drept ,unitate tehnici separatd (UTS)"

Ltip de vehicul”, din punct de vedere al compatibilititii electromagnetice, inseamnd vehicule care
nu prezintd diferente esentiale intre ele in ceea ce priveste:

dimensiunile globale si forma de ansamblu ale compartimentului motor;

dispunerea generald a componentelor electrice sifsau electronice si dispunerea generald a cabla-
jelor;

materia primd din care este fabricatd caroseria sau coca vehiculului (de exemplu, caroserie din otel,
aluminiu sau fibrd de sticld). Prezenta panourilor din materiale diferite nu modificd tipul de
vehicul, cu conditia si nu fi fost modificat materialul de bazd al caroseriei. Cu toate acestea,
variatiile de acest gen trebuie si fie notificate;

un ,tip de SAE”, din punct de vedere al compatibilititii electromagnetice, inseamnd subansambluri
intre care nu existd diferente esentiale in urmatoarele privinte:

functia indeplinitd de SAE;
dispunerea generald a eventualelor componente electrice sifsau electronice;

Jfascicul de cabluri ale vehiculului” inseamnd ansamblul de cabluri pentru alimentare, pentru
sistemul de transmitere a datelor (de exemplu, CAN), pentru transmiterea de semnale sau
pentru antenele active, care sunt instalate de producitorul vehiculului;

Jfunctiile cu implicatii pentru imunitate” sunt:
(a) functii legate de comanda directd a vehiculului:

(i) prin degradarea sau modificarea intervenitd in functionarea, de exemplu, a motorului,
transmisiei, franelor, suspensiei, directiei active, dispozitivelor de limitare a vitezei;

(ii) prin afectarea pozitiei conducitorului auto: de exemplu, pozitia scaunului sau volanuluj;

(ili) prin afectarea vizibilititii conducdtorului auto: de exemplu, lumina de intélnire,
stergatoarele de parbriz;

(b) functii legate de protectia conducdtorului auto, a pasagerilor si a altor utilizatori ai drumurilor:
de exemplu, sistemele de pernd cu aer (airbag) si sistemele de retinere de siguranti;

(c) functii care, atunci cand sunt perturbate, produc confuzie conducitorului auto sau altor
utilizatori ai drumurilor:

(i) perturbatii optice: functionarea incorectd, de exemplu, a limpilor indicatoare de directie, a
limpilor de stop, a limpilor de gabarit, a limpilor de pozitie spate, a dispozitivelor
speciale de prioritate pentru vehiculele de urgentd, informatiile eronate furnizate de indi-
catoare, ldmpi sau afisaje de avertizare cu implicatii pentru functiile de la literele (a) sau
(b), care ar putea fi observate in cAmpul de vizibilitate direct al conducitorului auto;

(ii) perturbatii acustice: de exemplu, functionarea incorectd a alarmei antifurt, a claxonuluj;
(d) functii legate de functionalitatea canalului de transmitere a datelor al vehiculului:

prin blocarea transmisiei de date in sistemele colectoare de date ale vehiculului, care sunt
utilizate pentru transmiterea datelor, necesare pentru asigurarea functiondrii corecte a altor
functii legate de imunitate;
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2.13.

2.14.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

(e) functii care, atunci cand sunt perturbate, afecteazd datele reglementare ale vehiculului: de
exemplu, tahograf, contor kilometric;

functii legate de SRSE in mod de incircare cuplat la reteaua electricd;
g p
prin producerea unei miscdri neprevdzute a vehiculului;

,SRSE” inseamnd sistemul reincircabil de stocare a energiei care furnizeazi energie electricd pentru
propulsarea electricd a vehiculului;

Lsistem de cuplare pentru incdrcarea SRSE” inseamnd circuitul electric instalat in vehicul utilizat
pentru incarcarea SRSE.

CERERE DE OMOLOGARE
Omologarea unui tip de vehicul

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la compatibilitatea lui electromagnetici se
depune de citre producitorul vehiculului.

In anexa 2A este prezentat un model de fisi de informatii.

Producdtorul vehiculului intocmeste o listd in care se descriu toate sistemele sau subansamblurile
electrice/electronice relevante, versiunile de caroserie, variantele de material din care este
confectionatd caroseria, dispunerea generald a cablajelor, variantele de motor, tipul de circulatie
previzut — pe partea stdngd sau pe partea dreaptd —, precum si tipurile de ampatament. Sistemele
sau subansamblurile electrice/electronice relevante sunt cele care pot emite radiatii semnificative in
bandi ingustd sau largd sifsau cele care sunt implicate in functiile cu rol in imunitate ale vehi-
culului (a se vedea punctul 2.12), precum si cele care prezintd sisteme de cuplare pentru
incdrcarea SRSE.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd sd fie omologat este selectat din aceastd listd
producitor, de comun acord cu autoritatea competentd. Alegerea vehiculului se face pe baza
sistemelor electrice/electronice oferite de producitor. Din lista respectivd se pot selecta unul sau
mai multe vehicule, in cazul in care producitorul si autoritatea competentd considerd, de comun
acord, ci prezenta unor sisteme electrice/electronice diferite poate avea un efect negativ semni-
ficativ asupra compatibilittii electromagnetice in comparatie cu primul vehicul reprezentativ
selectat.

Selectia vehiculului (vehiculelor) in conformitate cu punctul 3.1.4 de mai sus se limiteazd la
combinatiile vehicul/sisteme electrice sau electronice destinate productiei efective.

Producitorul poate anexa la cerere un raport privind incercirile efectuate. Orice astfel de date
furnizate pot fi utilizate de autoritatea de omologare in scopul intocmirii fisei de comunicare
pentru omologarea de tip.

In cazul in care serviciul tehnic responsabil cu incercdrile de omologare efectueaza el insusi aceste
incercdri, atunci se pune la dispozitie un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeaza si fie
omologat, in conformitate cu punctul 3.1.4.

Pentru vehicule din categoriile M, N si O, producitorul vehiculului trebuie si furnizeze date
privind benzile de frecventd, nivelurile de putere, pozitiile antenei si dispozitiile privind instalarea
emitdtoarelor de radiofrecventd, chiar dacd vehiculul nu este echipat cu un astfel de emititor la
data omologdrii. Aceste informatii trebuie s faci referire la toate serviciile mobile de radiocomu-
nicatii instalate in mod normal pe vehicule. Aceste informatii trebuie si fie publicate dupd
omologarea de tip.

Producitorii de vehicule trebuie si furnizeze dovezi care si ateste ci functionarea vehiculului nu
este afectatd negativ de astfel de instalatii de emitatoare.

Omologarea de tip a unui vehicul trebuie sd se aplice atat pentru SRSE, cit i pentru sistemul de
cuplare utilizat pentru incdrcarea SRSE, deoarece ambele sunt considerate sisteme electrice/elec-
tronice.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Omologarea de tip a SAE

Aplicabilitatea prezentului regulament pentru subansamblurile electrice/electronice (SAE):

Clasificarea subansamblului electric/electronic (SAE)
o _ ; Nu

SAE destinat instaldrii pe vehicule? >

‘ Da

. . Da | gy clasificare >

Sistem sau SAE pasiv (de exemplu, " | Fara marcaj
bujii, cabluri, antene pasive)? Fird omologare de tip

y Nu

Da
Utilizare limitatd prin  mijloace
tehnice la vehicule imobilizate
Conectat permanent sau
temporar la cablajul vehiculului?
* Nu N
u Nu
Fixat mecanic pe vehicul; nu poate fi Da
dezasamblat  sau Inldturat fard
utilizarea sculelor?
Conectat printr-un tip de interfatd D
omologatd prin prezentul regu- >
Da lament astfel cum a fost modificat?
y Nu Y

Fird  aplicared
Aplicarea Regulamentului nr. 10 Regulamentului
nr. 10

Cererea de omologare a unui tip de SAE din punct de vedere al compatibilitatii sale electromag-

;

netice se depune de citre producitorul vehiculului sau de producitorul SAE.
In anexa 2B este prezentat un model de fisd de informatii.

Pe langd cerere, producitorul mai poate pune la dispozitie un raport privind incercirile efectuate.
Orice astfel de date furnizate pot fi utilizate de autoritatea de omologare in scopul intocmirii fisei
de comunicare pentru omologarea de tip.

Dacd serviciul tehnic responsabil cu incercarea de omologare efectueazi el insusi incercarea, atunci
trebuie sd i se prezinte un esantion de sistem SAE reprezentativ pentru tipul ce urmeazi s fie
omologat, dacd este necesar, dupd discutia cu producdtorul in ceea ce priveste, de exemplu,
variantele posibile ale dispunerii, numarul componentelor, numdrul senzorilor. Dacd serviciul
tehnic considerd necesar, poate selecta un esantion suplimentar.

Esantionul (esantioanele) trebuie si fie marcat (marcate), in mod lizibil si de nesters, cu marca de
fabricd sau marca comerciald a producitorului si cu denumirea tipului.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

4.1.
4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.2
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.3.

Daci este cazul, ar trebui precizate toate restrictiile privind utilizarea. Toate restrictiile de acest tip
se mentioneazd in anexele 2B sifsau 3B.

SAE care sunt introduse pe piatd ca piese de schimb nu au nevoie de omologare de tip in cazul in
care sunt marcate clar ca piese de schimb cu ajutorul unui numdr de identificare si in cazul in
care, pe de o parte, sunt identice cu piesa corespunzitoare fabricatd de producdtorul echipa-
mentului original (OEM) pentru un vehicul deja omologat si, pe de alti parte, provin de la
acelasi producdtor care a fabricat si aceastd piesa.

Componentele vandute drept echipamente postvanzare si destinate instaldrii pe autovehicule nu
trebuie omologate de tip dacd nu sunt legate de functii cu implicatii asupra imunitdtii (a se vedea
punctul 2.12). In acest caz, producitorul trebuie si intocmeascd o declaratie in care confirmi ci
SAE indeplineste cerintele prezentului regulament si, in special, respectd limitele definite la
punctele 6.5, 6.6, 6.8 si 6.9.

OMOLOGARE
Proceduri de omologare
Omologarea de tip a unui vehicul

Producitorul vehiculului are libertatea de a alege una dintre urmdtoarele proceduri alternative de
omologare de tip a unui vehicul.

Omologarea unei configuratii de vehicul

O configuratie de vehicul poate fi omologatd direct, prin respectarea dispozitiilor previzute la
punctul 6 din prezentul regulament. Dacd producitorul vehiculului alege aceastd procedurd de
omologare, nu este necesard incercarea separatd a sistemelor electrice/electronice sau a SAE.

Omologarea unui tip de vehicul prin incercarea separatd a SAE individuale

Un producidtor de vehicule poate obtine omologarea vehiculului atunci cand demonstreazd auto-
ritdtii de omologare ci toate sistemele electrice/electronice sau SAE relevante (a se vedea punctul
3.1.3 din prezentul regulament) au fost omologate in conformitate cu prezentul regulament si au
fost instalate cu respectarea tuturor conditiilor stabilite in acesta.

Un producidtor poate obtine omologarea in temeiul prezentului regulament dacd vehiculul nu are
echipamente de tipul celor supuse incercdrilor de imunitate sau emisie. Pentru astfel de omologari
nu sunt necesare incercari.

Omologarea de tip a unui SAE

Omologarea de tip se poate acorda unui SAE destinat instaldrii pe orice tip de vehicul (omologare
de componentd) sau pe un tip anume sau pe mai multe tipuri de vehicul, la cererea produci-
torului SAE (omologare de unitate tehnici separatd).

SAE care sunt concepute sd functioneze ca emitdtoare de radiofrecventd si a ciror omologare nu a
fost acordatd in cadrul omologdrii unui producitor de vehicule, trebuie si fie insotite de
instructiuni de instalare corespunzitoare.

Acordarea omologdrii de tip
Vehicul

Dacd vehiculul reprezentativ indeplineste cerintele de la punctul 6 din prezentul regulament, se
acordd omologarea de tip.

In anexa 3A este prezentat un model de fisi de comunicare pentru omologarea de tip.

SAE

Dacd sistemul (sistemele) SAE reprezentativ(e) indeplineste (indeplinesc) cerintele de la punctul 6
din prezentul regulament, se acordd omologarea de tip.

In anexa 3B este prezentat un model de fisi de comunicare pentru omologarea de tip.

Pentru intocmirea fiselor de comunicare specificate la punctul 4.2.1.2 sau 4.2.2.2 de mai sus,
autoritatea competentd a partii contractante care acordi omologarea poate folosi un raport
intocmit sau aprobat fie de un laborator autorizat, fie in conformitate cu dispozitiile prezentului
regulament.
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4.3.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.5.

6.1.
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Omologarea sau refuzul omologdrii unui tip de vehicul sau SAE in conformitate cu prezentul
regulament trebuie notificatd partilor la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise conforme cu modelul din anexa 3A sau 3B la prezentul regulament, insotitd de fotografii
sifsau scheme la o scard corespunzitoare furnizate de solicitant intr-un format mai mic sau egal
cu A4 (210 x 297 mm) sau pliat pentru a atinge dimensiunile formatului mentionat.

MARCAJE

Fiecdrui vehicul sau SAE omologat de tip i se alocd un numdr de omologare. Primele doud cifre
ale acestui numdr indici seria de amendamente care corespund celor mai recente modificiri
tehnice esentiale aduse regulamentului in momentul acordirii omologirii. O parte contractantd
nu poate atribui acelasi numir de omologare unui alt tip de vehicul sau SAE.

Amplasamentul marcajelor
Vehicul

O marcd de omologare descrisd la punctul 5.3 de mai jos trebuie fixatd pe fiecare vehicul care este
conform cu un tip omologat in temeiul prezentului regulament.

Subansamblu

O marcd de omologare descrisd la punctul 5.3 de mai jos trebuie fixatd pe fiecare SAE care este
conform cu un tip omologat in temeiul prezentului regulament.

Nu este necesard nicio marcd de omologare pentru sistemele electrice/electronice montate din
fabricatie pe vehicule care sunt omologate ca unititi.

Pe fiecare vehicul conform cu tipul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie fixatd o
marcd de omologare internationald, intr-un loc vizibil si usor accesibil, precizat in fisa de comu-
nicare a omologdrii. Aceastd marcd contine:

un cerc in interiorul ciruia este inscrisa litera ,E” urmatd de numdrul specific al tarii care a acordat
omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare la dreapta
cercului mentionat la punctul 5.3.1.

In anexa 1 la prezentul regulament se prezintd un exemplu de marci de omologare de tip.

Nu este necesar ca marcajele aplicate pe SAE in conformitate cu punctul 5.3 de mai sus si fie
vizibile atunci cand SAE se instaleazd pe vehicul.

SPECIFICATII IN CAZUL CONFIGURATIILOR ALTELE DECAT CONFIGURATIA ,MOD DE INCARCARE CU
SRSE CONECTATA LA RETEAUA DE ELECTRICITATE’

Specificatii generale

Un vehicul si sistemul (sistemele) electronic(e)/electric(e) sau SAE al(e) acestuia trebuie proiectate,
construite si montate astfel incit, in conditii normale de utilizare, s permitd vehiculului si fie
conform cu cerintele prezentului regulament.

Un vehicul trebuie supus incercdrilor privind emisiile radiate §i imunitatea la perturbatii radiate.
Pentru omologarea de tip a vehiculelor nu este necesard efectuarea de incerciri pentru emisii
conduse sau pentru imunitate la perturbatii conduse.

SAE este (sunt) supus(e) unor incercdri privind emisiile radiate §i conduse, precum si in ceea ce
priveste imunitatea la perturbatii radiate si conduse.

fnainte de incercare, serviciul tehnic trebuie si intocmeascd, in colaborare cu producitorul, un
plan pentru efectuarea incercirilor care si prevadd cel putin urmitoarele puncte: modul de
operare, functia (functiile) stimulatd (stimulate), functia (functiile) monitorizatd (monitorizate),
criteriul (criteriile) de admitere/respingere si emisiile previzute.

(") Numerele de identificare ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt precizate in anexa 3 la Rezolutia

consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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Specificatii privind radiatiile electromagnetice in banda largd produse de vehicule
Metodd de mdsurare

Radiatia electromagneticd generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se misoard prin
metoda descrisd in anexa 4. Metoda de masurare se defineste de citre producitorul vehiculului, de
comun acord cu serviciul tehnic.

Limitele de omologare de tip pentru radiatiile electromagnetice in banda largd generate de vehicule

In cazul in care masuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 4, folosind o
distantd de 10,0 + 0,2 m intre vehicul §i antend, limitele sunt de 32 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 32-43 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
2. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rimane constant la 43 dB microvolti/m.

In cazul in care misuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 4, folosind o
distantd de 3,0 £ 0,05 m intre vehicul §i antend, limitele sunt de 42 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 42-53 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
3. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rimane constantd la 53 dB microvolti/m.

Valorile mésurate in cazul unui vehicul reprezentativ pentru tipul lui, exprimate in dB micro-
volti/m, trebuie sd fie sub limitele de omologare de tip.

Specificatii privind radiatiile electromagnetice in bandi ingustd produse de vehicule
Metodd de mdsurare

Radiatia electromagneticd generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se misoard prin
metoda descrisd in anexa 5. Metoda de masurare se defineste de citre producitorul vehiculului, de
comun acord cu serviciul tehnic.

Limitele de omologare de tip pentru radiatiile electromagnetice in bandi ingustd generate de
vehicule

In cazul in care misuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 5, folosind o
distantd de 10,0 + 0,2 m intre vehicul §i antend, limitele sunt de 22 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 22-33 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
4. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rdimane constantd la 33 dB microvolti/m.

In cazul in care misuritorile se efectueazd cu ajutorul metodei descrise in anexa 5, folosind o
distantd de 3,0 + 0,05 m intre vehicul si antend, limitele sunt de 32 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 32-43 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
5. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rimane constantd la 43 dB microvolti/m.

Valorile masurate in cazul unui vehicul reprezentativ pentru tipul lui, exprimate in dB micro-
volti/m, trebuie si fie sub limitele de omologare de tip.

Fard a aduce atingere limitelor definite la punctele 6.3.2.1, 6.3.2.2 si 6.3.2.3 din prezentul
regulament, in cazul in care, in etapa initiald descris la punctul 1.3 din anexa 5, forta semnalului
mdsuratd la antena radio a vehiculului cu ajutorul unui detector de valori medii este mai mici de
20 dB microvolti in banda de frecvente de 76-108 MHz, se considerd cd vehiculul respectd limitele
pentru radiatiile electromagnetice in bandd ingustd si cd nu mai este necesar sd se efectueze alte
incercari.
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Specificatii privind imunitatea vehiculelor la interferentele electromagnetice radiate
Metoda de incercare

Incercarea imunitatii la radiatii electromagnetice a vehiculului reprezentativ pentru tipul siu se
efectueazd prin metoda descrisd in anexa 6.

Limitele pentru omologarea de tip in ceea ce priveste imunitatea vehiculului la radiatiile elec-
tromagnetice.

In cazul in care pentru efectuarea incercirilor se foloseste metoda descrisd in anexa 6, intensitatea
campului este de 30 V/m in valoare efectivi in peste 90 % din banda de frecvente de 20-
2000 MHz si de cel putin 25 V/m in valoare efectivd in intreaga gamd de frecvente de 20-
2 000 MHz.

Se considerd ci vehiculul reprezentativ pentru tipul siu este conform cu cerintele privind
imunitatea atunci cand, in cursul incercirilor efectuate in conformitate cu punctul 2.1 din
anexa 6, nu se constatd nicio degradare a ,functiilor cu implicatii pentru imunitate”.

Specificatii privind interferenta electromagneticd in bandd largd generatd de SAE.
Metodd de masurare

Radiatia electromagneticd generatd de un SAE reprezentativ pentru tipul sdu se mdisoard prin
metoda descrisd in anexa 7.

Limite de omologare de tip pentru radiatiile electromagnetice in bandd largd generate de SAE

in cazul in care masuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 7, limitele sunt de
62-52 dB microvolti/m in banda de frecvente de 30-75 MHz — aceastd limitd scizind logaritmic la
frecvente de peste 30 MHz — si de 52-63 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz
— aceastd limitd crescdnd logaritmic la frecvente de peste 75 MHz —, astfel cum se aratd in
apendicele 6. in banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rimane constanti la 63 dB micro-
volti/m.

Valorile misurate pentru un SAE reprezentativ pentru tipul siu, exprimate in dB microvolti/m,
trebuie sd fie sub limitele de omologare de tip.

Specificatii privind radiatiile electromagnetice in bandd ingustd generate de SAE.
Metodd de masurare

Radiatia electromagneticd generatd de un SAE reprezentativ pentru tipul siu se masoard prin
metoda descrisd in anexa 8.

Limite de omologare de tip pentru radiatiile electromagnetice in bandad ingustd generate de SAE

In cazul in care misuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 8, limitele sunt de
52-42 dB microvolti/m in banda de frecvente de 30-75 MHz — aceastd limitd scizand logaritmic la
frecvente de peste 30 MHz — si de 42-53 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz
— aceastd limitd crescdnd logaritmic la frecvente de peste 75 MHz —, astfel cum se aratd in
apendicele 7. in banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita riméane constanti la 53 dB micro-
volti/m.

Valorile misurate pentru un SAE reprezentativ pentru tipul siu, exprimate in dB microvolti/m,
trebuie s fie sub limitele de omologare de tip.

Specificatii privind imunitatea SAE la radiatii electromagnetice
Metoda (metodele) de incercare

Imunitatea la radiatii electromagnetice a unui SAE reprezentativ pentru tipul siu se verificd prin
metoda (metodele) aleasi (alese) din randul celor descrise in anexa 9.

Limite de omologare de tip in cazul incercarii privind imunitatea SAE

In cazul in care pentru efectuarea incercirilor se folosesc metodele descrise in anexa 9, nivelurile
stabilite pentru incercdrile de imunitate sunt urmatoarele: 60 V/m [(valoare medie pétraticd (vmp)]
pentru metoda de incercare cu ghid de unde tip bandd de 150 mm, 15 V/m vmp pentru metoda
de incercare cu ghid de unde tip bandd de 800 mm, 75 V/m vmp pentru metoda de incercare cu
celule — mod electromagnetic transversal (TEM), 60 mA vmp pentru metoda de incercare cu
injectie de curent in fascicul (BCI) si 30 V/m vmp pentru metodele de incercare in camp liber
in peste 90 % din banda de frecvente de 20-2 000 MHz, precum si de cel putin 50 V/m vmp
pentru metoda de incercare cu ghid de unde tip bandd de 150 mm, 12,5 V/m vmp pentru metoda
de incercare cu ghid de unde tip banda de 800 mm, 62,5 V/m vmp pentru metoda de incercare in
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6.8.1.

6.9.

6.9.1.

celule TEM, 50 mA vmp pentru metoda de incercare cu injectie de curent in fascicul (BCI) si
25 V[m pentru metodele de incercare in cdmp liber in intreaga bandd de frecvente de 20-
2 000 MHz.

Se considerd cd SAE reprezentativ pentru tipul siu este conform cu cerintele privind imunitatea
atunci cand, in cursul incercdrilor efectuate in conformitate cu anexa 9, nu se constatd nicio
degradare a ,functiilor cu implicatii pentru imunitate”.

Specificatii privind imunitatea SAE la perturbatiile tranzitorii conduse de-a lungul liniilor de
alimentare.

Metoda de incercare

Incercarea de imunitate a unui SAE reprezentativ pentru tipul siu se efectueazi prin metoda
(metodele) conforma (conforme) cu standardul ISO 7637-2 (editia a doua 2004) descrisd (descrise)
in anexa 10, in functie de nivelurile de incercare indicate in tabelul 1.

Tabelul 1

Imunitatea SAE

Starea functionald a sistemelor:

Numdrul impulsului de

incercare

Nivel de incercare a imunitafii

In raport cu functiile cu
implicatii asupra imunitatii

Fird nicio legdturd cu
functiile cu implicatii pentru
imunitate

1 il C D
2a il B D
2b 1 C D
3a/3b 1 A D
4 il B D

(pentru SAE care trebuie
si fie operationale in
etapele de pornire a
motorului)

C

(pentru alte SAE)

Specificatii privind emisiile de perturbatii tranzitorii conduse generate de SAE pe liniile de
alimentare.

Metoda de incercare

Incercarea privind emisiile unui SAE reprezentativ pentru tipul siu se efectueazi prin metoda
(metodele) conforma (conforme) cu standardul ISO 7637-2 (editia a doua 2004) descrisd (descrise)
in anexa 10, in functie de nivelurile de incercare indicate in tabelul 2.

Tabelul 2

Amplitudinea maximd admisd a impulsului

Amplitudinea maximd admisd a impulsului pentru

Polaritatea amplitudinii impulsului Vehicule echipate cu sisteme alimentate | Vehicule echipate cu sisteme alimentate
P P la 12V la 24V
Pozitiva +75 +150
Negativad -100 - 450
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Exceptii

In cazul in care un vehicul sau un sistem electric/electronic sau un SAE nu include un oscilator
electronic cu frecventa de functionare mai mare de 9 kHz, se considerd ci este conform cu
prevederile de la punctul 6.3.2 sau 6.6.2 si cu prevederile anexelor 5 si 8.

Vehiculele care nu sunt prevdzute cu sisteme electrice/electronice cu ,functii cu implicatii pentru
imunitate” nu trebuie supuse in mod necesar incercirilor de imunitate la perturbatiile radiate si se
considerd cd sunt conforme cu prevederile punctului 6.4 si cu cele ale anexei 6 la prezentul
regulament.

SAE care nu au functii cu implicatii pentru imunitate nu trebuie supuse in mod necesar incer-
carilor pentru imunitatea la perturbatiile radiate si se considerd cd sunt conforme cu prevederile
punctului 6.7 si cu cele ale anexei 9 la prezentul regulament.

Descircare electrostaticd

Pentru vehiculele prevdzute cu pneuri, caroseriafsasiul vehiculului poate fi considerat(d) ca o
structurd izolatd din punct de vedere electric. Forte electrostatice semnificative in raport cu
mediul exterior al vehiculului se produc numai la intrarea sau iesirea unui ocupant in si din
vehicul. Avand in vedere ¢ in aceste momente vehiculul este stationar, nu este necesard nicio
incercare de omologare de tip pentru descircarea electrostatica.

Emisiile de perturbatii tranzitorii conduse generate de SAE pe liniile de alimentare.

SAE care nu sunt comutate, care nu contin comutatoare sau nu includ sarcini inductive nu trebuie
supuse in mod necesar incercirilor pentru emisii tranzitorii conduse si sunt considerate conforme
cu punctul 6.9.

Pierderea functiei receptoarelor in timpul incercdrii de imunitate, atunci cind semnalul de
incercare se situeazd in interiorul lirgimii de bandi a receptorului (banda de excludere RF),
astfel cum se specificd pentru serviciul/produsul specific de radiocomunicatie in cauzi in stan-
dardul international armonizat privind CEM, nu constituie neapdrat un criteriu de respingere.

Emitdtoarele de radiofrecventd se supun incercirilor in modul emisie. Emisiile dorite (de exemplu,
cele provenite de la sistemele de transmisie de radiofrecvente) care se situeazd in interiorul ldrgimii
de banda necesare i emisiile din afara benzii nu sunt luate in considerare in sensul prezentului
regulament. Emisiile neesentiale fac obiectul prezentului regulament.

,Lirgimea de bandd necesard”: pentru o clasi de emisii datd, largimea benzii de frecvente care este
suficientd pentru a asigura transmiterea de informatii la viteza si de calitatea necesare in conditiile
specificate [articolul 1 punctul 1152 din regulamentele privind radiocomunicatiile ale Uniunii
Internationale a Telecomunicatiilor (ITU)].

,Emisii in afara benzii”: emisiile pe o frecventd sau pe frecvente imediat in afara lungimii de bandd
necesare care rezultd din procesul de modulatie, dar care exclud emisiile neesentiale (articolul 1
punctul 1144 din regulamentele privind radiocomunicatiile ale ITU).

,Emisii neesentiale”: fiecare proces de modulatie genereazi semnale suplimentare nedorite. Acestea
sunt denumite ,radiatii neesentiale”. Radiatiile neesentiale sunt radiatii la o frecventd sau la
frecvente situate in exteriorul benzii de frecvente necesare, al cdror nivel poate fi redus fird a
fi afectatd transmiterea de informatii. Radiatiile neesentiale includ radiatiile armonice, radiatiile
parazite, produsele de intermodulatie si produsele frecventelor de mixare, dar exclud emisiile in
afara benzii (articolul 1 punctul 1145 din regulamentele privind radiocomunicatiile ale ITU).

SPECIFICATII SUPLIMENTARE IN CAZUL CONFIGURATIEI ,MOD DE INCARCARE CU SRSE CONECTATA
LA RETEAUA DE ELECTRICITATE”
Specificatii generale

Un vehicul si sistemul (sistemele) electronic(e)/electric(e) al(e) acestuia trebuie proiectate, construite
si instalate astfel incat, in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de elec-
tricitate”, sd permitd vehiculului sd fie conform cu ceringele prezentului regulament.
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Un vehicul in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” trebuie
sd fie supus incercdrilor privind emisiile radiate, imunitatea la perturbatii radiate, emisiile conduse
si imunitatea la perturbatii conduse.

Tnainte de incercare, serviciul tehnic trebuie sd elaboreze, in colaborare cu producitorul, un plan
de incercare pentru configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”
care si prevadd cel putin urmitoarele puncte: modul de operare, functia (functiile) stimulatd
(stimulate), functia (functiile) monitorizatd (monitorizate), criteriul (criteriile) de admitere/res-
pingere si emisiile prevdzute.

Specificatii privind radiatiile electromagnetice in bandi largd produse de vehicule
Metodd de mdsurare

Radiatia electromagneticd generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se masoard prin
metoda descrisd in anexa 4. Metoda de masurare se defineste de citre producitorul vehiculului, de
comun acord cu serviciul tehnic.

Limitele de omologare de tip pentru radiatiile electromagnetice in bandi largd generate de vehicule

In cazul in care misuridtorile se efectueazd cu ajutorul metodei descrise in anexa 4, folosind o
distantd de 10,0 £ 0,2 m intre vehicul si antend, limitele sunt de 32 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 32-43 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
2. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita rimane constantd la 43 dB microvolti/m.

In cazul in care masuritorile se efectueazi cu ajutorul metodei descrise in anexa 4, folosind o
distantd de 3,0 £ 0,05 m intre vehicul si antend, limitele sunt de 42 dB microvolti/m in banda de
frecvente de 30-75 MHz si de 42-53 dB microvolti/m in banda de frecvente de 75-400 MHz,
aceastd limitd crescand logaritmic la frecvente de peste 75 MHz, astfel cum se aratd in apendicele
3. In banda de frecvente de 400-1 000 MHz, limita riméane constantd la 53 dB microvolti/m.

Valorile masurate in cazul unui vehicul reprezentativ pentru tipul lui, exprimate in dB micro-
volti/m, trebuie si fie sub limitele de omologare de tip.

Specificatii privind emisia de armonici pe liniile de curent alternativ provenitd de la vehicule
Metodd de mdsurare

Radiatia electromagneticd generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se misoard prin
metoda descrisd in anexa 11. Metoda de masurare se defineste de citre producitorul vehiculului,
de comun acord cu serviciul tehnic.

Limita emisiilor pentru omologarea de tip a vehiculului

Dacd mdsurdtorile sunt efectuate utilizdnd metoda descrisd in anexa 11, limitele pentru un curent
de intrare < 16 A pe fazd sunt cele definite in IEC 61000-3-2 (editia 3.2 — 2005 + Amd1:2008 +
Amd2:2009) si sunt indicate in tabelul 3.

Tabelul 3

Numirul maxim admis de armonici (curent de intrare < 16 A pe fazd)

Numadr armonic Curentul armonic maxim autorizat
n A
Armonici impare
3 2,3
5 1,14
7 0,77
9 0,40
11 0,33
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Numdr armonic Curentul armonic maxim autorizat
n A
13 0,21
15 <n <39 0,15x15|N
Armonici pare
2 1,08
4 0,43
6 0,30
8 <n <40 0,23x8|N

Dacd masurdtorile sunt efectuate utilizind metoda descrisd in anexa 11, limitele pentru un curent
de intrare > 16 A si < 75 A pe fazd sunt cele definite in IEC 61000-3-12 (editia 1.0 — 2004) si
sunt indicate in tabelele 4, 5 si 6.

Tabelul 4

Numdrul maxim admis de armonici (curent de intrare > 16 A si < 75 A pe fazi) pentru echipamente
altele decit echipamentele trifazate echilibrate

R,,, minimi Curent armonic individual maxim 1,/1; % czrr‘;lr’lf:ﬁ :r‘ii‘;’;lac %
I I I, I I I THD PWHD
33 21,6 10,7 7,2 3,8 3,1 2 23 23
66 24 13 8 5 4 3 26 26
120 27 15 10 6 5 4 30 30
250 35 20 13 9 8 6 40 40
> 350 41 24 15 12 10 8 47 47

Valorile relative ale armonicilor pare mai mici sau egale cu 12 trebuie si fie sub limita de 16/n %. Armonicile pare mai mari
de 12 sunt luate in considerare in THD si PWHD in acelasi mod ca armonicile impare.
Se permite interpolarea liniard intre valorile succesive ale Ry

Tabelul 5

Numirul maxim admis de armonici (curent de intrare > 16 A si < 75 A pe fazd) pentru echipamente
trifazate echilibrate

Ry minima Curent armonic individual maxim I./I; % Proportia Z:;f:i ?%curentului
I I, I, I THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
66 14 9 5 3 16 25
120 19 12 7 4 22 28
250 31 20 12 7 37 38
> 350 40 25 15 10 48 46

Valorile relative ale armonicilor pare mai mici sau egale cu 12 trebuie sa fie sub limita de 16/n %. Armonicile pare mai mari
de 12 sunt luate in considerare in THD si PWHD in acelasi mod ca armonicile impare.

Se permite interpolarea liniard intre valorile succesive ale R

sce
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7.4.1.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.5.

7.5.1.

7.5.2.

7.5.2.1.

Tabelul 6

Numirul maxim admis de armonici (curent de intrare > 16 A si < 75 A pe fazi) pentru echipamente
trifazate echilibrate in conditii specifice

Ry minima Curent armonic individual maxim [ /I; % Propoariiriomn?z(igsozzrrozmului
I I, I, I3 THD PWHD
33 10,7 7,2 3,1 2 13 22
> 120 40 25 15 10 48 46

Valorile relative ale armonicilor pare mai mici sau egale cu 12 trebuie si fie sub limita de 16/n %. Armonicile pare mai mari
de 12 sunt luate in considerare in THD si PWHD in acelasi mod ca armonicile impare.

Specificatii privind emisiile de variagii de tensiune, de fluctuatii de tensiune si de flicker pe liniile
de curent alternativ, provenite de la vehicule.

Metodi de misurare

Emisia de variatii de tensiune, de fluctuatii de tensiune si de flicker pe liniile de curent alternativ
generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se masoard prin metoda descrisd in anexa 12.
Metoda de masurare se defineste de citre producitorul vehiculului, de comun acord cu serviciul
tehnic.

Limita emisiilor pentru omologarea de tip a vehiculului

Dacd masuritorile sunt efectuate utilizind metoda descrisd in anexa 12, limitele pentru un curent
nominal < 16 A pe fazd si care nu face obiectul unor restrictii de conectare sunt cele definite in
[EC 61000-3-3 (editia 2.0 — 2008) si sunt indicate in tabelul 7.

Tabelul 7

Variatii de tensiuni, fluctuatii de tensiuni si flicker maxime admise (curent nominal < 16 A pe fazi si
care nu face obiectul unor restrictii de conectare)

Limite

Valori indicate in 61000-3-3 clauza 5

Dacd mdsurdtorile sunt efectuate utilizind metoda descrisd in anexa 12, limitele pentru un curent
nominal > 16 A si < 75 A pe fazd si care face obiectul unor restrictii de conectare sunt cele
definite in IEC 61000-3-11 (editia 1.0 — 2000) si sunt indicate in tabelul 8.

Tabelul 8

Variatii de tensiuni, fluctuatii de tensiuni si flicker maxime admise (curent nominal > 16 A si < 75 A
pe fazd si care face obiectul unor restrictii de conectare)

Limite

Valori indicate in IEC 61000-3-11 (editia 1.0-2000), clauza 5

Specificatii privind emisiile de perturbatii de radiofrecvente conduse pe liniile de curent alternativ
sau continuu, provenite de la vehicule

Metodi de misurare

Emisia de perturbatii de radiofrecvente conduse pe liniile de curent alternativ sau continuu
generatd de vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se misoard prin metoda descrisd in anexa
13. Metoda de mdsurare se defineste de citre producdtorul vehiculului, de comun acord cu
serviciul tehnic.

Limita emisiilor pentru omologarea de tip a vehiculului

Dacd mdsurdtorile sunt efectuate utilizind metoda descrisd in anexa 13, limitele pe liniile de
curent alternativ sunt cele definite in standardul IEC 61000-6-3 (editia 2.0-2006) si indicate in
tabelul 9.
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7.5.2.2.

7.6.

7.6.1.

7.6.2.
7.6.2.1.

Tabelul 9

Perturbatii maxime admise de radiofrecventd conduse pe liniile de curent alternativ

Frecventa (MHz) Limite si detector

0,15-0,5 66-56 dBuV (semivarf);
56-46 dBpV (medie)

(limitele scad liniar cu logaritmul frecventei)

56 dBuV (semivarf);
46 dBpV (medie)

60 dBpV (semivarf);
50 dBpV (medie)

Dacd misuritorile sunt efectuate utilizind metoda descrisi in anexa 13, limitele pe liniile de
curent continuu sunt cele definite in standardul IEC 61000-6-3 (editia 2.0-2006) si specificate
in tabelul 10.

Tabelul 10

Perturbatii maxime admise de radiofrecventd conduse pe liniile de curent continuu

Frecventa (MHz)

Limite si detector

0,15-0,5 79 dBuV (semivarf)
66 dBpV (medie)
0,5-30 73 dBuV (semivarf)

60 dBpV (medie)

Specificatii privind emisiile de perturbatii de radiofrecventd conduse in retea si in accesul la
telecomunicatii, provenite de la vehicule

Metodd de mdsurare

Emisia de perturbatii de radiofrecventd conduse in retea si in accesul la telecomunicatii generatd de
vehiculul reprezentativ pentru tipul lui se misoard prin metoda descrisd in anexa 14. Metoda de
masurare se defineste de citre producitorul vehiculului, de comun acord cu serviciul tehnic.

Limita emisiilor pentru omologarea de tip a vehiculului

Dacd mdsurdtorile sunt efectuate utilizind metoda descrisi in anexa 14, limitele in retea si in
accesul la telecomunicatii sunt cele definite in standardul IEC 61000-6-3 (editia 2.0 — 2006) si
indicate in tabelul 11.

Tabelul 11

Perturbatiile maxime admise de radiofrecventi conduse in retea si in accesul la telecomunicatii

Frecventa (MHz) Limite si detector

0,15-0,5 84-74 dBuV (semivarf) 40-30 dBpA (semivarf)
74-64 dBuV (medie) 30-20 dBpA (medie)

(limitele scad liniar cu logaritmul frecventei) | (limitele scad liniar cu logaritmul

frecventei)

0,5-30 74 dBuV (semivarf) 30 dBpA (semivarf)
64 dBuV (medie) 20 dBpA (medie)
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7.7.
7.7.1.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.8.

7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.2.

7.8.2.1.

7.8.2.2.

7.9.

7.9.1.

7.9.1.1.

7.9.2.

7.9.2.1.

Specificatii privind imunitatea vehiculelor la interferentele electromagnetice radiate
Metoda de incercare

Incercarea imunititii la radiatii electromagnetice a vehiculului reprezentativ pentru tipul siu se
efectueazd prin metoda descrisd in anexa 6.

Limitele de omologare de tip pentru imunitatea la radiatiile electromagnetice a vehiculului

In cazul in care pentru efectuarea incercirilor se foloseste metoda descrisi in anexa 6, intensitatea
campului este de 30 V/m in valoare efectivd in peste 90 % din banda de frecvente de 20-
2000 MHz si de cel putin 25 V/m in valoare efectivd in intreaga gamd de frecvente de 20-
2 000 MHz.

Se considerd cd vehiculul reprezentativ pentru tipul siu este conform cu cerintele privind
imunitatea atunci cand, in cursul incercirilor efectuate in conformitate cu anexa 6, nu se
constatd nicio degradare a functiilor cu implicatii pentru imunitate”, in conformitate cu
punctul 2.2 din anexa 6.

Specificatii privind imunitatea vehiculelor la perturbatiile generate de trenuri de impulsuri rapide
de tensiune conduse in retele electrice de curent alternativ si continuu

Metoda de incercare

Imunitatea la perturbatiile generate de trenuri de impulsuri rapide de tensiune conduse in retele
electrice de curent alternativ si continuu, provenite de la vehiculul reprezentativ pentru tipul sdu
se efectueazd prin metoda descrisd in anexa 15.

Limitele de omologare de tip pentru imunitatea la radiatiile electromagnetice a vehiculului

In cazul in care pentru efectuarea incercirilor se folosesc metodele descrise in anexa 15, nivelurile
stabilite pentru incercdrile de imunitate, pentru retelele de curent alternativ sau continuu, trebuie
sd fie: £ 2 kV pentru tensiunea de incercare in circuit deschis, cu un timp de demarare (Tr) de 5
ns, o cald de timp (Th) de 50 ns si o frecventd de repetitie de 5 kHz pentru cel putin 1 minut.

Se considerd cd vehiculul reprezentativ pentru tipul siu este conform cu cerintele privind
imunitatea atunci cand, in cursul incercdrilor efectuate in conformitate cu anexa 15, nu se
constatd nicio degradare a functiilor cu implicatii pentru imunitate”, in conformitate cu
punctul 2.2 din anexa 6.

Specificatii privind imunitatea vehiculelor la supratensiuni conduse in retele electrice de curent
alternativ sau continuu.

Metoda de incercare

Imunitatea la supratensiuni conduse in retele electrice de curent alternativ sau continuu, provenite
de la vehiculul reprezentativ pentru tipul sdu se efectueazd prin metoda descrisi in anexa 16.

Limitele de omologare de tip pentru imunitatea la radiatiile electromagnetice a vehiculului

In cazul in care pentru efectuarea incercirilor se folosesc metodele descrise in anexa 16, nivelurile
stabilite pentru incercirile de imunitate sunt urmatoarele:

(a) pentru retele electrice de curent alternativ: * 2 kV pentru tensiunea de incercare in circuit
deschis intre retea si pdmantare si + 1 kV intre liniile retelei, cu un timp de demarare (Tr) de
1,2 ps si o cald de timp (Th) de 50 ps. Fiecare supratensiune se aplicd de 5 ori la intervale de 1
minut pentru fiecare din urmdtoarele faze: 0, 90, 180 si 270°;

(b) pentru retele electrice de curent continuu: + 0,5 kV pentru tensiunea de incercare in circuit
deschis intre retea si pimantare si + 0,5 kV intre liniile retelei, cu un timp de demarare (Tr) de
1,2 ps si o cald de timp (Th) de 50 ps. Fiecare supratensiune se aplicd de 5 ori la un interval
de 1 minut.
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7.9.2.2. Se considerd cd vehiculul reprezentativ pentru tipul siu este conform cu cerintele privind
imunitatea atunci cand, in cursul incercirilor efectuate in conformitate cu anexa 16, nu se
constatd nicio degradare a ,functiilor cu implicatii pentru imunitate”, in conformitate cu
punctul 2.2 din anexa 6.

7.10. Exceptii

7.10.1.  In cazul in care pentru accesul la retea si la telecomunicatii ale vehiculului se utilizeazd transmisia
prin reteaua de alimentare (PLT) in retelele sale de alimentare cu curent alternativ/continuu, anexa
14 nu se aplicd.

8. MODIFICAREA SAU EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI CA URMARE A ADAUGARII
SAU INLATURARI SUBANSAMBLULUI ELECTRIC/ELECTRONIC (SAE)

8.1. Atunci cind un producitor de vehicule a obtinut omologarea de tip pentru o configuratie de
vehicul si doreste sd introducd in aceasta un sistem electric/electronic ori un SAE suplimentar sau
unul care si inlocuiascd un sistem sau un SAE existent care a fost deja omologat in temeiul
prezentului regulament si care urmeazd si fie instalat in conformitate cu toate conditiile stabilite
corespunzdtoare, omologarea vehiculului poate fi extinsd fird efectuarea altor incerciri supli-
mentare. Sistemul electric/electronic sau SAE suplimentar sau de inlocuire se considerd a fi un
echipament al vehiculului, in scopul conformitatii productiei.

8.2. In cazul in care echipamentul (echipamentele) suplimentar(e) sau de inlocuire nu a(u) fost omolo-
gat(e) in temeiul prezentului regulament si se considerd cd este necesard efectuarea de incerciri,
intregul vehicul va fi considerat ca fiind conform atunci cind se poate demonstra cd echipamentul
(echipamentele) nou (noi) sau modificat(e) indeplinesc cerintele relevante de la punctul 6 sau
atunci cind se poate demonstra, in cadrul unei incerciri comparative, cd echipamentul nou nu
va afecta negativ conformitatea tipului de vehicul.

8.3. Adaugarea de citre producitorul vehiculului, la un vehicul omologat, de echipamente standard
casnice sau de birou, cu exceptia echipamentelor de comunicatii mobile, care sunt conforme cu
alte regulamente si care sunt instalate, inlocuite sau inliturate in conformitate cu recomandarile
producitorilor echipamentelor si ai vehiculului nu invalideazd omologarea vehiculului. Aceasta nu
il impiedicd pe producitorii de vehicule sd monteze echipamente de comunicatii cu respectarea
regulilor de instalare stabilite de producdtorul vehiculului sifsau de producitorul (producitorii)
unor astfel de echipamente de comunicatii. La solicitarea autoritdtii responsabile cu incercarea,
producitorul vehiculului trebuie sd furnizeze dovada cd performanta vehiculului nu este afectatd
negativ de astfel de emititoare. Aceasta poate fi o declaratie potrivit cireia nivelurile de putere si
configuratia sunt adecvate astfel incat nivelurile de imunitate impuse de prezentul regulament
asigurd o protectie suficientd cand se face numai transmisie, adici excluzind operatiunile de
transmisie legate de incercdrile specificate la punctul 6. Prezentul regulament nu autorizeazd
folosirea unui emititor de comunicatii in cazul in care se aplicd alte cerinte privind astfel de
echipamente sau utilizarea lor.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd respecte procedurile stabilite in apendicele
2 din acord (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmdtoarele cerinte:

9.1. Vehiculele sau componentele sau SAE omologate in temeiul prezentului regulament trebuie sd fie
produse astfel incat sd corespunda tipului omologat prin respectarea cerintelor stabilite la punctul
6 de mai sus.

9.2. Conformitatea productiei vehiculului sau componentei sau unititii tehnice separate trebuie veri-
ficatd pe baza datelor cuprinse in fisa (fisele) de comunicare pentru omologarea de tip stabilitd
(stabilite) in anexa 3A sifsau 3B din prezentul regulament.

9.3. In cazul in care autoritatea competentd nu este satisficutd de procedura de verificare a produci-
torului, se aplicd punctele 8.3.1 si 8.3.2 de mai jos.

9.3.1. Daci se verificd conformitatea unui vehicul, a unei componente sau a unui SAE prelevat din serie,
productia se considerd conformd cu cerintele prezentului regulament, in ceea ce priveste interfe-
rentele electromagnetice produse in bandd largd si interferentele electromagnetice produse in
bandd ingustd, dacd nivelurile masurate nu depdsesc cu mai mult de 2 dB (25 %) limitele de
referintd previzute la punctul 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1, 6.3.2.2, 7.2.2.1 si 7.2.2.2 (dupd caz).
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9.3.2.

9.3.3.

10.
10.1.

10.2.

11.

12.
12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.2.

12.3.

13.
13.1.

13.2.

Daci se verificd conformitatea unui vehicul, a unei componente sau a unui SAE prelevat din serie,
productia se considerd conformd cu cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste
imunitatea la radiatii electromagnetice daci SAE al vehiculului nu prezintd nicio degradare
legatd de comanda directd a vehiculului, care ar putea fi observatd de conducitorul auto sau de
alt participant la trafic, cand vehiculul se afld in starea definitd la punctul 4 din anexa 6 si este
supus actiunii unui cdmp, exprimat in V/m, cu intensitate de pand la 80 % din limitele de referintd
previzute la punctele 6.4.2.1 si 7.7.2.1 de mai sus.

La verificarea conformititii unei componente sau a unei unititi tehnice separate prelevate dintr-o
serie, productia se declard conformd cu cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste
imunitatea la perturbatii si emisii conduse, daci respectiva componenti sau unitate tehnici
separatd nu prezintd nici o degradare a performantelor ,functiilor cu implicatii pentru imunitate”
pand la nivelurile indicate la punctul 6.8.1 si nu depdseste nivelurile indicate la punctul 6.9.1.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul, componentd sau unitate tehnicd separatd in
temeiul prezentului regulament se poate retrage daci nu se respectd cerintele previzute la
punctul 6 de mai sus sau daci rezultatele incercirilor previzute la punctul 6 de mai sus sunt
negative pentru vehiculele selectate.

In cazul in care o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare acordati
anterior, aceasta informeazd imediat celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament,
prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu modelul din anexele 3A si 3B la
prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Daci titularul unei omologari inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul sau a unui SAE
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazd in acest sens autoritatea
care a acordat omologarea, care, la rindul ei, informeazd celelalte parti ale Acordului din 1958
care aplicd prezentul regulament printr-o fisd de comunicare conforma cu modelul din anexele 3A
si 3B la prezentul regulament.

MODIFICAREA $I EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A UNUI VEHICUL SAU A UNUI SAE

Orice modificare a tipului de vehicul sau SAE se comunicd autoritdtii de omologare care a acordat
omologarea tipului de vehicul. Departamentul poate si:

considere ¢ modificarile aduse nu sunt susceptibile si aibd un efect negativ important si cd, in
orice caz, vehiculul sau SAE riméne conform cu cerintele previzute; sau

sd solicite un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu coordonarea
incercdrilor.

Avizul de confirmare a omologdrii sau de refuz al omologdrii, insotit de mentionarea modificd-
rilor, se comunicd prin procedura mentionatd la punctul 4 de mai sus partilor la acordul care
aplicd prezentul regulament.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie prelungirii un numar de serie si
informeazd cu privire la aceasta celelalte parti ale Acordului din 1958 care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unei fise de comunicare care corespunde modelului indicat in
anexele 3A si 3B la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 03 de amendamente, niciuna din partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri CEE in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Dupd 12 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament, astfel cum a fost modificat
prin seria 03 de amendamente, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament acordd
omologdri numai cu conditia ca tipul de vehicul, componentd sau unitate tehnicd separatd care
urmeazd sd fie omologatd si indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin seria 03 de amendamente.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

13.8.

14.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuza acordarea de prelungiri ale omolo-
gdrilor acordate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament.

Incepand cu 48 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 03 de amendamente la prezentul
regulament, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza prima inmatriculare
nationald (prima punere in circulatie) a unui tip de vehicul, componentd sau unitate tehnicd
separatd care nu indeplineste cerintele din seria 03 de amendamente la prezentul regulament.

Dupd 36 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, astfel cum a fost modificat
prin seria 04 de amendamente, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd
omologdri numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat si indeplineascd
cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

Pand la expirarea perioadei de 36 de luni de la data intrérii in vigoare a seriei 04 de amendamente,
niciuna dintre partile contractante nu refuzd acordarea unei omologdri nationale sau regionale
unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regu-
lament.

Dupd 60 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de amendamente, partile contractante pot
refuza prima inmatriculare a unui vehicul nou care nu indeplineste cerintele din seria 04 de
amendamente la prezentul regulament.

Sub rezerva dispozitiilor de la punctele 13.6 si 13.7, omologdrile de vehicule acordate in temeiul
seriei precedente de amendamente la regulament, care nu sunt vizate de seria 04 de amenda-
mente, isi pdstreazd valabilitatea, iar pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament continud
sd le accepte.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE CARE EFECTUEAZA INCERCARILE DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR RESPONSABILE CU OMOLOGAREA DE TIP

Partile semnatare la acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
General al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice care efectueaza
incercdrile de omologare, precum si ale autoritdtilor care acordd omologdri §i cirora le sunt
trimise certificatele, emise in alte tdri, care atestd omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea
omologarii.
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10.

11.

Apendicele 1

Lista standardelor vizate de prezentul regulament

. CISPR 12 ,Vehicule, nave cu motor si utilaje actionate de motoare cu aprindere prin scinteie — Caracteristici ale

perturbatiilor radioelectrice — Limite §i metode de mésurare”, editia a cincea 2001 si Amd1: 2005.

. CISPR 16-1-4 ,Specificatii pentru aparate si metode de mésurare a perturbatiilor radioelectrice §i a imunitdtii — Partea

1: Aparate de masurat perturbatiile radio si imunitatea la perturbatii. Antene si amplasamente de incercare pentru
mdsurdri de perturbatii radiate”, editia a treia 2010.

. CISPR 25 ,Limite si metode de masurare a caracteristicilor perturbatiilor radio pentru protectia receptoarelor utilizate

la bordul vehiculelor”, editia a doua 2002 si corrigendum 2004.

. ISO 7637-1 ,Vehicule rutiere — Perturbatii electrice conduse si prin cuplaj — Partea 1: Definitii si consideratii

generale”, editia a doua 2002.

. ISO 7637-2 ,Vehicule rutiere — Perturbatii electrice conduse si prin cuplaj — Partea 2: Transmisia perturbatiilor

electrice tranzitorii conduse de-a lungul liniilor de alimentare, numai la vehiculele cu tensiune de alimentare
nominald de 12V sau de 24 V”, editia a doua 2004.

. ISO-EN 17025 ,Cerinte generale privind competenta laboratoarelor de incerciri si de etalonare”, a doua editie 2005

si Corrigendum: 2006.

. ISO 11451 ,Vehicule rutiere — Perturbatii electrice produse de energia electromagnetici radiatd in bandd ingustd —

metode de incercare a vehiculelor”™:

Partea 1: Generalitdti si definitii (ISO 11451-1, editia a treia 2005 si Amd1:2008);

Partea 2: Surse de radiatie in exteriorul vehiculului (ISO 11451-2, editia a treia 2005);

Partea 4: Injectie de curent in fascicul (BCI) (ISO 11451-4, prima editie 1995).

. ISO 11452 ,Vehicule rutiere — Perturbatii electrice produse de energia electromagneticd radiatd in bandd ingustd —

metode de incercare a componentelor”:

Partea 1: Generalititi si definitii (ISO 11452-1, editia a treia 2005 si Amd1:2008);

Partea 2: Camerd anecoicd (ISO 11452-2, editia a doua 2004);

Partea 3: Celuld in mod electromagnetic transversal (TEM) (ISO 11452-3, editia a treia 2001);

Partea 4: Injectie de curent in fascicul (BCI) (ISO 11452-4, editia a treia 2005 si Corrigendum 1:2009);

Partea 5: Ghid de undi tip bandd (ISO 11452-5, editia a doua 2002).

. Regulamentul privind radiocomunicatiile al UIT, editia 2008.

[EC 61000-3-2 ,Compatibilitate electromagnetici (CEM). Partea 3-2: Limite. Limite pentru emisiile de curenti
armonici (curent de intrare al echipamentelor < 16 A pe fazd)”, editia 3.2-2005 + Al: 2008 + A2: 2009.

[EC 61000-3-3 ,Compatibilitate electromagnetici (CEM). Partea 3-3: Limite. Limitarea variatiilor de tensiune, a
fluctuatiilor de tensiune si a flickerului in retelele publice de alimentare de joasd tensiune, pentru echipamente
avand un curent nominal < 16 A pe fazd si care nu sunt supuse unor restrictii de conectare”, editia 2.0 — 2008.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

IEC 61000-3-11 ,Compatibilitate electromagneticd (CEM) — Partea 3-11: Limite. Limitarea variatiilor de tensiune, a
fluctuatiilor de tensiune si a flickerului in retelele publice de alimentare de joasd tensiune. Echipamente avind un
curent absorbit < 75 A si care sunt supuse unor restrictii de conectare”, editia 1.0 — 2000.

[EC 61000-3-12 ,Compatibilitate electromagneticd (CEM). Partea 3-12: Limite. Limite pentru curentii armonici
produsi de echipamentele conectate la retelele publice de joasi tensiune, cu un curent absorbit > 16 A si < 75 A
pe fazd”, editia 1.0 -2004.

IEC 61000-4-4 ,Compatibilitate electromagneticd (CEM). Partea 4-4: Tehnici de incercare si masurare. Incerciri de
imunitate la trenuri de impulsuri rapide de tensiune”, editia 2.0 — 2004.

IEC 61000-4-5 ,Compatibilitate electromagnetici (CEM). Partea 4-5: Tehnici de incercare si masurare. Incercari de
imunitate la unde de soc”, editia 2.0 — 2005.

IEC 61000-6-2 ,Compatibilitate electromagneticd (CEM). Partea 6-2: Standarde generice. Imunitate pentru mediile
industriale”, editia 2.0 — 2005.

IEC 61000-6-3 ,Compatibilitate electromagneticd (CEM). Partea 6-3: Standarde generice. Standard de emisie pentru
mediile rezidentiale, comerciale si usor industrializate”, editia 2.0 — 2006.

CISPR 16-2-1 ,Specificatii referitoare la metode si aparate de masurat perturbatiile radio si imunitatea la perturbatii.
Partea 2-1: Metode de masurare a perturbatiilor si a imunitdtii. Masurdrile perturbatiilor conduse”, editia 2.0 — 2008.

CISPR 22 ,Echipamente pentru tehnologia informatiei. Caracteristici de perturbatii radioelectrice. Limite si metode de
mdsurare”, editia 6.0 — 2008.

CISPR 02.01.2016 ,Specificatii pentru aparate si metode de masurare a perturbatiilor radioelectrice si a imunitdtii —
Pirtile 1-2: Aparate de masurat perturbatiile radio si imunitatea la perturbatii — echipamente auxiliare — perturbatii
conduse”, editia 1.2: 2006.
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Apendicele 2

Limite de referintd pentru perturbatiile electromagnetice in bandi largd emise de vehicule

Distanta antend-vehicul: 10 m

Limita E (dBuV/m) la frecventa F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =32 E =32+ 15,13 log (F|75) E=43
Limita emisiei radiate de vehicul
Limita radiatiilor in bandi largd pentru omologarea de tip — 10 m
Detector de valori de semivarf — lungimea de bandid 120 kHz
60
50
40 o
i e
>
2
g 30
)
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmic).

(A se vedea punctul 6.2.2.1 din prezentul regulament.)
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Apendicele 3

Limite de referintd pentru perturbatiile electromagnetice in bandi largi emise de vehicule

Distanta antend-vehicul: 3 m

Limita E (dBpV/m) la frecventa F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1.000 MHz
E =42 E =42 + 15,13 log (F|75) E =53
Limita emisiei radiate de vehicul
Limita radiatiilor in bandi largd pentru omologarea de tip - 3 m
Detector de valori de semivérf - lungimea de bandi 120 kHz
60
50 —
/
40
F 30
:
= 20
=)
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmica).

(A se vedea punctul 6.2.2.2 din prezentul regulament.)
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Apendicele 4

Limite de referintd pentru perturbatiile electromagnetice in bandi ingustd emise de vehicule

Distanta antend-vehicul: 10 m

Limita E (dBuV/m) la frecventa F (MHz)

400-1 000 MHz

30-75 MHz 75-400 MHz
E=22 E=22+15,13 log (F/75) E=33
Limita emisiei radiate de vehicul
Limita radiatiilor in bandi scurti pentru omologarea de tip — 10 m
Detector de valori medii — lungimea de bandd 120 kHz
60
50
T 40
>
-é- 30 —
= —/
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmica).

(A se vedea punctul 6.3.2.1 din prezentul regulament.)
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Apendicele 5

Limite de referintd pentru perturbatiile electromagnetice in banda ingusti emise de vehicule

Distanta antend-vehicul: 3 m.

Limita E (dBpV/m) la frecventa F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =32 E =32 + 1513 log (F|75) E =43
Limita emisiei radiate de vehicul
Limita radiatiilor in bandi scurti pentru omologarea de tip — 3 m
Detector de valori medii — lungimea de bandd 120 kHz
60
50
el 40 i
; —/
3
g 30
=
=
20
10
0
10 100 1000
F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmica).

(A se vedea punctul 6.3.2.2 din prezentul regulament.)
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Apendicele 6

Subansamblu electric/electronic

Limite de referintd pentru perturbatiile in bandd largd

Limita E (dBpV/m) la frecventa F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E =62 - 2513 log (F/30) E =52+ 15,13 log (F[75) E=63
Limita emisiei radiate de SAE
Limita radiatiilor in bandi largd pentru omologarea de tip - 1 m
Detector de valori de semivarf — lungimea de bandi 120 kHz
70
60 \\\ ]
\ /
N
50
g
Z 40
=
=S
30
20
10 100 1 000
F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmicd).

(A se vedea punctul 6.5.2.1 din prezentul regulament.)
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Apendicele 7

Subansamblu electric/electronic

Limite de referintd pentru perturbatiile in banda ingustd

Limita E (dBpV/m) la frecventa F (MHz)

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
E = 52-25,13 log (F/30) E =42 + 15,13 log (F[75) E =53
Limita emisiei radiate de SAE
Limita radiatiilor in bandi ingustd pentru omologarea de tip - 1 m
Detector de valori medii — lungimea de bandd 120 kHz
70
60
g 30 \‘ ——
o
:cg \\—ff/
w40
30
20
10 100 1 000

F (MHz)

Frecventd exprimatd in megahertzi (scard logaritmica).

(A se vedea alineatul 6.6.2.1 din prezentul regulament.)
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ANEXA 1

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Modelul A

(A se vedea punctul 5.2 din prezentul regulament)

[
[

| \E4 [ 10R-042430 T

I'\
b

a = 6 mm min

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul sau pe un SAE, aratd ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat, cu
privire la compatibilitatea electromagneticd, in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu Regulamentul nr. 10, avind numdrul
de omologare 042439. Numirul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd cu respectarea conditiilor din
Regulamentul nr. 10 modificat prin seria 04 de amendamente.

Modelul B

(A se vedea punctul 5.2 din prezentul regulament)

10 |04 2439 ,
1133 001628 F

a
A3

wlo

, !
(E4

(SR

<

<
w(w

N o

a = 6 mm min

Marca de omologare de mai sus, fixatd pe un vehicul sau pe un SAE aratd cd, in privinta compatibilitdtii electromagnetice,
tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de Jos (E4) in conformitate cu Regulamentul nr. 10 si cu Regulamentul
nr. 33 (*).

Numerele de omologare indicd faptul cd, la data la care au fost acordate omologirile respective, Regulamentul nr. 10
continea seria 04 de amendamente, iar Regulamentul nr. 33 era incd in forma lui originald

(*) Cel de-al doilea numdr este oferit doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 2A

Fisd de informatii pentru omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste compatibilitatea electromagnetici

Urmatoarele informatii sunt furnizate in trei exemplare si includ un cuprins.

Orice desen este furnizat la o scard corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau impdturit in format A4.

Fotografiile, dupa caz, sunt suficient de detaliate.

in cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au comenzi electronice, se furnizeaza informatii
privind performanta acestora.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
. Tipul:
. Categoria vehiculului:

. Denumirea si adresa producdtorului:

. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

. Fotografie (fotografii) sifsau desen(e) ale unui vehicul reprezentativ:

. Amplasarea si dispunerea motorului:

. Producitorul:

. Codul motorului, alocat de producitor si inscris pe motor:

GENERALITATI

Denumirea si adresa reprezentantului autorizat, dupi caz:

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A VEHICULULUI

MOTOR

Motor cu ardere intern:

Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie, patru timpi/doi timpi (')

Numdrul si dispunerea cilindrilor:

Mod de alimentare cu combustibil:

Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin scanteie): da/nu (').

Unitatea de comandi electronica:

Marca (mdrcile):

Descrierea sistemului:

Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin scanteie): da/nu (V).

Sistemul electric:

Tensiune nominald: voltaj, legare la masd pozitivd/negativi (')

GRIETALOT:  wovuruevreeteesetessseessssesssssssssssesssessesesssssssasssesssesesssssssssssssssssssssesesessssessssessssessssssnsessssassssessssnssssssessssessssessssesessssessssessssesessssessssssesans

Tipul:

Aprinderea:

Marca (mdrcile):

Tip (tipuri):

Principiul de functionare:
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

Sistemul de alimentare cu GPL: da/nu (*).

Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GPL:

Marca (mdrcile):

Tip (tipuri):

Sistemul de alimentare cu GN: da/nu (}).

Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GN:

Marca (mdrcile):

Tip (tipuri):

Motorul electric:

Tipul (infisurare, excitatie):

TENSTUNEA e FUNCHOMAIE: ...crvveuoeeeiereeriseeeessaeeeesseeeessseeesssse st ess e es s be bRkt

MOTOARE CU ALIMENTARE CU GAZ (IN CAZUL SISTEMELOR CU O STRUCTURA DIFERITA, FURNIZATI
INFORMATIILE ECHIVALENTE)

Unitatea de comandi electronicd (UCE):

Marca (mircile):

Tip (tipuri):

TRANSMISIA

Tip (mecanicd, hidraulic, electricd etc.):

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dupd caz):

SUSPENSIA

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dupa caz):

DIRECTIA

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dupi caz):

FRANE

Sistem antiblocare (ABS): da/nu/optional (')

Pentru vehiculele cu sisteme antiblocare, descrierea functiondrii sistemului (inclusiv a oricdrei componente electro-
nice), schema electricd, schema circuitului hidraulic sau pneumatic:

CAROSERIE

Tipul caroseriei:

Materiale utilizate si metode de constructie:
Parbriz si alte geamuri:

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dacd este cazul): a mecanismului macaralei: ......occccewcrmneceees

Oglinzi retrovizoare (starea fiecdrei oglinzi):

O scurtd descriere a componentelor electronice (daci existd) ale sistemului de reglare:

Centuri de sigurantd sifsau alte sisteme de retinere:

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dupd caz):

Suprimarea parazitilor radioelectrici:

Descriere si desene/fotografii ale formelor si materialelor constitutive ale partii de caroserie care formeazd compar-
timentul motor si ale partii habitaclului care este cea mai apropiatd de acesta:
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

Desene sau fotografii care si indice amplasarea componentelor metalice situate in compartimentul motor (de
exemplu, aparate de incilzire, roatd de rezervd, filtru de aer, mecanism de directie etc.):

Tabel si desen care sd prezinte echipamentele de antiparazitare:

Detalii privind valoarea nominald a rezistentei in curent continuu si, in cazul cablurilor de aprindere rezistive, detalii
privind rezistenta lor nominald pe metru:

DISPOZITIVE DE ILUMINAT SI SEMNALIZARE LUMINOASA

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice, altele decat lampi (dupd caz):

DIVERSE

Dispozitive de prevenire a utilizdrii neautorizate a vehiculului:

Descriere succintd a componentelor electrice/electronice (dupd caz):

Tabel privind instalarea si utilizarea emitatoarelor de radiofrecventd in vehicul(e), dupd caz (a se vedea punctul 3.1.8
din prezentul regulament):

benzi de frecventd (Hz) puterea maximd la iesire (W) | pozitia antenei pe vehicul, conditii specifice de
instalare sifsau utilizare

Vehicul echipat cu sistem radar cu razd scurtd de actiune in banda de frecvente de 24 GHz: da/nu/optional (1).
Solicitantul omologarii de tip trebuie sd mai furnizeze urmdtoarele informatii, dupd caz:

Apendicele 1: O listd cu marca (mdrcile) si tipul (tipurile) tuturor componentelor electrice si/sau electronice aflate sub
incidenta prezentului regulament (a se vedea punctele 2.9 si 2.10 din prezentul regulament), care nu au fost cuprinse

in liste anterioare.

Apendicele 2: Scheme sau un desen care prezintd dispunerea generald a componentelor electrice sifsau electronice
(aflate sub incidenta prezentului regulament), precum si a cablajelor.

Apendicele 3: Descrierea vehiculului selectat sd reprezinte tipul:

Tipul de caroserie:

Cu volanul pe dreapta sau pe stinga:

Ampatament:

Apendicele 4: Raportul (rapoartele) de incercare relevante furnizate de producdtor, de la un laborator de incerciri
acreditat in conformitate cu ISO 17025 si recunoscut de autoritatea de omologare in scopul intocmirii certificatului
de omologare de tip.

fncarcitor: la bordfextern/fird (1):

Tipul de curent pentru incircare: curent continuu/curent alternativ (numarul fazelor/frecventa) (1) ..oocvveerveceeeneecreennee
Curentul nominal maxim (in fiecare mod, dupi caz):

Tensiunea nominald de incdrcare:

Functii de interfatd ale vehiculului de bazi: de exemplu: L1/L2/L3/N/E/pilot de control:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 2B

Fisd de informatii pentru omologarea de tip a unui subansamblu electric/electronic cu privire la compatibilitatea
electromagnetici

Urmdtoarele informatii sunt furnizate, dupd caz, in trei exemplare si trebuie sa fie insotite de o listd a elementelor incluse.
Orice desen este furnizat la o scard corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau impdturit in format A4.
Fotografiile, dupd caz, sunt suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au comenzi electronice, se furnizeazd informatii
privind performanta acestora.

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tipul:

3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe componenta/unitatea tehnicd separatd: (')

3.1. Amplasarea mdrcii respective:

4. Denumirea si adresa producdtorului:

Denumirea si adresa reprezentantului autorizat, dupd caz:

5. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare:

6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

7. Acest SAE se omologheazd drept componentd/unitate tehnicd separati (')

8.  Orice restrictie privind utilizarea si conditiile de montare:

9. Tensiunea nominald a sistemului electric: ...... V, legare la masd pozitivd/negativa (%)

Apendicele 1: Descrierea SAE ales ca reprezentativ pentru tip (schema electronicd si lista principalelor componente care
formeazd SAE, de exemplu marca si tipul microprocesorului, cristal piezoelectric etc.).

Apendicele 2: Raportul (rapoartele) de incercare relevante furnizate de producitor, de la un laborator de incerciri acreditat
in conformitate cu ISO 17025 si recunoscut de autoritatea de omologare in scopul intocmirii certificatului de omologare
de tip.

(") Dacd mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitati tehnice
separate reglementate de prezenta fisi de informare, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??123??).

(?) Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 3A

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: denumirea serviciului administrativ

privind (%):  Acordarea omologarii
Extinderea omologarii
Refuzul omologdrii
Retragerea omologdrii
Tncetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul/componenti/unitate tehnicd separatd (3) in temeiul Regulamentului nr. 10

Numirul omologdrii: Numdrul extinderii:

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tipul:

3. Modul de identificare a tipului, dacd acesta este marcat pe vehicul/componentifunitatea tehnici separatd (3) ...

3.1. Amplasarea mdrcii respective:

4. Categoria vehiculului:

5. Denumirea si adresa producdtorului:

6. In cazul componentelor si unitdfilor tehnice separate, amplasarea si metoda de fixare a mircii de
omologare:

7. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

8. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea apendicele

9. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:

10. Data raportului de incercare:

11. Numdrul raportului de incercare:
12. Observatii (dupd caz): a se vedea apendicele

13. Locul:

14. Data:

15. Semndtura:

16. Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obfinut la

cerere

17. Motivele extinderii omologarii:

Apendice la fisa de comunicare pentru omologarea de tip nr. ......... referitor la omologarea de tip a unui vehicul in conformitate cu
Regulamentul nr. 10

1. Informatii suplimentare:

2. Tensiunea nominald a sistemului electric: V, legare la masd pozitivi/negativi ()

3. Tipul caroseriei:
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4, Lista sistemelor electronice instalate pe vehiculul (vehiculele) supuse incercdrii, fird a se limita la elementele din
documentul informativ:

4.1. Vehicul echipat cu sistem radar cu razi scurti de actiune in banda de frecvente de 24 GHz: da/nujoptional (3)

5. Laborator acreditat in conformitate cu ISO 17025 si recunoscut de autoritatea de omologare responsabild cu
efectuarea incercérilor:

6. Observatii (de exemplu, valabil atat pentru vehicule pentru circulatia pe partea stingd, cat si pentru vehicule pentru
circulatia pe partea dreaptd):

(1) Numdrul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat sau retras omologarea.
(%) Se taie mentiunea care nu corespunde,
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ANEXA 3B

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: denumirea serviciului administrativ

privind (): Acordarea omologirii
Extinderea omologarii
Refuzul omologdrii
Retragerea omologarii
Tncetarea definitivi a productiei

unui tip de subansamblu electric/electronic (%) in temeiul Regulamentului nr. 10

Numirul omologrii: Numdrul extinderii:

1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

2. Tipul si prezentarea (prezentirile) comerciald (comerciale) generald (generale):

3. Modul de identificare a tipului, dacd acesta este marcat pe vehicul/componentd/unitatea tehnicd separatd (%) ...

3.1. Amplasarea mdrcii respective:

4. Categoria vehiculului:
5. Denumirea si adresa producitorului:
6.  In cazul componentelor si unitifilor tehnice separate, amplasarea si metoda de fixare a mircii de omologare: ...

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

~

8. Informatii suplimentare (dupd caz): a se vedea apendicele

9. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:

10.  Data raportului de incercare:

11.  Numdrul raportului de incercare:

12.  Observatii (dupd caz): a se vedea apendicele

13.  Locul:

14. Data:

15.  Semndtura:

16.  Se anexeazd indexul pachetului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere ...

17.  Motivele extinderii omologdrii:
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Apendice la fisa de comunicare pentru omologarea de tip nr. ... referitor la omologarea de tip a unui subansamblu
electric/electronic in conformitate cu Regulamentul nr. 10

1. Informatii suplimentare:

1.1. Tensiunea nominald a sistemului electric: V, legare la mas3 pozitivi/negativi ()

1.2.  Acest SAE poate fi utilizat pe orice tip de vehicul, cu urmdtoarele restrictii:

1.2.1. Conditii de instalare, dupd caz:

1.3, Acest SAE poate fi utilizat numai pe urmdtoarele tipuri de vehicule:

1.3.1. Conditii de instalare, dupd caz:

1.4. Metoda (metodele) de incercare specificd (specifice) utilizatd (utilizate) si gamele de frecventd acoperite pentru
determinarea imunititii au fost (vd rugdm s specificati metoda precisd utilizatd, conform anexei 9): ......ceeeeeeerene

1.5. Laborator acreditat in conformitate cu ISO 17025 si recunoscut de autoritatea de omologare responsabili cu
efectuarea incercérilor:

2. Observatii:

(1) Numdrul distinctiv al {rii care a acordat/extins/refuzat sau retras omologarea.
(%) Se taie mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 4

Metoda de misurare a emisiilor electromagnetice in bandi largd generate de vehicule

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd exclusiv vehiculelor.

Aceastd metodd se referd la ambele configuratii de vehicul:

(a) altele decat cele cu ,mod de incidrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”;
(b) cele cu ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd mdsurdrii emisiilor in banda largd generate de sistemele electrice sau electronice
montate pe vehicul (de exemplu sistemul de aprindere sau motoarele electrice).

Dacd nu se mentioneazd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 12 (editia a
cincea 2001 si Amd1:2005).

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR

Vehicul intr-o configuratie alta decat configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate.”

. Motorul

Motorul trebuie sd fie pornit, in conformitate cu CISPR 12 (a cincea editie 2001 si Amd1:2005)

. Alte sisteme ale vehiculului

Toate echipamentele care pot genera emisii in banda largd, care pot fi activate permanent de conducitorul auto sau
de pasager, ar trebui si functioneze la sarcina maximd (de exemplu, motoarele stergitoarelor de parbriz sau
ventilatoarele). Claxonul si motoarele geamurilor electrice sunt excluse intrucat nu sunt utilizate in mod continuu.

Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”.

Acest vehicul trebuie sd fie in modul de incdrcare a bateriei la putere nominald pand cand tensiunea curentului
alternativ sau continuu atinge cel putin 80% din valoarea sa initiald. Detaliile incercrii pentru conectarea vehi-
culului in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” sunt prezentate in figura 3
din apendicele la prezenta anexd.

LOCUL DE EFECTUARE A MASURATORILOR

Ca o variantd la cerintele precizate in CISPR 12 (editia a cincea 2001 si Amd1:2005) pentru vehicule din categoria
L, suprafata de incercare poate fi orice amplasament care respectd conditiile indicate in figura 1 din apendicele la
prezenta anexd. In acest caz, echipamentul de masurare trebuie s fie situat in afara pirtii indicate in figura 1 din
apendicele la prezenta anexa.

Se poate folosi o camerd de incercare inchisi dacd se poate demonstra cid existd o corelatie intre rezultatele
obtinute in camera de incercare inchisd si cele obtinute in aer liber. Camerele de incercare inchise nu trebuie si
respecte cerintele referitoare la dimensiuni din cazul incercirii in aer liber, in afard de distanta de la antend la
vehicul si de indltimea antenei.

CERINTE PRIVIND INCERCAREA

Limitele se aplicd pe intregul domeniu de frecvente de 30-1 000 MHz, pentru misurdri efectuate intr-o camerd
semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.

Misuridtorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie cu detectoare de valori de varf. Limitele
indicate la punctele 6.2 si 6.5 din prezentul regulament sunt pentru detectoare de valori de semivarf. In cazul
utilizdrii detectorilor de valori de varf, se aplicd un factor de corectie de 20 dB, astfel cum este definit in CISPR 12
(editia a cincea 2001 si Amd1:2005).

Masurdtori

Serviciul tehnic efectueazd incerciri la intervalele precizate in standardul CISPR 12 (editia a cincea 2001 si
Amd1:2005), pe intregul domeniu de frecvente 30-1 000 MHz.

Ca posibilitate alternativa, in cazul in care producitorul furnizeazd, pentru intregul domeniu de frecvente, masu-
ritori provenite de la un laborator de incerciri acreditat in conformitate cu prtile aplicabile din ISO 17025 (editia
a doua 2005 si Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate imparti
domeniul de frecvente in 14 benzi de frecventd, si anume 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-
170, 170-225, 225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz, si efectua incercdri la cele 14
frecvente care genereazd cele mai mari niveluri de emisii in fiecare bandd de frecventd, pentru a confirma faptul ci
vehiculul indeplineste cerintele din prezenta anexa.
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In cazul in care limita este depdsitd in timpul incercarii, trebuie efectuate investigatii pentru a se asigura ci acest
lucru se datoreazd vehiculului si nu radiatiilor ambiante.

4.4.  Valori inregistrate

Valoarea maximd a inregistrarilor privind limita (polarizare orizontald si verticald, amplasarea antenei pe partea
stangd si pe partea dreaptd a vehiculului) in fiecare din cele 14 benzi de frecventd trebuie consideratd ca fiind
inregistrarea caracteristicd la frecventa la care au fost efectuate masurdtorile.
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Apendice

Figura 1

Suprafatd orizontald neted, fird reflexie electromagnetics; limitele suprafetei sunt definite de o elipsd

Diametru mare = 2F

A

VEHICUL

Centrul motorului  situat  pe
dreapta  perpendiculard  trasatd
pentru centrul antenei

Diametru mic = F — v/3
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Figura 2
Pozitia antenei fatd de vehicul

Antend dipol in pozitia de masurare a componentelor verticale ale cAmpului de radiatii

Proiectie

Antend dipol in pozitia de misurare a componentelor orizontale ale cAmpului de radiatii

VEHICUL
Centrul motorului
MOTOR
10,0 £ 0,2 m
(3,00 £ 0,05 m)

Plan
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Figura 3
Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate”

Sectiune verticald

10,0 £ 0,2 m

(3,00 £ 0,05 m)

0,05 m
0,05 m

Borne de conectare la retea

Retea fictivd

Cel putin 0,1 m de la caroseria vehiculului
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(10,0 £ 0,2) m
(3,00 0,05 m)

Vehicul

Cablu (se taie la lungimea adec-
vatd), la (100 + 25) mm
deasupra solului si la cel putin
10 c¢m fatd de caroserie

——

Retea fictivi —=———

08 (+0,2/-0) m

4——— Borne de conectare la retea
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ANEXA 5

Metoda de misurare a emisiilor electromagnetice in bandi ingusti produse de vehicule

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexa se aplicd exclusiv vehiculelor.

Aceastd metodd se referd doar la configuratiile vehiculului altele decat cel cu ,modul de incdrcare cu SRSE conectatd
la reteaua de electricitate”.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd masurdrii emisiilor in banda ingustd care ar putea fi produse de sisteme pe bazd de
microprocesoare sau de o altd sursd in bandd ingustd.

Dacd nu se specifica altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 12 (editia a cincea
2001 si Amd1: 2005) sau cu CISPR 25 (si Corrigendum: 2004).

Intr-o prima etapd, se misoara nivelurile de emisii in banda de frecventd FM (de la 76 la 108 MHz) la antena radio a
vehiculului, cu un detector de valori medii. Dacd nu se depdseste nivelul specificat la punctul 6.3.2.4 din prezentul
regulament, vehiculul este considerat ca respectand limitele privind interferentele electromagnetice prevazute de
prezenta anexd si nu este nevoie sd se efectueze incercarea completa.

Ca o posibilitate alternativd, in cazul vehiculelor din categoria L, locul in care se efectueazd masurdtoarea poate fi ales
in conformitate cu punctele 3.1 si 3.2 din anexa 4.

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR

. Comutatorul de contact trebuie si fie in pozitia ,pornit". Motorul trebuie si fie oprit.

Toate sistemele electronice ale vehiculului trebuie si fie conectate in modul normal de functionare, iar vehiculul
trebuie sd fie stationat.

Toate echipamentele care pot fi activate permanent de citre conducitorul vehiculului sau de citre pasager si care
incorporeazd oscilatoare interne cu frecventa > 9 kHz sau semnale repetitive trebuie sd fie in stare normald de
functionare.

CERINTE PRIVIND INCERCAREA

Limitele se aplici pe intregul domeniu de frecvente de 30-1 000 MHz, pentru mdsurdri efectuate intr-o camerd
semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.

Misuridtorile se efectueazd cu ajutorul unui detector de valori medii.

Madsurdtori

Serviciul tehnic efectueazd incercdri la intervalele precizate in standardul CISPR 12 (editia a cincea 2001 si Amd1:
2005), pe intregul domeniu de frecvente 30-1 000 MHz.

Ca alternativd, In cazul in care producitorul furnizeaza, pentru toatd gama de frecvente, masuritori de date de la un
laborator de incerciri acreditat in conformitate cu partile aplicabile din standardul ISO 17025 ( editia a doua 2005 si
Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate imparti domeniul frecventelor
in 14 benzi de frecventd, si anume 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225, 225-300,
300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz, si poate efectua incerciri la cele 14 frecvente care
genereazd cele mai mari niveluri de emisii in fiecare bandd de frecventd pentru a confirma faptul cd vehiculul
indeplineste cerintele din prezenta anexa.

In cazul in care limita este depasitd in timpul incercirii, trebuie efectuate investigatii pentru a se asigura ci acest
lucru se datoreazd vehiculului si nu radiatiilor ambiante (inclusiv radiatiilor in banda larga provenite de la orice SAE).

Valori inregistrate

Valoarea maximd a inregistririlor privind limita (polarizare orizontald si verticald, amplasarea antenei pe partea
stdngd si pe partea dreaptd a vehiculului) in fiecare din cele 14 benzi de frecventd trebuie consideratd ca fiind
inregistrarea caracteristicd la frecventa la care au fost efectuate masuritorile.
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ANEXA 6

Metoda de incercare a imunititii vehiculelor la radiatii electromagnetice

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd exclusiv vehiculelor. Aceastd metoda se referd la ambele
configuratii de vehicul:

(a) altele decat cele cu ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”;
(b) cele cu ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd demonstrarii imunitdtii sistemelor electronice ale vehiculului. Vehiculul este supus
actiunii unor cdmpuri electromagnetice, asa cum se descrie in prezenta anexd. Vehiculul trebuie monitorizat in
timpul efectudrii incercarilor.

Daci nu se precizeazd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazi in conformitate cu ISO 11451-2, editia a
treia 2005.

Metode alternative de incercare

Ca o posibilitate alternativd, incercarea poate fi efectuatd intr-un spatiu in aer liber, pentru toate vehiculele.
Instalatia de incercare trebuie sd fie conformd cu cerintele legale (nationale) privind emisiile campurilor elec-
tromagnetice.

in cazul in care un vehicul este mai lung de 12 m si/sau mai lat de 2,60 m si/sau mai inalt de 4,00 m, se poate
utiliza metoda BCI (injectie de curent in fascicul), in conformitate cu ISO 11451-4 (editia intdi 1995) in
domeniul de frecvente 20-2 000 MHz, cu nivelurile definite la punctul 6.7.2.1 din prezentul regulament.

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR

Vehicul intr-o configuratie alta decat configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate.”
Vehiculul trebuie s fie fird incdrcdturd, cu exceptia echipamentului de incercare necesar.

in mod normal, motorul trebuie si roteasci rotile motoare la o vitezd constantd de 50 km/h, cu exceptia cazului
in care existd un motiv tehnic, legat de vehicul, care s3 impuni o alti conditie. in cazul vehiculelor din categoriile
L1 si L2, in mod normal, viteza constantd trebuie s fie de 25 km/h. Vehiculul trebuie si fie plasat pe un stand
dinamometric reglat la un cuplu corespunzitor sau, in lipsa unui astfel de dispozitiv, trebuie montat pe suporti
izolati care sd permitd o gardd minimd la sol. Dacd este cazul, arborii de transmisie, curelele sau lanturile pot fi
decuplate (de exemplu, in cazul camioanelor, al vehiculelor cu doud si trei roti).

Conditii de bazd aplicabile vehiculului

Acest punct defineste conditiile minime de incercare (in limita aplicabilitatii lor) si criteriile de respingere in cazul
incercdrilor de imunitate pentru vehicule. Alte sisteme ale vehiculelor care pot afecta functiile cu implicatii pentru
imunitate trebuie si facd obiectul unor incercdri care urmeazd a fi efectuate intr-un mod stabilit de comun acord
intre producdtor si serviciul tehnic.

Conditii de incercare a vehiculului pentru ,ciclul de 50 km/h”

Criterii de respingere

Viteza vehiculului: 50 km/h (respectiv 25 km/h pentru
vehicule din categoriile L1, L2) + 20 % (role antrenate
de vehicul). In cazul in care vehiculul este echipat cu
un sistem de reglare a vitezei, acesta trebuie si fie
operational.

Variatii de vitezd mai mari de £10% din viteza
nominali. In cazul cutiei de viteze automate:
schimbare a raportului de transmisie care produce o
variatie a vitezei mai mare de *10% din viteza
nominald

Lumina de intdlnire — aprinsd (mod manual)

Dispozitivul de iluminat — stins

Stergdtoare de parbriz fatd — pornite (mod manual) la
viteza maxima

Oprirea completd a stergitoarelor de parbriz fatd

Lampa indicatoare de directie pe partea conducitorului
auto — aprinsd

Variatie a frecventei (mai micd de 0,75 Hz sau mai
mare de 2,25 Hz) Variatie a frecventei de utilizare
(mai micd de 25% sau mai mare de 75%).

Suspensie reglabild in pozitie normald

Variatie semnificativd neprevizutd
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Conditii de incercare a vehiculului pentru ,ciclul de 50 km/h”

Criterii de respingere

Scaunul conducitorului auto si volanul in pozitie
medie

Variagie neprevdzutd mai mare de 10 % din ampli-
tudinea totald

Alarma decuplatd

Cuplarea neprevizutd a alarmei

Avertizor sonor — dezactivat

Activarea neprevizutd a avertizorului sonor

Perna de aer (airbag) si sistemele de retinere de
sigurantd operationale, cu perna de aer pentru
pasager dezactivatd, in cazul in care aceastd functie
existd

Activare neprevazutad

Usile automate — inchise

Deschidere neprevizutd

Levierul franei de incetinire reglabile in pozitie normald

Activare neprevazutd

Conditii de incercare a vehiculului pentru ,ciclul de franare”

Criterii de respingere

A se defini in cadrul planului de incercare pentru ciclul
de franare. Acest aspect trebuie sd includd actionarea
pedalei de frand (cu exceptia cazului in care existd
motive tehnice care si impund contrariul), dar nu

Lampile de stop stinse in timpul ciclului

Lumina de avertizare la franare aprinsd, cu pierderea
functiei.

Activare neprevazuta

neapdrat actionarea sistemului antiblocare

Toate echipamentele care pot fi activate permanent de citre conducitorul auto sau de citre pasager sunt in stare
normald de functionare.

Toate celelalte sisteme care influenteaza controlul conducitorului auto asupra vehiculului trebuie si fie conectate
in starea lor normald de functionare.

In cazul in care anumite sisteme electrice/electronice care fac parte integrantd din comanda directd a vehiculului
nu vor functiona in conditiile descrise la punctul 2.1, producitorul are posibilitatea de a furniza serviciului tehnic
un raport sau dovezi suplimentare care si demonstreze cd sistemele electrice/electronice ale vehiculului sunt
conforme cu cerintele prezentului regulament. Aceste dovezi se ataseazd documentatiei de omologare de tip.

In timpul monitorizdrii vehiculului se utilizeazd numai echipamente care nu produc perturbatii. Exteriorul
vehiculului si habitaclul se monitorizeazd pentru a se constata dacd sunt indeplinite cerintele prezentei anexe
[de exemplu prin utilizarea unei (unor) camere video, a unui microfon etc.].

Vehicul in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”.
Vehiculul trebuie si fie fird incirciturd, cu exceptia echipamentului de incercare necesar.
Vehiculul trebuie s fie imobilizat, motorul trebuie sd fie oprit si aflat in modul de incircare.

Conditii de bazd aplicabile vehiculului

Acest punct defineste conditiile minime de incercare (in limita aplicabilititii lor) si criteriile de respingere in cazul
incercdrilor de imunitate pentru vehicule. Alte sisteme ale vehiculelor care pot afecta functiile cu implicatii pentru
imunitate trebuie sd facd obiectul unor incerciri care urmeaza a fi efectuate intr-un mod stabilit de comun acord
intre producitor si serviciul tehnic.

Conditii de incercare a vehiculului cu ,SRSE in modul de

PO Criterii de respingere
incarcare

SRSE trebuie sd fie in modul de incdrcare. Nivelul de
incdrcare al SRSE trebuie prestabilit de comun acord de
citre producitor i serviciul tehnic.

Vehiculul se pune in miscare

Toate celelalte echipamente care pot fi activate permanent de citre conducitorul auto sau de citre pasager ar
trebui s fie deconectate.

In timpul monitorizdrii vehiculului se utilizeazi numai echipamente care nu produc perturbatii. Exteriorul
vehiculului i habitaclul se monitorizeazd pentru a se constata dacd sunt indeplinite cerintele prezentei anexe
[de exemplu prin utilizarea unei (unor) camere video, a unui microfon etc.].



20.9.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 25447

PUNCT DE REFERINTA

In sensul prezentei anexe, punctul de referingd este considerat punctul in care se stabileste intensitatea campului
electromagnetic si se defineste dupd cum urmeaza:

Pentru categoriile de vehicule M, N, O in conformitate cu ISO 11451-2, editia a treia 2005.
Pentru categoria L de vehicule:

la cel putin 2 m distantd, pe directie orizontald, fatd de centrul de fazd al antenei sau la cel putin 1 m, pe directie
verticald, fatd de elementele radiante ale unui sistem de linii de transmisie (SLT);

pe axul central al vehiculului (planul de simetrie longitudinal);

la o indltime de 1,0 £ 0,05 m deasupra planului pe care este asezat vehiculul sau la 2,0 £ 0,05 m dacd iniltimea
minimd a plafonului oricirui vehicul din gama de modele depaseste 3,0 m,

fie la 1,0 £ 0,2 m in spatele axei centrale verticale a rotii anterioare a vehiculului (punctul C din figura 1 din
apendicele la prezenta anexd) in cazul vehiculelor cu trei roti,

fie la 0,2 £ 0,2 m in spatele axei centrale verticale a rotii anterioare a vehiculului (punctul D din figura 2 din
apendicele la prezenta anexd) in cazul vehiculelor cu doud roti.

Daci se decide emiterea de radiatii electromagnetice citre partea posterioard a vehiculului, punctul de referinta se
stabileste ca la punctele 3.3.1-3.3.4. In aceastd situatie, vehiculul se orienteazi cu partea posterioard spre antend
si se pozitioneazd ca si cum ar fi rotit in plan orizontal cu 180° in jurul punctului sdu central, adicd astfel incat
distanta intre antend §i cea mai apropiatd parte exterioard a caroseriei vehiculului si riméina neschimbatd. Acest
lucru este ilustrat in figura 3 din apendicele la prezenta anexa.

CERINTE PRIVIND INCERCAREA
Gamd de frecvente, durata expunerii, polarizare

Vehiculul se expune radiatiilor electromagnetice in domeniul de frecvente de 20-2 000 MHz in polarizare
verticald.

Modulatia semnalului de incercare trebuie sd fie:

(@) AM (modulatia amplitudinii), cu o modulatie de 1 KHz si o profunzime a modulatiei de 80 % in domeniul de
frecvente de 20-800 MHz; si

(b) PM (modulatia impulsurilor), t = 577 ps, perioada = 4 600 ps, in domeniul de frecvente de 800-2 000 MHz,

in cazul in care nu sunt stabilite dispozitii diferite de comun acord intre serviciul tehnic si producitorul
vehiculului.

Mirimea pasului de frecventd si durata expunerii se aleg in conformitate cu ISO 11451-1, editia a treia 2005 si
Amd1: 2008.

Serviciul tehnic efectueazd incercarea la intervalele specificate in ISO 11451-1, editia a treia 2005 si Amd1:
2008, in domeniul de frecvente de 20-2 000 MHz.

Ca o posibilitate alternativd, in cazul in care producitorul furnizeazd, pentru intregul domeniu de frecvente,
mdsurdtori provenite de la un laborator de incerciri acreditat in conformitate cu partile aplicabile din ISO 17025
(editia a doua 2005 si Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate
alege un numdr redus de frecvente discrete din cadrul domeniului, de exemplu 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190,
230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 si 1 800 MHz, pentru a confirma faptul ¢ vehiculul indeplineste
cerintele prezentei anexe.

Daci un vehicul este respins la incercarea definitd in prezenta anexd, trebuie si se verifice dacd respingerea se
datoreazd conditiilor de incercare impuse §i nu generdrii de campuri electromagnetice necontrolate.

GENERAREA INTENSITATII CERUTE A CAMPULUI
Metodologie de incercare

Pentru stabilirea nivelului de intensitate a cAmpului necesar pentru incerciri se utilizeazd metoda substitutiei, in
conformitate cu ISO 11451-1, editia a treia, 2005 si Amd1: 2008.

Etalonare

Pentru sistemele cu linie de transmisie (SLT), se utilizeazd o sondd de cdmp in punctul de referintd al instalatiei
de incercare.

Pentru antene, se utilizeazd patru sonde de cdmp pe linia de referintd a instalatiei.
Faza de incercare

Vehiculul se pozitioneaza astfel incét linia mediand a acestuia si se afle in punctul de referintd sau pe linia de
referinti a instalatiei. fn mod normal, vehiculul este pozitionat in fata unei antene fixe. Cu toate acestea, in cazul
in care blocurile electronice de comanda si fasciculele de cabluri aferente sunt amplasate predominant in partea
din spate a vehiculului, incercarea ar trebui sd se efectueze in mod normal cu vehiculul pozitionat cu spatele la
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antend. In cazul unor vehicule lungi (adicd exclusiv vehiculele din categoriile L, M si Nj), care au blocurile
electronice de comanda si fasciculele de cabluri aferente amplasate predominant in partea de mijloc a vehiculului,
se poate stabili un punct de referintd fie pe partea dreaptd, fie pe partea stangd a suprafetei vehiculului. Acest
punct de referind trebuie si fie situat la jumatatea axei longitudinale a vehiculului sau intr-un punct de-a lungul
partii laterale a vehiculului, ales de producitor de comun acord cu autoritatea competentd, dupd luarea in
considerare a distributiei sistemelor electronice si a schemei de cablare.

Aceste incercdri pot fi efectuate numai in cazul in care constructia fizicd a camerei de incercare permite acest
lucru. Pozitia antenelor trebuie sd fie mentionatd in raportul de incercare.
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Apendice

Figura 1

Punctul de referini se afld in acest plan

1,0£0,2m

Axa verticald a rotii anterioare (punctul C)
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Figura 2

Punctul de referini se afld in acest plan

02+02m
-

Axa verticald a rotii anterioare (punctul D)
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Figura 3
Prima etapd: A doua etapi:
determinarea punctului de referind rotirea vehiculului
Spate Fatd

Vehicul Vehicul

Punct de réferinté

Distanta mentinutd intre vehicul si antend

Antena
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Figura 4

Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate”

Punct de referintd

Vehicul

Cablu (se taie la lungimea adec-
vatd), la (100 £ 25) mm deasupra — 0,8 (+0,2[-0) m
solului si la cel putin 10 cm fagd
de caroserie

Retea fictivi  ——ap

Borne de conectare
la retea




20.9.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 254/53

ANEXA 7

Metodi de misurare a emisiilor electromagnetice in bandi largd produse de subansamblurile electrice/electronice

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se poate aplica subansamblurilor electrice/electronice (SAE) care pot fi
montate ulterior pe vehicule conforme cu dispozitiile anexei 4.

Metodd de incercare

Aceastd Incercare este destinatd masurdrii emisiilor electromagnetice in banda largd provenite de la SAE (de exemplu
sisteme de aprindere, motoare electrice etc.).

Dacd nu se mentioneazd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 25 (editia a doua
2002 si Corrigendum 2004).

STAREA SAE IN TIMPUL INCERCARILOR

. SAE care face obiectul incercdrii trebuie sd fie in conectat in modul normal de functionare, preferabil la sarcind

maxima.
PREGATIREA INCERCARII

Incercarea se efectueazi in conformitate cu CISPR 25 (editia a doua 2002 si Corrigendum, 2004) clauza 6.4 —
metoda ALSE.

Spatiu alternativ pentru efectuarea mdsurdtorilor

Ca alternativd la incinta anecoicd ecranatd (ALSE), se poate utiliza un spatiu de incercare in aer liber (OATS), care sd
fie conform cu cerintele CISPR 16-1-4 (editia a treia 2010) (a se vedea apendicele la prezenta anexd).

Mediu

Pentru a garanta ¢d nu existd niciun zgomot de fond sau semnal parazit de o amplitudine suficientd pentru a afecta
in mod semnificativ misurarea, masuritorile trebuie efectuate inainte sau dupd incercarea principald. In timpul
efectudrii acestei masurdtori, zgomotul de fond sau semnalele parazite trebuie sd fie cu cel putin 6 dB mai mici
decat limitele de interferentd indicate la punctul 6.5.2.1 din prezentul regulament, cu exceptia transmisiilor
intentionate in bandd ingustd, inerente mediului ambiant.

CERINTE PRIVIND INCERCAREA

. Limitele se aplicd pe intregul domeniu de frecvente de 30-1 000 MHz, pentru mdsurdri efectuate intr-o camerd

semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.

Misurdtorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie cu detectoare de valori de varf. Limitele
indicate la punctele 6.2 si 6.5 din prezentul regulament sunt pentru detectoare de valori de semivarf. In cazul
utilizdrii detectorilor de valori de varf, se aplicd un factor de corectie de 20 dB, astfel cum este definit in CISPR 12
(editia a cincea 2001 si Amd1: 2005).

Masuratori

Serviciul tehnic efectueazd incercdri la intervalele precizate in standardul CISPR 12 (editia a cincea 2001 si Amd1:
2005), pe intregul domeniu de frecvente 30-1 000 MHz.

Ca posibilitate alternativd, in cazul in care producitorul furnizeazd, pentru intregul domeniu de frecvente, masurdtori
provenite de la un laborator de incercari acreditat in conformitate cu partile aplicabile din ISO 17025 (editia a doua
2005 si Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate imparti domeniul de
frecvente in 14 benzi de frecventd, si anume 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225,
225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz si efectua incercdri la cele 14 frecvente care
produc cele mai mari niveluri de emisii in fiecare bandi de frecventd, pentru a confirma faptul cd SAE indeplineste
cerintele din prezenta anexd.

In cazul in care limita este depdsitd in timpul incercdrii, trebuie sd se facd verificiri pentru a se garanta cd acest lucru
se datoreazd SAE si nu radiatiilor ambiante.

Valori inregistrate

Valoarea maximd a inregistrarilor privind limita (polarizare orizontald/verticald) in fiecare dintre cele 14 benzi de
frecventd trebuie consideratd ca fiind inregistrarea caracteristicd la frecventa la care au fost efectuate mdsurdtorile.
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Apendice

Spatiu de incercare in aer liber: delimitarea zonei de incercare a subansamblurilor electrice/electronice
Zona liberd, fird suprafete reflectante electromagnetic
— — — —_—

/ Raza = 15 m minimum

pe planul de masi

l Esantion pentru incercare
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ANEXA 8

Metodd de mdsurare a emisiilor electromagnetice in bandd scurtd produse de subansamblurile electrice/

1.1.

1.2.

3.1

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

electronice

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se poate aplica subansamblurilor electrice/electronice (SAE) care pot fi
montate ulterior pe vehicule conforme cu dispozitiile anexei 4.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd masurdrii emisiilor in bandd ingustd, cum sunt cele produse de un sistem bazat pe
microprocesoare.

Dacd nu se mentioneazd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 25 (editia a doua
2002 si Corrigendum: 2004).

STAREA SAE IN TIMPUL INCERCARILOR

SAE care face obiectul incercdrii trebuie sd fie conectat in modul normal de functionare.

PREGATIREA INCERCARII

Incercarea se efectueazi in conformitate cu CISPR 25 (editia a doua 2002 si Corrigendum: 2004) clauza 6.4 —
metoda ALSE.

Spatiu alternativ pentru efectuarea mdsurdtorilor

Ca alternativd la incinta anecoicd ecranatd (ALSE), se poate utiliza un spatiu de incercare in aer liber (OATS), care si
fie conform cu cerintele CISPR 16-1-4 (editia a treia 2010) (a se vedea apendicele la anexa 7).

Mediu

Pentru a garanta ¢ nu existd nici un zgomot de fond sau semnal parazit de o amplitudine suficientd pentru a afecta
in mod semnificativ misurarea, misuritorile trebuie efectuate inainte sau dupi incercarea principald. In timpul
efectudrii acestei mdsurdtori, zgomotul de fond sau semnalele parazite trebuie sd fie cu cel putin 6 dB mai mici
decat limitele de interferentd indicate la punctul 6.6.2.1 din prezentul regulament, cu exceptia transmisiilor
intentionate in bandd ingustd, inerente mediului ambiant.

CERINTE PRIVIND INCERCAREA

. Limitele se aplici pe intregul domeniu de frecvente de 30-1 000 MHz, pentru mdsurdri efectuate intr-o camerd

semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.
Misurdtorile se efectueazd cu ajutorul unui detector de valori medii.

Masuratori

Serviciul tehnic efectueazd incercidri la intervalele precizate in standardul CISPR 12 (editia a cincea 2001 si Amd1:
2005), pe intregul domeniu de frecvente 30-1 000 MHz.

Ca posibilitate alternativd, in cazul in care producdtorul furnizeazd, pentru intregul domeniu de frecvente, masurdtori
provenite de la un laborator de incercari acreditat in conformitate cu partile aplicabile din ISO 17025 (editia a doua
2005 si Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate imparti domeniul de
frecvente in 14 benzi de frecventd, si anume 30-34, 34-45, 45-60, 60-80, 80-100, 100-130, 130-170, 170-225,
225-300, 300-400, 400-525, 525-700, 700-850, 850-1 000 MHz si efectua incercdri la cele 14 frecvente care
produc cele mai mari niveluri de emisii in fiecare banda de frecventd, pentru a confirma faptul cd SAE indeplineste
cerintele din prezenta anexd. In cazul in care limita este depdsitd in timpul incercirii, trebuie si se facd verificiri
pentru a se asigura cd acest lucru se datoreazd SAE si nu radiatiilor ambiante, inclusiv radiatiilor ambiante provenite
de la SAE.

Valori inregistrate

Valoarea maximi a inregistrdrilor privind limita (polarizare orizontald/verticald) in fiecare din cele 14 benzi de
frecventd trebuie consideratd ca fiind inregistrarea caracteristicd la frecventa la care au fost efectuate mdsurdtorile.
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ANEXA 9

Metodi (metode) de incercare a imunititii subansamblurilor electrice/electronice la radiatiile electromagnetice

1.1.

1.2.
1.2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

3.2

GENERALITATI

Metoda (metodele) de incercare descrisd (descrise) in prezenta anexd se aplicd subansamblurilor electrice/elec-
tronice (SAE).

Metoda de incercare

Subansamblurile electrice/electronice pot respecta cerintele oricirei combinatii intre urmdtoarele metode de
incercare, la alegerea producitorului, cu conditia ca rezultatele sd acopere intreaga gamd de frecvente specificatd
la punctul 3.1 din prezenta anexd:

(a) camerd anecoicd in conformitate cu ISO 11452-2, editia a doua 2004;

(b) incercare cu celuld in mod electromagnetic transversal (TEM) in conformitate cu ISO 11452-3, editia a treia
2001;

(c) incercare prin injectie de curent in fascicul in conformitate cu ISO 11452-4, editia a treia 2005 si Corri-
gendum 1: 2009;

(d) incercare cu ghid de unde tip banda in conformitate cu ISO 11452-5, editia a doua 2002;
(e) ghid de unde tip bandid de 800 mm in conformitate cu punctul 5 din prezenta anexa.

(Gama de frecvente si conditiile generale de incercare sunt stabilite pe baza ISO 11452-1, editia a treia 2005 si
Amd1: 2008.)

STAREA SAE IN TIMPUL INCERCARILOR

Conditiile de incercare sunt in conformitate cu ISO 11452-1, editia a treia 2005 si Amd1: 2008.

SAE care este supus incercdrii trebuie sd fie in functiune si trebuie stimulat pentru a fi in conditii normale de
functionare. El trebuie si fie dispus astfel cum este definit in prezenta anexd, dacd metodele de incercare
individuale nu impun o altd dispunere.

In faza de etalonare nu trebuie sd fie prezent niciun echipament exterior care este necesar pentru functionarea
SAE in timpul incercdrii. Niciun echipament exterior nu trebuie si fie situat la o distantd mai micd de 1 m de
punctul de referintd in timpul etalonarii.

Pentru a asigura reproductibilitatea rezultatelor mdsurdtorilor in cazul repetdrii incercdrilor si a mdsurdtorilor,
echipamentul care genereazd semnalele de incercare si instalarea acestuia trebuie sd indeplineascd aceeasi speci-
ficatie ca cea utilizatd in timpul fiecdrei faze de etalonare corespunzitoare.

in cazul in care SAE supus incercdrii este format din mai mult de o unitate, cablurile de interconectare ar trebui
si fie, de preferat, fasciculele de cabluri destinate utilizdrii in interiorul vehiculului. Dacd acestea nu sunt
disponibile, lungimea dintre blocul electronic de comandi si reteaua de stabilizare a impedantei liniei (RSIL)
trebuie si fie in conformitate cu valoarea definitd in standard. Toate cablurile din fascicul ar trebui s3 fie
racordate cat mai realist posibil si, de preferintd, cu sarcini si elemente de actionare reale.

CERINTE GENERALE DE INCERCARE

Domeniul de frecvente, timpii de expunere

Masurdtorile se fac in gama de frecvente 20-2 000 MHz, cu pasi de frecventd in conformitate cu ISO 11452-1,
editia a treia 2005 si Amd1: 2008.

Modulagia semnalului de incercare trebuie s3 fie:

(@) AM (modulatia amplitudinii), cu o modulatie de 1 KHz si o profunzime a modulatiei de 80 % in banda de
frecvente 20-800 MHz;

(b) PM (modulatia impulsurilor), t = 577 ps, perioada = 4 600 ps, in domeniul de frecvente de 800-2 000 MHz,

cu exceptia cazului in care se stabilesc dispozitii contrare de comun acord intre serviciul tehnic si produ-
citorul SAE.

Marimea pasului de frecventd si durata expunerii se aleg in conformitate cu ISO 11452-1, editia a treia 2005 si
Amd1: 2008.

Serviciul tehnic efectueazd incercarea la intervalele specificate in ISO 11452-1 editia a treia 2005 si Amd1: 2008,
in toatd gama de frecvente 20-2 000 MHz.
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3.3.

4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.5.1.

Ca o posibilitate alternativd, in cazul in care producitorul furnizeazd, pentru intregul domeniu de frecvente,
mdsurdtori provenite de la un laborator de incercdri acreditat in conformitate cu partile aplicabile din ISO 17025
(editia a doua 2005 si Corrigendum: 2006) si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate
alege un numdr redus de frecvente discrete din cadrul domeniului, de exemplu 27, 45, 65, 90, 120, 150, 190,
230, 280, 380, 450, 600, 750, 900, 1 300 si 1 800 MHz, pentru a confirma faptul cd SAE indeplineste cerintele
prezentei anexe.

Dacd un SAE este respins la incercdrile definite in prezenta anexd, trebuie si se verifice dacd respingerea se
datoreazd conditiilor de incercare impuse §i nu generdrii de campuri electromagnetice necontrolate.

CERINTE DE INCERCARE SPECIFICE
Incercare in camera anecoici
Metodd de incercare

Aceastd metodd de incercare permite incercarea sistemelor electrice/electronice ale vehiculelor, prin expunerea
unui SAE la radiatiile electromagnetice generate de o antena.

Metodologie de incercare

Se utilizeazd ,metoda substitutiei” pentru a stabili conditiile cimpului de incerciri in conformitate cu ISO 11452-
2, editia a doua 2004.

Incercarea se efectueazd cu polarizare verticala.

Incercarea cu celuli TEM (a se vedea apendicele 2 la prezenta anexi)
Metoda de incercare

Celula TEM (mod electromagnetic transversal) genereazd campuri omogene intre conductorul intern (peretele
despdrtitor) si invelisul exterior (planul de masd).

Metodologie de incercare

Conditiile de incercare sunt in conformitate cu ISO 11452-3, editia a treia 2001.

In functie de SAE care urmeazi a fi supus incercirii, serviciul tehnic alege metoda cuplajului de camp maxim cu
SAE sau cu fasciculul de cabluri din interiorul celulei TEM.

Incercare prin injectie de curent in fascicul
Metodd de incercare

Aceasta este 0 metodd de efectuare a incercirilor de imunitate prin inducerea de curenti direct intr-un fascicul de
cabluri, folosind o sondd de injectie de curent.

Metodologie de incercare

fncercarea se efectueazi in conformitate cu ISO 11452-4, editia a treia 2005 si Corrigendum 1: 2009, pe un
stand de incerciri. Ca posibilitate alternativd, SAE poate fi supus incercirii in timp ce este instalat pe vehicul, in
conformitate cu ISO 11451-4 (editia intai 1995), respectindu-se urmdtoarele conditii:

(a) sonda de curent trebuie amplasatd la 150 mm de SAE care face obiectul incercirii;
(b) metoda de referintd se utilizeazd pentru a calcula curentii injectati de la sursa incidentd;
(c) gama de frecvente a metodei este limitatd de specificatia sondei de injectie.

incercare cu ghid de unde tip bandi
Metoda de incercare

In cadrul acestei metode de incercare, fasciculul de cabluri care conecteazd componentele unui SAE este supus la
niveluri specificate de intensitate a campului.

Metodologie de incercare

Conditiile de incercare sunt in conformitate cu ISO 11452-5, editia a doua 2002.

Incercare cu ghid de unde tip bandd de 800 mm
Metodd de incercare

Ghidul de unde tip bandi este format din doud plici metalice paralele aflate la distantd de 800 mm una de alta.
Echipamentul supus incercirii se pozitioneazi central intre cele doud plici §i este supus unui cdmp electro-
magnetic (a se vedea apendicele 1 la prezenta anexa).
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4.5.2.
4.5.2.1.

4.5.2.2.

4.5.2.3.

4.5.2.4.

Cu aceastd metodd se pot incerca sisteme electronice complete, inclusiv senzorii, elementele de actionare, precum
si unitatea de comandd si cablurile aferente ale acestora. Metoda este adecvatd pentru aparatele la care dimen-
siunea cea mai mare este mai micd decat o treime din distanta dintre placi.

Metodologie de incercare
Instalarea ghidului de unde tip banda

Ghidul de unde tip bandi trebuie s fie instalat intr-o camerd ecranatd (pentru a preveni emisiile inspre exterior)
si amplasat la 2 m distantd de pereti si de orice perete despartitor metalic, pentru a preveni reflexiile elec-
tromagnetice. Aceste reflexii pot fi atenuate cu ajutorul unui material care absoarbe radiatiile electromagnetice.
Ghidul de unde tip bandi trebuie amplasat pe suporti care si nu fie conducitori de electricitate, la o iniltime de
cel putin 0,4 m fatd de sol.

Etalonarea ghidului de unde tip bandd

O sondi de misurare a intensitdtii cimpului trebuie plasatd in treimea centrald a spatiului dintre plicile paralele
(treime determinatd in raport cu dimensiunile longitudinald, verticald si orizontald ale acestui spatiu), in absenta
sistemului supus incercarii.

Echipamentul de mdsurare aferent trebuie instalat in exteriorul camerei ecranate. La fiecare frecventd de incercare
doritd, in ghidul de unde tip bandi se injecteazd nivelul de putere necesar pentru a produce intensitatea de cAmp
doritd la nivelul antenei. Acest nivel de putere incidentd sau alt parametru legat direct de puterea incidentd
necesard pentru obtinerea cAmpului dorit se utilizeazd pentru incercirile de omologare de tip, cu exceptia cazului
in care in instalatia de incercare sau in echipament apar modificiri, in acest caz fiind necesard repetarea
procedurii.

Instalarea SAE care face obiectul incercirii

Unitatea de comandi principald trebuie amplasatd in treimea centrald a spatiului dintre plicile paralele (treime
determinatd in raport cu dimensiunile longitudinald, verticald si orizontald ale acestui spatiu). Ea este agezatd pe
un stand confectionat dintr-un material care nu este conducitor de electricitate.

Fasciculul de cabluri principal si cablurile de conectare a senzorilor/elementelor de actionare

Fasciculul de cabluri principal si toate cablurile de conectare a senzorilor/elementelor de actionare sunt
pozitionate vertical, intre unitatea de comandi si placa de masi superioard (aceastd pozitionare permite maxi-
mizarea cuplajului prin campul electromagnetic). Ulterior, cablurile trebuie sd urmeze tangential peretele interior
al placii, pana la una din marginile sale libere, pe care o ocolesc astfel incat si urmeze tangential peretele exterior
al plicii de masd, pand ce ajung la conectorii de intrare ai ghidului de unde tip bandi. In continuare, cablurile
sunt dirijate spre echipamentul asociat, care este situat intr-o zond in afara influentei cimpului electromagnetic,
de exemplu pe podeaua camerei ecranate, la distantd de 1 m de ghidul de unda tip bandd, pe directie longitu-
dinala.
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Apendicele 1

Figura 1

incercare cu ghid de undi tip bandi de 800 mm
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Detaliu al alimentarii ghidului de undd de tip bandd

1 = placa de masd

2 = fascicul principal si cabluri pentru senzori/elemente de actionare
3 = cadru de lemn
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6 = obiect supus incercdrii
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Figura 2
Dimensiuni ale ghidului de unde tip bandi de 800 mm
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Dimensiuni tipice pentru o celuld TEM

Apendicele 2

In tabelul urmitor se indicd dimensiunile de constructie ale unei celule TEM, cu limite superioare de frecventd specificate:

Frecventd superioard Factor de forma a celulei | Factor de forma a celulei| Distanta intre plici b Perete despdrtitor S
(MHz) W: b LW (cm) (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1 60 50
ANEXA 10

Metodi (metode) de incercare a imunititii subansamblurilor electrice/electronice (SAE) la fenomene tranzitorii si

de misurare a emisiilor in cazul fenomenelor tranzitorii generate de SAE

. Generalitati

Aceastd metodd de incercare asigurd imunitatea SAE la fenomene tranzitorii prin conductie in alimentarea cu energie
electricd a vehiculului §i limiteazd fenomenele tranzitorii prin conductie emise de SAE in alimentarea cu energie
electrica a vehiculului.

. Imunitatea impotriva perturbatiilor tranzitorii conduse de-a lungul circuitelor de alimentare

Se aplicd impulsurile de incercare 1, 2a, 2b, 3a, 3b si 4, in conformitate cu Standardul International ISO 7637-2 (editia
a doua 2004 si Amd1: 2008), la liniile de alimentare, precum si la alte conexiuni ale SAE care pot fi conectate
operational la liniile de alimentare.

. Emisiile de perturbatii tranzitorii conduse tranzitorii generate de SAE pe liniile de alimentare.

Misurare efectuatd in conformitate cu Standardul International ISO 7637-2 (editia a doua 2004 si Amd1: 2008), pe
liniile de alimentare, precum si pe alte conexiuni ale SAE care pot fi conectate operational la liniile de alimentare.



L 254/62

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

20.9.2012

ANEXA 11

Metodid (metode) de misurare a emisiilor de armonici generate in reteaua de curent alternativ, provenite de la

1.1.

1.2

3.1.

3.2

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

vehicul

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd vehiculelor in configuratia ,mod de incircare cu SRSE
conectatd la reteaua de electricitate”

Metodd de incercare

Aceastd incercare vizeazd mdsurarea nivelului radiatiilor armonice generate de vehicul in configuratia ,mod de
incdrcare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate” de-a lungul liniilor de curent alternativ, pentru a se
asigura ci acesta este compatibil cu mediile rezidentiale, comerciale si usor industrializate.

In cazul in care nu se specificd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu:

(a) IEC 61000-3-2 (editia 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 + Amd2: 2009) pentru un curent de intrare in modul de
incdrcare < 16 A pe fazd pentru echipamente din clasa A;

(b) IEC 61000-3-12 (editia 1.0 — 2004) pentru un curent de intrare in modul de incdrcare > 16 A si < 75 A pe
faza.

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR

. Vehiculul trebuie si fie in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” la putere

nominald pani cand tensiunea curentului alternativ sau continuu atinge cel putin 80% din valoarea sa initiala.

PREGATIREA INCERCARII

Durata de observare care trebuie folositd pentru masurdtori trebuie si fie aceeasi ca durata aleasd in cazul echipa-
mentului cvasistationar, astfel cum este definit in standardul IEC 61000-3-2 (editia 3.2 — 2005 + Amd1: 2008 +
amd2: 2009) tabelul 4.

Pregdtirea incercdrii pentru un vehicul cu curent monofazic in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectata la
reteaua de electricitate” este prezentatd in figura 1 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Pregitirea incercirii pentru un vehicul cu curent trifazic in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la
reteaua de electricitate” este prezentatd in figura 2 din apendicele la prezenta anexa.

CERINTE DE INCERCARE

. Misurarea armonicilor de rang par si impar ale curentului armonic se realizeazd pand la a patruzecea armonicd.

Limitele curentului monofazat sau trifazat in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de
electricitate” pentru un curent < 16 A pe fazd sunt date la punctul 7.3.2.1, tabelul 3.

Limitele curentului monofazat in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” pentru
un curent > 16 A si < 75 A pe fazd sunt date la punctul 7.3.2.2, tabelul 4.

Limitele curentului trifazat in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” pentru un
curent > 16 A si < 75 A pe fazd sunt date la punctul 7.3.2.2, tabelul 5.

in cazul vehiculelor cu curent trifazic in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate”
si un curent absorbit > 16 A si < 75 A pe fazd, dacd cel putin una dintre cele trei conditii (a), (b), (c) descrise in
standardul IEC 61000-3-12 (editia 1.0 — 2004) clauza 5.2 este indeplinitd, atunci pot fi aplicate limitele indicate la
punctul 7.3.2.2, tabelul 6.
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Figura 1
Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” — pregitirea incercirii
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Figura 2

Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” — pregitirea incercirii
pentru incdrcitorul trifazic
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ANEXA 12

Metodid (metode) de misurare a emisiilor de variatii de tensiune, de fluctuatii de tensiune si de flicker pe linii de

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

curent alternativ, provenite de la vehicul

Generalitati

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd vehiculelor in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE
conectatd la reteaua de electricitate”

Metodd de incercare

Aceastd incercare vizeazd masurarea nivelului variatiilor de tensiune, fluctuatiilor de tensiune si flickerului generate de
vehicul in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” de-a lungul liniilor de curent
alternativ, pentru a se asigura cd acesta este compatibil cu mediile rezidentiale, comerciale §i usor industrializate.

In cazul in care nu se specificd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu:

(a) IEC 61000-3-3 (editia 2.0 — 2008) in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE” pentru un curent nominal < 16 A
pe fazd si care nu este supus unor restrictii de conectare,

(b) IEC 61000-3-11 (editia 1.0 — 2000) in configuratia ,mod de incircare cu SRSE” pentru un curent nominal
>16 A si <75 A pe fazd si care nu este supus unor restrictii de conectare.

Starea vehiculului in timpul incercirilor

. Vehiculul trebuie si fie in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” la putere

nominald pani cand tensiunea curentului alternativ atinge cel putin 80 % din valoarea sa initiald.
Pregdtirea incercarii

Incercirile in cazul vehiculelor in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la refeaua de electricitate” si un
curent de intrare < 16 A pe fazd si care nu face obiectul unor restrictii de conectare se efectueaza in conformitate cu
standardul IEC 61000-3-3 (editia 2.0 — 2008) punctul 4.

Incercirile in cazul vehiculelor in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” si un
curent de intrare > 16 A si <75 A pe fazd si care face obiectul unor restrictii de conectare se efectueazd in

conformitate cu standardul IEC 61000-3-11 (editia 1.0 — 2000) punctul 6.

Pregitirea incercirii pentru un vehicul cu curent monofazic in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la
reteaua de electricitate” este prezentatd in figura 1 din apendicele 1 la prezenta anexa.

Cerinte de incercare

. Parametrii care urmeazd si fie determinati in privinta timpilor sunt ,valoarea flickerului pentru durate scurte”,

,valoarea flickerului pentru durate lungi” si ,variagia relativd a tensiunii”.

Limitele pentru vehiculul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”, pentru un
curent de intrare < 16 A pe fazi si care nu face obiectul unor restrictii de conectare, sunt indicate la punctul 7.4.2.1,
tabelul 7.

Limitele pentru vehiculul in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”, pentru un
curent de intrare > 16 A si < 75 A pe fazd si care face obiectul unor restrictii de conectare, sunt indicate la punctul
7.4.2.2, tabelul 8.
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Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate”

Sursd de energie electricd cu
tensiunea in gol G si
impedanta (Rp + j Xp)

Instrument de masurd



L 254/66

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

20.9.2012

ANEXA 13

Metodid (metode) de misurare a emisiilor de perturbatii conduse de radiofrecventa in retelele electrice de curent

1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

alternativ sau continuu, provenite de la vehicul

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplici vehiculelor in configuratia ,mod de incircare cu SRSE
conectatd la reteaua de electricitate”

Metodd de incercare

Aceastd incercare vizeazd mdsurarea nivelului perturbatiilor conduse de radiofrecventd generate de vehicul in
configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” de-a lungul liniilor de curent alternativ
sau continuu ale acestuia, pentru a se asigura ca vehiculul este compatibil cu mediile rezidentiale, comerciale si usor
industrializate.

Daci nu se specificd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 16-2-1 (editia 2.0 —
2008).

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR

. Vehiculul trebuie si fie in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” la putere

nominald pand cind tensiunea curentului alternativ sau continuu atinge cel putin 80 % din valoarea sa initiald.

PREGATIREA INCERCARII

Incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 16-2-1 (editia 2.0 — 2008) clauza 7.4.1 cu echipamente sprijinite
pe sol.

Bornele retelei fictive care trebuie utilizatd pentru masuritori pe vehicul sunt definite in CISPR 16-1-2 (editia 1.2:
2006), clauza 4.3.

Pregdtirea incercdrii pentru conectarea vehiculului in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de
electricitate” este prezentatd in figura 1 din apendicele 1 la prezenta anexd.

Misuridtorile trebuie efectuate cu un analizor de spectru sau un receptor de scanare. Parametrii care trebuie utilizati
sunt definiti in CISPR 25 (editia a doua 2002 si corrigendum 2004) clauzele 4.5.1 (tabelul 1) si 4.5.2 (tabelul 2).

CERINTE DE INCERCARE

. Limitele se aplicd pe intregul domeniu de frecvente de 0,15 — 30 MHz, pentru masurdri efectuate intr-o camerd

semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.

Misurdtorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie cu detectoare de valori de varf. Valorile limita
sunt indicate la punctul 7.5, in tabelul 9 (pentru liniile de curent alternativ) si in tabelul 10 (pentru liniile de curent
continuu). In cazul utilizirii detectorilor de valori de varf, se aplicd un factor de corectie de 20 dB, astfel cum este
definit in CISPR 12 (editia a cincea, 2001 si Amd1: 2005).
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Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate”
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ANEXA 14

Metodd (metode) de mdsurare a emisiilor de perturbatii conduse de radiofrecventi asupra retelei si asupra

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

accesului la telecomunicatii, provenite de la vehicul

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplici vehiculelor in configuratia ,mod de incircare cu SRSE
conectatd la reteaua de electricitate”

Metodd de incercare

Aceastd incercare vizeazd mdsurarea nivelului perturbatiilor conduse de radiofrecventd generate de vehicul in
configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” in reteaua si in accesul la telecomu-
nicatii ale acestuia, pentru a se asigura ci vehiculul este compatibil cu mediile rezidentiale, comerciale si usor
industrializate.

Dacd nu se specificd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu CISPR 22 (editia a
sasea — 2008).

STAREA VEHICULULUI/SAE IN TIMPUL INCERCARILOR

. Vehiculul trebuie s fie in configuratia ,mod de incdrcare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” la putere

nominald pand cind tensiunea curentului alternativ sau continuu atinge cel putin 80 % din valoarea sa initiald.
PREGATIREA INCERCARII
Pregdtirea incercdrii se efectueazd in conformitate cu CISPR 22 (editia 6.0 — 2008) punctul 5 pentru emisii conduse.

Stabilizarea impedantei care trebuie utilizatd pentru masurdtori pe vehicul este definitd in CISPR 22 (editia 6.0 —
2008) punctul 9.6.2.

Detaliile incercirii pentru conectarea vehiculului in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la refeaua de
electricitate” sunt prezentate in figura 1 din apendicele 1 la prezenta anexd.

Misuridtorile trebuie si fie efectuate cu un analizor de spectru sau un receptor de scanare. Parametrii care trebuie
utilizati sunt definiti in CISPR 25 (editia a doua 2002 si corrigendum 2004) clauzele 4.5.1 (tabelul 1) si 4.5.2
(tabelul 2).

CERINTE DE INCERCARE

. Limitele se aplicd pe intregul domeniu de frecvente de 0,15 — 30 MHz, pentru mdsurdri efectuate intr-o camerd

semianecoicd sau intr-un spatiu de incercare in aer liber.

Misurdtorile pot fi efectuate fie cu detectoare de valori de semivarf, fie cu detectoare de valori de varf. Valorile limitd
sunt indicate la punctul 7.6, tabelul 11. In cazul utilizdrii detectorilor de valori de varf, se aplicd un factor de
corectie de 20 dB, astfel cum este definit in CISPR 12 (editia a cincea 2001 si Amd1:2005).
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Vehicul in configuratia ,,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate”
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ANEXA 15

Metodi (metode) de incercare a imunititii vehiculelor la perturbatiile generate de trenuri de impulsuri rapide de

1.1.

1.2

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

tensiune conduse in retele electrice de curent alternativ si continuu

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd exclusiv vehiculelor. Aceastd metodd se referd doar la
configuratia vehiculului in ,modul de incdrcare cu SRSE conectatd la refeaua de electricitate”.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd demonstrdrii imunititii sistemelor electronice ale vehiculului. Vehiculul trebuie
supus perturbatiilor generate de trenuri de impulsuri rapide de tensiune conduse de-a lungul liniilor de alimentare
cu curent continuu i curent alternativ ale vehiculului, astfel cum se descrie in prezenta anexd. Vehiculul trebuie
monitorizat in timpul efectudrii incercirilor.

Dacid nu se specificd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu IEC 61000-4-4: editia a
doua 2004.

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR IN CONFIGURATIA ,MOD DE INCARCARE CU SRSE
CONECTATA LA RETEAUA DE ELECTRICITATE”.

Vehiculul trebuie s fie fird incarcdturd, cu exceptia echipamentului de incercare necesar.

. Vehiculul trebuie sd fie imobilizat, motorul trebuie si fie oprit si aflat in modul de incarcare.

. Conditii de bazd aplicabile vehiculului

Acest punct defineste conditiile minime de incercare (in limita aplicabilitdtii lor) si criteriile de respingere in cazul
incercdrilor de imunitate pentru vehicule. Alte sisteme ale vehiculelor care pot afecta functiile cu implicatii pentru
imunitate trebuie sd facd obiectul unor incerciri care urmeazi a fi efectuate intr-un mod stabilit de comun acord
intre producidtor si serviciul tehnic.

Conditii de incercare a vehiculului cu ,SRSE in modul de incdrcare” Criterii de respingere

SRSE trebuie sd fie in modul de incdrcare. Nivelul de incdrcare al | Vehiculul se pune in miscare
SRSE trebuie prestabilit de comun acord de citre producitor si
serviciul tehnic.

. Toate celelalte echipamente care pot fi activate permanent de citre conducitorul auto sau de citre pasager ar trebui

deconectate.

In timpul monitorizarii vehiculului se utilizeazd numai echipamente care nu produc perturbatii. Exteriorul vehi-
culului §i habitaclul se monitorizeazd pentru a se constata dacd sunt indeplinite cerintele prezentei anexe [de
exemplu prin utilizarea unei (unor) camere video, a unui microfon etc.].

ECHIPAMENTUL DE INCERCARE

Echipamentul de incercare este alcdtuit dintr-un plan de masd de referintd (nu este necesara folosirea unei camere
ecranate), un generator de trenuri de impulsuri rapide de tensiune, o retea de cuplare/decuplare (CDN) si o pensetd
de cuplare capacitiva.

Generatorul de trenuri de impulsuri rapide de tensiune trebuie sd indeplineascd conditia definitd la punctul 6.1 din
IEC 61000-4-4: editia a doua, 2004.

Reteaua de cuplare/decuplare trebuie sd indeplineascd conditia definitd la punctul 6.2 din IEC 61000-4-4: editia a
doua, 2004. Atunci cind dispozitivul de cuplare/decuplare nu poate fi utilizat pe liniile de curent alternativ sau
continuuy, se poate utiliza penseta de cuplare capacitivd definitd la punctul 6.3 din standardul IEC 61000-4-4: editia
a doua 2004.

PREGATIREA INCERCARII

Pregitirea vehiculului pentru incercare se bazeazd pe configuratia tip a laboratorului, astfel cum este specificat la
punctul 7.2 din IEC 61000-4-4: editia a doua, 2004.

Vehiculul trebuie plasat direct pe planul de masa.

Serviciul tehnic efectueazd incercarile astfel cum este specificat la punctul 7.7.2.1.

Ca o posibilitate alternativd, in cazul in care producitorul furnizeazd masurdtori provenite de la un laborator de
incercdri acreditat in conformitate cu partile aplicabile din 1SO 17025 (a doua editie 2005 si Corrigendum: 2006)
si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate decide si nu efectueze incercarea pentru a
confirma faptul ¢ vehiculul indeplineste cerintele prezentei anexe.
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Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE” conectati la reteaua electrici pe linii de curent
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ANEXA 16

Metodi (metode) de incercare a imunititii vehiculelor la unde de soc tranzitorii generate in retele electrice cu

1.1.

1.2

2.2.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

curent alternativ si continuu

GENERALITATI

Metoda de incercare descrisd in prezenta anexd se aplicd exclusiv vehiculelor. Aceastd metodd se referd doar la
configuratia vehiculului in ,modul de incdrcare cu SRSE conectatd la refeaua de electricitate”.

Metodd de incercare

Aceastd incercare este destinatd demonstrdrii imunititii sistemelor electronice ale vehiculului. Vehiculul trebuie
supus la unde de soc tranzitorii conduse de-a lungul liniilor de alimentare cu curent continuu si curent alternativ
ale vehiculului, astfel cum se descrie in prezenta anexi. Vehiculul trebuie monitorizat in timpul efectudrii incer-
cérilor.

Dacd nu se precizeazd altfel in prezenta anexd, incercarea se efectueazd in conformitate cu IEC 61000-4-5: editia a
doua 2005.

STAREA VEHICULULUI IN TIMPUL INCERCARILOR IN CONFIGURATIA ,MOD DE INCARCARE CU SRSE
CONECTATA LA RETEAUA DE ELECTRICITATE”

Vehiculul trebuie sd fie fird incdrcdturd, cu exceptia echipamentului de incercare necesar.

. Vehiculul trebuie sd fie imobilizat, motorul trebuie si fie oprit si aflat in modul de incarcare.

. Conditii de bazd aplicabile vehiculului

Acest punct defineste conditiile minime de incercare (in limita aplicabilitatii lor) si criteriile de respingere in cazul
incercdrilor de imunitate pentru vehicule. Alte sisteme ale vehiculelor, care pot afecta functiile cu implicatii pentru
imunitate, trebuie sd facd obiectul unor incercdri care se stabilesc de comun acord intre producitor si serviciul
tehnic.

Conditii de incercare a vehiculului cu ,SRSE in modul de incdrcare” Criterii de respingere

SRSE trebuie si fie in modul de incdrcare. Nivelul de incdrcare al | Vehiculul se pune in miscare
SRSE trebuie prestabilit de comun acord de citre producitor si
serviciul tehnic.

. Toate celelalte echipamente care pot fi activate permanent de citre conducitorul auto sau de citre pasager ar trebui

deconectate.

In timpul monitorizdrii vehiculului se utilizeazd numai echipamente care nu produc perturbatii. Exteriorul vehi-
culului §i habitaclul se monitorizeazd pentru a se constata dacd sunt indeplinite cerintele prezentei anexe [de
exemplu prin utilizarea unei (unor) camere video, a unui microfon etc.].

ECHIPAMENTUL DE INCERCARE

Echipamentul de incercare este alcituit dintr-un plan de masi de referintd (nu este necesard folosirea unei camere
ecranate), un generator de unde de soc tranzitorii si o retea de cuplare/decuplare (CDN).

Generatorul de unde de soc tranzitorii trebuie sd indeplineascd conditia definitd la punctul 6.1 din IEC 61000-4-5:
editia a doua, 2005.

Reteaua de cuplare/decuplare trebuie sd indeplineascd conditia definitd la punctul 6.3 din IEC 61000-4-5: editia a
doua, 2005.

PREGATIREA INCERCARII
Pregitirea vehiculului pentru incercare se bazeazd pe configuratia descrisd la punctul 7.2 din IEC 61000-4-5: editia
a doua, 2005.

Vehiculul trebuie plasat direct pe planul de masi.

Serviciul tehnic efectueazd incercarile astfel cum este specificat la punctul 7.8.2.1.

Ca o posibilitate alternativd, in cazul in care producitorul furnizeazd masurdtori provenite de la un laborator de
incercdri acreditat in conformitate cu partile aplicabile din 1SO 17025 (a doua editie 2005 si Corrigendum: 2006)
si recunoscut de autoritatea de omologare, serviciul tehnic poate decide si nu efectueze incercarea pentru a
confirma faptul ¢ vehiculul indeplineste cerintele prezentei anexe.
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5. GENERAREA NIVELULUI NECESAR PENTRU INCERCARE

5.1.  Metodologie de incercare

5.1.1. in vederea stabilirii cerintelor pentru nivelul incercdrii, se utilizeazd metoda de incercare in conformitate cu IEC
61000-4-5: editia a doua, 2005.

5.1.2. Faza de incercare

Vehiculul trebuie plasat direct pe planul de masi. Unda de soc tranzitorie trebuie aplicatd pe vehicul pe liniile de
curent alternativ/continuu ale vehiculului, intre fiecare linie si masd, precum si intre linii utilizind CDN astfel cum
este descris in apendicele la prezenta anexd.
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Apendice

Figura 1

Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” — cuplare intre linii
pentru retele electrice de curent continuu sau alternativ (monofazic)

Generator de unde de soc
tranzitorii
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Figura 2

Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectati la reteaua de electricitate” — cuplare intre fiecare
linie si masd pentru retele electrice de curent continuu sau alternativ (monofazic)

Generator de unde de soc
tranzitorii
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Figura 3

Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” — cuplare intre linii
pentru retele electrice de curent alternativ (trifazic)
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Figura 4

Vehicul in configuratia ,mod de incircare cu SRSE conectatd la reteaua de electricitate” — cuplare intre fiecare
linie si masd pentru retele electrice de curent alternativ (trifazic)

Generator de unde de soc
tranzitorii
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