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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament ar trebui verificate in ultima versiune a documentului de situatie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la urmaitoarea

adresa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 116 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE/ONU) - Dispozitii uniforme privind protectia autovehiculelor impotriva utilizarii neautorizate

Include intreg textul valabil pand la:

Suplimentul 3 la versiunea originald a regulamentului — Data intrdrii in vigoare: 23 iunie 2011
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DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplici:

PARTEA I — Omologarea unui vehicul din categoria M1 si N1 (') in ceea ce priveste dispozi-
tivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate

PARTEA 1 — Omologarea sistemelor de alarmd pentru vehicule (SAV) care sunt destinate
montdrii permanente pe vehiculele din categoria M1, cat si pe cele din categoria N1 cu o
masd maximi de cel mult 2 tone (!)

PARTEA Il — Omologarea vehiculelor din categoria M1, cat si a celor din categoria N1 cu o
masd maximd de cel mult 2 tone, in privinga sistemului sau sistemelor de alarma ale acestora (?)

PARTEA IV — Omologarea dispozitivelor de imobilizare si omologarea vehiculelor din categoria
M1 si a vehiculelor din categoria N1 cu 0 masi maxima de cel mult 2 tone, in ceea ce priveste
dispozitivele de imobilizare ale acestora (1), ()

Montarea dispozitivelor mentionate in partea I pe vehicule din alte categorii este optionald, dar
orice astfel de dispozitiv montat trebuie sd respecte toate dispozitiile aplicabile a prezentului
regulament.

Montarea dispozitivelor mentionate la partile Il §i IV pe vehicule din alte categorii sau pe
vehiculele din categoria N1 cu o masd maximi de peste 2 tone este optionald, dar orice astfel
de dispozitiv montat trebuie sd respecte toate dispozitiile aplicabile a prezentului regulament.

La cererea producdtorului, prtile contractante pot acorda omologdrile pe baza partilor I-IV
vehiculelor din alte categorii si dispozitivelor destinate instaldrii pe astfel de vehicule.

In momentul punerii in aplicare a prezentului regulament, pirtile contractante trebuie sd declare
acele parti din regulament pe care intentioneazd sd le aplice pe teritoriul lor, pentru fiecare
categorie de vehicule (3).

DEFINITII: GENERALITATI

,Componentd” inseamnd un dispozitiv care trebuie si corespundd cerintelor cuprinse in
prezentul regulament si care este destinat sd constituie un element al unui vehicul §i care
poate fi omologat independent de vehicul atunci cand prezentul regulament cuprinde dispozitii
specifice in acest sens.

,Unitate tehnici separatd” inseamnd un dispozitiv care trebuie sd corespunda ceringelor cuprinse
in prezentul regulament si care este destinat sd constituie un element al unui vehicul si care
poate fi omologat independent, dar numai in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule
specificate, atunci cind prezentul regulament cuprinde dispozitii exprese in acest sens.

(") Asa cum este definit in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), anexa 7 (documentul TRANS/
WP.29/78/Rev.1, modificat).

(3 Sunt luate in considerare doar vehiculele cu sisteme electrice de 12 volti.

() Se recomanda ca partile contractante sd pund in aplicare partile I si IV pentru omologarea vehiculelor din categoria M1
si partea I doar pentru omologarea vehiculelor din categoria N1, celelalte cerinte fiind optionale. Partile II, III i IV se
aplicd in cazurile in care echipamentul respectiv este montat pe categoriile de vehicule specificate la punctele 1.3-1.5.
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2.3. ,Producitor” inseamnd persoana sau organismul responsabil in fata autoritdtilor competente in

materie de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare de tip si pentru
garantarea conformitdtii productiei. Persoana sau organismul de mai sus nu trebuie neapdrat
sd ia parte la toate etapele productiei vehiculului, sistemului, componentei sau unitdtii tehnice
separate care face obiectul procesului de omologare.

CERERE DE OMOLOGARE

In temeiul prezentului regulament, cererea de omologare pentru un tip de vehicul sau
componentd este prezentatd de producitor.

3.2. Cererea respectivd trebuie sd fie insotitd de fisa de informatii intocmitd in conformitate cu

modelul prezentat in anexa 1, partile 1, 2 sau 3, dupd caz si continind o descriere detaliatd a
caracteristicilor tehnice ale SAV sifsau a dispozitivului de imobilizare si a metodei (metodelor)
de instalare pentru fiecare marcd si tip de vehicul pentru care dispozitivul de protectie sifsau
SAV sifsau dispozitiv de imobilizare este destinat si fie instalat.

3.3. Vehiculul (vehiculele)/componenta (componentele) reprezentativ(e) pentru tipul (tipurile) care

urmeazd a fi omologat(e) este pusfsunt puse la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu
incercirile de omologare.

OMOLOGAREA

Daci tipul pentru care se soliciti omologarea, conform prezentului regulament, corespunde
cerintelor din partea (pirtile) relevanti (relevante) a (ale) prezentului regulament, tipului
respectiv i se acordd omologarea de tip.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se alocd un numdir de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in

prezent 00, corespunzitoare regulamentului in forma sa originald) indicd seria de amendamente
care cuprinde cele mai recente amendamente tehnice (majore) la regulament in momentul
eliberdrii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip
de vehicul sau de componentd care fac obiectul prezentului regulament.

4.3 Comunicarea de omologare sau de prelungire a omologdrii de tip in temeiul prezentului

regulament este transmisd pdrtilor contractante la acordul care aplici prezentul regulament,
prin intermediul unuia dintre formularele conforme cu modelul prezentat in anexa 2 la
prezentul regulament, partile 1, 2 sau 3, dupd caz.

4.4. Pe fiecare vehicul sau componentd conforme cu un anumit tip omologat in temeiul prezentului

regulament se aplicd in mod vizibil i intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de
omologare, 0 marcd de omologare internationald constind din:

4.4.1. un cerc in jurul literei ,E”, urmat de numarul distinctiv al {arii care a acordat omologarea ('); si

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numirul de omologare la

dreapta cercului previzut la punctul 4.4.1; si

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia si Muntenegru, 11 pentru Regatul Unit, 12
pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18
pentru Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru
Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru
Estonia, 30 (vacant), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile se acordi de citre statele membre utilizandu-
se simbolurile CEE individuale ale acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina,
47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta si 51 pentru Republica Coreea.
Numerele urmdtoare se atribuie altor ari in ordinea cronologicd in care acestea ratifici sau aderd la Acordul privind
adoptarea de reglementiri tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de citre Secretarul
General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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4.4.3.

4.4.3.1.

4.4.3.2.

4.4.3.3.

4.4.3.4.

4.4.3.5.

4.4.3.6.

4.4.3.7.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

un simbol suplimentar:

LA” In cazul unui sistem de alarmi (partea II);

L7 in cazul unui dispozitiv de imobilizare (partea IV);

LAI” in cazul unei combinatii intre un sistem de alarmd si un dispozitiv de imobilizare;

,L” in cazul omologarii unui vehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de protectie impotriva
utilizarii neautorizate (partea I);

,LA” in cazul omologdrii unui vehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate (partea I), combinate cu un sistem de alarmg;

,LI” in cazul omologdrii unui vehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de protectie impotriva
utilizarii neautorizate (partea I), combinate cu un dispozitiv de imobilizare;

LLAI” in cazul omologirii unui vehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate (partea I), combinate cu un sistem de alarmd si un dispozitiv
de imobilizare.

In cazul in care tipul este conform tipului omologat in temeiul unuia sau al mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu
prezentul regulament, simbolul specificat la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; intr-un astfel de
caz, regulamentul in temeiul ciruia a fost acordatdi omologarea in tara care a acordat
omologarea in temeiul prezentului regulament este inscris in coloanele verticale la dreapta
simbolului precizat la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie perfect lizibild §i de nesters.

In cazul unui vehicul, marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehi-
culului fixatd de producitor.

In cazul unei componente omologate in mod separat ca un sistem de alarmi sau un dispozitiv
de imobilizare sau ambele, producitorul trebuie sd atageze marca de omologare pe elementul
(elementele) principale ale dispozitivului.

Anexa 3 a prezentului regulament oferd exemple de dispunere a mdrcilor de omologare.

Marca de omologare descrisd la punctul 4.4 de mai sus poate fi inlocuitd de un certificat de
conformitate, emis pentru fiecare SAV si dispozitiv de imobilizare destinate comercializarii.

In cazul in care un producitor de SAV sifsau de dispozitive de imobilizare furnizeazd unui
producdtor de vehicule un SAV nemarcat sifsau un dispozitiv de imobilizare aprobat prin
prezentul regulament, pentru montarea acestuia de citre producitorul respectiv ca echipament
de origine pe un model de vehicul sau pe o gami de modele de vehicule, producitorul de SAV
sifsau de dispozitive de imobilizare trebuie s furnizeze producitorului de vehicule un numér
suficient de copii ale certificatului de conformitate, astfel incat producitorul si obtind
omologarea vehiculului in conformitate cu partea III si/sau partea IV ale prezentului regulament,
dupd caz.

Dacd SAV sau dispozitivul de imobilizare sunt alcituite din componente separate, componenta
sau componentele sale principale trebuie si poarte o marcd de referintd, iar certificatul de
conformitate trebuie si cuprindd o listd a mdrcilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa 6 la prezentul regulament.
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5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

PARTEA I OMOLOGAREA UNUI VEHICUL DIN CATEGORIILE M1 SI N1 IN CEEA CE PRIVESTE
DISPOZITIVELE DE PROTECTIE IMPOTRIVA UTILIZARII NEAUTORIZATE

DEFINITII

In sensul pirtii I a prezentului regulament:

prin ,tip de vehicul” se intelege o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale
precunt:

indicatii referitoare la tipul vehiculului date de producitor;

amenajarea si constructia componentei sau componentelor vehiculului asupra cirora actioneazi
dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate;

tipul dispozitivului de protectie impotriva utilizdrii neautorizate.

prin ,dispozitiv de protectie impotriva utilizdrii neautorizate” se intelege un sistem proiectat si
impiedice punerea in functiune normald neautorizatd a motorului sau a altei surse de energie
motoare principale, in combinatie cu cel putin un sistem care si permita:

(a) blocarea directiei; sau

(b) blocarea transmisiei; sau

(c) blocarea comenzii schimbitorului de vitezd; sau
(d) blocarea franelor.

In cazul sistemului care blocheazd franele, dezactivarea dispozitivului nu conduce in mod
automat la deblocarea franelor, contrar intentiilor conducitorului auto;

prin ,directie” se intelege comanda directiei, coloana de directie si elementele sale accesorii de
acoperire, arborele de directie, caseta de directie si toate celelalte componente care afecteazd in
mod direct eficienta dispozitivului de protectie impotriva utilizrii neautorizate;

prin ,combinatie” se intelege una dintre variantele special elaborate si construite ale unui sistem
de blocare care, la activarea sa corespunzdtoare, permite functionarea sistemului de blocare;

prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face si functioneze un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest
dispozitiv;

prin ,cod aleatoriu” se intelege un cod electronic alcituit din mai multe elemente a caror
combinatie se schimbd in mod aleatoriu dupd fiecare utilizare a unitdtii transmititoare.

SPECIFICATII GENERALE

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este astfel proiectat astfel incat sa fie
necesard dezactivarea acestuia pentru a permite:

pornirea motorului prin intermediul comenzii normale; si

dirijarea, conducerea sau inaintarea vehiculului prin mijloace proprii;

cerinta de la punctul 5.2.1 poate fi indeplinitd simultan cu sau inainte de actiunile descrise la
punctele 5.2.1.1 si 5.2.1.2.
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.10.1.

5.2.10.2.

5.2.11.

5.2.11.1.

Cerintele de la punctul 5.2.1 sunt indeplinite prin utilizarea unei singure chei.

Cu exceptia cazului previzut la punctul 5.3.1.5, un sistem operat cu o cheie inseratd intr-un
sistem de blocare nu permite scoaterea cheii inainte ca dispozitivul previzut la punctul 5.2.1 s3
intre in actiune sau sd fie armat.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate previzut la punctul 5.2.1 de mai sus,
precum si componentele vehiculului asupra cirora actioneazd, sunt proiectate astfel incat sd nu
poatd fi deschise rapid si fird si atragd atentia sau sd fie dezactivate sau distruse prin, de
exemplu, utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor de ascuns, dispo-
nibile publicului larg.

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este montat pe vehicul ca element
original (respectiv echipament instalat de producatorul vehiculului inainte de prima vanzare cu
amanuntul). Dispozitivul trebuie montat astfel incat chiar dupd indepartarea carcasei sale s nu
poatd fi demontat, in stare blocatd, altfel decit cu instrumente speciale. Dacd ar fi posibil sd se
scoatd din functiune dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate prin indepartarea
unor guruburi, aceste suruburi, cu exceptia cazului in care sunt inamovibile, sunt acoperite de
parti ale dispozitivului de protectie blocat.

Sistemele de blocare mecanice furnizeazd cel putin 1 000 de combinatii diferite sau un numar
egal cu numdrul total de vehicule fabricate anual dacd este mai mic de 1 000. La vehiculele de
acelasi tip, frecventa fiecdrei combinatii este de aproximativ 1 la 1 000.

Sistemele de blocare electrice/electronice, de exemplu, telecomenzile, au cel putin 50 000 de
combinatii §i incorporeazd coduri aleatoare si/sau au un timp minim de ciutare de 10 zile, de
exemplu, un maximum de 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minim 50 000 de variante.

In ceea ce priveste natura dispozitivului de protectie impotriva utilizirii neautorizate, se aplici
prevederile de la punctele 5.2.6 sau 5.2.7.

Cheia si sistemul de blocare nu sunt codate in mod vizibil.

Sistemul de blocare este astfel conceput, construit si montat incat rotirea cilindrului sistemului
de blocare, cand este in pozitia blocat, cu un cuplu mai mic de 2,45 Nm, nu este posibild cu
orice altd cheie decat cheia corespunzitoare; si

pentru cilindrii cu rotitori cu stifturi ai sistemului de blocare, cel mult doi rotitori identici
functionand in aceeasi directie sunt pozitionati adiacent, iar intr-un sistem de blocare nu sunt
mai mult de 60 % rotitori identici;

pentru cilindrii rotitori cu discuri ai sistemului de blocare, cel mult doi rotitori identici
functionind in aceeasi directie sunt pozitionati adiacent, iar intr-un sistem de blocare nu
sunt mai mult de 50 % rotitori identici.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate sunt de asa naturd incét s excludd
orice risc de blocare accidentald in timpul functiondrii motorului, in special in cazul unui blocaj
de naturd si compromiti securitatea.

Nu este posibild activarea dispozitivelor de protectie impotriva utilizarii neautorizate fird a pune
mai intdi comenzile motorului in pozitia de oprire pentru a efectua apoi o actiune care nu este
o continuare a actiunii de oprire a motorului sau fird a pune mai intdi comenzile motorului in
pozitia de oprire si cand vehiculul este in stare de stationare cu frina de stationare activatd sau
cand viteza vehiculului nu depiseste 4 km/ora.



L 45/8 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.2.2012

5.2.11.2.  In cazul dispozitivelor de protectie impotriva utilizirii neautorizate, daci actiunea de retragere a
cheii activeazd dispozitivul, este necesard fie o miscare de cel putin 2 mm inainte de activarea
dispozitivului, fie incorporarea unui dispozitiv de sigurantd pentru impiedicarea scoaterii acci-
dentale sau a retragerii partiale a cheii.

5.2.11.3.  Punctele 5.2.10, 5.2.10.1 sau 5.2.10.2, si 5.2.11.2 se aplicd exclusiv dispozitivelor care includ
chei mecanice.

5.2.12. Servocomenzile pot fi utilizate numai pentru activarea actiunii de blocare sifsau deblocare a
dispozitivului pentru impiedicarea utilizarii neautorizate. Dispozitivul este mentinut in pozitia
de functionare prin orice mijloace adecvate care nu necesitd o sursd de energie.

5.2.13. Nu este posibild punerea in functiune normald a motorului vehiculului inainte de dezactivarea
dispozitivului de protectie impotriva utilizdrii neautorizate.

5.2.14. Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate prin prevenirea degajirii franelor
vehiculului sunt permise doar in cazul in care elementele active ale sistemului de franare
sunt mentinute in pozitia de blocare doar printr-un dispozitiv mecanic. In acest caz, nu se
aplicd dispozitiile de la punctul 5.2.13.

5.2.15. Dacd dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate este echipat cu un dispozitiv de
avertizare a conducdtorului auto, acesta este activat la deschiderea usii conducitorului auto, cu
exceptia cazului in care dispozitivul a fost armat, iar cheia scoasd din dispozitivul de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate.

5.3. SPECIFICATII PARTICULARE

In plus fatd de specificatiile generale previzute la punctul 5.2, dispozitivul de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate indeplineste conditiile particulare previzute mai jos:

5.3.1. Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra directiei

5.3.1.1. Un dispozitiv de protectie impotriva utilizirii neautorizate care actioneazd asupra directiei o
blocheazi pe aceasta. Inainte de a putea porni motorul, trebuie restabilitd functionarea normald
a directiei.

5.3.1.2. Cand dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este armat, nu este posibild
impiedicarea functiondrii dispozitivului.

5.3.1.3. Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate trebuie si continue si indeplineascd
conditiile de la punctele 5.2.11, 5.3.1.1, 5.3.1.2 si 5.3.1.4 dupi ce a fost supus la 2 500 cicluri
de blocare in fiecare directie in cadrul incercarii de rezistentd la uzurd descrisd in partea 1 din
anexa 4 la prezentul regulament.

5.3.1.4. Dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate, in pozitia armat, indeplineste unul
dintre urmatoarele criterii:

5.3.1.4.1. este suficient de puternic pentru a putea rezista, fird daune asupra mecanismului de directie de
naturd si compromitd siguranta, la aplicarea unui cuplu de 300 Nm pe axa fuzetei de directie in
ambele directii, in conditii statice;

5.3.1.4.2. incorporeazd un mecanism proiectat si cedeze sau sd gliseze, astfel incat sistemul si reziste, in
mod continuu sau intermitent, la aplicarea unui cuplu de cel putin 100 Nm. Sistemul de
blocare trebuie incd sd reziste la aplicarea acestui cuplu dupd incercarea descrisd in partea 2
din anexa 4 la prezentul regulament;

5.3.1.4.3. incorporeazd un mecanism proiectat sd permitd volanului si se roteascd liber pe fuzeta de
directie blocatd. Mecanismul de blocare este suficient de puternic pentru a rezista la aplicarea
unui cuplu de 200 Nm pe axa fuzetei de directie in ambele directii, in conditii statice.
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5.3.1.5.

5.3.1.6.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.2.4.

5.3.2.5.

5.3.2.6.

5.3.2.7.

5.3.2.8.

5.3.2.9.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

Dacid dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este de asa naturd incat cheia
poate fi scoasd din dispozitiv in altd pozitie decat pozitia in care directia nu este functionals, el
este astfel proiectat incat manevra necesard pentru a atinge aceastd pozitie si a indepirta cheia
sd nu poatd fi efectuatd in mod accidental.

Dacd o componentd nu permite aplicarea cu usuringd a conditiilor de cuplu specificate la
punctele 5.3.1.4.1, 5.3.1.4.2 si 5.3.1.4.3, dar sistemul de directie rdmane totusi blocat,
sistemul indeplineste ceringele.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizarii neautorizate care actioneaza asupra transmisiei sau
asupra franelor

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra transmisiei
impiedicd rotirea rotilor motoare ale vehiculului.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra franelor
franeaza cel putin o roatd pe fiecare parte a cel putin unui ax.

Cand dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este armat, nu este posibild
impiedicarea functiondrii dispozitivului.

Nu este posibil ca transmisia sau franele si fie blocate in mod accidental cand cheia este in
sistemul de blocare al dispozitivului de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, chiar dacd
dispozitivul de impiedicare a pornirii motorului este actionat sau armat. Aceastd prevedere nu
se aplicd in cazul in care cerintele de la punctul 5.3.2 a prezentului regulament sunt indeplinite
cu ajutorul dispozitivelor utilizate in alt scop suplimentar, iar sistemul de blocare in conditiile
de mai sus este necesar pentru functia suplimentard mentionatd (de exemplu frina electricd de
parcare).

Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este astfel proiectat si construit incat
rdmane complet functional chiar dupd un anumit grad de uzurd produs de 2 500 de cicluri de
blocare in fiecare directie. In cazul unui dispozitiv de protectie care actioneazd asupra franelor,
este implicatd fiecare sub-componentd mecanicd sau electrica.

Dacd dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este de asa naturd incat cheia
poate fi scoasd in altd pozitie dect pozitia in care transmisia sau franele sunt blocate, acesta
este astfel proiectat incit manevra necesard pentru a atinge aceastd pozitie §i a scoate cheia sd
nu poatd fi efectuatd in mod accidental.

In cazul in care se utilizeazi un dispozitiv de protectie care actioneazi asupra transmisiei, acesta
trebuie sd fie suficient de puternic pentru a putea rezista, fird defectiuni de naturd si
compromitd siguranta, la aplicarea unui cuplu de 50 % mai mare decat cuplul maxim care
poate fi aplicat in mod normal asupra transmisiei, in ambele directii si in conditii statice. La
determinarea nivelului acestui cuplu de incercare, se tine cont nu de cuplul maxim al motorului,
ci de cuplul maxim care poate fi transmis de ambreiaj sau de transmisia automata.

In cazul unui vehicul echipat cu dispozitive de protectie care actioneazd asupra franelor,
dispozitivul trebuie si permitd imobilizarea vehiculului incdrcat pe o pantd ascendentd sau
descendentd 20 %.

In cazul unui vehicul echipat cu dispozitive de protectie care actioneazd asupra franelor,
prevederile a prezentului regulament nu sunt interpretate ca o modificare a dispozitiilor din
Regulamentul nr. 13 sau 13-H chiar si in cazul unei defectiuni.

Dispozitivele de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazi asupra comenzii
schimbatorului de vitezd

Un dispozitiv de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra comenzii
schimbdtorului de vitezd trebuie sd poatd impiedica orice schimbare de viteza.

In cazul cutiilor de vitezd manuale, trebuie s3 fie posibil si se blocheze levierul schimbatorului
de vitezd numai in marsarier; in mod complementar, este permisd blocarea in punctul mort.
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5.3.3.3. In cazul cutiilor de vitezd automate prevdzute cu o pozitie de ,stationare”, trebuie sa fie posibild
blocarea mecanismului numai in pozitie de stationare; iIn mod complementar, este permisd
blocarea in punctul mort sifsau in marsarier.

5.3.3.4. In cazul cutiilor de vitezd automate care nu sunt previzute cu o pozitie de ,stationare”, trebuie
sd fie posibild blocarea mecanismului numai in urmdtoarele pozitii: punct mort si/sau marsarier.

5.3.3.5. Dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este astfel proiectat si construit incat
rimane complet functional chiar dupd un anumit grad de uzurd produs de 2 500 de cicluri de
blocare in fiecare directie.

5.4. DISPOZITIVE ELECTROMECANICE SI ELECTRONICE DE PROTECTIE IMPOTRIVA UTILIZARII NEAUTO-
RIZATE

Dispozitivele electromecanice si electronice de protectie impotriva utilizdrii neautorizate, atunci
cand sunt montate pe vehicul, sunt conforme cu dispozitiile de la punctele 5.2 si 5.3 de mai
sus si de la punctul 8.4 de mai jos, mutatis mutandis.

In cazul in care tehnologia dispozitivului este de asa naturd incat punctele 5, 6 si 8.4 nu sunt
aplicabile, se verifici dacd s-a acordat atentia necesard pentru mentinerea securitdtii vehiculului.
Procesul de functionare al acestor dispozitive incorporeazd mijloace sigure de prevenire a
riscurilor de blocare sau de defectare accidentald, care ar putea compromite securitatea vehicu-

lului.
6. PARTEA II: OMOLOGAREA SISTEMELOR DE ALARMA PENTRU VEHICULE
6.1. DEFINITII

In sensul partii I a prezentului regulament:

6.1.2. prin ,sistem de alarmd pentru vehicule” (SAV) se intelege un sistem destinat instaldrii pe unul
sau mai multe tipuri de vehicule, proiectat astfel incat sa indice efractiile sau interventiile asupra
vehiculului; aceste sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizdrii neautorizate
a vehiculului;

6.1.3. prin ,senzor” se intelege un dispozitiv care detecteazd o schimbare care ar putea fi produsi de
efractia sau interventia asupra unui vehicul;

6.1.4. prin ,dispozitiv de avertizare” se intelege un dispozitiv care indicd faptul ci a avut loc o efractie
sau o interventie;

6.1.5. prin ,echipament de control” se inelege echipamentul necesar pentru activarea, dezactivarea si
incercarea SAV si pentru transmiterea alarmei citre dispozitivele de avertizare;

6.1.6. prin ,activat” se intelege starea unui SAV in care o alarmi poate fi transmisad dispozitivelor de
avertizare;
6.1.7. prin ,dezactivat” se intelege starea unui SAV in care o alarmd nu poate fi transmisd dispozi-

tivelor de avertizare;

6.1.8. prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face si functioneze un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest
dispozitiv;

6.1.9. prin ,tip de sistem de alarmd pentru vehicule” se intelege sistemele care nu diferd in mod

semnificativ, in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau numele comercial al producitorului;
(b) tipul de senzor;

(c) tipul de dispozitiv de avertizare;

(d) tipul de echipament de control;
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6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

prin ,omologarea unui sistem de alarma pentru vehicule” se intelege omologarea unui tip de
SAV cu privire la specificatiile stabilite la punctele 6.2, 6.3 si 6.4 de mai jos;

prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat sd impiedice deplasarea unui
vehicul prin tractiunea propriului sdu motor;

prin ,alarmd de pericol” se intelege un dispozitiv care permite unei persoane si utilizeze o
alarmd, instalatd pe vehicul, pentru a cere ajutor in caz de urgenti.

SPECIFICATII GENERALE

In cazul unei infractiuni sau interventii asupra unui vehicul, SAV emite un semnal de avertizare.
Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmd radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

SAV sunt proiectate, construite i instalate astfel incat vehiculul, cind este echipat, continud si
fie in conformitate cu cerintele tehnice aplicabile, in special in privinta compatibilititii elec-
tromagnetice (EMC).

Dacd SAV oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezac-
tivarea alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarmd, sistemul trebuie si fie in confor-
mitate cu normele ETSI aplicabile ('), de exemplu EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300
220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08)
(inclusiv orice cerinte privind consultanta). Frecventa si puterea maximi de emisie a trans-
misiilor radio pentru activarea si dezactivarea sistemului de alarmd trebuie si respecte CEPT/
ERC () Recomandarea 70-03 (din 17 februarie 2000) privind utilizarea dispozitivelor cu
actiune pe distante scurte (3).

Instalarea unui SAV intr-un vehicul nu este de naturd s influenteze performantele vehiculului
(in starea neactivatd) sau securitatea functiondrii sale.

SAV si componentele acestuia nu se activeazd in mod accidental, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O pand a SAV sau a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd siguranta functiondrii vehicu-
lului.

SAV, componentele sale si piesele controlate de acestea sunt proiectate, construite si instalate
astfel incét sd se reducd la minim riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau si le distruga
rapid si fdrd si atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau
sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Mijloacele de activare si dezactivare a SAV sunt proiectate astfel incat si nu implice anularea
dispozitiilor din partea I de mai sus. Sunt permise conexiunile electrice la componentele vizate
de partea I a prezentului regulament.

Sistemul este conceput astfel incét scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de avertizare si nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarmd, altul decat circuitul scurtcircuitat.

(1) ETSL: Institutul European de Standardizare in Telecomunicatii (European Telecommunications Standards Institute). In cazul

in care aceste standarde nu sunt disponibile la intrarea in vigoare a prezentului regulament, se aplicd dispozitiile
interne relevante.

(%) CEPT: Conferinta Europeand a Administratiilor Postei si Telecomunicatiilor (Conference of European Posts and Telecom-
munications).
ERC: Comitetul European de Radiocomunicatii (European Radiocommunications Committee).

(}) Partile contractante pot interzice frecventa sifsau puterea si pot permite utilizarea altei frecvente sifsau puteri.
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6.2.10.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.
6.3.1.2.1.

SAV poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu cerintele din partea
IV a prezentului regulament.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de protectie
Cerinte specifice

SAV detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei
motorului si a compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de lumind, de
exemplu lumina din habitaclu, nu impiedicd functionarea comenzii.

Este permisd utilizarea unor senzori suplimentari pentru informare/afisare, de exemplu:

(i) senzorii activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu pentru comanda deschiderii
habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricirei suprafete de sticld; sau

(ii) in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare,

tindnd seama de masurile destinate prevenirii oricirei declansdri accidentale a alarmei (= alarmi
falsd, a se vedea punctul 6.3.1.2 de mai jos).

In misura in care acesti senzori suplimentari declanseazd un sistem de alarma chiar §i dupd ce a
avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de
mai sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SAV.

In acest caz, perioada de activare se limiteaza prin dezactivarea autorizatd a sistemului in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habita-
clului (cu ultrasunete, infrarosii) sau senzorul de inclinare etc., pot fi dezactivati in mod
intentionat. In acest caz, trebuie efectuatd o actiune deliberati specificdi de fiecare datd
inaintea activirii SAV. Nu trebuie si fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul
de alarmi este in starea activat.

Securitate impotriva alarmelor false

Prin masuri adecvate, de exemplu:

(i) proiectarea mecanici si proiectarea circuitului electric in conformitate cu conditiile specifice
aplicabile autovehiculelor;

(i) alegerea si aplicarea principiilor de functionare si comandd pentru sistemul de alarmi si
componentele acestuia,

se asigurd faptul cd SAV, atit in starea activat, cit si in starea dezactivat, nu poate determina
declansarea in mod accidental a semnalului sonor de alarmi in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare specificatd la punctul 6.4.2.13;
(b) compatibilitatii electromagnetice: incercare specificatd la punctul 6.4.2.12;

(c) scdderea tensiunii bateriei prin descircare continud: incercare specificat la punctul 6.4.2.14;

(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare specificatd la punctul 6.4.2.15.
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6.3.1.2.2.

6.3.2.
6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.
6.3.2.3.1.

6.3.2.3.2.

6.3.2.3.3.

Daci solicitantul omologdrii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd
protectia impotriva alarmelor false este asiguratdi in mod satisficitor, serviciul tehnic
responsabil cu desfisurarea incercirilor de omologare poate si nu solicite unele dintre incer-
cdrile de mai sus.

Alarma sonord

Conditii generale

Semnalul de alarmd se aude si se recunoaste in mod clar si diferd in mod semnificativ de alte

semnale sonore utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonora
separat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SAV, unde este protejat impotriva
unui acces usor si rapid al persoanelor.

Dacd se utilizeazd un dispozitiv separat de avertizare sonord, in conformitate cu punctul
6.3.2.3.1 de mai jos, dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat si
de SAV, cu conditia ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in
general, mai usor accesibil) si nu afecteze functionarea dispozitivului separat de avertizare
sonord.

Durata semnalului sonor

Minimum: 25 secunde

Maximum: 30 secunde

Semnalul de alarmd sonor poate suna din nou numai dupd urmditoarea interventie asupra
vehiculului, dupd intervalul de timp mentionat mai sus (restrictii: a se vedea punctele 6.3.1.1
si 6.3.1.2 de mai sus).

Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

Specificatii privind semnalul sonor

Dispozitiv de semnal ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane: date
acustice etc., in conformitate cu partea I din Regulamentul CEE nr. 28:

Semnalul intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de deClan$are ... bbb sss s ssass s sanses (2+1) Hz

Durata de functionare = durata de oprire + 10 %

Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventd: date acustice etc., in conformitate cu
partea I din Regulamentul CEE nr. 28, dar baleiaj egal cu cel al unei game de frecvente
semnificative, in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz) in ambele sensuri:

Frecventa de baleiaj ..(2%1) Hz
Nivel sonor
Sursa sonord este:

(i) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul partii I a Regulamentului CEE
or. 28;

(i) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1 si 6.2 din partea I a Regula-
mentului CEE nr. 28.

Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul
minim al sunetului poate fi redus la 100 dB(A), mdsurat in conditiile specificate in partea I a
Regulamentului CEE nr. 28.
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6.3.3.
6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.
6.3.5.1.

6.3.6.
6.3.6.1.

6.3.6.2.

6.3.6.2.1.

6.3.6.2.2.

6.3.6.2.3.

6.3.7.

Sistemul de alarmd optic — dacd este montat
Cerinte generale

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 6.3.3.2 si 6.3.3.3 de mai jos.

Durata semnalului optic

Semnalul optic are o durati intre 25 de secunde si 5 minute dupi declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

Tip de semnal optic
Functionarea intermitentd a tuturor ldmpilor de directie si/sau a luminii din habitaclu, inclusiv a

tuturor ldmpilor din acelasi circuit electric:

Frecventa de declansare .........oieeeeiessesssssenssesssessssssssssssssnsses .(2+1) Hz

In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.
Durata de functionare = durata de oprire + 10 %

Alarmd radio (pager) — dacd este montatd

SAV poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarmi transmis prin radio.

Blocarea activdrii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentali a sistemului de alarmd este
imposibila.

Activarea si dezactivarea SAV

Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SAV este permis, cu conditia si nu declanseze in mod
accidental alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SAV se realizeaza utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozitive.
Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanicd (in conformitate cu dispozitiile anexei 10 a prezentului regulament), care
poate fi cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului, cuprinzand cel putin 1 000 de
combinatii, actionat din exterior.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si
care Incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de ciutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minim 50 000 de variante.

O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizata.

lesire temporizatd

Dacd dispozitivul de intrerupere pentru activarea SAV este montat in zona protejatd, este
previzutd o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate intre 15 si 45 de
secunde dupd actionarea intrerupdtorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie
de nevoile utilizatorilor.
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6.3.8.

6.3.9.
6.3.9.1.

6.3.9.2.

6.3.10.

6.3.11.
6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

Intrare temporizatd

Dacid dispozitivul pentru dezactivarea SAV este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si de cel mult 15 secunde este permisi inainte de activarea semnalelor sonore
si optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Indicatorul de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SAV (activat, dezactivat, perioada de activare a
alarmei, alarmd activatd), sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului.
Intensitatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

Dacd este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 6.3.9.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie sifsau a limpii (lmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie si nu depdseascd 3 secunde.

Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SAV poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincircabild. Se poate
folosi o baterie reincdrcabild sau nereincdrcabild suplimentard, dacd aceastd posibilitate este
previzutd. In niciun caz, aceste baterii nu trebuie si alimenteze cu energie alte parti ale
sistemului electric al vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale
Autocontrol, indicarea automatd a penei

La activarea SAV, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc., pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie este semnalatd.

Alarmi de pericol

O alarmd opticd sifsau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau
dezactivatd) sifsau de functia SAV. O astfel de alarmd este declansatd din interiorul vehiculului
si nu afecteazd starea (activatd sau dezactivati) a SAV. De asemenea, trebuie si fie posibil ca
utilizatorul vehiculului s scoatd din functiune alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore,
durata de functionare dupd activare nu este restrictionatd. O alarma de pericol nu imobilizeaza
motorul si nici nu il opreste daci acesta functioneaza.

PARAMETRI DE FUNCTIONARE SI CONDITII DE INCERCARE (!)
Parametri de functionare

Toate componentele SAV functioneazd fird defectiuni, in urmadtoarele conditii.

Conditii climatice

Sunt definite doud categorii de temperaturd ambiantd, dupd cum urmeazi:

(a) intre — 40 °C si + 85 °C pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu sau in
compartimentul bagaje;

(b) intre —40 °C si + 125 °C pentru componentele care urmeazd a fi montate in comparti-
mentul motorului, dacd nu se specifici altfel.

(") Nu este necesar ca lampile utilizate ca parte a dispozitivelor de avertizare opticd si incluse in sistemul standard de

iluminare a autovehiculului si fie conforme cu parametrii functionali de la punctul 6.4.1 si sd fie supuse incercdrilor

enumerate

la punctul 6.4.2.
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6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.2.
6.4.2.1.

6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

Gradul de protectie al instalatiei

Sunt prevdzute urmdtoarele grade de protectie, in conformitate cu publicatia 529-1989 a CEL
(i) IP 40 pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu;

(i) IP 42 pentru componentele care urmeaza a fi montate in habitaclul roadsterelor/decapo-
tabilelor si automobilelor cu panouri de trapd, dacd amplasarea instalatiei necesitd un grad
mai mare de protectie decat IP 40;

(iii) IP 54 pentru toate celelalte componente.

Producdtorul SAV specificd in instructiunile de instalare orice restrictii privind amplasarea
oricdrei pdrti a instalatiei, in ceea ce priveste praful, apa si temperatura.

Rezistenta la intemperii

7 zile, in conformitate cu IEC 68-2-30-1980.

Caracteristici electrice

Tensiune de alimentare nominald: 12 V

Gama de tensiuni de functionare: de la 9 V' la 15 V, in intervalul de temperaturi de la punctul
6.4.1.1

Tolerantd de timp pentru supratensiuni la 23 °C:
U =18 V, maximum 1 ora
U =24 V, maximum 1 minut

Conditii de incercare
Incerciri de functionare

Pentru incercdrile de functionare impuse in conformitate cu punctele 6.4.2.3, 6.4.2.4, 6.4.2.5,
6.4.2.6 si 6.4.2.8.4, daci anumite incerciri cerute la fiecare dintre aceste puncte inainte de
incercdrile de functionare sunt efectuate in serie la un singur SAV, incercarea de functionare
poate fi efectuatd doar o datd, dupd finalizarea incercirilor alese, in loc de a efectua incercirile
de functionare previzute la aceste puncte dupd fiecare din incercdrile alese. Producitorii de
automobile si furnizorii trebuie sd garanteze rezultate satisficitoare numai in ceea ce priveste
procedurile neacumulate.

Se verificd conformitatea SAV cu urmditoarele specificatii:
durata alarmei, in conformitate cu punctele 6.3.2.2 si 6.3.3.2;

frecventa sifsau raportul pornit/oprit, in conformitate cu punctele 6.3.3.3 si 6.3.2.3.1 sau,
respectiv, 6.3.2.3.2;

numdrul de cicluri de alarmi, in conformitate cu punctul 6.3.1.1, dacd este cazul;
controlarea blocdrii activarii sistemului de alarmd, in conformitate cu punctul 6.3.5.

Conditii normale de incercare

Tensiune U = (12 +0,2) V

TEMPEIALULA ..ottt T=(23%£5)°C
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6.4.2.2.

6.4.2.2.1.

6.4.2.2.2.

6.4.2.2.3.

6.4.2.2.4.

6.4.2.2.5.

6.4.2.3.

Rezistenta la schimbdri de temperaturd si tensiune

Conformitatea cu specificatiile definite la punctul 6.4.2.1.1 este, de asemenea, verificatd in
urmitoarele conditii:

Temperatura de TNCEICATE ....vvuueeeeeeeeeeerecesseeeeseeesseeeesesassecesseessseessseesseees T(-40=x2)°C
TeNSIUNEA A€ TNCETCATE  .oorrveenreerreeeeeeeeeeeeeeeses sttt ssess e sssseess st sssssssssssesssssssssssasees U=(9%02)V
DUFALA € SLOCATE evverreererrissiesssssesssesssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssnsssssssssssnsssnnss 4 ore

Pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu sau in compartimentul bagaje:

Temperatura de incercare T=#85+2)°C
Tensiunea de TNCEICATE ...uuivuerverereeriesiee s sesstse s bbbt st sses e saenens U=(15%£0,2) V
DUFALA € SLOCATE evvrrerrerrisriesssssesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 4 ore

Pentru componentele care urmeazd a fi montate in compartimentul motorului, cu exceptia
cazului in care se specificd altfel:

Temperatura de TCEICATE ..cuuurveemcreereeeiereeeisesesiseessesesssssesesssessssssesssens T=(+125+2)°C
Tensiunea de incercare U=(15+£0,2) V
DUFALA Q€ SLOCATE oveureerreeeureeeeseeesseeeseeesssesessesesseesssesssses s st st ss e s s ta e ss s sesseessesssesssas 4 ore

SAV, atét in starea activat, cit si in cea dezactivat, este supus, timp de o ord, unei supratensiuni
egale cu (18 £0,2) V.

SAV, atdt in starea activat, cit si in starea dezactivat, este supus, timp de un minut, unei
supratensiuni egale cu (24 £0,2) V.

Securitatea functiondrii dupd o incercare de etanseitate la corpuri strdine si la apa
Dupd incercarea de etanseitate la corpuri strdine si la apd, in conformitate cu IEC 529-1989,

pentru grade de protectie prevdzute la punctul 6.4.1.2, se repetd incercirile de functionare in
conformitate cu punctul 6.4.2.1.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu se aplicd in urmdtoarele situatii:
(a) Omologarea unui tip de SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnici separatd
in acest caz, producitorul SAV:

(i) precizeazd, la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1), ci cerinta de la
respectivul punct nu a fost aplicatd SAV (in conformitate cu punctul 7 din prezentul
regulament); si

(i) specificd, la punctul 4.1 din figa de informatii, lista vehiculelor pe care se intentioneazd
montarea SAV si conditiile de instalare aplicabile de la punctul 4.2.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un sistem auxiliar

In acest caz, producitorul precizeazi, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1
din anexa 1), cd cerinta previzutd la respectivul punct nu se aplicd sistemului auxiliar din
cauza naturii conditiilor de instalare, iar producdtorul vehiculului dovedeste acest fapt prin
prezentarea documentelor aferente.
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6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.4.2.6.

6.4.2.7.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui tip de SAV care este
omologat ca unitate tehnicd separatd

In acest caz, producitorul autovehiculului precizeaz, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de
informatii (partea 1 din anexa 1), cd cerinta previzutd la respectivul punct nu se aplicd
instaldrii SAV in cazul in care conditiile de instalare relevante sunt indeplinite.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile cerute la punctul 3.1.3.1.1 din
partea 1 din anexa 1 au fost deja depuse pentru omologarea unitdtii tehnice separate.

Securitatea functiondrii dupa incercarea de rezistentd la apa de condensare

Dupi o incercare de rezistentd la umiditate care urmeazd a fi efectuatd in conformitate cu IEC
68-2-30 (1980), se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 6.4.2.1.

Incercarea privind protectia la inversarea polaritdtii

SAV si componentele acestuia nu trebuie distruse de o inversare a polarititii de pand la 13V,
timp de 2 minute. Dupd aceastd incercare, se repetd incercirile de functionare in conformitate
cu punctul 6.4.2.1, schimband sigurantele dacd este necesar.

Incercarea privind protectia la scurtcircuit

Toate conexiunile electrice ale SAV trebuie sa reziste la scurtcircuite cu pdmantul, maximum 13
V sifsau protejate cu sigurante. Dupd aceastd incercare, se repetd incercirile de functionare in
conformitate cu punctul 6.4.2.1, schimband sigurantele dacd este necesar.

Consumul de energie in starea activat

Consumul de energie in starea activat, in conditiile date de la punctul 6.4.2.1.2, nu trebuie sd
depdseascd 20 mA in medie pentru intregul sistem de alarmd, inclusiv indicatorul de pozitie.
Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu se aplicd in urmadtoarele situatii:

(a) Omologarea unui tip de SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd

In acest caz, producitorul SAV:

(i) precizeazd, la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1), ci cerinta de la
respectivul punct nu a fost aplicatd SAV (in conformitate cu punctul 7 din prezentul
regulament);

(i) specificd, la punctul 4.1 din fisa de informatii, lista vehiculelor la care se intentioneazi
montarea SAV si conditiile de instalare aplicabile de la punctul 4.2; precum si

(iti) dovedeste, prin furnizarea documentelor aferente, cd cerintele privind consumul de
energie nu sunt depdsite.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un sistem auxiliar

In acest caz, producitorul precizeazi, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1
din anexa 1), cd cerinta previzutd la respectivul punct nu se aplicd sistemului auxiliar din
cauza naturii conditiilor de instalare, iar producdtorul vehiculului dovedeste acest fapt prin
prezentarea documentelor aferente.
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6.4.2.8.
6.4.2.8.1.

6.4.2.8.2.

6.4.2.8.2.1.

6.4.2.8.2.2.

6.4.2.8.2.3.

6.4.2.8.3.

6.4.2.8.4.

6.4.2.9.

6.4.2.10.

6.4.2.10.1.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui tip de SAV care este
omologat ca unitate tehnicd separatd

In acest caz, producitorul autovehiculului precizeazi, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de
informatii (partea 1 din anexa 1), cd cerinta previzutd la respectivul punct nu se aplicd
instaldrii SAV in cazul in care conditiile de instalare relevante sunt indeplinite.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile cerute la punctul 3.1.3.1.1 din
partea 1 din anexa 1 au fost deja depuse pentru omologarea unei unitdti tehnice separate.

Securitatea functiondrii dupd incercarea de rezistentd la vibratii

Pentru aceastd incercare, componentele sunt subimpdrtite in doud tipuri:

tipul 1: componente montate in mod normal pe vehicul;

tipul 2: componente destinate atasdrii la motor.

Componentele/SAV sunt supuse unui regim de vibratii sinusoidale, cu urmatoarele caracteristici:
Pentru tipul 1

Frecventa variazd de la 10 Hz la 500 Hz, cu o amplitudine maxima de + 5 mm si o acceleratie
maximd de 3 g (0-punct maxim).

Pentru tipul 2

Frecventa variazd de la 20 Hz la 300 Hz, cu o amplitudine maxima de + 2 mm si o acceleratie
maximd de 15 g (0-punct maxim).

Pentru ambele tipuri, 1 si 2
Variatia de frecventd este de 1 octavd/minut.
Numarul de cicluri este 10, incercarea este efectuatd de-a lungul tuturor celor 3 axe.

Vibratiile sunt aplicate la frecvente scizute, la o amplitudine constantd maximd si la o acce-
leratie constantd maximd la frecvente ridicate.

In cursul incercirii, SAV este conectat electric si cablul este sprijinit dupd 200 mm.

Dupi incercarea de rezistentd la vibratii, se repetd incercdrile de functionare, in conformitate cu
punctul 6.4.2.1.

Incercarea de durabilitate

In conditiile de incercare specificate la punctul 6.4.2.1.2, declansarea a 300 de cicluri complete
de alarmd (sonord sifsau opticd) cu un repaus al dispozitivului sonor de 5 minute.

Incercdri pentru intrerupatorul exterior cu cheie (instalat in afara vehiculului)

Urmadtoarele incerciri se efectueazd numai daci nu este utilizat cilindrul de inchidere al
sistemului original de blocare a usii.

Intrerupdtorul cu cheie este proiectat si construit astfel incat si rimani complet functional chiar
dupd 2 500 de cicluri activat/dezactivat in fiecare directie, urmate de minimum 96 de ore de
expunere la incercarea la cealaltd salind, in conformitate cu IEC 68-2-11-1981, incercarea de
rezistentd la coroziune.
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6.4.2.11.

6.4.2.12.

6.4.2.13.

6.4.2.14.

6.4.2.15.

6.5.

6.5.1.1.

6.5.1.2.

6.5.1.3.

Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului

Alarma se activeazd cand un panou vertical de 0,2 x 0,15 m este introdus in habitaclu pe o
lungime de 0,3 m (mdsuratd de la centrul panoului vertical) prin fereastra deschisd a unei usi
din fatd, spre inainte si paralel cu drumul, la o vitezd de 0,4 m/sec. si la un unghi de 45° cu
planul median longitudinal al vehiculului. (a se vedea desenele din anexa 8 la prezentul regu-
lament).

Compatibilitatea electromagneticd

SAV este supus incercdrilor descrise in anexa 9.

In acest caz, un SAV, care corespunde in intregime stirii functionale din incercirile previzute in
anexa 9, se considerd a nu determina declansarea in mod inadvertent a semnalului sonor de
alarmd in asociere cu cerintele de la punctul 6.3.1.2.1.

Cu privire la conformitatea cu starea functionald in fiecare incercare, un SAV, care este proiectat
sd emitd sunete de alarmd ,dezactivat” in unele dintre conditiile de incercare indicate in anexa 9
si sd emitd sunete de alarmd in timpul incercdrilor, este considerat a fi concepute in cadrul
incercdrilor §i, prin urmare, se considerd ci functioneazi astfel cum a fost proiectat in cadrul
incercirilor si, astfel, se considerd corespunzitor stirii functionale din incercari. in acest caz,
producitorul SAV dovedeste acest fapt prin prezentarea documentelor aferente.

Securitatea impotriva alarmelor false in cazul unui impact asupra vehiculului

Se verificd faptul cd un impact de pand la 4,5 jouli al unui corp emisferic cu un diametru de
165 mm si o duritate Shore A de 70 + 10, aplicat cu suprafata curbd a acestuia oriunde pe
caroseria sau suprafata de sticld a vehiculului, nu declanseaza alarme false.

Securitatea impotriva alarmelor false in cazul unei scideri a tensiunii

Se verificd faptul ¢ sciderea lentd a tensiunii bateriei principale prin descircarea continud cu
0,5 V/ord pand la 3 V nu produce alarme false.

Conditii de incercare: a se vedea punctul 6.4.2.1.2 de mai sus.

Incercare pentru siguranta impotriva alarmelor false declansate de comanda habitaclului
Sistemele destinate protectiei habitaclului in conformitate cu punctul 6.3.1.1 de mai sus sunt

incercate impreund cu un vehicul in conditii normale (punctul 6.4.2.1.2).

Sistemul, instalat in conformitate cu instructiunile producitorului, nu se declangeazd cind este
supus de 5 ori la incercarea descrisd la punctul 6.4.2.13 de mai sus la intervale de 0,5 secunde.

Prezenta unei persoane care atinge sau care se deplaseazd in jurul acestuia (vehiculul avand
ferestrele inchise) nu produce alarme false.

INSTRUCTIUNI

Fiecare SAV este insotit de:
instructiuni de instalare:

lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd
poate fi specifici sau genericd, de exemplu ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii
de 12 V cu borna negativi la masd”;

metoda de instalare ilustratd in fotografii si/sau desene foarte clare;

in cazul unui SAV care include un dispozitiv de imobilizare, trebuie furnizate instructiuni
suplimentare privind conformitatea cu dispozitiile din partea IV a prezentului regulament;
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6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

7.1.

7.2

7.2.1.

un certificat de instalare necompletat, al cdrui model este prezentat in anexa 7;

un avertisment general adresat cumpdrdtorului SAV, prin care i se atrage atentia asupra urma-
toarelor puncte:

SAV trebuie si fie instalat in conformitate cu instructiunile producatorului;

se recomanda alegerea unui bun instalator (cumpdritorul ii poate solicita producdtorului SAV sd
indice instalatori autorizati);

certificatul de instalare furnizat impreund cu SAV trebuie sd fie completat de instalator;
instructiuni de utilizare;
instructiuni de intretinere;

un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificiri sau addugiri la sistem; astfel de
modificdri sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul
6.5.2 de mai sus;

indicarea amplasamentului sau amplasamentelor marcii de omologare internationale mentionate
la punctul 4.4 din prezentul regulament sisau a certificatului de conformitate international
mentionat la punctul 4.10 din prezentul regulament.

PARTEA Il OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN PRIVINTA SISTEMULUI SAU DE ALARMA

In cazul in care un SAV omologat in conformitate cu partea Il a prezentului regulament este
instalat intr-un vehicul supus omologirii in conformitate cu partea IIl a prezentului regulament,
nu se repetd incercdrile care trebuie trecute de un SAV pentru a obtine omologarea in confor-
mitate cu partea II a prezentului regulament.

DEFINITII

In sensul pirtii Il a prezentului regulament:

prin ,sistem(e) de alarma” (SA) se intelege un ansamblu de componente montate ca echipament
original pe un tip de vehicul, proiectat sd indice efractia sau interventia asupra vehiculului;
aceste sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizdrii neautorizate a vehicu-
lului;

prin ,tip de vehicul in privinta sistemului siu de alarmd” se intelege vehiculele care nu diferd in
mod semnificativ in aspecte esentiale, precum:

(a) marca sau numele comercial al producitorului;
(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazd in mod semnificativ performantele SA;
(c) tipul si proiectarea SA sau SAV;

prin ,omologarea unui vehicul” se intelege omologarea unui tip de vehicul cu privire la cerintele
stabilite la punctele 7.2, 7.3 si 7.4 de mai jos;

alte definitii aplicabile partii IIl sunt precizate la punctul 6.1 din prezentul regulament.

SPECIFICATII GENERALE
SA sunt proiectate si construite astfel incat si emitd un semnal de alarma in cazul unei efractii

sau al unei interventii asupra vehiculului, putand include si un dispozitiv de imobilizare.

Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmi radio sau orice combinatie a celor de mai sus.
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7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

Vehiculele care sunt echipate cu sisteme de alarma sunt conforme cu cerintele tehnice aplicabile,
in special in privinta compatibilitdtii electromagnetice (EMC).

Dacd SA oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezactivarea
alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarmd, sistemul trebuie si fie in conformitate cu
normele ETSI aplicabile (a se vedea nota de subsol 1 corespunzitoare punctului 6.2.3), de
exemplu EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3
V1.1.1 (2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consul-
tanta). Frecventa si puterea maximd de emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezac-
tivarea sistemului de alarmi trebuie si respecte normele CEPT/ERC (a se vedea nota de subsol 2
corespunzdtoare punctului 6.2.3) Recomandarea 70-03 (17 februarie 2000) privind utilizarea
dispozitivelor cu actiune pe distante scurte (a se vedea nota de subsol 3 corespunzitoare
punctului 6.2.3).

SA si componentele acestuia nu se activeazd in mod accidental, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O pand a SA ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd securitatea functiondrii vehicu-
lului.

Sistemul de alarmd, componentele sale si piesele controlate de acesta sunt astfel instalate incat
sd se reducd la minimum riscul ca cineva sd le scoatd din functiune sau sa le distrugd rapid si
fard si atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme
ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Sistemul este conceput astfel incat scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de avertizare si nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarma, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de protectie
Cerinte specifice

SA detecteazd §i semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei
motorului si a compartimentului de bagaje. O pand sau o intrerupere a surselor de lumini,
de exemplu, lumina din habitaclu, nu impiedicd functionarea comenzii.

Este permisd instalarea unor senzori eficienti suplimentari pentru informatiifafisaj, de exemplu:

(i) senzorii activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu, pentru comanda deschiderii
habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricirei suprafete de sticld; sau

(i) in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare,

tindnd seama de masurile destinate prevenirii oricdrei declansdri accidentale a alarmei (= alarmi
falsd, a se vedea punctul 7.3.1.2 de mai jos).

In masura in care acesti senzori suplimentari declanseazd un semnal de alarmd chiar si dupd ce
a avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de
mai sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SA.

In acest caz, perioada de activare se limiteazd prin dezactivarea autorizatd a sistemului, in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habita-
clului (cu ultrasunete, infrarosii) sau de inclinare etc., pot fi dezactivati in mod intentionat. In
acest caz, trebuie efectuatd o actiune deliberatd specifici de fiecare datd inaintea activdrii SA. Nu
trebuie sd fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarmd este in starea de
activat.
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7.3.1.2.
7.3.1.2.1.

7.3.1.2.2.

7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.2.3.
7.3.2.3.1.

7.3.2.3.2.

Securitate impotriva alarmelor false

Se asigurd faptul cd SA, atit in starea activat, cit si in starea dezactivat, nu poate determina
declangarea in mod accidental a semnalului sonor de alarmd in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare specificatd la punctul 6.4.2.13;

(b) compatibilitatii electromagnetice: incercare mentionati la punctul 6.4.2.12;

(c) scaderii tensiunii bateriei prin descdrcare continud: incercare specificatd la punctul 6.4.2.14;
(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare specificatd la punctul 6.4.2.15.

Dacd solicitantul omologdrii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, ci
protectia impotriva alarmelor false este asiguratdi in mod satisficitor, serviciul tehnic
responsabil cu desfdsurarea incercdrilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incer-
cdrile de mai sus.

Alarmd sonord

Cerinte generale

Semnalul de alarmi se aude si se recunoaste in mod clar si diferd in mod semnificativ de alte
semnale sonore utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonora
separat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SA, unde este protejat impotriva unui
acces usor si rapid din partea persoanelor.

Dacd se utilizeazd un dispozitiv de avertizare sonord separat in conformitate cu punctul
7.3.2.3.1, dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus de SA,
cu conditia ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai
usor accesibil) sd nu afecteze functionarea dispozitivului de avertizare sonord separat.

Durata semnalului sonor
Minimum: 25 de secunde

Maximum: 30 de secunde

Semnalul de alarmd sonor poate suna din nou numai dupd urmitoarea interventie asupra
vehiculului, respectiv dupd intervalul de timp mentionat mai sus (restrictii: a se vedea
punctele 7.3.1.1 si 7.3.1.2 de mai sus).

Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

Specificatii privind semnalul sonor

Dispozitiv de semnal cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane:
date acustice etc., in conformitate cu partea I a Regulamentului CEE nr. 28:

Semnal intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de declansare (2+1) Hz

Durata de functionare = durata de oprire + 10 per cent

Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventd: date acustice etc., in conformitate cu
partea I a Regulamentului CEE nr. 28, dar trecere egald cu cea a unei game de frecventd
semnificativd, in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz), in ambele sensuri:

Frecventa de DAleia] ......coccoceeeceieereiieneiieesiiessiesesessesssssesssssessssssesssssesssssssssssssssssesssses (2+1) Hz
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7.3.4.

7.3.5.
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7.3.6.

7.3.6.1.

7.3.6.2.

7.3.6.2.1.

Nivelul sonor

Sursa sonora este:

(i) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul pdrtii [ a Regulamentului CEE
nr. 28;

(ii) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1 si 6.2 din partea I a Regula-
mentului CEE nr. 28.

Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul
minim al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), mdsurat in conditiile specificate in partea I din
Regulamentul CEE nr. 28.

Semnal de alarmd optic — dacd este montat
Cerinte generale

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 7.3.3.2 si 7.3.3.3 de mai jos.

Durata semnalului optic

Semnalul optic are o duratd intre 25 de secunde si 5 minute dupi declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmi intrerupe imediat semnalul.

Tip de semnal optic
Functionarea intermitentd a tuturor limpilor de directie sifsau a luminii din habitaclu, inclusiv

toate lampile din acelasi circuit electric:

Frecventa de declan$are ..........eeieeireesveessesseesssesssees s senssns .(2%1) Hz

In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.
Durata de functionare = durata de oprire + 10 %

Alarmi radio (pager) — dacd este montatd

SA poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarmd transmis prin radio.

Blocarea activdrii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentali a sistemului de alarmi este
imposibila.

Activarea si dezactivarea SA

Activarea

Orice mijloc adecvat de activarea a SA este permis, cu conditia si nu declanseze in mod
accidental alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SA se realizeazd utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozitive.
Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanicd (in conformitate cu dispozitiile din anexa 10 la prezentul regulament), care
poate fi cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului, cuprinzand cel putin 1 000 de
combinatii, actionat din exterior.
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7.3.6.2.2.

7.3.6.2.3.

7.3.7.

7.3.8.

7.3.9.

7.3.9.1.

7.3.9.2.

7.3.10.

7.3.11.
7.3.11.1.

7.3.11.2.

7.4.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si
care incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de ciutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum de 50 000 de variante.

O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iegire/intrare temporizata.

lesire temporizatd

Dacd dispozitivul de intrerupere pentru activarea SA este montat in zona protejatd, este
previzutd o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate intre 15 si 45 de
secunde dupd actionarea intrerupdtorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie
de nevoile utilizatorilor.

Intrare temporizatd

Dacd dispozitivul pentru dezactivarea SA este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si cel mult 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor sonore si
optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

Indicatorul de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SA (activat, dezactivat, perioadd de activare a alarmei,
alarmd activatd), sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Inten-
sitatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

Dacd este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 7.3.10.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie sifsau a ldmpii (lmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizdrii optice prin ldmpile de directie si nu depiseascd 3 secunde.

Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SA poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincdrcabild. Se poate folosi
o baterie reincircabild sau nereincircabild suplimentard, dacd aceastd posibilitate este prevazuti.
In niciun caz, aceste baterii nu trebuie s alimenteze cu energie alte parti ale sistemului electric
al vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale
Autocontrol, indicarea automatd a penei

La activarea SA, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc., pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie este semnalatd.

Alarmd de pericol

O alarmi opticd sifsau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau
dezactivatd) sifsau functia SA. Aceastd alarmi este declangatd din interiorul vehiculului si nu
afecteazd starea (activatd sau dezactivatd) a SA. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul
vehiculului si scoatd din functiune alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata de
functionare dupd activare nu este restrictionati. O alarmd de pericol nu imobilizeazd motorul si
nici nu il opreste, dacd acesta functioneaza.

CONDITII DE INCERCARE

Toate componentele SAV sau SA sunt incercate in conformitate cu procedurile descrise la
punctul 6.4.

Aceastd cerintd nu se aplica:
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7.4.2.

7.5.

8.1.10.

acelor componente care sunt montate si incercate ca parte a vehiculului, indiferent dacd este
montat sau nu un SAV/SA (de exemplu, ldmpi); sau

acelor componente care au fost incercate anterior ca parte a vehiculului si in cazul cirora au
fost furnizate documente justificative.

INSTRUCTIUNI

Fiecare vehicul este insotit de elementele urmitoare:

instructiuni de utilizare;

instructiuni de intretinere;

un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificiri sau addugiri la sistem.

PARTEA IV: OMOLOGAREA DISPOZITIVELOR DE IMOBILIZARE $SI OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN
PRIVINTA DISPOZITIVULUI SAU DE IMOBILIZARE

DEFINITII

In sensul partii IV a prezentului regulament:
prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat si impiedice deplasarea
normald a unui vehicul prin tractiunea propriului siu motor (impiedicarea utilizdrii neautori-

zate);

prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea sifsau dezac-
tivarea unui dispozitiv de imobilizare;

prin ,indicator de stare” se intelege orice dispozitiv destinat si indice starea dispozitivului de
imobilizare (activat/dezactivat, trecere de la activat la dezactivat si invers);

prin ,activat” se intelege starea in care vehiculul nu poate fi condus pe baza tractiunii propriului
sdu motor;

prin ,dezactivat” se intelege starea in care vehiculul poate fi condus in mod normal;
prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face sd functioneze un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest

dispozitiv;

prin ,dispozitiv de dezactivare” se intelege un element de proiectare care blocheazd dispozitivul
de imobilizare in pozitia dezactivat;

prin ,cod aleatoriu” se intelege un cod electronic alcituit din mai multe elemente a ciror
combinatie se schimbd in mod aleatoriu dupd fiecare utilizare a unitdtii transmitatoare;

prin ,tip de dispozitiv de imobilizare” se intelege sistemele care nu diferd in mod semnificativ in
aspecte esentiale, precum:

(a) marca sau numele comercial al producdtorului;
(b) tipul de echipament de control;

(c) metoda lor de functionare in cadrul sistemului sau sistemelor corespunzdtoare ale vehi-
culului (conform dispozitiilor de la punctul 8.3.1 de mai jos);

prin ,tip de vehicul in privinta dispozitivului sdu de imobilizare” se intelege vehiculele care nu
diferd in mod semnificativ in aspecte esentiale, precum:

(a) marca sau numele comercial al producitorului;

(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazd in mod semnificativ performantele dispozi-
tivului de imobilizare;

(c) tipul si modul de proiectare al dispozitivului de imobilizare.
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8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

8.2.6.

8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

SPECIFICATII GENERALE

Trebuie si fie posibild activarea si dezactivarea dispozitivului de imobilizare in conformitate cu
aceste cerinte.

Dacid dispozitivul de imobilizare oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru
activare sau dezactivare, dispozitivul trebuie si fie in conformitate cu normele ETSI aplicabile (a
se vedea nota de subsol 1 corespunzitoare punctului 6.2.3), de exemplu EN 300 220-1 V1.3.1
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.I (2000-09) si EN 301
489-3 V1.2.1 (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consultanta). Frecventa si puterea
maximd de emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezactivarea dispozitivului de imobi-
lizare trebuie sd respecte Recomandarea CEPT/ERC 70-03 (a se vedea nota de subsol 2, cores-
punzdtoare punctului 6.2.3) (17 februarie 2000) privind utilizarea dispozitivelor cu actiune pe
distante scurte (a se vedea nota de subsol 3, corespunzitoare punctului 6.2.3).

Dispozitivul de imobilizare si instalarea sa sunt astfel proiectate incat orice vehicul echipat cu
acesta continud si indeplineasci cerintele tehnice.

Dispozitivul de imobilizare nu poate intra in functiune atunci cand cheia de contact este in
pozitia de functionare a motorului, cu exceptia urmdtoarelor cazuri:

(a) vehiculul este echipat sau urmeazid si fie echipat pentru a functiona ca ambulantd, ca
vehicul destinat pompierilor sau politiei; sau

(b) motorul este destinat:

(i) deplasdrii unui echipament care face parte din vehicul sau este montat pe acesta in alte
scopuri decit conducerea vehiculului; sau

(i) mentinerii tensiunii bateriilor vehiculului la un nivel necesar deplasirii echipamentului
sau aparaturii respective,

in timp ce vehiculul este imobilizat, cu frina de stationare actionatd. In cazul in care se aplicd
exceptia de mai sus, acest fapt este precizat la punctul 2 din apendicele la documentul
informativ (anexa 2 la prezentul regulament).

Nu este posibild dezactivarea permanentd a unui dispozitiv de imobilizare.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat, s3 nu
afecteze functia proiectatd si functionarea in sigurantd ale autovehiculului, chiar in cazul unei
functiondri defectuoase.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat pe un
vehicul, in conformitate cu instructiunile producitorului, sd nu poatd fi ficut inutilizabil sau
distrus in mod rapid si fird sd atragd atentia, de exemplu, cu ajutorul unor instrumente,
echipamente sau sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg. Inlocuirea unei
componente principale sau a unui ansamblu principal pentru a evita dispozitivul de imobilizare
este dificild §i necesitd timp.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cind este instalat in
conformitate cu specificatiile producdtorului, si poatd rezista mediului din vehicul pentru o
perioadd rezonabild de timp (pentru incercdri, a se vedea punctul 8.4). In special, proprietatile
electrice ale circuitului de bord nu sunt afectate negativ de addugarea dispozitivului de imobi-
lizare (sectiunea conductorilor, siguranta contactelor etc.)

Dispozitivul de imobilizare poate fi combinat cu alte sisteme ale vehiculului sau poate fi
integrat in acestea (de exemplu, controlul motorului, sisteme de alarmd).
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Nu este posibild impiedicarea actiondrii frinelor vehiculului de citre dispozitivul de imobilizare,
cu exceptia cazului unui dispozitiv de imobilizare care impiedicd actionarea franelor cu arc
comandate pneumatic (') si care functioneazi astfel incat in conditii normale de functionare sau
in conditii defectuoase de functionare, respectd cerintele tehnice din Regulamentul nr. 13, in
vigoare la momentul cererii de omologare tip, in conformitate cu prezentul regulament.

Respectarea prezentului punct nu implicd nerespectarea de citre un dispozitiv de imobilizare
care impiedicd actionarea franelor cu arc comandate pneumatic a cerintelor tehnice stabilite in
prezentul regulament.

Nu este posibild functionarea unui dispozitiv de imobilizare intr-un mod in care acesta si
actioneze franele vehiculului.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de blocare
Dispozitivul de imobilizare este conceput astfel incat si impiedice functionarea vehiculului pe

baza propriei tractiuni, prin intermediul unuia dintre mijloacele urmatoare:

in cazul echipdrii dupd comercializare sau in cazul vehiculelor echipate cu motor diesel, prin
dezactivarea a cel putin doud circuite separate ale vehiculului, necesare pentru functionarea
vehiculului pe baza propriei tractiuni (de exemplu, motorul de pornire, aprinderea, alimentarea
cu combustibil, franele cu arc actionate pneumatic etc.);

prin blocarea prin cod a cel putin uneia dintre unitdtile de control necesare pentru functionarea
vehiculului.

Un dispozitiv de imobilizare montat pe un vehicul echipat cu un convertizor catalitic nu
determind intrarea de combustibil nears in sistemul de evacuare.

Fiabilitatea in functionare

Fiabilitatea in functionare este obtinutd printr-o proiectare adecvatd a dispozitivului de imobi-
lizare, ludndu-se in considerare conditiile specifice de mediu din vehicul (a se vedea punctele
8.2.8 si 8.4).

Siguranta in functionare

Se asigurd cd dispozitivul de imobilizare nu isi schimba starea (activat/dezactivat) in urma
oricdreia dintre incercdrile de la punctul 8.4.

Activarea dispozitivului de imobilizare

Dispozitivul de imobilizare trebuie activat fard o actiune suplimentard din partea conducitorului
auto atunci cand acesta pardseste vehiculul sau, cel tarziu:

(a) la rotirea cheii de contact in pozitia ,0” in contact si utilizarea unei usi; in plus, dispozitivele
de imobilizare care se dezactiveazd imediat inainte sau in cursul procedurii normale de
pornire a vehiculului se pot activa la intreruperea contactului;

(b) dupd cel mult 1 minut de la scoaterea cheii din contact.

In cazul in care dispozitivul de imobilizare poate fi activat cand cheia de contact este in pozitia
de functionare a motorului, astfel cum este prevdzut la punctul 8.2.4, dispozitivul de imobi-
lizare poate fi activat, de asemenea, prin deschiderea usii conducitorului auto sifsau prin
efectuarea unei actiuni deliberate de cdtre utilizatorul autorizat.

Dezactivarea

Dezactivarea se realizeazd utilizdnd unul sau mai multe dintre urmditoarele dispozitive. Se
permite utilizarea altor dispozitive cu un nivel de sigurantd echivalent si cu performante
echivalente.

O tastaturd numericd pentru introducerea unui cod care poate fi ales in mod individual, cu cel
putin 10 000 de combinatii.

(") Astfel cum este precizat in anexa 8 la Regulamentul CEE nr. 13, modificat.
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8.3.5.1.2. Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si
care incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cdutare de zece zile, de exemplu
5000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

8.3.5.1.3. In cazul in care dezactivarea se poate efectua cu o telecomandd, dispozitivul de imobilizare
trebuie sd revind la starea activat intr-un interval de 5 minute de la dezactivare, in cazul in care
nu s-a efectuat nicio actiune suplimentard asupra circuitului de pornire.

8.3.6. Indicatorul de pozitie

8.3.6.1. Pentru transmiterea de informatii privind starea dispozitivului de imobilizare (activat/dezactivat,
schimbare de la activat la dezactivat si invers), este permisd utilizarea indicatoarelor optice in
interiorul si in exteriorul habitaclului. Intensitatea luminoasd a semnalelor optice instalate in
afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

8.3.6.2. Daci este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 8.3.6.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie sifsau a limpii (lmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizarii optice prin limpile de directie si nu depdseascd 3 secunde.

8.4. PARAMETRI DE FUNCTIONARE SI CONDITII DE INCERCARE

8.4.1. Parametri de functionare

Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu dispozitiile de la punctul
6.4 a prezentului regulament.

Aceastd cerintd nu se aplicd:

(i) acelor componente care sunt montate si incercate ca parte a vehiculului, indiferent daci este
montat sau nu un dispozitiv de imobilizare (de exemplu, ldmpi); sau

(ii) acelor componente care au fost incercate anterior ca parte a vehiculului si in cazul cirora au
fost furnizate documente justificative.

8.4.2. Conditii de incercare

Toate incercdrile se desfisoard consecutiv pe un singur dispozitiv de imobilizare. Totusi, la
latitudinea autoritdtii responsabile cu incercarea, se pot utiliza alte esantioane daci se considerd
cd acest fapt nu afecteazd rezultatele celorlalte incercari.

8.4.3. Incercarea de functionare

La finalizarea tuturor incercdrilor specificate mai jos, se verificd functionarea normala a dispo-
zitivului de imobilizare, in conditiile normale de incercare specificate la punctul 6.4.2.1.2 a
prezentului regulament. Dacd este cazul, sigurantele pot fi inlocuite inainte de incercare.

Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu recomandirile de la
punctele 6.4.2.2 pand la 6.4.2.8 si 6.4.2.12 din prezentul regulament.

8.5. INSTRUCTIUNI

(Punctele 8.5.1-8.5.3 privesc numai instalarea unui sistem dupd comercializarea vehiculului.)
Fiecare dispozitiv de imobilizare este insotit de elementele urmadtoare:
8.5.1. instructiuni de instalare;

8.5.1.1. lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd
poate fi specificd sau genericd, de exemplu ,toate automobilele cu motor pe benzind si cu
baterii de 12 V cu borna negativd la masa”;
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8.5.1.2.

8.5.1.3.

8.5.1.4.

8.5.1.5.

8.5.3.1.

8.5.3.2.

8.5.3.3.

9.2

9.3.

10.

10.1.

metoda de instalare ilustratd cu fotografii sifsau desene foarte clare;

instructiunile de instalare detaliate oferite de furnizor sunt astfel incat, atunci cand sunt urmate
in mod corect, sd nu fie afectatd siguranta si fiabilitatea vehiculului;

instructiunile de utilizare furnizate identificd cerintele de energie electricd ale dispozitivului de
imobilizare si, dacd este cazul, recomandd o baterie cu tensiune mai mare;

furnizorul oferd detalii ale procedurilor de verificare a vehiculului dupi instalarea dispozitivului.
Se acordd o atentie speciald caracteristicilor referitoare la securitate;

un certificat de instalare necompletat, al cirui model este prezentat in anexa 7;

un avertisment general adresat cumpdrdtorului dispozitivului de imobilizare, atrigndu-i-se
atentia asupra urmdtoarelor elemente:

dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie instalat in conformitate cu instructiunile producdto-
rului;

se recomandd alegerea unui bun instalator (cumpdritorul ii poate solicita producdtorului dispo-
zitivului de imobilizare s indice instalatori autorizati);

certificatul de instalare furnizat impreund cu dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie completat
de instalator;

instructiuni de utilizare;
instructiuni de intretinere;

un avertisment general privind pericolele efectudrii de modificari sau addugiri la dispozitivul de
imobilizare; astfel de modificari sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare
mentionat la punctul 8.5.2 de mai sus.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL $I PRELUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a unui tip de vehicul sau de componentd in ceea ce priveste prezentul
regulament este notificatd departamentului administrativ care a aprobat tipul de vehicul sau
de componentd. Acest departament poate:

sd considere cd este putin probabil ca modificarile efectuate sd aibd un efect negativ considerabil
si cd, in orice caz, componenta sau vehiculul respectd incd cerintele; sau

sd solicite un alt raport de incercare serviciului tehnic care se ocupd cu efectuarea incercirilor.

Confirmarea sau respingerea omologdrii, cu precizarea modificarii se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 4.3 de mai sus, partilor contractante ale acordului care face obiectul
prezentului regulament.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologdrii trebuie sd aloce un numar de serie
fiecdrui formular de comunicare redactat in scopul unei astfel de prelungiri.

PROCEDURI PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd respecte procedurile stabilite in apen-
dicele 2 din acord (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tinand seama de urmitoarele cerinte:

vehiculele/componentele din cadrul prezentului regulament sunt astfel fabricate incat si fie
conforme cu tipul aprobat, prin indeplinirea cerintelor pdrtii (partilor) relevante a (ale)
prezentului regulament;
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10.2.

10.3.

11.

12.

13.
13.1.
13.1.1.

13.1.2.

13.2.

14.

in cazul fiecdrui tip de vehicul sau componentd, incercirile prevdzute in partea (partile)
relevantd (relevante) a (ale) prezentului regulament se efectueazd pe o bazd statisticd si pe o
bazd aleatorie, in conformitate cu una din procedurile reglementate de asigurare a calitdtii;

autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricdind metodele de control al confor-
mitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor modificdri este de o
datd la doi ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd cu privire la tipul de vehicul/componentd in temeiul prezentului regu-
lament poate fi retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 10. De mai sus nu sunt
respectate.

In cazul in care o parte contractanti a acordului care aplici prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd imediat celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelul din anexa 2, partile 1, 2
sau 3, dupd caz.

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd titularul omologirii inceteazd complet productia unui tip de vehicul/componentd
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta va informa autoritatea care a
acordat omologarea. La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauzi informeazi
celelalte parti contractante ale acordului care face obiectul prezentului regulament, prin inter-
mediul unui formular conform cu modelul din anexa 2, partile 1, 2 sau 3, dupd caz.

DISPOZITII TRANZITORII
OMOLOGAREA DE TIP A UNUI DISPOZITIV DE IMOBILIZARE

La 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 1 la versiunea originald a regula-
mentului, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai in
conditiile in care tipul de componentd sau unitatea tehnicd separatd care urmeazd si fie
omologatd indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin supli-
mentul 1 la versiunea originald a regulamentului.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud si acorde omologiri acelor tipuri
de componente sau unitdfi tehnice separate care respectd cerintele versiunii originale a
prezentului regulament, cu conditia ca unitatea tehnici separati sau componenta si fie
destinate utilizarii ca piese de schimb pentru echiparea pe vehicule aflate in circulatie si care
din punct de vedere tehnic nu ar putea fi echipate cu o componentd sau o unitate tehnici
separatd care respectd cerintele stabilite in prezentul regulament, astfel cum a fost modificat
prin suplimentul 1 la versiunea originald a prezentului regulament.

OMOLOGAREA UNUI TIP DE VEHICUL

La 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 1 la versiunea originald a regula-
mentului, partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament acordd omologari
numai dacd tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat indeplineste cerintele din
prezentul regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 1 la versiunea originald a
regulamentului.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante la acordul care pune in aplicare prezentul regulament comunicd Secreta-
riatului Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu
efectuarea incercdrilor de omologare, precum si ale serviciilor administrative care acordd omolo-
gdrile si la care trebuie trimise formularele de certificare a omologarii, a prelungirii, a refuzului
sau a retragerii omologdrii emise in alte tdri.
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ANEXA 1

Partea 1

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

FISA DE INFORMATII

in conformitate cu punctele 5, 7 si 8, dupd caz, din Regulamentul nr. 116 referitor la omologarea CEE de tip a unui tip

de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de protectie ale acestuia impotriva utilizarii neautorizate

fard/cu un sistem de alarma (1)

fard/cu un dispozitiv de imobilizare (')

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.5.
1.6.

1.7.

3.1.1.1.

3.1.1.2.
3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.2.1.

3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.
3.1.2.2.3.
3.1.3.

3.1.3.1.

GENERALITATI

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tipul:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (%):
Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (%):

Denumirea si adresa producitorului:

Amplasarea mdrcii de omologare CEE:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

CARACTERISTICI GENERALE CONSTRUCTIVE ALE VEHICULULUI
Fotografii sifsau schite ale unui vehicul reprezentativ:

Pozitia volanului: stanga/dreapta (')

DIVERSE

Dispozitivele de protectie impotriva utilizarii neautorizate a vehiculului
Dispozitiv de protectie:

O descriere detaliatd a tipului de vehicul, in ceea ce priveste aranjarea si proiectarea comenzii sau a unitdtii
asupra cireia actioneazd dispozitivul de protectie:

Desenele dispozitivului de protectie §i ale montarii acestuia pe vehicul:
Descrierea tehnicd a dispozitivului:

Detalii privind combinatiile de blocare utilizate:

Dispozitivul de imobilizare al vehiculului:

Numarul de omologare de tip, dacd este disponibil:

Pentru dispozitivele de imobilizare incd neomologate

O descriere tehnica detaliatd a dispozitivului de imobilizare pentru vehicule §i a masurilor luate impotriva unei
declansdri accidentale:

Sistemul (sistemele) asupra cdrora actioneazd dispozitivul de imobilizare:
Numdrul de coduri interschimbabile efective, dacd este cazul:
Sistemul de alarmd, daci este cazul:

Numdrul de omologare de tip, dacd este disponibil:

(") A se tdia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cand existi mai multe variante

posibile).

(%) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitdti
tehnice separate incluse in prezenta fisd de informatii, acestea trebuie specificate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??21237?).

(’) Asa cum este definit in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul TRANS/WP.29/78/Rev.1,
modificat).
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3.1.3.1.1. O descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste dispunerea SAV montat ilustratd de fotografii si/sau
desene (dacd SAV este deja omologat ca unitate tehnicd separatd, se pot face trimiteri la descrierea de la punctul
4.2 din fisa de informatii a producdtorului SAV):

3.1.3.2.  Pentru sistemele de alarmd incd neomologate

3.1.3.2.1. O descriere detaliatd a sistemului de alarmi si a componentelor vehiculului legate de sistemul de alarmi
instalat:

3.1.3.2.2. O listd a principalelor componente care alcituiesc sistemul de alarma:
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Partea 2

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

FISA DE INFORMATII
in conformitate cu punctul 6 din Regulamentul nr. 116 referitor la omologarea CEE de tip a componentelor sau a
unitdtilor tehnice separate ale unui sistem de alarmi
1. GENERALITATI
1.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):
1.2, Tipul:
1.3. Mijlocul de identificare a tipului, daci sunt marcate pe dispozitiv (1):
1.3.1. Amplasarea marcajului:
1.4. Denumirea si adresa producatorului:
1.5.  Amplasamentul marcii de omologare CEE:
1.6.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
2. DESCRIEREA DISPOZITIVULUI
2.1. O descriere detaliatd a sistemului de alarmi si a componentelor vehiculului legate de sistemul de alarmi instalat:
2.1.1. O listd a principalelor componente care alcituiesc sistemul de alarma:
2.1.2. Misurile adoptate impotriva alarmelor false:
2.2, Intervalul de protectie oferit de dispozitiv:
2.3.  Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:
2.4. Numirul de coduri interschimbabile efective, dacd este cazul:
2.5. Lista principalelor componente ale dispozitivului si, dacd este cazul, mircile lor de referinta:
3. DESENE

3.1. Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie si arate locul destinat aplicdrii marcii de
omologare CEE de tip sau a mdrcii de referintd, dupi caz):

4. INSTRUCTIUNI

4.1. Lista vehiculelor pe care se intentioneazd sd se monteze dispozitivul:
4.2.  Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii sifsau desene:
4.3.  Instructiuni de utilizare:

4.4, Instructiuni de intretinere, dacd este cazul:

4.5. Listd cu punctele din prezentul regulament care nu se aplicd in virtutea conditiilor de instalare pentru un SAV
omologat ca unitate tehnicd separatd, care urmeazd a fi instalat in locuri precizate pe vehicule specificate.

(") Daca mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitdti
tehnice separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??1237?).
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Partea 3

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

FISA DE INFORMATII

in conformitate cu punctul 8 din Regulamentul nr. 116 referitor la omologarea CEE de tip a componentelor sau a

1.1.
1.2.
1.3.

1.4.
1.5.
1.6.

2.1.

2.2.
2.3.
2.4.
2.5.

3.1.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

unitdtilor tehnice separate ale unui sistem de alarma

GENERALITATI
Marca (denumirea comerciald a producitorului):
Tipul:

Mijloacele de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (1):

. Amplasarea marcajului:

Denumirea si adresa producdtorului

Amplasarea marcii de omologare CEE:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
DESCRIERERA DISPOZITIVULUI

O descriere tehnica detaliatd a dispozitivului de imobilizare al vehiculului si a masurilor adoptate impotriva unei
declansdri accidentale:

Sistemul (sistemele) asupra cdruia (cdrora) actioneaza dispozitivul de imobilizare al vehiculului:
Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:

Numirul de coduri interschimbabile efective, dacd este cazul:

Lista principalelor componente ale dispozitivului i, dacd este cazul, mdrcile lor de referinta:
DESENE

Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie sd arate locul destinat aplicdrii mdrcii de
omologare CEE de tip):

INSTRUCTIUNI

Lista vehiculelor pe care se intentioneazi sd se monteze dispozitivul:
Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii sifsau desene:
Instructiuni de utilizare:

Instructiuni de intretinere, dacd este cazul:

(") Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitdti
tehnice separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul "?" (de exemplu,
ABC??1237?).
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ANEXA 2

Partea 1
COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea autorittii publice

privind (3: ACORDAREA OMOLOGARII

unui tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de protectie impotriva utilizirii neautorizate, in baza Regula-

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

mentului nr. 116
farijcu un sistem de alarmi (%)
fard/cu un dispozitiv de imobilizare (%)

Numérul omologrii Numdrul prelungirii
Motivul prelungirii:

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

N

0 »

SECTIUNEA I
GENERALITATI
Marca (denumirea comerciald a producitorului):
Tipul:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul/componenti/unitate tehnici separatd (3)(%): ...
Amplasarea marcajului:

Categoria vehiculului (4):
Denurmirea si adresa producdtorului:
Amplasamentul mércii de omologare CEE:
Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

Informatii suplimentare {(dacd este cazul): a se vedea apendicele
Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:
Data raportului de incercare:

Numirul raportului de incercare:
Observatii (dacd este cazul): a se vedea apendicele
Locul:
Data:
Semnatura:

Se anexeazd indexul setului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

(1) Numér de identificare a tirii care a acordatfextins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regu-
lament).

(®) A se tiia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cand existi mai multe variante
posibile).

(%) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unitdfi
tehnice separate incluse in prezenta fisi de informatii, acestea trebuie specificate in documentatie, prin simbolul ,»" (de exemplu
ABC??1237?).

(%) Asa cum este definit in anexa 7 la Rezolugia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul TRANS/WP.29/78/Rev.1,
modificat).
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Apendice

la certificatul omologdrii de tip CEE nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 116

1. Informatii suplimentare:

1.1. Scurtd descriere a dispozitivului (dispozitivelor) de protectie impotriva utilizdrii neautorizate si a componentelor
vehiculului asupra cirora actioneazi:

1.2. Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare:
1.3. Scurtd descriere a sistemului de alarmd, dacd este cazul, inclusiv tensiunea nominald de alimentare ():
2. Observatii:

(') Se indicd numai pentru sistemele de alarmd pentru vehicule (SAV) care urmeaza a fi utilizate pe vehicule a cdror tensiune nominald de
alimentare nu este de 12 volti.
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Partea 2
COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberat de: Denumirea autoritdfii publice

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII
EXTINDEREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de compornentd sau unei unititi tehnice separate in ceea ce priveste un sistem de alarmd, in conformitate cu
Regulamentul nr. 116

Nr. omologdrii Nr. prelungirii

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA I
1. GENERALITATI
1.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

1.2.  Tipul:

1.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (%):

1.3.1. Amplasarea marcajului:

1.4.  Denumirea §i adresa producdtorului:

1.5.  Amplasamentul mircii de omologare CEE:

1.6.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare;

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea apendicele
2. TServiciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observaii (dacd este cazul): a se vedea apendicele

6.  Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

9.

Se anexeazd indexul setului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obginut la cerere.

(") Numdr de identificare a tiirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regu-
lament).

(® A se tiia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie si se steargd nimic, atunci cand existd mai multe variante
posibile).

(%) Dac mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitifi
tehnice separate reglementate de prezenta figd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??12372).
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Apendice

la certificatul omologdrii de tip CEE nr. ...

privind omologarea de tip a unui sistem de alarmd pentru vehicule in conformitate cu Regulamentul nr. 116
1.  Informatii suplimentare:

1.1. Scurtd descriere a sistemului de alarmd, dacd este cazul, inclusiv tensiunea nominald de alimentare (!):
1.2. Lista vehiculelor pe care se intentioneazd si se monteze dispozitivul:

1.3. Tipuri de vehicule pe care a fost incercat sistemul de alarma:

1.4. Lista principalelor componente, identificate in mod corect, care alcituiesc sistemul de alarma:

2. Observatii:

(") Se indicd numai pentru sistemele de alarma pentru vehicule (SAV) care urmeaza a fi utilizate pe vehicule a ciror tensiune nominala de
alimentare nu este de 12 volti.
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Partea 3
COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea autoritdtii publice

privind (3: ACORDAREA OMOLOGARII
EXTINDEREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de componentd sau unei unitdti tehnice separate in ceea ce priveste un dispozitiv de imobilizare, in confor-
mitate cu Regulamentul nr. 116

Nr. omologdrii Nr. prelungirii

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA 1
1. GENERALITATI

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tipul:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (%):

Amplasarea marcajului:

Denurmirea si adresa producitorului:

Amplasamentul mircii de omologare CEE:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

SECTIUNEA II

—_

. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea apendicele

. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor:

. Data raportului de incercare:

. Numdrul raportului de incercare:

. Observatii (dacd este cazul): a se vedea apendicele

. Locul:

Data:

. Semndtura:

NI I B~ NS T N &

. Se anexeazd indexul setului de documente depus la autoritatea de omologare, care poate fi obtinut la cerere.

(1) Numdr de identificare a {irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
regulament).

(%) A se tiia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie s se steargd nimic, atunci cand existd mai multe variante
posibile).

() Daci mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unititi
tehnice separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,»" (de
exemplu, ABC??1237?).
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Apendice

la certificatul omologdrii de tip CEE nr. ...

privind omologarea de tip a unui dispozitiv de imobilizare in conformitate cu Regulamentul nr. 116

1. Informatii suplimentare:

1.1. Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare:

1.2. Lista vehiculelor pe care se intentioneazd si se monteze dispozitivul:

1.3. Tipul de vehicule pe care a fost incercat dispozitivul de imobilizare:

1.4. Lista principalelor componente, identificate in mod corect, care alcituiesc dispozitivul de imobilizare:

2. Observatii:
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ANEXA 3

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODEL A
(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)
Figura 1

(a se vedea punctul 4.4.3.4 din prezentul regulament)

s [l E 4 Jpo)= 116RL -001234 —ZT e

a = 8 mm min

Marca de omologare din figura 1 atasatd pe un vehicul indicd faptul ca tipul respectiv a fost omologat in Tirile de Jos
(E4), in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 116 prin omologarea nr. 001234. Primele doud cifre (00) ale
numdrului de omologare indica faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul nr.
116, in forma sa originald.

Figura 2

(a se vedea punctul 4.4.3.1 din prezentul regulament)

116RA - 001234 [ s

a = 8§ mm min

Marca de omologare din figura 2 atasatd pe un SAV indicd faptul ¢i tipul respectiv a fost omologat in Trile de Jos (E4),
in conformitatea cu partea Il a Regulamentului nr. 116 prin omologarea numarul 001234. Primele doud cifre (00) ale
numdrului de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul nr.
116, in forma sa originald.

Figura 3

(a se vedea punctul 4.4.3.2 din prezentul regulament)

116RI -001234 __ (=

a = 8§ mm min



16.2.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 45/43

Marca de omologare din figura 3 atasatd pe un dispozitiv de imobilizare indica faptul ci tipul respectiv a fost omologat in
Tarile de Jos (E 4), in conformitate cu partea IV a Regulamentului nr. 116 prin omologarea numdrul 001234. Primele
doud cifre (00) ale numdrului de omologare indici faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din
Regulamentul nr. 116, in forma sa originald.

Figura 4

(a se vedea punctul 4.4.3.5 din prezentul regulament)

s

; 5052 116RLA - 001234 ~fas

a = 8§ mm min

Marca de omologare din figura 4 atasatd pe un vehicul indicd faptul ci tipul respectiv a fost omologat in Térile de Jos
(E 4), in conformitate cu partea IIl a Regulamentului nr. 116 prin omologarea numdrul 001234. Primele doud cifre (00)
ale numdrului de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul nr.
116, in forma sa originala.

Figura 5

(a se vedea punctul 4.4.3.6 din prezentul regulament)

hi

Y2 116RLI - 001234 % as

i<

a = 8§ mm min

Marca de omologare din figura 5 atasatd pe un vehicul indica faptul i tipul respectiv a fost omologat in Tarile de Jos (E4)
in conformitate cu partile I si IV ale Regulamentului nr. 116 prin marca de omologare 001234. Primele doui cifre (00)
ale numdrului de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul nr.
116, in forma sa originald.

Figura 6

(a se vedea punctul 4.4.3.7 din prezentul regulament)

o2 116RLAI - 001234 L e

a = 8§ mm min
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Marca de omologare din figura 6 atasatd pe un vehicul indica faptul cd tipul respectiv a fost omologat in Tarile de Jos (E4)
in conformitate cu partile I, I si IV din Regulamentul nr. 116 prin nr. de omologare 001234. Primele doud cifre (00) ale
numdrului de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele din Regulamentul nr.
116, in forma sa originala.
MODEL B
(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)
Figura 7

(exemplu)

116LAl 001234 [l o=
11 021628 [fas

3
P

a = 8§ mm min

Marca de omologare de mai sus atasatd pe un vehicul indicd faptul cd tipul respectiv a fost omologat in Térile de Jos (E4)
in conformitate cu partile I, Il si IV din Regulamentul nr. 116 si din Regulamentul nr. 11. Primele doui cifre din numarul
de omologare indici faptul ¢, la datele cdnd omologirile in cauzd au fost acordate, Regulamentul nr. 116 era in forma sa
originald, iar Regulamentul nr. 11 includea seria 02 de amendamente.
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ANEXA 4

Partea 1

PROCEDURA DE INCERCARE A REZISTENTEI LA UZURA A DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE IMPOTRIVA

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.2.7.

2.3.

UTILIZARI NEAUTORIZATE CARE ACTIONEAZA ASUPRA MECANISMULUI DE DIRECTIE

Echipamentul de incercare

Echipamentul de incercare constd in:

o armdturd adecvatd pentru montarea esantionului de mecanism de directie echipat cu dispozitivul de protectie
impotriva utilizarii neautorizate, in sensul punctului 5.1.2 din prezentul regulament;

un mijloc de activare si dezactivare a dispozitivului de protectie impotriva utilizarii neautorizate care necesitd
utilizarea cheii;

un mijloc de rotire a arborelui de directie in raport cu dispozitivul de protectie impotriva utilizarii neautorizate.

Metoda de incercare

Un esantion complet al mecanismului de directie, impreund cu dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii
neautorizate, este atasat la armdtura prevdzutd la punctul 1.1 de mai sus.

Un ciclu al procedurii de incercare constd din urmdtoarele operatiuni:
pozitia de pornire: dispozitivul de protectie impotriva utilizdrii neautorizate este dezactivat, iar arborele de
directie este rotit intr-o pozitie care impiedicd declansarea dispozitivului de protectie impotriva utilizarii neau-

torizate, cu exceptia cazului in care tipul dispozitivului permite blocarea in orice pozitie a directiei;

armare: dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate este mutat de la pozitia dezactivatd la cea
activatd, utilizdnd cheia;

activare: fuzeta de directie este rotitd astfel incat cuplul pe aceasta, in momentul declangarii dispozitivului de
protectie impotriva utilizirii neautorizate, este de 40 Nm + 2 Nm;

dezactivare: dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate este dezactivat prin mijloace normale,
cuplul fiind redus la zero pentru a usura decuplarea;

revenire: fuzeta de directie este rotitd intr-o pozitie care impiedicd declansarea dispozitivului de protectie
impotriva utilizdrii neautorizate;

rotire in sens invers: se repetd procedurile descrise la punctele 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 si 2.2.5, insd in directia inversd
de rotire a coloanei volanului;

intervalul de timp intre doud declansdri succesive ale dispozitivului este de cel putin 10 secunde.
Ciclul de uzurd se repetd de numdrul de ori specificat la punctul 5.3.1.3 din prezentul regulament.

Partea 2

PROCEDURA DE INCECARE A DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE IMPOTRIVA UTILIZARII NEAUTORIZATE CARE
ACTIONEAZA ASUPRA MECANISMULUI DE DIRECTIE UTILIZAND UN DISPOZITIV DE LIMITARE A CUPLULUI

1.1.

1.2.

Echipamentul de incercare

Echipamentul de incercare constd in:

o instalatie adecvatd pentru sustinerea partilor relevante ale unui sistem de directie sau, daci incercarea este
efectuatd pe un vehicul complet, un sistem de ridicare cu cricuri capabil sa ridice toate rotile directoare de pe sol;
si

unul sau mai multe dispozitive capabile si producd si si masoare un cuplu aplicat comenzii directiei, dupd cum
se prevede la punctul 2.3. Precizia de mdsurare trebuie sd fie mai micd sau egald cu 2 %.

Descrierea procedurii de incercare

Dacd incercarea se desfisoard pe un vehicul complet, aceasta se desfdsoard cu toate rotile vehiculului ridicate de
pe sol.

(") Daca dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate permite blocarea directiei in orice pozitie, nu se efectueazd operatiunile

descrise la punctele 2.2.3 si 2.2.5.
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2.2. Se activeazd blocarea directiei astfel incat directia sd rdmand blocata.
2.3. Un cuplu se aplicd comenzii directiei astfel incat aceasta si se roteascd.
2.4, Ciclul de incercare include o rotatie a comenzii directiei de 90°, urmatd de o rotatie in directia opusd de 180°,

apoi de o noud rotatie de 90° in directia initiald (a se vedea figura).

1 ciclu = +90°/-180°/+90° cu o tolerantd de * 10 %

+ 90°

)

+90°

2.5. Durata unui ciclu este de 20 s £ 2s.
2.6. Se efectueazd cinci cicluri de incercare.
2.7. In cursul fiecarui ciclu de incercare, valoarea minim4 inregistratd a cuplului trebuie si fie mai mare decat cea

mentionatd la punctul 5.3.1.4.2 din prezentul regulament.

ANEXA 5

(Rezervat)
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ANEXA 6

MODEL DE CERTIFICAT DE CONFORMITATE

Subsemnatul[subsemnata

(nume si prenume)
Certific faptul ci sistemul de alarmi pentru vehicule/dispozitivul de imobilizare (1) descris mai jos:

Marca:

Tipul:

este integral in conformitate cu tipul omologat

(locul omologarii) (data)

astfel cum este descris in formularul de comunicare cu numidrul de omologare.

Identificarea componentei (componentelor) principale:

Componenti: Marcaj:

Intocmit in: la:

Adresa completd i stampila producitorului:

Semndtura: (a se specifica functia)

(Y) THiati mentiunile inutile.
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ANEXA 7

MODEL DE CERTIFICAT DE INSTALARE

Subsemnatul
instalator profesionist, certific ci instalarea sistemului de alarmi/dispozitivului de imobilizare () descris mai jos a fost
realizati de mine in conformitate cu instructiunile de montare furnizate de producitorul sistemului.

Descrierea vehiculului

Marca:

Tipul:

Numdirul de serie:

Numairul de inmatriculare;

Descrierea sistemului de alarmi pentru vehicule/sau a dispozitivului de imobilizare (1)

Marca:

Tipul:

Numdrul de omologare:

Intocmit in: la:

Adresa completd si stampila producdtorului:

Semndtura: (a se specifica functia)

(Y THiati mentiunile inutile,
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ANEXA 8

Punctele 6.4.2.11 si 7.4

INCERCAREA SISTEMELOR DE PROTECTIE A HABITACLULUI
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ANEXA 9

COMPATIBILITATEA ELECTROMAGNETICA

Notd: Pentru verificarea compatibilitatii electromagnetice, se utilizeazd punctul 1 sau punctul 2, in functie de instalatiile de
incercare.

1. Metoda ISO

Imunitatea impotriva perturbatiilor conduse de-a lungul circuitelor de alimentare

Liniilor de alimentare, precum si altor conexiuni ale SAV/SA care pot fi conectate in mod functional la liniile de
alimentare, li se aplicd impulsurile de incercare nr. 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 si 5a/5b in conformitate cu standardul
international 1SO 7637-2:2004.

In ceea ce priveste impulsul 5, se aplicd impulsul 5b in cazul vehiculelor care includ un alternator cu diodd pentru
limitarea internd, iar pentru celelalte cazuri se aplici impulsul 5a.

In ceea ce priveste impulsul 2, intotdeauna se aplicd impulsul 2a, in timp ce impulsul 2b ar putea fi aplicat de comun
acord intre producdtorul vehiculului si serviciile tehnice de omologare.

Cu acordul serviciului tehnic, impulsul de incercare 5a/5b poate sd nu se aplice in urmdtoarele situatii:

(a) Omologarea unui tip de SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd si care este destinat echiparii

C>

~

unui (unor) vehicul(e) fard alternatoare

In acest caz, producitorul SAV:

(i) precizeazd, la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1), cd cerinta de la respectivul punct nu a
fost aplicatd SAV (in conformitate cu punctul 7 din prezentul regulament); si

(i) specificd, la punctul 4.1 din fisa de informatii, lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea SAV si
conditiile de instalare aplicabile de la punctul 4.2.

Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un SA destinat montdrii pe (un) vehicul(e) fird alternatoare

In acest caz, producitorul autovehiculului precizeazi, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1din anexa
1), i cerinta prevazutd la respectivul punct nu se aplici SA din cauza naturii conditiilor de instalare.

Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui SAV care este omologat ca unitate tehnicd
separatd §i destinat montdrii pe (un) vehicul(e) fara alternatoare

fn acest caz, producitorul autovehiculului precizeazi, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1 din anexa
1), ca cerina previzutd la respectivul punct nu se aplicd instaldrii SAV in cazul in care conditiile de instalare
relevante sunt indeplinite.

Aceastd ceringd nu se aplicd in cazurile in care informatiile cerute la punctul 3.1.3.1.1 din partea 1 din anexa 1 au
fost deja depuse pentru omologarea unititii tehnice separate.

SAV/SA in starea ,dezactivat” si in starea ,activat”

Se aplicd impulsurile de incercare de la 1 la 5. Stirile functionale necesare pentru toate impulsurile de incercare aplicate
sunt enumerate in tabelul 1.

Tabelul 1

Severitatea/starea functionald (pentru circuitele de alimentare)

Numirul impulsului de incercare Nivelul incercarii Starea functionald
1 I C
2a 11 B

2b III C
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Numarul impulsului de incercare Nivelul incercarii Starea functionald
3a 11 A
3b 11 A
4 11 B
5a/5b 11 A

Imunitatea impotriva perturbatiei cuplate pe circuitele de semnal

Conductorii neconectati la circuitele de alimentare (de exemplu, circuitele de semnal) se supun incercirii in confor-
mitate cu standardul international 1SO7637-3:1995 (si Rectificarea 1). Starea functionald necesard pentru toate impul-
surile de incercare aplicate este specificatd in tabelul 2.

Tabelul 2

Nivelul incercirii/starea functionald (pentru circuitele de semnal)

Numdrul impulsului de incercare Nivelul incercarii Starea functionald

3a I C

3b I A

Imunitatea impotriva perturbatiilor radiate de inaltd frecventd

Verificarea imunititii unui SAV/SA instalat pe un vehicul trebuie efectuatd in conformitate cu dispozitiile din seria 02
de modificdri ale Regulamentului nr. 10 si cu metodele de incercare descrise in anexa 6, in cazul vehiculelor, si in
anexa 9 in cazul unei unitati tehnice separate.

Perturbatia electricd generatd de descirciri electrostatice

Imunitatea impotriva perturbatiilor electrice se verificd in conformitate cu raportul tehnic ISO/TR 10605-1993.
Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu se aplicd in urmdtoarele situatii:

(a) Omologarea unui tip de SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd

in acest caz, producitorul SAV:

(i) precizeazd, la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1), ci cerinta de la respectivul punct nu a
fost aplicatd SAV (in conformitate cu punctul 7 din prezentul regulament); si

(ii) specificd, la punctul 4.1 din fisa de informatii, lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea SAV si
conditiile de instalare aplicabile de la punctul 4.2.

=

Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un sistem auxiliar

In acest caz, producitorul precizeazd, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1 din anexa 1), ci cerinfa
previzutd la respectivul punct nu se aplici sistemului auxiliar din cauza naturii conditiilor de instalare, iar
producitorul vehiculului dovedeste acest fapt prin prezentarea documentelor aferente.

=

Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui tip de SAV care este omologat ca unitate
tehnicd separatd

In acest caz, producitorul autovehiculului precizeaz, la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 1 din anexa
1), cd cerinta prevazutd la respectivul punct nu se aplicd instaldrii SAV in cazul in care conditiile de instalare
relevante sunt indeplinite.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile cerute la punctul 3.1.3.1.1 din partea 1 din anexa 1 au
fost deja depuse in vederea omologdrii unitatii tehnice separate.
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Emisiile radiate

Incercirile se efectueazd in conformitate cu dispozitiile din seria 02 de modificiri ale Regulamentului nr. 10 si cu
metodele de incercare descrise in anexele 4 si 5, in cazul vehiculelor, respectiv in anexele 7 si 8, in cazul unei unitdti
tehnice separate.

. Metoda IEC

Campul electromagnetic

SAV/SA este supus incercdrii de baza. Sistemul este supus incercirii cu camp electromagnetic descris in incercarea A-
13 din publicatia IEC 839-1-3-1998, gama de frecvente fiind cuprinsa intre 20 si 1 000 MHz, iar intensitatea campului
fiind de 30 V/m.

De asemenea, SAV/SA este supus incercdrilor privind perturbatiile electrice tranzitorii conduse si cuplate, descrise, dupa
caz, in partile 1:1990, 2:1990 si 3:1995 ale standardului international ISO 7637.

Interferenta electricd generatd de descircdri electrostatice

SAV/SA este supus incercirii de bazi. Sistemul este supus incercdrii privind imunitatea impotriva descircirilor elec-
trostatice, astfel cum este descris in EN 61000-4-2 sau in ISO/TR 10605-1993, la alegerea producitorului.

Emisiile radiate

SAV/SA este supus incercarii privind eliminarea interferentei frecventelor radio, in conformitate cu dispozitiile din seria
02 de modificari ale Regulamentului nr. 10 si cu metodele de incercare descrise in anexele 4 si 5, in cazul vehiculelor,
si anexele 7 si 8, in cazul unei unitdti tehnice separate.

ANEXA 10

SPECIFICATII PRIVIND INTRERUPATOARELE CU CHEIE MECANICA

. Cilindrul intrerupdtorului cu cheie nu iese in afard din carcasi cu mai mult de 1 mm, iar partea care iese in afard este

conicd.

. Imbinarea dintre centrul cilindrului si carcasa cilindrului poate rezista unei forte de tractiune de 600 N si unui cuplu de

25 Nm.

. Intrerupitorul cu cheie este previzut cu un dispozitiv de impiedicare a perfordrii cilindrului.
. Profilul cheii permite cel putin 1 000 de combinatii efective.

. Intrerupatorul cu cheie nu poate functiona cu o cheie care diferd printr-o singurd combinatie de cheia previzuti pentru

intrerupdtorul respectiv.

. Gaura cheii unui intrerupator exterior cu cheie este protejatd impotriva prafului sifsau apei printr-un capac sau un alt

element.
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