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DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd sistemelor de sigurantd pentru copii destinate montdrii in
autovehicule cu trei sau mai multe roti si care nu sunt proiectate pentru utilizarea pe scaune
rabatabile (pliante) sau pe scaune orientate lateral.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

Sistem de sigurantd pentru copii (.sistem de sigurantd”) reprezinti un ansamblu de
componente care poate contine o combinatie de curele sau componente flexibile cu
cataramd de sigurantd, dispozitive de reglare, dispozitive de prindere si, in anumite cazuri,
un dispozitiv suplimentar, de exemplu un cosulet pentru sugari, un scaun pentru nou-
ndscuti, un scaun suplimentar sifsau un scut de protectie la impact care poate fi montat
pe autovehicul. Acest dispozitiv este conceput astfel incat si diminueze riscul de rinire a
utilizatorului in caz de coliziune sau de decelerare bruscd a vehiculului, prin limitarea
mobilitdtii corpului pasagerului.

JSOFIX” reprezintd un sistem cu ajutorul cdruia sistemele de fixare a scaunelor pentru copii
se ataseazd la autovehicul. Acesta are doud puncte de ancorare rigide, doud dispozitive de
atasare rigide aferente amplasate pe sistemul de fixare a scaunului pentru copii §i un
dispozitiv care permite limitarea gradului maxim de rotatie a sistemului de fixare a
scaunului pentru copii.

Sistemele de sigurantd pentru copii se clasificd in cinci ,grupe de masa™:
grupa 0 pentru copii cu masa mai micd de 10 kg;

grupa 0+ pentru copii cu masa mai micd de 13 kg;

grupa I pentru copii cu masa intre 9 kg si 18 kg;

grupa II pentru copii cu masa intre 15 kg si 25 kg;

grupa III pentru copii cu masa intre 22 kg si 36 kg.

Sistemele ISOFIX de sigurantd pentru copii se impart in 7 clase de mdrime, astfel cum este
descris in apendicele 2 al anexei 17 la Regulamentul nr. 16:

A - ISO[F3: SSC pentru nou-ndscuti de dimensiune standard, orientati cu fata la
directia de mers

B - ISOJF2: SSC de dimensiuni reduse, pentru nou-niscuti, orientate cu fata la directia
de mers

B1 - ISO[F2X:  SSC de inaltime redusd, pentru nou-niscuti, orientate cu fata la directia de

mers
C - 1ISO/R3:  SSC de dimensiuni standard, pentru nou-ndscuti, orientate cu spatele la
directia de mers
D - ISO/R2:  SSC de dimensiuni reduse, pentru nou-ndscuti, orientate cu spatele la
directia de mers
E - ISO/R1:  SSC pentru sugari orientate cu spatele la directia de mers
F - 1ISOJL1:  SSC pozitionate cu fata spre lateral stinga (cosulete pentru sugari)
G - 1ISOJL2:  SSC pozitionate cu fata spre lateral dreapta (cosulete pentru sugari)
Grupa de masd Categoria de marime ISOFIX
F ISO/L1
0 — pand la 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
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Grupa de masi Categoria de mdrime ISOFIX

C ISO/R3

0+ — pand la 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A 1SO[F3
B ISO/F2

I — 9 pani la 18 kg B1 ISO[F2X
C ISO/R3
D ISO/R2

Sistemele de sigurantd pentru copii se clasificd in patru ,categorii”:

O categorie ,universald” pentru utilizarea previzutd la punctele 6.1.1, 6.1.3.1 si 6.1.3.2 pe
majoritatea locurilor pe scaun ale vehiculelor si, in special, pe cele care au fost evaluate in
conformitate cu Regulamentul nr. 16 ca fiind compatibile cu o astfel de categorie de sisteme
de sigurantd pentru copii.

O categorie ,restransd” pentru utilizarea previzutd la punctele 6.1.1 si 6.1.3.1 pe locuri pe
scaun desemnate pentru anumite tipuri de vehicule, astfel cum este indicat fie de produ-
catorul de sisteme de sigurantd pentru copii, fie de constructorul de autovehicule:

o categorie ,semiuniversald” pentru utilizarea previzuti la punctele 6.1.1 si 6.1.3.2;

o categorie ,vehicul special” pentru utilizare:

fie pe anumite tipuri de vehicule, in conformitate cu punctele 6.1.2 si 6.1.3.3; fie

ca sistem ,integral” de sigurantd pentru copii.

Sistemul de fixare al sistemelor de sigurantd pentru copii se poate imparti in doud clase:

o clasd integrald, in cazul in care mentinerea copilului in sistemul de sigurantd se realizeazd
independent de orice mijloace atasate direct la vehicul;

o clasi neintegrald, in cazul in care mentinerea copilului in sistemul de sigurantd depinde de
orice mijloace atasate direct la vehicul;

,sistem partial de sigurantd” reprezintd un dispozitiv (de exemplu, o pernd de indltare) care,
atunci cind este folosit impreund cu o centurd de sigurantd pentru adulti care trece in jurul
corpului copilului sau fixeazd dispozitivul in care este agezat copilul, formeazd un sistem
complet de sigurantd pentru copii;

,pernd de indltare” reprezintd o pernd rigida, care poate fi folositd impreund cu o centurd de
sigurantd pentru adulti.

,Scaun de sigurantd pentru copii” reprezintd un sistem de sigurantd pentru copii care include
un scaun in care este tinut copilul.

,Centurd” reprezintd un sistem de sigurantd pentru copii care cuprinde o combinatie de
curele, cu cataramd de sigurantd, dispozitive de reglare si dispozitive de prindere.

,Scaun” este o structurd care reprezintd o parte componentd a sistemului de sigurantd pentru
copii si este destinatd plasdrii copilului in pozitia sezand.
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,Cosulet pentru sugari” este un sistem de sigurantd pentru copii destinat amplasdrii si
mentinerii copilului in pozitia culcat pe spate sau pe burtd, coloana vertebrald a copilului
fiind perpendiculard pe planul median longitudinal al vehiculului. Acesta este conceput astfel
incat, in caz de coliziune, si distribuie fortele de fixare pe suprafata capului si corpului
copilului, cu exceptia membrelor.

,Sistem de sigurantd destinat cosuletului pentru sugari” reprezintd un dispozitiv folosit la
fixarea cosuletului pentru sugari la structura vehiculului.

,Scaun pentru sugari” reprezintd un sistem de sigurantd destinat asezdrii copilului in pozitia
semiculcat, orientat cu spatele la directia de mers. Acesta este conceput astfel incat, in caz de
coliziune frontald, sd distribuie fortele de fixare pe suprafata capului si corpului copilului, cu
exceptia membrelor.

,Suport pentru scaun” reprezintd componenta sistemului de sigurantd pentru copii cu
ajutorul cdreia se ridicd scaunul.

,Suport pentru copil” reprezintd componenta sistemului de sigurantd pentru copii cu
ajutorul cireia copilul poate fi ridicat in dispozitiv.

,Scut de protectie la impact” reprezintd un dispozitiv fixat in fata copilului si conceput sd
distribuie fortele de fixare pe suprafata mai mare a indltimii corpului copilului in caz de
coliziune frontala.

,Curea” este o componenti flexibild conceputd si transmitd fortele.

,Curea transversald” este o curea care, fie sub forma unei centuri complete, fie sub forma
unei componente a unei astfel de centuri, trece peste partea frontald si fixeazd regiunea
pelviand a copilului.

,Curea diagonald” este partea centurii care fixeazd torsul superior al copilului.

,Curea pentru coapse” este o curea (sau curele bifurcate, in cazul in care este alcatuitd din cel
putin doud chingi) prinsd de sistemul de sigurantd pentru copii §i de centura transversald
care este pozitionatd astfel incat s treacd printre coapsele copilului. Aceasta este conceputd
astfel incat, in conditii normale de utilizare, si impiedice alunecarea copilului pe sub centura
transversald, iar in caz de impact si impiedice deplasarea centurii transversale de pe bazin.

,Curea de fixare a copilului” este o curea care face parte din elementele centurii si care
fixeazd numai corpul copilului.

,Curea de prindere a sistemului de sigurantd pentru copii” este o curea care fixeazd sistemul
de sigurantd pentru copii la structura vehiculului si care poate fi o parte integrantd a
sistemului de sigurantd a scaunelor vehiculului.

,Centurd tip ham” este un ansamblu care cuprinde o curea transversald, curele diagonale i,
in cazul in care este montatd, o curea pentru coapse.

,Centurd in formd de Y” este o centurd in care ansamblul de curele este alcdtuit dintr-o curea
care se trece printre picioarele copilului si din cite o curea pentru fiecare umar.

,Curea de ghidare” reprezintd o curea care fixeazd cureaua diagonald a centurii de sigurantd
pentru adulti intr-o pozitie adecvatd pentru copil. In cazul acesteia, pozitia eficace in care
cureaua diagonald 1si schimbd directia poate fi reglatd cu ajutorul unui dispozitiv care se
poate deplasa de-a lungul centurii pentru a localiza umdrul utilizatorului, fiind apoi blocatd
in aceastd pozitie. Aceastd curea de ghidare nu trebuie si preia o parte semnificativd a
sarcinii dinamice.

,Cataramd” este un dispozitiv de deblocare rapidd care permite mentinerea copilului in
sistemul de sigurantd sau prinderea sistemului de sigurantd la structura masinii. Catarama
se poate deschide rapid §i poate avea un dispozitiv de reglare.

,Buton de deblocare integrat” este un buton de deblocare a dispozitivului de inchidere astfel
conceput incit sd nu fie posibild deschiderea cataramei cu ajutorul unei sfere cu diametrul de
40 mm.
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,Buton de deblocare neintegrat” este un buton de deblocare a dispozitivului de inchidere
astfel conceput incat si fie posibild deschiderea cataramei cu ajutorul unei sfere cu diametrul
de 40 mm.

,Dispozitiv de reglare” este un dispozitiv care permite reglarea sistemului de sigurantd sau a
dispozitivelor de prindere ale acestuia in functie de corpul utilizatorului, de configuratia
vehiculului sau de ambele. Dispozitivul de reglare poate fie si facd parte din cataramd, fie si
fie un retractor sau orice altd parte a centurii de sigurantd.

,Dispozitiv de reglare rapidd” este un dispozitiv de reglare care poate fi actionat cu o mana
printr-o singurd miscare usoara.

,Dispozitiv de reglare montat direct pe sistemul de sigurantd pentru copii” este un dispozitiv
de reglare pentru intregul echipament care se monteazd direct pe sistemul de sigurantd
pentru copii, deosebindu-se prin aceastd montare directd de cazul dispozitivului care este
sustinut nemijlocit de chingile la care el a fost proiectat s se ajusteze.

,Dispozitive de prindere” reprezintd partile sistemului de sigurantd pentru copii, inclusiv
componentele de sigurantd, care permit fixarea fermd a sistemului de siguranti pentru
copii la structura vehiculului, fie direct, fie cu ajutorul scaunului vehiculului.

,Picior de sprijin” este un dispozitiv de prindere permanentd a sistemului de sigurantd pentru
copii care creeazd un traseu al sarcinii de compresiune intre sistemul de sigurantd pentru
copil si structura vehiculului pentru a neutraliza efectele pernei scaunului in timpul decele-
ratiei; piciorul de sprijin poate fi reglabil.

,Dispozitiv de absorbtie a energiei” este un dispozitiv destinat dispersdrii energiei separat sau
impreund cu cureaua, ficind parte din sistemul de sigurantd pentru copii.

,Retractor” este un dispozitiv care addposteste partial sau integral cureaua unui sistem de
sigurantd pentru copii. Termenul acoperd urmdtoarele dispozitive:

Jretractor cu blocare automatd”, un retractor care permite derularea centurii pe lungimea
doritd si care, atunci cand catarama este inchisi, regleazd automat lungimea centurii la
corpul utilizatorului. Derularea curelei in continuare nu se poate realiza fird interventia
voluntard a utilizatorului;

yretractor cu blocare de urgentd”, un retractor care, in conditii normale de folosire, nu
limiteazd libertatea de miscare a utilizatorului. Retractorul cuprinde un dispozitiv de
reglare pe lungime care ajusteazd automat cureaua la conformatia fizicd a utilizatorului si
un mecanism de inchidere actionat in cazuri de urgentd prin intermediul:

unei decelerdri a vehiculului, unei deruldri a curelei retractorului sau oricirui alt mijloc
automat (sensibilitate unicd); sau

al unei combinatii a mai multora dintre acesti factori (sensibilitate multipld).

,2Ancoraje” reprezintd partile din structura vehiculului sau a scaunelor acestuia de care sunt
fixate elementele de prindere a sistemului de sigurantd pentru copii.

»2Ancoraj suplimentar” reprezintd o parte din structura vehiculului sau a scaunelor acestuia
sau orice altd parte a vehiculului de care se fixeazd sistemul de sigurantd pentru copii §i care
este prevazutd in plus fatd de ancorajele omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 14.
Acesta include plangeul cdruciorului astfel cum este descris in anexa 6 sau alte caracteristici
structurale ale vehiculului respectiv (vehiculelor respective) cind sunt sustinute de un picior
de sprijin.

,2Ancoraj inferior ISOFIX” reprezintd o bard orizontald rotundd rigidd cu diametrul de 6 mm,
care reprezintd o extensie a structurii vehiculului sau a scaunului destinatd montdrii si fixdrii
unui sistem ISOFIX de sigurantd pentru copii cu dispozitive de prindere ISOFIX.

,Sistem de ancorare ISOFIX” reprezintd un sistem alcituit din doud ancoraje inferioare
ISOFIX, care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 14, conceput pentru fixarea unui
sistem ISOFIX de sigurantd pentru copii impreund cu un dispozitiv de impiedicare a rotatiei.
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~Dispozitiv antirotatie”

(@) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de sigurantd pentru copii
constd intr-un ancoraj ISOFIX de prindere in partea superioard.

(b) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX semiuniversal de sigurantd pentru
copii constd intr-un ancoraj de prindere in partea superioard, in plansa de bord a
vehiculului sau intr-un picior de sprijin vizand limitarea rotirii sistemului de sigurantd
in cazul unei coliziuni frontale.

(c) Pentru sistemele ISOFIX universale si semiuniversale de sigurantd pentru copii, scaunul
vehiculului ca atare nu reprezintd un dispozitiv antirotatie.

S

,2Ancoraj ISOFIX de prindere in partea superioard” reprezintd o componentd care inde-
plineste cerintele Regulamentului nr. 14, de exemplu o bard situatd intr-o anumitd zond,
conceputd pentru a permite cuplarea conectorului curelei de prindere in partea superioard
ISOFIX si pentru a transmite forta de fixare a acestuia structurii vehiculului.

,Orientat cu fata la directia de mers” inseamnd orientat in directia normald de deplasare a
vehiculului.

,Orientat cu spatele la directia de mers” inseamna orientat in directia opusd directiei normale
de deplasare a vehiculului.

,Pozitie inclinatd” inseamnd o pozitie speciald a scaunului care ii permite copilului si stea
intins.

,Pozitia intins/culcat pe spate/culcat pe burtd” inseamnd o pozitie in care cel putin capul si
corpul copilului, cu exceptia membrelor, se afld pe o suprafatd orizontald atunci cand copilul
se odihneste in sistemul de siguranti.

,Tip de sistem de sigurantd pentru copii” reprezintd un grup de sisteme de sigurantd pentru
copii care nu se deosebesc in privinta unor aspecte esentiale, precum:

categoria, grupa (grupele) de masd, pozitia si orientarea (astfel cum au fost stabilite la
punctele 2.15 si 2.16) in care se foloseste sistemul de sigurantd;

geometria sistemului de sigurantd pentru copii;

dimensiunile, masa, materialul si culoarea:
scaunului;
captuselii; precum si

ale scutului de protectie la impact;
materialul, tesdtura, dimensiunile si culoarea curelelor;
componentele rigide (cataramd, dispozitive de prindere etc.).

,Scaunul vehiculului” reprezintd o structurd care poate fi sau nu parte integrantd a vehi-
culului, inclusiv tapiteria sa, si care este destinatd ocupdrii de citre o singurd persoand adulta.
In aceasta privinta:

,grup de scaune ale vehiculului” inseamnad fie o banchetd, fie un grup de scaune individuale,
dar aldturate (adicd fixate astfel incat ancorajele frontale ale unui scaun si fie pe aceeasi linie
cu ancorajele frontale sau posterioare ale altui scaun sau pe dreapta care trece printre aceste
ancore), fiecare scaun putdnd fi ocupat de una sau mai multe persoane adulte in pozitia
sezand;

,banchetd a vehiculului” este o structurd completd cu tapiteria sa, destinatd cel putin unei
persoane adulte in pozitia sezand;
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,scaune din fatd ale vehiculului” reprezintd grupul de scaune situate in partea din fatd a
compartimentului de pasageri, adicd fard alte scaune aflate direct in fata lor;

,scaune din spate ale vehiculului” inseamna scaune fixe, orientate cu fata la directia de mers,
situate in spatele altui grup de scaune ale vehiculului.

spozitie ISOFIX” inseamnd un sistem care permite montarea:

(a) fie a unui sistem ISOFIX universal de sigurantd pentru copii orientat cu fata la directia de
mers, astfel cum este stabilit in prezentul regulament;

(b) fie a unui sistem ISOFIX semiuniversal de sigurantd pentru copii orientat cu fata la
directia de mers, astfel cum este stabilit in prezentul regulament;

(c) fie a unui sistem ISOFIX semiuniversal de sigurantd pentru copii orientat cu spatele la
directia de mers, astfel cum este stabilit in prezentul regulament;

(d) fie a unui sistem ISOFIX semiuniversal de sigurantd pentru copii orientat spre lateral,
astfel cum este stabilit in prezentul regulament;

(e) fie a unui sistem ISOFIX de sigurantd pentru copii pentru anumite vehicule speciale,
astfel cum este stabilit in prezentul regulament.

,Sistem de reglare” reprezintd dispozitivul complet prin care scaunul vehiculului sau partile
sale pot fi ajustate la conformatia fizici a ocupantului adult al scaunului; in special, acest
dispozitiv poate permite:

deplasarea longitudinald; sifsau
deplasarea verticald; sifsau
deplasarea unghiulard.

,2Ancoraj al scaunului vehiculului” reprezinti sistemul, inclusiv partile deformate ale structurii
vehiculului, prin care scaunul adultului este fixat integral de structura vehiculului.

T u s . u . ;
Tipul de scaun” reprezinti o categorie de scaune pentru adulti care nu se deosebesc in
privinta unor aspecte esentiale, precum:

forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;
tipurile si dimensiunile dispozitivului de reglare a spatarului si a sistemelor de blocare; si

tipul si dimensiunile ancorajului centurii de sigurantd pentru adulti pe scaun, ale ancorajului
scaunului si ale partilor afectate ale structurii vehiculului.

,Sistem de deplasare” reprezintd un dispozitiv care permite deplasarea unghiulard sau longi-
tudinald a scaunului adultului sau a uneia dintre componentele sale, in absenta unei pozitii
intermediare fixe, pentru a facilita urcarea si coborarea pasagerilor si incircarea si
descircarea obiectelor.

,Sistem de blocare” reprezintd un dispozitiv care asigurd mentinerea in pozitia de utilizare a
scaunului adultului si a componentelor acestuia.

,Dispozitiv de blocare” reprezintd un dispozitiv care blocheazd si impiedicd miscarea unei
singure sectiuni a centurii de sigurantd pentru adulti legatd de o altd sectiune a aceleiasi
centuri. Astfel de dispozitive pot actiona fie asupra sectiunii diagonale, fie asupra sectiunii
transversale sau pot fixa in acelasi timp atat sectiunea transversald, cat si sectiunea diagonald
ale centurii pentru adulti. Termenul acoperd urmdtoarele clase:

,Dispozitiv clasa A”, un dispozitiv care il impiedicd pe copil s tragd chinga din retractor
prin partea transversald a centurii, atunci cand centura pentru adulti este folositd la fixarea
directd a copilului.
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2.26.2.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

,Dispozitiv clasa B”, un dispozitiv care permite retinerea unei tensiuni aplicate in partea
transversald a unei centuri de sigurantd pentru adulti, in cazul in care se foloseste o centurd
pentru adulti la fixarea sistemului de sigurantd pentru copii. Dispozitivul este conceput
pentru a impiedica alunecarea chingii din retractor prin dispozitiv, fapt care ar duce la
eliberarea tensiunii si ar scoate sistemul de sigurantd din pozitia optima.

,Sistem de sigurantd pentru copii cu nevoi speciale” inseamnd un sistem de sigurantd
conceput pentru copiii care au nevoi speciale ca urmare a unui handicap fizic sau mintal;
in special, acest dispozitiv poate permite montarea unor dispozitive de sigurantd supli-
mentare pentru oricare parte a corpului copilului, dar trebuie si includi cel putin un
mijloc principal de fixare care indeplineste cerintele prezentului regulament.

,Dispozitiv de prindere ISOFIX” reprezintd unul dintre cele doud elemente de cuplare,
indeplinind cerintele de la punctul 6.3.2 din prezentul regulament, care se afld in prelungirea
structurii sistemului ISOFIX de sigurantd pentru copii §i care este compatibil cu un ancoraj
inferior ISOFIX.

,Sistem de sigurantd ISOFIX pentru copii” reprezintd un sistem de sigurantd pentru copii
care trebuie prins de un sistem de ancorare ISOFIX, indeplinind cerintele Regulamentului
nr. 14.

Jonctiune pernd-spdtar” reprezintd zona apropiatd de intersectia suprafetelor pernei
scaunului vehiculului si spatarului.

,Gabarit pentru scaunele vehiculului (GSV)” inseamnd un gabarit, in conformitate cu clasele
de dimensiuni ISOFIX stabilite la punctul 2.1.1.7, ale cirui dimensiuni sunt prezentate in
figurile 1-6 din apendicele 2 al anexei 17 la Regulamentul nr. 16 si care este utilizat de
producitorii de sisteme de sigurantd pentru copii pentru a determina dimensiunile adecvate
ale sistemului de sigurantd pentru copii ISOFIX si amplasarea dispozitivelor de prindere
ISOFIX ale acestuia.

,Dispozitiv de prindere in partea superioard a sistemului ISOFIX” este un dispozitiv destinat
cupldrii la un ancoraj ISOFIX de prindere in partea superioari.

,Carlig de prindere in partea superioard a sistemului ISOFIX” reprezintd un dispozitiv de
prindere in partea superioard a sistemului ISOFIX folosit de obicei pentru atasarea unei
curele de prindere in partea superioard ISOFIX la un ancoraj de prindere in partea superioard
ISOFIX, astfel cum este descris in figura 3 din Regulamentul nr. 14.

,Curea de prindere in partea superioard ISOFIX” este o curea (sau echivalent) care se extinde
in prelungirea pirtii superioare a unui sistem de sigurantd pentru copii ISOFIX pand la
ancorajul ISOFIX de prindere in partea superioard si care este dotat cu un dispozitiv de
reglare, un dispozitiv de eliberare a tensiunii si un dispozitiv de prindere in partea superioard
a sistemului ISOFIX.

,Dispozitiv de prindere in partea superioard a sistemului ISOFIX” este un dispozitiv pentru
fixarea curelei de prindere in partea superioard ISOFIX la sistemul de sigurantd pentru copii
ISOFIX.

,Dispozitiv de eliberare a tensiunii” este un sistem care permite deblocarea dispozitivului
care se regleazd si mentine tensiunea in cureaua de prindere in partea superioard ISOFIX.

,Ghidaj al centurii de sigurantd pentru adulti” este un dispozitiv cu ajutorul ciruia centura
pentru adulti trece prin traseul sdu corect, fapt care permite deplasarea liberd a chingii.

JIncercare pentru omologarea de tip” este o incercare pentru determinarea masurii in care un
tip de sistem de sigurantd pentru copii prezentat pentru omologare respectd cerintele.

Jncercare pentru calificarea productiei” este o incercare pentru a determina dacd produ-
cdtorul are capacitatea sd fabrice sisteme de sigurantd pentru copii conforme cu cele
prezentate pentru omologarea de tip.

Jncercare de rutind” inseamnd incercarea unui numdr de sisteme de sigurantd pentru copii
selectate dintr-un singur lot pentru a verifica masura in care acestea indeplinesc cerintele.
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3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare de tip a unui sistem de sigurantd pentru copii este prezentatd de citre
titularul marcii comerciale sau de citre reprezentantul acreditat al acestuia si respectd schema
omologarii de tip descrisd in anexa 14.

3.2. Cererea de omologare, referitoare la fiecare tip de sistem de sigurantd pentru copii, trebuie si
fie insotitd de:

3.2.1. o descriere tehnicd a sistemului de sigurantd pentru copii, indicand curelele si alte materiale
folosite, insotitd de desene ale partilor componente ale sistemului de sigurantd si, in cazul
retractoarelor, de instructiunile de utilizare a acestora si a senzorilor lor, declaratia privind
toxicitatea (punctul 6.1.5) si inflamabilitatea (punctul 6.1.6). Desenele trebuie s indice
pozitia prevdzutd a numdrului de omologare si a simbolului (simbolurilor) suplimentar(e)
in functie de cercul mdrcii de omologare. Descrierea include culoarea modelului prezentat
pentru omologare;

3.2.2. patru esantioane ale sistemului de sigurantd pentru copii;

3.2.3. 10 metri din fiecare tip de curea utilizatd pentru sistemul de sigurantd; precum si

3.2.4. esantioane suplimentare, la cererea serviciului tehnic responsabil cu incercarea;

3.2.5. instructiuni si detalii privind ambalarea, in conformitate cu punctul 15 de mai jos;

3.2.6. in cazul cosuletelor pentru sugari, dacd sistemul de sigurantd al acestora poate fi folosit in

combinatie cu mai multe tipuri de cosulete pentru sugari, fabricantul sistemului de siguranta
va furniza o listd a acestora din urmai.

3.3. In cazul in care o centurd de sigurantd pentru adulti este folositd drept sistem de siguranti
pentru copii, in cerere trebuie sd se precizeze categoria centurii de sigurantd care trebuie
folositd, de exemplu centuri transversale statice.

3.4, Autoritatea de omologare a unei parti contractante trebuie si verifice inainte de acordarea
omologdrii de tip existenta unor dispozitii si proceduri satisficitoare pentru asigurarea unui
control efectiv, astfel incat sistemele de sigurantd pentru copii, echipamentul sau compo-
nentele aflate in productie si fie conforme cu tipul omologat.

4. MARCAJE

4.1. Esantioanele de sisteme de sigurantd pentru copii prezentate in vederea omologdrii in
conformitate cu dispozitiile de la punctele 3.2.2 si 3.2.3 de mai sus se marcheazi cu
denumirea, initialele sau marca comerciald ale producitorului, in mod clar si de nesters.

4.2. Una dintre pdrile fabricate din material plastic ale sistemului de sigurantd pentru copii (cum
ar fi carcasa, scutul impotriva coliziunii, husa etc.), cu exceptia centurii (centurilor) sau a
echipamentului, se marcheazd in mod clar (si de nesters) cu anul productiei.

4.3. In cazul in care sistemul de siguranti trebuie folosit in combinatie cu o centurd de sigurantd
pentru adulti, traseul corect al chingilor trebuie si fie mentionat in mod clar printr-un desen
atasat in mod permanent la sistemul de sigurantd. Dacd sistemul de sigurantd se fixeazd cu
centura de sigurantd pentru aduli, traseele chingilor vor fi marcate in mod clar pe produs
prin culori codificate. Atunci cand dispozitivul este instalat orientat cu fata la directia de
mers, trebuie folositd culoarea rosie pentru traseul centurii de sigurantd, iar atunci cind
acesta este instalat cu spatele la directia de mers, trebuie folositd culoarea albastrd. Aceleasi
culori se vor folosi de asemenea pe etichetele de pe dispozitivul care ilustreazd metodele de
utilizare.
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4.4.

Trebuie sd existe o diferentd clard intre traseele previzute pentru sectiunea transversald a
centurii de sigurantd si, respectiv, sectiunea diagonald a centurii de sigurantd. Indicatii
precum culori codificate, cuvinte, forme etc. vor distinge fiecare sectiune a centurii de
siguranta.

In orice ilustratie a traseului centurii indicatd pe produs, orientarea sistemului de sigurantd
pentru copii fatd de vehicul trebuie precizatd in mod clar. Diagramele reprezentind traseul
centurii in care nu se indicd scaunul vehiculului nu pot fi acceptate.

Modul de marcare mentionat in prezentul punct va fi amplasat in mod vizibil pe vehicul,
aldturi de sistemul de sigurantd. Pentru sistemele de sigurantd din grupa 0, acest mod de
marcare trebuie si fie vizibil inclusiv atunci cind copilul se gédseste in dispozitivul de
siguranta.

Pe suprafata interioard vizibild (incluzand aripa laterald de langa capul copilului), aproximativ
in zona in care se odihneste capul copilului instalat in dispozitivul de sigurantd, sistemele de
sigurantd orientate cu spatele la directia de mers vor avea urmdtoarea etichetd atasatd in mod
permanent (textul cu informatii prezentat in exemplu reprezintd minimul necesar).

Aceastd etichetd este furnizatd in limba (limbile) tdrii in care este vandut dispozitivul.
Dimensiuni minime ale etichetei: 60 x 120 mm.

Eticheta se plaseazd de partea exterioard a dispozitivului pe toatd suprafata lui sifsau se
fixeazd permanent la spate pe toatd suprafata ei. Orice altd formd de atasare permanentd si
care nu poate fi indepirtatd de pe produs sau deterioratd este acceptabild. Etichetele de tip
stegulet sunt in mod expres interzise.

In cazul in care sectiuni ale sistemului de siguranta sau alte accesorii furnizate de fabricantul
sistemului de sigurantd pentru copii pot acoperi mesajul etichetei este necesard o etichetd
suplimentard. O etichetd de avertizare trebuie sd fie mereu vizibild in toate situatiile in care
dispozitivul de sigurantd este gata de utilizare in orice configurare.

Conturul etichetei — liniile orizontale si
verticale de culoare neagrd

... Machetd de culoare neagrd Textul de jos — de culoare
pe fond alb neagrd pe fond alb

Textul de sus si simbolul — de

\___ Cerc si linie de culoare rosie
pe fond alb culoare neagrd pe fond galben

A AVERTISMENT

NU asezati scaunul pentru copii
orientat cu spatele la directia de
mers pe scaunul din fagi dotat cu
airbag

PERICOL DE MOARTE SAU
DE ACCIDENTE GRAVE
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

In cazul in care sistemele de sigurantd pentru copii pot fi folosite atat cu fata, cat si cu
spatele la directia de mers, se include mentiunea:

JMPORTANT — NU FOLOSITI SISTEMUL ORIENTAT CU FATA LA DIRECTIA DE
MERS DECAT DACA MASA COPILULUI DEPASESTE ....ooooooeoeereeeereeessseeneeeevennnnnns (a se vedea
instructiunile)”.

In cazul in care sistemul de sigurantd pentru copii are trasee alternative pentru curea,
punctele alternative de contact care suportd sarcina intre sistemul de sigurantd pentru
copil §i centura de sigurantd pentru adulti trebuie marcate in permanentd. Acest marcaj
indicd faptul ci este vorba de traseul alternativ al curelei si el se va conforma cerintelor de
codare de mai sus pentru scaunele orientate cu fata si cu spatele spre directia de mers.

In cazul in care sistemul de sigurantd pentru copii posedd puncte alternative de contact
pentru suportul sarcinii, marcajul cerut la punctul 4.3 va include o indicatie referitoare la
faptul cd traseul alternativ al curelei este descris in instructiuni.

Marcajul ISOFIX
In cazul in care produsul include accesorii ISOFIX, informatiile urmitoare trebuie si fie

vizibile in mod permanent pentru persoana care instaleazd sistemul de sigurantd in vehicul:

Sigla ISO pentru ISOFIX urmati de litera (literele) corespunzitoare pentru clasa (clasele) de
dimensiuni ISOFIX in care se incadreazd produsul. Este necesard utilizarea cel putin a unui
simbol constind intr-un cerc cu diametrul de minimum 13 mm si continand o pictograma
de o culoare in contrast cu fondul cercului. Pictograma trebuie sd fie clar vizibild, fie prin
contrast de culori, fie prin punere in relief dacd este modelatd sau gravati.

B, CsiF

Informatiile urmdtoare pot fi transmise prin pictograme sifsau text. Marcajul trebuie sd
indice:

(a) etapele esentiale relevante necesare pentru a pregiti scaunul de instalare. De exemplu,
metoda extinderii sistemului de inchizatori ISOFIX trebuie explicatd;

(b) trebuie explicatd pozitia, functia si interpretarea fiecirui indicator;

(c) se vor indica porzitia si, dacd este necesar, traseul curelelor de prindere in partea supe-
rioard sau alte dispozitive de limitare a rotatiei scaunului care trebuie actionate de citre
utilizator, prin intermediul urmatoarelor simboluri, dupd caz:

-

e o [ y [
P (| 5 || s

oS ol

(d) se va indica reglarea inchizitorilor ISOFIX si a modului de prindere in partea superioard
sau se vor preciza alte dispozitive de limitare a rotatiei scaunului care trebuie actionate
de citre utilizator;
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(e) marcajul trebuie sd fie fixat permanent si sd fie vizibil pentru utilizatorul care instaleazd
scaunul;

(f) dacd este cazul, se fac referiri la instructiunile de utilizare a sistemului de sigurantd
pentru copii si la amplasarea documentului in cauzd, prin intermediul simbolului de

mai jos.
®

5. OMOLOGAREA

5.1. Fiecare esantion prezentat in conformitate cu punctele 3.2.2 si 3.2.3 de mai sus trebuie sd
indeplineascd in toate privingele specificatiile de la punctele 6-8 din prezentul regulament
inainte ca omologarea sd poatd fi acordatd.

5.2. Un numidr de omologare va fi atribuit fiecdrui tip omologat. Primele sale doud cifre (in
momentul de fatd 04 corespunzand seriilor 04 de modificdri care au intrat in vigoare la
12 septembrie 1995) vor indica seriile de modificdri cuprinzand cele mai recente modificdri
tehnice majore aduse la regulament in momentul emiterii omologdrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acelasi numir de omologare unui alt tip de sistem de
sigurantd pentru copii care intrd sub incidenta prezentului regulament.

5.3. Notificarea privind omologarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de sistem de
sigurantd pentru copii in temeiul prezentului regulament va fi comunicatd partilor la acord
care pun in aplicare prezentul regulament prin intermediul unui formular in conformitate cu
modelul din anexa I la prezentul regulament.

5.4. Pe langd marcajele prescrise la punctul 4 de mai sus, urmdtoarele detalii specifice vor fi
fixate, intr-un loc adecvat, de fiecare sistem de sigurantd pentru copii conform cu un tip
omologat in temeiul prezentului regulament:

5.4.1. o marcd de omologare internationald formatd din urmatoarele elemente:

5.4.1.1. un cerc in jurul literei ,E” urmat de numdrul distinctiv al tarii care a acordat omologarea (1);

5.4.1.2. un numir de omologare;

5.4.2. urmdtoarele simboluri suplimentare:

5.4.2.1. cuvantul (cuvintele) ,universal”, ,restrans”, ,semiuniversal” sau ,vehicul specific”, in functie de
categoria sistemului de sigurant;

5.4.2.2. intervalul de masd pentru care a fost previzut sistemul de sigurantd, si anume 0-10 kg; 0-

"

13 kg; 9-18 kg; 15-25 kg; 22-36 kg; 0-18 kg; 9-25 kg; 15-36 kg; 0-25 kg; 9-36 kg; 0-36 kg;

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (liber), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Romdnia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (liber),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (liber), 34 pentru Bulgaria, 35 (liber), 36 pentru Lituania, 37
pentru Turcia, 38 (liber), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41 (liber), 42
pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de citre statele membre care utilizeazd marca lor respectivd
CEE), 43 pentru Japonia, 44 (liber), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua
Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia, 53 pentru Thailanda,
54 si 55 (liber) si 56 pentru Muntenegru. Numerele ulterioare trebuie atribuite altor tri in ordinea cronologicd in care
ratificd sau aderd la acordul privind adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamentele
si piesele care se pot fixa si/sau folosi la vehiculele pe roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor
acordate in temeiul acestor prescriptii, iar numerele atribuite astfel trebuie comunicate de Secretarul General al
Natiunilor Unite partilor contractante la acordul mentionat.
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5.4.2.3.

5.4.2.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.
6.1.1.

simbolul ,Y”, in cazul unui dispozitiv care contine o curea pentru coapse in conformitate cu
cerintele suplimentului 3 la seria 02 de amendamente la prezentul regulament;

simbolul ,S”, in cazul unui ,dispozitiv de sigurantd pentru nevoi speciale”.
Anexa 2 la prezentul regulament oferd un exemplu de amplasare a marcajului de omologare.

Particularitdtile mentionate la punctul 5.4 de mai sus trebuie s fie clar lizibile si de nesters
si pot fi inscrise fie pe o etichetd, fie prin marcaj direct. Eticheta sau marcajul trebuie si fie
rezistente la uzurd.

Etichetele mentionate la punctul 5.6 de mai sus pot fi furnizate fie de autoritatea care a
acordat omologarea, fie, sub rezerva autorizdrii de cdtre autoritatea respectivd, de citre
fabricant.

SPECIFICATII GENERALE
Pozitionarea si fixarea pe vehicul

Se permite utilizarea pe scaunele din fatd si din spate a sistemelor de sigurantd pentru copii
din categoriile ,universal”, ,semiuniversal” si ,restrans”, in cazul in care aceste sisteme sunt
montate in conformitate cu instructiunile producdtorului.

Se permite utilizarea sistemelor de sigurantd pentru copii din categoria ,vehicul special” pe
toate scaunele, precum si in compartimentul de bagaje, dacd aceste sisteme sunt montate in
conformitate cu instructiunile producitorului. In cazul unui sistem orientat cu spatele la
directia de mers, acesta trebuie si fie proiectat astfel incat si nu poatd fi utilizat fird tetierd
cand sistemul este gata de utilizare. Aceastd tetierd este definitd de o linie perpendiculard pe
spatar care intersecteazd linia de la nivelul ochilor, punctul de intersectie fiind situat la cel
putin 40 mm sub punctul de pornire al razei acestei tetiere.

In functie de categoria cdreia ii apartine, sistemul de sigurantd pentru copii trebuie fixat pe
structura vehiculului ori pe structura scaunului.

CONFIGURATII POSIBILE PENTRU OMOLOGARE
TABEL DE GRUPE/CATEGORII

Universal (') Semiuniversal (2) Restrans Vehicul special
GRUP/CATEGORIE
SSC | SSC ISOFIX| SSC [SSC ISOFIX| SSC |SSC ISOFIX| SSC |SSC ISOFIX
Cosulet pentru sugari | A NA A A A NA A A
0 | Orientare cu spatele | A NA A A A NA A A
la directia de mers
Orientare cu spatele [ A NA A A A NA A A
0t directia de mers
Orientare cu spatele A NA A A A NA A A
la directia de mers
Orientare cu fata la
directia de mers A A A A A NA A A
(integrald)
Orientare cu fata la
I directia de mers NA NA NA NA NA NA NA NA

(neintegrald)

Orientare cu fata la
directia de mers

(neintegrald — a se A NA A NA A NA A A
vedea punctul
6.1.12)
Orientare cu spatele A NA A NA A NA A A

la directia de mers

Orientare cu fata la
directia de mers A NA A NA A NA A A
(integrala)

Orientare cu fata la
directia de mers A NA A NA A NA A A
(neintegrala)
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6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

Universal (1) Semiuniversal () Restrans Vehicul special
GRUP/CATEGORIE
SSC | SSC ISOFIX | SSC |SSC ISOFIX| SSC |SSC ISOFIX| SSC |[SSC ISOFIX
Orientare cu spatele | A NA A NA A NA A A

la directia de mers

Orientare cu fata la

directia de mers A NA A NA A NA A A

I (integrald)
Orientare cu fata la
directia de mers A NA A NA A NA A A
(neintegrala)

in care:
SSC: Sistem de sigurantd pentru copii
A: Se aplica

NA: Nu se aplicd
(") SSC ISOFIX universal inseamnd sisteme de sigurantd orientate cu fata la directia de mers, destinate utilizdrii la
vehicule avand scaune dotate cu sistem de ancorare ISOFIX si un ancoraj superior.
(3) SSC ISOFIX semiuniversal inseamna:
— sisteme de sigurantd orientate cu fata la directia de mers dotate cu picior de sprijin; sau
— sisteme de sigurantd orientate cu spatele la directia de mers, dotate cu un picior de sprijin sau cu o curea de
prindere in partea superioard, destinate utilizarii la vehiculele echipate cu sistem ISOFIX si cu un ancoraj
superior, daci este necesar;
— sau sisteme de sigurantd orientate cu spatele la directia de mers, sprijinite de plansa de bord a vehiculului,
destinate utilizdrii pe scaunul pentru pasager din fatd, dotat cu sistem de ancorare ISOFIX;
— ori un sistem de sigurantd orientat cu fata in lateral, dotat, daci este cazul, cu un dispozitiv antirotatie destinat
utilizdrii la vehicule avand scaune dotate cu sistem de ancorare ISOFIX si un ancoraj superior, dacid este necesar.

Pentru categoriile ,universal” si ,restrns”, prin intermediul unei centuri de sigurantd pentru
adulti (cu sau fard retractor) care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 16 (sau echi-
valent), fixatd de ancoraje care indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14 (sau echivalent).

Pentru sistemele ISOFIX de sigurantd pentru copii din categoria ,universal”, prin intermediul
unor dispozitive de prindere ISOFIX si al curelei ISOFIX de prindere in partea superioard,
care indeplinesc cerintele prezentului regulament, montate pe sistemul de ancorare ISOFIX si
pe ancorajul superior ISOFIX, care indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14.

Pentru categoria ,semiuniversal”, prin intermediul ancorajelor inferioare previzute in Regu-
lamentul nr. 14 si al unor ancoraje suplimentare care respectd recomandarile din anexa 11 la
prezentul regulament.

Pentru sistemele ISOFIX de sigurantd pentru copii din categoria ,semiuniversal”, prin inter-
mediul unor dispozitive de prindere ISOFIX si al unei curele ISOFIX de prindere in partea
superioard sau al unui picior de sprijin sau al plansei de bord, care indeplinesc cerintele
prezentului regulament, montate pe sistemul de ancorare ISOFIX sifsau pe ancorajul superior
ISOFIX, care indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 14.

Pentru categoria ,vehicul special”, prin intermediul ancorajelor proiectate de producdtorul
vehiculului sau al sistemului de sigurantd pentru copii.

In cazul in care curelele de legare a copiilor sau cureaua de prindere a sistemului de
sigurantd pentru copii utilizeazd ancoraje pentru centuri la care sunt deja prinse una sau
mai multe centuri de sigurantd pentru adulti, serviciul tehnic trebuie si verifice daci:

pozitia efectivd de ancorare pentru adulti este omologatd in conformitate cu Regulamentul
nr. 14 sau echivalent;

niciunul din cele doud dispozitive nu impiedicd buna functionare a celuilalt;

cataramele centurilor pentru adulti si ale sistemului suplimentar nu sunt interschimbabile.
In cazul sistemelor de siguranti folosind bare sau dispozitive suplimentare fixate de anco-
rajele omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 14, care modifici pozitia eficace a
ancorajului astfel incat ea nu mai este conformd cu Regulamentul nr. 14, se aplicd urma-

toarea procedurd:

astfel de dispozitive sunt omologate doar in calitate de dispozitive din categoriile semiuni-
versal sau vehicul special;
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6.1.3.7.

6.1.4.

6.1.10.

serviciul tehnic trebuie sd aplice cerintele din anexa 11 la prezentul regulament in ceea ce
priveste bara si dispozitivele de prindere;

bara trebuie si fie supusd la incercarea dinamicd, aplicind sarcina in pozitia mediand si pe
intinderea cea mai largd, in cazul in care bara este reglabild;

pozitia si functionarea eficientd a ancorajelor centurilor pentru adulti de care se fixeazd bara
nu trebuie sd fie impiedicate.

Sistemele de sigurantd care folosesc un picior de sprijin sunt omologate doar pentru
categoria ,semiuniversal” sau ,vehicul special”, aplicdindu-se cerintele din anexa 11 la
prezentul regulament. Producitorul sistemelor de sigurantd trebuie sd tind seama de
conditiile de functionare corectd a piciorului de sprijin in vehicul si si pund la dispozitie
aceste informatii.

O pernd de iniltare trebuie fixatd folosind fie o centurd de sigurantd pentru adulti, folosind
incercarea precizatd la punctul 8.1.4, fie prin mijloace separate.

Producitorul sistemelor de sigurantd pentru copii trebuie sd declare in scris cd toxicitatea
materialelor folosite la fabricarea acestor sisteme si la care pot avea acces copiii fixati in
pozitia sigurd pe scaun este in conformitate cu pirtile corespunzdtoare din standardul CEN,
Siguranta jucdriilor, partea a treia (iunie 1982) (!). Incercirile de confirmare a validitatii
declaratiei pot fi efectuate dacd autoritatea responsabili cu incercirile considerd acest
lucru necesar. Acest punct nu se aplicd sistemelor de sigurantd din grupele II si IIL

Producitorul sistemului de sigurantd pentru copii trebuie si declare in scris c¢d inflamabi-
litatea materialelor folosite la fabricarea acestor sisteme este in conformitate cu punctele
corespunzitoare din Rezolutia consolidatd a CEE privind constructia vehiculelor (R.E.3)
(documentul TRANS/WP.29/78/Rev.1, punctul 1.20). Efectuarea incercdrilor care confirmd
validitatea declaratiei rimane la discretia autoritdtii responsabile cu incercarile.

In cazul sistemelor de sigurantd orientate cu spatele la directia de mers, sprijinite de plansa
de bord, in vederea omologirii pe baza prezentului regulament se considerd ci plansa de
bord este suficient de rigida.

In cazul unui sistem de sigurantd pentru copii din categoria ,universal’, cu exceptia
sistemelor ISOFIX universale, principalul punct de contact pentru sustinerea sarcinii,
dintre sistemul de sigurantd si centura pentru adulti, nu trebuie si se afle la mai putin de
150 mm de axa Cr, misuritorile efectudndu-se cu sistemul de sigurantd montat pe scaunul
de incercare dinamicd. Aceastd conditie se aplicd tuturor configuratiilor de reglare. Sunt
permise trasee alternative suplimentare ale centurilor. In cazul existentei unui traseu
alternativ al centurii, producitorul trebuie si precizeze acest traseu in instructiunile de
utilizare, in conformitate cu cerintele de la punctul 15. In cazul in care sistemul de
sigurantd este supus incercdrilor utilizand (un) astfel de traseu (trasee) alternativ (alternative),
el trebuie sd respecte toate cerintele din regulament, cu exceptia celor de la prezentul punct.

Dacid centura pentru adulti este necesard pentru a fixa un sistem de sigurantd din categoria
yuniversal”, lungimea maximi care trebuie folositd pe scaunul de incercare dinamici este
definitd in anexa 13 la prezentul regulament.

Pentru a verifica respectarea acestei cerinte, sistemul de sigurantd pentru copii se monteaza
pe scaunul de incercare dinamici folosind centura adecvatd standard descrisd in anexa 13.
Manechinul se monteaza doar daci sistemul de sigurantd este conceput astfel incat instalarea
unui manechin sd necesite folosirea unei portiuni mai mari din lungimea centurii. Dupd
fixarea sistemului de sigurantd, centura nu trebuie supusd altei tensiuni in afard de cea
exercitatd de retractorul standard, in cazul in care acesta este disponibil. Daci se utilizeazd
o centurd echipatd cu retractor, aceastd conditie trebuie indeplinitd in conditiile in care in
tambur rdmane o sectiune de cel putin 150 mm din centurd.

Sistemele de sigurantd din grupele 0 si 0+ nu trebuie montate cu fata la directia de mers.

(") Adresa la care se pot solicita standardele CEN corespunzitoare este urmitoarea: CEN, 2 rue Bréderode, B.P. 5, 1000

Bruxelles, Belgia.
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6.1.11. Sistemele de sigurantd pentru copii din grupele 0 si 0+, cu exceptia cosuletelor pentru sugari
astfel cum sunt definite la punctul 2.4.1, fac parte din clasa integrali.

6.1.12. Sistemele de sigurantd pentru copii din grupa I fac parte din clasa integrald, cu exceptia
situatiei in care ele sunt echipate cu un scut pentru protectia la impact, astfel cum se
precizeazd la punctul 2.7.

6.2. Configuratie
6.2.1. Sistemul de sigurantd trebuie si aibd o configuratie proiectatd astfel incat:
6.2.1.1. sistemul sd ofere protectia necesard in orice pozitie de montare; in cazul sistemului de

sigurantd pentru copii cu nevoi speciale, mijlocul principal de fixare pe scaun trebuie sd
ofere protectia necesard in orice pozitie de montare a sistemului, fird utilizarea unor dispo-
zitive de sigurantd suplimentare;

6.2.1.2. copilul sd poatd fi asezat pe scaun si scos de pe scaun cit mai usor si mai rapid; in cazul
unui sistem de sigurantd in care copilul este fixat pe scaun folosind o centurd de tip ham sau
o centurd in formd de Y, fard retractor, cureaua transversald si cureaua longitudinald trebuie
sd se poatd misca fiecare in raport cu cealaltd in timpul procedurii descrise la punctul
7.2.1.4.

In aceste cazuri, ansamblul centurii din cadrul sistemului de sigurantd poate fi proiectat cu
doud sau mai multe piese de prindere. In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii cu nevoi
speciale, se admite faptul cd dispozitivele de sigurantd suplimentare limiteazd viteza cu care
un copil este agezat pe scaun si scos de pe scaun. Totusi, dispozitivele suplimentare trebuie
proiectate pentru a se desface cat mai rapid posibil;

6.2.1.3. dacd se poate schimba unghiul de inclinare al sistemului de sigurantd, aceastd schimbare nu
trebuie si necesite reglarea manuald a curelelor. Este necesard actionarea manuald pentru a
schimba unghiul de inclinare al sistemului de sigurant3;

6.2.1.4. sistemele de sigurantd din grupele 0, O+ §i I mentin copilul astfel pozitionat incat si-i ofere
protectia necesard chiar si in timpul somnului;

6.2.1.5. pentru a preveni tendinta de alunecare pe sub centurd, cauzatd de impact sau miscdri
continue, este necesard o curea pentru coapse pentru toate sistemele de sigurantd din
grupul I montate cu fata la directia de mers si care includ o centurd completd de tip
ham. Cu aceastd curea prinsi, aflati in pozitia ei cea mai lungd (daci este reglabild),
cureaua transversald nu trebuie sd poatd fi reglatd deasupra pelvisului, nici in cazul mane-
chinului de 9 kg, nici in cazul celui de 15 kg.

6.2.2. In cazul grupelor I, 1I si III, toate sistemele de sigurantd pentru care se utilizeazd o curea
transversald trebuie s ghideze pozitiv cureaua respectivd, pentru a se asigura cd tensiunile
preluate de cureaua transversald se transmit prin pelvis.

6.2.3. Toate curelele sistemului de sigurantd trebuie sd fie astfel asezate incit sd nu cauzeze
utilizatorului disconfort in timpul utilizdrii normale si sd nu prezinte o configuratie peri-
culoasd. Distanta dintre curelele diagonale in zona gatului trebuie sd fie cel putin egald cu
latimea gatului manechinului corespunzitor.

6.2.4. Ansamblul nu trebuie sd supund partile moi ale corpului copilului (abdomen, coapse etc.)
unor tensiuni excesive. Prin proiectare, sarcinile de compresie nu trebuie si fie aplicate
asupra capului copilului in caz de coliziune.

6.2.4.1. Centurile in formd de Y pot fi folosite numai pentru sistemele de fixare orientate cu spatele
la directia de mers si spre lateral (cosulete pentru sugari).
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6.2.5.

6.2.5.1.

6.2.5.2.

6.2.5.3.

6.2.5.4.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

6.2.14.

Sistemul de sigurantd trebuie proiectat si instalat astfel incat:

sd reducd la minimum pericolul de rdnire cu margini ascutite sau proeminente (asa cum sunt
precizate in Regulamentul nr. 14, de exemplu) a copilului sau a celorlalti pasageri ai vehi-
culului;

sd nu prezinte margini ascutite sau proeminente care pot agdta husele scaunelor sau hainele
pasagerilor;

sd nu supund pdrtile moi ale corpului copilului (abdomen, coapse etc.) unor forte de inertie
suplimentare pe care le genereazi;

sd se garanteze cd in punctele de contact cu centurile, partile solide nu au margini ascutite
care sd erodeze centurile.

Orice piesd fabricatd separat pentru a facilita prinderea si desprinderea trebuie si fie
proiectatd astfel incat si se evite pe cat posibil riscul de asamblare si utilizare incorecta.
Sistemele de sigurantd pentru copii cu nevoi speciale pot avea dispozitive suplimentare de
fixare; aceste dispozitive trebuie sd fie proiectate astfel incat si se evite riscul de asamblare
incorectd si si se garanteze ci modul lor de desfacere §i de functionare poate fi observat
imediat de un salvator, in caz de urgentd.

In cazurile in care sistemul de sigurantd previzut pentru grupa I, grupa II si grupele I si II
combinate include un spétar, indltimea internd a acestuia, determinatd in conformitate cu
schema din anexa 12, nu trebuie si fie mai micd de 500 mm.

Se pot folosi numai retractoare cu blocare automatd sau cu blocare de urgentd.

In cazul dispozitivelor destinate utilizdrii in grupa I, nu trebuie si fie posibil ca un copil,
dupd ce este asezat in scaun, si poatd slibi cu usurintd partea sistemului care fixeazd
bazinul; in acest scop, se aplicd dispozitiile de la punctul 7.2.5 (dispozitive de blocare);
orice dispozitiv proiectat in scopul precizat mai sus trebuie sd fie fixat permanent pe
sistemul de sigurantd pentru copii.

Un sistem de sigurantd poate fi proiectat pentru a fi utilizat pentru mai multe grupe de masa
sifsau mai multi copii, cu conditia sd poatd indeplini ceringele stabilite pentru fiecare grupa
in cauzd. Un sistem de sigurantd din categoria ,universal” trebuie sd indeplineascd cerintele
acestei categorii pentru toate grupele de masd pentru care a fost omologat.

Sisteme de sigurantd cu retractor

In cazul unui sistem de sigurant care include si un retractor, acesta trebuie si indeplineasci
cerintele de la punctul 7.2.3 de mai jos.

In cazul pernelor de iniltare, trebuie si se verifice usurinta cu care curelele si clema unei
centuri de sigurantd pentru adulti trec prin punctele de fixare. Acest lucru este valabil in
special in cazul pernelor de iniltare proiectate pentru scaunele din fatd, care pot avea
profiluri lungi, semirigide. Catarama fixd nu trebuie sd poatd trece prin punctele de fixare
ale pernelor de indltare sau sd permitd atasarea centurii intr-un mod complet diferitd fatd de
cdruciorul de incercare.

Dacd sistemul de sigurantd este proiectat pentru mai multi copii, fiecare sistem trebuie si fie
complet independent in ceea ce priveste transferul de sarcind si reglarile.

Sistemele de sigurantd care includ elemente gonflabile trebuie si fie proiectate astfel incat
conditiile de utilizare (presiune, temperaturd, umiditate) sd nu aibd nicio influentd asupra
respectdrii integrale de cdtre acestea a cerintelor prezentului regulament.
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6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.2.

6.3.2.1.

Specificatii privind sistemele de sigurantd ISOFIX
Caracteristici generale

Dimensiuni

Dimensiunile maxime laterale, de jos si din spate ale sistemului de sigurantd ISOFIX si
amplasamentul sistemului de ancorare ISOFIX de care trebuie fixate dispozitivele de
prindere sunt definite pentru producdtorul sistemului de sigurantd ISOFIX de gabaritul
pentru scaunele vehiculului (GSV), definit la punctul 2.31 din prezentul regulament.

Masa
Masa unui sistem de sigurantd ISOFIX din categoriile universal si semiuniversal si din grupele
de masd 0, 0+ sau I nu trebuie sd depdseascd 15 kg.

Dispozitivele de prindere ISOFIX

Tip
Dispozitivele de prindere ISOFIX pot corespunde exemplelor prezentate in figura 0 (a) sau

altor modele adecvate care fac parte dintr-un mecanism rigid previzut cu posibilitatea de a fi
reglat, natura acestora fiind determinatd de producitorul sistemului de sigurantd ISOFIX.

Figura 0 (a)
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Dimensiuni in mm

Note

1. Dispozitiv de prindere pentru sistemul de sigurantd pentru copii [ISOFIX — exemplul 1.
2. Dispozitiv de prindere pentru sistemul de sigurantd pentru copii ISOFIX — exemplul 2.
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6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

6.3.3.2.3.

Dimensiuni

Dimensiunile pértii dispozitivului de prindere a sistemului de sigurantd ISOFIX care se
fixeazd pe sistemul de ancorare ISOFIX nu trebuic sd depdseascd dimensiunile maxime
prezentate in figura 0 (b).

Figura 0 (b)

3

65
=
k|

70 20 {’:‘\:,

Dimensiuni in mm

Indicatoare de fixare partiald

Sistemul de sigurantd ISOFIX trebuie si includd mijloace care si indice clar ci ambele
dispozitive de prindere ISOFIX sunt complet fixate pe ancorajele inferioare ISOFIX cores-
punzitoare. Aceste modalitati de indicare pot fi acustice, tactile sau vizuale sau o combinatie
a doud sau mai multe dintre ele. in cazul unei indicatii vizuale, aceasta trebuie si fie vizibili
in toate conditiile normale de iluminare.

Specificatii pentru cureaua de prindere in partea superioard a sistemului de sigurantd ISOFIX

Element de prindere in partea superioard

Elementul de prindere in partea superioard trebuie si fie un carlig ISOFIX, astfel cum este
indicat in figura 0 (c), sau dispozitive asemandtoare potrivite, astfel cum este indicat in figura
0 (o).

Caracteristici ale curelei ISOFIX de prindere in partea superioard

Cureaua ISOFIX este sustinutd de chingd (sau echivalentul siu) si poate fi reglatd sau
eliberatd de tensiune.

Lungimea curelei ISOFIX de prindere in partea superioard

Lungimea curelei de prindere in partea superioard a sistemului de sigurantd ISOFIX trebuie
sd fie de cel putin 2 000 mm.

Indicator de absentd a slabirii curelei

Cureaua ISOFIX de prindere in partea superioard ori scaunul pentru copii ISOFIX este
echipat cu un dispozitiv care indicd dacd centura nu este slabitd. Dispozitivul poate fi o
componentd a dispozitivului de reglare si de eliberare a tensiunii.

Dimensiuni

Dimensiunile de fixare pentru carligele ISOFIX de prindere in partea superioard sunt indicate
in figura 0 (c).
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Figura 0 (c)

Dimensiunile elementului de prindere in partea superioard ISOFIX (de tip cirlig)

%
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%

Vedere de sus

Vedere laterald

Raza = 12 maximum
« Diametru tijd = 6,4
Raza = 2,3-3,8

2,5 minimum

45 Nominal

Detaliul A

Explicatii:

Structura exterioard (dacd existd)

RS Zona in care trebuie sd se situeze in
intregime profilul interfetei carligului
de prindere in partea superioard

Dimensiuni in mm

6.3.4. Reglari

6.4.

Dispozitivele de prindere ISOFIX sau sistemul de sigurantd ISOFIX trebuie sd fie reglabile
pentru a putea fi instalate pe toate locurile de prindere a sistemului de ancorare ISOFIX
descrise in Regulamentul nr. 14.

Verificarea marcaj elor

6.4.1. Serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare trebuie sd verifice dacd marcajul

este conform cu cerintele de la punctul 4.
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6.5. Verificarea instructiunilor de instalare si a instructiunilor de utilizare

6.5.1. Serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare trebuie si verifice dacd toate
instructiunile de instalare si de utilizare respectd cerintele de la punctul 15.

7. SPECIFICATII PARTICULARE

7.1. Dispozitii aplicabile sistemului de sigurantd in ansamblu

7.1.1. Rezistenta la coroziune

7.1.1.1. Un sistem de sigurantd complet sau componentele acestuia care sunt vulnerabile la

coroziune trebuie supuse incercdrii de rezistentd la coroziune precizate la punctul 8.1.1.

7.1.1.2. Dupd incercarea de rezistentd la coroziune descrisi la punctele 8.1.1.1 si 8.1.1.2, un
observator calificat care examineaza piesele cu ochiul liber nu trebuie sd poatd identifica
nicio deteriorare care ar putea impiedica buna functionare a sistemului de sigurantd si nicio
coroziune semnificativa.

7.1.2. Absorbtia de energie

7.1.2.1. Pentru toate dispozitivele cu spitare, zonele definite in anexa 18 la prezentul regulament,
supuse incercdrii in conformitate cu anexa 17, trebuie sd atingd o acceleratie maximd mai
micd de 60 g. Aceastd cerintd se aplicd, de asemenea, in cazul zonelor scuturilor de protectie
la impact din regiunea capului.

7.1.2.2. In cazul sistemelor de siguranti prevdzute cu tetiere reglabile permanente atasate mecanic, in
cazul cdrora indltimea centurii de sigurantd pentru adulti sau a centurii de tip ham pentru
copii este controlatd direct de tetiera reglabild, nu este necesar si se prevadd absorbtia
energiei in zone precum cele definite in anexa 18, care nu sunt susceptibile sd loveascd
capul manechinului (de exemplu, in spatele tetierei).

7.1.3. Rasturnare

7.1.3.1. Sistemul de sigurantd pentru copii trebuie supus incercdrii in conformitate cu punctul 8.1.2;
manechinul nu trebuie si cadd de pe dispozitiv i, atunci cand scaunul de incercare este in
pozitia rdsturnat, capul manechinului nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 300 mm
fatd de pozitia originald in sens vertical in raport cu scaunul de incercare.

7.1.4. Incercarea dinamici

7.1.4.1. Generalitdti. Sistemul de sigurantd pentru copii trebuie supus unei incercdri dinamice in
conformitate cu punctul 8.1.3 de mai jos.

7.1.4.1.1. Sistemele de sigurantd din categoriile ,universal”, ,restrdns” si ,semiuniversal” se supun
incercdrii pe cdruciorul de incercare cu ajutorul scaunului de incercare previzut la punctul
6 si in conformitate cu punctul 8.1.3.1.

7.1.4.1.2. Sistemele de sigurantd din categoria ,vehicul special” se supun incercdrii pe fiecare model de
vehicul pentru care este previzutd utilizarea unor astfel de sisteme. Serviciul tehnic
responsabil cu efectuarea incercirilor poate reduce numarul modelelor de vehicule supuse
incercdrilor daci ele nu diferd mult in privinta aspectelor enumerate la punctul 7.1.4.1.2.3.
Sistemul de sigurantd poate fi supus incercarilor:

7.1.4.1.2.1.  pe un vehicul complet, in conformitate cu punctul 8.1.3.3;

7.1.4.1.2.2.  pe caroseria unui vehicul montatd pe ciruciorul de incercare, in conformitate cu punctul
8.1.3.2; sau
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pe un numdr suficient de mare de componente ale caroseriei vehiculului pentru a fi repre-
zentativ pentru structura vehiculului si pentru suprafetele de impact. In cazul in care
sistemul de sigurantd pentru copii este destinat utilizdrii pe bancheta din spate, aceste
componente includ spatarul scaunului din fatd, bancheta, podeaua, stalpul central si cel
posterior, precum si plafonul. In cazul in care sistemul de sigurantd este destinat utilizirii
pe scaunul din fatd, componentele includ plansa de bord, stalpii frontali, parbrizul, orice
manete sau manere instalate in podea sau pe o consold, scaunul din fatd, podeaua si
plafonul. In plus, in cazul in care sistemul de sigurantd este destinat utilizirii impreuna
cu centura de sigurantd pentru adulti, componentele includ centura (centurile) corespun-
zdtoare. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrii poate permite excluderea unor
elemente in cazul in care acestea sunt considerate inutile. Incercarea se efectueazd conform
indicatiilor de la punctul 8.1.3.2.

Incercarea dinamicd se efectueazd pe sisteme de sigurantd care nu au fost anterior supuse
unei sarcini.

In cursul incercdrilor dinamice, nicio componentd a sistemului de sigurantd care participa
efectiv la mentinerea copilului in pozitia corectd nu trebuie si se rupd, iar, in plus, nicio
cataramd, niciun dispozitiv de blocare si niciun dispozitiv de deplasare nu trebuie si se
decupleze.

In cazul sistemelor de siguranti de tip ,neintegral”, centura de siguranta folositd este centura
standard, iar consolele ei de ancorare sunt conforme cu prevederile din anexa 13 la
prezentul regulament. Aceastd dispozitie nu se aplici omologirilor sistemelor de sigurantd
din categoria ,vehicul special’, pentru care trebuie utilizatd centura de sigurantd a vehi-
culului.

In cazul in care se instaleazd un sistem de sigurantd din categoria ,vehicul special” in zona
din spatele ultimelor scaune pentru adulti orientate cu fata la directia de mers (de exemplu,
in compartimentul de bagaje), trebuie efectuatd o incercare cu cel(e) mai mare (mari)
manechin(e) pe un vehicul complet, in conformitate cu punctul 8.1.3.33. Celelalte incercari,
inclusiv cele de conformitate a productiei, se pot efectua cu respectarea prevederilor de la
punctul 8.1.3.2, in cazul in care producitorul doreste acest lucru.

In cazul unui sistem de sigurantd pentru copii cu nevoi speciale, fiecare incercare dinamici
prevazutd in prezentul regulament pentru fiecare grup de masa trebuie efectuatd de doud ori:
prima oard utilizdnd mijlocul principal de fixare pe scaun, iar a doua oard utilizdind toate
dispozitivele sistemului de sigurantd in uz. In cursul acestor incerciri, se acordi o atentie
deosebitd cerintelor previzute la punctele 6.2.3 si 6.2.4.

In cursul incercdrilor dinamice, centura de sigurantd standard utilizatd pentru instalarea
sistemului de sigurantd nu trebuie sd se desfacd din vreun ghidaj sau din vreun dispozitiv
de blocare utilizat la efectuarea incercdrii.

Un sistem de sigurantd cu picior de sprijin trebuie supus incercdrii dupd cum urmeaza:

(@) in cazul categoriei semiuniversale, incercirile la impact frontal trebuie efectuate cu
piciorul de sprijin reglat atit pe lungimea minimd, cat si pe lungimea maxima,
compatibil cu pozitia podelei ciruciorului. Incercdrile la impact posterior trebuie
efectuate in pozitia cea mai nefavorabild selectatd de serviciul tehnic. Pe parcursul
incercdrilor, piciorul de sprijin trebuie sd se sprijine pe suprafata podelei caruciorului,
astfel cum este descris in figura 2 din apendicele 3 al anexei 6. In cazul in care existd un
spatiu liber intre lungimea cea mai micd a piciorului §i pozitia cea mai inaltd a podelei
caruciorului, piciorul este reglat la 140 mm sub axa Cr. In cazul in care lungimea
maximd a piciorului depdseste spatiul utilizabil cu podeaua reglatd in pozitia sa cea
mai de jos, piciorul este reglat in aceasti pozitie, adici la 280 mm sub axa Cr. In
cazul unui picior de sprijin reglabil in pasi, lungimea piciorului trebuie reglatd pand la
urmitorul pas, pentru a se garanta ci el este in contact cu podeaua;

(b) in cazul picioarelor de sprijin care depdsesc planul de simetrie, serviciul tehnic
responsabil cu efectuarea incercdrii trebuie si aleagd cazul cel mai nefavorabil;

(c) in cazul categoriei vehicul special, piciorul de sprijin trebuie reglat astfel cum este
specificat de fabricantul sistemului de sigurantd pentru copii.

In cazul unui sistem de sigurantd care utilizeazd un sistem de ancorare ISOFIX si, eventual,
un dispozitiv antirotatie, incercarea dinamica trebuie efectuati:

pentru SSC ISOFIX cu clasele de dimensiune A si B:

7.1.4.1.10.1.1. cu dispozitivul antirotatie in uz; si
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fard dispozitivul antirotatie in uz. Aceastd cerintd nu se aplicd atunci cand un picior de
sprijin permanent si nereglabil este folosit ca dispozitiv antirotatie;

pentru sistemul de sigurantd ISOFIX din alte clase de dimensiuni cu dispozitivul antirotatie
in uz.

Acceleratia pieptului (1)
Acceleratia rezultantd a pieptului nu trebuie si depdseascd 55 g, cu exceptia perioadelor a
cdror duratd cumulatd nu depiseste 3 ms.

Componenta verticald a acceleratiei de la abdomen spre cap nu trebuie sd depaseascd 30 g,
cu exceptia perioadelor a cdror duratd cumulati nu depiseste 3 ms.

Perforarea abdomenului (?)

In cursul verificirii descrise la punctul 5.3 din apendicele 1 al anexei 8 nu trebuie si existe
semne vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominald, cauzate de vreo parte a
sistemului de siguranta.

Deplasarea manechinului

Sisteme de sigurantd din categoriile ,universal”, ,restrans” si ,semiuniversal”:

Sisteme de sigurantd orientate cu fata la directia de mers: capul manechinului nu trebuie si
depdseascd planele BA si DA, astfel cum sunt definite in figura 1 de mai jos, cu exceptia
cazului utilizarii celui mai mare manechin P10 pe perne de indltare, caz in care valoarea fatd
de planul DA este de 840 mm.

Figura 1

Sistem pentru Incercarea unui dispozitiv orientat cu fata la directia de mers

D

ss0()

800

(1) Tn sensul incercdrii precizate la punctul 7.1.4.1.10.1.1,
aceastd valoare trebuie sd fie de 500 mm.

Dimensiuni in mm
Sisteme de sigurantd orientate cu spatele la directia de mers:

Sisteme de sigurantd sprijinite de plansa de bord: capul manechinului nu trebuie sd depi-
seascd planele AB, AD si DCr, astfel cum sunt definite in figura 2 de mai jos. Aceastd pozitie
trebuie evaluatd pe o duratd maximd de 300 ms sau pand la oprirea definitivdi a mane-
chinului, pentru evaluare alegdndu-se, dintre intervalele de mai sus, cel care se termind mai
intai.

(") Limitele de acceleratie a pieptului nu se aplicd atunci cand se foloseste un manechin reprezentand un nou-niscut,

deoarece acesta nu include instrumente.
(3) Manechinul reprezentind un nou-ndscut nu este echipat cu nicio insertic abdominald. Prin urmare, pentru a determina
gradul de perforare a abdomenului se poate folosi doar o analizd subiectiva.
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Figura 2

Sistem pentru incercarea dispozitivului orientat cu spatele la directia de mers

Tub de otel
500 x 100 x 90

N

800

700

380

[ _— Y

Dimensiuni in mm

Sisteme de sigurantd din grupa O nesprijinite de plansa de bord si cosulete pentru sugari:
capul manechinului nu trebuie sd depaseasci planele AB, AD si DE, astfel cum sunt definite
in figura 3 de mai jos. Aceastd pozitie trebuie evaluatd pe o durati maximd de 300 ms sau
pand la oprirea definitivd a manechinului, pentru evaluare alegindu-se, dintre intervalele de
mai sus, cel care se termind mai intai.

Figura 3

Sistem pentru incercarea dispozitivelor de sigurantd pentru copii din grupa 0, nesprijinite pe
plansa de bord

«— 800 00

|

Dimensiuni in mm

Alte sisteme de sigurantd decat cele din grupa 0, nesprijinite de plansa de bord:

capul manechinului nu trebuie sd depdseascd planele FD, FG si DE, astfel cum sunt definite
in figura 4 de mai jos. Aceastd pozitie trebuie evaluati pe o durati maximi de 300 ms sau
pand la oprirea definitivd a manechinului, pentru evaluare alegindu-se, dintre intervalele de
mai sus, cel care se termind mai intai.
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In cazul in care sistemul de sigurantd intrd in contact cu bara cu diametrul de 100 mm si
sunt indeplinite toate criteriile de executie, trebuie efectuatd incd o incercare dinamicd
(impact frontal) cu manechinul cel mai greu proiectat pentru acest sistem si fard utilizarea
barei cu diametrul de 100 mm; pentru aceastd incercare, toate criteriile, cu exceptia
deplasirii spre inainte, trebuie si fie indeplinite.

Figura 4

Sistem pentru incercarea dispozitivelor orientate cu spatele la directia de mers, cu exceptia celor
din grupa 0, nesprijinite de plansa de bord

Tub de ofel
500 x D100 x %0

oy

Dimensiuni in mm

Sisteme de sigurantd din categoria ,vehicul special”: atunci cand incercarea se efectueazd intr-
un vehicul complet sau pe caroseria unui vehicul, capul nu trebuie sd intre in contact cu
nicio componentd a vehiculului. Cu toate acestea, daci are loc contactul, viteza impactului
nu trebuie sd depdseascd 24 km/h, iar partea aflatd in contact trebuie si indeplineascd
cerintele corespunzitoare incercdrii de absorbtie a energiei, stabilite in anexa 4 la Regula-
mentul nr. 21. In cazul incercirilor efectuate pe vehicule complete, la final manechinele
trebuie s3 poatd fi inldturate din sistemul de sigurantd fard a se folosi instrumente speciale.

Rezistenta la temperaturd

Cataramele, retractoarele, dispozitivele de reglare si dispozitivele de blocare care pot fi
afectate de temperaturd sunt supuse incercdrii de temperaturd previzute la punctul 8.2.8
de mai jos.

Dupd incercarea de temperaturd previzutd la punctul 8.2.8.1, un observator calificat care
examineazd piesele cu ochiul liber nu trebuie si poatd identifica nicio deteriorare care ar
putea impiedica buna functionare a sistemului de sigurantd.

Dispozitii aplicabile fiecdrei componente a sistemului de sigurantd
Catarama

Catarama trebuie proiectatd astfel incat si excludd orice posibilitate de utilizare incorecta.
Aceasta inseamnd, printre altele, cd ea nu trebuie si poatd rimane in pozitie semiinchisd; nu
trebuie ca, din greseald, si se poatd inversa componentele cataramei atunci cind ea este
blocatd; catarama trebuie s se blocheze numai atunci cand sunt fixate toate componentele.
In orice situatie in care catarama este in contact cu corpul copilului, ea nu trebuie sd fie mai
ingustd decat ldtimea minimd a curelei, astfel cum este specificat la punctul 7.2.4.1.1 de mai
jos. Acest punct nu se aplicd centurilor omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 16
al CEE sau cu orice standard echivalent in vigoare. In cazul unui sistem de sigurantd pentru
copii cu nevoi speciale, numai catarama principalului mijloc de fixare pe scaun trebuie sa
indeplineascd cerintele prevazute la punctele 7.2.1.1- 7.2.1.9 inclusiv.
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Catarama, chiar si atunci cdnd nu este supusd unei tensiuni, trebuie si rimand inchisd
indiferent de pozitie. Ea trebuie sd fie proiectatd astfel incat si fie usor de utilizat si de
manipulat. Trebuie sd poatd fi deschisd apdsind fie pe un buton, fie pe un dispozitiv similar.
Suprafata asupra cireia trebuie aplicatd aceastd presiune trebuie si aibd, in pozitia de
deschidere efectivd si atunci cand este proiectatd in plan perpendicular pe directia initiald
de miscare a butonului: pentru dispozitivele incastrate, o suprafatd minima de 4,5 cm? si o
litime minim3 de 15 mm; pentru dispozitivele neincastrate, o suprafatd minimd de 2,5 cm?
si o litime minimd de 10 mm. Litimea este cea mai micd dintre cele doud dimensiuni care
alcituiesc suprafata prescrisd si se masoard perpendicular pe directia de miscare a butonului
de deblocare.

Suprafata de deblocare a cataramei trebuie sd fie de culoare rosie. Nicio altd parte a
cataramei nu trebuie si fie de culoare rosie.

Copilul trebuie sd poatd fi eliberat din sistemul de sigurantd printr-o singurd actionare asupra
unei singure catarame. In cazul sistemelor din grupele 0 si 0+, copilul poate fi scos
impreund cu echipamente precum scaun pentru sugari/cosulet pentru sugarifsisteme de
sigurantd pentru cosuletul pentru sugari dacd sistemul de sigurantd pentru copii poate fi
deblocat actionand cel mult doud catarame.

Prinderea cu o clamd a curelelor diagonale ale unei centuri de tip ham este consideratd ca
nefiind conformd cu cerinta privind o singurd actionare previzutd la punctul 7.2.1.4.

Pentru grupele II si IIl catarama trebuie amplasatd astfel incat copilul de pe scaun si poatd
ajunge la ea. In plus, pentru toate grupele, ea trebuie amplasatd astfel incat scopul si modul
ei de functionare si poatd fi observate imediat de un salvator, in caz de urgentd.

Deschiderea cataramei trebuie sd permitd eliberarea copilului independent de ,scaun”, de
Lsuportul scaunului” sau de ,, scutul de protectie la impact”, in cazul in care este montat, iar
in cazul in care dispozitivul cuprinde o curea pentru coapse, aceasta trebuie desficutd prin
actionarea aceleiasi catarame.

Catarama trebuie sd reziste la incercarea de temperaturd prevazutd la punctul 8.2.8.1,
precum si la o actionare repetatd, si trebuie si fie supusd, inainte de incercarea dinamicd
previzutd la punctul 8.1.3, la o incercare constand in 5000 5 cicluri de prindere si
desfacere in conditii normale de utilizare.

Catarama trebuie supusd urmdtoarelor incerciri la desfacere:
Incercare sub sarcind

Pentru aceastd incercare trebuie utilizat un sistem de sigurantd care a fost in prealabil supus
incercirii dinamice prevdzute la punctul 8.1.3 de mai jos.

Forta necesard pentru desfacerea cataramei in incercarea previzutd la punctul 8.2.1.1 nu
trebuie si depdseascd 80 N.

Incercare firi sarcini

Pentru aceastd incercare trebuie utilizatd o cataramd care nu a fost in prealabil supusd unei
sarcini. Forta necesard pentru desfacerea cataramei atunci cdnd nu este supusd unei sarcini
trebuie si fie cuprinsd intre 40-80 N in incercdrile previzute la punctul 8.2.1.2.

Rezistentd

In cursul incercarii efectuate in conformitate cu punctul 8.2.1.3.2, nicio parte din catarama
sau curelele ori dispozitivele de reglare atasate nu trebuie si se rupd sau si se desprinda.

O cataramd a unei centuri de tip ham din grupele 0 si 0+ trebuie s reziste la o fortd de
4000 N.

O cataramd a unei centuri de tip ham din grupa I si grupele superioare trebuie si reziste la o
fortd de 10 000 N.
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Autoritatea competentd poate acorda derogdri de la obligatia de efectuare a incercarii de
rezistentd a cataramei in cazul in care informatiile deja disponibile sunt suficiente pentru a
nu mai fi necesard incercarea.

Dispozitivul de reglare

Plaja de reglare trebuie si fie suficient de mare pentru a permite reglarea corectd a sistemului
de sigurantd la toate manechinele din grupa de masi cireia ii este destinat dispozitivul §i a
permite instalarea satisficitoare la toate modelele de vehicule specificate.

Toate dispozitivele de reglare trebuie sd fie de tipul ,cu reglare rapidd”, cu exceptia dispo-
zitivelor utilizate numai la instalarea initiald a sistemului de sigurantd in vehicul, care pot fi
diferite de tipul ,cu reglare rapida”.

Dispozitivele de tipul ,cu reglare rapidd” trebuie sd fie usor accesibile atunci cind sistemul de
sigurantd este instalat corect, iar copilul sau manechinul este agezat pe scaun.

Un dispozitiv de tipul ,cu reglare rapidd” trebuie si poatd fi reglat cu usurintd in functie de
statura copilului. In special, intr-o incercare efectuatd in conformitate cu punctul 8.2.2.1,
forta necesard actiondrii unui dispozitiv de reglare manuald nu trebuie si depaseascd 50 N.

Doud esantioane de dispozitive de reglare din cadrul sistemelor de siguranta trebuie supuse
incercdrii in conformitate cu ceringele incercarii de temperaturd previzute la punctele 8.2.8.1
si 8.2.3.

Derularea curelei nu trebuie sd depdseascd 25 mm pentru un dispozitiv de reglare sau
40 mm pentru toate dispozitivele de reglare.

Dispozitivul nu trebuie sd se rupd sau sd se desprindd atunci cand este supus incercdrii in
conformitate cu punctul 8.2.2.1.

Un dispozitiv de reglare montat direct pe sistemul de sigurantd trebuie sd reziste la o
actionare repetatd si, inainte de incercarea dinamicd previzut la punctul 8.1.3, trebuie
supus unei incercdri constand in 5000 # 5 cicluri, in conformitate cu punctul 8.2.7.

Retractoare
Retractoare cu blocare automatd

Cureaua unei centuri de sigurantd dotate cu un retractor cu blocare automatd nu trebuie si
se deruleze mai mult de 30 mm intre pozitiile de blocare ale retractorului. Dupd o miscare
spre inapoi a pasagerului, centura trebuie fie si rdmand in pozitia ei initiald, fie si revind
automat la aceastd pozitie ca urmare a miscdrii spre inainte a pasagerului.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd transversald, forta de retractare a
centurii nu trebuie sd fie mai micd de 7 N atunci cand este masuratd pe lungimea liberd
dintre manechin si retractor in conformitate cu punctul 8.2.4.1. Dacd retractorul face parte
dintr-un sistem de sigurantd pentru piept, forta de retractare a centurii nu trebuie si fie mai
micd de 2 N sau mai mare de 7 N atunci cand este misurati intr-un mod similar. In cazul in
care centura trece printr-un ghidaj sau printr-o pulie, forta de retractare trebuie mdsurati pe
lungimea liberd dintre manechin si ghidaj sau pulie. Dacd ansamblul cuprinde un mecanism
cu actionare manuald sau automatd care impiedicd centura sd se retracteze complet, acest
mecanism nu trebuie sd fie in functiune in momentul efectudrii acestor masurdtori.

Centura trebuie derulatd si ldsatd sd se retragd in retractor de mai multe ori in conditiile
descrise la punctul 8.2.4.2, pand cind se realizeazd o serie de 5 000 de cicluri. Retractorul
trebuie apoi supus cerintelor incercdrii de temperaturd previzute la punctul 8.2.8.1 si
incercdrii de coroziune descrise la punctul 8.1.1, precum si incercirii de rezistentd la praf
descrise la punctul 8.2.4.5. Acesta trebuie apoi sd facd fatd cu succes unei alte serii de 5 000
de cicluri de derulare si retractare. Dupd incercdrile mentionate, retractorul trebuie si func-
tioneze in continuare corect si sd indeplineascd cerintele previzute la punctele 7.2.3.1.1 si
7.2.3.1.2.
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Retractoare cu blocare de urgentd

Un retractor cu blocare de urgentd trebuie sd indeplineascd urmdtoarele conditii, dupd ce
este supus incercdrii conform dispozitiilor de la punctul 8.2.4.3:

Trebuie sd se blocheze la o deceleratie a vehiculului de 0,45 g.

Nu trebuie sd se blocheze la o acceleratie a curelei mai micd de 0,8 g, misurati pe axa de
derulare a curelei centurii.

Nu trebuie si se blocheze daci senzorul este inclinat in orice directie cu cel mult 12° fatd de
pozitia de instalare indicatd de producitor.

Trebuie sd se blocheze dacd senzorul este inclinat in orice directie cu peste 27° fatd de
pozitia de instalare indicatd de producitor.

Dacd actionarea unui retractor depinde de un semnal extern sau de o sursi de curent,
retractorul trebuie proiectat astfel incit s se blocheze automat in caz de cidere sau de
intrerupere a semnalului ori a sursei de curent in cauzi.

Un retractor cu blocare de urgentd cu sensibilitate multipld trebuie sd indeplineascd cerintele
stabilite anterior. In plus, in cazul in care unul dintre factorii de sensibilitate se referd la
derularea curelei, blocarea trebuie si se fi produs la o acceleratie a curelei de 1,5 g, masuratd
pe axa de derulare a curelei.

In incercarile indicate la punctele 7.2.3.2.1.1 si 7.2.3.2.3, lungimea curelei derulate inainte ca
retractorul sd se blocheze nu trebuie sd depiseascd 50 mm, ea fiind misuratd de la lungimea
previzuti la punctul 8.2.4.3.1. In incercarea previzutd la punctul 7.2.3.2.1.2, blocarea nu
trebuie sd aibi loc pe parcursul primilor 50 mm ai curelei derulate, pornind de la lungimea
previzutd la punctul 8.2.4.3.1.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centuri transversald, forta de retractare a curelei
nu trebuie sd fie mai mici de 7 N atunci cind este mdsurati pe lungimea liberd dintre
manechin si retractor, conform punctului 8.2.4.1. Dacd retractorul face parte dintr-un sistem
de sigurantd pentru piept, forta de retractare a curelei nu trebuie sd fie mai micd de 2 N sau
mai mare de 7 N atunci cand este masuratd intr-un mod similar. In cazul in care cureaua
trece printr-un ghidaj sau printr-o pulie, forta de retractare trebuie mdsuratd pe lungimea
liberd dintre manechin si ghidaj sau pulie. Dacd ansamblul cuprinde un mecanism cu
actionare manuald sau automatd care impiedicd cureaua sd se retracteze complet, acest
mecanism nu trebuie sd fie in functiune in momentul efectudrii acestor masurdtori.

Cureaua trebuie derulatd si lisatd sd se retragd in retractor de mai multe ori in conditiile
prevazute la punctul 8.2.4.2, pand cind se realizeazd o serie de 40 000 de cicluri de derulare
si retractare. Ulterior trebuie verificatd respectarea cerintelor incercdrii de temperaturd
prevazute la punctul 8.2.8.1 si incercdrii de coroziune prevazute la punctul 8.1.1, precum
si incercdrii de rezistentd la praf descrise la punctul 8.2.4.5. Retractorul trebuie apoi faci fata
cu succes unei alte serii de 5 000 de cicluri de derulare si retractare (numdrul total de cicluri
fiind 45 000). Dupd incercdrile mentionate, retractorul trebuie si functioneze in continuare
corect i sd indeplineascd cerintele previzute la punctele 7.2.3.2.1 si 7.2.3.2.5.

Curele
Litime

Litimea minima a curelelor sistemelor de sigurantd pentru copii, care intrd in contact cu
manechinul, trebuie s fie de 25 mm pentru grupele 0, 0+ si I, respectiv de 38 mm pentru
grupele 1T si . Aceste dimensiuni se masoard in cursul incercdrii de rezistentd a curelei
prevazutd la punctul 8.2.5.1, fird a opri masina si sub o sarcind egald cu 75 procente din
tensiunea de rupere a curelei.
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Rezistenta dupd conditionare la temperatura ambiantd

Pe doud esantioane de curele conditionate conform punctului 8.2.5.2.1, tensiunea de rupere
trebuie determinatd in conformitate cu punctul 8.2.5.1.2.

Diferenta dintre tensiunile de rupere ale celor doud esantioane nu trebuie si depdseascd 10
procente din cea mai mare tensiune de rupere mdsuratd.

Rezistenta dupd conditionare speciald

Pe doud curele conditionate conform uneia din dispozitiile de la punctul 8.2.5.2 (cu exceptia
punctului 8.2.5.2.1), tensiunea de rupere trebuie sd fie de cel putin 75 procente din media
tensiunilor determinate in incercarea previzutd la punctul 8.2.5.1.

In plus, tensiunea de rupere nu trebuie si fie mai micd de 3,6 kN pentru sistemele de
sigurantd din grupele 0, 0+ si I, de 5 kN pentru cele din grupa II si de 7,2 kN pentru cele
din grupa IIL

Autoritatea competentd poate acorda o derogare de la obligatia de efectuare a unuia sau mai
multora dintre aceste incerciri in cazul in care structura materialului utilizat sau informatiile
disponibile nu mai necesitd efectuarea incercdrii.

Procedura de conditionare prin abraziune de tip 1, definitd la punctul 8.2.5.2.6, se efec-
tueazd numai atunci cand rezultatul incercdrii de microalunecare, definitd la punctul 8.2.3,
este cu 50 procente peste limita prevdzutd la punctul 7.2.2.5.1.

Nu trebuie sd fie posibild derularea completd a curelei prin oricare dintre dispozitivele de
reglare, catarame sau punctele de ancorare.

Dispozitivul de blocare

Dispozitivul de blocare trebuie atasat in permanentd la sistemul de sigurantd pentru copii.

Dispozitivul de blocare nu trebuie sd afecteze durabilitatea centurii de sigurantd pentru adulti
si trebuie sd respecte ceringele incercdrii de temperaturd previzutd la punctul 8.2.8.1.

Dispozitivul de blocare nu trebuie si impiedice eliberarea rapidd a copilului.

Dispozitive din clasa A

Chinga nu trebuie sd alunece pe o distanta mai mare de 25 mm dupd incercarea prevazutd la
punctul 8.2.6.1.

Dispozitive din clasa B

Chinga nu trebuie sd alunece pe o distanta mai mare de 25 mm dupd incercarea prevazutd la
punctul 8.2.6.2.

Specificatii privind dispozitivele de prindere ISOFIX

,Dispozitivele de prindere ISOFIX” si indicatoarele de fixare trebuie si reziste la operatii
repetate si, inainte de incercarea dinamicd previzutd la punctul 8.1.3, trebuie si fie supuse
unei incercdri cuprinzand 2 000 = 5 cicluri de deschidere si de inchidere in conditii normale
de utilizare.
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DESCRIEREA INCERCARILOR (1)

Incercari pentru sistemul de sigurantd asamblat
Coroziune

Elementele din metal ale sistemului de sigurantd pentru copii se amplaseazd intr-o camerd de
incercare, astfel cum se prevede in anexa 4. in cazul unui sistem de siguranti care include si
un retractor, centura trebuie derulatid pe toatd lungimea minus 100 £ 3 mm. Cu exceptia
unor scurte intreruperi care pot fi necesare, de exemplu, pentru verificarea si completarea
solutiei de sare, incercarea de expunere se efectueazd timp de 50 £ 0,5 ore.

La incheierea incercdrii de expunere, elementele din metal ale sistemului de siguranti trebuie
spdlate cu atentie in api curatd, la o temperaturd maximd de 38 °C, pentru a indepdrta orice
eventuald depunere de sare, dupd care se lasd la uscat la o temperaturd a camerei de 18-
25 °C, timp de 24 + 1 ore inainte de a efectua verificarea in conformitate cu punctul 7.1.1.2
de mai sus.

Rasturnare

Manechinul trebuie asezat in sistemul de sigurantd montat in conformitate cu prezentul
regulament si cu instructiunile producitorului, tinand cont si de distanta standard, astfel cum
se prevede la punctul 8.1.3.6.

Sistemul de sigurantd trebuie fixat pe scaunul de incercare sau pe scaunul vehiculului.
Intregul scaun se roteste in jurul unei axe orizontale situatd in planul longitudinal median
al scaunului cu un unghi de 360°, la o vitezd de 2-5 grade[secundd. In scopul efectudrii
prezentei incercdri, pe scaunul de incercare descris in anexa 6 pot fi prinse dispozitive
destinate anumitor vehicule.

Incercarea trebuie efectuatd din nou rotind scaunul in directia inversi dupd ce manechinul a
fost readus, dupd caz, in porzitia initiald. Procedura trebuie repetatd in ambele directii de
rotatie, cu axa de rotatie in planul orizontal si la un unghi de 90° fatd de cel adoptat pentru
cele doud incercdri anterioare.

incercirile in cauzi trebuie efectuate utilizand atat cel mai mic, ct si cel mai mare manechin
din grupul sau grupurile cirora le este destinat sistemul de sigurant.

Incercdri dinamice
Incercari pentru cdrucior si scaunul de incercare
Orientare cu fata la directia de mers

Céruciorul si scaunul de incercare folosite pentru incercarea dinamicd trebuie si indepli-
neascd cerintele stabilite in anexa 6 la prezentul regulament, iar procedura de instalare
pentru incercarea dinamicd de impact trebuie si fie efectuatd in conformitate cu anexa 21.

Céruciorul trebuie si rdimand in pozitie orizontald pe tot intervalul decelerdrii sau accelerarii.

Dispozitive de decelerare sau accelerare

Solicitantul trebuie s utilizeze, la alegere, unul dinte urmatoarele dispozitive:

(") Dacd nu se prevede altfel, tolerantele pentru dimensiuni nu se aplicd valorilor limitd.

Intervalul de dimensiuni (mm) sub 6 intre 6 si 30 intre 30 si 120 intre 120 si 315 intre 315 si 1 000 | peste 1 000

Toleranga (mm) 0,5 +1 £1,5 +2 +3 + 4

Tolerante unghiulare, dacd nu se prevede altfel: + 1°.
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Dispozitiv de incercare la decelerare:

Deceleratia cdruciorului trebuie efectuatd folosind aparatul previzut in anexa 6 la prezentul
regulament sau orice alt dispozitiv care produce rezultate echivalente. Acest aparat trebuie s3
poatd obtine performanta specificatd la punctul 8.1.3.4 si descrisd in continuare:

Procedura de calibrare:

Curba deceleratiei cdruciorului, in cazul incercirilor sistemelor de sigurantd pentru copii
efectuate in conformitate cu prevederile de la punctul 8.1.3.1, ciruciorul fiind incdrcat cu
mase inerte de cel mult 55 kg pentru a reproduce un sistem de sigurantd in care este fixat
un copil, precum si in cazul incercirilor sistemelor de sigurantd pentru copii fixate pe
caroseria unui vehicul, efectuate in conformitate cu prevederile de la punctul 8.1.3.2, ciru-
ciorul fiind incdrcat cu structura vehiculului si cu mase inerte cantirind de cel mult x ori
55 kg si reproducand un numdr de x sisteme de sigurantd in care sunt fixati copii, trebuie sd
se situeze, in cazul unei coliziuni frontale, in zona hasuratd din graficul prezentat in
apendicele 1 al anexei 7 la prezentul regulament si, in cazul unei coliziuni din spate, in
zona haguratd din graficul prezentat in apendicele 2 al anexei 7 la prezentul regulament.

In timpul calibririi dispozitivului de oprire, distanta de oprire trebuie si fie de
650 £ 30 mm, in cazul unei coliziuni frontale, respectiv de 275 + 20 mm, in cazul unei
coliziuni din spate.

Dispozitiv de incercare la accelerare

Conditiile incercarii dinamice:

In cazul unei coliziuni frontale, ciruciorul trebuie si fie propulsat astfel incat, in timpul
incercdrii, variatia totald a vitezei, AV, sd fie de 52 + 0] — 2 km/h, iar curba acceleratiei si se
incadreze in zona hasuratd din graficul din apendicele 1 al anexei 7 si sd rdimana deasupra
segmentului definit de coordonatele (5g, 10 ms) si (9 g 20 ms). Momentul initial al
impactului (TO) este definit in conformitate cu ISO 17 373 pentru un nivel al acceleratiei
de 0,5¢.

In cazul unei coliziuni din spate, ciruciorul trebuie si fie propulsat astfel incat, in timpul
incercdrii, variatia totald a vitezei, AV, s fie de 32 + 2/ — 0 km/h, iar curba acceleratiei sa se
incadreze in zona hasuratd din graficul din apendicele 2 al anexei 7 si sd rdimand deasupra
segmentului definit de coordonatele (5¢, 5ms) si (10 g, 10 ms). Momentul initial al
impactului (TO) este definit in conformitate cu ISO 17 373 pentru un nivel al acceleratiei
de 0,5¢.

Chiar daci cerintele de mai sus sunt indeplinite, serviciul tehnic trebuie sd foloseascd un
cdrucior (echipat cu scaun) avind masa mai mare de 380 kg, astfel cum se precizeazd la
punctul 1 din anexa 6.

Cu toate acestea, in cazul in care incercdrile de mai sus au fost efectuate la viteze mai mari
sifsau curba acceleratiei a depdsit nivelul superior al zonei hasurate, in timp ce sistemul de
sigurantd pentru copii continud sd indeplineascd cerintele, rezultatele incercirii se considerd
satisfacdtoare.

Trebuie efectuate urmdtoarele masuritori:

viteza caruciorului imediat inainte de impact (numai in cazul siniilor de decelerare, necesard
pentru calcularea distantei de oprire);

distanta de oprire (numai in cazul sdniilor de decelerare), care poate fi calculatd prin
integrarea dubld a deceleratiei inregistrate a saniei;

deplasarea capului manechinului in planele vertical si orizontal pentru grupele I, 1I si III, iar,
pentru grupele 0 si 0+, deplasarea manechinului fard a lua in calcul membrele;
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deceleratia pieptului in trei directii reciproc perpendiculare, cu exceptia manechinelor repre-
zentand nou-ndscuti;

orice semne vizibile de perforare a masticului in regiunea abdominali (a se vedea punctul
7.1.4.3.1), cu exceptia cazului manechinelor reprezentind nou-ndscuti;

acceleratia sau deceleratia caruciorului cel putin in primele 300 ms.

Dupd impact, sistemul de sigurantd trebuie inspectat vizual, fird a desface catarama, pentru a
stabili dacd s-a produs vreo defectiune sau rupere.

Orientare cu spatele la directia de mers

Scaunul de incercare trebuie rotit la 180° cind incercarea are loc in conformitate cu cerintele
incercdrii la coliziunea din spate.

La incercarea unui sistem de sigurantd destinat utilizdrii cu spatele la directia de mers pe
scaunul din fatd, plansa de bord a vehiculului trebuie reprezentatd de o bard rigidd prinsd de
carucior, astfel incat intreaga energie si fie absorbitd de sistemul de sigurantd.

Conditiile de decelerare trebuie si indeplineascd cerintele previzute la punctul 8.1.3.1.1.3.1.
Conditiile de accelerare trebuie sd indeplineascd cerintele previazute la punctul 8.1.3.1.1.3.2.

Misurdtorile care urmeazd a fi efectuate trebuie s fie aceleasi cu cele stabilite la punctele
8.1.3.1.1.4-8.1.3.1.1.4.6 de mai sus.

Incercdri pentru carucior si caroseria vehiculului
Orientare cu fata la directia de mers

Metoda folositd pentru a imobiliza vehiculul in timpul incercarii nu trebuie sd aibd ca efect
intdrirea ancorajelor scaunelor, a centurilor de sigurantd pentru adulti sau a oricdror ancoraje
suplimentare necesare pentru a fixa sistemul de sigurantd pentru copii sau pentru a reduce
deformarea normald a structurii. Trebuie inldturate orice componente ale vehiculului care,
limitand miscarea manechinului, pot reduce sarcina aplicatd asupra sistemului de sigurantd
in timpul incercirii. Componentele eliminate ale structurii pot fi inlocuite cu altele avand
aceeasi rezistentd, cu conditia s nu impiedice miscarea manechinului.

Un dispozitiv de imobilizare este considerat satisficitor dacd nu produce niciun efect asupra
unei suprafete care se intinde peste intreaga litime a structurii si dacd vehiculul sau structura
este blocatd sau fixatd in partea din fatd la o distantd de cel putin 500 mm fatd de ancorajul
sistemului de sigurantd. In partea din spate, structura trebuie imobilizatd la o distantd
suficientd in spatele ancorajelor pentru a indeplini toate cerintele previzute la punctul
8.1.3.2.1.1.

Scaunul vehiculului si sistemul de sigurantd trebuie montate §i amplasate intr-o pozitie
aleasd de serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare pentru a reproduce cele
mai nefavorabile conditii cu privire la rezistentd, compatibile cu instalarea manechinului in
vehicul. Pozitia spatarului de la scaunul vehiculului §i cea a sistemului de siguranti trebuie
precizate in raport. Spatarul de la scaunul vehiculului, dacd poate fi inclinat, trebuie blocat in
conformitate cu indicatiile producitorului sau, in lipsa oricdrei specificatii, la un unghi
efectiv cat mai apropiat de 25°.

In cazul in care instructiunile de montare si de utilizare nu previad altceva, scaunul din fati
trebuie deplasat in pozitia cea mai din fatd folositd in mod normal pentru sisteme de
sigurantd destinate utilizdrii pe scaunul din fatd si in pozitia cea mai din spate folositd in
mod normal pentru sisteme de sigurantd destinate utilizarii pe scaunul din spate.
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Conditiile de decelerare trebuie sd indeplineasci cerintele previzute la punctul 8.1.3.4 de mai
jos. Scaunul de incercare trebuie sd fie scaunul vehiculului efectiv.

Trebuie efectuate urmdtoarele masuritori:

viteza ciruciorului imediat inainte de impact (numai in cazul siniilor de decelerare, necesard
pentru calcularea distantei de oprire);

distanta de oprire (numai in cazul siniilor de decelerare), care poate fi calculatd prin
integrarea dubld a deceleratiei inregistrate a saniei;

orice contact dintre capului manechinului si interiorul caroseriei;

deceleratia pieptului in trei directii reciproc perpendiculare, cu exceptia cazului manechinelor
reprezentind nou-nascuti;

orice semn vizibil de perforare a masticului in regiunea abdominald (a se vedea punctul
7.1.4.3.1), cu exceptia manechinelor reprezentand nou-ndscuti;

acceleratia sau deceleratia caruciorului cel putin in primele 300 ms.

Dupd impact, sistemul de sigurantd trebuie inspectat vizual, fird a desface catarama, pentru a
stabili dacd s-a produs vreo defectiune.

Orientare cu spatele la directia de mers
Pentru incercdrile la coliziunea din spate, caroseria vehiculului trebuie rotitd cu 180° pe
cdruciorul de incercare.

Aceleasi cerinte ca in cazul coliziunii frontale.

Incercare cu vehicul complet

Conditiile de deceleratie trebuie sd indeplineascd cerintele previzute la punctul 8.1.3.4 de
mai jos.

Pentru incercdrile la coliziunea frontald, procedura este cea stabilitd in anexa 9 la prezentul
regulament.

Pentru incercdrile la coliziunea din spate, procedura este cea stabilitdi in anexa 10 la
prezentul regulament.

Trebuie efectuate urmitoarele masurdtori:
viteza vehiculului/elementului de impact imediat inainte de impact;

orice contact intre corpul manechinului (in cazul grupei 0, manechinul fird a lua in consi-
derare membrele sale) si interiorul vehiculului;

acceleratia pieptului in trei directii reciproc perpendiculare, cu exceptia manechinelor repre-
zentand nou-ndscuti;

orice semn vizibil de perforare a masticului in regiunea abdominald (a se vedea punctul
7.1.4.3.1), cu exceptia manechinelor reprezentdnd nou-nascuti.
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Scaunele din fatd, dacd se pot inclina, trebuie blocate in conformitate cu indicatiile produ-
catorului sau, in lipsa oricirei specificatii, la un unghi efectiv al spatarului cat mai apropiat
de 25°.

Dupd impact, sistemul de sigurantd trebuie inspectat vizual, fird a desface catarama, pentru a
stabili dacd s-a produs vreo defectiune sau rupere.

Conditiile pentru incercarea dinamicd sunt sintetizate in tabelul de mai jos:

COLIZIUNE FRONTALA COLIZIUNE DIN SPATE
Distanta de Distanta
: . . < Vitezd | Impuls de oprire In Viteza | Impuls de fi ¢ oprire
Incercare Sistem de siguran{d A timpul . in timpul
(km/h) incercare | . (km/h) | incercare | . L
mcercari mcercari
(mm) (mm)
Carucior cu Orientare cu fata | 50 + 0 |1 650 = 50 — — —
scaun de la directia de | -2
incercare mers  Fatd  si
spate: scaune de
tip universal,
semiuniversal ~ si
restrans (¥)
Orientare cu [ 50+0 |1 65050 |30+2 |2 275+ 25
spatele la directia | —2 -0

de mers Fatd si
spate: scaune de
tip universal,
semiuniversal ~ si
restrans (**)

Caroserie fixatd | Orientare cu fata | 50 + 0 [ 1 sau 3 | 650 + 50 — — —
pe cdrucior la directia de | -2
mers (¥)

Orientare cu|[50+2 | 1sau 3 |650x50 30+ 2 ]2sau4| 27525

spatele la directia | -2 -0
de mers (¥)
Incercarea la Orientare cu fata | 50 + 0 | 3 nu este — — —
coliziunea cu o | la  directia de | -2 precizatd
barierd pentru | mers
un vehicul
complet Orientare cu|50+0 |3 nu este | 30 +2 | 4 nu  este
spatele la directia | —2 precizati | -0 precizatd
de mers

() In timpul calibririi, distanta de oprire trebuie si fie de 650 + 30 mm.
(*) In timpul calibrdrii, distanta de oprire trebuie si fie de 275 + 20 mm.
Notd: Toate sistemele de sigurantd pentru grupele 0 si 0+ trebuie supuse incercdrilor conform conditiilor din
sectiunea ,Orientare cu spatele la directia de mers” la coliziunile frontald si din spate.

Legenda:
Impuls de incercare nr. 1 — astfel cum se indicd in anexa 7 — coliziune frontald.
Impuls de incercare nr. 2 — astfel cum se indicd in anexa 7 — coliziune din spate.

Impuls de incercare nr. 3 — impuls de deceleratie a vehiculului supus unei coliziuni frontale.
Impuls de incercare nr. 4 — impuls de deceleratie a vehiculului supus unei coliziuni din spate.

Sisteme de sigurantd care presupun utilizarea unor ancoraje suplimentare

In cazul unor sisteme de sigurantd destinate utilizarii conform specificatiilor de la punctul
2.1.2.3 si care presupun utilizarea unor ancoraje suplimentare, trebuie efectuatd o incercare
la coliziunea frontald, in conformitate cu punctul 8.1.3.4, dupd cum urmeazi:

Pentru sistemele care includ curele scurte de prindere in partea superioard, de exemplu cele
destinate fixdrii de copertina portbagajului, configuratia ancorajelor superioare pe caruciorul
de incercare trebuie sd fie cea prescrisd la apendicele 3 al anexei 6.

Pentru sistemele care includ curele lungi de prindere in partea superioard, de exemplu in
cazul celor folosite in lipsa unei copertine a portbagajului, si in cazul in care curelele sunt
prinse de podeaua vehiculului, ancorajele de pe cdruciorul de incercare trebuie sd fie in
conformitate cu apendicele 3 al anexei 6.
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Pentru sistemele care se pot folosi cu ambele configuratii, trebuie efectuate incercdrile
prevazute la punctele 8.1.3.5.2 si 8.1.3.5.3, dar, in cazul incercirii efectuate in conformitate
cu prevederile de la punctul 8.1.3.5.3, trebuie folosit doar manechinul mai greu.

Pentru dispozitivele montate cu spatele la directia de mers, configuratia ancorajelor infe-
rioare de pe ciruciorul de incercare trebuie sd fie in conformitate cu prevederile din apen-
dicele 3 la anexa 6.

Pentru cosuletele pentru sugari care includ curele suplimentare prinse de doud centuri de
sigurantd pentru adulti, in cazul in care forta de compresie se aplicd direct prin centura
pentru adulti asupra ancorajului inferior al centurii respective, ancorajele de pe ciruciorul de
incercare trebuie si fie in conformitate cu punctul 7 din apendicele 3 la anexa 6 (A1, B1).
Montarea pe scaunul de incercare trebuie realizatd in conformitate cu nota 5 din anexa 21.
Acest sistem trebuie sd functioneze in mod corect chiar i atunci cand centura de sigurantd
pentru adulti este deblocatd si este considerat ca ficand parte din grupa ,universal” in cazul
in care corespunde cerintelor de la punctul 6.1.8.

Manechine de incercare

Sistemul de sigurantd pentru copii si manechinele se instaleaza astfel incit si indeplineascd
cerintele previazute la punctul 8.1.3.6.3.

Sistemul de sigurantd trebuie supus incercdrii cu ajutorul manechinelor descrise in anexa 8 la
prezentul regulament.

Instalarea manechinului

Manechinul trebuie asezat astfel incat si se creeze un spatiu intre spatele manechinului si
sistemul de sigurantd. In cazul cosuletelor pentru sugari, manechinul trebuie agezat in pozitie
orizontald, cit mai aproape de linia mediand a cosuletului.

Se fixeazd scaunul pentru copii pe scaunul de incercare.
Se fixeazd manechinul pe scaunul pentru copii.

Se plaseazd un panou cu balamale sau un dispozitiv flexibil similar cu o grosime de 2,5 cm,
o latime de 6 cm si o lungime egald cu inalfimea umdrului (pozitia sezut, anexa 8) minus
indltimea centrului soldului (pozitia sezut, in anexa 8, indltimea popliteului plus jumdtate din
indltimea coapsei, in pozitia sezut) corespunzitoare dimensiunii manechinului supus
incercdrii, intre manechin §i spitarul scaunului. Panoul trebuie sd urmeze cit mai indea-
proape curbura scaunului, iar capitul siu inferior trebuie s fie la iniltimea articulatiei de la
sold a manechinului.

Se regleazd centura in conformitate cu instructiunile producitorului, dar la o tensiune de
250 £ 25 N peste forta de reglare, cu un unghi de deflectie a curelei fatd de dispozitivul de
reglare de 45 + 5° sau, in mod alternativ, cu unghiul stabilit de producitor.

Se finalizeazd montarea scaunului pentru copil pe scaunul de incercare, in conformitate cu
anexa 21 la prezentul regulament.

Se inlaturd dispozitivul flexibil.

Aceastd procedurd se aplici doar sistemelor de sigurantd cu centuri de tip ham sau
sistemelor de sigurantd in cazul cdrora copilul este legat cu centura de sigurantd pentru
adulti cu prindere in trei puncte si in care se foloseste un dispozitiv de blocare si nu se
aplicd pentru curelele de legare a copilului prinse direct la un retractor.

Planul longitudinal care trece prin linia mediand a manechinului trebuie reglat la jumitatea
distantei dintre cele doud ancoraje inferioare ale centurii de sigurantd, tindndu-se in acelasi
timp cont de prevederile de la punctul 8.1.3.2.1.3. In cazul sistemelor de sigurantd pentru
copii care se supun incercdrii cu un manechin reprezentdnd un copil de 10 ani, planul
longitudinal care trece prin linia mediand a manechinului se regleaza la cel mult 80 mm spre
partea ancorajelor punctului C in raport cu mijlocul distantei dintre cele doud ancoraje
inferioare ale centurii de sigurantd. Valoarea acestei deplasiri trebuie decisd de serviciul
tehnic pentru a optimiza miscarea centurii diagonale pe manechin.



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233131

8.1.3.6.3.4.

8.1.3.7.

8.1.3.7.1.

8.1.3.7.2.

8.1.3.7.3.

8.1.3.7.4.

8.1.3.7.5.

8.1.3.7.6.

8.1.3.7.7.

8.1.3.7.8.

8.1.3.7.9.

8.1.3.7.10.

8.1.4.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

In cazul dispozitivelor care presupun utilizarea unei centuri obisnuite, traseul curelei trans-
versale poate fi mentinut pe manechin inainte de incercarea dinamicd cu ajutorul unei benzi
izolatoare de masd redusd, cu o lungime maximd de 250 mm si o litime maximd de
20 mm. In cazul unor dispozitive cu spatele la directia de mers, capul poate fi sprijinit
de spitarul sistemului de sigurantd cu ajutorul unei benzi izolatoare suficient de lungi si
avand ltimea maximd de 20 mm.

Categorii de manechine care urmeazi a fi utilizate

Dispozitiv din grupa O: incercdrile trebuie efectuate folosind manechinul reprezentand un
nou-ndscut si un manechin reprezentind un copil de 9 kg.

Dispozitiv din grupa 0+: incercdrile trebuie efectuate folosind manechinul reprezentand un
nou-ndscut si un manechin reprezentind un copil de 11 kg.

Dispozitiv din grupa I: incercarile trebuie efectuate folosind un manechin reprezentdnd un
copil de 9 kg, respectiv unul de 15 kg.

Dispozitiv din grupa II: incercirile trebuie efectuate folosind un manechin reprezentdnd un
copil de 15 kg, respectiv unul de 22 kg.

Dispozitiv din grupa III: incercirile trebuie efectuate folosind un manechin reprezentdnd un
copil de 22 kg, respectiv de 32 kg.

In cazul in care sistemul de siguranti este compatibil cu doud sau mai multe grupe de mas3,
incercdrile trebuie efectuate folosind manechinul cel mai usor, respectiv cel mai greu,
mentionate anterior pentru toate grupele in cauzd. Cu toate acestea, in cazul in care confi-
guratia dispozitivului este in mod substantial diferitd de la un grup la altul, de exemplu,
atunci cand configuratia centurii de tip ham sau lungimea acesteia se modificd, laboratorul
care efectueazd incercdrile poate, in cazul in care considerd necesar, si adauge o incercare cu
un manechin avind o masd intermediara.

In cazul in care sistemul de sigurantd este proiectat pentru cel putin doi copii, trebuie
efectuatd o incercare folosind manechinul cel mai greu, asezat rdnd pe rand pe toate
scaunele. Trebuie efectuatd, de asemenea, o a doua incercare folosind manechinul cel mai
usor, respectiv cel mai greu, astfel cum se mentioneaza mai sus. incercirile trebuie efectuate
folosind scaunul de incercare, astfel cum se indicd in figura 3 din apendicele 3 al anexei 6.
Laboratorul care efectueazd incercirile poate, in cazul in care considerd necesar, si adauge o
a treia incercare folosind orice combinatie de manechine sau scaune neocupate.

In cazul in care un sistem de sigurantd din grupa 0 sau 0+ prezinti configuratii diferite in
functie de masa copilului, fiecare configuratie trebuie supusd incercirii folosind ambele
manechine din grupa de masi corespunzitoare.

In cazul in care sistemul de sigurantd ISOFIX necesitd folosirea unei curele de prindere in
partea superioard, trebuie efectuatd o incercare cu manechinul cel mai mic §i lungimea cea
mai micd a curelei respective (punctul de ancorare G1). O a doua incercare trebuie efectuatd
cu manechinul cel mai greu si lungimea cea mai mare a curelei respective (punctul de
ancorare G2). Se regleazd cureaua pentru a obtine o tensiune de 50 + 5 N.

Incercarea prevazuti la punctul 7.1.4.1.10.1.2 trebuie efectuati folosind doar manechinul cel
mai mare pentru care este proiectat sistemul de sigurantd.

Fixarea pernelor iniltdtoare

Se plaseazd o carpd din bumbac pe scaunul de incercare. Se asazd perna de iniltare pe
scaunul de incercare, se plaseazd blocul trunchiului inferior pe suprafata banchetei astfel cum
se indicd in figura 1 din anexa 22, apoi se fixeazd si se intinde centura de sigurantd cu
prindere in trei puncte astfel cum este indicat in anexa 21. Cu ajutorul unei bucdti de chingd
latd de 25 mm sau a unei benzi asemdndtoare legate in jurul pernei de iniltare, se aplicd o
tensiune de 250 £ 5 N in directia sigetii A (a se vedea figura 2 din anexa 22) pe o directie
paraleld cu suprafata scaunului de incercare.

Incercdri pentru fiecare componentd
Catarama

Incercarea de desfacere sub sarcini
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Pentru aceastd incercare trebuie folosit un sistem de sigurantd care a fost supus in prealabil
incercdrii dinamice previzute la punctul 8.1.3.

Sistemul de sigurantd trebuie scos din ciruciorul de incercare sau din vehicul fird a se
desface catarama. Asupra cataramei se aplici o tensiune de 200 + 2 N. In cazul in care
catarama este prinsd de o parte rigidd, trebuie aplicatd o fortd care s redea unghiul format
intre cataramd i partea rigidd in cauzd in timpul incercirii dinamice.

Se aplicd o sarcind la o vitezd de 400 £ 20 mm/min in centrul geometric al butonului de
deblocare a cataramei, de-a lungul unei axe fixe paralele cu directia initiald de miscare a
butonului; centrul geometric se referd la partea de pe suprafata cataramei asupra cireia se va
aplica presiunea de deblocare. Catarama se prinde de un suport rigid in timpul aplicrii fortei
de desfacere.

Forta de desfacere a cataramei trebuie aplicatd folosind un dinamometru sau un dispozitiv
similar, in modul si directia de utilizare normale. Capdtul de contact trebuie si fie o emisferd
metalicd lustruitd, cu o razd de 2,5 + 0,1 mm.

Se masoard forta de desfacere a cataramei si se noteazd orice defectiune.

Incercarea de desfacere firi sarcini

O cataramd care nu a fost supusd in prealabil unei sarcini trebuie montatd si pozitionatd
astfel incat sd nu fie supusd vreunei sarcini.

Metoda de misurare a fortei de desfacere a cataramei este cea prescrisd la punctele 8.2.1.1.3
si 8.2.1.1.4.

Se misoard forta de desfacere a cataramei.
Incercarea de rezistentd

Pentru incercarea de rezistentd se folosesc doud esantioane. Toate dispozitivele de ajustare,
cu exceptia celor montate direct pe un sistem de sigurantd, se verificd prin aceastd incercare.

In anexa 20 este prezentat un dispozitiv tipic pentru o incercare de rezistent a cataramei.
Catarama se aseazd pe plicuta rotundi superioard (A) in alveola prevdzutd in acest scop.
Toate curelele prinse de cataramd au o lungime de cel putin 250 mm si sunt dispuse astfel
incat sd atdrne din plicuta superioard in functie de pozitia lor pe cataramd. Capetele libere
ale curelelor sunt apoi infisurate in jurul pldcutei rotunde inferioare (B) pand cand ies prin
deschizatura interioard a plicutei. Toate curelele trebuie sd fie in pozitie verticald intre A si
B. Plicuta rotundd de strangere (C) se strange usor pe partea inferioard a plicutei (B), ldsdnd
totusi cureaua si se miste intre plicute. AplicAind o fortd micd cu ajutorul masinii de
intindere, curelele sunt tensionate si trase intre plicutele (B) si (C) pand cand toate
curelele se afld sub sarcind in functie de dispunerea lor. Catarama nu trebuie si atingd
plicuta (A) sau ale componente ale plicutei (A) in timpul acestei operatiuni si a incercdrii
propriu-zise. Plicutele (B) si (C) se strang apoi bine una de cealaltd, iar forta de intindere se
mdreste cu o vitezd de intindere de 100 + 20 mm/min pand cind se ating valorile necesare.

Dispozitivul de reglare
Usurinta reglarii

La incercarea unui dispozitiv de reglare manuald, cureaua se deruleazi constant prin dispo-
zitivul de reglare, tindnd seama de conditiile normale de utilizare, la o vitezd de
100 £ 20 mm/min, si se masoard forta maximd rotunjitd la cea mai apropiatd valoare a
lui N dupd primii 25 = 5 mm de derulare a curelei.
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Incercarea trebuie efectuatd in ambele directii de derulare a curelei prin dispozitiv, cureaua
fiind supusd intregului ciclu de derulare de 10 ori inainte de masurare.

Incercarea de microalunecare (a se vedea figura 3 din anexa 5)

Componentele sau dispozitivele care urmeazd a fi supuse incercirii de microalunecare
trebuie tinute timp de cel putin 24 de ore inainte de incercare la o temperaturd de
20+5°C si o umiditate relativi de 65+ 5 procente. Incercarea trebuie efectuati la o
temperaturd intre 15 si 30 °C.

Capatul liber al curelei se dispune in aceeasi configuratie ca si atunci cand dispozitivul este
folosit in vehicul si nu se ataseazd la nicio altd componentd.

Dispozitivul de reglare trebuie fixat pe o sectiune verticald a curelei care suportd la un capat
o sarcind de 50 £0,5 N (ghidatd astfel incat si impiedice legdnarea sarcinii si rdsucirea
curelei). Capatul liber al curelei care iese din dispozitivul de reglare trebuie orientat
vertical in sus sau in jos, in functie de pozitia sa in vehicul. Celdlalt capit trebuie si
treacd peste o rold deflectoare, a cirei axid orizontald este paraleld cu planul sectiunii de
curea care suportd sarcina, sectiunea care trece peste rold fiind orizontala.

Dispozitivul supus incercdrii trebuie pozitionat astfel incit centrul sdu, in cea mai inaltd
pozitie la care poate fi ridicat, s fie la 300 + 5 mm fatd de o masd de sprijin, iar sarcina de
50 N s3 fie la 100 + 5 mm fatd de masa de sprijin respectivi.

Trebuie efectuate 20 + 2 cicluri de preincercare, urmate de 1 000 = 5 cicluri, la o frecventd
de 30 £ 10 cicluri pe minut, amplitudinea totald fiind de 300 £ 20 mm sau conform indi-
catiilor de la punctul 8.2.5.2.6.2. Sarcina de 50 N trebuie aplicatd numai pe durata cores-
punzdtoare unei deplasiri de 100 * 20 mm la fiecare jumdtate de perioadd. Microalunecarea
se mdsoard din pozitia constatatd la sfarsitul celor 20 de cicluri de preincercare.

Retractorul
Forta de retractare

Fortele de retractare se misoard cu centura de sigurantd legatd pe un manechin, ca si in
cazul incercdrii dinamice prevazute la punctul 8.1.3. Tensiunea curelei se médsoard la punctul
de contact cu manechinul (insa fird a-| atinge), in timp ce cureaua este retractatd cu o vitezd
de 0,6 m/min.

Durabilitatea mecanismului retractorului

Cureaua se deruleaza si se lasd s se retragd in retractor pentru numdrul necesar de cicluri cu
o frecventd de cel mult 30 de cicluri pe minut. In cazul retractoarelor cu blocare de urgenta,
la fiecare al cincilea ciclu trebuie aplicat un soc care si blocheze retractorul. Socurile se
aplicd in numdr egal la fiecare cinci lungimi diferite de extragere, si anume 90, 80, 75, 70 si
65 procente din lungimea totald a curelei pe retractor. Cu toate acestea, in cazul in care
lungimea curelei depdseste 900 mm, procentajele mentionate anterior se raporteaza la ultima
portiune de 900 mm a curelei care poate fi derulatd din retractor.

Blocarea retractoarelor echipate cu sisteme de blocare de urgentd

Blocarea retractorului trebuie verificatd o singurd datd, dupd ce cureaua a fost derulati pe
toatd lungimea ei, minus 300 + 3 mm.

In cazul unui retractor activat printr-o deplasare a curelei, derularea trebuie si se facd in
directia in care aceasta are loc in mod obisnuit cind existd un retractor instalat intr-un
vehicul.
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La incercarea sensibilititii retractoarelor la accelerdrile vehiculului, retractoarele trebuie
supuse incercdrii la lungimea de derulare mentionatd anterior in ambele directii, de-a
lungul celor doud axe reciproc perpendiculare care sunt orizontale dacd retractoarele
urmeazd a fi instalate intr-un vehicul, conform specificatiilor producitorului sistemului de
sigurantd. In situatia in care aceasti pozitie nu este specificatd, autoritatea de incercare
trebuie sd consulte producdtorul sistemului de sigurantd. Una dintre aceste directii de
incercare trebuie selectatd de serviciul tehnic care efectueazd incercdrile de omologare
pentru a identifica cele mai nefavorabile conditii pentru declansarea mecanismului de
blocare.

Aparatul folosit trebuie sd fie proiectat astfel incit acceleratia necesard sd fie obtinutd la o
crestere medie a acceleratiei de cel putin 25 gfs (1).

Pentru verificarea conformitdtii cu cerintele previzute la punctele 7.2.3.2.1.3 si 7.2.3.2.1.4,
retractorul trebuie montat pe o masd orizontald, inclinatd la o vitezd care si nu depaseascd
2° pe secundi pand cand se declanseazd blocarea. Incercarea se repetd cu inclindri in alte
directii pentru a asigura respectarea cerintelor.

Incercarea la coroziune
Incercarea la coroziune este descrisi la punctul 8.1.1 de mai sus.
Incercarea de rezistentd la praf

Retractorul se introduce intr-o camerd de incercare, astfel cum se prevede in anexa 3 la
prezentul regulament. Directia de montare a retractorului trebuie sd fie aceeasi cu cea de
montare in vehicul. Camera de incercare trebuie si contind praf, astfel cum se prevede la
punctul 8.2.4.5.2. O sectiune de curea lungd de 500 mm trebuie derulatd din retractor si
mentinutd in aceastd pozitie, fiind insd supusd la 10 cicluri complete de derulare si retractare
timp de unul sau doud minute dupi fiecare agitare a prafului. Pentru o duratd de cinci ore,
praful trebuie agitat la fiecare doudzeci de minute timp de cinci secunde cu aer comprimat
fard ulei si umezeald la o presiune manometricd de 5,5 £ 0,5 bar care intrd printr-un orificiu
cu diametrul de 1,5 + 0,1 mm.

Praful folosit pentru incercarea descrisd la punctul 8.2.4.5.1 trebuie sd contind circa 1 kg de
cuart uscat. Distribuirea particulelor este urmdtoarea:

(a) trecand printr-o deschidere de 150 pm, cu diametrul firului de 104 pm: 99-100
procente;

(b) trecand printr-o deschidere de 105 pm, cu diametrul firului de 64 ym: 76-86 procente;

(c) trecand printr-o deschidere de 75 pm, cu diametrul firului de 52 pm: 60-70 procente.
Incercarea statici pentru curele
Incercarea de rezistenti a curelei

Fiecare incercare se efectueazd pe doud esantioane noi de curea, conditionate astfel cum se
prevede la punctul 7.2.4.

Fiecare curea trebuie prinsd intre clemele unei masini de incercare a rezistentei la intindere.
Clemele trebuie sd fie proiectate astfel incat sd se evite ruperea curelei in dreptul lor sau in
apropierea lor. Viteza traversei este de 100 + 20 mm/min. Lungimea liberd a esantionului
dintre clemele masinii la inceputul incercirii este de 200 mm + 40 mm.

Tensiunea se mdreste pand cind se rupe cureaua, iar tensiunea de rupere trebuie notati.

In cazul in care cureaua alunecd sau se rupe in dreptul clemelor sau la mai putin de 10 mm
fatd de oricare dintre cleme, incercarea nu este valabild si se efectueazd o noud incercare pe
un alt esantion.

(") g = 9,81 m/s2.
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8.2.5.2.6.

8.2.5.2.6.1.

Esantioanele decupate din esantioanele de curea, astfel cum se prevede la punctul 3.2.3,
trebuie conditionate in modul urmator:

Conditionarea la temperatura ambiantd

Cureaua se pistreazd timp de 24 +1 ore la o temperaturd de 23 +5°C si o umiditate
relativi de 50 * 10 procente. In cazul in care incercarea nu se efectueazd imediat dupd
conditionare, cureaua se pune intr-un recipient inchis ermetic pani la inceperea incercarii.
Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult cinci minute dupd scoaterea curelei din
atmosfera de conditionare sau din recipient.

Conditionarea la lumini

Se aplicd prevederile recomandarii I1SO/105-B02(1978). Cureaua se expune la lumind atat
timp cat este necesar pentru a obtine o decolorare a etalonului albastru tip nr. 7 pand la un
contrast egal cu nivelul 4 pe scara de gri.

Dupd expunere, cureaua trebuie mentinutd timp de cel putin 24 de ore intr-o atmosferd in
care temperatura este de 23 £ 5 °C si umiditatea relativdi de 50 £ 10 procente. Sarcina de
rupere trebuie determinatd in cel mult cinci minute de la scoaterea curelei din instalatia de
conditionare.

Conditionarea la rece

Cureaua trebuie mentinut timp de cel putin 24 de ore intr-o atmosferd in care temperatura
este de 23 + 5 °C si umiditatea relativi de 50 + 10 procente.

Cureaua se tine apoi timp de 90 £ 5 minute pe o suprafatd pland intr-o camerd cu o
temperaturd scizutd de — 30 + 5 °C. Aceasta este apoi pliatd, iar pe pliu se aplicd o masd
de 2 £ 0,2 kg rdcitd in prealabil la — 30 £ 5 °C. Dupd mentinerea curelei sub sarcind timp de
30 £ 5 minute in aceeasi camerd rece, se indepdrteazd masa §i se masoard sarcina de rupere
in primele 5 minute de la scoaterea curelei din camera rece.

Conditionarea la cald

Cureaua trebuie pdstratd timp de 180 = 10 minute intr-un dulap de incilzire, la o tempe-
raturd de 60 £ 5 °C si o umiditate relativd de 65 = 5 procente.

Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult cinci minute de la scoaterea curelei din
dulapul de incilzire.

Expunerea la apad

Cureaua se scufundd complet, timp de 180 + 10 minute, in apd distilatd cu adaos nein-
semnat de agent de inmuiere, la o temperaturd de 20 + 5 °C. Se poate folosi orice tip de
agent de inmuiere compatibil cu fibrele supuse incercarii.

Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult zece minute de la scoaterea curelei din apa.

Conditionarea la abraziune

Componentele sau dispozitivele care urmeazd a fi supuse incercdrii de microalunecare se
pastreazd timp de cel putin 24 de ore inainte de incercare la o temperaturd de 23 + 5°C si o
umiditate relativi de 50 + 10 procente. Incercarea la abraziune se efectueazi la o tempe-
raturd ambiantd cuprinsd intre 15° si 30 °C.
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Tabelul de mai jos stabileste conditiile generale pentru fiecare incercare:

Sarcind (N) Cicluri pe minut Cicluri (nr.)
incercare de tipul 1 10+0,1 30+ 10 1000 £5
incercare de tipul 2 5+0,05 30+ 10 5000 5

In cazul in care lungimea curelei nu este suficientd pentru a efectua incercarea pe o lungime
de deplasare de 300 mm, incercarea se poate aplica pe o lungime mai scurtd, dar de
minimum 100 mm.

Conditii speciale de incercare

Incercarea de tipul 1: in cazurile in care cureaua alunecd prin dispozitivul de ghidare rapida.
Se aplicd o sarcind verticald permanentd de 10 N pe una dintre curele. Cealaltd curea, asezatd
orizontal, trebuie prinsd de un dispozitiv, imprimand chingii o miscare rectilinie alternativa.
Dispozitivul de reglare se fixeazd astfel incat cureaua orizontald a chingii sd rimand sub
tensiune (a se vedea figura 1 din anexa 5).

Incercarea de tipul 2: in cazurile in care cureaua isi modifici directia cand trece printr-o
componenti rigidd. In timpul acestei incerciri, unghiurile ambelor curele ale chingii trebuie
sd fie astfel cum se indicd in figura 2 din anexa 5. Sarcina de 5 N trebuie aplicatd in mod
continuu. In cazurile in care cureaua isi modificd directia de cel putin doud ori cand trece
printr-o componentd rigidd, sarcina de 5 N poate fi miritd pentru ca lungimea de deplasare
a curelei prin componenta rigidd in cauzd si atingd valoarea prescrisi de 300 mm.

Dispozitivele de blocare

Dispozitivele din clasa A

Sistemul de sigurantd pentru copii si manechinul cel mai mare pentru care este proiectat
sistemul trebuie instalate astfel cum se indicd in figura 5 de mai jos. Chinga folositd trebuie
sd fie conformd cu prevederile din anexa 13 la prezentul regulament. Dispozitivul de blocare
se strdnge puternic, iar pe curea se face un semn in dreptul locului in care aceasta intrd in
dispozitiv. Dinamometrele se fixeazd pe curea printr-un inel in D, iar timp de cel putin 1
secundi se aplicd o fortd egald cu dublul (+ 5 procente) greutdtii celui mai greu manechin
din grupa L. Pozitia inferioard trebuie folositd pentru dispozitivele de blocare aflate in pozitia
A, iar cea superioard pentru dispozitivele aflate in pozitia B. Forta se aplicd de incd 9 ori. Un
alt semn trebuie ficut in dreptul locului in care cureaua intrd in dispozitivul de blocare,
mdsurandu-se apoi distanta dintre cele doud semne. Retractorul trebuie deblocat in timpul
acestei incercdri.

Figura 5

retractor manechin  reprezentand
> un copil de 15 kg
scaun pentru copii

scaun de incercare
ECE 44 v

curea diagonald ...

curea abdominald

M”‘:‘yﬁf
dispozitiv de < “einel D"
blocare
atarami/ lem“/ \ a se verifica
cataramajclema alunecarea eventuald
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8.2.6.2.

8.2.7.

Dispozitivele din clasa B

Sistemul de sigurantd se fixeazd solid, iar chinga, ale cdrei caracteristici trebuie si fie
conforme cu descrierea din anexa 13 la prezentul regulament, se trece prin dispozitivul
de blocare si prin cadru, urmand traseul descris in instructiunile producitorului. Centura se
trece prin echipamentul de incercare, astfel cum se indicd in figura 6 de mai jos, si se leagd
de 0 masi de 5,25 + 0,05 kg. Intre masa si punctul in care chinga iese din cadru trebuie si
existe o lungime liberd a chingii de 650 + 40 mm. Dispozitivul de blocare trebuie strans
puternic, iar pe curea trebuie ficut un semn in dreptul locului in care intrd in dispozitiv.
Masa se ridicd si se lasd sd cadd liber pe o distantd de 25 + 1 mm. Procedura se repetd de
100 # 2 ori cu o frecventd de 60 + 2 cicluri pe minut, pentru a simula miscarea intermitenta
a sistemului de sigurantd intr-un vehicul. Se face un alt semn in dreptul locului in care
cureaua intrd in dispozitivul de blocare, masuradndu-se apoi distanta dintre cele doud semne.

Dispozitivul de blocare trebuie sd acopere intreaga litime a chingii in pozitia instalatd, cu
manechinul de 15 kg instalat. Aceastd incercare se efectueazd folosind aceleasi unghiuri ale
chingii ca si cele care se formeazd in mod obisnuit. Se fixeazd capitul liber al centurii
transversale. Incercarea se efectueazi cu sistemul de sigurantd strans fixat pe bancheta de
incercare folositd la incercarea de rdsturnare sau la incercarea dinamicd. Cureaua de
tensionare poate fi prinsd de catarama simulata.

Figura 6

Prezentare schematici a incercirii pentru dispozitivele de blocare din clasa B

spre cadrul st dispozitivul de blocare ale
sistemului de sigurantd pentru copii

£ ghidaj cu role

N

rold de transmisie

- masd

Indltimea de cidere a masei = 25 mm
Distanta dintre rola de transmisie si ghidajul cu role = 300 mm

Cureaua trebuie si fie conforma cu descrierea din anexa 13.

Incercarea de conditionare pentru dispozitivele de reglare montate direct pe un sistem de
siguranta

Se instaleazd manechinul cel mai mare cdruia ii este destinat sistemul de sigurantd, ca si cum
el ar fi pregitit pentru incercarea dinamicd, ldsind centura slabitd astfel cum se precizeaza la
punctul 8.1.3.6. Se traseazd o linie de referintd pe centurd, in dreptul locului in care centura
intrd in dispozitivul de reglare.

Se inldturd manechinul si se asazd sistemul de sigurantd in aparatul de conditionare indicat
in figura 1 din anexa 19.

Chinga trebuie supusd unor cicluri de intindere pe o distantd totald de cel putin 150 mm
prin dispozitivul de reglare. Miscarea se efectueaza astfel incat cel putin 100 mm din chinga
de pe partea liniei de referintd situatd inspre capitul liber al chingii si restul lungimii de
deplasare (circa 50 mm) de pe partea centurii de tip ham integrale si treacd prin dispozitivul
de reglare.
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8.4.1.1.

In cazul in care lungimea chingii intre linia de referintd si capatul liber al chingii este
insuficientd pentru a permite deplasarea mentionatd anterior, cursa de 150 mm prin dispo-
zitivul de reglare se obtine plecind de la pozitia complet extinsd a centurii de tip ham.

Frecventa ciclurilor de intindere trebuie sd fie de 10 £ 1 cicluri/minut, cu o vitezd in punctul
B de 150 + 10 mm)/sec.

Incercarea de temperaturd

Componentele previzute la punctul 7.1.5.1 se expun unei temperaturi de cel putin 80 °C
deasupra suprafetei unui recipient de apd intr-un spatiu inchis pe o duratd continud de cel
putin 24, dupé care se rdcesc intr-un mediu a cdrui temperaturd este de maximum 23 °C.
Perioada de ricire trebuie urmatd imediat de trei cicluri consecutive de 24 de ore, fiecare
ciclu cuprinzdnd urmdtoarele secvente consecutive:

(a) se mentine o temperaturd ambiantd de cel putin 100 °C pe o perioadd continud de 6
ore, aceastd temperaturd fiind obtinutd in cel mult 80 de minute de la inceperea ciclului;
apoi

(b) se mentine o temperaturd ambiantd care s nu depiseascd 0 °C, pe o perioadd continud
de 6 ore, aceastd temperaturd fiind obtinutd in cel mult 90 de minute; apoi

(c) pe durata restului ciclului de 24 de ore se mentine o temperaturd ambiantd care sd nu
depdseascd 23 °C.

Etalonarea pernei scaunului de incercare

Perna scaunului de incercare se etaloneazd atunci cind este noud, pentru a stabili valorile
initiale pentru penetrarea la impact si acceleratia maximd, si dupd fiecare 50 de incerciri
dinamice sau cel putin o datd pe lund, in functie de care situatie apare mai intai, sau inainte
de fiecare incercare, dacd aparatul de incercare este folosit in mod frecvent.

Procedurile de etalonare si masurare trebuie si corespunda celor precizate in ultima versiune
a ISO 6487; echipamentul de mdsurare trebuie si corespundi specificatiilor aplicabile clasei
de frecventd (CFC) 60.

Cu ajutorul dispozitivului de incercare definit in anexa 17 la prezentul regulament, se
efectueazd 3 incercdri, la 150 £ 5 mm fatd de marginea frontald a pernei pe linia mediand
si la 150 £ 5 mm de-o parte si de alta a liniei mediane.

Se agazd dispozitivul in pozitie verticald pe o suprafatd pland si rigidd. Se lasd in jos masa de
impact pand cand atinge suprafata si se regleazd indicatorul de penetrare in pozitia zero. Se
asazd dispozitivul in pozitie verticald deasupra punctului de incercare, se ridici masa la o
indltime de 500 + 5mm si se lasd sd cadd liber pe suprafata scaunului. Se inregistreazd
gradul de penetrare si curba de deceleratie.

Valorile maxime inregistrate nu trebuie sd se abatd cu mai mult de 15 procente de la valorile
initiale.

Inregistrarea comportamentului dinamic

In vederea analizdrii comportamentului manechinului si a deplasrilor sale, toate incercarile
dinamice trebuie inregistrate in conditiile urmatoare:

Conditii de filmare si inregistrare:
(a) frecventa este de cel putin 500 de cadre pe secundi;

(b) incercarea se inregistreazd pe peliculd cinematograficd, bandd video ori suport de stocare
pentru date numerice;



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233139

8.4.1.2.

8.5.

9.1.

9.2.

Evaluarea incertitudinii:

Laboratoarele de incercare trebuie si aibd si sd aplice procedurile de evaluare a incertitudinii
de mdsurare a deplasirii capului manechinului. Incertitudinea de mdsurare nu trebuie si
depdseascd + 25 mm.

Exemple de standarde internationale pentru astfel de proceduri sunt EA-4/02 al Orga-
nismului european de acreditare sau ISO 5725:1994 ori metoda de masurare a incertitudinii
generale (GUM).

Procedurile de mdsurare trebuie sd corespundd celor definite in standardul ISO 6487:2002.
Clasele de benzi de frecventd ale canalului trebuie si fie urmdatoarele:

Tipul mdsurdtorii CFC (Fy) Frecventa de deconectare (Fy)
Acceleratia ciruciorului 60 a se vedea ISO 6487:2002, anexa A
Sarcini asupra centurii 60 a se vedea ISO 6487:2002, anexa A
Acceleratia pieptului 180 a se vedea ISO 6487:2002, anexa A
Acceleratia capului 1000 1650

Frecventa de esantionare trebuie sa fie de cel putin 10 ori mai mare decét clasa de benzi de
frecventd a canalului (adicd, in instalatii cu filtre de preesantionare din clasa 1 000, aceasta
corespunde unei frecvente de esantionare minime de circa 10 000 esantioane/secundd per
canal).

RAPOARTELE DE INCERCARE PENTRU OMOLOGAREA DE TIP SI CALIFICAREA PRODUCTIEI

Raportul de incercare cuprinde rezultatele tuturor incercirilor si masurdtorilor, inclusiv
urmdtoarele date colectate in timpul incercarilor:

(a) tipul de dispozitiv folosit pentru incercare (dispozitiv de accelerare sau decelerare);

(b) variatia totald a vitezei;

(c) viteza cdruciorului imediat inainte de coliziune, numai in cazul sdniilor de decelerare;

(d) curba acceleratiei sau deceleratiei pe tot parcursul perioadei de variatie a vitezei ciru-
ciorului, dar nu pentru mai putin de 300 ms;

(e) timpul (in ms) in care capul manechinului ajunge la punctul extrem al deplasirii pe
parcursul incercdrii dinamice;

(f) locul ocupat de cataramd in timpul incercdrilor, dacd acesta poate fi modificat; precum si

(g) orice defectiune sau rupturd.

In cazul in care dispozitiile referitoare la ancoraje, previzute in apendicele 3 al anexei 6 la
prezentul regulament, nu au fost respectate, procesul verbal trebuie si descrie modul de
instalare a sistemului de sigurantd pentru copii, specificind orice unghiuri si dimensiuni
semnificative.
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Daci sistemul de sigurantd este supus incercarii intr-un vehicul sau intr-o structurd a unui
vehicul, procesul verbal de incercare trebuie sd specifice modul de fixare a structurii vehi-
culului pe cirucior, pozitia sistemului de sigurantd si a scaunului vehiculului, precum si
inclinarea spatarului scaunului.

Procesele verbale de incercare pentru omologarea de tip si calificarea productiei trebuie sd
consemneze verificarea marcajelor si a instructiunilor de instalare si utilizare.

MODIFICARILE $I EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP A UNUI SISTEM DE SIGURANTA PENTRU
COPII

Orice modificare a unui sistem de sigurantd pentru copii trebuie notificatd departamentului
administrativ care l-a omologat. In urma notificirii, departamentul in cauzi poate:

fie s3 considere cd este putin probabil ca modificdrile aduse sd aibd vreun efect advers si c3,
in orice caz, sistemul de sigurantd pentru copii respectd in continuare cerintele; fie

s solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificarilor, trebuie comunicati,
conform procedurii specificate la punctul 5.3 de mai sus, pirtilor la acord care aplicd
prezentul regulament.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologarii atribuie un numdir de serie pentru
o astfel de extindere si informeazd ulterior celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu modelul
prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

CALIFICAREA PRODUCTIEI

Pentru a garanta cd sistemul de productie al fabricantului corespunde cerintelor, serviciul
tehnic care a efectuat incercdrile pentru omologarea de tip trebuie sd realizeze incercdri
pentru calificarea productiei in conformitate cu punctul 11.2.

Calificarea productiei sistemelor de sigurantd pentru copii

Productia fiecirui nou tip omologat de sistem de sigurantd pentru copii din categoriile
yuniversal”, ,semiuniversal” si ,restrdns” trebuie supusi unor incerciri de calificare a
productiei.

In acest scop, se preleveazi in mod aleatoriu un esantion format din 5 sisteme de siguranta
din primul lot de productie.

Primul lot de productie este considerat ca fiind productia primului bloc cuprinzand
minimum 50 de sisteme de sigurantd si maximum 5 000 sisteme de sigurantd pentru copii.

Incercdri dinamice

Cinci sisteme de sigurantd pentru copii se supun incercirii dinamice descrise la punctul
8.1.3. Serviciul tehnic care a efectuat incercdrile pentru omologarea de tip alege conditiile
care au produs deplasarea orizontald maximd a capului pe parcursul incercirilor dinamice
pentru omologarea de tip, excluzind conditiile mentionate la punctul 7.1.4.1.10.1.2 de mai
sus. Toate cele cinci sisteme de sigurantd pentru copii trebuie supuse incercdrii in aceleasi
conditii.

Pentru fiecare din incercdrile descrise la 11.2.1.1 trebuie masurate deplasarea orizontald a
capului si acceleratiile pieptului.
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11.2.1.3. (a) Rezultatele mdsurdrii deplasdrii orizontale maxime a capului trebuie sd respecte urmd-
toarele doud conditii:

Nicio valoare nu trebuie sd depaseascd 1,05 L si

X + S nu trebuie sd depdseascd L,

unde: L = valoarea limitd prescrisd
X = media valorilor
S = abaterea standard a valorilor.

(b) Rezultatele masurdrii acceleratiilor pieptului trebuie sd respecte cerintele de la punctul
7.1.4.2.1; in plus, conditia X + S de la punctul 11.2.1.3 litera (a) trebuie s fie aplicatd
rezultatelor masurdrii acceleratiei rezultante a pieptului dupd 3 ms (astfel cum se
precizeazd la punctul 7.1.4.2.1) si trebuie inregistrate doar in scop informativ.

11.2.2. Verificarea marcajelor

11.2.2.1. Serviciul tehnic care a efectuat incercirile de omologare trebuie s verifice dacd marcajele
respectd cerintele mentionate la punctul 4.

11.2.3. Verificarea instructiunilor de instalare si a instructiunilor de utilizare

11.2.3.1. Serviciul tehnic care a efectuat incercdrile de omologare trebuie sd verifice dacd instructiunile
de instalare si instructiunile de utilizare respectd cerintele mentionate la punctul 15.

12. CONFORMITATEA PRODUCTIEI SI INCERCARI DE RUTINA

Procedurile pentru conformitatea productiei sunt conforme cu cele previzute in apendicele 2
la acord (E[ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), respectandu-se urmdtoarele cerinte:

12.1. Orice sistem de sigurantd pentru copii omologat in temeiul prezentului regulament trebuie
sd fie fabricat astfel incat si fie in conformitate cu tipul omologat, indeplinind cerintele
mentionate la punctele 6-8 de mai sus.

12.2. Trebuie respectate ceringele minime privind procedurile de control al conformitatii
productiei previzute in anexa 16 la prezentul regulament.

12.3. Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate oricind sd verifice metodele de control al
conformitdtii productiei aplicate in fiecare uzind de productie. Frecventa normald a acestor
verificdri este de doud ori pe an.

13. SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

13.1. Omologarea acordatd unui sistem de sigurantd pentru copii in temeiul prezentului regu-
lament poate fi retrasd in cazul in care un sistem de sigurantd avand caracteristicile
mentionate la punctul 5.4 nu satisface conditiile corespunzitoare incercirilor aleatorii
descrise la punctul 11 sau nu este in conformitate cu tipul omologat.

13.2. In cazul in care o parte a acordului care aplici prezentul regulament retrage o omologare
acordatd anterior, partea respectivi este obligatd si anunte neintdrziat celelalte parti
contractante care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare in
conformitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

14. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

14.1. In cazul in care titularul omologarii inceteazi in mod definitiv productia unui tip de sistem
de sigurantd pentru copii care face obiectul prezentului regulament, acesta trebuie si
informeze in consecintd autoritatea care a acordat omologarea. La primirea informatiei
respective, autoritatea o comunicd celorlalte parti ale acordului din 1958 care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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15.1.

15.2.

15.2.1.

15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

INSTRUCTIUNI

Fiecare sistem de sigurantd pentru copii trebuie insotit de instructiuni, in limba tdrii in care
este vandut, referitoare la punctele de mai jos:

Instructiunile de instalare trebuie sd includd elementele urmatoare:

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii din categoria ,universal’, eticheta de mai jos
trebuie s fie clar vizibild la punctul de vénzare, inainte de indepdrtarea ambalajului:

NOTA

Acesta este un sistem de sigurantd pentru copii din categoria ,universal”. Este
omologat in temeiul Regulamentului nr. 44, seria 04 de amendamente, pentru
utilizare generald in vehicule si se poate instala pe majoritatea scaunelor de vehicule
pentru persoane.

Montarea corectd este posibild in cazul in care fabricantul a declarat in manualul
vehiculului cd vehiculul poate accepta un sistem de sigurantd pentru copii din
categoria ,universal” pentru acest grup de varste.

Acest sistem de sigurantd pentru copii a fost clasificat drept ,universal” in conditii mai
stricte decat cele care au fost aplicate modelelor anterioare care nu poartd aceastd
etichetd.

in caz de nelimuriri, consultati fabricantul sau vanzitorul sistemului.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii din categoria ,restrans” si ,semiuniversal’,
informatiile urmatoare trebuie si fie clar vizibile la punctul de vanzare, inainte de inde-
partarea ambalajului:

Acest sistem de sigurantd pentru copii este clasificat pentru uz ,(restrns/semiuni-
versal)” si poate fi instalat pe scaunele urmdtoarelor vehicule:

AUTOMOBIL FATA SPATE
Exterior Central
(Model) Da Da Nu

Acest sistem de sigurantd pentru copii poate fi montat si pe scaunele altor vehicule. in
caz de neldmuriri, consultati fabricantul sau vanzdtorul sistemului.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii din categoria ,vehicul special’, informatiile
privind vehiculul in cauzd trebuie si fie clar vizibile la punctul de vanzare, inainte de
indepdrtarea ambalajului.

In cazul in care pentru sistemul in cauzi este nevoie de o centurd de sigurantd pentru adulti,
urmitorul text trebuie si fie de asemenea vizibil la punctul de vinzare, inainte de inde-
partarea ambalajului:

JAcest sistem poate fi folosit doar pentru vehicule omologate si echipate cu centuri de
sigurantd transversale/cu prindere in 3 puncte/statice/cu retractor, omologate in temeiul
Regulamentului CEE-ONU nr. 16 sau al altor standarde echivalente.” (A se tiia mentiunile
necorespunzitoare.)

In cazul sistemelor de sigurantd pentru cosulete pentru sugari trebuie inclusi o listd a
cosuletelor pentru care se poate utiliza sistemul respectiv.

Fabricantul sistemului de sigurantd pentru copii trebuie sd indice pe ambalaj adresa la care
clientul il poate contacta pentru a obtine informatii suplimentare privind fixarea sistemului
de sigurantd pentru copii in vehicule specifice.
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15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

Metoda de instalare este descrisd in fotografii sifsau desene foarte clare.

Utilizatorul trebuie informat cu privire la faptul ci elementele rigide si componentele din
plastic ale unui sistem de sigurantd trebuie amplasate si instalate astfel incat, in timpul
utilizdrii zilnice a vehiculului, si nu poatd fi blocate de un scaun mobil sau de vreo usd
a vehiculului.

Utilizatorul trebuie sfituit sd utilizeze cosuletele pentru sugari perpendicular pe axa longi-
tudinald a vehiculului.

In cazul unor sisteme de sigurantd orientate cu spatele la directia de mers, clientul trebuie
sfatuit sd nu le utilizeze pe scaunele echipate cu airbag. Aceste informatii trebuie si fie clar
vizibile la punctul de véinzare, inainte de indepdrtarea ambalajului.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii cu nevoi speciale, urmitoarele informatii
trebuie s fie clar vizibile la punctul de vanzare, inainte de indepartarea ambalajului:

Acest sistem de sigurantd pentru copii cu cerinte speciale este conceput pentru a oferi
sprijin suplimentar copiilor pentru care este dificil sd stea corect pe scaunele obisnuite.
Consultati intotdeauna medicul pentru a vd asigura cd acest sistem de sigurantd este
adecvat pentru copilul dumneavoastra.

In cazul unui sistem ISOFIX de sigurantd pentru copii, urmitoarea etichetd trebuie si fie clar
vizibild la punctul de vanzare, inainte de indepdrtarea ambalajului:

NOTA

1. Acesta este un SISTEM ISOFIX DE SIGURANTA PENTRU COPIL Este omologat in
temeiul Regulamentului nr. 44, seria 04 de amendamente, pentru utilizare generald
pe vehicule echipate cu sisteme de ancorare ISOFIX.

2. Poate fi instalat pe vehicule care dispun de locuri omologate ca pozitii ISOFIX
(astfel cum se precizeazd in manualul de utilizare a vehiculului), in functie de
categoria scaunului pentru copii si a gabaritului.

3. Grupa de masi si clasa de dimensiune ISOFIX pentru care a fost prevdzut acest
diSPOZILIV SUNE: . ..ot

Instructiunile de utilizare trebuie sd contind urmatoarele elemente:
grupa de masd si gabaritul pentru care a fost prevdzut acest dispozitiv;

dacd dispozitivul este utilizat in combinatie cu o centurd de sigurantd pentru adulti, tipul ce
va fi utilizat, impreund cu urmdtoarele indicatii: Poate fi utilizat numai la vehiculele indicate,
echipate cu centuri de sigurantd transversale/cu prindere in 3 puncte/statice/cu retractor,
omologate in temeiul Regulamentului CEE nr. 16 sau al altor standarde echivalente (A se tdia
mentiunile necorespunzitoare.);

metoda de utilizare trebuie ilustrati in fotografii si/sau desene foarte clare. In cazul scaunelor
care pot fi utilizate fie cu fata la directia de mers, fie cu spatele la directia de mers, trebuie
subliniat printr-un avertisment clar cd este necesar ca sistemul de sigurant3 si fie orientat cu
spatele la directia de mers, atdt timp cat masa copilului este mai mare decét o limitd datd sau
pand cand sunt depdsite alte criterii de dimensiuni;

functionarea cataramei si a dispozitivelor de reglare trebuie explicatd clar;
trebuie recomandat ca orice curele folosite pentru fixarea sistemului de sigurantd pe vehicul

sd fie bine stranse, orice curele folosite pentru legarea copilului pe scaun si fie reglate la
statura copilului, iar curelele sd nu fie rdsucite;
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15.3.6.

15.3.7.

15.3.8.

15.3.9.

15.3.10.

15.3.11.

15.3.12.

15.3.13.

15.3.14.

15.3.15.

15.3.16.

15.3.17.

15.3.18.

16.

16.1.

trebuie subliniat cd este important sd se verifice ¢ orice curea transversald este fixatd cit mai
jos, pentru a sustine bine pelvisul;

trebuie recomandat ca dispozitivul si fie schimbat dacd a fost supus unor tensiuni violente
in caz de accident;

trebuie furnizate instructiuni de curitare;

utilizatorul trebuie sd fie avertizat cu privire la pericolul efectudrii oriciror modificiri sau
addugdri la dispozitiv fard aprobarea autorititii competente, precum si cu privire la pericolul
nerespectdrii instructiunilor de instalare furnizate de fabricantul sistemului de sigurantd;

dacd scaunul nu este previzut cu o husd din material textil, trebuie recomandat ca el si fie
ferit de lumina soarelui, in caz contrar putdnd deveni prea fierbinte pentru pielea copilului;

trebuie recomandat si nu fie ldsati copii nesupravegheati intr-un sistem de sigurant;

trebuie recomandat ca orice bagaj sau alt obiect care ar putea provoca riniri in caz de
coliziune s fie fixat in mod corespunzitor;

trebuie recomandat ca:
(a) sistemul de sigurantd si nu fie folosit fdrd hus3;

(b) husa scaunului sd fie inlocuitd numai cu alta recomandatd de fabricant, deoarece husa
contribuie integral la atingerea nivelului de performanti al sistemului de sigurant;

trebuie previzut un text sau o diagramd care sd indice modul de verificare a pozitiei corecte
a cataramei centurii de sigurantd pentru adulti fatd de principalele punctele de contact
portante ale sistemului de sigurantd. Utilizatorul trebuie sfituit sd contacteze fabricantul
sistemului in caz de neldmuriri cu privire la acest aspect;

in cazul in care sistemul de sigurantd are un punct de contact portant alternativ, modul de
utilizare a acestuia trebuie descris in mod clar. Utilizatorul trebuie informat cu privire la
modul in care poate verifica daci acest traseu alternativ este sau nu satisficitor. Utilizatorul
trebuie sfituit sd contacteze fabricantul sistemului in caz de neldmuriri cu privire la acest
aspect. Utilizatorul trebuie sfituit in mod clar sd inceapd instalarea sistemului de sigurantd pe
scaune din vehicul clasificate in categoria ,universal” in manualul posesorului autovehi-
culului, folosind traseul principal al centurii;

trebuie garantat faptul ¢ instructiunile pot rimane pe sistemul de sigurantd pe toatd durata
existentei sale sau in manualul vehiculului in cazul sistemelor de sigurantd integrate;

trebuie previzute avertismente explicite prin care sd se interzicd folosirea altor puncte de
contact portante in afara celor descrise in instructiuni si marcate pe sistemul de sigurantd;

in cazul unui sistem de sigurantd ISOFIX, instructiunile de utilizare trebuie si mentioneze
obligatia de a citi manualul de utilizare.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCER-
CARILOR DE OMOLOGARE, PRECUM $I ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Partile la acord care aplicd prezentul regulament trebuie si comunice Secretariatului Orga-
nizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea
incercirilor de omologare si ale departamentelor administrative care acordd omologarea, la
care urmeazd a fi trimise fisele de omologare sau de extindere, refuz sau retragere a
omologarii emise in alte tari.
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17.
17.1.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

17.9.

17.10.

17.11.

17.12.

17.13.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data intrérii in vigoare a seriei 03 de amendamente, nicio parte contractanti
care pune in aplicare prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologérilor CEE, in
temeiul prezentului regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Incepand cu 12 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 04 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri numai daci tipul de
vehicul care urmeazd sd fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

In timpul perioadei de 12 de luni care urmeazd datei intririi in vigoare a seriei 03 de
amendamente, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot continua si acorde
omologdri de tip acelor tipuri de sisteme de sigurantd pentru copii care respectd cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de amendamente.

In aceeasi perioadd de 12 luni, partile contractante care aplici prezentul regulament nu
trebuie s refuze acordarea de extinderi ale omologirilor acordate in temeiul seriilor
precedente de amendamente la prezentul regulament.

Incepand cu data intrarii in vigoare a seriei 03 de amendamente, prevederile anexei 16 la
prezentul regulament se aplica si dispozitivelor de sigurantd pentru copii care au fost deja
omologate in temeiul seriei 02 de amendamente.

Incepand cu data intririi in vigoare a seriei 03 de amendamente, pirtile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza vanzarea unui tip de sistem de sigurantd pentru copii
care nu respectd cerintele de la punctele 6.2.2 si 6.2.14 din seria 03 de amendamente.

Incepand cu 36 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 03 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza vdnzarea sistemelor de sigurantd
pentru copii care nu indeplinesc cerintele seriei 03 de amendamente la prezentul regu-
lament.

Incepand cu data intririi in vigoare a suplimentului 2 la seria 03 de amendamente, eticheta
prevdzutd la punctul 4.5 din prezentul regulament trebuie plasatd pe toate sistemele noi de
sigurantd pentru copii fabricate in conformitate cu prezentul regulament.

Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a seriei 04 de amendamente, nicio parte
contractantd care pune in aplicare prezentul regulament nu poate refuza acordarea de
omologdri CEE, in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria
04 de amendamente.

Incepand cu 12 luni de la data intrrii in vigoare a seriei 04 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri CEE numai dacd sistemul
de sigurantd pentru copii care urmeazd si fie omologat indeplineste ceringele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente.

In timpul perioadei de 12 de luni care urmeazd datei de intrare in vigoare a seriei 04 de
amendamente, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot continua si acorde
omologdri de tip acelor tipuri de sisteme de sigurantd pentru copii care respectd cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente.

Pe durata perioadei de 36 de luni care urmeazd datei intririi in vigoare a seriei 04 de
amendamente, partile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot refuza cererile de
extindere a omologdrii in cazul omologdrilor acordate in temeiul seriilor anterioare de
amendamente la prezentul regulament.

Incepand cu 48 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 04 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza vinzarea sistemelor de sigurantd
pentru copii care nu indeplinesc cerintele seriei 04 de amendamente la prezentul regu-
lament.



L 233/146

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.9.2011

17.14.

17.15.

Incepand cu sase luni de la data intririi in vigoare a suplimentului 04 la seria 04 de
amendamente, omologdrile acordate, in conformitate cu seriile 03 si 04 de amendamente,
pentru sistemele de sigurantd pentru copii din grupele 0, 0+ si I care nu respectd cerintele de
la punctul 6.1.11 sau 6.1.12 isi inceteazd validitatea.

Incepand cu data intririi in vigoare a suplimentului 04 la seria 04 de amendamente la
prezentul regulament, prin derogare de la obligatiile partilor contractante pe parcursul
perioadei tranzitorii precizate la punctul 17.14 si in baza declaraiei ficute de Comunitatea
Europeand la momentul aderdrii la Acordul din 1958 (Notificarea depozitarului
C.N.60.1998.TREATIES-28), statele membre ale Comunititii Europene pot interzice intro-
ducerea pe piatd a sistemelor de sigurantd pentru copii care nu indeplinesc cerintele supli-
mentului 4 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea administratiei

privind: ()  ACORDAREA OMOLOGARII

sistemelor de sigurantd pentru copiii pasageri in autovehicule, in temeiul Regulamentului nr. 44.

Omologare nr.:

1.1. Sistem de sigurantd pentru copii orientat cu faga spre directia de mers/sistem de sigurantd pentru copii orientat cu

1.2.

1.3.

1.4.

10.

11.

12.

13.

14.

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INTRERUPEREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

spatele spre directia de mers/cosulet pentru sugari
Pernd de indlfare integrald/neintegrald/partiald
Tipul centurii: centurd cu prindere in trei puncte (adult)
centurd transversald (adult)/
tip special de centurd/retractor

Alte caracteristici: ansamblul scaunuluifscutului de protectie la impact

Denumirea sau marca comerciald

Extindere nr.:

Denumirea datd de producitor sistemului de sigurantd

Denumirea producdtorului

Daci este cazul, numele reprezentantului acestuia

Adresa

Prezentat spre omologare la data

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare

Tipul dispozitivului: decelerare/accelerare ()

Data raportului de incercare emis de serviciul respectiv

Numdrul raportului de incercare emis de serviciul respectiv

Omologare acordatd/extinsi/refuzati/retrasd (%) pentru utilizarea in grupele 0, 0+, I, Il sau III si pentru uz univer-
sal/semiuniversal/restrans sau uz intr-un vehicul specific sau pentru uz ca ,dispozitiv pentru nevoi speciale”, pozitia

in vehicul

Pozitia si natura marcajului

Loc

(1) Numdrul distinctiv al tdrii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din prezentul

regulament).
() A se tiia mentiunile necorespunzitoare,
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15.
16.

Datd

Semndtura

Urmitoarele documente, purtind numdrul de omologare indicat mai sus, sunt atagate prezentei comuniciri:

(@) desene, diagrame si planuri ale sistemului de sigurantd pentru copii, inclusiv orice retractor, ansamblu al
scaunului sau scut de protectie la impact instalat;

(b) desene, diagrame si planuri ale structurii vehiculului i ale structuri scaunului, precum i ale sistemului de reglare
si ale dispozitivelor, inclusiv al dispozitivului de absorbtie a energiei instalat;

(c) fotografii ale sistemului de sigurantd pentru copii sifsau ale structurii vehiculului §i ale structurii scaunului;
(d) instructiuni de fixare si utilizare;

() lista modelelor de vehicule pentru care este previzut sistemul de sigurantd.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCII DE OMOLOGARE

¢« UNIVERSAL 9 - 36 kg

a og"afn? a = 8 mm min.
042439 %

a = 8§ mm min.

Sistemul de sigurantd pentru copii care poarti marca de omologare de mai sus este un dispozitiv care poate fi fixat in
orice vehicul si poate fi folosit pentru intervalul de mase cuprins intre 9 kg si 36 kg (grupele I-III); el este omologat in
Tarile de Jos (E4) cu numdarul 042439. Numdarul de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in confor-
mitate cu cerintele Regulamentului privind omologarea sistemelor de sigurantd pentru copiii pasageri in autovehicule
(,sistem de sigurantd pentru copii”) astfel cum a fost modificat prin seriile 04 de amendamente.

*“ RESTRANS, UNIVERSAL SAU
*“ VEHICUL SPECIFIC 9 - 25 KG Y
a c,mva.z

a3

<>

042450

a = 8§ mm min.

Sistemul de sigurantd pentru copii care poartd marca de omologare de mai sus este un dispozitiv care nu poate fi fixat in
orice vehicul si nici nu poate fi folosit pentru intervalul de mase 9 kg-25 kg (grupele de la I la III); este omologat in Térile
de Jos (E4) cu numdrul 042450. Numdrul de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu
cerintele Regulamentului privind omologarea sistemelor de sigurantd pentru copiii pasageri in autovehicule (,sistem de
sigurantd pentru copii”) astfel cum a fost modificat prin seriile 04 de amendamente. Simbolul ,Y” indica faptul cd sistemul
contine 0 curea pentru coapse.

Notd: Numdrul de omologare si simbolul (simbolurile) suplimentar(e) pot fi amplasate in apropierea cercului, fie deasupra,
fie dedesubtul literei ,E” ori la stinga sau la dreapta ei. Cifrele din numdrul de omologare trebuie si se afle de
aceeasi parte a literei ,E” si sd fie orientate in aceeasi directie. Simbolul (simbolurile) suplimentar(e) trebuie s fie
diametral opus(e) fatd de numdrul de omologare. Utilizarea cifrelor romane pentru numerele de omologare ar
trebui evitatd pentru a elimina posibilitatea oricirei confuzii cu alte simboluri.
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ANEXA 3

SCHEMA APARATURII PENTRU INCERCAREA DE REZISTENTA LA PRAF

(dimensiuni in milimetri)

o

" retractor

Fgf dispozitiv pentru cicluri
* i gy
- *
&5
retractor
v

orificiu
P valvd si filtri

colector de praf



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233/151

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

ANEXA 4

iNCERCAREA LA COROZIUNE

Aparatura de incercare

Aparatura de incercare este constituitd dintr-o camerd de ceatd, un rezervor pentru solutia salind, o alimentare cu aer
comprimat conditionat adecvat, una sau mai multe duze de pulverizare, suporturi pentru esantioane, un dispozitiv de
incilzire a camerei §i mijloacele de control necesare. Dimensiunile si detaliile de constructie ale aparaturii rimén
optionale, cu conditia si fie intrunite conditiile de incercare.

Este necesar si se garanteze cd picdturile care se acumuleazd pe plafonul sau acoperisul camerei nu cad pe
esantioanele pentru incercare.

Piciturile de solutie care cad de pe esantioanele supuse incercdrii nu trebuie si fie recirculate la rezervor si pulverizate
din nou.

Aparatura nu se fabricd din materiale care influenteazi corozivitatea cetii.

Amplasarea esantioanelor pentru incercare in camera de ceatd

. Esantioanele, cu exceptia retractoarelor, trebuie sustinute sau suspendate la un unghi de 15°-30° fatd de verticald si

preferabil in paralel cu directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd, stabilitd tindnd cont de suprafata
dominantd supusd incercarii.

Retractoarele trebuie suspendate sau sustinute astfel incat axele bobinei destinate stocdrii curelei sd fie perpendiculare
pe directia principald a fluxului orizontal al cetii in camerd. Deschiderea destinatd trecerii curelei prin retractor
trebuie de asemenea sd fie orientatd spre aceastd directie principald.

Fiecare esantion trebuie plasat astfel incat ceata sd se depund liber pe toate esantioanele.
Fiecare esantion trebuie plasat astfel incat solutia de sare sd nu se scurgd de pe un esantion pe altul.

Solutia salind

Solutia salind se prepard dizolvind 5 * 1 parti masi de clorurd de sodiu in 95 de parti de apd distilatd. Aceastd sare
trebuie sd fie clorurd de sodiu aproape complet lipsitd de nichel si cupru si sd nu conting, in stare uscatd, mai mult
de 0,1 procente iodurd de sodiu si nici mai mult de 0,3 procente impuritdti in total in stare uscatd.

Solutia trebuie si fie astfel incat, atunci cind se pulverizeazi la 35 °C, solutia obtinutd si aibd pH-ul intre 6,5 si 7,2.

Aerul comprimat

. Aerul comprimat care alimenteazd duza (duzele) care permite (permit) pulverizarea solutiei de sare trebuie sa fie lipsit

de ulei si impuritdti si mentinut la o presiune cuprinsi intre 70 kN/m? si 170 kN/m?.

Conditiile in camera cu ceatd

Zona de expunere a camerei cu ceatd trebuie si fie mentinutd la 35 £ 5 °C. Se plaseazd cel putin doud colectoare de
ceatd curate in zona de expunere pentru a impiedica colectarea piciturilor de solutie care provin de la esantioanele
de incercare sau din alte surse. Colectoarele trebuie plasate aproape de esantioanele pentru incercare, unul cit mai
aproape, iar celdlalt ct mai departe posibil de duze. Ceata trebuie sd fie produsd astfel incat, pentru fiecare 80 cm?
de zond de colectare orizontald, volumul mediu de solutie adunat in fiecare colector timp de o ord sd fie cuprins
intre 1,0 si 2,0 ml atunci cind aceste masurdtori sunt efectuate pe o perioadd de cel putin 16 ore.

Duza (sau duzele) trebuie sd fie dirijatd (dirijate) sau strangulatd (strangulate) astfel incat jetul pulverizat si nu fie
proiectat direct pe esantioanele supuse incercirii.
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ANEXA 5

iNCERCAREA LA ABRAZIUNE SI MICROALUNECARE

Figura 1
Procedura de tip 1

Exemple de incerciri ale amplasirilor care corespund tipului de dispozitiv de reglare

Exemplul a

Y

i
< >
cursa:
300 £ 20 mm
curea de protectie pentru
bara interioard
suport
F=1020,1N
Exemplul b

cursa:
300 = 20 mm

axa de rotatie

rd
dispozitiv inferior
de oprire
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Figura 2

Procedura de tip 2

cursa:
300 £ 20 mm

curele in planul orizontal

TI’ICCI‘CQIC asupra cataramei

cursa:
300 £ 20 mm

Incercare cu un dispozitiv de ghidare sau
un scripete

%\J F=5¢005daN
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Figura 3

Incercarea la microalunecare

Cursa totald: 300 £ 20 mm

(—

min.

200 mm.

dispozitiv de reglare

dispozitiv !
de reglare 1"

curea fixatd prin brosare

F=50%05N

1o p

& g

o

pozitie slibitd

pozitie intinsd

Sarcina de 50 N asupra dispozitivului de incercare va fi directionatd vertical pentru a fi posibild prevenirea balansdrii

acesteia si rdsucirea curelei.

Dispozitivul de prindere se supune unei sarcini de 50 N in acelasi fel ca in vehicul.
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1.1.

3.1.2.

ANEXA 6

DESCRIEREA CARUCIORULUI

Caruciorul

In cazul incercarilor sistemelor de sigurantd pentru copii, ciruciorul, doar cu scaunul fixat pe el, trebuie si
cantdreascd peste 380 kg. In cazul incercarilor pentru sistemele de sigurantd pentru copii din categoria ,vehicul
special”, masa cdruciorului, cu structura vehiculului atasatd, trebuie si fie mai mare de 800 kg.

Ecranul de calibrare

Se fixeazd pe cdrucior un ecran de calibrare, avand marcatd pe el o linie care sd reprezinte limita de miscare,
pentru a face posibild respectarea criteriilor de miscare inspre inainte care trebuie determinate din inregistrarile
fotografice.

Scaun

Scaunul se construieste in modul urmitor:

un spatar rigid, fix, ale cdrui dimensiuni sunt indicate in apendicele 1 al acestei anexe. Partea inferioard si partea
superioard sunt alcdtuite dintr-un tub cu diametrul de 20 mm;

un scaun rigid, ale cdrui dimensiuni sunt indicate in apendicele 1 la prezenta anexd. Partea din spate a scaunului
este alcdtuitd dintr-o fasie rigidd de metal, a cdrei limitd superioard este un tub cu diametrul de 20 mm. Partea
din fatd a scaunului este de asemenea alcituitd dintr-un tub cu diametrul de 20 mm;

pentru a permite accesul la bratele ancorajului, se fac deschizaturi in spatele pernei scaunului, astfel cum este
descris in apendicele 1 al prezentei anexe;

litimea scaunului este de 800 mm;

spatarul si scaunul se acoperd cu spumd de poliuretan, ale cdrei caracteristici sunt precizate in tabelul 1.
Dimensiunile pernei sunt indicate in apendicele 1 la prezenta anexd;

Tabelul 1

Densitatea conform I1SO 485 (kg/m?) 43
Rezistenta la rupere conform ISO 2439B (N)

p — 25 procente 125

p — 40 procente 155
Factor de rezistentd la rupere conform ISO 3386 (kPa) 4
Alungire la rupere conform ISO 1798 (procente) 180
Rezistenta la rupere conform ISO 1798 (kPa) 100
Set de compresiune conform ISO 1856 (procente) 3

spuma de poliuretan se acoperd cu o panzd de protectie impotriva luminii soarelui, confectionatd din fibrd
poliacrilatd, ale cdrei caracteristici sunt indicate in tabelul 2.

Tabelul 2

Masa specificd (g/m?) 290

Rezistenta la rupere (conform DIN 53587) asupra specimenului supus
incercdrii, lat de 50 mm:

pe lungime (kg): 120
pe latime (kg): 80
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3.1.7.
3.1.7.1.

3.1.7.2.

3.1.7.3.

3.1.7.4.

3.1.7.5.

3.1.7.6.

3.1.7.7.

3.1.7.8.

3.1.7.9.

3.1.7.10.

3.1.7.11.

3.1.7.12.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Imbricarea scaunului si a spatarului (!)

Perna din spumi a scaunului este obtinutd dintr-un bloc patrat de spuma (800 x 575 x 135 mm) astfel incat
(vezi figura 1 din apendicele 1 al prezentei anexe) forma ei s semene cu forma plicii de aluminiu pentru partea
inferioard mentionatd in figura 2 din apendicele 1 al prezentei anexe.

Se fac sase giuri in placa pentru partea inferioard pentru a o fixa de cdrucior prin suruburi. Gaurile sunt
practicate de-a lungul celei mai lungi parti a plicii, cite trei pe fiecare laturd, pozitia lor depinzand de
constructia ciruciorului. In giuri sunt introduse sase suruburi. Se recomanda lipirea suruburilor de placd cu
un adeziv corespunzitor. Suruburile sunt fixate ulterior cu piulite.

Materialul pentru husad (1 250 x 1 200 mm, a se vedea figura 3 din apendicele 1 al prezentei anexe) este tdiat pe
latime astfel incat si nu fie posibil ca husa s se suprapund dupi ce este agezatd. Trebuie ldsat un spatiu de
aproximativ 100 mm intre marginile husei. Prin urmare, materialul trebui tdiat la aproximativ 1 200 mm.

Pe materialul pentru husi sunt trasate doud linii pe litime. Ele sunt situate la 375 mm de o parte si de alta a
liniei mediane a husei. (A se vedea figura 3 din apendicele 1 la prezenta anexa.)

Perna de spumd a scaunului este amplasatd invers pe husd, cu placa de aluminiu pentru partea inferioard
deasupra.

Pe ambele parti, husa este intinsd pand cind segmentele desenate pe ea corespund marginilor plicii de aluminiu
pentru partea inferioard. In dreptul fiecirui surub se fac gduri mici, iar husa este trasd peste suruburi.

Materialul husei se taie in dreptul fiecdrei crestdturi din placa de aluminiu pentru partea inferioard si in spumd.

Husa este lipitd de placa de aluminiu cu un adeziv flexibil. Piulitele trebuie indepartate inainte de lipire.

Colturile laterale sunt indoite pe placd si sunt, de asemenea, lipite.

Colgurile din crestituri sunt indoite inspre interior si legate cu o bandi rezistentd.

Adezivul flexibil trebuie ldsat sd se usuce cel putin timp de 12 ore.

Perna spdtarului este acoperitd exact in acelasi mod ca si scaunul, cu diferenta cid liniile de pe husd
(1250 x 850 mm) sunt trasate la 320 mm de-o parte si de alta a liniei mediane a materialului.

Linia Cr coincide cu linia de intersectie dintre planul superior al scaunului si culoarul din fata scaunului din
spate.

Incercarea destinatd dispozitivelor orientate cu spatele spre directia de mers

Se monteazd pe cdrucior un cadru special pentru a sprijini sistemul de sigurantd astfel cum se aratd in figura 1.

Se fixeazd solid de cirucior un tub de otel astfel incat o sarcind de 5 000 + 50 N aplicatd orizontal pe centrul
tubului si nu cauzeze o deplasare mai mare de 2 mm.

Dimensiunile tubului sunt urmatoarele: 500 x 100 x 90 mm.

(") Detalii privind materialele folosite in acest proces pot fi obtinute de la TNO (Institutul de cercetare pentru autovehicule), Schoema-

kerstraat 97, 2628 VK Delft, Tarile de Jos.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

4.4.

4.5.

Figura 1

Sistem pentru incercarea dispozitivului orientat cu spatele la directia de mers

Tub de otel
500 x @100 x @90

Dimensiuni in mm

Podeaua ciruciorului

Podeaua ciruciorului se compune dintr-o placi de metal uniforma ca grosime §i material (a se vedea figura 2
din apendicele 3 al prezentei anexe).

Podeaua se fixeazi rigid pe cirucior. Iniltimea sa in raport cu punctul de proiectie al axei Cr [dimensiunea X (1)
din figura 2] se ajusteazd pentru a indeplini cerintele punctului 7.1.4.1.9.

Podeaua se proiecteazd astfel incat duritatea suprafetei si nu fie mai mici de 120 HB, conform EN ISO
6506-1:1999.

Podeaua trebuie sd suporte o sarcind concentratd de 5 kN aplicatd vertical fard ca aceasta s provoace o miscare
verticald mai mare de 2 mm fatd la axa Cr si fard aparitia vreunei deformdri permanente.

Rugozitatea de la suprafata podelei nu trebuie sd fie mai mare de 6,3 Ra conform ISO 4287:1997.

Podeaua se proiecteazd astfel incat si nu apard nicio deformare permanenti dupd incercarea dinamicd a
sistemului de sigurantd pentru copii, in conformitate cu prezentul regulament.

Dispozitiv de oprire

Acest dispozitiv este compus din doud dispozitive de absorbtie identice montate in paralel.

Daci este necesar, se utilizeazd un dispozitiv de absorbtie suplimentar pentru fiecare crestere cu 200 kg a masei
nominale. Fiecare dispozitiv de absorbtie include:

o capsuld exterioard alcituitd dintr-un tub de otel;

un tub din poliuretan pentru absorbtia energiei;

un buton din otel polizat, cu sectiunea elipsoidald, care patrunde in dispozitivul de absorbtie; precum si
o tijd si o placad de soc.

Dimensiunile diferitelor parti ale dispozitivului de absorbtie sunt indicate in diagrama din apendicele 2 al
prezentei anexe.

Caracteristicile materialului absorbant sunt specificate in tabelele 3 si 4 din prezenta anexa.

Ansamblul dispozitivului de oprire se conditioneazi la o temperaturd intre 15 si 25 °C, cel putin 12 ore inainte
de a fi folosit pentru incercirile de calibrare descrise in anexa 7 la prezentul regulament. Dispozitivul de oprire
trebuie s atingd, pentru fiecare tip de incercare, performantele stabilite in apendicele 1 si 2 ale anexei 7. Pentru
incercdrile dinamice ale unui sistem de sigurantd pentru copii, ansamblul dispozitivului de oprire se condi-
tioneazd cel putin 12 ore la aceeasi temperaturd ca si cea necesard pentru incercarea de calibrare (cu o
aproximatie de + 2 °C). Se poate accepta orice alt dispozitiv care duce la rezultate echivalente.

(") Dimensiunea X este de 210 mm, avand un interval de reglare de * 70 mm.
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Tabelul 3

Caracteristicile materialului absorbant ,,A” ()

(Metoda ASTM D 735, dacd nu se precizeazd altfel)

Duritatea shore A:
Rezistenta la rupere:
Elongatia minima:
Modulul la o elongatie de 100 procente:

la o elongatie de 300 procente:
Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736):
Compresiunea remanentd (metoda B):
Densitatea la 25 °C:
Imbitranirea in aer (metoda ASTM D 573):
70 de ore la 100 °C:

Imersiune in ulei (metoda ASTM nr 1 Ulei):

70 de ore la 100 °C:

Imersiune in ulei (metoda ASTM nr 3 Ulei):

70 de ore la 100 °C:

Imersiune in apa distilatd:

1 sdptimand la 70 °C:

95 + 2 la temperatura de 20 5 °C
R, > 350 kgfcm?

A, =400 procente

> 110 kg/em?

> 240 kg/cm?

5 ore la — 55°C

22 de ore la 70 °C: < 45 procente
1,05-1,10

duritatea shore: variatia maxima: * 3

rezistenta la rupere: scddere < 10 procente din R,
elongatia: scidere < 10 procente din A,

masa: scidere < 1 procente

duritatea shore: variatia maximi: + 4

rezistenta la rupere: scidere < 15 procente din R,
elongatia: scidere < 10 procente din A,
volumul: crestere < 1 procent

rezistenta la rupere: scidere < 15 procente din R,
elongatia: scadere < 15 procente din A,
volumul: crestere < 20 procente

rezistenta la rupere: scidere < 35 procente din R,
elongatia: crestere < 20 procente din A,

(") Adresa la care se pot solicita standardele ASTM corespunzatoare este urmdtoarea: ASTM, 1916 Race Street, Philadelphia, SUA PA 19

103.

Tabelul 4

Caracteristici ale materialului absorbant , B”

[metoda ASTM 2000 (1980), in cazul in care nu este mentionat altfel]

Duritatea shore A:

Rezistenta la rupere:

Elongatia minima:

Modulul la o elongatie de 100 procente:
la o elongatie de 300 procente:

Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736):

Compresiunea remanentd (metoda B):

Densitatea la 25 °C:

Invechirea in aer [metoda ASTM D 573 (1981)]:

70 de ore 1a100 °C:

88 2 la temperatura de 20 + 5 °C
R, > 300 kg/cm?

A, 2400 procente

> 70 kg[cm?

> 130 kg/cm?

5 ore la — 55°C

22 de ore la 70 °C: < 45 procente

1,08-1,12

duritatea shore: variatia maxima: + 3

rezistenta la rupere: scddere < 10 procente din R,
elongatia: scidere < 10 procente din A,

masa: scidere < 1 procent
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Imersiune in ulei [metoda ASTM D 471 (1979) Ulei nr. 1]:

70 de ore la 100 °C:

Imersiune in ulei [metoda ASTM D 471 (1979) Ulei nr. 3]:

70 de ore la 100 °C:

Imersiune in apd distilata:

1 sdptdimand la 70 °C:

duritatea shore: variatia maximd: * 4

rezistenta la rupere: scidere < 15 procente din R,
elongatia: scddere < 10 procente din A,
volumul: crestere < 5 procente

rezistenta la rupere: scddere < 15 procente din R,
elongatia: scddere < 15 procente din A,
volumul: crestere < 20 procente

rezistenta la rupere: scidere < 35 procente din R,
elongatia: crestere < 20 procente din A,
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Apendicele 1

Figura 1

Dimensiunile scaunului si ale huselor acestuia
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Figura 2

Dimensiuni ale plicii de aluminiu inferioare

Placa de aluminiu inainte de indoire
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Figura 3

Dimensiuni ale husei

Linii trasate pe husd

scaunului

spuma

Dimensiuni in mm
Figura 4

Vedere in spatiu a scaunului




9.9.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233163

Apendicele 2

Dispozitiv de oprire
Impact frontal

dimensiuni (in mm)

Figura 1

e buton cu sectiunea
tub de otel pe cdrucior tub de poliuretan transversald elipticd
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Figura 2

Dispozitiv de oprire buton cu sectiune transversald elipsoidali

2705 | 1805

(*) Aceastd dimensiune poate fi intre 43 §i 49 mm

Dimensiuni in mm

Figura 3

Dispozitiv de oprire buton cu sectiune transversald elipsoidald
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Figura 4
Dispozitiv de oprire (asamblat)
Coliziune din spate

dimensiuni (in mm)

buton cu seciunea
transversald elipticd

tub de poliuretan
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7
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vedea figura 5

600 minimum arbore

Joc definit in funcie de diametrul exterior al tubului de poliuretan (adecvat pentru o apdsare uoard)

Figura 5
Dispozitiv de oprire
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2.1.

2.2.

2.3.

10.

Apendicele 3
DISPUNEREA SI UTILIZAREA ANCORAJELOR IN CARUCIORUL DE INCERCARE

Ancorajele se amplaseazd conform indicatiilor de mai jos.

Cand se ataseazd placa standard de ancorare la punctele de ancorare A si B sau BO, plicile se monteazd cu surubul in
directia orizontald de traversare cu suprafata unghiulard orientatd inspre bord si se pot misca liber in jurul axului.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii din categoriile ,universal” si ,restrans” se folosesc urmdtoarele puncte de
ancorare:

pentru sistemele de sigurantd pentru copii care folosesc curele transversale, punctele A si B;

pentru sistemele de sigurantd pentru copii dotate cu curele transversale si diagonale, punctele A, BO si C.

pentru sistemele de sigurantd pentru copii echipate cu dispozitiv de prindere ISOFIX, punctele situate cel mai in
spate, H1 si H2.

Ancorajele A, B sifsau H1, H2 (situate cel mai in spate) si D se folosesc pentru sistemele de sigurantd pentru copii
din categoria ,semiuniversal” avand un singur ancoraj suplimentar de prindere in partea superioard.

Ancorajele A, B sifsau H1, H2 (situate cel mai in spate), E si F se folosesc pentru sistemele de sigurantd pentru copii
din categoria ,semiuniversal” avand un singur ancoraj suplimentar de prindere in partea superioard.

Punctele de ancorare R1, R2, R3, R4 si R5 sunt punctele suplimentare de ancorare pentru sistemele de sigurantd
pentru copii orientate cu fata spre directia de mers din categoria ,semiuniversal” avand unul sau mai multe ancoraje
suplimentare (a se vedea punctul 8.1.3.53).

Cu exceptia punctului C (care reprezintd pozitia nodald), punctele care corespund dispunerii ancorajelor aratd unde
trebuie s fie conectate capetele centurii la cirucior sau la traductorul de sarcind, dupd caz. Structura care sustine
ancorajele trebuie sa fie rigidd. Ancorajele superioare nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 0,2 mm in directie
longitudinald cand Ii se aplicd o greutate de 980 N in aceastd directie. Ciruciorul se construieste astfel incit si nu
apard nicio deformare permanentd in partile care sustin ancorajele pe parcursul incercarii.

in cazul cosuletelor pentru sugari din grupa 0, punctele Al sifsau B1 pot fi folosite alternativ, astfel cum este
specificat de fabricantul sistemelor de sigurantd pentru copii. Al si B1 se afld la o distantd de 350 mm de R1, pe o
linie transversald care trece prin R1.

In cazul incercirii destinate sistemelor de sigurantd pentru copii din categoriile ,universal” si ,restrans”, pe scaunul de
incercare se fixeazd o centurd standard cu retractor, astfel cum se precizeazd in anexa 13. Chinga folositd intre
retractor si placa de ancorare Al a centurii de sigurantd standard se inlocuieste cu una noud la fiecare incercare
dinamica.

Pentru incercarea destinati sistemelor de sigurantd pentru copii echipate cu curele de prindere in partea superioard,
se utilizeazd ancorajul G1 sau G2.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii dotate cu un picior de sprijin, serviciul tehnic selectioneazi ancorajele
care trebuie folosite in conformitate cu punctul 2, 3, 4 sau 5 de mai sus, piciorul de sprijin fiind ajustat astfel cum se
precizeaza la punctul 7.1.4.1.9.
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Figura 1

«é//

Dimensiunile care se referd la Cr au toleranta de
+ 2 mm, cu exceptia distantei dintre podea si Cr
(avand toleranta de + 10 mm)

Distanta C — Re = 530 mm
Re se afld pe linia mediand a axului retractorului
Unghiul ,ANG” = 30° maximum

D1stan§ele D1 si D2 sunt:

D1 = 325 mm pentru vehicule dotate cu o
copertind a portbagajului (F1 D1 E1)

D1 = 1025 mm pentru vehicule cu scaune din
spate rabatabile (tip ,break”) (F2 D2 E2)

Figura 2

£ 4553

G

Distanta C — Re = 530 mm
Re se afla pe linia mediand a axului

retractorului
Unghiul ,ANG” = 30° maximum

Suprafata podelei este hasuratd
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Figura 3

600

Punctele de ancorare cele mai retrase H1, H2

Punctul de ancorare H1 /,,-'ﬂ

Punctul de ancorare H2

- 280.

230

lini diand a SSC
Punctele de ancorare H1 & H2 — 6 mm * 0,1 mm Inia mediand @ 55
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ANEXA 7

CURBA A DECELERATIEI SAU ACCELERATIEI CARUCIORULUI iN FUNCTIE DE TIMP

In toate cazurile, procedurile de calibrare si mdsurare trebuie si corespundi celor definite in standardul international
ISO 6487:2002; echipamentul de masurare trebuie sd corespundd conditiilor tehnice ale unui canal de date cu o clasd de
benzi de frecventd a canalului (CFC) 60.
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Apendicele 1

Curbi a deceleratiei sau acceleratiei ciruciorului in functie de timp

Coliziune frontald

Definirea diferitelor curbe

Timpul (m9) Condor e Condon e
0 _ 10
20 0 -
50 20 28
65 20 -
%0 _ 28
100 0 -
120 — 0

=0

20 ¢
L
Inferior
BLO —
Superior

0o 1=

Acceleratia/deceleratia (g)

50

T T T T T T na T T

© £ © 15 WM 25 1V IS W U5 6 S @ & W W L0 8
Timpul (ms)

s 4
5 4
g8
s ]
s
=
g

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 8.1.3.1.1.3.2) existd numai in cazul saniei de accelerare.
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Apendicele 2

Curbe ale deceleratiei sau acceleratiei ciruciorului in functie de timp

Coliziune din spate

Definirea diferitelor curbe

Timpul (ms) Cordor et Condor super

0 — 21
10 0

10 7 —
20 14 —
37 14 —
52 7 —
52 0

70 — 21
70 — 0

280 4

-4
53

LA
Inferior

Superior

Acceleratia/deceleratia (g)

0 § 10 15 20 25 3 3% 40 4 s 55 @ 6 70
Timpul (ms)

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 8.1.3.1.1.3.2) existd numai in cazul saniei de accelerare.
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ANEXA 8

DESCRIEREA MANECHINELOR

1. Generalitati

1.1.  Manechinele previzute de prezentul regulament sunt descrise in apendicele 1-3 ale prezentei anexe si in desenele
tehnice efectuate de TNO (Institutul de cercetare pentru autovehicule), Schoemakerstraat 97, 2628 VK Delft, Tarile
de Jos.

1.2.  Se pot folosi alte manechine, cu conditia ca:
1.2.1. echivalenta lor sd poatd fi demonstratd in fata autoritdtii competente; si

1.2.2. folosirea lor si fie inregistratd in raportul de incercare si in fisa de comunicare descrise in anexa 1 la prezentul
regulament.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.2.
2.6.2.1.

2.6.3.
2.6.3.1.

2.6.3.2.

Apendicele 1

DESCRIEREA MANECHINELOR CARE REPREZINTA COPII DE 9 LUNI SI DE 3, 6 SI 10 ANI

Generalitati

Dimensiunile i masele manechinelor descrise mai jos sunt bazate pe antropometria copiilor de 9 luni, respectiv
de 3, 6 si 10 ani avand a 50-a percentild.

Manechinele sunt alcituite dintr-un schelet de metal sau poliester cu componente din mulaj de poliuretan.

in figura 9 este prezentati o vedere explodatd a manechinului.

Structura

Capul

Capul este construit din poliuretan si intirit cu benzi de metal. In interiorul capului este posibild instalarea
echipamentului de mdsurare pe un bloc de poliamidd in centrul de greutate.

Vertebre

Vertebrele gatului

Gatul este realizat din 5 inele de poliuretan contindnd un nucleu de elemente de poliamidd. Articulagia dintre
atlas si axis este realizatd din poliamida.

Vertebrele lombare

Cele cinci vertebre lombare sunt ficute din poliamida.

Piept
Scheletul pieptului constd intr-un cadru tubular de otel pe care sunt montate articulatiile bratului. Coloana
vertebrald constd intr-un cablu de otel cu patru capete filetate.

Scheletul este acoperit cu poliuretan. Echipamentul de mdsurare poate fi amplasat in cavitatea toracicd.

Membre

Bratele si picioarele sunt, de asemenea, confectionate din poliuretan si intirite cu elemente din metal sub forma
unor tuburi pitrate, benzi si plici. Genunchii si umerii sunt prevazuti cu articulatii mobile. Articulatiile bratelor si
picioarelor sunt construite dintr-o bild reglabild si din articulatii care servesc drept locas pentru bild.

Bazin

Bazinul este alcituit din poliester intdrit cu sticld si acoperit de asemenea cu poliuretan.

Forma partii superioare a bazinului, care este importantd pentru determinarea sensibilitatii la solicitarea abdo-
minald, copiazd cét se poate de bine forma bazinului copilului.

Articulatiile soldurilor sunt situate imediat sub bazin.

Asamblarea manechinului

Gat-piept-bazin

Vertebrele lombare si bazinul sunt insurubate pe cablul de otel, iar tensiunea lor este ajustati cu o piulifi.
Vertebrele gatului sunt montate si ajustate in acelasi mod. Intrucat cablul de otel nu trebuie si se poatd misca
prin piept, trebuie sd fie imposibild ajustarea tensiunii vertebrelor lombare din gét sau invers.

Cap-gat

Capul poate fi montat si ajustat prin intermediul unui surub si al unei piulite prin blocul atlas-axis.

Trunchi-membre

Bratele si picioarcle pot fi montate si ajustate pe trunchi prin intermediul unor articulatii formate din bile si
locasuri ale bilei.

Pentru articulatiile bragului bilele sunt montate pe trunchi; in cazul articulatiilor picioarelor, ele sunt montate la
picioare.
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3.1.

3.2.
3.2.1.

Caracteristici principale

Masa
Tabelul 1
Masa in kg in functie de grupa de varstd
Componentd
9 luni 3 ani 6 ani 10 ani
Cap + gat 2,20+ 0,10 2,70 £ 0,10 3,45 +0,10 3,60 £ 0,10
Trunchi 3,40 £ 0,10 580%0,15 8,45+ 0,20 12,30 £ 0,30
Partea superioard 0,70 £ 0,05 1,10 £ 0,05 1,85 £ 0,10 2,00 0,10
bratului (2x)
Partea inferioard 0,45+ 0,05 0,70 £ 0,05 1,15 £ 0,05 1,60 £ 0,10
bratului (2x)
Partea superioard 1,40 £ 0,05 3,00 £ 0,10 4,10 £ 0,15 7,50 £ 0,15
piciorului (2x)
Partea inferioard 0,85 £+ 0,05 1,70 £ 0,10 3,00 +0,10 5,00 + 0,15
piciorului (2x)
Total 9,00 £ 0,20 15,00 £ 0,30 22,00 £ 0,50 32,00 £ 0,70

Dimensiuni principale

Dimensiunile principale, avand la bazd figura 1 din prezenta anexd, sunt indicate in tabelul 2.

Figura 1

Principalele dimensiuni ale manechinului
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Tabelul 2

Dimensiuni in mm in functie de grupa de
Nr. Dimensiuni varstd

9 luni 3 ani 6 ani 10 ani
1 Din spatele feselor in fata genunchiului 195 334 378 456
2 Din spatele feselor la popliteu, sezand 145 262 312 376
3 De la centrul de greutate la scaun 180 190 190 200
4 Circumferinta pieptului 440 510 580 660
5 Profunzimea pieptului 102 125 135 142
6 Distanta dintre omoplati 170 215 250 295
7 Diametrul capului 125 137 141 141
8 Lungimea capului 166 174 175 181
9 Circumferinta soldului, sezand 510 590 668 780
10 Circumferinta soldului, in picioare (neindicatd in desen) | 470 550 628 740
11 Adancimea soldului, sezand 125 147 168 180
12 Litimea soldului, sezand 166 206 229 255
13 Diametrul gatului 60 71 79 89
14 De la scaun la cot 135 153 155 186
15 Litimea umerilor 216 249 295 345
16 Nivelul ochilor fatd de sol, sezand 350 460 536 625
17 Indltimea, sezand 450 560 636 725
18 iniltimea umirului, sezand 280 335 403 483
19 De la talpa la popliteu, sezand 125 205 283 355
20 Statura (neindicatd in desen) 708 980 1166 1376
21 inélgimea coapsei, sezand 70 85 95 106

Reglarea articulatiilor

Generalitdti

Pentru a obtine rezultate reproductibile folosind manechinele, este esentiald specificarea si reglarea frecarii la

diferitele articulatii, a tensiunii in gat si in cablurile lombare, precum si a rigiditatii insertiei abdominale.

Reglarea cablului gatului

Se agazd trunchiul pe partea dorsald in plan orizontal.
Se monteazad ansamblul complet al gatului fird cap.
Se strange piulita dispozitivului de reglare pe blocul atlas-axis.

Se trece o bard potrivitd sau un surub prin blocul atlas-axis.

Se sldbeste presiunea piulitei dispozitivului de reglare pand cind blocul atlas-axis coboard cu 10 + I mm in
momentul in care o sarcind de 50 N directionatd in jos este aplicatd barei sau surubului prin blocul atlas-axis (a

se vedea figura 2).

Figura 2

50N
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4.3. Articulatia atlas-axis
4.3.1. Se asazd trunchiul pe partea dorsald in plan orizontal.
4.3.2.  Se monteazd ansamblul complet al gatului §i capului.
4.3.3.  Se strang surubul si piulita de reglare prin cap si prin blocul atlas-axis, capul fiind in pozitie orizontala.
4.3.4.  Se slabeste piulita de reglare pani cand capul incepe sd se miste (a se vedea figura 3).

Figura 3

a
4.4, Articulatia coapsei
4.41. Se asazd trunchiul pe partea frontald, in plan orizontal.
4.4.2. Se monteazd partea superioard a piciorului (fird partea lui inferioard).
4.4.3.  Se strange piulita de reglare cu partea superioard a piciorului in pozitie orizontala.
4.4.4.  Se slabeste piulita de reglare pand cand partea superioard a piciorului incepe si se miste.
4.4.5. Articulatia coapsei se verificd frecvent in fazele initiale din cauza problemelor de ,rodaj” (a se vedea figura 4).

Figura 4

Q

4.5. Articulatia genunchiului
4.5.1.  Se agazd partea superioard a piciorului in pozitie orizontala.
4.5.2.  Se monteazd partea inferioard a piciorului.
4.5.3.  Se strange piulita de reglare a incheieturii genunchiului cu partea inferioard a piciorului in pozitie orizontal.
4.5.4.  Se sldbeste stransoarea piulitei de reglare pand cand partea inferioard a piciorului incepe s se miste (a se vedea

figura 5).
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4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

Figura 5

Articulatia umdrului

Se agazd trunchiul in pozitie verticald.

Se monteazd partea superioard a braului fird partea inferioard a bratului.

Se strang piulitele de reglare ale umarului mentinind partea superioard a bratului in pozitie orizontald.

Se slabesc piulitele de reglare pand cind partea inferioard a bratului incepe si se miste (a se vedea figura 6).
Articulatiile umarului se verifici in mod frecvent in etapele initiale din cauza problemelor de ,rodaj”.

Figura 6

Articulatia cotului

Se agazd partea superioard a braului in pozitie verticala.

Se monteazd partea inferioard a bragului.

Se strnge piulita de reglare a cotului mentindnd partea inferioard a bratului in pozitie orizontald.

Se slabeste piulita de reglare pand cand partea de inferioard a bratului incepe sd se miste (a se vedea figura 7).
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Figura 7

4.8. Cablul lombar

4.8.1.  Se asambleazd partea superioard a trunchiului, vertebrele lombare, partea inferioard a trunchiului, insertia abdo-
minald, cablul si arcul.

4.8.2.  Se strange piulita de reglare a cablului in partea inferioard a trunchiului pani cand arcul este comprimat la 2/3
din lungimea sa netensionati (a se vedea figura 8).

Figura 8
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4.9. Calibrarea insertiei abdominale
4.9.1. Generalitati

4.9.1.1. Incercarea se efectueazd cu ajutorul unei masini care produce tensiunea corespunzitoare.

4.9.2. Se asazd insertia abdominald pe un bloc rigid avand aceleasi lungime si lifime precum coloana vertebrald
lombard. Grosimea blocului respectiv trebuie si fie de doud ori mai mare decat cea a coloanei vertebrale in
zona lombard (a se vedea figura 9).

4.9.3.  Se aplicd o sarcind initiald de 20 N.

4.9.4.  Se aplicd o sarcind constantd de 50 N.

4.9.5.  Deformarea insertiei abdominale dupd 2 minute trebuie s fie:

pentru manechinul care reprezintd un copil de 9 luni: 11,5 + 2,0 mm
pentru manechinul care reprezintd un copil de 3 ani: 11,5 £ 2,0 mm
pentru manechinul care reprezintd un copil de 6 ani: 13,0 + 2,0 mm

pentru manechinul care reprezintd un copil de 10 ani: 13,0 £ 2,0 mm
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5.2.

5.3.

Figura 9

Folosirea instrumentelor
Generalitdti

Procedurile de calibrare si mdsurare au la bazd standardele internationale 1ISO 6487 (1980).

Instalarea accelerometrului in piept

Accelerometrul se monteazd in cavitatea protejatd din piept.

Indicarea penetrarii abdominale

Un esantion de mastic se fixeazd vertical in fata vertebrelor lombare cu ajutorul unei fasii subtiri de banda
adezivi.

O deformare a masticului nu inseamnd neapdrat ci penetrarea a avut loc.

Esantioanele de mastic au lungimea si litimea egale cu cele ale coloanei vertebrale in zona lombard; grosimea
esantioanelor este de 25 + 2 mm.

Se utilizeazd exclusiv masticul furnizat odatd cu manechinele.

Temperatura masticului pe durata incercdrii trebuie si fie de 30 £ 5 °C.
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Apendicele 2

DESCRIEREA MANECHINULUI CARE REPREZINTA UN NOU-NASCUT

Manechinul este compus din cap, trunchi, brate si picioare formand un tot unitar. Trunchiul, bratele si picioarele sunt un
mulaj din sorbotan acoperit cu un invelis din PVC si incluzand o coloand vertebrald din otel in forma de arc. Capul este
confectionat dintr-un mulaj din material spongios de poliuretan acoperit cu un invelis din PVC; mulajul este in
permanentd atasat de trunchi. Manechinul este prevdzut cu un costum din bumbac sau din poliester supraelastic.

Dimensiunile si repartizarea masei manechinului au la bazd dimensiunile si repartizarea masei unui nou-niscut avand cea
de-a 50-a percentild si sunt prezentate in tabelele 1 si 2 si in figura 1.

Tabelul 1

Principalele dimensiuni ale manechinului care reprezintd un nou-niscut

Dimensiune mm Dimensiune mm
A | Posterior-cregtet 345 F | Diametrul pieptului 105
B Posterior-talpd (cu piciorul intins) 250 ) ) )
G | Profunzimea pieptului 100
C | Diametrul capului 105
. . H | Litimea soldurilor 105
D | Profunzimea capului 125
E | Diametrul umirului 150 I | C-G din crestetul capului 235
Tabelul 2

Distributia masei manechinului care reprezinti un nou-niscut (*)

Cap si git 0,7 kg
Trunchi 1,1 kg
Brate 0,5 kg
Picioare 1,1 kg
Masa totala 3,4 kg

(*) Grosimea invelisului din PVC este de 1+ 0,5/- 0 mm
Gravitatia specificd este 0,865 + 0,1.




9.9.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 233/181

Figura 1

Calibrarea manechinului care reprezinti un sugar
; A
4

RIGIDITATEA UMARULUI

—_

1.1. Se asazd manechinul pe partea dorsald in pozitie orizontald si se sprijind trunchiul pe o parte pentru a preveni
deplasarea (figura 2).

1.2. Se aplicd o sarcind de 150 N pe un piston plat cu diametrul de 40 mm, in pozitie orizontald, in directia perpen-
diculard pe axul superior-inferior al manechinului. Axul pistonului trebuie sd se afle in mijlocul umarului mane-
chinului si s3 fie adiacent punctului A de pe umdr (a se vedea figura 2). Devierea laterald a pistonului din momentul
primului contact cu bratul trebuie sd se situeze in intervalul 30-50 mm.

1.3. Se repetd operatiunile cu celdlalt umdr, schimband pozitia de sprijin.

2. RIGIDITATEA ARTICULATIEI PICIORULUI

2.1. Se asazd manechinul pe partea dorsald pe un plan orizontal (figura 3) si se apropie partile inferioare ale picioarelor
pand la contactul partii interioare a genunchiului.

2.2. Se aplicd o sarcind verticald pe genunchi cu un piston plat cu dimensiunile de 35 mm x 95 mm si se pozitioneazd
axul central al pistonului peste cel mai inalt punct al genunchilor.

2.3. Se aplicd o fortd suficient de mare asupra pistonului pentru a indoi soldurile, pana cind partea din fatd a pistonului
se afld la o distantd de 85 mm deasupra planului de sprijin. Forta exercitatd trebuie si fie intre 30 si 70 N. In timpul
incercdrii se verificd absenta contactului dintre membrele inferioare si orice suprafata.

]

TEMPERATURA

Calibrarea se desfigoard la o temperaturd cuprinsi intre 15 °C si 30 °C.
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Figura 2
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Figura 3
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Apendicele 3

DESCRIEREA MANECHINULUI CARE REPREZINTA UN COPIL DE 18 LUNI

GENERALITATI

Dimensiunile si masele manechinelor sunt bazate pe antropometria unui copil de 18 luni avand cea de-a 50-a
percentila.

STRUCTURA
Capul

Capul constd intr-un craniu de plastic semirigid acoperit cu scalp. Craniul are o cavitate care permite montarea
instrumentelor (optionale).

Gatul

Gatul este alcituit din trei parti:

o0 coloand de cauciuc solid;

o articulatie reglabild OC in varful coloanei de cauciuc, permitand rotatia la frecare reglabild in jurul axului lateral;
o articulatie sfericd nereglabil la baza gatului.

Trunchi

Trunchiul este alcatuit dintr-un schelet de plastic, acoperit cu un sistem care imitd carnea/pielea. Trunchiul are o
cavitate in fata scheletului si poate fi umplut cu spumd pentru a obtine o rigiditate adecvatd a toracelui. De
asemenea, trunchiul are o cavitate in spate, care permite montarea instrumentelor.

Abdomenul

Abdomenul manechinului este un element deformabil alcatuit dintr-o singurd parte care este introdusa in spatiul
dintre torace si bazin.

Zona lombard a coloanei vertebrale

Zona lombard a coloanei vertebrale este alcituitd dintr-o coloand de cauciuc care este montatd intre scheletul
toracic si bazin. Rigiditatea zonei lombare a coloanei vertebrale este prereglati cu ajutorul unui cablu de metal
care trece prin nucleul gol al coloanei de cauciuc.

Bazinul

Bazinul este alcituit din plastic semirigid si are forma unui bazin de copil. Este acoperit cu un sistem care imitd
carneafpielea in jurul bazinului si al feselor.

Articulatia coapsei

Articulatiile coapsei sunt montate in partea inferioard a bazinului. Articulatia permite rotatia in jurul unei axe
laterale, precum si rotatia in jurul unei axe care formeazd un unghi drept cu axa laterald, folosind o articulatie
cardanicd. Ambele axe sunt supuse unei frecari reglabile.

Articulatia genunchiului

Articulatia genunchiului permite flexiunea §i extensia parti inferioare a piciorului in conditii de frecare reglabila.

Articulatia umdrului

Articulatia umdarului se monteazd pe scheletul cavititii toracice. Sistemul de inclichetare permite pozitionarea
bratului in doud pozitii initiale.

Articulatia cotului

Articulatia cotului permite flexiunea si extensia partii inferioare a bragului. Sistemul de inclichetare permite
pozitionarea partii inferioare a bratului in doud pozitii initiale.



L 233/184 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 9.9.2011

2.11. Asamblarea manechinului

2.11.1. Cablul coloanei vertebrale se monteazd pe partea lombard a coloanei vertebrale.

2.11.2. Partea lombard a coloanei vertebrale se fixeazd de scheletul dintre bazin si coloana vertebrald a toracelui.
2.11.3. Insertia abdominald se fixeazd intre torace si bazin.

2.11.4. Gatul se monteazd in partea superioard a toracelui.

2.11.5. Capul se monteazd pe gt prin intermediul plicii de interfata.

2.11.6. Se monteazd bratele si picioarele.

3. CARACTERISTICI PRINCIPALE
3.1. Masa
Tabelul 1

Distributia masei manechinului care reprezintd un copil de 18 luni

Componenta Masa (kg)
Cap + gat 2,73
Trunchi 5,06
Partea superioard a bratului 0,27
Partea inferioard a bratului 0,25
Partea superioard a piciorului 0,61
Partea inferioard a piciorului 0,48
Masa totald 11,01

3.2. Dimensiuni principale

3.2.1. Dimensiunile principale, bazate pe figura 1 din prezenta anexd (reproduse mai jos), sunt indicate in tabelul 2.
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Figura 1

Principalele dimensiuni ale manechinului
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Tabelul 2
Nr. Dimensiune Valoare (mm)
1 Din spatele feselor in fata genunchiului 239
2 Din spatele feselor la popliteu, sezand 201
3 De la centrul de greutate la scaun 193
4 Circumferinta pieptului 474
5 Profunzimea pieptului 113
7 Diametrul capului 124
8 Lungimea capului 160
9 Circumferinta soldului, sezand 510
10 Circumferinta soldului, in picioare (neindicatd in desen) 471
11 Adancimea soldului, sezind 125
12 Litimea soldului, sezand 174
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Nr. Dimensiune Valoare (mm)
13 Diametrul gatului 65
14 De la scaun la cot 125
15 Litimea umerilor 224
17 Inaltimea, sezand 495 (%)
18 Iniltimea umirului, sezand 305
19 De la talpi la popliteu, sezand 173
20 Statura (neindicatd in desen) 820 (¥
21 Iniltimea coapsei, sezand 66
(*) Fesele, spatele si capul manechinului sunt sprijinite pe o suprafatd verticala.

4. REGLAREA ARTICULATIILOR

4.1.

Generalitati

4.1.1. Pentru a obtine rezultate reproductibile utilizind manechinele, este esentiald reglarea frecdrii in diferite articulatii,
a tensiunii din partea lombard a coloanei vertebrale, precum si a rigidititii insertiei abdominale.

Inainte de punerea in practicd a acestor instructiuni, trebuie verificat, la toate partile componente, existenta unor
eventuale erori de constructie.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

Zona lombari a coloanei vertebrale

Partea lombard a coloanei vertebrale se calibreazd inainte de a fi montatd in manechin.

Se fixeazd placa inferioard de montare a partii lombare a coloanei vertebrale astfel incat partea frontald a zonei

lombare a coloanei vertebrale sd se situeze la bazd (figura 2).

4.2.3.

4.3.
4.3.1.

Figura 2

Se aplicd plicii superioare de montare o fortd verticali de 250 N orientatd in jos. Deplasarea descendentd
rezultatd se inregistreazd la 1-2 secunde dupi aplicarea fortei si trebuie si se fie de 9-12 mm.
Abdomenul

Se monteazd insertia abdominald pe un bloc rigid cu lungimea si ltimea egale cu ale partii lombare a coloanei
vertebrale. Grosimea acestui bloc este de cel putin doud ori mai mare decit cea a partii lombare a coloanei
vertebrale (figura 3).

Se aplicd o sarcind initiald de 20 N.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Se aplicd o sarcind constantd de 50 N.
Deformarea insertiei abdominale dupd doud minute trebuie si fie de 12 + 2 mm.

Figura 3

Reglarea gatului

Se monteaza gatul complet, care este alcdtuit din coloana de cauciuc, articulatia sfericd a bazei si articulatia OC pe
o suprafatd verticald astfel incat partea frontald si fie orientatd in jos (figura 4).

Figura 4

| AN

?
| =

100N

Se aplicd o fortd verticald de 100 N pe axul articulatiei OC. Articulatia OC trebuie sd se deplaseze in jos cu
22 + 2 mm.

Articulatia OC

Se monteazd ansamblul complet cap si gat.
Se asazd trunchiul pe partea dorsald in plan orizontal.

Se strang surubul si piulita de ajustare prin cap si prin articulatia OC, folosind o cheie dinamometricd, pana cand
capul nu se mai poate misca din cauza gravitatiei.

Soldul

Se monteazd partea superioard a piciorului, fird cea inferioard, pe bazin.
Se asazd partea superioard a piciorului in pozitie orizontala.

Se midreste frecarea exercitatd pe axul lateral pand cind piciorul nu se mai poate misca din cauza gravitaiei.
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4.6.4.

4.6.5.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.3.

Se asazd partea superioard a piciorului in pozitie orizontald, in directia axului lateral.

Se mdreste frecarea la articulatia cardanicd pand cind partea superioard a piciorului nu se mai miscd din cauza
gravitatiei.
Genunchiul

Se ataseazd partea inferioard a piciorului de cea superioard.

Se asazd partea superioard si partea inferioard ale piciorului in pozitie orizontald, avind partea superioard
sprijinitd.

Se strange piulita de reglare la genunchi pand cand partea inferioard a genunchiului nu se mai poate misca din
cauza gravitatiei.

Umerii

Se intinde partea inferioard a bratului si se introduce partea superioard a bratului in cea mai inaltd pozitie posibila.
Sistemul de inclichetare din umdr se repard sau se inlocuieste in cazul in care bratul nu rimane in aceastd pozitie.

Cotul
Se agazd partea superioard a braului in pozitia cea mai joasd posibild, iar partea inferioard a bratului in pozitia

superioard a sistemului de inclichetare.

Sistemul de inclichetare din cot se repard sau se inlocuieste in cazul in care partea inferioard a bratului nu rimane
in aceastd pozitie.

FOLOSIREA INSTRUMENTELOR
Generalitati

Cu toate ci este previzutd echiparea cu cateva traductoare a manechinului care reprezintd un copil de 18 luni,
acesta este echipat in mod standard cu inlocuitori de dimensiuni §i masd egale.

Procedurile de calibrare si mdsurare au la bazd standardul international ISO 6487:1980.

Instalarea accelerometrului in piept

Accelerometrul se monteaza in cavitatea din piept. Instalarea se efectueazd prin partea din spate a manechinului.

Indicarea penetrarii abdominale

Existenta sau lipsa penetririi abdominale se constatd prin intermediul fotografierii ultrarapide.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.6.

ANEXA 9

INCERCAREA LA COLIZIUNEA FRONTALA CU O BARIERA

Instalatii, procedurd si instrumente de mdsurd
Zona de incercare

Zona de incercare trebuie sa fie suficient de mare pentru a putea addposti pista de lansare, bariera si instalatiile
tehnice necesare pentru incercare. Ultima parte a circuitului, pe o distantd de cel putin 5 m inainte de barierd,
trebuie si fie orizontald, platd si neteda.

Bariera

Bariera este alcdtuitd dintr-un bloc de beton armat cu litimea de cel putin 3 m in partea din fatd si cu indltimea de
cel putin 1,5 m. Bariera trebuie s fie groasd, astfel incat sd cantdreascd cel putin 70 de tone. Partea frontald trebuie
sd fie verticald, perpendiculard pe axa pistei §i acoperitd cu plici din placaj cu o grosime de 20 + 1 mm aflate in
stare bund. Bariera trebuie fixatd in sol sau asezatd pe sol cu dispozitive suplimentare de ancorare, pentru a-i limita
deplasarea, dacd este nevoie. O barierd cu caracteristici diferite, dar care duce la rezultate cel putin la fel de
concludente, poate fi folositd in egald masura.

Propulsia vehiculului

In momentul impactului, vehiculul nu trebuie s3 mai fie supus niciunei actiuni suplimentare a unor dispozitive de
conducere sau propulsare. El trebuie si ajungd la obstacol pe o traiectorie perpendiculard pe directia peretelui de
coliziune; devierea maximd laterald permisd intre linia mediand verticald a partii frontale a vehiculului si linia
mediand verticald a peretelui de coliziune este de + 30 cm.

Starea vehiculului

Vehiculul supus incercdrii trebuie fie sd includd toate componentele obisnuite si sd cuprindd tot echipamentul in
masa lui normald de functionare in stare neincdrcatd, fie sd se afle in situatia in care sd indeplineascd cerinta de mai
sus in ceea ce priveste componentele si echipamentul necesare pentru cabina pasagerului si distributia masei de
functionare a intregului vehicul.

In cazul in care vehiculul este manevrat prin mijloace externe, instalatia de alimentare trebuie sd fie umplutd cel
putin pand la 90 procente din capacitate, fie cu combustibil, fie cu un lichid neinflamabil, avind o densitate si o
viscozitate apropiate de cea a combustibililor utilizati in mod obisnuit. Toate celelalte circuite (rezervor de lichid de
frand, radiator etc.) trebuie si fie golite.

in cazul in care vehiculul este propulsat de propriul siu motor, rezervorul trebuie si fie plin in proportie de cel
putin 90 procente. Trebuie ficut plinul tuturor celorlalte lichide.

La cererea fabricantului, serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor poate permite ca acelasi vehicul, care
este folosit pentru incercdri previzute de alte regulamente (inclusiv incerciri care ii pot afecta structura), sd fie
folosit si pentru incercdrile previzute de prezentul regulament.

Viteza de impact

Viteza de impact trebuie s fie de 50 + 0/- 2 km/h. Cu toate acestea, in cazul in care incercarea a avut loc la o
vitezd de impact mai mare si dacd vehiculul a indeplinit conditiile prescrise, incercarea este consideratd satisfd-
catoare.

Instrumente de masurd

Instrumentul folosit pentru a inregistra viteza mentionatd la punctul 1.5 de mai sus trebuie sd functioneze cu o
marjd de eroare de 1 procent.
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.3.3.

1.2.3.4.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.5.
1.5.1.

1.5.5.

ANEXA 10

PROCEDURA DE iNCERCARE LA COLIZIUNEA DIN SPATE

Instalatii, proceduri si instrumente de masurd
Zona de incercare

Zona de incercare trebuie si fie suficient de mare pentru a permite instalarea sistemului de propulsie al
elementului de lovire, transportarea vehiculului lovit dupd producerea coliziunii si instalarea echipamentului
de incercare. Zona impactului si a deplasdrii vehiculului trebuie sd se afle in plan orizontal. (Panta nu trebuie
sd fie mai mare de 3 procente la 1 metru.)

Elementul de lovire

Elementul de lovire este din otel si de constructie rigida.

Suprafata de impact trebuie si fie platd si s3 aibd o litime de cel putin 2 500 mm si o indltime de cel putin
800 mm. Marginile acesteia se rotunjesc la o razd de curburd cuprinsd intre 40 si 50 mm. Suprafata se acoperd
cu un strat de placd de furnir de 20 + 1 mm grosime.

fn momentul impactului trebuie indeplinite urmitoarele cerinte:
suprafata de impact trebuie si fie verticald §i perpendiculard pe planul median longitudinal al vehiculului lovit;

directia de miscare a elementului de lovire trebuie sd fie practic orizontald si paraleld cu planul median longi-
tudinal al vehiculului lovit;

deviatia laterald maximd permisd intre linia mediand verticald a suprafetei elementului de lovire si planul median
longitudinal al vehiculului lovit trebuie sd fie de 300 mm. In plus, suprafata de impact trebuie sd cuprindd
intreaga litime a vehiculului lovit;

spatiul intre marginea de jos a suprafetei de impact si sol trebuie s fie de 175 + 25 mm.

Propulsia elementului de lovire

Elementul de lovire poate fi atasat de un vagon (barierd mobild) sau poate face parte dintr-un pendul.

Dispozitii speciale aplicabile in cazul unei bariere mobile

Dacd elementul de lovire este atasat de un vagon (barierd mobild) printr-un element de fixare, cel din urma
trebuie sa fie rigid si imposibil de deformat in urma impactului; in momentul impactului, vagonul trebuie si se
poatd misca liber, fird a mai fi controlat de dispozitivul de propulsie.

Masa totald a vagonului si a elementului de lovire este de 1 100 = 20 kg.

Dispozitii speciale aplicabile in cazul folosirii unui pendul

Distanta intre centrul suprafetei de impact si axa de rotatie a pendulului nu trebuie si fie mai micd de 5 m.

Elementul de lovire trebuie si fie liber suspendat cu ajutorul unor brate rigide de care este atagat in mod rigid. Nu
trebuie si fie posibild deformarea la impact a pendulului astfel construit.

Pe pendul se instaleazd un dispozitiv de oprire pentru a preveni orice impact secundar al elementului de lovire cu
vehiculul supus incercarii.

in momentul impactului, viteza centrului de percutie al pendulului trebuie s3 fie cuprinsi intre 30 si 32 kmj/ord.

Masa redusd ,m,” la centrul de percutie al pendulului este definitd ca o functie a masei totale ,m”, a distantei
,a” (*) dintre centrul de percutie si axa de rotatie si a distantei ,I” dintre centrul de greutate si axa de rotatie,
conform urmdtoarei ecuatii:

(*) Distanta ,a” este egald cu lungimea pendulului sincronic in cauzd.
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1.5.6. Masa redusd ,m,” este de 1 100 = 20 kg.

1.6. Dispozitii generale privind masa si viteza elementului de lovire

In cazul in care incercarea a fost efectuati la o vitezd de impact mai mare decdt cea prescrisi la punctul 1.5.4
sifsau cu o masd mai mare decdt cea prescrisd la punctele 1.5.3 si 1.5.6, iar vehiculul a indeplinit cerintele
prescrise, incercarea se considerd satisficitoare.

1.7. Starea vehiculului in timpul incercirii

Vehiculul supus incercirii trebuie fie sd includd toate componentele obisnuite si si cuprinda tot echipamentul in
masa lui normald de functionare in stare neincircatd, fie s se afle in situatia in care si indeplineascd cerinta de
mai sus in ceea ce priveste distributia masei de functionare a intregului vehicul.

1.8. Vehiculul complet, avand sistemul de sigurantd pentru copii instalat potrivit instructiunilor, se agezd pe o
suprafagd durd, platd si orizontald, cu frina de mand neactionatd §i cu cutia de viteze in punctul mort. In
timpul aceleiasi incerciri la impact pot fi supuse incercdrii mai multe sisteme de sigurantd pentru copii.
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ANEXA 11

Ancoraje suplimentare necesare pentru atasarea la autovehicul a sistemelor de siguranti pentru copii din
categoria semiuniversald

1. Prezenta anexd se aplicd numai in cazul ancorajelor suplimentare pentru atasarea sistemelor de sigurantd pentru copii
din categoria ,semiuniversald” ori in cazul barelor sau al altor elemente speciale utilizate pentru a fixa sistemele de
sigurantd pentru copii la caroseria autovehiculului, indiferent dacd se folosesc sau nu ancorajele din Regulamentul
nr. 14.

2. Ancorajele se aleg de citre fabricantul sistemului de sigurantd pentru copii, iar detaliile lor se comunicd, in vederea
omologdrii, serviciului tehnic care efectueazd incercirile.

Serviciul tehnic poate lua in considerare informatiile primite de la fabricantul vehiculului.

3. Fabricantul sistemului de sigurantd pentru copii furnizeazd componentele necesare pentru instalarea ancorajelor,
precum si un plan specific pentru fiecare vehicul, indicand amplasamentul lor exact.

4. Fabricantul sistemului de sigurantd pentru copii trebuie sd precizeze dacd ancorajele necesare pentru atasarea dispo-
zitivului la caroserie respectd cerintele privind pozitia §i rezistenta prevdzute la punctul 3 in recomanddrile citre
guvernele care intentioneazd si adopte cerinte specifice cu privire la ancorajele destinate sistemelor de sigurantd pentru
copii in autoturisme (').

(") A se vedea Regulamentul nr. 16.
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ANEXA 12

SCAUN

atasarea

curelelor diagonale

punctul cel mai de jos

pe scaun

Dimensiuni in mm
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ANEXA 13

CENTURA DE SIGURANTA STANDARD

Centura de sigurantd pentru incercarea dinamicd si pentru cerinta de lungime maximi se efectueazd potrivit uneia
dintre cele doud configuratii din figura 1. Acestea sunt o centurd cu retractor cu prindere in trei puncte si o centurd
staticd cu prindere in doud puncte.

Centura retractabild cu prindere in trei puncte are urmdtoarele componente rigide: un retractor (R), un inel de ghidare
a centurii (P), doud ancoraje (Al §i A2) (a se vedea figura 1) si o parte centrald (N, prezentatd detaliat in figura 3).
Retractorul trebuie sd satisfacd cerintele din Regulamentul nr. 16 privind forta de retragere. Diametrul axului retrac-
torului este de 33 = 0,5 mm.

. Centura retractabild se fixeazd de ancorajele de pe scaunul supus incercirii, prezentat in apendicele 1 si 4 ale anexei 6,

dupd cum urmeaza:

Ancorajul A1 al centurii se fixeazd la ancorajul BO al ciruciorului (extern)

Ancorajul A2 al centurii se fixeazd la ancorajul A al ciruciorului (intern)

Inelul de ghidare a centurii P se fixeazd la ancorajul C al ciruciorului.

Retractorul de centurd R se fixeazd la ancorajul ciruciorului astfel incat linia mediand a axului si fie situatd pe Re.

Valoarea lui X din figura 1 de mai jos este 200 £ 5 mm. Lungimea eficientd a curelei intre Al si linia mediana a
bobinei retractorului Re (cind cureaua este extrasd in totalitate, inclusiv lungimea minimd de 150 mm pentru
incercarea categoriilor universald si semiuniversald) este 2 820 + 5 mm, masuratd in linie dreaptd fird sarcind si pe
o suprafatd orizontald; aceastd lungime poate fi mdritd la incercdrile pentru categoria ,restransd”; pentru toate cate-
goriile, atunci cand sistemul de sigurantd pentru copii este instalat, pe axul retractorului trebuie sd rimand o lungime

de 150 mm de curea.

. Cerintele privind cureaua centurii sunt urmatoarele:

Material: poliester negru tesut — ldtime: 48 + 2 mm la 10 000 N
— grosime: 1,0 + 0,2 mm

— clongatie: 8 £ 2 procente la 10 000 N

. Centura staticd cu prindere in doud puncte (figura 1) este compusa din doud plici de ancorare standard (figura 2) si o

curea care indeplineste cerintele de la punctul 4 de mai sus.

. Plicile de ancorare ale centurii cu prindere in doud puncte se fixeazd la ancorajele A si B ale ciruciorului. Valoarea lui

Y in figura 1 este 1 300 + 5 mm. Aceasta este cerinta de lungime maximd pentru omologarea sistemelor de sigurantd
pentru copii universale cu centurd cu prindere in doud puncte (a se vedea punctul 6.1.9).
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Figura 1

Configuratii pentru centura de sigurantd standard

Figura 2

Placa tipicd de ancorare standard

Dimensiuni in mm
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Figura 3
Partea centrald a configuratiei centurii standard
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ANEXA 14

ORGANIGRAMA PROCEDURII DE OMOLOGARE DE TIP (DIAGRAMA ISO 9002:2000)

_._,| Cerere de omologare de tip H

| Solicitant necunoscut | | Solicitant cunoscut

£ 1{1
| ISO 9002:2000 (°) /

.

Inspectia fabricii de
citre autoritatea
competentd

T, Incercarea de
T omologare de tip i cea
de calificare (1)

Acordarea
omologdrii de tip

-~ k\\
/ S,
CCP intern T
CCP de citre

t serviciul tehnic

Inspectia laboratorului de
citre autoritatea
competentd

| Incercarea (%) si vizita (2) CCP

Incercarea (%) si vizita (3) CCP

Note:

(%) Sau un standard echivalent cu acesta, fiind permisa excluderea cerintelor privind concepte de proiectare si dezvoltare,
punctul 7.3 ,Satisfactia clientului si perfectionarea continui”.

() Aceste incerciri sunt efectuate de citre serviciul tehnic.

(%) Vizitd la fabricant pentru inspectie si prelevare de esantioane prin sondaj de citre autoritatea competenti sau serviciul
tehnic:

(a) dacd nu existd un ISO 9002:2000: de 2 ori pe an;
(b) dacd existd un ISO 9002:2000: o datd pe an.

() Incerciri efectuate in conformitate cu anexa 16:

(a) dacd nu existd un I1SO 9002:2000:
(i) de catre autoritatea competentd sau serviciul tehnic in timpul vizitei mentionate la nota de subsol 2a;
(ii) de citre fabricant intre vizitele mentionate la nota de subsol 2b;

(b) dacd existd un ISO 9002:2000: de citre fabricant, procedurd verificatd in timpul vizitei mentionate la nota de
subsol 2b.
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ANEXA 15

NOTE EXPLICATIVE

Notele explicative din prezenta anexa privesc dificultatile de interpretare a regulamentului. Scopul notelor explicative este
sd ofere orientdri serviciilor tehnice care efectueazd incercrile.

Punctul 2.10.1

Punctul 2.19.2

Punctul 2.19.3

Un dispozitiv de reglare rapidd poate fi si un aparat cu o axd de rotatie si un arc, asemdndtor unui
retractor cu actionare manuald. Dispozitivul de reglare trebuie supus incercarii potrivit cerintelor de la
punctele 7.2.2.5 si 7.2.3.1.3.

Un sistem semiuniversal de sigurantd pentru copii care este special conceput pentru a fi fixat pe scaunul
din spate al autovehiculelor din categoriile ,berlind” sau ,break” in cazul cdruia ansamblul centurii este
identic constituie un ,tip”.

Semnificatia schimbdrii dimensiunilor si/sau masei scaunului, a materialului de umpluturd sau a scutului
de protectie in caz de impact si a caracteristicilor de absorbtie a energiei sau a culorii materialului trebuie
luate in considerare la decizia privind crearea sau nu a unui tip nou.

Punctele 2.19.4 si 2.19.5

Punctul 6.1.2

Punctul 6.1.8

Punctul 6.2.4

Punctul 6.2.9

Punctul 7.1.3

Punctul 7.1.3.1

Aceste puncte nu se aplicd niciunei centuri de sigurantd omologate separat, in conformitate cu Regula-
mentul nr. 16, care este necesard pentru ancorarea sistemului de sigurantd pentru copii la vehicul sau
pentru fixarea copilului.

In cazul sistemelor de sigurantd pentru copii amplasate cu spatele la directia de mers, pozitia corecti a
dispozitivului de sigurantd in raport cu capul manechinului se garanteazd instalind cel mai mare
manechin pentru care este prevdzut dispozitivul, in configuratia cea mai inclinatd, si verificdind ci o
dreaptd orizontald trasatd la inaltimea ochilor trece pe sub varful scaunului.

Cerinta privind distanta de 150 mm este aplicabild si in cazul cosuletelor pentru sugari.

Limita de migcare acceptabild a centurii diagonale este astfel incat marginea de jos a portiunii pentru
umdr din centura de sigurantd standard si nu poatd fi mai coboratd decat cotul manechinului, cind
acesta se afld in pozitia de maxima deplasare.

In practica curentd, acest punct se aplici si in cazul unor sisteme previzute cu astfel de dispozitive de
blocare, chiar dacd acestea nu sunt solicitate pentru grupul respectiv. Prin urmare, incercarea ar trebui
aplicatd numai in cazul unui dispozitiv din grupul 2, dar la forta prescrisi, de exemplu pentru o masd
dubli fatd de a unui manechin din grupa 1.

Incercarea la risturnare se va efectua folosind aceeasi proceduri de instalare si aceiasi parametri precum
cei utilizati la incercarea dinamica.

Nu este permisd oprirea aparatului in timpul incercdrii la rasturnare.

Punctul 7.1.4.2.2

Acest punct se referd la acceleratiile reprezentdnd sarcinile de tractiune de pe coloana vertebrald a
manechinului.
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Punctul 7.1.4.3.1

Punctul 7.2.1.5

Punctul 7.2.2.1

Semne vizibile de penetrare inseamnd penetrarea masticului in zona insertiei abdominale (sub presiunea
sistemului de sigurantd), dar nu si indoirea fard compresiune in directie orizontald a masticului, ceea ce se
intampld, de exemplu, prin simpla indoire a coloanei vertebrale. A se vedea, de asemenea, interpretarea
punctului 6.2.4.

Prima afirmatie este respectatd dacd mana manechinului poate atinge catarama.

Dispozitiile acestui punct se aplicd pentru a verifica faptul cd atasarea si detasarea curelelor de ghidare
omologate separat se efectueazd cu usurintd.

Punctul 7.2.4.1.1

Punctul 7.2.4.4

Punctul 8.1.2.2

Se folosesc doud curele. Se mdsoard sarcina de rupere a primei curele. Se masoard litimea celei de-a doua
curele la aplicarea unei forte egale cu 75 procente din aceastd sarcind.

Se interzice folosirea elementelor care pot fi demontate sau dezlegate dacd este probabil ca ele si fie
reasamblate in mod incorect de citre un utilizator fird experientd si, in acest fel, si se creeze o
configuratie periculoasi a elementelor.

,Fixat pe scaun” se referd la scaunul de incercare prezentat in anexa 6. ,Dispozitivele specifice pot”
inseamnd cd, desi incercarea la rdsturnare se efectueazd in mod normal pe un sistem de sigurantd
Lspecific” instalat pe scaunul de incercare, a fost aprobatd si incercarea pe scaunul vehiculului.

Punctul 8.2.2.1.1

,2Avand in vedere conditii normale de utilizare” inseamnd cd aceastd incercare se efectueazd cu suportul
montat pe scaunul de incercare sau pe scaunul vehiculului, fird ca manechinul si fie instalat pe scaun.

Manechinul se foloseste numai pentru a instala corect dispozitivul de reglare. Initial, curelele trebuie
reglate in conformitate cu punctul 8.1.3.6.3.2 sau cu punctul 8.1.3.6.3.3 (dupd caz). Dupd aceasta,
incercarea trebuie efectuatd odatd ce manechinul a fost inlaturat.

Punctul 8.2.5.2.6

Acest punct nu se aplicd in cazul curelelor de ghidare omologate separat in conformitate cu prezentul
regulament.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.2.

2.2.1.

ANEXA 16

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

Incercari

Se impune respectarea de citre sistemele de sigurantd pentru copii a cerintelor care stau la baza urmatoarelor
incercdri:

Verificarea limitei de blocare si a durabilitdtii retractoarelor de blocare de urgentd

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.2.4.3 in directia cea mai putin favorabild, dupi caz, in urma
efectudrii incercdrii de durabilitate descrise in detaliu la punctele 8.2.4.2, 8.2.4.4 si 8.2.4.5, conform cerintei de la
punctul 7.2.3.2.6.

Verificarea durabilitdtii a retractoarelor cu blocare automatd

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.2.4.2 completate de incercirile de la punctele 8.2.4.4 si 8.2.4.5,
conform cerintei de la punctul 7.2.3.1.3.

Incercarea de rezistentd a curelelor dupd conditionare

In conformitate cu procedura descrisd la punctul 7.2.4.2, dupd conditionarea realizatd conform cerintelor de la
punctele 8.2.5.2.1-8.2.5.2.5.

Incercarea de rezistentd a curelelor dupd abraziune

In conformitate cu procedura descrisi la punctul 7.2.4.2, dupd conditionarea realizatd potrivit cerintelor descrise
la punctul 8.2.5.2.6.

Incercarea la microalunecare

In conformitate cu procedura descrisi la punctul 8.2.3 din prezentul regulament.

Absorbtia de energie

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.1.2 din prezentul regulament.

Verificarea ceringelor privind functionarea sistemului de sigurantd pentru copii supus incercirii dinamice cores-
punzdtoare

In conformitate cu dispozitiile de la punctul 8.1.3, avand toate cataramele preconditionate conform cerintelor de
la punctul 7.2.1.7, astfel incit si fie respectate cerintele de la punctul 7.1.4 (pentru functionarea generald a
sistemului de sigurantd pentru copii) si de la punctul 7.2.1.8.1 (pentru functionarea oricirei catarame sub
sarcind).

Incercarea la temperaturd

in conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.1.5 din prezentul regulament.

Frecventa incercirilor i rezultate

Frecventa incercirilor efectuate cu respectarea cerintelor de la punctele 1.1-1.5 si 1.7 se determind pe o bazd
controlatd statistic si aleatorie, in conformitate cu una dintre procedurile obisnuite de asigurare a calitdtii, si
trebuie si fie de cel putin o datd pe an.

Conditii minime pentru controlul conformitdtii sistemelor de sigurantd pentru copii din categoriile ,universal”,
,semiuniversal” i ,restrdns” in ceea ce priveste incercdrile dinamice in conformitate cu dispozitiile de la punctul
1.6.

In conformitate cu dispozitiile autorititilor relevante, titularul unei omologiri va supraveghea controlul confor-
mitdtii prin metoda controlului pe loturi (punctul 2.2.1) sau prin metoda controlului continuu (punctul 2.2.2).

Controlul pe loturi al sistemelor de sigurantd pentru copii
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2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.6.

Titularul unei omologdri trebuie sd impartd sistemele de sigurantd pentru copii in loturi cat se poate de uniforme
din punctul de vedere al materiilor prime sau al produselor intermediare folosite in procesul de fabricatie (culori
diferite ale invelisului, harnasamente fabricate in mod diferit) si al conditiilor de productie. Un lot nu contine mai
mult de 5000 de unitdti.

De comun acord cu autoritdtile relevante, incercirile pot fi efectuate de citre autorititile serviciilor tehnice sau
sub responsabilitatea titularului omologarii.

Din fiecare lot trebuie prelevat un esantion in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.2.1.4; esantionul poate
fi prelevat inainte ca lotul si fie complet, cu conditia ca acesta si contind deja cel putin 20 procente din
cantitatea totald care urmeazd si fie fabricatd in lot.

Caracteristicile sistemelor de sigurantd pentru copii i numadrul incercirilor dinamice de efectuat sunt prezentate
la punctul 2.2.1.4.

Pentru a fi acceptat, un lot de sisteme de sigurantd pentru copii trebuie si indeplineascd urmatoarele conditii:

Numdrul de esantioane/ Numarul Gradul de
Numirul de dispozitive caracteristicile e Criterii de Criterii de . u
A . . < | combinat de : rigurozitate a
intr-un lot sistemelor de sigurantd . acceptare respingere .
pentru copii esantioane controlului
N <500 Primul = IMH 1 0 — Normal
Al doilea = IMH 2 1 2
500 < N <5000 Primul = IMH + 1LH 2 0 2 Normal
Al doilea = 1IMH + 4 1 2
1LH
N <500 Primul = 2MH 2 0 2 Ridicat
Al doilea = 2MH 4 1 2
500 < N <5000 Primul = 2MH + 2LH 4 0 2 Ridicat
Al doilea = 2MH + 8 1 2
2LH

Nota:

MH indicd o configuratie mai sensibild (cele mai slabe rezultate obtinute in aprobare sau extinderea omologarii).
LH indicd o configuratie mai putin sensibila.

Acest sistem dublu de esantionare functioneazd in modul urmdtor:

La un control obisnuit, daci primul esantion nu contine unititi defecte, lotul este acceptat fird a mai supune
incercdrii un al doilea esantion. Daci acesta contine doud unititi defecte, lotul este respins. In fine, dacd el
contine o unitate defectd, se extrage o a doua unitate, numdarul care trebuie s satisfacd conditia din coloana 5 a
tabelului de mai sus fiind numarul cumulativ.

Dacd din 5 loturi consecutive 2 sunt respinse, se trece de la controlul normal la cel cu grad ridicat de
rigurozitate. Dacd sunt acceptate 5 loturi consecutive, se revine la controlul normal.

Dacd este respins un lot, productia este consideratd neconformd, iar lotul nu se introduce pe piatd.

Dacid se resping doud loturi consecutive care au fdcut obiectul unui control cu rigurozitate ridicatd, se aplicd
dispozitiile de la punctul 13.

Controlul conformitdtii sistemelor de sigurantd pentru copii se efectueazd incepand cu lotul fabricat dupd primul
lot supus procedurilor de calificare a productiei.

Rezultatele incercdrii descrise la punctul 2.2.1.4 nu trebuie si depiseascd L, L fiind valoarea limitd prescrisa
pentru fiecare incercare de omologare.



L 233/202

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.9.2011

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

2.3.

Control continuu

Titularul unei omologdri este obligat sd efectueze in permanentd controale de calitate ale procesului de fabricatie
pe o bazd statisticd si prin prelevarea de esantioane. De comun acord cu autoritdtile relevante, incercarile pot fi
efectuate de citre autoritdtile serviciilor tehnice sau sub responsabilitatea titularului unei omologiri, acesta din
urmd fiind responsabil cu trasabilitatea produsului.

Esantioanele trebuie prelevate in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.2.2.4.

Caracteristica sistemelor de sigurantd pentru copii este aleasd aleatoriu, iar incercdrile care urmeazd a fi efectuate
sunt precizate la punctul 2.2.2.4.

Controlul trebuie sd respecte urmdtoarele conditii:

Gradul de riguro-

Sistemele de sigurantd pentru copii prelevate ) .
’ zitate a controlului

0,02 procente inseamnd un sistem de sigurantd pentru copii prelevat la fiecare 5000 de | Normal
sisteme fabricate

0,05 procente inseamnd un sistem de sigurantd pentru copii prelevat la fiecare 2 000 de | Ridicat
sisteme fabricate

Acest sistem dublu de esantionare functioneazd in modul urmator:

Daci sistemul de sigurantd pentru copii este considerat in conformitate cu cerintele, productia este consideratd in
conformitate cu cerinele.

Dacd sistemul de sigurantd pentru copii nu indeplineste cerintele, se prelevd un al doilea esantion de sistem de
sigurantd pentru copii.

Dacd cel de-al doilea sistem de sigurantd pentru copii indeplineste cerintele, productia este consideratd in
conformitate cu cerintele.

Daci niciunul dintre sistemele de sigurantd pentru copii nu indeplineste cerintele, productia nu este consideratd
conformd cu cerintele, iar sistemele de sigurantd pentru copii care ar putea prezenta aceleasi defectiuni se retrag
de pe piatd si se iau masurile necesare pentru a restabili conformitatea productiei.

Controlul cu rigurozitate ridicatd va inlocui controlul normal dacd, in timpul fabricdrii consecutive a 10 000 de
sisteme de sigurantd pentru copii, productia trebuie retrasi de doud ori.

Controlul normal se reia daci 10 000 de sisteme de sigurantd pentru copii fabricate consecutiv sunt considerate
in conformitate cu cerintele.

Dacd productia supusd unui control cu rigurozitate ridicatd se retrage consecutiv de doud ori, se aplicd dispo-
zitiile de la punctul 13.

Controlul permanent al sistemelor de sigurantd pentru copii se aplicd incepand de la data calificarii productiei.

Rezultatele incercirilor descrise la punctul 2.2.2.4 nu trebuie sd depdseascd L, L fiind valoarea limitd prescrisd
pentru fiecare incercare de omologare.

In cazul dispozitivelor ,integrale” specifice ale vehiculelor, se aplicd urmatoarele frecvente ale incercirilor:

Sisteme de sigurantd pentru copii, cu exceptia pernelor de iniltare: o datd la 8 siptimani

Perne de iniltare: o datd la 12 sdptimani

La fiecare incercare trebuie respectate toate cerintele de la punctele 7.1.4 si 7.2.1.8.1. Dacid toate incercirile
efectuate pe parcursul unui an prezintd rezultate satisficdtoare, fabricantul poate, cu acordul autoritatii
competente, sd reducd frecventele dupd cum urmeaza:

Sisteme de sigurantd pentru copii, cu exceptia pernelor de iniltare: o datd la 16 sdptimani

Perne de iniltare: o datd la 24 de siptimani
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2.4.

2.4.1.

2.5.

Cu toate acestea, este permisd o frecventd minimd de o incercare pe an, in cazul in care productia anuald este de
cel mult 1 000 de sisteme de sigurantd pentru copii.

In cazul dispozitivelor din categoria ,vehicul special”, in temeiul punctului 2.1.2.4.1, fabricantul de sisteme de
sigurantd pentru copii poate alege procedurile de verificare a conformitatii productiei fie in conformitate cu
punctului 2.2, pe un scaun de incercare, fie in conformitate cu punctul 2.3, pe o caroserie de vehicul.

in cazul in care rezultatele unei incerciri specifice nu sunt satisficitoare pentru un esantion anume, se efectueazi
o0 a doua incercare, pe baza acelorasi criterii, pe cel putin trei alte esantioane. in cazul incercirilor dinamice, daci
rezultatele celei de-a doua incercdri mentionate mai sus nu sunt satisfictoare pentru unul dintre esantioanele
supuse incercdrii, productia se considerd neconformd, iar frecventa se mireste la urmdtorul nivel, dacd a fost
folosit nivelul inferior in conformitate cu punctul 2.3, luindu-se masurile necesare pentru a restabili confor-
mitatea productiei.

in cazul in care productia este consideratd neconformi in temeiul punctului 2.2.1.4, 2.2.2.4 sau 2.3.2, titularul
omologdrii sau reprezentantul lui autorizat trebuie si:

notifice autoritatea competentd care a acordat omologarea in legiturd cu masurile care au fost luate pentru a
restabili conformitatea productiei.

Fabricantul trebuie si informeze autoritatea competentd la fiecare 3 luni asupra volumului productiei cores-
punzitor fiecdrui numdr de omologare, punand la dispozitie 0 modalitate de identifica produsele care corespund
numdrului de omologare respectiv.
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ANEXA 17

INCERCAREA MATERIALULUI DE ABSORBTIE A ENERGIEI

1. Capul fals

1.1. Capul fals este alcituit dintr-o emisferd solidd din lemn, avand un segment de forma sferici mai mic addugat asa cum
se aratd in figura A de mai jos. El se construieste astfel incit si fie usor de miscat de-a lungul axei marcate si este
previzut cu un spatiu pentru montarea unui accelerometru pentru masurarea acceleragiei de-a lungul directiei de
cidere.

1.2. Masa totald a capului fals, inclusiv a accelerometrului, este de 2,75 * 0,05 kg.

Figura A
Capul fals

>

Directia de cidere

 —

Dimensiuni in mm

2. Folosirea instrumentelor

Acceleratia se inregistreazd in timpul incercdrii, folosind echipamentul corespunzitor clasei de benzi de frecventd
1000, astfel cum se specificd in versiunea cea mai recentd a ISO 6487.

3. Procedurd

3.1. Sistemul de sigurantd pentru copii asamblat se aseazd in zona de impact pe o suprafatd platd rigidi, ale cirei
dimensiuni minime sunt 500 x 500 mm, astfel incat directia impactului sd fie perpendiculard pe suprafata interioard
a sistemului de sigurantd pentru copii in zona de impact.

3.2. Se ridicd capul fals pand la indltimea de 100 —0/+ 5 mm, mdsurati de la suprafata superioard a sistemului de
sigurantd pand la punctul cel mai de jos al capului fals, si se lasd sd cadi. Se inregistreazd acceleratia capului fals din
timpul impactului.
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ANEXA 18

METODA DE DEFINIRE A ZONEI DE IMPACT A CAPULUI LA DISPOZITIVELE CU SPATAR SI LA
DISPOZITIVELE ORIENTATE CU SPATELE LA DIRECTIA DE MERS PRIN DEFINIREA MARIMII MINIME A

ARIPILOR LATERALE

1. Se asaza dispozitivul pe scaunul de incercare descris in anexa 6. Dispozitivele care pot fi inclinate se aduc in pozitia

cea mai apropiatd de verticald. Se asazd manechinul cel mai mic in dispozitiv conform instructiunilor fabricantului. Se
marcheazd un punct ,A” pe spdtar la acelasi nivel cu umdrul celui mai mic manechin, la 2 cm spre interior de la
marginea exterioard a bratului. Toate suprafetele situate deasupra planului orizontal care trece prin punctul A se supun
incercdrii in conformitate cu anexa 17. Aceastd zond include spdtarul si aripile laterale, inclusiv marginile interioare
(zona de razd) ale aripilor laterale. In cazul cosuletelor pentru sugari, pentru care nu este posibild instalarea simetrici a
manechinului conform instructiunilor privind dispozitivul si conform datelor furnizate de fabricant, zona care inde-
plineste conditiile din anexa 17 trebuie sd cuprindd toate suprafetele interne situate deasupra punctului ,A”, astfel cum
a fost definit anterior, in directia capului, masuritorile fiind efectuate cind manechinul din cosuletul pentru sugari se
afld in cea mai defavorabild pozitie in raport cu instructiunile fabricantului §i cosuletul este fixat pe bancheta de
incercare.

Daci este posibild o instalare simetrici a manechinului in cosuletul pentru sugari, toatd suprafata interioard trebuie sd
respecte cerintele din anexa 17.

. In cazul dispozitivelor orientate cu spatele la directia de mers, trebuie si existe aripi laterale cu o adancime de

minimum 90 mm, mdsuratd de la linia mediand a suprafetei spatarului. Aceste aripi laterale trebuie sd porneasci de
la planul orizontal care trece prin punctul ,A” si sd ajungd in varful spitarului. Incepand de la un punct situat la
90 mm sub varful spitarului, adincimea aripii laterale poate fi redusid treptat.

. Cerintele de la punctul 2 de mai sus privind marimea minimd a aripilor laterale nu se aplicd in cazul sistemelor de

sigurantd pentru copii din grupele de masa II si IIl din categoria ,vehicul special” care se folosesc in compartimentul de
bagaje, in conformitate cu punctul 6.1.2 din prezentul regulament.
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ANEXA 19

DESCRIEREA CONDITIONARII DISPOZITIVELOR DE REGLARE MONTATE DIRECT PE SISTEMELE DE

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

SIGURANTA PENTRU COPII

Figura 1

rold fixi

O

s
i
i

5%y

Metod3

Cu ansamblul curelei in pozitia de referintd precizatd la punctul 8.2.7, se retrag cel putin 50 mm de curea din
centura tip ham integrald, prin tragerea capitului liber al curelei.

Se atageazd partea ajustatd a centurii tip ham integrale la dispozitivul de tractiune A.

Se activeazd dispozitivul de reglare si se trag cel putin 150 mm din lungimea curelei in centura tip ham integrald.
Aceastd lungime reprezintd jumitate de ciclu si plaseazd dispozitivul de tractiune A in pozitia de extractie maximd a
curelei.

Se atageazd capdtul liber al curelei la dispozitivul de tractiune B.
Ciclul se compune din urmdtoarele etape:

Se trage de dispozitivul B pe o distantd de cel putin 150 mm in timp ce dispozitivul A nu exercitd nicio fortd asupra
centurii tip ham integrale.

Se activeazd dispozitivele de reglare si se trage de A in timp ce B nu exercitd nicio fortd asupra capitului liber al
curelei.

La sfarsitul ciclului se dezactiveaza dispozitivul de reglare.

Se repetd procedura, astfel cum se precizeazd la punctul 7.2.2.7.
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ANEXA 20

APARATUL TIPIC DE INCERCARE A REZISTENTEI LA TRACTIUNE A UNEI CATARAME

forta de tractiune

R40

catarama a
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a = suprafata in A:
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

ANEXA 21
INSTALATIA PENTRU INCERCAREA DINAMICA DE IMPACT

Tija ,B” 3
{ Inel de ghidare

Retractor
standard

Pozitie de blocare, dacd
este prevazutd

Ancoraje
ISOFIX

= fixate la
jonctiunea
perna-spatar

Sanie de incercare

dinamometricd 1

Metodid
Numai pentru centuri transversale

Se aduce capsula dinamometricd 1 in pozitia prezentatd mai sus. Se instaleazd sistemul de sigurantd pentru copii i
se trage cureaua in pozitia cerutd pand se ajunge la o tensiune de 75 N+ 5 N.

Centura transversald §i centura diagonald

Se aduce capsula dinamometricd 1 in pozitia prezentatd mai sus. Se instaleazd sistemul de sigurantd pentru copii in
pozitia corectd. Dacd pe sistemul de sigurantd pentru copii este montat un dispozitiv de blocare care actioneazi
asupra centurii diagonale, se fixeazd capsula dinamometricd 2 intr-o pozitie convenabild in spatele sistemului de
sigurantd pentru copii, intre dispozitivul de blocare §i cataramd, ca in figura de mai sus. Dacd nu este montat
niciun dispozitiv de blocare sau dispozitivul de blocare este montat la cataramd, se aduce capsula dinamometricd
intr-o pozitie convenabild intre inelul de ghidare a centurii si sistemul de sigurantd pentru copii.

Se regleazd portiunea transversald a centurii de referintd astfel incat sarcina inregistratd la capsula dinamometricd 1
sd fie de 50 N+ 5 N. Se marcheazd cu cretd locul pe curea unde aceasta trece prin catarama simulatd. Mentinind
centura in aceastd pozitie, se ajusteazd centura diagonald pentru a obtine o tensiune de 50 N + 5 N la capsula
dinamometricd 2, fie prin blocarea curelei sistemului de sigurantd pentru copii cu dispozitivul de blocare, fie prin
tragerea centurii aproape de retractorul standard.

Se extrage toatd cureaua din bobina retractorului si se rebobineazd mentinand in centurd o tensiune de 4 £ 3 N,
intre retractor si inelul de ghidare a centurii. Bobina trebuie blocatd inainte de incercarea dinamici. Se efectueazd
incercarea dinamicd de impact.

Inaintea reglirii ansamblului, se verifici sistemul de siguranti pentru copii pentru a determina conformitatea
acestuia cu punctul 6.2.1.3. Dacd se observd o schimbare a tensiunii de instalare din cauza unei modificiri a
unghiului, se verificd conditia care duce la cea mai putin tensionatd instalare, se efectueazi instalarea si tensionarea
in cea mai stransd pozitie si se repozitioneazd sistemul de sigurantd pentru copii in pozitia cea mai defavorabild
fird a mai produce o tensiune in centura pentru adulti. Se efectueazd incercarea dinamica.

Sistemul de ancorare ISOFIX

Pentru un sistem ISOFIX de sigurantd pentru copii cu ancoraje reglabile ISOFIX fixate la jonctiunea pernd-spitar. Se
atageazd sistemul de sigurantd pentru copii ISOFIX neincircat la ancorajele H1-H2 de la jonctiunea perni-spitar, in
pozitia adecvatd pentru incercare. Se lasd mecanismele de inchidere ale sistemului de sigurantd ISOFIX s tragd
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sistemul de sigurantd pentru copii ISOFIX neincircat spre jonctiunea pernd-spitar. Se aplicd o fortd suplimentara de
135 % 15 N intr-un plan paralel cu suprafata banchetei de incercare in directia jonctiunii scaun-spitar pentru a
anula fortele de frecare dintre sistemul de sigurantd pentru copii ISOFIX si perna scaunului, compensand efectele de
autotensionare ale mecanismului de inchidere. Forta se aplici uniform pe linia mediand a sistemului de sigurantd
pentru copii ISOFIX si la o indltime nu mai mare de 100 mm deasupra suprafegei banchetei de incercare. Dupi caz,
se regleazd cureaua de prindere in partea superioard pentru a obtine o tensiune de 50 +5 N (*). Se fixeazd
manechinul corespunzitor incercdrii in sistemul de sigurantd pentru copii dupi reglarea adecvatd a sistemului
de sigurantd ISOFIX in cauzi.

Nota

1.

Instalarea se efectueazd dupa agezarea manechinului in suport, in cazul punctelor 1.1 si 1.2.

. Intrucat perna din spumd destinatd incercirii se comprimd dupd instalarea sistemului de sigurantd pentru copii,

incercarea dinamicd se efectueazd in cel mult 10 minute de la instalare, dupd posibilitdti. Pentru a permite
revenirea pernei la forma initiald, intervalul de timp minim intre doud incerciri care folosesc aceeasi pernd va fi de
20 minute.

. Capsulele dinamometrice fixate direct pe curea pot fi deconectate electric, dar trebuie ldsate atasate in timpul incercarii

dinamice. Masa fiecdrei capsule nu trebuie si depaseascd 250 grame. Ca o solutie alternativd, capsula dinamometricd
fixatd pe cureaua centurii transversale poate fi inlocuitd cu o capsuld dinamometricd fixatd la punctul de ancorare.

. In cazul sistemelor de sigurantd previzute cu dispozitive care maresc tensiunea din centura de sigurantd pentru adulti,

metoda de incercare este urmatoarea:

se instaleazd sistemul de sigurantd conform cerintelor din prezenta anexd si se pune in functiune dispozitivul de
tensionare in conformitate cu instructiunile fabricantului. Dacd dispozitivul nu poate fi utilizat din cauza excesului de
tensiune, inseamna ca acesta nu corespunde ceringelor.

. Nu trebuie aplicate forte suplimentare sistemului de sigurantd pentru copii in afard de cele necesare pentru generarea

fortelor corecte de instalare, astfel cum se precizeazd la punctele 1.1 si 1.2.2.

. In cazul cosuletelor pentru sugari instalate conform precizirilor de la punctul 8.1.3.5.6, fixarea centurii de siguranti

pentru adulti in sistemul de sigurantd pentru copii trebuie simulatd. Un capit liber de 500 mm lungime al unei centuri
de sigurantd pentru adulti (mdsurat astfel cum este precizat in anexa 13) este fixat la punctele de ancorare previzute cu
ajutorul plicii de ancorare descrise in anexa 13. Sistemul de sigurantd este apoi atasat la capetele libere ale centurilor
de sigurantd pentru adulti. Tensiunea in centura de sigurantd pentru adulti, misuratd intre punctul de ancorare si
sistemul de sigurantd pentru copii, trebuie sd fie de 50 £+ 5 N.

(*) In cazul sistemelor previzute cu dispozitive care miresc tensiunea din cureaua de prindere in partea superioard, metoda de incercare

este urmatoarea:

se instaleazd sistemul de sigurantd pentru copii ISOFIX conform cerintelor din prezenta anexa si se utilizeaza dispozitivul de tensionare
conform instructiunilor fabricantului. Dacd dispozitivul nu poate fi utilizat din cauza excesului de tensiune, inseamnd ci el nu
corespunde ceringelor.
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ANEXA 22

INCERCAREA LA BLOCAREA PARTII INFERIOARE A TRUNCHIULUI

Figura 1
Blocul manechinului P10 - sectiune

Material: poliester expandat (40-45 gfl)
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Figura 2

Incercarea la tractiune a pernei de indltare folosind blocul manechinului




