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regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la adresa:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 16 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. centurilor de sigurantd, a sistemelor de fixare, a sistemelor de fixare pentru copii si a sistemelor
ISOFIX de fixare pentru copii pentru ocupantii autovehiculelor

II. vehiculelor echipate cu centuri de sigurantd, dispozitiv de avertizare privind portul centurii de
sigurantd, sisteme de fixare, sisteme de fixare pentru copii si sisteme ISOFIX de fixare pentru
copii
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ANEXE

Anexa 1A — Comunicare privind omologarea ori extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii ori incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul referitor la centura de sigurantd, in conformitate cu
Regulamentul nr. 16

Anexa 1B — Comunicare privind omologarea ori extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii ori incetarea
definitivd a productiei unui tip de centurd de sigurantd sau sistem de fixare pentru ocupantii
adulti ai autovehiculelor, in conformitate cu Regulamentul nr. 16

Anexa 2 — Dispunerile mircilor de omologare

Anexa 3 — Diagrama unui aparat pentru incercarea de andurantd a mecanismului retractor

Anexa 4 — Diagrama unui aparat pentru incercarea blocdrii retractoarelor cu blocare in caz de urgentd
Anexa 5 — Diagrama unui aparat pentru incercarea rezistentei la praf

Anexa 6 — Descrierea cidruciorului, a scaunului, a ancorajelor si a dispozitivului de oprire

Anexa 7 — Descrierea manechinului

Anexa 8 — Descrierea curbei de deceleratie sau de acceleratie a cdruciorului in functie de timp

Anexa 9 — Instructiuni

Anexa 10 — Incercarea cataramei duble

Anexa 11 — Incercarea la abraziune si microalunecare
Anexa 12 — iIncercarea de coroziune

Anexa 13 — Ordinea incercérilor

Anexa 14 — Controlul conformitdtii productiei

Anexa 15 — Procedura de determinare a punctului ,H” §i a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile pe
scaun in autovehicule

Apendicele 1 — Descrierea masinii tridimensionale pentru punctul ,H”
Apendicele 2 — Sistemul de referintd tridimensional
Apendicele 3 — Date de referintd privind pozitiile pe scaun

Anexa 16 — Cerinte minime pentru centuri de sigurantd si retractoare

Anexa 17 — Cerinte privind instalarea centurilor de sigurantd si a sistemelor de fixare pentru ocupantii
adulti ai scaunelor orientate cu fata spre inainte, precum si pentru instalarea sistemelor ISOFIX
de fixare pentru copii

Apendicele 1 — Dispozitii privind instalarea sistemelor de fixare pentru copii din categoria
yuniversal” folosind centurile de sigurantd ale vehiculului

Apendicele 2 — Dispozitii privind instalarea sistemelor ISOFIX de fixare pentru copii cu fata
spre directia de mers si spre inapoi, de categoriile universald si semiuni-
versald instalate in pozitii ISOFIX

Apendicele 3 — Tabelul 1 — Tabel din manualul de intretinere al vehiculului privind compa-
tibilitatea instaldrii sistemelor de fixare pentru copii in diferite pozitii asezate
Tabelul 2 — Tabel cu informatii din manualul vehiculului privind compati-
bilitatea instaldrii sistemelor ISOFIX de fixare pentru copii pentru diferite
pozitii ISOFIX

Apendicele 4 — Instalarea manechinului unui copil de 10 ani

Anexa 18 — Incercdri pentru dispozitivul de avertizare privind portul centurii de siguranti
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1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd:

1.1. vehiculelor din categoriile M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 si T (1), cu privire la instalarea centurilor
de sigurantd si a sistemelor de fixare destinate a fi utilizate separat, de exemplu ca accesorii
individuale, de persoanele adulte ce ocupd scaunele cu orientare in directia de mers sau in
directie opusi;

1.2. centurilor de sigurantd si sistemelor de fixare destinate a fi utilizate separat, de exemplu ca
accesorii individuale, de persoanele adulte ce ocupa scaunele cu orientare in directia de mers sau
in directie opusd, proiectate pentru a fi instalate in vehicule din categoriile M, N, O, L2, L4, L5,
L6, L7 si T (1)

1.3. vehiculelor din categoriile M1y and N1 (') cu privire la instalarea sistemelor de fixare a
scaunelor pentru copii si a sistemelor ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii;

1.4. vehiculelor din categoria M1 cu privire la dispozitivul de avertizare privind portul centurii de
sigurantd (2);

1.5. la cererea producdtorului, se aplicd, de asemenea, la instalarea sistemelor de fixare a scaunelor
pentru copii si sistemelor ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii destinate instaldrii in
vehicule din categoriile M2 and M3 (!).

2. DEFINITII
2.1. Centurd de sigurantd (centura scaunului, centura)

Un ansamblu format din chingi cu o catarami de sigurantd, dispozitive de reglare si piese de
fixare, care poate fi ancorat in interiorul unui autovehicul si care este proiectat si diminueze
riscul de vatimare a pasagerului in caz de coliziune sau franare bruscd a vehiculului, limitind
mobilitatea corpului pasagerului. Un astfel de ansamblu este in general denumit ,centurd”,
termen care cuprinde de asemenea orice dispozitiv de absorbtie a energiei sau de retractare a
centurii.

Acest ansamblu poate fi testat si aprobat ca centurd de sigurantd sau sistem de fixare.

2.1.1. Centurd abdominald

O centurd cu prindere in doud puncte care trece peste partea din fatd a regiunii pelviene a
pasagerului.

2.1.2. Centurd diagonald

O centurd care trece in diagonald peste partea din fatd a pieptului, de la sold citre umarul opus.

2.1.3. Centurd cu prindere in trei puncte

O centurd care in esentd reprezintd o combinatie intre centura transversald si centura diagonald.

2.1.4. Centurd de tip S

O altd centurd centura cu prindere in trei puncte sau centura transversald.

2.1.5. Centurd de tip ham

O centurd de tip S contindnd o chingd transversald si chingi pentru umeri; o astfel de centurd
poate fi suplimentar furnizatd impreund cu o chingd de cuprindere a coapselor.

(") In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2 modificat ultima datd prin Modif.4.

Japonia nu va putea fi impiedicatd, prin obligatiile care decurg din acordul la care prezentul regulament este anexat, si
ceard ca vehiculele din categoria N1, cirora le-a fost acordatd omologarea de tip in temeiul prezentului regulament, sa
indeplineasci cerintele nationale in vigoare cu privire la dispozitivele de avertizare privind portul centurii.

(2

=



L 233/4 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 9.9.2011

2.2. Tipul centurii

Centurile de diferite ,tipuri” sunt centuri care diferd substantial una de cealaltd; diferentele se pot
referi in special la:

2.2.1. componentele rigide (cataramd, piese de fixare, retractor etc.);

2.2.2. materialul, tesdtura, dimensiunile si culoarea chingilor; sau

2.2.3. geometria centurii.

2.3. Ching3
O componentd flexibild proiectatd sd sustind corpul §i sd transmitd presiunile la ancorajele
centurii.

2.4. Catarama

Un dispozitiv cu decuplare rapidi care permite imobilizarea in scaun a pasagerului cu ajutorul
centurii. Catarama poate sd includd dispozitivul de reglare, cu exceptia unei catarame pentru
centura de tip ham.

2.5. Dispozitive de reglare

Un dispozitiv care permite reglarea centurii in conformitate cu cerintele fiecirui pasager si cu
pozitia scaunului. Dispozitivul de reglare poate face parte din cataramd, dintr-un retractor sau
din orice altd parte a centurii de sigurantd.

2.6. Dispozitiv de pretensionare

Un dispozitiv suplimentar sau integrat care stringe chinga pentru a reduce intinderea centurii in
caz de accident.

2.7. ,Zona de referintd” inseamnd spatiul dintre doud planuri longitudinale verticale, aflate la
400 mm distantd si simetrice fatd de punctul H, definit prin rotirea aparatului in formd de
cap din pozitie verticald in pozitie orizontald, astfel cum este descris in Regulamentul nr. 21
anexa 1. Aparatul va fi agezat astfel cum este descris in anexa la Regulamentul nr. 21 si fixat la
lungimea maximd de 840 mm.

2.8. ~Ansamblul pernei de aer” inseamnd un dispozitiv instalat pentru a suplimenta centurile de
sigurantd si sistemele de fixare din autovehicule, adicd un sistem care, in cazul unui impact
sever care afecteazd automobilul, declanseazd automat o structurd flexibild destinatd si limiteze,
prin comprimarea gazului din interior, severitatea contactului intre una sau mai multe parti ale
corpului pasagerului si interiorul habitaclului.

2.9. ,Pernd de aer pentru pasager” inseamnd un ansamblu destinat protejdrii ocupantului unui loc,
altul decat conducitorul auto, in cazul unei coliziuni frontale.

2.10. ,Sistem de fixare a scaunului pentru copii” inseamnd un dispozitiv de sigurantd astfel cum este
definit in Regulamentul nr. 44.

2.11. ,Orientat cu spatele la directia de mers” inseamnd orientat in directia opusa directiei normale de
deplasare a vehiculului.

2.12. Dispozitive de fixare

Componente ale centurii, incluzdnd elementele de fixare necesare, care permit prinderea de
ancorajele centurii.

2.13. Dispozitiv de absorbtie a energiei

Dispozitiv destinat sd disperseze energia separat sau impreund cu chinga, ficind parte din
centurd.
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2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.4.1.

2.14.4.2.

2.14.5.

2.14.6.

2.15.

2.16.

2.17.

Retractor

Dispozitiv care addposteste partial sau integral chinga unei centuri de sigurant.

Retractor fard blocare (tipul 1)

Un retractor din care centura este extrasd pe toatd lungimea de o fortd externd micd si care nu
regleazd lungimea centurii extrase.

Retractor cu deblocare manuald (tipul 2)

Un retractor care necesitd actionarea manuald de citre utilizator a unui dispozitiv de deblocare
pentru a extrage centura pe lungimea doritd si care se blocheazd automat cind operatiunea
mentionatd inceteaza.

Retractor cu blocare automatd (tipul 3)

Un retractor care permite extragerea centurii pe lungimea doritd si care, atunci cind catarama
este prinsd, regleazd automat lungimea centurii extrase. Extragerea in continuare a centurii este
impiedicatd fdrd interventia voluntard a pasagerului.

Retractor cu blocare in caz de urgentd (tipul 4)

Un retractor care, in conditii normale de parcurs, nu restrictioneazi libertatea de miscare a
pasagerului care poartd centura de sigurantd. Un astfel de dispozitiv are elemente de reglare a
lungimii care ajusteazd automat centura la statura pasagerului, precum si un mecanism de
blocare activat in caz de urgentd de citre:

franarea vehiculului (sensibilitate unica);

o combinatie intre frinarea vehiculului, deplasarea centurii sau orice alte mijloace automate
(sensibilitate multipld).

Retractor cu blocare in caz de urgentd, cu un prag mai mare de rispuns (tipul 4N)

Un retractor de tipul celui definit la punctul 2.14.4, dar cu proprietdti speciale in ceea ce
priveste utilizarea sa in vehiculele de categoriile M2, M3, N1, N2 si N3 (1)

Dispozitiv de reglare a centurii in inaltime

Un dispozitiv care permite reglarea pe indltime a buclei superioare a stalpului centurii in functie
de cerintele fiecdrui pasager si de pozitia scaunului. Un astfel de dispozitiv ar putea fi considerat
drept o componentd a centurii sau a ancorajului centurii.

Ancorajele centurii

Componente din structura vehiculului sau a scaunului sau oricare alte componente ale vehi-
culului de care vor fi prinse centurile.

Tipul de vehicul in ceea ce priveste centurile de sigurantd si sistemele de fixare

Categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale, cum sunt dimensiunile, liniile si
materialele componentelor din structura vehiculului sau a scaunului sau a oricirei alte
componente a vehiculului de care sunt prinse centurile de sigurantd sau sistemele de fixare.

Sistem de fixare

Un sistem destinat pentru un tip anume de vehicul sau un tip definit de constructorul vehi-
culului si aprobat de serviciul tehnic, care constd intr-un scaun si o centurd fixate de vehicul
prin mijloace adecvate si care cuprinde in plus orice elemente previzute sd diminueze riscul de
vitdmare a pasagerului, in caz de franare bruscd a vehiculului, limitdnd mobilitatea corpului
pasagerului.

(") In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2 modificat ultima datd prin Modif.4.
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2.18.

2.18.1.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

Scaun

O structurd care poate sau nu sd facd parte din structura vehiculului, completd cu tapiterie, si pe
care sd se aseze o singurd persoand adultd. Termenul se referd atit la un scaun separat, cat si la
o parte din bancheta spate pe care sd se aseze o singurd persoand.

,Scaun pentru pasagerul din fatd” inseamnd orice scaun la care ,punctul H cel mai avansat” al
scaunului respectiv se afld in sau in fata planului transversal vertical prin punctul R al soferului.

Grup de scaune

Fie o banchetd ca atare, fie un grup de scaune separate, dar aldturate (adicd fixate astfel incat
ancorajele frontale ale unuia dintre scaune si se afle pe aceeasi linie cu ancorajele frontale sau
posterioare ale celorlalte sau intre ancorajele celorlalte scaune) si pe care sd se aseze una sau
mai multe persoane adulte.

Banchetd

O structurd completd cu tapiterie pe care sd se aseze mai multe persoane adulte.

Sistem de reglare a scaunului

Dispozitivul complet prin intermediul cdruia scaunul sau componentele acestuia poate/pot fi
reglat(e) intr-o pozitie adecvatd structurii corporale a pasagerului asezat; acest dispozitiv poate
permite, in special:

deplasarea longitudinald;
deplasarea verticald;
deplasarea unghiulara.

Ancorajul scaunului

Sistemul prin care ansamblul scaunului este prins de structura vehiculului, inclusiv compo-
nentele afectate ale structurii vehiculului.

Tipul de scaun

O categorie de scaune care nu diferd in aspecte esentiale ca:
forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;
tipurile si dimensiunile sistemelor de blocare si de reglare a blocirii scaunului;

tipul si dimensiunile ancorajului centurii de pe scaun, ale ancorajului scaunului si ale compo-
nentelor afectate ale structurii vehiculului.

Sistem de deplasare a scaunului

Un dispozitiv care permite deplasarea unghiulard sau longitudinald a scaunului sau a unuia
dintre componentele acestuia, fird o pozitie intermediard fixd (pentru a facilita accesul pasa-
gerilor).

Sistem de blocare a scaunului

Un dispozitiv care garanteazd ci scaunul si componentele acestuia sunt mentinute in orice
pozitie de utilizare.

Buton integrat de deblocare a cataramei

Un buton de deblocare a cataramei care sd nu permitd deblocarea acesteia folosind o sferd cu
diametrul de 40 mm.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

Buton neintegrat de deblocare a cataramei

Un buton de deblocare a cataramei care si permitd deblocarea acesteia folosind o sferd cu
diametrul de 40 mm.

Limitator de tensiune

Un dispozitiv incorporat in retractor si care limiteazd automat tensiunea centurii in momentul
fixdrii acesteia. Cand centura este eliberatd, acest dispozitiv se decupleazd automat.

JSOFIX” este un sistem destinat conectdrii la vehicule a sistemelor de fixare pentru copii,
formate din doud ancoraje rigide in vehicul, doud piese rigide de fixare corespunzitoare pe
sistemul de fixare si un mijloc de limitare a rotirii sistemului de fixare in jurul axei transversale.

,Sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii” inseamnd un sistem de fixare a scaunelor
pentru copii care indeplineste conditiile Regulamentului nr. 44 si care trebuie prins de un sistem
de ancorare ISOFIX, conform cerintelor Regulamentului nr. 14.

,Pozitia ISOFIX” inseamnd un sistem care permite instalarea:

(a) unui sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii, de tip universal, orientat cu fata la
directia de mers, astfel cum este definit in Regulamentul nr. 44;

(b) sau a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii, de tip semiuniversal, orientat
cu fata la directia de mers, astfel cum este definit in Regulamentul nr. 44;

(c) sau a unui sistem semiuniversal de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, pozitionat in
partea din spate, asa cum se specificd in Regulamentul nr. 44;

(d) sau a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii, de tip semiuniversal, orientat
spre lateral, astfel cum este definit in Regulamentul nr. 44;

(e) sau a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii, pentru vehicule specifice, astfel
cum este definit in Regulamentul nr. 44.

,Sistem de ancorare ISOFIX™: un sistem alcituit din doud ancore cu prindere inferioard ISOFIX,
care indeplineste cerintele din Regulamentul nr. 14 si care este destinat prinderii unui sistem
ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii impreund cu un dispozitiv antirotatie.

»Ancord cu prindere inferioard ISOFIX": o bard orizontald rotundi si rigidd, cu diametrul de
6 mm, care depidseste structura vehiculului sau a scaunului, permitind prinderea unui sistem
ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii echipat cu piese de fixare ISOFIX.

LDispozitiv antirotatie”:

(a) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de sigurantd pentru copii constd
intr-o ancord de prindere in partea superioard ISOFIX;

(b) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii semiu-
niversal constd intr-o ancord cu prindere superioard, tabloul de bord al vehiculului sau o tija
de sprijin vizdnd limitarea rotirii sistemului de fixare in cazul unui impact frontal;

(c) in cazul sistemelor ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii, de tip universal si semiuni-
versal, scaunul vehiculului nu reprezinti in sine un dispozitiv antirotatie.

,Sistem ISOFIX de ancorare in partea superioard”: o componentd care indeplineste cerintele din
Regulamentul nr. 14, cum ar fi o bard amplasatd intr-o zond definitd, destinatd cuplarii chingii
de prindere superioard ISOFIX si transferdrii fortei de imobilizare a acesteia la structura vehi-
culului.
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2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

Un ,dispozitiv de ghidare” are rolul de a asista persoana care instaleazd sistemul ISOFIX de
fixare a scaunelor pentru copii. El permite alinierea corectd intre piesele de fixare ale sistemului
ISOFIX si ancorele cu prindere inferioard ISOFIX, facilitind fixarea.

,Marcajul ISOFIX” este o informatie furnizatd persoanei care doreste si instaleze un sistem
ISOFIX de fixare a scaunelor pentru copii cu privire la pozitiile ISOFIX din vehicul i pozitia
fiecdrui sistem de ancorare ISOFIX corespunzitor.

,Gabaritul sistemului de fixare a scaunelor pentru copii” (GSFSC) este un dispozitiv in confor-
mitate cu una dintre cele sapte clase de dimensiuni ISOFIX, astfel cum sunt definite la punctul 4
din anexa 17 — apendicele 2 din prezentul regulament si, in special, ale cirui dimensiuni sunt
prezentate in figurile 1-7 de la punctul 4 mentionat anterior. Gabaritele sistemelor de fixare a
scaunelor pentru copii (GSFSC) se folosesc in prezentul regulament pentru a verifica clasele de
dimensiuni ale sistemelor de fixare ISOFIX care se pot adapta la pozitiile ISOFIX ale vehiculului.
In plus, unul dintre GSFSC, asa numitul ISO/F2 (B), descris in figura 2 de la punctul 4
mentionat anterior, este utilizat in Regulamentul nr. 14 pentru a verifica amplasarea si posibi-
litatea de acces la oricare sistem de ancorare ISOFIX.

,Dispozitiv de avertizare privind portul centurii de sigurantd” inseamnd un sistem destinat si
avertizeze pe conducdtorul/conducitoarea vehiculului cand acestajaceasta nu utilizezd centura
de sigurantd. Sistemul detecteazd neatasarea centurii de sigurantd si oferd conducitorului vehi-
culului doud nivele de avertizare: un prim nivel de avertizare si un al doilea nivel de avertizare.

JAvertizare vizuald” inseamnd avertizarea printr-un semnal vizual (luminos, intermitent sau
afisarea unui simbol sau a unui mesaj).

9

»Avertizare sonord” inseamnd avertizarea printr-un semnal sonor.

,Prim nivel de avertizare” inseamna avertizarea vizuald activatd atunci cand cheia este in contact
(cu motorul pornit sau nu), iar centura de siguranti a conducitorului vehiculului nu este
atasatd. Optional, poate fi adiugat un semnal de avertizare sonord.

,Al doilea nivel de avertizare” inseamnd un semnal de avertizare vizuald si sonord activat atunci
cand conducitorul conduce vehiculul fird a fi atasat centura de sigurantd.

,Centurd de sigurantd neatasatd” inseamnd, la alegerea producdtorului, fie cd nu este atasatd
catarama centurii de sigurantd, fie cd lungimea centurii scoasd din retractor este de cel mult
100 mm.

,Vehicul in stare de functionare normald” insemna ci vehiculul se deplaseazi inainte cu o vitezd
mai mare de 10 km/h.

CERERE DE OMOLOGARE

Tipul de vehicul

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea centurilor de sigurantd
si a sistemelor de fixare trebuie trimisd de constructorul vehiculului sau de reprezentantul siu
acreditat.

Aceasta va fi insotitd de documentele mentionate mai jos in trei exemplare si de urmatoarele
informatii:

Desene ale structurii generale a vehiculului la scard adecvatd, ardtind pozitiile centurilor de
sigurantd si desene detaliate ale centurilor de sigurantd si ale punctelor in care acestea sunt
prinse.

O specificagie privind materialele utilizate care ar putea afecta rezistenta centurilor de siguranti.
O descriere tehnicd a centurilor de sigurantd.

In cazul centurilor de sigurantd prinse de structura scaunului.
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3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

Descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor
scaunelor si a sistemelor de reglare si blocare a acestora.

Desene la scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale ancorajelor acestora in
vehicul si ale sistemelor de reglare si blocare ale acestora.

La alegerea constructorului, trebuie prezentat serviciului tehnic insdrcinat cu testele de
omologare fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat,
fie componente ale vehiculului considerate esentiale pentru testarea centurilor de sigurantd de
cdtre acest serviciu.

Tipul de centurd de sigurantd

Cererea de omologare a unui tip de centurd de sigurantd trebuie trimisd de cdtre detinitorul
mircii inregistrate sau de reprezentantul acreditat al acestuia. In cazul sistemelor de fixare,
cererea de omologare trebuie trimisd de cdtre detindtorul mdrcii inregistrate sau de reprezen-
tantul acestuia ori de constructorul vehiculului in care urmeazd a fi instalat sau de reprezen-
tantul acestuia.

Aceasta va fi insotitd de:

O descriere tehnicd a tipului de centurd, mentionandu-se chingile si partile rigide folosite,
insotite de desene ale componentelor centurii; desenele trebuie sd arate pozitia vizatd pentru
numdrul de omologare si simbolul (simbolurile) suplimentar(e) referitoare la cercul marcii de
omologare. Descrierea trebuie si mentioneze culoarea modelului trimis spre omologare si sd
specifice tipul (tipurile) de vehicul pentru care se doreste centura. in cazul retractoarelor, trebuie
furnizate instructiunile de instalare pentru dispozitivul de detectare, iar pentru dispozitivele sau
sistemele de pretensionare, trebuie furnizatd o descriere tehnicd completd a constructiei si
functiondrii, alituri de dispozitivul de detectare, daci existd, care descrie metoda de activare,
precum si orice metodd de evitare a activirii accidentale. In cazul unui sistem de fixare,
descrierea trebuie sd cuprinda: desene la scard adecvatd ale structurii vehiculului i ale structurii
scaunului, ale sistemului de reglare si ale elementelor de prindere, indicind suficient de detaliat
pozitia ancorajelor scaunelor, a ancorajelor centurilor si a elementelor de consolidare, impreund
cu o specificatie a materialelor utilizate care sunt susceptibile sd afecteze rezistenta ancorarilor
scaunelor si a centurilor si o descriere tehnicd a ancorajelor scaunelor si a ancorajelor centurilor
si o descriere tehnicd a ancorajelor scaunelor si a ancorajelor centurilor. Dacd centura este
destinatd s fie fixatd de structura vehiculului printr-un dispozitiv de reglare a centurii pe
indltime, descrierea tehnicd trebuie s specifice dacd acest dispozitiv este considerat drept o
componentd a centurii.

Sase mostre ale tipului de centurd, din care unul este de referint.
O bucatd lungd de zece metri din fiecare tip de chingd folositd la tipul de centura.

Serviciul tehnic insircinat cu incercdrile de omologare are dreptul si solicite mostre supli-
mentare.

In cazul sistemelor de fixare, trebuie trimise serviciului doud mostre care pot include doud
dintre centurile previzute la punctele 3.2.2.2 si 3.2.2.3 si, la alegerea fabricantului, fie un
vehicul reprezentativ pentru vehiculul de urmeazi a fi omologat, fie partea sau partile vehi-
culului considerate drept esentiale pentru teste de citre serviciul tehnic insdrcinat cu testele de
omologare.

MARCAJE

Mostrele unui tip de centurd sau ale unui tip de sistem de fixare trimise spre omologare in
conformitate cu dispozitiile punctelor 3.2.2.2, 3.2.2.3 si 3.2.2.4 de mai sus trebuie marcate clar,
fard posibilitate de stergere, cu denumirea, initialele sau marca inregistratd a constructorului.
OMOLOGARE

Un certificat conform modelului specificat la punctele 5.1.1 sau 5.1.2 trebuie atasat certifi-

catului de omologare de tip:

Anexa 1A pentru cereri la care se face trimitere la punctul 3.1.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.
5.3.1.

Anexa 1B pentru cereri la care se face trimitere la punctul 3.2.

Tipul de vehicul

Dacd vehiculul trimis spre omologare conform prezentului regulament respectd conditiile
previzute la punctul 8 de mai jos §i in anexele 15 si 16 din prezentul regulament, se
acordd omologarea pentru acel tip de vehicul.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doud cifre (in prezent 06,
corespunzand seriei 06 de amendamente) indicd seria de amendamente, incluzind cele mai
recente amendamente tehnice majore aduse regulamentului la momentul omologdrii. Aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acelagi numdr unui alt tip de vehicul, asa cum este definit la
punctul 2.16 de mai sus.

Orice notificare referitoare la omologarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau
intreruperea definitivd a productiei unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament
se comunicd pdrtilor la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unui formular conform modelului din anexa 1A din prezentul regulament.

Pe orice vehicul conform unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se
aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil mentionat pe formularul de omologare o
marcd de omologare internationald ce cuprinde:

un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (');

numdrul prezentului regulament, urmat de litera R, o liniutd si numdrul de omologare in
dreapta cercului astfel cum este previzut la punctul 5.2.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al
mai multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul
prezentului regulament, simbolul previzut la punctul 5.2.4.1 nu trebuie repetat; intr-o astfel
de situagie, numerele si simbolurile suplimentare din toate regulamentele in temeiul cdrora s-a
acordat omologarea in tara care a acordat omologarea conform prezentului regulament trebuie
agezate in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 5.2.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie vizibild in mod clar, fird posibilitate de stergere.

Marca de omologare trebuie amplasatd in apropierea plicutei cu datele vehiculului, fixatd de
COnStructor.

Tipul de centurd de sigurantd

Dacd mostrele unui tip de centurd, care sunt trimise in conformitate cu dispozitiile punctului
3.2 de mai sus, respectd conditiile de la punctele 4, 5.3 si 6 ale prezentului regulament,
omologarea este acordatd.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24
pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(vacant), 31 pentru Bosnia §i Herzegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru
Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41
(vacant), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologarile sunt acordate de statele membre utilizand propria lor marcd
CEE), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia, 53 pentru
Thailanda, 54 si 55 (vacante), 56 pentru Muntenegru, 57 (vacant) si 58 pentru Tunisia. Numerele ulterioare trebuie
atribuite altor tiri in ordinea cronologicd in care ratificd sau aderd la acordul privind adoptarea prescriptiilor tehnice
uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamentele §i piesele care se pot fixa sifsau folosi la vehiculele pe roti si
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate in temeiul acestor prescriptii, iar numerele atribuite
astfel trebuie comunicate de secretarul general al Natiunilor Unite partilor contractante la acordul mentionat.
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5.3.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doud cifre (in prezent 06,
corespunzand seriei 06 de amendamente) indicd seria de amendamente, incluzand cele mai
recente amendamente tehnice majore aduse regulamentului la momentul omologarii. Aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de centurd sau sistem de fixare.

5.3.3. Orice notificare referitoare la omologarea, extinderea sau refuzul omologarii unui tip de centurd
ori sistem de fixare in conformitate cu prezentul regulament trebuie comunicati partilor la
Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular conform
modelului din anexa 1B din prezentul regulament.

5.3.4. Pe orice centurd conformd unui tip omologat in temeiul prezentului regulament trebuie
prevazute, intr-un loc adecvat, in afard de madrcile prevazute la punctul 4 de mai sus, urmai-
toarele informatii specifice:

5.3.4.1. O marcd de omologare internationald ce cuprinde:

5.3.4.1.1. un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

5.3.4.1.2.  un numir de omologare.
5.3.4.2. Urmdtorul (urmditoarele) simbol(uri) suplimentar(e):

5.3.4.2.1. Litera ,A” pentru o centurd cu prindere in trei puncte, litera ,B” pentru o centurd transversald si
litera ,S” pentru centuri speciale.

53.42.2. in plus fatd de simbolurile la care se face trimitere la punctul 5.3.4.2.1 de mai sus, trebuie
prevazute urmdtoarele marcaje aditionale:

5.3.4.2.2.1. litera ,¢” pentru o centurd cu un dispozitiv de absorbtie a energiei;

5.3.4.2.2.2. litera ,r” pentru o centurd care include un retractor, urmatd de simbolul (1, 2, 3, 4 sau 4N) al
retractorului utilizat, in conformitate cu punctul 2.14 din prezentul regulament si litera ,m”, in
cazul in care retractorul utilizat este un retractor de blocare in caz de urgentd cu sensibilitate
multipl;

5.3.4.2.2.3. litera ,p” in cazul centurilor de sigurantd cu dispozitiv de pretensionare;
5.3.4.2.2.4. litera ,t” in cazul unei centuri cu un retractor care include un limitator de tensiune;

5.3.4.2.2.5. centurile dotate cu un retractor de tip 4N trebuie sd poarte de asemenea un simbol constand
intr-un dreptunghi avand un vehicul de categoria M1 tdiat, indicand interzicerea utilizarii acestui
tip de retractor la vehiculele din categoria respectiv.

5.3.4.2.2.6. In cazul in care centura de siguranti este omologati in conformitate cu dispozitiile punctului
6.4.1.3.3 din prezentul regulament, aceasta va fi marcatd de cuvantul ,AIRBAG” intr-un drept-
unghi.

5.3.4.2.3.  Simbolul la care se face trimitere la punctul 5.3.4.2.1 de mai sus trebuie precedat de litera ,Z”
atunci cand centura de sigurantd face parte dintr-un sistem de fixare.

5.3.5. Anexa 2 punctul 2 din prezentul regulament oferd exemple de dispuneri ale marcii de
omologare.

(") A se vedea nota de subsol de la punctul 5.2.4.1.
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6.2.2.
6.2.2.1.

Informatiile specifice la care se face referire la punctul 5.3.4 de mai sus trebuie sd fie clar
vizibile, fird posibilitate de stergere, putind fi fixate permanent fie prin intermediul unei
etichete, fie prin marcaj direct. Eticheta sau marcajul trebuie si fie rezistente la uzurd.

Etichetele la care se face referire la punctul 5.3.6 de mai sus pot fi emise fie de autoritatea care a
acordat omologarea, fie, cu autorizarea sa, de constructor.

SPECIFICATII
Specificatii generale

Fiecare mostrd trimisd in conformitate cu punctele 3.2.2.2, 3.2.2.3 si 3.2.2.4 de mai sus trebuie
sd respecte conditiile previzute la punctul 6 din prezentul regulament.

Centura sau sistemul de fixare trebuie proiectat(d) si construit(d) astfel incat, atunci cind este
instalat(d) corect si folosit(3) in mod corespunzitor de citre un ocupant, si fie asiguratd buna sa
functionare si si reducd riscului de vdtimare corporald in cazul unui accident.

Chingile centurii nu trebuie si permitd vreo configuratie periculoasi.

Folosirea materialelor avind proprietdtile poliamidei 6 in ceea ce priveste retinerea apei este
interzisi in toate piesele mecanice pentru care un astfel de fenomen poate afecta negativ
functionarea lor.

Componente rigide
In general

Elementele rigide ale centurii de sigurantd, cum ar fi inchizdtorile, dispozitivele de reglare,
elementele de fixare etc., nu trebuie sd prezinte proeminente ascutite de naturd si provoace
uzura sau ruptura curelelor prin frecare.

Toate componentele centurii care pot fi afectate de coroziune trebuie protejate corespunzitor in
acest sens. Dupd incercarea de rezistentd la coroziune la care au fost supuse conform punctului
7.2, nu trebuie si se observe niciun semn de deteriorare care ar putea afecta functionarea
corectd a dispozitivului sau vreun semn de coroziune importantd atunci cind componentele
sunt examinate cu ochiul liber de un observator calificat.

Componentele rigide destinate si absoarbi energia ori sd suporte sau sd transmitd o sarcind nu
trebuie si fie fragile.

Elementele si componentele rigide din plastic ale unei centuri de sigurantd trebuie amplasate si
instalate astfel incat, in timpul utilizdrii normale a unui autovehicul, si nu riste si fie blocate
sub un scaun reglabil sau intr-o portierd a vehiculului respectiv. Dacd vreuna dintre aceste
componente nu intruneste conditiile de mai sus, ea trebuie supusd incercirii de impact la rece
mentionate la punctul 7.5.4 de mai jos. Dupd test, in cazul in care apar crapdturi vizibile in
orice apdritoare sau dispozitiv de retinere din plastic al unei componente rigide, tot elementul
din material plastic trebuie demontat si trebuie verificat daci restul centurii continui sd ofere
siguranta necesard. Dacd acesta este cazul sau dacd nicio crdpdturd nu este vizibild, se verificd
din nou dacd centura intruneste conditiile previzute la punctele 6.2.2, 6.2.3 si 6.4.

Catarama

Catarama trebuie proiectatd astfel incit si excludd orice posibilitate de utilizare incorectd.
Aceasta Inseamnd, intre altele, c este imposibil ca o cataramd si rimand in pozitie semiinchisa.
Procedura de deschidere a cataramei trebuie si fie evidentd. Componentele cataramei care ar
putea intra in contact cu corpul pasagerului trebuie si prezinte o sectiune de cel putin 20 cm?
si cel putin 46 mm ldtime, misuratd intr-un plan situat la distanta maximd de 2,5 mm de
suprafata de contact. In cazul cataramelor pentru centura de tip ham, cea de-a doua conditie se
considerd indzeplinité dacd zona de contact a cataramei cu corpul pasagerului este cuprinsa intre
20 si 40 cm”.
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6.2.3.3.

6.2.3.4.

6.2.4.

Chiar si atunci cdnd nu este sub tensiune, catarama trebuie si rimand inchisd indiferent de
pozitia vehiculului. Nu trebuie si existe posibilitatea de deblocare a cataramei din greseald,
accidental sau la o fortd mai micd de 1 daN. Catarama trebuie sd fie usor de utilizat si de
apucat; atunci cand nu se afld sub tensiune sau se afld sub tensiunea mentionati la punctul
7.8.2 de mai jos, ea trebuie sd poatd fi deblocatd de pasager printr-o singurd miscare a mainii
intr-o singurd directie; in plus, in cazul centurilor care se vor utiliza la scaunele fatd laterale, in
afard de centurile tip ham, catarama trebuie si poatd fi de asemenea inchisd de citre pasager
printr-o simpld miscare a mainii intr-o singurd directie. Catarama trebuie deblocatd apdsind fie
un buton, fie un dispozitiv asemanitor. Suprafata pe care se aplicd aceastd presiune trebuie si
aibd urmdtoarele dimensiuni, atunci cind butonul este in pozitia reald de deblocare, iar ea este
proiectatd pe un plan perpendicular pe directia initiald de miscare a butonului: pentru butoanele
incastrate, o zond mai mare de 4,5 cm?, cu li'gimea mai mare de 15 mm; pentru butoane
neincastrate, o zoni mai mare de 2,5cm? cu litimea mai mare de 10 mm. Zona de
degajare a butoanelor trebuie coloratd in rosu. Nicio altd parte a centurii nu trebuie sd aiba
aceastd culoare. Cand scaunul este ocupat, este permisd in orice parte a centurii o lumind rosie
de avertizare, cu conditia ca acestd s se stingd dupd ce ocupantul a cuplat centura.

Atunci cind este testatd conform punctului 7.5.3 de mai jos, catarama trebuie sd functioneze
normal.

Catarama trebuie sd poatd rezista la actionare repetatd si, inainte de incercarea dinamic previzut
la punctul 7.7, trebuie sd fie supusd la 5000 de cicluri de deschidere si inchidere in conditii
normale de utilizare. in cazul cataramelor pentru centuri de tip ham, acest test se poate derula
fard a introduce toate limbile.

Forta necesard pentru a deschide catarama in incercarea previzutd la punctul 7.8 de mai jos nu
trebuie sd depdseascd 6 daN.

Catarama trebuie supusd unor teste de rezistentd conform punctului 7.5.1 si, acolo unde este
cazul, 7.5.5. Ea nu trebuie sd se rupd, si fie deterioratd grav sau sd se desprindd sub tensiunea
rezultatd din sarcina prescrisd.

In cazul cataramelor care contin o componenti comund pentru doud centuri, testele de
rezistentd si deblocare de la punctele 7.7 si 7.8 trebuie de asemenea efectuate cu partea
cataramei apartindnd unei centuri fixatd in partea corespunzitoare apartinand celeilalte
centuri, in cazul in care catarama poate fi astfel asamblatd in vederea utilizarii.

Dispozitiv de reglare a centurii

Centura, dupd ce este fixatd de pasager, trebuie s se ajusteze automat la talia acestuia, ori sd fie
proiectatd in asa fel incat dispozitivul de reglare manuali si fie usor accesibil pentru pasagerul
asezat, si sd permitd utilizarea comoda si facild. Acest dispozitiv trebuie de asemenea sd permitd
strangerea centurii cu o singurd mana in functie de statura pasagerului si de pozitia scaunului
vehiculului.

Trebuie testate doud mostre pentru fiecare dispozitiv de reglare a centurii conform conditiilor
de la punctul 7.3. Alunecarea chingii nu trebuie s depdseasca 25 mm pentru fiecare mostrd a
dispozitivului de reglare, iar suma deplasdrilor tuturor dispozitivelor de reglare nu trebuie si
depdseascd 40 mm.

Toate dispozitivele de reglare trebuie supuse unor teste de rezistentd conform punctului 7.5.1.
Aceste dispozitive nu trebuie sd se rupd sau si se desprindd sub tensiunea rezultatd din sarcina
prescrisa.

La testarea conform punctului 7.5.6, forta necesard pentru actionarea oricdrui dispozitiv de
reglare manuald nu trebuie si depdseascd 5 daN.

Piesd de fixare si dispozitive de reglare a centurii pe indltime

Piesele de fixare trebuie supuse unor teste de rezistentd conform punctelor 7.5.1 si 7.5.2.
Dispozitivele de reglare pe iniltime propriu-zise trebuie supuse unor teste de rezistentd
conform punctului 7.5.2 din prezentul regulament atunci cdnd nu au fost testate pe vehicul
in aplicarea Regulamentului nr. 14 (in ultima sa versiune de modificiri) referitor la ancorajele
centurilor de sigurantd. Aceste componente nu trebuie si se rupd sau sd se desprindd sub
tensiunea rezultatd din sarcina prescrisd.



L 233/14

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.9.2011

6.2.5.

6.2.5.1.
6.2.5.1.1.

6.2.5.1.2.

6.2.5.1.3.

6.2.5.2.
6.2.5.2.1.

6.2.5.2.2.

6.2.5.2.3.

6.2.5.3.
6.2.5.3.1.

6.2.5.3.1.1.
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Retractoare

Retractoarele trebuie supuse unor teste si trebuie sd respecte conditiile mentionate mai jos,
inclusiv testele de rezistentd previzute la punctele 7.5.1 si 7.5.2 (Aceste conditii exclud retrac-
toarele fird blocare.)

Retractoare cu deblocare manuali

Chinga unei centuri de sigurantd dotatd cu un retractor cu deblocare manuald nu trebuie sd se
miste mai mult de 25 mm intre pozitiile de blocare ale reactorului.

Chinga unei centuri de sigurantd trebuie si poatd fi extrasi dintr-un retractor cu deblocare
manuald pand la 6 mm din lungimea sa maximd atunci cind chinga este supusd unei tensiuni
de minimum 1,4 daN si maximum 2,2 daN in directia normald de tragere.

Chinga trebuie extrasd din retractor si ldsatd sd se retragd dupa metoda descrisa la punctul 7.6.1,
pand cand sunt efectuate 5 000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercdrii de coroziune
prevazute la punctul 7.2, dupd care incercdrii de praf previzute la punctul 7.6.3. Apoi el trebuie
supus cu succes unui set suplimentar de 5 000 de cicluri de extragere si retragere. Dupd testele
de mai sus, retractorul trebuie si functioneze corect, respectand conditiile de la punctele
6.2.5.1.1 si 6.2.5.1.2 de mai sus.

Retractori cu blocare automatd

Chinga unei centuri de sigurantd dotatd cu un retractor cu blocare automatd nu trebuie si se
deplaseze mai mult de 30 mm intre pozitiile de blocare ale retractorului. Dupd o miscare spre
spate a pasagerului, centura trebuie fie s rimand in pozitia sa initiald, fie s revind automat in
pozitia respectivd in momentul miscdrii inspre inainte a pasagerului.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd transversald, forta de retragere a chingii nu
trebuie sd fie mai micd de 0,7 daN mdsuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor in
conformitate cu punctul 7.6.4.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd diagonald, forta de retragere a chingii
trebuie si fie cuprinsd intre 0,1 daN si 0,7 daN cind este masuratd in mod similar.

Chinga trebuie extrasd din retractor si ldsatd sd se retragd dupa metoda descrisa la punctul 7.6.1,
pand cind sunt efectuate 5 000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercirii de coroziune
prevazute la punctul 7.2, dupd care incercdrii de praf previzute la punctul 7.6.3. Apoi el trebuie
supus cu succes unui set suplimentar de 5 000 de cicluri de extragere si retragere. Dupd testele
de mai sus, retractorul trebuie sd functioneze corect, respectdnd conditiile de la punctele
6.2.5.2.1 si 6.2.5.2.2 de mai sus.

Retractoare cu blocare in caz de urgentd

Un retractor cu blocare in caz de urgentd trebuie s respecte conditiile de mai jos atunci cand
este testat in conformitate cu punctul 7.6.2. In cazul unei sensibilitdti unice, in conformitate cu
punctul 2.14.4.1, sunt valabile doar specificatiile cu privire la franarea vehiculului.

El trebuie sd se blocheze atunci cand franarea vehiculului atinge 0,45 g (') in cazul retractorilor
de tip 4 sau 0,85 g in cazul celor de tip 4N.

El nu trebuie sa se blocheze la accelerdri ale chingii, masurate in directia de extragere a acesteia,
mai mici de 0,8 g pentru tipul 4 si 1,0 g pentru tipul 4N.

(") g = 9,81 m/s2.
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El nu trebuie sd se blocheze atunci cand dispozitivul sdu de detectare este inclinat 12° sau mai
putin in orice directie fatd de pozitia de instalare specificatd de fabricant.

El trebuie sd se blocheze atunci cand dispozitivul sdu de detectare este inclinat mai mult de 27°
in cazul retractoarelor de tip 4 sau 40° in cazul celor de tip 4N in orice directie fatd de pozitia
de instalare specificatd de fabricant.

In cazurile in care functionarea unui retractor depinde de un semnal exterior sau de o sursi de
energie exterioard, retractorul trebuie proiectat astfel incat sd se blocheze automat la cdderea sau
intreruperea semnalului sau a sursei de energie respective. Cu toate acestea, aceastd conditie nu
este necesar sd fie indeplinitd in cazul unui retractor cu sensibilitdti multiple, cu conditia ca
numai o sensibilitate si depindd de un semnal exterior sau de o sursd de energie exterioard, iar
intreruperea semnalului sau a sursei de energie sd fie indicatd soferului prin mijloace optice
sifsau acustice.

Atunci cand este testat in conformitate cu punctul 7.6.2, un retractor cu blocare in caz de
urgentd si cu sensibilitate multipld, inclusiv sensibilitatea chingii, trebuie sd respecte cerintele
specifice si sd se blocheze atunci cand acceleratia chingii mdsuratd in directia de extragere nu
este mai micd de 2,0 g.

In cazul testelor mentionate la punctele 6.2.5.3.1 si 6.2.5.3.2 de mai sus, cursa chingii inainte
de blocarea retractorului nu trebuie si depiseascd 50 mm, pornind de la lungimea previzuti la
punctul 7.6.2.1. n cazul incercirii mentionate la punctul 6.2.5.3.1.2 de mai sus, blocarea nu
trebuie sd se producd in timpul cursei de 50 mm a chingii pornind de la lungimea previzuti la
punctul 7.6.2.1.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd transversald, forta de retragere a chingii nu
trebuie sd fie mai micd de 0,7 daN masuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor in
conformitate cu punctul 7.6.4.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd diagonald, forta de retragere a chingii
trebuie sd fie cuprinsd intre 0,1 daN si 0,7 daN cind este masuratd in mod similar, cu exceptia
unei centuri dotate cu un limitator de tensiune, situatie in care forta minima de retragere poate
fi redusi la 0,05 daN numai atunci cind un astfel de limitator este in functiune. in cazul in care
chinga trece printr-un ghidaj sau printr-o pulie, forta de retragere trebuie masuratd pe lungimea
liberd dintre manechin si ghidaj sau pulie.

Dacd centura comportd un mecanism manual sau automat care impiedicd retragerea completd a
chingii, acest mecanism nu trebuie sd fie in functiune la evaluarea fortei de retragere.

Dacd centura comportd un limitator de tensiune, forta de retragere a chingii descrisd de mai sus
trebuie masuratd cu limitatorul pus in functiune si apoi scos din functiune atunci cind aceastd
evaluare este efectuatd inainte sau dupd testele de durabilitate conform punctului 6.2.5.3.5.

Chinga trebuie extrasd din retractor si ldsatd sd se retragd dupd metoda descrisa la punctul 7.6.1,
pand cand sunt efectuate 40 000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercirii de
coroziune prevdzute la punctul 7.2, dupd care incercdrii de praf previzute la punctul 7.6.3.
In continuare, trebuie supus cu succes unui set de 5000 de cicluri ulterioare (adici in total
45 000).

Dacd centura include un limitator de tensiune, testele de mai sus se vor desfisura cu conditia ca
limitatorul sd fie pe rdnd pus in functiune §i apoi scos din functiune.

Dupd testele de mai sus, retractorul trebuie sd functioneze corect, respectand conditiile de la
punctele 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 si 6.2.5.3.4 de mai sus.
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(1) Incercarea

rezistentd,

Dupd incercarea de durabilitate efectuatd in conformitate cu punctul 6.2.5.3.5 si imediat dupa
mdsurarea fortei de retragere in conformitate cu punctul 6.2.5.3.4, retractoarele trebuie si
respecte urmdtoarele doud specificatii:

atunci cand retractoarele, cu exceptia celor cu blocare automatd, sunt testate conform punctului
7.6.4.2, ele trebuie sd poatd impiedica orice sldbire a centurii pe corpul pasagerului;

cand catarama este deblocatd, doar retractorul trebuie si poatd retrage chinga in intregime.

Dispozitiv de pretensionare

Dupd ce este supus incercdrii de coroziune in conformitate cu punctul 7.2, dispozitivul de
pretensionare (inclusiv senzorul de impact legat la dispozitiv prin intermediul unor conexiuni
originale, fard a fi traversate de curent electric) trebuie si functioneze normal.

Trebuie verificat ca declansarea accidentald a dispozitivului sd nu producd riscul de vitdmare
corporald a pasagerului.

In cazul dispozitivelor de pretensionare pirotehnici:

dupd conditionare in conformitate cu punctul 7.9.1, dispozitivul de pretensionare nu trebuie si
fie declansat de temperaturd si trebuie sd functioneze normal;

trebuie luate masuri pentru a impiedica gazele fierbinti eliminate si aprindd materialele infla-
mabile aflate in apropiere.

Chingi
In general

Chingile trebuie proiectate astfel incat presiunea asupra corpului pasagerului sa fie distribuitd cat
mai uniform posibil pe litimea lor §i sd nu se risuceascd sub tensiune. Acestea trebuie sd aibd
capacitate de absorbtie si de disipare a energiei. Ele trebuie si aibd margini finisate care si nu se
desfacd la utilizare.

Litimea chingii sub sarcind de 980 daN + 100 — 0 daN nu trebuie sd fie mai micd de 46 mm.
Acestd dimensiune se misoard conform incercirii descrise la punctul 7.4.3, oprind masina in
sarcina mai sus mentionatd (1).

Rezistenta dupd conditionare la temperatura ambiantd

In cazul a doud mostre de chingi conditionate in conformitate cu punctul 7.4.1.1, sarcina de
rupere a chingii, determinatd astfel cum este descris la punctul 7.4.2 de mai jos, va fi de cel
putin 1470 daN. Diferenta dintre sarcinile de rupere ale celor doud mostre nu trebuie si
depdseascd 10 % din sarcina de rupere cea mai mare masurati.

Rezistenta dupd conditionarea speciald

In cazul a doud mostre de chingi conditionate in conformitate cu una dintre dispozitiile
punctului 7.4.1 (cu exceptia punctului 7.4.1.1) de mai jos, sarcina de rupere a chingii
trebuie sd fie de cel putin 75 % din media sarcinilor determinate in incercarea la care se face
referire la punctul 6.3.2 si de cel putin 1470 daN. Serviciul tehnic insircinat cu testele de
omologare poate renunta la unul sau mai multe dintre aceste teste dacd structura materialului
folosit sau informatiile deja disponibile fac incercarea sau testele inutil(e).

nu a fost efectuatd pentru chingi din materiale tesute in cusiturd diagonald din bobine din poliester de mare
deoarece aceste benzi se ldtesc sub sarcind. In acest caz, ldtimea fdrd sarcind trebuie si fie > 46 mm.
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Centura sau sistemul de fixare
Incercare dinamici

Centura sau sistemul de fixare trebuie supus(d) unei incercdri dinamice in conformitate cu
punctul 7.7 de mai jos.

Incercarea dinamici trebuie efectuatd pe doud centuri care nu s-au aflat anterior sub sarcing, cu
exceptia centurilor care fac parte din sistemele de fixare, caz in care incercarea dinamici trebuie
efectuatd pe sisteme de fixare create pentru un grup de scaune care nu s-au aflat anterior sub
sarcind. Cataramele centurilor care vor fi testate trebuie sd respecte conditiile de la punctul
6.2.2.4 de mai sus. In cazul centurilor de sigurantd cu retractoare, retractorul trebuie supus
incercdrii de rezistentd la praf previzute la punctul 7.6.3; in plus, in cazul centurilor de
sigurantd sau a sistemelor de fixare dotate cu un dispozitiv de pretensionare continand
mijloace pirotehnice, dispozitivul trebuie supus conditiondrii specificate la punctul 7.9.1.

Centurile trebuie sd fie in prealabil supuse incercdrii de coroziune descrise la punctul 7.2, dupd
care cataramele trebuie supuse unui set de 500 de cicluri suplimentare de deschidere si
inchidere in conditii normale de utilizare.

Centurile de sigurantd cu retractoare trebuie in prealabil supuse fie testelor descrise la punctul
6.2.5.2, fie testelor descrise la punctul 6.2.5.3. Dacd totusi un retractor a fost deja supus
incercirii de coroziune in conformitate cu dispozitiile punctului 6.4.1.2.1 de mai sus, nu
este necesar si se repete acest test.

In cazul unei centuri destinate utilizirii impreund cu un dispozitiv de reglare a centurii pe
indltime, astfel cum este definit la punctul 2.9.6 de mai sus, incercarea trebuie efectuatd cu
dispozitivul reglat in cea (cele) mai defavorabild (defavorabile) pozitie (pozitii) aleasd (alese) de
serviciul tehnic responsabil de testare. Cu toate acestea, dacd dispozitivul de reglare a centurii pe
indltime este alcdtuit din ancorajul centurii, atestat in conformitate cu dispozitiile Regula-
mentului nr. 14, serviciul tehnic responsabil de testare poate aplica la discretie dispozitiile
punctului 7.7.1 de mai jos.

In cazul unei centuri de siguranti cu dispozitiv de pretensionare, deplasarea minima specificatd
la punctul 6.4.1.3.2 de mai jos poate fi redusd la jumitate. Pentru acest test, dispozitivul de
pretensionare trebuie sd fie in functiune.

In cazul unei centuri de siguranti cu limitator de tensiune, centura trebuie supusi unui test de
durabilitate cu limitatorul in functiune conform punctului 6.2.5.3.5, inainte de un test dinamic.
Incercarea dinamicd trebuie apoi efectuatd cu limitatorul de tensiune in functiune.

In timpul acestui test, trebuie respectate urmitoarele conditii:

Nicio componentd a centurii sau a sistemului de fixare care afecteazd imobilizarea pasagerului
nu trebuie sd se rupd si nicio cataramd, niciun sistem de blocare si niciun sistem de deplasare
nu trebuie sd se declanseze sau si se deblocheze; precum si

Deplasarea in fatd a manechinului trebuie si fie intre 80 si 200 mm la nivelul pelvisului in
cazul centurilor transversale. In cazul altor tipuri de centuri, deplasarea in fatd trebuie si fie
intre 80 si 200 mm la nivelului pelvisului si intre 100 si 300 mm la nivelul pieptului. in cazul
unei centuri de tip ham, deplasirile minime specificate de mai sus s-ar putea reduce la jumatate.
Aceste deplasdri sunt cele referitoare la punctele de masurare prezentate in anexa 7, figura 6 din
prezentul regulament.

In cazul unei centuri de sigurantd destinate utilizdrii la un scaun fatd lateral protejat de un
airbag frontal, deplasarea punctului de referintd al pieptului poate fi superioard celei mentionate
la punctul 6.4.1.3.2 de mai sus, dacd viteza sa la aceastd valoare nu depdseste 24 km/h.
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In cazul unui sistem de fixare:

Miscarea punctului de referingd al pieptului o poate depdsi pe cea specificatd la punctul
6.4.1.3.2 de mai sus, dacd se poate demonstra fie prin calcule, fie printr-un test suplimentar
cd nicio parte a corpului sau a capului manechinului, folositd in incercarea dinamic, nu vine in
contact cu vreo componentd rigidd a partii frontale a vehiculului, alta decat pieptul cu dispo-
zitivul de directie, dacd acesta din urmd respectd cerintele din Regulamentul nr. 12 si cu
conditia ca respectivul contact si nu aibd loc la o vitezd mai mare de 24 km/h. Pentru
aceastd evaluare, scaunul se afld in pozitia specificatd la punctul 7.7.1.5 de mai jos.

La vehiculele in care se folosesc astfel de dispozitive, sistemele de deplasare §i de blocare care
permit ocupantilor tuturor scaunelor si pardseascd vehiculul trebuie si poatd fi in continuare
deblocate cu ména dupi incercarea dinamici.

Prin derogare, in cazul unui sistem de fixare, deplasdrile pot fi mai mari decat cele mentionate
la punctul 6.4.1.3.2, acolo unde ancorajul superior fixat de scaun face obiectul derogarii
prevazute in Regulamentul nr. 14 punctul 7.4.

Rezistenta dupd conditionarea prin abraziune

In cazul ambelor mostre conditionate in conformitate cu punctul 7.4.1.6 de mai jos, rezistenta
la rupere trebuie evaluatd astfel cum este prevdzut la punctele 7.4.2 si 7.5 de mai jos. Aceasta
trebuie sd fie cel putin egald cu 75 % din media rezistentei la rupere determinate in timpul
testelor pe chingi nesupuse abraziunii si cel putin egald cu sarcina minima specificatd pentru
articolul testat. Diferenta dintre rezistenta la rupere a celor doud mostre nu trebuie si depa-
seascd 20 % din rezistenta la rupere cea mai mare mdsuratd. Pentru procedurile de tipul 1 si
tipul 2, incercarea de rezistentd la rupere trebuie efectuatd doar pe mostre de chingi (punctul
7.4.2). Pentru procedurile de tipul 3, incercarea de rezistentd la rupere trebuie efectuati pe
chingd impreund cu componenta metalicd implicatd (punctul 7.5).

Componentele unei centuri care vor fi supuse unei proceduri de abraziune sunt prezentate in
urmdtorul tabel, iar tipurile de proceduri la care pot fi supuse sunt indicate prin ,x”. Pentru
fiecare procedurd trebuie folositd o noud mostra.

Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3
Accesoriu — — X
Ghidaj sau pulie — X —
Bucla cataramei — X X
Dispozitiv de reglare X — X
Componente cusute pe chingd — — X

INCERCARI

Utilizarea mostrelor trimise pentru omologarea unui tip de centurd sau a unui sistem de fixare
(a se vedea anexa 13 din prezentul regulament)

Sunt necesare doud centuri sau sisteme de fixare pentru inspectia cataramei, incercarea
cataramei la temperaturd joasd, daci e cazul incercarea la temperaturd joasi descrisi la
punctul 7.5.4 de mai jos, incercarea de rezistentd a cataramei, incercarea de coroziune a
cataramei, testele de functionare a retractoarelor, incercarea dinamici si incercarea de deschidere
a cataramei dupd incercarea dinamicd. Una dintre aceste doud mostre trebuie folositd pentru
inspectia centurii sau a sistemului de fixare.

Sunt necesare o centurd sau un sistem de fixare pentru inspectia cataramei §i pentru incercarea
de rezistentd a cataramei, a pieselor de fixare, a dispozitivelor de reglare a centurii §i, unde este
cazul, a retractoarelor.
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Sunt necesare doud centuri sau sisteme de fixare pentru inspectia cataramei, incercarea de
microalunecare §i incercarea de abraziune. Incercarea de functionare a dispozitivului de
reglare a centurii trebuie efectuatd pe una dintre aceste doud mostre.

Mostra de chingd trebuie folosita la testarea rezistentei la rupere a chingii. O parte din aceastd
mostrd trebuie pastratd atat timp cit omologarea raméne validd.

Tncercarea de coroziune

O centurd de sigurantd completd trebuie pozitionatd intr-o camerd de testare asa cum este
previzut in anexa 12 la prezentul regulament. In cazul unui ansamblu care include si un
retractor, centura trebuie derulati pe toatd lungimea minus 300 £ 3 mm. Cu exceptia unor
scurte intreruperi care pot fi necesare, de exemplu, pentru verificarea si completarea solutiei de
sare, incercarea de expunere se efectueazd timp de 50 de ore.

La finalizarea incercdrii de expunere, centura trebuie spilati cu griji sau introdusi in apd
curgdtoare curatd la o temperaturd nu mai mare de 38°C pentru a se inldtura orice
depuneri de sare si a permite ulterior uscarea la temperatura ambiantd timp de 24 de ore,
inainte de inspectia in conformitate cu punctul 6.2.1.2 de mai sus.

Incercare de microalunecare (a se vedea anexa 11, figura 3 din prezentul regulament)

Mostrele care vor fi supuse incercdrii de microalunecare trebuie pastrate minimum 24 de ore
intr-un mediu cu temperatura de 20 £ 5 °C si umiditatea relativd de 65 + 5 %. Incercarea trebuie
efectuatd la o temperaturd intre 15 si 30 °C.

Trebuie sd se verifice cd sectiunea liberd a dispozitivului de reglare este orientati fie in sus, fie in
jos pe bancul de probd, la fel ca in vehicul.

O sarcind de 5 daN trebuie atasatd la capdtul inferior al sectiunii chingii. Celilalt capdt trebuie
supus unei miscdri inainte si inapoi, amplitudinea totald fiind de 300 + 20 mm (a se vedea
figura).

Dacd existd un capdt liber care serveste drept chingd de rezervd, acesta nu trebuie sub nicio
formd fixat sau prins de sectiunea aflatd sub sarcina.

Trebuie si se verifice pe bancul de probd cd, in pozitie sldbitd, chinga coboard intr-o curbi
concavd de la dispozitivul de reglare, la fel ca in vehicul. Sarcina de 5 daN aplicatd pe bancul de
proba trebuie orientatd vertical in asa fel incit si impiedice balansarea sarcinii si rdsucirea
centurii. Piesa de fixare trebuie fixatd la sarcina de 5 daN, la fel ca in vehicul.

Inaintea demarajului definitiv al testarii de control, se va efectua o serie de 20 de cicluri pentru
ca sistemul de autoinchidere sa se pozitioneze.

Se efectueazd 1 000 de cicluri la frecventa de 0,5 cicluri pe secundd, amplitudinea totald fiind
de 300 + 20 mm. Sarcina de 5 daN se aplici numai in timpul corespuzitor variatiei de
100 + 20 mm pentru fiecare semiperioadd.

Conditionarea chingilor si incercarea de rezistentd la rupere (static)
Conditionarea curelelor pentru incercarea de rezistentd la rupere

Mostrele tdiate din chinga mentionatd la punctul 3.2.2.3 de mai sus trebuie conditionate astfel:

Conditionarea la temperatura ambiantd si higrometrie

Cureaua trebuie conditionatd in conformitate cu ISO 139 (2005), utilizind atmosfera standard
sau atmosfera standard alternativd. In cazul in care incercarea nu este efectuati imediat dupd
conditionare, specimenul trebuie asezat intr-un recipient inchis ermetic pani la inceperea
incercdrii. Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult cinci minute dupd scoaterea
curelei din atmosfera de conditionare sau din recipient.
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7.4.1.6.3.

Conditionarea luminii

Se aplicd prevederile recomandarii ISO/105-B02 (1994/Amd2:2000). Chinga trebuie expusd la
lumind pe durata necesard obtinerii, pe etalonul albastru standard nr. 7, a contrastului echi-
valent cu gradul 4 pe scara nuantelor cenusii.

Dupi expunere, chinga se conditioneazd conform specificaiilor de la punctul 7.4.1.1 In cazul
in care incercarea nu este efectuatd imediat dupd conditionare, specimenul trebuie agezat intr-un
recipient inchis ermetic pand la inceperea incercirii. Sarcina de rupere trebuie determinati in
decurs de cinci minute de la scoaterea chingii din instalatia de conditionare.

Conditionarea la rece

Chinga se conditioneazd conform specificatiilor de la punctul 7.4.1.1.

Chinga este apoi depusd pe o suprafatd pland si tinutd timp de o ord si jumdtate intr-o camerd
cu temperaturd joasd in care temperatura aerului este de — 30 £ 5 °C. Apoi se impatureste si
chinga impaturitd se incarci cu o masd de 2 kg ricitd in prealabil la — 30 £ 5 °C. Dupid ce
chinga este tinutd sub sarcind timp de 30 de minute in aceeasi incdpere cu temperaturd scizutd,
greutatea este inldturatd, iar sarcina de rupere trebuie masuratd in decurs de 5 minute de la
scoaterea chingii din incdperea cu temperaturd joasa.

Conditionarea la cald
Chinga trebuie tinutd trei ore intr-o etuvd cu temperatura de 60 * 5 °C si umiditatea relativd de

65+ 5 %.

Sarcina de rupere trebuie determinatd in decurs de cinci minute de la scoaterea chingii din
etuvd.

Expunerea la api

Chinga trebuie tinutd timp de trei ore scufundatd complet in apa distilatd avand o temperaturd
de 20 £ 5°C, la care s-a addugat o urmi de agent de inmuiere. Se poate folosi orice agent de
inmuiere adecvat pentru fibra care se testeazd.

Sarcina de rupere trebuie determinatd in decurs de 10 minute de la scoaterea chingii din apa.

Conditionarea prin abraziune

Conditionarea prin abraziune trebuie efectuati pe fiecare dispozitiv in care chinga se afli in
contact cu o componentd rigidd a centurii, cu exceptia tuturor dispozitivelor de reglare in care
incercarea de microalunecare (7.3) aratd cd o chingd alunecd cu mai putin din jumitatea valorii
previzute. In acest caz, nu va fi necesard procedura 1 de conditionare prin abraziune
(7.4.1.6.4.1). Instalarea dispozitivului de conditionare trebuie si reproducd aproximativ
porzitia relativd a chingii si a zonei de contact.

Esantioanele se conditioneazd conform specificatiilor de la punctul 7.4.1.1. Temperatura
ambiantd in timpul procedurii de abraziune trebuie sd fie intre 15 §i 30 °C.

In tabelul de mai jos sunt prezentate conditiile generale pentru fiecare procedurd de abraziune.

Sarcind Frecventd Cicluri Deplasare
daN Hz Numere mm
Procedura 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Procedura 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Procedura 3 (¥) 0-5 0,5 45000 —

(*) A se vedea punctul 7.4.1.6.4.3.

Deplasarea indicatd in coloana a cincea din acest tabel reprezintd amplitudinea unei miscari
inainte si inapoi aplicate chingii.
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Proceduri speciale de conditionare

Procedura 1: pentru cazurile in care chinga gliseazd printr-un dispozitiv de reglare.

Trebuie mentinutd o sarcind verticald constantd de 2,5 daN pe unul dintre capetele chingii,
celalalt capit fiind anexat la un dispozitiv care supune chinga unei miscari inainte si inapoi pe
orizontala.

Dispozitivul de reglare trebuie asezat pe chinga orizontald, astfel incat chinga si rdmand sub
tensiune (a se vedea anexa 11 figura 1 din prezentul regulament).

Procedura 2: pentru cazurile in care chinga isi schimba directia trecind printr-o componentd

rigida.

In timpul acestui test, unghiurile chingilor trebuie mentinute ca in anexa 11 figura 2 din
prezentul regulament.

Trebuie mentinutd sarcina constantd de 0,5 daN in timpul incercirii.

In cazurile in care chinga isi schimbd de mai multe ori directia trecind printr-o componentd
rigidd, sarcina de 0,5 daN poate fi crescutd astfel incat sd se asigure deplasarea necesard a curelei
pe 300 mm prin componenta rigidd respectiva.

Procedura 3: pentru cazurile in care chinga este fixatd de o componenta rigida printr-o cusiturd
ori mijloace similare.

Miscarea totald inainte si inapoi trebuie sd fie de 300 + 20 mm, dar sarcina de 5 daN trebuie
aplicatd doar in timpul unei deplasiri de 100 £ 20 mm pentru fiecare jumdtate de perioadd (a
se vedea anexa 11 figura 3 din prezentul regulament).

Incercarea de rezistenti la rupere a chingii (incercarea staticd)

Incercarea trebuie efectuatd de fiecare dati pe doud mostre noi de chingd suficient de lungi,
conditionate in conformitate cu dispozitiile punctului 7.4.1.

Fiecare chingd trebuie prinsd in clemele unei masini de incercare la tractiune. Clemele trebuie
proiectate astfel incat si se evite ruperea chingii in dreptul lor sau in apropierea lor. Viteza de
deplasare este de aproximativ 100 mm/min. Lungimea liberd a mostrei dintre clemele masinii la
inceputul incercdrii trebuie si fie de 200 mm + 40 mm.

Tensiunea trebuie crescutd pand cind chinga se rupe, notandu-se sarcina de rupere.

In cazul in care chinga alunecd in dreptul uneia dintre cleme sau la mai putin de 10 mm de
oricare dintre ele, incercarea nu este valabild si trebuie efectuat un nou test pe un alt specimen.

Litimea sub sarcind

Incercarea trebuie efectuatd de fiecare dati pe doud mostre noi de chingd suficient de lungi,
conditionate in conformitate cu dispozitiile punctului 7.4.1.

Fiecare chingd trebuie prinsd intre clemele unei masini de testare la tractiune. Clemele trebuie s3
fie proiectate in asa fel incat sd se evite ruperea curelei in dreptul lor sau in apropierea lor.
Viteza de deplasare este de aproximativ 100 mm/min. Lungimea liberd a mostrei dintre clemele
masinii la inceputul incercirii trebuie sd fie de 200 mm * 40 mm.

Cand sarcina ajunge la 980 daN + 100 — 0 daN, masina trebuie opritd si masurdtoarea efectuatd
in cel mult 5 secunde. Incercarea trebuie efectuatd separat de incercarea la tractiune.
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Incercarea componentelor centurii care include componente rigide

Catarama si sistemul de reglare trebuie si fie legate la aparatul de incercare la tractiune a
partilor ansamblului la care sunt in mod normal atasate, sarcina fiind atunci de peste 980 daN.

In cazul centurilor de tip ham, catarama trebuie conectatd la aparatul de testare prin intermediul
chingilor atasate la catarami i la clema de prindere sau doud cleme de prindere asezate in mod
aproape simetric fatd de centrul geometric al cataramei. In cazul in care catarama sau dispo-
zitivul de reglare face parte din piesa de fixare sau componenta comund a unei centuri cu
prindere in trei puncte, catarama sau dispozitivul de reglare trebuie testat(d) cu piesa de fixare,
in conformitate cu punctul 7.5.2 de mai jos, exceptand retractoarele cu pulie ghidaj de chingd la
ancorajul cu prindere superioard: in acest caz, sarcina trebuie si fie de 980 daN, iar lungimea
chingii rimasd infisuratd pe rold trebuie si fie lungimea rezultatd din blocarea cea mai
apropiatd de 450 mm de la capdtul chingii.

Piesele de fixare, impreund cu orice dispozitive de reglare a centurii pe indltime, trebuie testate
dupd metoda indicatd la punctul 7.5.1, dar sarcina trebuie si fie de 1 470 daN si, conform
dispozitiilor din a doud frazd de la punctul 7.7.1 de mai jos, ea trebuie aplicatd in conditiile cel
mai putin favorabile care pot apirea intr-un vehicul in care centura este instalatd corect. In
cazul retractoarelor, incercarea este efectuat avand chinga complet derulatd de pe rold.

Doud mostre ale centurii complete trebuie asezate timp de doud ore intr-un dulap frigorific la —
10° £ 1 °C. Piesele complementare ale cataramei trebuie cuplate manual, imediat dupd ce au fost
scoase din dulapul frigorific.

Doud mostre ale centurii complete trebuie asezate timp de doud ore intr-un dulap frigorific la -
10 °C £ 1 °C. Elementele §i componentele rigide din plastic care sunt testate trebuie puse apoi
pe rind pe o suprafatd plani rigidd din otel (care a fost pdstratd impreund cu mostrele in
dulapul frigorific), asezatd pe suprafata orizontald a unui bloc compact rigid in greutate de cel
putin 100 kg si, in decurs de 30 de secunde de la scoaterea centurii din dulapul frigorific, o
greutate de 18 kg din otel trebuie ldsatd sd cadd pe mostra de testare sub forta gravitatiei, de la
indltime de 300 mm. Suprafata de impact a acestei greutdti trebuie si aibd o duritate de cel
putin 45 HRC cu o razd transversald de 10 mm si una in plan longitudinal de 150 mm plasatd
de-a lungul liniei mediane a masei. Pentru unul dintre esantioane, se efectucazd incercarea
asezand axa barei curbe aliniatd cu chinga, iar pentru celilalt esantion se efectueazi incercarea
plasind bara curbd perpendicular pe chingi.

Cataramele care au elemente comune cu doud centuri de sigurantd trebuie supuse unei sarcini
in asa fel incat s se simuleze conditiile de utilizare intr-un vehicul cu scaune reglate in pozitia
de mijloc. Fiecare chingd trebuie simultan supusd unei sarcini de 1 470 daN. Directia de aplicare
a sarcinii trebuie stabilitd conform punctului 7.7.1 de mai jos. Anexa 10 din prezentul regu-
lament prezintd un dispozitiv adecvat pentru testare.

La incercarea unui dispozitiv de reglare manuald, chinga trebuie extrasi constant dintr-un
dispozitiv de reglare, tinind cont de conditiile normale de utilizare, la o vitezd de aproximativ
100 mm/s, forta maximi fiind masuratd la sarcina cea mai apropiati de 0,1 daN dupa
extragerea primilor 25 mm de chingd. Incercarea trebuie efectuati in ambele directii ale
cursei chingii in dispozitiv, chinga fiind supusi la 10 cicluri inainte de mdasurare.

Incercdri suplimentare pentru centurile de sigurantd cu retractoare
Rezistenta mecanismului retractor

Chinga trebuie extrasi si ldsatd s se retragd de atatea ori cét este prescris, la o frecventd nu mai
mare de 30 de cicluri pe minut. In cazul retractoarelor cu blocare in caz de urgentd, se aplici o
scuturare mai puternicd, avand ca efect blocarea retractorului, la fiecare 5 cicluri.

Se aplicd acelasi numdr de scuturdri din cinci pozitii diferite, la 90, 80, 75, 70 si 65 % din
lungimea totald a chingii rimasd infisuratd pe retractor. Cu toate acestea, atunci cand aceastd
lungime depdseste 900 mm, procentajele de mai sus trebuie raportate la ultima parte de
900 mm a chingii care poate fi derulatd din retractor.
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7.6.1.2. Anexa 3 din prezentul regulament prezintd un aparat adecvat pentru testele mentionate la
punctul 7.6.1.1 de mai sus.

7.6.2. Blocarea retractoarelor cu blocare in caz de urgentd

7.6.2.1. Sistemul de blocare al retractorului trebuie testat o datd dupa ce chinga a fost derulatd pe toatd
lungimea ei, minus 300 * 3 mm.

7.6.2.1.1.  In cazul unui retractor actionat prin miscarea chingii, extragerea se va face in directia in care are
loc in mod normal, atunci cand retractorul este instalat intr-un vehicul.

7.6.2.1.2.  Atunci cind retractoarele sunt supuse unor teste de sensibilitate la frinarea vehiculului, testele
trebuie efectuate cu extragerea de mai sus de-a lungul a doud axe perpendiculare, care sunt
orizontale daci retractorul este instalat intr-un vehicul asa cum este specificat de citre fabri-
cantul centurii de sigurantd. Dacd aceastd pozitie nu este specificatd, autoritatea responsabild de
testare trebuie sd consulte fabricantul centurii de sigurantd. Una dintre aceste axe trebuie s se
afle in directia aleasi de serviciul tehnic insdrcinat cu testele de omologare, astfel incat sd fie
simulate cele mai defavorabile conditii de functionare a mecanismului de blocare.

7.6.2.2. Anexa 4 la prezentul regulament descrie un aparat adecvat pentru testele specificate la punctul
7.6.2.1 de mai sus. Acest aparat trebuie proiectat astfel incat sd se asigure cd acceleratia
prescrisd este atinsd inainte ca chinga si fie derulatd din retractor mai mult de 5 mm, iar
derularea are loc la o ratd medie de crestere a acceleratiei de cel putin 55 gfs, dar nu mai

mare de 150 gfs la incercarea sesnsibilitatii la miscarea chingii, si de cel putin 25 gfs, dar nu
mai mare de 150 gfs la incercarea sensibilititii la deceleratia vehiculului.

7.6.2.3. Pentru a verifica respectarea cerintelor de la punctele 6.2.5.3.1.3 si 6.2.5.3.1.4, retractorul
trebuie montat pe o masd orizontald, iar masa trebuie inclinatd cu o vitezd care si nu depi-
seascd 2° pe secundd pand in momentul blocirii. incercarea trebuie repetati cu inclinarea in alte
directii pentru a se asigura cd sunt indeplinite cerinele.

7.6.3. Rezistenta la praf

7.6.3.1. Retractorul trebuie instalat intr-o camerd de testare astfel cum este descris in anexa 5 la
prezentul regulament. Directia de montare trebuie sd fie similard celei in care este instalat in
vehicul. Camera de testare trebuie sd contind praf astfel cum este specificat la punctul 7.6.3.2 de
mai jos. Chinga trebuie extrasd din retractor pe o lungime de 500 mm si tinutd astfel extrasd,
numai ¢ trebuie supusd unui set de 10 cicluri complete de extragere si retragere in decurs de
un minut sau doud dupi fiecare agitare a prafului. In decurs de cinci ore, praful trebuie agitat o
datd la 20 de minute timp de cinci secunde folosind aer comprimat sec si fard ulei la o presiune
manometrici de 5,5 x 10°%0,5 x 10° Pa trecind printr-un orificiu cu diametrul de
1,5 £ 0,1 mm.

7.6.3.2. Praful folosit in incercarea descrisd la punctul 7.6.3.1 de mai sus trebuie sd fie alcituit dintr-un
kg de cuart uscat. Distributia dimensiunii particulelor este urmdtoarea:

(a) trecand printr-o deschidere de 150 pm, cu diametrul firului de 104 pm: 99 pand la 100 %;
(b) trecand printr-o deschidere de 105 pum, cu diametrul firului de 64 pm: 76 pand la 86 %;
() trecand printr-o deschidere de 75 pm, cu diametrul firului de 52 ym: 60 pana la 70 %.

7.6.4. Forte de retragere

7.6.4.1. Forta de retragere trebuie mdsuratd cu centura de sigurantd fixatd de un manechin ca pentru
incercarea dinamicd previzut la punctul 7.7. Tensiunea chingii trebuie masuratd cat mai
aproape posibil de punctul de contact cu manechiunul, in timp ce chinga este retrasd cu o
vitezd de aproximativ 0,6 m/min. In cazul unei centuri de sigurantd cu dispozitiv de reducere a
tensiunii, forta de retragere si tensiunea in chingd trebuie mdsurate atit cu dispozitivul de
reducere a tensiunii in functiune, cit si cu acesta scos din functiune.
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Inainte de incercarea dinamicd prevdzut la punctul 7.7, manechinul asezat, imbricat in cimasad
din bumbac, trebuie inclinat in fatd panid cand chinga este retrasd din retractor pe o lungime de
350 mm si ldsatd apoi si revind in pozitia initiald.

Incercarea dinamicd a centurii sau a sistemului de fixare

Centura trebuie instalatd pe un cdrucior echipat cu scaunul si ancorajul definite in anexa 6 la
prezentul regulament. Cu toate acestea, dacid centura este destinatd pentru un vehicul specific
sau tipuri specifice de vehicule, distantele dintre manechin si ancoraje trebuie determinate de
citre serviciul tehnic responsabil de testare fie in conformitate cu instructiunile de fixare
furnizate impreund cu centura, fie in conformitate cu informatiile furnizate de constructorul
vehiculului. Dacd centura este echipatd cu un dispozitiv de reglare a centurii pe iniltime astfel
cum este definit la punctul 2.9.6 de mai sus, pozitia dispozitivului si mijloacele de fixare trebuie
sd fie aceleasi cu cele previzute pe vehicul.

In acest caz, atunci cand incercarea dinamicd s-a efectuat pentru un tip de vehicul, nu este
necesar si fie repetat pentru alte tipuri de vehicule dacd fiecare punct de ancoraj este situat la o
distantd mai mici de 50 mm fatd de punctul de ancorare corespunzitor al centurii testate. In
mod alternativ, fabricantii pot determina pozitiile ipotetice de ancorare pentru teste, astfel incat
sd includd numdrul maxim de puncte de ancorare reale.

In cazul unei centuri de siguranti sau al unui sistem de fixare care face parte dintr-un ansamblu
pentru care este necesard omologarea ca sistem de fixare, centura de sigurantd trebuie montat
fie asa cum se specificd la punctul 7.7.1, fie pe partea structurii vehiculului unde sistemul de
fixare este prins in mod normal, aceastd parte fiind bine fixatd pe ciruciorul de test in modul
prevdzut la punctele 7.7.1.2-7.7.1.6.

In cazul unei centuri de sigurantd sau al unui sistem de fixare cu dispozitive de pretensionare
care se bazeazd pe alte componente decat cele care constituie centura propriu-zisd, centura
trebuie montatd impreund cu componentele suplimentare necesare ale vehiculului pe ciruciorul
de test, in modul previdzut la punctele 7.7.1.2-7.7.1.6.

In mod alternativ, daci dispozitivele respective nu pot fi testate pe ciruciorul de test, fabricantul
poate demonstra printr-un test de impact frontal conventional la viteza de 50 km/h, in
conformitate cu procedura ISO 3560 (1975), cd dispozitivul indeplineste cerintele din regu-
lament.

Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul testdrii nu trebuie sd aibd ca efect punerea in
tensiune a ancordrilor scaunelor sau a centurilor de sigurantd sau sd atenueze deformarea
normald a structurii. Nu trebuie sd fie prezentd nicio componentd frontald a vehiculului care,
limitand miscarea spre inainte a manechinului, cu exceptia piciorului, ar reduce sarcina asupra
sistemului de fixare in timpul incercdrii. Componentele structurii eliminate pot fi inlocuite cu
piese avind o rezistentd echivalentd, cu conditia si nu impiedice miscarea spre inainte a
manechinului.

Un dispozitiv de fixare este considerat satisficitor dacd nu are niciun efect asupra unei zone
care se extinde pe toatd litimea structurii si dacd vehiculul sau structura este blocat(d) sau
fixat(d) in fatd la o distantd de cel putin 500 mm de ancorajul sistemului de fixare. La partea din
spate, structura trebuie asiguratd la o distantd suficientd in spatele ancorajelor pentru a se
asigura cd sunt indeplinite conditiile punctului 7.7.1.2 de mai sus.

Scaunele vehiculului trebuie fixate si asezate in pozitia de conducere aleasd de serviciul tehnic
insdrcinat cu testele de omologare, astfel incat s fie simulate cele mai defavorabile conditii de
rezistentd compatibile cu instalarea manechinului in vehicul. Pozitiile scaunelor trebuie
mentionate in raport. Dacd scaunul are un spitar cu inclinare reglabild, spatarul trebuie fixat
dupd cum este specificat de fabricant sau, in absenta oricdrei specificatii, la un unghi efectiv cat
mai aproape de 25° in cazul vehiculelor de categoriile M1 si N1 si cat mai aproape de 15° in
cazul vehiculelor de alte categorii.



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233/25

7.7.1.5.

7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.2.

7.7.3.

7.7 4.

7.7.4.1.
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Pentru evaluarea cerintelor de la punctul 6.4.1.4.1, scaunul trebuie considerat in pozitia sa cea
mai avansatd, adecvatd dimensiunilor manechinului.

Toate scaunele din orice grup de scaune trebuie testate simultan.

Testele dinamice ale centurilor de tip ham trebuie efectuate fird chinga de cuprindere a
coapselor, dacd exista.

Centura trebuie fixatd pe manechinul din anexa 7 la prezentul regulament, dupd cum urmeazi:
se agazd o plansd groasd de 25 mm intre spatele manechinului §i spatarul scaunului. Centura
trebuie sd fie stransd bine pe manechin. Plansa trebuie apoi scoasd, iar manechinul asezat astfel
incat spatele sdu sd fie pe lungimea sa in contact cu spatarul scaunului. Trebuie sd se asigure cd
modul de cuplare a celor doud parti ale cataramei nu antreneazd niciun risc de reducere a
sigurantei blocdrii.

Capetele libere ale chingilor trebuie si depaseascd suficient de mult ca lungime dispozitivele de
reglare pentru a permite alunecarea.

Dispozitive pentru decelerare sau accelerare

Solicitantul poate decide si utilizeze unul dintre urmitoarele dispozitive:

Metoda de incercare prin decelerare

Cdruciorul trebuie propulsat astfel incat, la momentul impactului, viteza liberd si fie de 50
kmfh + 1 km/h, iar manechinul sd rimand nemiscat. Distanta de oprire a cdruciorului este de
40 cm 5 cm. Cdruciorul trebuie si rimand orizontal pe parcursul decelerdrii. Caruciorul
trebuie franat folosind aparatul descris in anexa 6 la prezentul regulament sau oricare alt
dispozitiv care di rezultate echivalente. Acest aparat trebuie sd satisfaci cerintele de
performantd specificate mai jos:

Curba de decelerare a ciruciorului incircat cu mase inerte pentru a obtine o masd totald de
455 kg * 20 kg, pentru incercdri de centuri de sigurantd, si de 910 kg + 40 kg, pentru incercdri
de sisteme de retinere, cAnd masa nominald a cdruciorului si a structurii vehiculului este de
800 kg, trebuie sd se inscrie in zona hasuratd a graficului din anexa 8. Dacd este necesar, masa
nominald a cdruciorului si structura vehiculului atasat pot creste cu incremente de 200 kg, caz
in care se adaugd o masi inertd suplimentard de 28 kg pentru fiecare increment. In niciun caz
masa totald a cdruciorului, masa structurii vehiculului si masele inerte nu trebuie s difere fatd
de valoarea nominald pentru incercirile de calibrare cu mai mult de + 40 kg. In timpul calibrarii
dispozitivului de oprire, viteza cdruciorului este de 50 km/h *+ 1 km, iar distanta de oprire este
de 40 cm £ 2 cm.

Metoda de incercare prin accelerare

Céruciorul este antrenat astfel incat variatia vitezei sale AV este 51km/h™j km/h. Ciruciorul
trebuie s rimand orizontal in timpul accelerdrii. Accelerarea caruciorului se realizeaza utilizdnd
un aparat care indeplineste criteriile de performanti specificate mai jos:

Curba de acceleratie a cdruciorului, incircat cu masi inertd, trebuie sd rdmand in interiorul
zonei hagurate a graficului din anexa 8 si sd se situeze deasupra segmentului definit prin
coordonatele 10g, 5ms and 20g, 10 ms. Momentul de debut al impactului (TO) este
definit, conform ISO 17 373 (2005), la un nivel al acceleratiei de 0,5 g. In niciun caz masa
totald a cdruciorului, masa structurii vehiculului si masele inerte nu trebuie sd difere fatd de
valoarea nominali pentru incercirile de calibrare cu mai mult de + 40 kg. In timpul calibrarii
dispozitivului de incercare prin accelerare, variatia totald a vitezei V este 51km/h*} km/h.

Chiar daci cerintele de mai sus sunt indeplinite, conform specificatiilor de la punctul 1 din
anexa 6, serviciul tehnic utilizeazd o masd a cdruciorului (echipat cu scaun) mai mare de
380 kg.
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7.9.
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Trebuie mdsurate viteza cdruciorului imediat inainte de impact (numai pentru cirucioare de
decelerare, necesard pentru calculul distantei de oprire), acceleratia sau deceleratia cdruciorului,
deplasarea spre inainte a manechinului, precum si viteza toracelui atunci cind deplasarea
toracelui este de 300 mm.

Variatia vitezei se calculeazd prin integrarea acceleratiei sau deceleratiei masurate a ciruciorului.

Distanta pentru a atinge primii 50km/h*) km/h ai variatiei vitezei cdruciorului poate fi
calculatd prin integrarea dubld a deceleratiei mdsurate a ciruciorului.

Dupd impact, centura sau sistemul de fixare, precum si componentele rigide ale acesteia trebuie
examinate vizual, fird a deschide catarama, pentru a determina dacd s-a produs vreo defectiune
sau rupere. In cazul sistemelor de fixare trebuie de asemenea constatat daci, in urma incercirii,
componentele structurii vehiculului care sunt prinse de cirucior au suferit o deformare
permanentd vizibild. Dacd existd o astfel de deformare, aceasta trebuie luatd in considerare la
calculul efectuat in conformitate cu punctul 6.4.1.4.1.

Cu toate acestea, dacd incercdrile au fost efectuate la viteze mai mari sifsau curba acceleratiei a
depdsit nivelul superior al zonei hasurate si centura de sigurantd indeplineste cerintele,
incercarea se considerd satisficdtoare.

Incercarea de deschidere a incuietorii

Pentru aceastd incercare trebuie folosite centurile ori sistemele de fixare care au fost deja supuse
incercdrii dinamice, in conformitate cu punctul 7.7 de mai sus.

Centura trebuie scoasd din cdruciorul de incercare fird a deschide catarama. Asupra cataramei
trebuie aplicatd, prin intermediul chingilor legate de aceasta, o sarcind astfel incat toate chingile
sd fie supuse efortului de ¢ daN. (Se intelege cd ,n” reprezintd numdrul de chingi legate de
catarami atunci cand aceasta se afld in pozitie blocati.) In cazul in care catarama este conectatd
la o componentd rigidd, sarcina trebuie aplicatd in acelasi unghi cu cel format de catarami si
capdtul rigid in timpul incercdrii dinamice. O sarcind la viteza de 400 £ 20 mm/min trebuie
aplicatd asupra centrului geometric al butonului de deblocare a cataramei, de-a lungul unei axe
fixe care se desfisoard in paralel cu directia initiald a miscarii butonului. In timpul aplicirii
fortei necesare pentru deschiderea cataramei, aceasta din urma trebuie sustinutd de un suport
rigid. Sarcina mentionatd mai sus nu trebuie sd depdseascd limita indicatd la punctul 6.2.2.5 de
mai sus. Punctul de contact al aparatului de incercare trebuie si fie de formd sfericd, cu o razi
de 2,5 mm £ 0,1 mm. Acesta trebuie si aibd o suprafatd de metal slefuita.

Se mdsoard efortul de deschidere si se noteazd orice defectiune a inchizitorii.

Dupd incercarea de deschidere a cataramei, componentele centurii sau ale dispozitivului de
fixare care au fost supuse testelor descrise la punctul 7.7 de mai sus trebuie verificate, iar
gravitatea deteriordrilor suferite de centurd sau de dispozitivul de fixare in timpul incercarii
dinamice trebuie inregistratd in raportul de testare.

Incerciri suplimentare pentru centurile de sigurantd dotate cu dispozitive de pretensionare
Conditionare

Dispozitivul de pretensionare poate fi separat de centura de sigurantd care urmeazd a fi
incercatd si pastrat 24 de ore la o temperaturd de 60° * 5 °C. Temperatura este mdritd apoi
pand la 100° £ 5 °C in doud ore. Ulterior, se pastreazd timp de 24 de ore la o temperaturd de —
30° £ 5 °C. Dupd scoaterea din instalatia de conditionare, dispozitivul este ldsat sd revind la
temperatura ambiantd. Dacd a fost demontat, atunci trebuie fixat din nou la centura de
sigurantd.
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8.1.2.

Raport de incercare

Raportul de incercare mentioneazi:

(a) rezultatele tuturor incercdrilor de la punctul 7 de mai sus, in special:

(b) tipul de dispozitiv utilizat pentru inccercare (dispozitiv cu accelerare sau cu decelerare);
(c) variatia totald a vitezei;

(d) viteza cdruciorului imediat inainte de impact, numai in cazul cdrucioarelor utilizate in
metoda cu decelerare;

(e) curba de acceleratie si de deceleratie pe parcursul tuturor variagiilor de vitezd ale ciru-
ciorului;

(f) deplasarea maxima spre inainte a manechinului;

(g) locul ocupat de cataramd (dacd acesta poate fi modificat) in timpul incercarii;
(h) forta de deschidere a cataramei;

(i) orice defect sau rupere.

Dacd, in temeiul punctului 7.7.1, amplasarea ancorajelor prevdzute in anexa 6 la prezentul
regulament nu a fost respectatd, raportul de testare trebuie sd descrie modul in care centura sau
sistemul de fixare a fost instalat(3) si sd specifice unghiurile si dimensiunile relevante.

CERINTE REFERITOARE LA INSTALAREA IN VEHICUL
Dotarea cu centuri de sigurantd si sisteme de fixare

Cu exceptia locurilor destinate exclusiv utilizdrii pe perioada de stationare a vehiculului,
scaunele vehiculelor din categoriile M1, M2 (din clasa IIl sau B), M3 (din clasa III sau B) si
N sunt echipate cu centuri de sigurantd sifsau sisteme de fixare in conformitate cu cerintele
prezentei directive.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot cere instalarea de centuri de sigurantd
pe vehiculele M2 si M3 apartinand clasei II.

Centurile de sigurantd sifsau sistemele de fixare montate pe vehicule din categoriile M2 sau M3,
clasele I, IT sau A trebuie s fie conforme cu cerintele din prezentul regulament.

Pirtile contractante pot, in temeiul legislatiei interne, si permitd instalarea de centuri de
sigurantd sau sisteme de fixare, altele decat cele vizate de prezentul regulament, cu conditia
ca acestea s fie destinate persoanelor cu handicap.

Sistemele de fixare care satisfac prevederile din anexa 8 a seriei 02 de amendamente la Regu-
lamentul nr. 107 nu trebuie sd indeplineascd dispozitiile din prezentul regulament.

Vehiculele din clasa I sau clasa A care apartin categoriei M2 sau M3 pot fi echipate cu centuri
de sigurantd sifsau sisteme de fixare care sunt in conformitate cu cerintele prezentului regu-
lament.

Tipurile de centuri de sigurantd sau sisteme de fixare pentru fiecare scaun unde este necesard
instalarea trebuie sd fie cele specificate in anexa 16 [cu care nu pot fi utilizate nici retractoare
fard blocare (punctul 2.14.1), nici retractoare cu deblocare manuald (punctul 2.14.2)]. Pentru
toate scaunele unde este previzutd instalarea centurilor transversale de tip B, asa cum este
specificat in anexa 16, sunt permise centuri transversale de tip Br3, cu exceptia cazului in care,
atunci cand sunt in uz, ele se retrag atat de mult, incat reduc semnificativ confortul dupd fixarea
normala.
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Cu toate acestea, pentru scaunele laterale, altele decit cele frontale, ale vehiculelor din categoria
N1 prezentate in anexa 16 si marcate cu simbolul @, instalarea unei centuri transversale de tip
Br4m sau Br4Nm este permisd in cazul in care existd un culoar intre un scaun si peretele lateral
cel mai apropiat al vehiculului, destinat sd permitd accesul pasagerilor in alte pdrti ale vehi-
culului. Spatiul dintre un scaun si peretele lateral este considerat un culoar daci distanta dintre
peretele lateral, cu toate usile inchise, si un plan longitudinal vertical ce trece prin linia mediand
a scaunului — masurat in pozitia punctului R s§i perpendicular pe planul longitudinal median al
vehiculului — este mai mare de 500 mm.

Dacd nu sunt necesare centuri de sigurantd, orice fel de centurd de sigurantd sau sistem de
fixare, conform prezentului regulament, poate fi instalat() la alegerea fabricantului. Centurile de
tip A, conform modelelor permise in anexa 16, pot fi furnizate ca alternativd la centurile
transversale pentru acele scaune unde este previzutd instalarea de centuri transversale, asa
cum este specificat in anexa 16.

In cazul centurilor cu prindere in trei puncte, echipate cu retractoare, un retractor trebuie si
actioneze cel putin asupra centurii diagonale.

Cu exceptia vehiculelor de categoria M1, un retractor cu blocare in caz de urgentd de tip 4N
(punctul 2.14.5) poate fi permis in locul unui retractor de tip 4 (punctul 2.14.4), dacd se
demonstreazd serviciilor responsabile de testare ci fixarea unui retractor de tip 4 retractor nu ar
fi practica.

Pentru scaunele laterale frontale si centrale frontale prezentate in anexa 16 si marcate cu
simbolul *, centurile transversale de tipul specificat in anexa respectivd trebuie considerate
adecvate atunci cand parbrizul se afld in afara zonei de referintd definitd in anexa 1 la Regu-
lamentul nr. 21.

In ceea ce priveste centurile de sigurantd, parbrizul este considerat ca ficand parte din zona de
referintd dacd poate intra in contact static cu aparatul de testare, conform metodei descrise in
anexa 1 la Regulamentul nr. 21.

Pentru fiecare scaun prezentat in anexa 16 si marcat cu simbolul -, trebuie furnizatd o centurd
cu prindere in trei puncte de tipul specificat in anexa 16, dacd nu este indeplinitd una dintre
urmdtoarele conditii, caz in care pot fi previzute centuri cu prindere in doud puncte, de tipul
specificat in anexa 16;

un scaun sau alte componente ale vehiculului conforme cu punctul 3.5 din anexa 1 la Regu-
lamentul nr. 80 este (sunt) situat(e) direct in fatd; sau

nicio componentd a vehiculului nu este situatd in zona de referintd sau nu se poate gdsi in acea
zond atunci cand vehiculul este in miscare; sau

componentele vehiculului din cadrul zonei de referintd mentionate mai sus respectd cerintele
privind absorbtia energiei stabilite in anexa 6 la Regulamentul nr. 80.

Cu exceptia cazului de la punctul 8.1.9, fiecare scaun pentru pasageri care este echipat cu un
airbag trebuie si aibi o etichetd de avertizare impotriva utilizrii unui sistem de fixare a
scaunelor pentru copii montat cu spatele la directia de mers. Eticheta de avertizare, sub
forma unei pictograme care poate include un text explicativ, trebuie fixatd in mod durabil si
amplasatd intr-un loc usor vizibil pentru o persoand care intentioneaza si monteze un astfel de
sistem orientdndu-l cu spatele la directia de mers. Un exemplu de pictogramd propusd este
prezentat in figura 1. O referintd permanentd trebuie sd fie vizibild in orice moment, dacd
eticheta de avertizare nu este vizibild atunci cadnd usa este inchisa.
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Figura 1

Culori:

(a) pictograma este rosie;

(b) scaunul, scaunul pentru copii si linia de contur a airbagului sunt negre;
() cuvantul ,airbag” si imaginea airbagului sunt albe.

Cerintele de la punctul 8.1.8 nu se aplicd dacd vehiculul este echipat cu un mecanism care
detecteazd automat prezenta unui sistem de fixare a scaunelor pentru copii orientat cu spatele la
directia de mers, asigurand cd airbagul nu se declanseazd atunci cand este fixat un astfel de
sistem.

In cazul scaunelor care pot fi rotite sau plasate intr-o alti orientare folositd numai cand
vehiculul stationeazd, cerintele de la punctul 8.1.1 trebuie aplicate doar acelor orientdri
destinate utilizdrii normale atunci cind vehiculul se deplaseazd pe sosea, in conformitate cu
prezentul regulament.

Conditii generale

Centurile de sigurantd, sistemele de fixare si sistemele ISOFIX trebuie prinse, conform tabelului
2 din anexa 17 - apendicele 3, de ancoraje in conformitate cu specificatiile Regulamentului
nr. 14, intre altele proiectarea si caracteristicile referitoare la dimensiuni, numarul de ancoraje si
conditiile de rezistenta.

Centurile de sigurantd, sistemele de fixare, sistemele de fixare a scaunelor pentru copii si
sistemele ISOFIX recomandate de fabricant conform tabelelor 1 si 2 din anexa 17 — apendicele
3 trebuie instalate astfel incit sd functioneze satisficitor si si reducd riscul de vdtimare
corporald in cazul unui accident. Acestea trebuie instalate in asa fel, incat:

Chingile sd nu se poatd amesteca intr-un mod periculos.

Pericolul ca o centurd pozitionatd corect si alunece de pe umdrul unui pasager in urma
deplasdrii spre inainte a acestuia sd fie redus la minimum.

Riscul de deteriorare a chingii prin contactul cu pdrti ascutite ale structurii vehiculului ori
scaunului, sisteme de fixare a scaunelor pentru copii sau sisteme ISOFIX recomandate de
fabricant conform tabelelor 1 si 2 din anexa 17 — apendicele 3 sd fie redus la minimum.

Orice centurd de sigurantd destinatd s echipeze un scaun trebuie si fie proiectatd si instalatd in
asa fel incat si permitd o utilizare facil. In plus, daci intregul scaun sau perna scaunului si/sau
spatarul scaunului se pot rabata in intregime pentru a permite accesul la partea din spate a
vehiculului sau la compartimentul de bagaje, ocupantul scaunului respectiv trebuie si poatd,
dupd ce readuce scaunul in pozitia initiald, recupera centura de sigurantd corespunzitoare de
sub ori din spatele scaunului, conform instructiunilor din manualul de utilizare a vehiculului,
fard a fi nevoie ca persoana respectivd si aibd pregitire sau experientd.
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Serviciul tehnic verificd dacd, atunci cdnd limba cataramei este introdusd in locas:

posibila sldbire a centurii nu impiedicd instalarea corectd a sistemelor de fixare a scaunelor
pentru copii recomandate de fabricant; si

in cazul centurilor in trei puncte, se poate obtine o tensiune de cel putin 50 N in zona in care
centura protejeazd partea inferioard a abdomenului, prin aplicarea externd a unei tensiuni in
sectiunea diagonald a centurii, cAnd aceasta este pozitionatd:

(a) fie pe un manechin reprezentdnd un copil de 10 ani, astfel cum este previzut in anexa 8
apendicele 1 la regulamentul nr. 44, si instalat in conformitate cu anexa 17 apendicele 4 la
prezentul regulament;

b) fie pe dispozitivul specificat in anexa 17 apendicele 1 figura 1 la prezentul regulament
p p p p g p g
pentru scaune care permit instalarea unui dispozitiv de fixare a scaunului pentru copil din
categoria universald.

Conditii speciale pentru componente rigide incorporate in centuri de sigurantd sau sisteme de
fixare

Componentele rigide, cum ar fi cataramele, dispozitivele de reglare si piesele de fixare, nu
trebuie sd creascd riscul de vitimare corporald a pasagerului respectiv sau a altor ocupanti ai
vehiculului in cazul unui accident.

Dispozitivul de deblocare a cataramei trebuie sd fie foarte vizibil pentru pasager si la indeméana
acestuia, fiind proiectat in asa fel incit si nu poatd fi deschis din greseald sau accidental.
Catarama trebuie de asemenea sd se afle intr-o pozitie usor accesibili pentru un salvator
care trebuie sd elibereze pasagerul in caz de urgentd.

Catarama trebuie instalatd in asa fel incat, atunci cand nu se afld sub sarcind si cand suportd
greutatea pasagerului, si poatd fi scoasd de ocupantul scaunului printr-o singurd miscare a
oricdrei maini intr-o directie.

In cazul unei centuri de siguranti sau a unor sisteme de fixare pentru scaunele laterale frontale,
cu exceptia centurilor de tip ham, catarama trebuie sd poatd fi blocatd in acelasi mod.

Trebuie sd se asigure cd, in cazul in care catarama se afld in contact cu pasagerul, ldtimea
suprafetei de contact nu este mai micd de 46 mm.

Trebuie sd se asigure ¢, in cazul in care catarama se afld in contact cu pasagerul, suprafata de
contact indeplineste cerintele de la punctul 6.2.2.1 din prezentul regulament.

Atunci cand centura este uzatd, aceasta trebuie fie sd se ajusteze automat la corpul pasagerului,
fie sd fie proiectatd in asa fel incat dispozitivul de reglare manuald si fie usor accesibil, comod si
usor de utilizat pentru pasager atunci cand acesta este asezat. Centura trebuie de asemenea sd
poatd fi strAnsd cu o mand pentru a se ajusta la statura pasagerului si pozitia scaunului din
vehicul.

Centurile de sigurantd sau sistemele de fixare care includ retractoare trebuie instalate in asa fel
incat retractoarele sd poatd functiona corect si sd deruleze eficient centurile.

Pentru a informa utilizatorul (utilizatorii) vehiculului in legdturd cu dispozitiile referitoare la
pentru transportul copiilor, vehiculele de categoriile M1, M2, M3 si N1 trebuie si respecte
cerintele de informare din anexa 17. Orice vehicul de categoria M1 trebuie echipat cu pozitii
ISOFIX, in conformitate cu prescriptiile aplicabile din Regulamentul nr. 14.

Prima pozitie ISOFIX trebuie sd permitd cel putin instalarea unuia dintre cele trei gabarite
orientate cu fata la directia de mers, ca in apendicele 2 din anexa 17; cea de-a doua pozitie
ISOFIX trebuie sd permitd cel putin instalarea unuia dintre cele trei gabarite orientate cu spatele
la directia de mers, ca in apendicele 2 din anexa 17. Pentru aceastd a doua pozitie ISOFIX, in
cazul in care gabaritul nu este proiectat sd permitd montarea cu spatele la directia de mers pe al
doilea rand de scaune ale vehiculului, instalarea unuia dintre cele sase gabarite este permisd in
orice pozitie din vehiculului.
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Dispozitiv de avertizare privind portul centurii de sigurantd

Locul conducitorului vehiculelor din categoria M1 trebuie echipat cu un dispozitiv de averizare
privind portul centurii de sigurantd care satisface cerintele prezentului regulament. Atunci cand
producdtorul vehiculului echipeazd cu un dispozitiv de avertizare privind portul centurii de
sigurantd locul conducitorului unui vehicul din altd categorie, dispozitivul de avertizare privind
portul centurii de sigurantd paote fi omologat in conformitate cu prezentul regulament (!).

Pirtile contractante pot permite dezactivarea centurii de sigurantd, cu conditia ca o astfel de
dezactivare sd satisfacd cerintele punctului 8.4.2.6.

Tipul de centurd de sigurantd
Cerinte generale

Dispozitivul de avertizare vizuald trebuie amplasat astfel incat si fie usor de vizut i recunoscut
in lumind de zi de conducdtorul auto si sd poatd fi usor diferentiat de alte dispozitive de
avertizare. Dacd dispozitivul de avertizare vizuald utilizeazd culoarea rosie, acesta trebuie si
foloseascd un simbol in conformitate cu cel de la nr. 21 din tabelul 1 la Regulamentul CEE
nr. 121.

(articol K.01 — ISO 2575:2000) sau
Semnalul de avertizare vizuald poate fi continuu sau intermitent.

Avertizarea sonora se poate realiza printr-un semnal sonor continuu sau intermitent sau printr-
un mesaj vocal. Dacd se utilizeazd un mesaj vocal, producitorul se asigurd ci avertizarea
utilizeazd limba (limbile) pietei pe care este vindut vehiculul. Avertizarea sonord poate si
comporte una sau mai multe faze.

Avertizarea sonord trebuie sd poatd fi recunoscutd usor de conducitorul vehiculului.

Primul nivel de avertizare constd cel putin intr-o avertizare vizuald activatd timp de minimum 4
secunde cand centura de sigurantd a conducdtorului nu este atasati si cheia este in contact.

Activarea primului nivel de avertizare se verificd in conformitate cu procedura de incercare
definitd in anexa 18 punctul 1.

Al doilea nivel de avertizare este un semnal vizibil §i sonor activat pentru cel putin 30 de
secunde, cu exceptia cazurilor in care avertizarea se opreste pentru mai mult de 3 secunde cand
centura de sigurantd nu este atasatd, cand vehiculul se afld in functionare normald si cind cel
putin una dintre urmdtoarele conditii (sau o combinatie a a cestor conditii) este indeplinit:

Distanta parcursi este superioard pragului de declansare. Pragul nu trebuie si depdseascd
500 m. Distanta pe parcursul cdreia vehiculul nu se afld in functionare normald trebuie exclusa.

Viteza atinsd este mai mare decat viteza pragului de declansare. Valoarea pragului nu trebuie si
fie mai mare de 25 km/h.

Durata de utilizare (cu motorul mergand) este superioard valorii pragului de declansare. Acest
prag nu poate fi mai mare de 60 de secunde. Durata avertizdrii la primul nivel si timpul in care
vehiculul nu se afld in functionare normald trebuie excluse.

Activarea celui de-al doilea nivel de avertizare se verifici in conformitate cu procedura de
incercare definitd in anexa 18 punctul 2.

(") Chiar daci cerintele actuale pentru un dispozitiv de avertizare privind portul centurii de siguranti se limiteazd la locul

conducitorului vehiculelor din categoria M1, se subintelege cd domeniul de aplicare al prezentului regulament va fi
extins la vehicule din alte categorii si la alte locuri din vehicul. Avand in vedere importanta factorului uman si
importanta stimulilor conducdtorului vehiculului, viitoarele dispozitive de avertizare cu privire la portul centurii de
sigurantd impuse prin prezentul regulament vor urmdri o convergentd armonizatd a sistemelor de avertizare.
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8.4.2.6. Dispozitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd poate fi proiectat pentru a
permite dezactivarea.

8.4.2.6.1. In cazul unei dezactiviri de scurtd duratd, trebuie si fie mai complicat s3 fie dezactivat dispo-
zitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd decit prin atasarea sau deschiderea
centurii. Atunci cind contactul motorului este intrerupt pentru mai mult de 30 de minute si
apoi este restabilit, dispozitivul de avertizare privind portul centurii dezactivat pentru scurt timp
trebuie si se reactiveze.

8.4.2.6.2. In cazul unei dezactiviri de lungd duratd, dezactivarea trebuie si necesite o secventd de operatii
care sunt detaliate numai in cartea tehnicd a producitorului si/sau si necesite utilizarea unor
unelte (mecanice, electrice, digitale etc.) care nu sunt furnizate odatd cu vehiculul.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd fie conforme cu cele stabilite in apen-
dicele 2 la acord (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tinind seama de urmditoarele cerinte:

9.1. Fiecare tip de vehicul sau centurd de sigurantd ori sistem de fixare omologat(d) in temeiul
prezentului regulament trebuie fabricat in asa fel incit si fie in conformitate cu tipul
omologat, indeplinind conditiile stabilite la punctele 6, 7 si 8 de mai sus.

9.2. Trebuie respectate cerintele minime de conformitate a procedurilor de control al productiei,
stipulate in anexa 14 din prezentul regulament.

9.3. Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica oricind metodele de verificare a
conformitdtii aplicate in fiecare uzind de productie. Frecventa normald a acestor verificiri
trebuie sd fie de doud ori pe an.

10. PENALIZARI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd pentru un vehicul sau un tip de centurd sau sistem de fixare poate fi
retrasi dacd nu se respectd cerinta stipulatd la punctul 9.1 de mai sus sau dacd centura
(centurile) de sigurantd sau sistemul (sistemele) de fixare nu a (au) reusit sd treacd de verificdrile
prevdzute la punctul 9.2 de mai sus.

10.2. In cazul in care o parte contractantd la acord, care aplici prezentul regulament, retrage o
omologare pe care a acordat-o anterior, ea trebuie si notifice imediat acest aspect celorlalte
parti contractante care aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular de comu-
nicare, conform modelului din anexa 1A sau anexa 1B din prezentul regulament (dupd caz).

11. MODIFICARI SI EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL SAU A TIPULUI DE CENTURA DE
SIGURANTA ORI SISTEM DE FIXARE

11.1. Orice modificare a tipului de vehicul sau a tipului de centurd ori sistem de fixare sau a ambelor
trebuie notificatd departamentului administrativ care a omologat tipul de vehicul sau tipul de
centurd de sigurantd ori sistem de fixare. In aceastd situatie, departamentul poate:

11.1.1. sd considere cd modificdrile ficute nu pot avea efecte adverse considerabile si c3, in orice caz,
vehiculul, centura de sigurantd sau sistemul de fixare respectd in continuare cerintele; sau

11.1.2. sd solicite un alt raport de probd din partea serviciului tehnic responsabil cu coordonarea
incercirilor.
11.2. Fird a aduce atingere dispozitiilor punctului 11.1 de mai sus, o variantd a vehiculului a cirui

greutate in stare de functionare este mai micd decit cea a vehiculului supus incercirii de
omologare nu trebuie privitd drept o modificare a tipului de vehicul.

11.3. Confirmarea sau refuzul omologirii, cu specificarea modificirilor, trebuie comunicati prin
procedura specificatd la punctul 5.2.3 or 5.3.3 de mai sus pdrtilor acordului care aplicd
prezentului regulament.



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233/33

12.

13.

14.

15.
15.1.
15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.3.1.

15.2.

15.2.1.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie sd atribuie un numar de serie
pentru o astfel de extindere si si informeze celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unui formular de comunicare, conform modelului din
anexa 1A sau 1B la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd detindtorul omologdrii inceteazd definitiv sd mai fabrice un dispozitiv omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie s informeze in consecintd autoritatea
care a acordat omologarea. La primirea comunicdrii respective, autoritatea mentionatd trebuie sa
informeze celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentului regulament prin inter-
mediul unui formular de comunicare conform modelului din anexa 1A sau 1B din prezentul
regulament.

INSTRUCTIUNI

In cazul tipului de centurd de sigurantd furnizat separat de vehicul, instructiunile de ambalare si
instalare trebuie si mentioneze clar tipul (tipurile) de vehicul pentru care este destinat.

DENUMIRILE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE S§I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament trebuie sd comunice Secretariatului
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice insdrcinate cu testele de omologare,
precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea i cirora urmeaza si li se
trimitd formulare care atestd omologarea sau refuzul, extinderea sau retragerea omologdrii emise
in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII
Omologiri ale unui tip de vehicul

De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de modificdri, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza si acorde omologdri CEE
conform prezentului regulament, astfel cum este modificat prin suplimentul 15 la seria 04
de modificari.

Dupi 2 ani de la intrare in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de modificdri ale prezentului
regulament, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament vor acorda omologari CEE
numai dacd sunt indeplinite cerintele din prezentul regulament, astfel cum este modificat prin
suplimentul 15 la seria 04 de modificari.

Dupd 7 ani de la intrare in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de modificdri ale prezentului
regulament, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoascd
omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 15 la seria 04 de modi-
ficari ale prezentului regulament. Cu toate acestea, omologirile existente pentru alte categorii de
vehicule decit M1 care nu sunt afectate de suplimentul 15 la seria 04 de modificiri ale
prezentului regulament rdman valabile, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament
continud sd le accepte.

Cu toate acestea, de la 1 octombrie 2000, pentru vehiculele din categoriile M1 si N1, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza sd recunoascd omologarile CEE care nu
au fost acordate in conformitate cu suplimentul 8 la seria 04 de modificdri ale prezentului
regulament, in cazul in care nu se respectd cerintele de informare de la punctul 8.3.5 si
anexa 17.

Instalarea centurilor de sigurantd si a dispozitivului de avertizare privind portul centurii de
siguranta

Prezentele dispozitii tranzitorii se aplicd doar la instalarea centurilor de sigurantd si a dispozi-
tivelor de avertizare privind portul centurilor de sigurantd pe vehicule si nu modifici marca
centurii de sigurantd.

De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 12 la seria 04 de modificari, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza si acorde omologdri CEE
conform prezentului regulament, astfel cum este modificat prin suplimentul 12 la seria 04
de modificari.
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15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.2.12.

15.2.13.

15.2.14.

La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionata la
punctul 15.2.1 de mai sus, pdrtile contractante care aplicdi prezentul regulament acordid
omologdri doar dacd tipul de vehicul satisface conditiile prezentului regulament modificate
de suplimentul 12 la seria 04 de modificari.

La expirarea unei perioade de 60 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionati la
punctul 15.2.1 de mai sus, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si
recunoascd omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 12 la seria 04
de modificdri din prezentul regulament.

De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 14 la seria 04 de modificiri, nicio parte
contractantd care aplici prezentul regulament nu trebuie sd refuze si acorde omologari ale CEE-
ONU conform prezentului regulament modificat de suplimentul 14 la seria 04 de modificiri.

De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 16 la seria 04 de modificiri, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza si acorde omologdri CEE
conform prezentului regulament, astfel cum este modificat prin suplimentul 16 la seria 04
de modificari.

La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionata la
punctul 15.2.4 de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie si
acorde omologdri doar dacd tipul de vehicul satisface conditiile prezentului regulament modi-
ficate de suplimentul 14 la seria 04 de modificari.

La expirarea unei perioade de 60 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionata la
punctul 15.2.4 de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si
recunoascd omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 14 la seria 04
de modificdri din prezentul regulament.

Dupd data de 16 iulie 2006, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie si
acorde omologarea doar daci tipul de vehicul satisface conditiile prezentului regulament modi-
ficate de suplimentul 16 la seria 04 de modificari.

Dupi data de 16 iulie 2008, partile contractante care aplici prezentul regulament pot refuza si
recunoascd omologdrile vehiculelor din categoria N1 neacordate in conformitate cu suplimentul
16 la seria 04 de modificiri din prezentul regulament.

Incepand cu data oficiali a intririi in vigoare a seriei 05 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea de omologiri CEE
in temeiul prezentului regulament, modificat de seria 05 de amendamente.

Dupd 18 de luni de la data intrdrii in vigoare, pdrtile contractante care aplicd prezentul
regulament acordd omologdri numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie
omologat sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
seria 05 de amendamente.

Dupd 72 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 05 de modificdri la prezentul regulament,
omologdrile in temeiul prezentului regulament inceteazd si fie valabile, cu exceptia celor
acordate pentru tipurile de vehicule conforme cu cerintele prezentului regulament, astfel cum
a fost modificat prin seria 05 de modificiri.

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 15.2.12, omologarile categoriilor de vehicule
altele decat M1 in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament, care nu
sunt vizate de seria 05 de amendamente privind instalarea dispozitivelor de avertizare privind
portul centurii de sigurantd, isi pdstreaza valabilitatea, iar partile contractante care aplicd
prezentul regulament continud sd le accepte.

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 15.2.12, omologirile categoriilor de vehicule
altele decat N, si N3 in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament, care
nu sunt vizate de seria 05 de amendamente privind cerintele minime din anexa 16 pentru
centurile de sigurantd si retractori, isi pastreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd
prezentul regulament continud sd le accepte.
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15.2.15.

15.2.16.

15.2.17.

15.2.18.

15.2.19.

15.2.20.

15.2.21.

15.2.22.

15.2.23.

Chiar i dupd intrarea in vigoare a seriei 05 de amendamente, omologdrile componentelor si
unitdtilor tehnice separate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament
isi pastreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le
accepte si nu refuzd si acorde extinderi ale omologarilor acordate in temeiul seriei 04 de
amendamente la prezentul regulament.

Fard a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care
prezentul acord intrd in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente nu
sunt obligate s accepte omologdri care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile
de modificiri precedente la prezentul regulament.

Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 06 de modificiri, nicio parte contractantd
care aplicd prezentul regulament nu trebuie sd refuze acordarea de omologiri CEE in temeiul
prezentului regulament, modificat de seria 06 de modificari.

Dupd 24 de luni de la data intririi in vigoare a seriei 06 de amendamente, partile contractante
care aplicd prezentul regulament acordd omologiri CEE numai cu conditia ca tipul de vehicul
care urmeazd si fie omologat sd indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a
fost modificat prin seria 06 de amendamente.

Dupi 36 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente, partile contractante care
aplici prezentul regulament pot refuza si recunoasci omologdrile care nu sunt acordate
conform seriei 06 de modificdri ale prezentului regulament.

Chiar §i dupd intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente, omologirile componentelor si
unitdtilor tehnice separate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament
isi pastreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continui si le
accepte si nu refuzd sd acorde extinderi ale omologarilor acordate in temeiul seriei 05 de
amendamente la prezentul regulament.

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 15.2.18 si 15.2.19, omologdrile categoriilor de
vehicule in temeiul seriei precedente de amendamente la regulament care nu sunt vizate de seria
06 de amendamente isi pastreazd valabilitatea, iar pdrtile contractante care aplicd prezentul
regulament continud s le accepte.

Dacd la momentul aderdrii la prezentul regulament legislatiile lor nationale nu contin prevederi
privind instalarea obligatorie de centurilor de sigurantd pe strapontine, partile contractante pot
continua sd permitd ca acestea sd nu fie instalate in scopul omologdrilor nationale; in acest caz,
aceste categorii de autobuze nu pot primi omologarea de tip in temeiul prezentului regulament.

Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea unei
omologdri CEE unei componente in temeiul unei serii anterioare de amendamente la
prezentul regulament, dacd centurile de sigurantd sunt destinate instaldrii in vehicule
omologate inaintea adoptdrii seriei corespunzdtoare de amendamente.
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ANEXA 1A

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

emis de: Denumirea serviciului administrativ

cu privire la (%): ACORDAREA OMOLOGARI
EXTINDEREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INTRERUPEREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul in ceea ce priveste centura de sigurantd in conformitate cu Regulamentul nr. 16

Omologare nr.: Prelungire nr.:
1. fn general

1.1. Fabricare (denumirea comerciald a producitorului):

1.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale):

1.3, Mijloace de identificare ale tipului, dacd este marcat pe vehicul:

1.3.1.  Pozitia marcajului:

14.  Categoria de vehicul:

1.5.  Denumirea si adresa producitorului:

1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

1.7. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor:
1.8. Data raportului de incercare:

1.9. Numdrul raportului de incercare:

2. Caracteristici generale de constructie ale vehiculului

2.1, Tmagini sifsau schite ale vehiculului reprezentativ:

3. Constructia caroseriei

3.1 Scaune

3.1.1. Numdr:

3.1.2. Pozitie si aranjare:

3.1.2.1. Pozitia (pozitiile) de asezare indicate pentru utilizarea doar pe timpul stationdrii vehicululul: .oovvecvrccererecereeeenes
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3.1.3.
3.1.3.1.
3.1.3.2.
3.1.3.3.
3.1.34.
3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

Caracteristici: descrierea si schitele

scaunelor i ancorajelor lor:

sistemului de reglare:

sisternelor de deplasare si blocare:

ancorajelor pentru centurile de scaune dacd sunt incorporate in structura scaunului:
Centuri de sigurantd sifsau alte sisteme de fixare

Numdrul §i pozitia centurilor de sigurantd si a sistemelor de fixare si a scaunelor pe care se pot folosi:

Semnul complet de

R Variantd (dacd se
omologare a tipului

Dispozitive de reglare a centurii pentru

CEE-ONU aplicd) indltime (indicati da/nu/optional)

Primul rand de | R
scaurne

C

L

R
Al doilea rand de c
scaune

L

(R = scaunul din dreapta, C = scaunul de pe centru, L = scaunul din stinga)

Natura i pozitia sistemelor suplimentare de fixare (indicati da/nufoptional).

Airbag frontal Airbag lateral Dispozitiv de preincircare a centurii

Primul rind de | R
scaune
C
L
R
Al doilea rand de c
scaune
L

(R = scaunul din dreapta, C = scaunul de pe centru, L = scaunul din stinga)

Numdrul si poziia ancorajelor pentru centurile de sigurantd §i dovada respectirii Regulamentului nr. 14 (si
anume numdrul de omologare a tipului CEE-ONU sau raportul privind testele).

Dispozitiv de avertizare a conducitorului auto privind portul centurii de sigurantd [mentionati da/nu ()]

Locul

Data

Semndtura

(1) Distingerea numdrului firii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile din regulamentul privind
omologarea).
() Se elimini ceea ce nu corespunde.
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ANEXA 1B

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

emis de: Denumirea serviciului administrativ

cu privire la ():  ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZAREA OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INTRERUPEREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de centurd de sigurantd sau sistem de fixare pentru pasagerii adulti ai autovehiculelor in conformitate cu
Regulamentul nr. 16

Omologare nr. Extindere nr.

1.

=l

® NSV s

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.

o~ —_
S =

Sistem de fixare (cu)/centurd in trei puncte/centurd abdominald/centurd de tip special/fixatd cu filtru de energie/
retractor/dispozitiv pentru reglarea pe inilime a buclei superioare a stalpului (%)

Denumirea marcii sau semnului

Desemnarea de citre producidtor a tipului de centurd sau a sistemului de fixare

Denurmirea producdtorului

Dacid se aplicd, numele reprezentantului sdu
Adresa
Trimis spre omologare la

Serviciul tehnic responsabil cu Incercirile de omologare

Data raportului testelor emis de respectivul serviciu

Numdrul raportului testelor emis de serviciul respectiv
Tipul dispozitivului: Decelerarefaccelerare (%)

Omologare garantati/refuzatd/prelungiti/retrasi (%) pentru uz general/pentru utilizarea intr-un vehicul anume sau in
anumite tipuri de vehicule (3) (4)

Pozitia si natura marcajului

Locul
Data
Semndtura

La aceastd comunicare se afli anexatdi o listi de documente in fisierul cu aprobdri depozitat la serviciile
administrative care au dat omologarea, documentele putind fi obtinute la cerere.

Distingerea numdrului fdrii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile din regulamentul privind
omologarea).

Se elimind ceea ce nu corespunde.

Indicati care tip.

fn cazul in care o centurd de siguranti este atestatd in conformitate cu dispozitiile punctului 6.4.1.3.3 din prezentul regulament,
aceasta trebuie instalatd doar intr-o pozitie pe scaun frontald exterioard protejatd in fatd de un airbag, cu condifia ca vehiculul in
discuie sd fie atestat conform Regulamentului nr. 94, seriei 01 de modificdri sau versiunii sale ulterioare in vigoare sau
Directivei 96/79/CE a Parlamentului European si a Consiliului.
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ANEXA 2
DISPUNERILE MARCILOR DE OMOLOGARE

1. Dispuneri ale marcilor de omologare a vehiculului in ceea ce priveste instalarea centurilor de sigurantd

Model A

(A se vedea punctul 5.2.4 din prezentul regulament)

1\
16R -06 2439 | =

a = 8§ mm min.

In ceea ce priveste centurile de siguranti, marca de omologare de mai sus lipitd de vehicul demonstreazd ci tipul
vehiculului in discutie a fost atestat in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu Regulamentul nr. 16. Numadrul de

omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd conform conditiilor din Regulamentul nr. 16 modificat de
seria 06 de modificari.

Model B

(A se vedea punctul 5.2.5 din prezentul regulament)

a o[ 16 [06 2439 [4m]w

a2

YNl 52 (01 1628[ 1w =

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus lipitd de vehicul demonstreazi ci tipul vehiculului in discutie a fost atestat in Tarile de
Jos (E4) in conformitate cu Regulamentele nr. 16 si 52 (!). Numerele de omologare indici faptul i, la data cand au

fost date aprobdrile respective, Regulamentul nr. 16 includea seria 06 de amendamente, iar Regulamentul nr. 52
includea seria 01 de amendamente.

. Dispuneri ale marcilor de omologare a centurilor de sigurantd (A se vedea punctul 5.3.5 din prezentul regulament)

as _y  Ae

a E4 'z
VNS

062439 } =

a = 8§ mm min.

(") Cel de-al doilea numair este dat doar ca exemplu.
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Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd in trei puncte (,A”), fixatd cu un filtru de energie (,e”)
si atestatd in Tdrile de Jos (E4) cu numdrul 062439, regulamentul incluzind deja la momentul aprobarii seria 06 de
modificari.

B—>4m

06 2489

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd abdominald (,B”), fixatd cu un retractor de tipul 4, cu
sensibilitate multipld (m) si atestatd in Tarile de Jos (E4) cu numdrul 062489, regulamentul incluzind deja la momentul
aprobdrii seria 06 de modificari.

Notd: Numirul de omologare si simbolul (simbolurile) suplimentar(e) trebuie sd fie situate in apropierea cercului, fie
deasupra, fie dedesubtul literei ,E”, fie la stanga, fie la dreapta literei respective. Cifrele din numarul de omologare
trebuie sd se afle de aceeasi parte a literei ,E” si sd fie orientate in aceeasi directie. Simbolul (simbolurile) supli-
mentar(e) trebuie sd fie diametral opuse numarului de omologare. Trebuie evitatd utilizarea cifrelor romane drept
numere de omologare pentru a se impiedica orice confuzie cu alte simboluri.

Se

06 22439

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este un tip special de centurd (,S”), fixatd cu un filtru de energie (,e”)
si atestatd in Tarile de Jos (E4) cu numadrul 0622439, regulamentul incluzind deja la momentul aprobirii seria 06 de
modificari.

ZSe

_—

E 4

06 24391

Centura care poartd marca de omologare de mai sus face parte dintr-un sistem de fixare (,Z”), este un tip special de
centurd (,S”) fixatd cu un filtru de energie (,e”). Aceasta a fost atestatd in Tdrile de Jos (E4) cu numdrul 0624391,
regulamentul incluzand deja la momentul aprobarii seria 06 de modificari.
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2 § ArdNm

a/2

06 2439 4§ =

2a/3

a = min. § mm

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd cu prindere in trei puncte (,A”) cu sensibilitate
multipld (,m”) de tipul retractorului 4N (,r4N”), cu privire la care omologarea tipului a fost dati in Tirile de Jos (,E4”) cu
numdrul 062439, regulamentul incluzand deja la momentul aprobdrii seria 06 de modificiri. Aceastd centurd nu trebuie
fixatd la vehiculele din categoria M1.

Aerdm

062439
AIRBAG

Centura de sigurantd care poartd aceastd marcd de omologare este o centurd cu prindere in trei puncte (,A”) fixatd cu un
filtru de energie (,e”), atestatd drept respectand conditiile specifice din punctul 6.4.1.3.3 din prezentul regulament si cu
retractor de tip 4 (,r4”) cu multipld sensibilitate (,m”), pentru care omologarea tipului a fost acordatd in Tdrile de Jos
(,E4”) cu numdrul de omologare 062439. Primele doud cifre indicd faptul cd regulamentul a inclus deja la momentul
aprobdrii seria 06 de modificdri. Aceastd centurd de sigurantd trebuie fixatd la un vehicul dotat cu airbag in pozitia de
asezare datd.
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ANEXA 3

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA DE ANDURANTA A MECANISMULUI RETRACTOR

RETRACTOR

MOTOREDUCTOR
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ANEXA 4

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA BLOCAVRII RETRACTOARELOR CU BLOCARE iN CAZ
DE URGENTA

Figura de mai jos reprezintd un aparat adecvat si se compune dintr-un motor cu came la care volantul este atasat prin fire
de un mic cdrucior montat pe o sind. Combinatia dintre schita camei si viteza motorului oferd acceleratia necesard cu o
ratd de crestere a acceleratiei astfel cum este specificat in punctul 7.6.2.2 din prezentul regulament, iar cursa este in exces
fatd de miscarea maximi admisd a cordonului inainte de blocare.

Pe cdrucior se instaleazd un transportor care poate fi rotit astfel incit sd permitd retractorului instalarea in diverse pozitii
fatd de directia de miscare a cdruciorului.

La testarea retractorilor referitor la sensibilitatea la miscarea curelelor, retractorul este instalat pe un brat fixat adecvat, iar
chinga este legatd la carucior.

Atunci cand se efectueazd testele de mai sus, producitorul sau reprezentantul siu acreditat trebuie si incorporeze orice
brate in instalarea de probd pentru a simula pe cat posibil instalarea doritd intr-un vehicul.

Producitorul sau reprezentantul sdu acreditat trebuie sd furnizeze orice brate suplimentare etc. care ar putea fi solicitate
pentru simularea instaldrii dorite in vehicul.

RETRACTOR
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ANEXA 5

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA REZISTENTEI LA PRAF

(dimensiuni in milimetri)

retractor

conexiune pentru

dispozitivul de ciclare
ﬁ EE—

colector de praf

] <

8 L
< retractor
Y /
¢ 250 3
A
v orificiu =
supapd si filtru
praf
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ANEXA 6

DESCRIEREA CARUCIORULUI, A SCAUNULUI, A ANCORAJELOR $I A DISPOZITIVULUI DE OPRIRE

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

CARUCIORUL

La incercdrile pentru centurile de sigurantd, cdruciorul care poartd doar scaunul trebuie si aibd o masd de
400 + 20 kg. Pentru incercarea sistemelor de retinere, ciruciorul impreund cu structura vehiculului atasatd are o
masd de 800 kg. Cu toate acestea, dacd este necesar, masa totald a ciruciorului §i a structurii vehiculului poate fi
miritd cu incremente de 200 kg. In niciun caz masa totald nu trebuie si difere de valoarea nominald cu mai mult
de + 40 kg.

SCAUNUL

Cu exceptia testelor la sistemele de fixare, scaunul trebuie si aibd o constructie rigidd si si prezinte o suprafatd
moale. Trebuie respectate elementele specifice prezentate in figura 1 din prezenta anexd, avand grijd ca nicio parte
metalicd sd nu poatd veni in contact cu centura.

ANCORAJELE

In cazul unei centuri dotate cu dispozitivul de reglare a centurii pe iniltime definit la punctul 2.14.6 din prezentul
regulament, acest dispozitiv va fi asigurat fie de un cadru rigid, fie de o parte a vehiculului pe care este in mod
normal instalat, care va fi fixatd bine de cdruciorul de proba.

Ancorajele trebuie pozitionate ca in figura 1. Semnele care corespund aranjirii ancorajelor arati unde vor fi
conectate la cdrucior sau la traductorul de sarcind capetele centurii, in functie de situatie. Ancorajele de uz
obisnuit sunt punctele A, B si K, dacd lungimea curelei dintre marginea superioard a cataramei si orificiul pentru
fixarea suportului de curea nu este mai mare de 250 mm. in caz contrar, trebuie utilizate punctele A1 si BI.
Toleranta in pozitia punctelor de ancorare permite ca fiecare punct de ancorare si fie situat cel mai departe la
50 mm de punctele corespunzitoare A, B si K indicate in figura 1 sau Al, B1 si K, in functie de situatie.

Structura care poartd ancorajele trebuie sd fie rigidd. Ancorajul superior nu trebuie deplasat cu mai mult de 0,2 mm
pe directie longitudinald atunci cand i se aplicd o sarcind de 98 daN in directia respectivd. Cdruciorul va fi construit
astfel incit sd nu apard nicio deformare permanentd la partile ce suportd ancorajele in timpul probarii.

In cazul in care este necesar al patrulea ancoraj pentru fixarea retractorului, acest ancoraj:
trebuie asezat in planul longitudinal vertical ce trece prin K;
trebuie sd permitd inclinarea retractorului in unghiul prevdzut de producitor;

trebuie asezat pe arcul unui cerc cu razd KB1 = 790 mm dacd lungimea dintre ghidajul superior al curelei si orificiul
de iegire a curelei la retractor nu este mai micd de 540 mm sau, in toate celelalte cazuri, pe arcul unui cerc cu centrul
K si raza 350 mm.

DISPOZITIV DE OPRIRE

. Dispozitivul constd in doud absorbitoare identice montate in paralel, cu exceptia cazului sistemelor de fixare la care

trebuie utilizate patru absorbitoare pentru o masi nominald de 800 kg. Dacd este necesar, se utilizeazd un absorbitor
suplimentar pentru fiecare increment de 200 kg al masei nominale. Fiecare absorbitor cuprinde:

o capsuld exterioard alcituitd dintr-un tub din otel;

un tub absorbant de energie din poliuretan;

un buton in formd elipsoidald de otel polizat care pitrunde in dispozitivul de absorbtie; precum si

un stalp si o plicutd de impact.

Dimensiunile diferitelor parti ale acestui filtru sunt prezentate in diagramele reproduse in figurile 2, 3 si 4.
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4.3. Caracteristicile materialului absorbant sunt prezentate in tabelul 1 din prezenta anexd. Imediat dupi fiecare probd,
tuburile trebuie conditionate la o temperaturd intre 15° si 25°C cel putin 12 ore fird a fi folosite. In timpul
incercdrii dinamice a centurilor de sigurand sau a sistemelor de oprire, dispozitivul de oprire trebuie si aibd
aceeasi temperaturd ca in timpul incercdrii de calibrare, cu o tolerantd de * 2 °C. Cerintele pe care trebuie si le
indeplineascd dispozitivul de oprire sunt prezentate in anexa 8 la prezentul regulament. Se pot folosi oricare alte
dispozitive cu rezultate echivalente.

Tabelul 1
Caracteristicile materialului absorbant

(Metoda D 735 AIM, dacd nu se precizeazd altfel)

Duritatea shore A: 95+ 2 la o temperaturd de 20 £ 5°C
Rezistenta la rupere: R, > 343 daN/cm?

Elongatia minima: A, > 400 %

Modulul la elongatia de 100 %: >108 daN/cm?

Modulul la elongatia de 300 %: > 235 daN/cm?

Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736): 5 ore la — 55°C

Deformarea remanentd (Metoda B): 22 de ore la 70°C <45%
Densitatea la 25 °C: intre 1,05 si 1,10

Imbitranirea in aer (metoda D 735 AIM):

70 de ore la 100 °C — duritate A-Shore: variatie maximi + 3
— forta de rupere: scidere <10 % din R,
— clongatie: scidere <10 % din A,
— greutate: scidere <1 %

Scufundarea in ulei (ulei pentru metoda nr 1 AIM):

70 de ore la 100 °C — duritate A-Shore: variatie maximd * 4
— forta de rupere: scidere <15 % din R,
— elongatie: scidere <10 % din A,
— volum: dilatare <5 %

Scufundarea in ulei (ulei pentru metoda nr 3 AIM):

70 de ore la 100 °C — forta de rupere: scadere <15 % din R,
— clongatie: scidere <15 % din A,
— volum: dilatare <20 %

Scufundarea in apd distilatd:

1 sdptdimand la 70°C~ — forta de rupere: scadere < 35 % din R,

— eclongatie: crestere <20 % din A,,.
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Figura 1

Cirucior, scaun, ancoraj
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Figura 2
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Figura 3
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Figura 4

Dispozitiv de oprire

(buton de forma elipsoidald)

B0

(*) Aceastd dimensiune poate varia intre 43 si 49 mm
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1.1.

1.2
1.2.1.

ANEXA 7

DESCRIEREA MANECHINULUI

CONDITII TEHNICE PRIVIND MANECHINUL

In general

Principalele caracteristici ale manechinului sunt ilustrate in urmdtoarele imagini si tabele:
Figura 1 Imagine laterald a capului, gatului i torsului;
Figura 2 Imagine frontald a capului, gatului si torsului;
Figura 3 Imagine laterald a soldului, coapselor si membrului inferior;
Figura 4 Imagine frontald a soldului, coapselor si membrului inferior;
Figura 5 Dimensiuni principale;
Figura 6 Manechinul in pozitie sezut, prezentand:
amplasarea centrului de greutate;
amplasarea punctelor in care trebuie misuratd deplasarea; precum si
indltimea umarului;
Tabelul 1 Referinte, denumiri, materiale si principalele dimensiuni ale componentelor manechinului; precum si
Tabelul 2 Masele capului, gatului, torsului, coapselor si membrului inferior.

Descrierea manechinului
Structura membrului inferior (a se vedea figurile 3 si 4)

Structura membrului inferior constd in trei componente:

— placutd pentru talpd (30);

— un tub pentru tibie (29); precum si

— un tub pentru genunchi (26).

Tubul pentru genunchi are doud console care limiteazd miscarea membrului inferior in raport cu coapsa.

Membrul inferior poate fi rdsucit spre spate la 120° fatd de pozitia dreaptd.

. Structura coapsei (a se vedea figurile 3 i 4)

Structura coapsei consta in trei componente:
— un tub pentru genunchi (22);

— bard pentru coapsi (21); precum si

— un tub pentru sold (20).

Miscarea genunchiului este limitatd de doud scobituri in tubul pentru genunchi (22), care se cupleazd la consolele
pentru membrul inferior.

. Structura torsului (a se vedea figurile 1 si 2)

Structura torsului constd in:

— un tub pentru sold (2);
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.2.

— un lant cu role (4);

— coaste (6) si (7);

— stern (8); precum si

— accesorii pentru lant (3) si in parti (7) si (8).

Gatul (a se vedea figurile 1 si 2)

Gatul constd in sapte discuri din poliuretan (9). Rigiditatea gatului se poate regla prin intermediul unui intinzitor
cu lant.

Capul (a se vedea figurile 1 si 2)

Capul (15) este adanc; forma poliuretanici este intiritd de plicuta din otel (17). Intinzitorul cu lant prin care se
poate regla gatul constd intr-un bloc din poliamidi (10), un distantier tubular (11) si componente de tensionare
(12) si (13). Capul poate fi rasucit in jurul articulatiei Atlas-Axis, alcituitd din ansamblul de reglare (14) si (18),
distantier (16) si bloc din poliamidd (10).

Articulagia genunchiului (a se vedea figura 4)

Membrul inferior si coapsele sunt legate prin intermediul unui tub (27) si al unui intinzitor (28).

Articulatia soldului (a se vedea figura 4)

Coapsele si torsul sunt legate printr-un tub (23), plicute de frecare (24) si ansamblu cu intinzitor (25).
Poliuretan
Tip: Compus PU 123 CH

Duritate:  50-60 Shore A

Salopete

Manechinul este acoperit cu o salopetd speciald (a se vedea tabelul 1).

DISPOZITIVE DE CORECTIE
In general

Pentru calibrarea manechinului la anumite valori si la greutatea sa totald, distributia greutitilor este reglatd de
utilizarea a sase greutdti de otel pentru corectie de 1 kg fiecare, care pot fi instalate la articulatia soldului. La partea
din spate a torsului se pot instala sase greutiti din poliuretan, avand fiecare masa de 1 kg.

PERNA

Trebuie asezatd o pernd intre pieptul manechinului si salopetd. Aceastd pernd trebuie fabricatd din spumd poliu-
retanicd conform urmadtoarelor conditii tehnice:

Duritate: 7-60 Shore A
Grosime: 25 mm £ 5
Perna trebuie si fie inlocuibila.

REGLAREA ARTICULATIILOR
In general

Pentru a obtine rezultate reproductibile, sunt necesare specificarea si controlul frecirii la fiecare articulatie.

Articulatia genunchiului

Strangeti articulatia genunchiului.
Asezati vertical coapsa si membrul inferior.

Rotiti membrul inferior cu 30°.
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4.3.

4.4.

4.5.

Reduceti gradat intinzitorul (28) panid cind membrul inferior incepe sd cadd sub propria greutate.

Blocati intinzitorul in aceastd pozitie.

Articulatia soldului

Strangeti articulatia soldului.

Asezati coapsa in pozitie orizontald, iar torsul in pozitie verticald.

Rotiti torsul in directia inainte pand cind unghiul dintre tors si coapsd este de 60°.

Reduceti gradat intinzatorul pand cand torsul incepe sd cadd sub propria greutate.

Blocati intinzdtorul in aceastd pozitie.

Articulatia Atlas-Axis

Reglati articulatia Atlas-Axis astfel incat sd reziste la propria greutate in directia inainte si inapoi.

Gatul

Gatul poate fi reglat prin intermediul unui intinzator cu lant (13). Dupd ce gatul este reglat, capitul superior al
intinzatorului trebuie sd se deplaseze intre 4-6 cm atunci cind suportd o sarcind orizontald de 10 daN.

Tabelul 1
Crgf'riu Denumire Material Dimensiuni
1 Material pentru corp Poliuretan —
2 Tub pentru sold Otel 76 x 70 x 100 mm
3 Accesorii pentru lant Otel 25 x 10 x 70 mm
4 Lant cu role Otel 3[4
5 Plicutd pentru umdr Poliuretan —
6 Sectiune rulatd Otel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Coaste Plicutd perforatd din otel 400 x 85 x 1,5mm
8 Stern Placutd perforatd din otel 250 x 90 x 1,5 mm
9 Discuri (sase) Poliuretan 2 90 x 20 mm
o 80 x 20 mm
o 75 x 20 mm
o 70 x 20 mm
@ 65 x 20 mm
o 60 x 20 mm
10 Bloc Poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Distantier tubular Otel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Surub pentru intindere Otel M16 x 90 mm
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Cri;:riu Denumire Material Dimensiuni
13 Piulitd pentru intinzdtor Otel M16
14 Intinzitor pentru articulaia | Otel 2 12 x 130 mm (M12)
Atlas-Axis
15 Cap Poliuretan —
16 Distantier tubular Otel 2 18 x 13 x 17 mm
17 Plicutd de consolidare Otel 30 x 3 x 500 mm
18 Piulitd pentru intinzitor Otel M12 mm
19 Coapse Poliuretan —
20 Tub pentru sold Otel 76 x 70 x 80 mm
21 Bara coapsei Otel 30 x 30 x 440 mm
22 Tub pentru genunchi Otel 52 x 46 x 40 mm
23 Tub de conectare pentru sold | Otel 70 x 64 x 250 mm
24 Plicute de frecare (patru) Otel 160 x 75 x 1 mm
25 Ansamblu pentru intinzitor Otel M12 x 320 mm +
Placute si piulite
26 Tub pentru genunchi Otel 52 x 46 x 160
27 Tub de conectare pentru | Otel 44 x 39 x 190 mm
genunchi
28 Plicutd pentru intinzitor Otel o 70 x 4 mm
29 Tub pentru tibie Otel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Plicutd pentru talpa Otel 100 x 170 x 3 mm
31 Greutate de corectare a | Poliuretan Fiecare greutate de 1 kg
torsului (sase)
32 Perna Spumd de polistiren 350 x 250 x 25 mm
33 Salopetd Benzi din  bumbac i —
poliamida
34 Greutdti de corectare a | Otel Fiecare greutate de 1 kg
soldului (sase)
Tabelul 2
Componentele manechinului Greutatea in kg
Cap si gat 4,6 +0,3
Tors si brate 40,3+ 1,0
Coapse 16,2 +0,5
Membrul inferior si laba piciorului 9,0 +0,5
Masa totald, inclusiv greutitile de corectare 75,5+ 1,0
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Figura 1
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Figura 2
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Figura 3 Figura 4
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Figura 5
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Figura 6
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Toate dimensiunile in mm
G = centrul de greutate
T = punctul de referintd la tors (in spate pe linia centrald a manechinului)
P = punctul de referintd la pelvis (in spate pe linia centrald a manechinului)

Misurarea deplasdrii in punctul P nu trebuie sd contind componente de rotatie in jurul axei soldului si in jurul unei axe
verticale.
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ANEXA 8

DESCRIEREA CURBEI DE DECELERATIE SAU DE ACCELERATIE A CARUCIORULUI iN FUNCTIE DE TIMP

In toate cazurile, procedurile de calibrare §i mdsurare trebuie si corespundd celor definite in Standardul international 1SO
6487 (2002); echipamentele de mdsurare trebuie si corespundd conditiilor tehnice ale unui canal de date cu o clasi de
frecventd a canalului (CFC) 60.

Definitia diferitelor curbe

Timpul () Coloar mierr Colon supet
0 — 20
10 0 -
10 15 -
15 20 -
18 _ 32
25 26 -
45 26 -
55 20 -
60 0 32
80 — 0

3.0

——  Culoar superior
— — Culoar inferior

Acceleraia (g)

0 5 0 15 20 25 20 3 4 45 5 5 60 6 70 75 &0

Timpul (ms)

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 7.7.4.2) se aplici numai pentru dispozitivul de accelerare.
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ANEXA 9

INSTRUCTIUNI

Fiecare centurd de sigurantd trebuie s fie insotitd de instructiuni cu urmdtorul continut sau model in limba sau limbile
tdrii in care va fi pusd in vanzare:

1. Instructiunile de instalare (nu sunt necesare dacd producdtorul de vehicule instaleazd centura de sigurantd) care
specificd la ce modele de vehicule se potriveste ansamblul, precum si metoda corectd de fixare a ansamblului la
vehicul, inclusiv un avertisment de atentie la uzura curelelor.

2. Instructiunile pentru utilizator (pot fi incluse in manualul utilizatorului vehiculului daci centura de sigurantd este
instalatd de producitorul de vehicule) care specificd instructiunile pentru ca utilizatorul sd obtind un beneficiu maxim

de

(a

©

)

3. In

la centura de sigurantd. In aceste instructiuni se are in vedere:
importanta purtdrii ansamblului in toate caldtoriile;
modalitatea corectd de purtare a centurii §i, in special:
(i) urmdrirea amplasdrii cataramei;
(ii) dorinta de a purta strans centurile;
(iii) pozitionarea corectd a chingilor §i nevoia de a evita rdsucirea lor;

(iv) importanta ca fiecare centurd si fie folositd doar de un pasager, in special de a nu pune centura in jurul unui
copil asezat in bratele unui pasager;

metoda de actionare a cataramei;
metoda de actionare a ajustorului;

metoda de actionare a oricdrui retractor care poate fi incorporat in ansamblu, precum si modalitatea de a verifica
dacd acesta se blocheazd;

metodele recomandate de curdtare a centurii si reasamblarea acesteia dupd curdtare acolo unde este cazul;

necesitatea inlocuirii centurii de sigurantd atunci cand aceasta a fost folositd intr-un accident grav, prezinti semne
de uzurd severd sau de tiiere sau cand, la o centurd fixatd cu un indicator de suprasarcind la vedere, se indicd faptul
cd centura nu este potrivitd pentru a fi utilizatd in continuare sau cind o centurd de sigurantd este dotatd cu un
dispozitiv de preincircare, in cazul in care aceasta din urmi a fost activatd;

faptul cd centura nu trebuie schimbatd sau modificatd in niciun fel, deoarece astfel de modificdri ar putea face
centura ineficientd si, in special, acolo unde proiectul permite dezasamblarea partii, instructiuni sau asigurarea
reasamblirii corecte;

faptul cd centura are rolul de a fi utilizatd de pasagerii adulti;
strangerea la loc a centurii atunci cind nu este utilizatd.

cazul centurilor fixate cu un retractor de tip 4N, trebuie sd se indice in instructiunile de instalare si pe orice ambalaj

faptul cd aceastd centurd nu este potrivitd pentru instalarea in vehiculele cu motor avand mai putin de noud locuri
folosite la transportul pasagerilor, inclusiv cel al soferului.

4. Producitorul/solicitantul trebuie si furnizeze consumatorului conditia de instalare pentru toate vehiculele in care se
poate folosi un ansamblu de curele cu bifurcare. Producitorul centurii tip ham trebuie si prescrie instalarea
elementelor suplimentare de intdrire pentru fixarea curelelor cu bifurcare si instalarea lor in toate vehiculele in care
este posibil acest lucru.
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ANEXA 10

INCERCAREA CATARAMEI DUBLE

/1470 daN

‘ Unghiul se determind in
=% timpul procedurii specificate
o la punctele 7.5.5 i 7.7.1.

W = sarcina aplicatd
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ANEXA 11

iNCERCAREA LA ABRAZIUNE SI MICROALUNECARE

Figura 1
Procedura de tip 1

Exemple de incerciri ale amplasirilor care corespund tipului de dispozitiv de reglare

Exemplul a
oL / 7
7
<>
cursa totald:
300 + 20 mm .
curea protectoare
pentru bara interioard
suport
F =25 daN
Exemplul b

cursa totald:
300 £ 20 mm

axa de rotatie

opritor inferior
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Figura 2

Procedura de tip 2

cursa totald: 300 £ 5°

300 = 20 mm

curele in plan orizontal

F=0,5 daN

M‘:
cursa totala:
300 £ 20 mm

O

.
Incercare intr-un ghidaj sau un scripete

F=5 % 0,05 daN

Toate dimensiunile in mm
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Figura 3
Procedura de tip 3 si incercarea la microalunecare

Cursa totald: 300 £ 20 mm

Dispozitiv )
de reglare

Dispozitiv
de reglare

e Clrea cusutd

Curea cusutd

F =5 daN
Stare incircatd Stare neincdrcatd

Sarcina de 5 daN de pe dispozitivul de probid trebuie orientati vertical astfel incit si evite oscilatia sub sarcind si
torsionarea benzii.

Dispozitivul de legare trebuie fixat de sarcina de 5 daN la fel ca intr-un vehicul.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2

5.1.

5.2.

ANEXA 12

iNCERCAREA LA COROZIUNE

APARATUL DE INCERCARE

Aparatul trebuie si contind o camerd de ceatd, un rezervor pentru solutia salind, o alimentare cu aer comprimat
conditionat adecvat, una sau mai multe duze de pulverizare, suporturi pentru esantioane, furnizarea de cdldurd in
incdpere si mijloacele necesare de control. Dimensiunea si constructia detaliatd a aparatului sunt optionale, numai
dacd sunt indeplinite conditiile de testare.

Este important sd nu cadd picdturi de solutie acumulate pe tavan sau pe acoperisul camerei pe esantioanele pentru
proba.

Piciturile de solutie care cad din esantioanele de probd nu trebuie si se intoarcd in rezervor pentru repulverizare.
Aparatul nu trebuie construit din materiale care vor afecta corozivitatea cetii.

AMPLASAREA ESANTIOANELOR DE PROBA IN CABINETUL DE CEATA

. Esantioanele, cu exceptia retractorilor, trebuie sustinute sau suspendate intre 15° si 30° vertical si, preferabil, in

paralel cu directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd, in baza suprafetei dominante care se testeazi.

Retractorii trebuie sustinuti sau suspendati astfel incat axele bobinei pentru stocarea curelei si fie normale fagd de
directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd. Chinga care se deschide in retractor trebuie orientatd
spre aceastd directie principald.

Fiecare esantion trebuie asezat astfel incit sd permitd instalarea rapidd a cetii pe toate esantioanele.
Fiecare esantion trebuie asezat astfel incit sd impiedice picurarea solutiei saline de pe un esantion pe altul.

SOLUTIA SALINA

Solutia salind trebuie pregititd prin dizolvarea a 5+ 1 parti la masa de clorurd de sodiu in 95 de parti de apd
distilatd. Sarea trebuie s fie clorurd de sodiu fird nichel si cupru, continand, raportat la greutatea in stare uscatd, nu
mai mult de 0,1 % iodurd de sodiu si nu mai mult de 0,3 % din totalul impuritatilor.

Solutia trebuie si fie astfel incat, atunci cind se pulverizeazd la 35 °C, solutia stransd sd aibd pH-ul intre 6,5 si 7,2.

ALIMENTARE CU AER

Alimentarea cu aer comprimat la duza sau duzele pentru pulverizarea solutiei saline nu trebuie sd contind ulei si
noroi, mentindndu-se la o presiune intre 70 kN/m? si 170 kN/m?.

CONDITIILE DIN CAMERA DE CEATA

Expunerea in camera de ceatd trebuie mentinutd la 35+ 5°C. Cel putin doud colectoare curate de cead sunt
amplasate in zona de expunere pentru a impiedica retinerea de picituri de solutie din esantioanele de incercare
sau din alte surse. Rezervoarele trebuie asezate langd esantioane, unul cel mai aproape de oricare din duze, iar altul
cel mai departe de toate duzele. Rezultd cd, pentru fiecare 80 cm? din suprafata orizontald de colectare, se strang in
fiecare rezervor intre 1,0 si 2,0 ml de solutie pe ord masuratd la o medie de cel putin 16 ore.

Duza sau duzele trebuie directionate sau strangulate astfel incit atomizorul s nu ricoseze direct pe esantioane.
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ORDINEA INCERCARILOR

ANEXA 13

PUNCTE

PROBA

ESANTIOANE

Curea sau sistem de
fixare nr.

Curea nr.

11213 ([4]5

11

4/6.1.2/6.1.3/
6.2.1.1/6.2.2/
6.23.1/6.3.1.1

Verificarea centurii sau a
sistemului de prindere

2.21/2.22[6.2.2.2

Verificarea cataramei

6.2.2.6/6.2.2.7| Incercarea de rezistentd a X
7.5.17.5.5 cataramei
6.2.3.3]7.5.1 Incercarea de rezistenti
pe dispozitivul de reglare
. X
(si, unde este cazul, pe
retractori)
6.2.47.5.2 Incercarea de rezistentd
pe accesorii (si, unde este X
cazul, pe retractori)
6.2.2.37.5.3 Incercarea la temperaturd | X | X
joasd pe catarama
6.2.1.4]7.5.4 Incercarea de impact la | X | X
temperaturd joasd pe
partile rigide
6.2.3.2/6.2.3.4/7.5.6 | Usurinta la reglare X
Conditionarea/
incercarea curelei sau a
sistemului de fixare
inainte de incercarea la
soc:
6.2.2.4 Durabilitatea cataramei X|X
6.2.1.2]7.2 Rezistenta la coroziune a | X | X
partilor rigide
Conditionarea
retractorilor:
6.2.5.2.1/6.2.5.3.1] | Prag de blocare XX
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.2[6.2.5.3.2 | Forta de rapel X | X
7.6.4
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ Durabilitate X | X
7.6.1
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3] | Coroziune X | X
7.2.
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ | Praf X | X
7.6.3
6.3.1.2[7.4.2.3 Testarea latimii chingii X
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ESANTIOANE
< Curea sau sistem de
PUNCTE PROBA i Curea nr.
1xare nr.
1 (23] 4 2 (314|567 ]8]9]|10]11

Testarea rezistentei

chingii dupa:
6.3.2]7.4.1.1/7.4.2 Conditionarea incdperii X
6.3.3/7.4.1.2]7.4.2 Conditionarea luminii X|X
6.3.37.4.1.37.4.2 Conditionarea X | X

temperaturii joase
6.3.3/7.4.1.4]7.4.2 Conditionarea cldurii X|X
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 Conditionarea apei X | X
6.2.3.27.3 Test de microalunecare X
6.4.2]7.4.1.6 Incercarea de abraziune X
6.4.1/7.7 Testarea la soc XX
6.2.2.5/6.2.2.7|7.8 Incercarea de deschidere a | X

cataramei
7.1.4 Pistrarea esantionului de X

chinga
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

ANEXA 14

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

INCERCARI

Centurile de sigurantd trebuie sd demonstreze respectarea cerintelor pe care se bazeazd testele urmditoare:

Verificarea pragului de inchidere si a durabilititii retractorilor de blocare in caz de urgentd

Conform dispozitiilor punctului 7.6.2, in cea mai nefavorabild directie posibild dupi ce au fost supuse incercarii
de durabilitate detaliate la punctele 7.6.1, 7.2 si 7.6.3, ca cerintd de la punctul 6.2.5.3.5 din prezentul
regulament.

Verificarea durabilitdtii retractoarelor cu blocare automati

Conform dispozitiilor punctului 7.6.1, completate de testele de la punctele 7.2 si 7.6.3 ca cerintd de la punctul
6.2.5.2.3 din prezentul regulament.

Incercare de rezistentd a chingilor cu conditionare

Conform procedurii descrise la punctul 7.4.2 dupi conditionare conform cerintelor de la punctele 7.4.1.1-
7.4.1.5 din prezentul regulament.

Incercarea de rezistentd a chingilor la abraziune

Conform procedurii descrise la punctul 7.4.2 dupa conditionare conform cerintelor de la punctul 7.4.1.6 din
prezentul regulament.

Tncercarea la microalunecare

Conform procedurii descrise la punctul 7.3 din prezentul regulament.

Incercarea componentelor rigide

Conform procedurii descrise la punctul 7.5 din prezentul regulament.

Verificarea cerintelor de performantd a centurii de sigurantd sau a sistemului de prindere supuse la incerciri
dinamice

Incercdri cu conditionare

Centuri sau sisteme de prindere prevdzute cu un retractor de blocare in caz de urgentd in conformitate cu
dispozitiile mentionate la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, prin folosirea unei centuri care a fost
supusd anterior la 45 000 de cicluri ale incercarii de rezistentd a retractorului previzut la punctul 7.6.1 din
prezentul regulament si la testele previzute la punctele 6.2.2.4, 7.2 si 7.6.3 din prezentul regulament.

Centuri sau sisteme de fixare previzute cu un retractor de blocare automata potrivit dispozitiilor mentionate la
punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, prin folosirea unei centuri care a fost supusd anterior la 10 000
de cicluri ale incercdrii de rezistentd a retractorului previzut la punctul 7.6.1 si, de asemenea, la testele
previzute in alineatele 6.2.2.4, 7.2 si 7.6.3 din prezentul regulament.

Centuri statice: potrivit dispozitiilor mentionate la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, pe o centurd
de sigurantd care a fost supusd incercdrii previzute la punctele 6.2.2.4 si 7.2 din prezentul regulament.

Incercare fird conditionare

Potrivit dispozitiilor mentionate la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament.

FRECVENTA INCERCARILOR SI REZULTATELE ACESTORA

Frecventa testirii conform ceringelor de la punctele 1.1-1.5 din prezenta anexd se va face pe bazi aleatorie i va
fi controlatd statistic, in conformitate cu una dintre procedurile reglementate de asigurare a calitafii.



9.9.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233/67

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.2.22.1.

22222,

In plus, in cazul retractorilor de blocare in caz de urgentd, vor fi verificate toate garniturile:

fie conform dispozitiilor mentionate la punctele 7.6.2.1 si 7.6.2.2 din prezentul regulament, in directia cea mai
nefavorabild, astfel cum se specificd la punctul 7.6.2.1.2. Rezultatele incercirii vor indeplini cerintele de la
punctele 6.2.5.3.1.1 si 6.2.5.3.3 din prezentul regulament;

fie conform dispozitiilor mentionate la punctul 7.6.2.3 din prezentul regulament, in directia cea mai nefavo-
rabili. Cu toate acestea, viteza de inclinare poate fi mai mare decat cea prevazutd, in mdsura in care nu
afecteazd rezultatele incercdrii. Rezultatele incercirii vor indeplini cerintele de la punctul 6.2.5.3.1.4 din
prezentul regulament.

In cazul unei conformititi cu incercarea dinamici conform punctului 1.6 din prezenta anexd, acesta se va
realiza cu o frecventd minimi de:

Incercdri cu conditionare

In cazul centurilor previzute cu un retractor de blocare in caz de urgentd,

dacid productia zilnicd este mai mare de 1 000 de centuri: una la 100 000 de centuri produse, cu o frecventd
minimd de una la doud sdptdmani,

dacd productia zilnicd este mai micd sau egald cu 1 000 de centuri: una la 10 000 de centuri produse, cu o
frecventd minima de una pe an, dupd tipul mecanismului de inchidere (1),

vor fi supuse incercarii previzute la punctul 1.6.1.1 din prezenta anexd.
In cazul centurilor prevdzute cu un retractor de blocare automatd si al centurilor statice,

dacid productia zilnicd este mai mare de 1 000 de centuri: una la 100 000 de centuri produse, cu o frecventd
minimd de una la doud sdptdmani,

dacd productia zilnicd este mai micd sau egald cu 1 000 de centuri: una la 10 000 de centuri produse, cu o
frecventd minimd de una pe an,

vor fi supuse incercdrii previzute la punctele 1.6.1.2 sau, respectiv, 1.6.1.3 din prezenta anexa.

Incercari fird conditionare
In cazul centurilor prevazute cu un retractor de blocare in caz de urgentd, numdrul urmdtor de esantioane va fi

supus incercdrii prevdzute la punctul 1.6.2 de mai sus:

pentru o productie de peste 5 000 de centuri pe zi, doud centuri la 25 000 produse, cu o frecventd minima de
una pe zi, dupd tipul mecanismului de inchidere;

pentru o productie sub 5 000 de centuri pe zi, o centurd la 5 000 produse, cu o frecventd minimd de una pe
an, dupd tipul mecanismului de inchidere.

In cazul centurilor prevazute cu un retractor de blocare automata si al centurilor statice, numarul urmdtor de
esantioane va fi supus incercarii prevazute la punctul 1.6.2 de mai sus;

pentru o productie de peste 5 000 de centuri pe zi, doud centuri la 25 000 produse, cu o frecventd minima de
una pe zi, dupd tipul omologat;

pentru o productie sub 5 000 de centuri pe zi, o centurd la 5 000 produse, cu o frecventd minima de una pe
an, dupd tipul omologat.

Rezultate

Rezultatele testelor vor indeplini cerintele mentionate la punctul 6.4.1.3.1 din prezentul regulament.
Deplasarea inainte a manechinului poate fi controlatd conform punctului 6.4.1.3.2 din prezentul regulament

(sau 6.4.1.4, unde este cazul) in timpul unui test realizat cu conditionare, conform punctului 6.1 din prezenta
anexd, printr-o metodd adaptatd simplificatd.

() In sensul prezentei anexe, ,tipul mecanismului de inchidere” inseamnd orice retractori cu inchidere de urgentd ale ciror mecanisme

diferd doar din punct de vedere al unghiului (unghiurilor) de avans ale dispozitivului de captare fatd de sistemul axial de referintd al
vehiculului.
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2.2.3.1. in cazul omologarii conform punctului 6.4.1.3.3 din prezentul regulament si punctului 1.6.1 din prezenta
anexd, se specificd doar cd nicio componentd a centurii nu va fi desficutd sau distrusd si cd nu va fi depdsitd o
vitezd de 24 km/h a punctului de referintd al pieptului la o deplasare de 300 mm.

2.3. Dacd un esantion nu trece un anumit test la care a fost supus, se va efectua un alt test conform acelorasi
cerinte pe cel putin alte trei esantioane. In cazul incercirilor dinamice, daci unul dintre aceste ultime esantioane
nu trece incercarea, detinitorul omologdrii sau reprezentantul acestuia acreditat in mod corespunzitor va
notifica autoritatea competentd care a acordat omologarea indicind mdsurile care au fost luate pentru a
restabili conformitatea productiei.
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ANEXA 15

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,H” SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI PENTRU

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

POZITIILE PE SCAUN IN AUTOVEHICULE

SCOP

Procedura descrisd in prezenta anexd este folositd pentru stabilirea pozitiei punctului ,H” si a unghiului real al
trunchiului pentru una sau mai multe pozitii de sedere intr-un autovehicul si pentru a verifica relatia dintre datele
masurdtorilor i specificatiile de proiectare furnizate de producitorul vehiculului ().

DEFINITII

,Date de referintd” inseamnd una sau mai multe dintre caracteristicile urmdtoare ale unei pozitii pe scaun:
punctul ,H” si punctul ,R”, precum si relatia dintre acestea;
unghiul real al torsului si unghiul tehnic al torsului si relatia acestora.

,Manechin tridimensional pentru determinarea punctului «H»” (manechin 3-D H) inseamnd dispozitivul folosit
pentru determinarea punctelor ,H” si a unghiurilor reale ale trunchiului. Acest dispozitiv este descris in apen-
dicele 1 din prezenta anexa.

,Punctul H” reprezintd centrul de pivotare intre trunchiul si coapsa manechinului 3-D H instalat pe scaunul
vehiculului in conformitate cu punctul 4 de mai jos. Punctul ,H" este situat in centrul liniei mediane a dispo-
zitivului, care se afld intre reperele punctului ,H” situate pe fiecare parte a dispozitivului 3-D H. Teoretic, punctul
,H” corespunde punctului ,R” (pentru tolerante, a se vedea punctul 3.2.2 de mai jos). Odatd determinat conform
procedurii descrise la punctul 4, punctul ,H” este considerat fix in raport cu structura de pernd a scaunului si
mobil atunci cand se regleazd scaunul.

LPunctul R»” sau ,punctul de referintd pe scaun” inseamnd un punct tehnic definit de citre producitorul
vehiculului pentru fiecare pozitie pe scaun si stabilit conform sistemului de referintd tridimensional.

,Linia trunchiului” inseamnd linia mediand a sondei manechinului 3-D H atunci cand sonda se afld in pozitia cea
mai retrasd spre spate.

,Unghiul real al torsului” inseamnd unghiul mdsurat intre o linie verticald prin punctul ,H” si linia torsului cu
ajutorul cvadrantului pentru unghiul posterior de pe masina 3-D H. Teoretic, unghiul real al torsului corespunde
unghiului tehnic al torsului (pentru tolerante, a se vedea punctul 3.2.2 de mai jos):

,2Unghiul tehnic al torsului” inseamnd valorile unghiului dintre o dreaptd verticald prin punctul ,R” si linia
torsului intr-o pozitie care corespunde pozitiei tehnice a spatarului stabilite de producitorul vehiculului.

,Planul median al ocupantului” (C/LO) inseamna planul median al manechinului 3-D H asezat in fiecare pozitie
previzutd; el este reprezentat de coordonata punctului ,H” pe axa ,Y”. Pentru scaunele individuale, planul central
al scaunului coincide cu planul central al ocupantului. Pentru alte scaune, planul central al ocupantului este
specificat de citre producitor.

» oA

,Sistemul de referingd tridimensional” inseamnd un sistem precum cel descris in apendicele 2 din prezenta anexd.

,Puncte de reper” reprezintd reperele fizice (gduri, suprafete, semne sau crestdturi) pe caroseria vehiculului, astfel
cum sunt definite de constructor.

,Asieta vehiculului” inseamnd pozitia vehiculului definitd de coordonatele punctelor de reper in sistemul de
referingd tridimensional.

CERINTE

Prezentarea datelor

Pentru fiecare pozitie pe scaun pentru care sunt cerute date de referintd pentru a se demonstra conformitatea cu
dispozitiile din prezentul regulament, vor fi prezentate toate datele urmitoare sau o selectie adecvatd a acestora
in forma indicatd in apendicele 3 din prezenta anexd:

() In orice pozitie de sedere, alta decit cea din locurile din fatd, in care punctul ,H” nu poate fi determinat folosind manechinul

tridimensional pentru determinarea punctului ,H” sau alte proceduri, punctul ,R” indicat de constructor poate fi luat drept referintd
de autorititile competente, dacd acestea considerd necesar.
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3.1.1. coordonatele punctului ,R” in raport cu sistemul de referingd tridimensional;
3.1.2. unghiul tehnic al torsuluj;

3.1.3. toate indicatiile necesare pentru reglarea scaunului (dacd acesta este reglabil) la pozitia de misurare mentionati la
punctul 4.3 de mai jos.

3.2. Relatia intre datele masurate si specificaiile tehnice

3.2.1. Coordonatele punctului ,H” si valoarea reald a unghiului trunchiului obtinute prin procedura stabilitd la punctul 4
de mai jos se compard cu coordonatele punctului ,R”, respectiv cu unghiul previzut al trunchiului indicat de
constructorul vehiculului.

3.2.2. Pozitiile relative ale punctului ,R” §i punctului ,H” si relatia dintre unghiul tehnic al torsului si unghiul real al
torsului vor fi considerate satisficitoare pentru pozitia pe scaun respectivd dacd punctul ,H”, dupa cum e definit de
coordonatele sale, se afld intr-un pitrat cu latura de 50 mm cu laturi orizontale si verticale ale cirui diagonale se
intersecteazd in punctul ,R” si dacd unghiul real al torsului se afld in limita de 5° a unghiului tehnic al torsului.

3.2.3. Dacd sunt indeplinite aceste conditii, punctul ,R” si unghiul tehnic al torsului vor fi folosite pentru a demonstra
conformitatea cu dispozitiile din prezentul regulament.

3.2.4. Dacid punctul ,H” sau unghiul real al torsului nu satisface cerintele de la punctul 3.2.2 de mai sus, punctul ,H" si
unghiul real al torsului vor fi determinate incd de doud ori (de trei ori in total). Dacd rezultatele a doud dintre
aceste trei operatii satisfac cerintele, se aplicd conditiile de la punctul 3.2.3 de mai sus.

3.2.5. Dacd rezultatele a cel putin doud dintre cele trei operatii descrise la punctul 3.2.4 de mai sus nu satisfac cerintele
de la punctul 3.2.2 de mai sus sau daci verificarea nu poate avea loc deoarece producitorul vehiculului nu a
furnizat informatii cu privire la pozitia punctului ,R” sau cu privire la unghiul tehnic al torsului, va fi folosit
centroidul celor trei puncte masurate sau media celor trei unghiuri masurate, iar acesta va fi considerat aplicabil in
toate cazurile in care punctul ,R” sau punctul tehnic al torsului este mentionat in prezentul regulament.

4. PROCEDURA PENTRU DETERMINAREA PUNCTULUI ,H” §I A UNGHIULUI REAL AL TORSULUI

4.1.  Vehiculul va fi pus in prealabil la dispozitia producitorului, la o temperaturd de 20 + 10 °C pentru a garanta ci
materialul scaunului a atins temperatura camerei. Dacd pe scaunul care urmeaza a fi verificat nu s-a stat niciodatd,
o persoand de 70-80 kg sau un dispozitiv va sta pe scaun de doud ori timp de un minut pentru a flexiona perna si
a o readuce apoi in starea initiald. La cererea producdtorului, scaunul se elibereazd de toate sarcinile pentru cel
putin 30 de minute Inainte de instalarea manechinului 3-D H.

4.2.  Vehiculul va avea pozitia la misurare definitd la punctul 2.11 de mai sus.

4.3.  Scaunul, dacd este reglabil, va fi reglat mai intdi in pozitia normald ridicatd sau de conducere cit mai in spate, dupa
cum este indicat de producitorul vehiculului, ludndu-se in considerare doar reglarea longitudinald a scaunului,
excluzdnd manevrarea scaunului in alte scopuri decit pentru pozitiile normale ridicate sau de conducere. Dacd
existd alte moduri de reglare a scaunelor (vertical, unghiular, al spdtarului etc.), acestea se regleazd in pozitia
specificatd de constructorul vehiculului. Pentru scaunele suspendate, pozitia verticald va fi fixatd strins, conform
unei pozitii normale de conducere, dupd cum specificd producitorul.

4.4, Suprafata locului pe scaun cu care intrd in contact manechinul 3-D H trebuie acoperitd cu o tesiturd de muselind
de bumbac de mirime suficientd §i cu textura corespunzitoare, descrisd ca tesiturd de bumbac uniformd avand
18,9 fire pe cm? si cantirind 0,228 kg/m2, sau de un material tricotat sau netesut cu caracteristici echivalente.
Daci incercarea se realizeazd pe un scaun in afara vehiculului, podeaua pe care se agazd scaunul va avea aceleasi
caracteristici esentiale (') precum podeaua vehiculului in care urmeaza si fie folosit scaunul in mod normal.

4.5.  Ansamblul scaun si spate al manechinului 3-D H trebuie plasat in asa fel incat planul median al ocupantului (PMO)
sd coincidd cu planul median al manechinului 3-D H. La solicitarea constructorului, manechinul 3-D H poate fi
deplasat spre induntru in raport cu C/LO prevdzut, dacd manechinul 3-D H este situat atat de mult in afard, incat
marginea scaunului nu permite echilibrarea manechinului 3-D H.

4.6.  Garniturile pentru laba piciorului si piciorul inferior se ataseazd la suportul scaunului, fie individual, fie folosind
bara T si garnitura pentru piciorul inferior. O dreaptd printre butoanele vizibile pentru punctul ,H” va fi paraleld cu
podeaua si perpendiculard pe planul central longitudinal al scaunului.

(") Unghi de inclinare, diferentd de indltime cu o monturd pentru scaun, suprafata.
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4.7.

4.7.1.
4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.10.

4.12.

Pozitia tdlpilor §i a picioarelor manechinului 3-D H se regleazd dupd cum urmeazd:

Pozitia pe scaun indicati: soferul si pasagerul din fatd lateral

Atat garniturile pentru talpi, cat si cele pentru picior vor fi miscate inainte in asa fel incat talpa si ia pozitia
fireascd pe podea, intre cele doud pedale de comanda, dacd este necesar. Dacd este posibil, laba piciorului sting
trebuie asezatd la aproximativ aceeasi distantd de partea stangd a planului median al manechinului 3-D H la care
se afld laba piciorului drept de partea dreaptd. Nivela cu buld de aer cu ajutorul cireia se verifici orientarea
transversald a manechinului 3-D H se pozitioneazd orizontal prin reglarea componentei de reazem, dacd este
necesar, sau prin reglarea ansamblurilor labelor picioarelor i al picioarelor in pozitie retrasd. Dreapta care trece
printre butoanele vizibile pentru punctul ,H” va fi mentinutd perpendiculard pe planul central longitudinal al
scaunului.

Daci piciorul sting nu poate fi inut paralel cu piciorul drept, iar talpa stdngd nu poate fi sustinutd de structurd,
miscati talpa stangd pand cind aceasta este sustinutd. Va fi mentinutd alinierea butoanelor vizibile.

Pozitia pe scaun indicati: spate lateral

Pentru scaunele din spate sau cele auxiliare, picioarele sunt pozitionate dupd cum specificd producitorul. Dacd
talpa atinge apoi parti ale podelei care sunt la niveluri diferite, talpa care vine prima in contact cu scaunul din
fatd va servi ca referintd, iar cealaltd talpd va fi asezatd in asa fel incat nivela sfericd care da orientarea transversald
a scaunului dispozitivului s indice orizontala.

Alte pozitii pe scaun indicate:

Va fi urmatd procedura generald indicatd la punctul 4.7.1 de mai sus, cu exceptia ci tdlpile vor fi pozitionate
dupd cum specifici producitorul vehiculului.

Se aplicd greutdtile coapselor si ale partii inferioare a piciorului si se aduce la orizontald manechinul 3-D H.

Se inclind suportul pentru spate spre inainte pand la prima oprire si se indeparteazd manechinul 3-D H de spatar
cu ajutorul barei in T. Se repozitioneazd manechinul 3-D H pe scaun cu ajutorul uneia dintre urmadtoarele
metode:

In cazul in care este necesar, se repozitioneazd gambele. Se permite manechinului 3-D H si alunece inapoi pani
cand nu mai este necesard aplicarea asupra barei T a unei forte orizontale indreptate inainte pentru a impiedica
migcarea, respectiv pand cand componenta de reazem intrd in contact cu spitarul scaunului. Dacd este necesar,
repozitionati teul.

Dacd masina 3-D H nu tinde sd alunece in spate, folositi urmatorul procedeu. Manechinul 3-D H se impinge
inspre inapoi aplicand barei in T o sarcind orizontald in directia citre spate pand cind suportul pentru sezut
atinge spatarul scaunului (a se vedea figura 2 din apendicele 1 la prezenta anexa).

Aplicati o incdrciturd de 100 £ 10 N pe garnitura pentru spdtar si platformd a masinii 3-D H la intersectia
cvadrantului pentru unghiul soldului cu lagirul teului. Directia aplicirii incdrciturii va fi mentinutd de-a lungul
unei drepte care trece prin intersectia de mai sus spre un punct de deasupra lagirului pentru bara coapsei (a se
vedea figura 2 din apendicele 1 din prezenta anexd). Apoi se readuce cu atentie spatele manechinului pe spatarul
scaunului. Pe intreaga duratd a acestei proceduri trebuie s se lucreze cu atentie pentru a impiedica alunecarea
inainte a dispozitivului 3-D H.

Instalati greutitile pentru fesa dreaptd si stingd, iar apoi, alternativ, cele opt greutdti ale torsului. Se mentine in
echilibru manechinul 3-D H.

Se inclind spre inainte suportul pentru spate pentru a elimina presiunea aplicatd spatarului. Balansati masina 3-D
H dintr-o parte in alta intr-un arc de 10° (5° de fiecare parte a planului central vertical) pentru trei cicluri
complete pentru a elibera orice frictiune acumulatd intre masina 3-D H si scaun.

in timpul balansirii, bara T a dispozitivului 3-D H poate tinde si se deplaseze fati de alinierea orizontald si
verticald specificatd. De aceea, bara T trebuie retinutd prin aplicarea unei sarcini laterale corespunzitoare in
timpul miscdrilor de balansare. Retinerea barei T si balansarea dispozitivului 3-D H trebuie ficute cu atentie
pentru a evita aplicarea unor forte exterioare necorespunzdtoare pe directie verticald sau inainte si inapoi.

Talpile manechinului 3-D H nu trebuie legate sau tinute in timpul acestei etape. Dacd picioarele isi schimba
pozitia, trebuie ldsate pentru moment in acea posturd.

Se readuce cu atentie suportul pentru spate la spdtar si se verificd faptul cd cele doud nivele indicd pozitia zero.
Dacd in timpul operatiei de balansare a manechinului 3-D H picioarele si-au schimbat pozitia, acestea trebuie
repozitionate dupd cum urmeaza:

Alternativ, ridicati fiecare talpd de pe podea la o inilime minima necesard pand cand nu se obtine nicio miscare
in plus a talpii. In timpul ridicirii, tilpile trebuie s3 fie libere s se roteascd; nu se aplicd nicio incirciturd laterald
sau inainte. Cand se asazd fiecare talpd la pozitia initiald de jos, cilcaiul trebuie sd fie in contact cu structura
proiectatd in acest scop.



L 233/72

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.9.2011

4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Verificati nivela sfericd pentru pozitia zero; dacd este cazul, se aplicd o fortd laterald suficientd in partea de sus a
suportului pentru spate ca sd se aducd in pozitie orizontald pe scaun suportul pentru sezut al manechinului
3-D H.

Blocand bara in T pentru a impiedica alunecarea in fatd a manechinului 3-D H pe perna scaunului, se procedeaza
dupd cum urmeaza:

(a) se readuce elementul de spate al manechinului pe spatarul scaunului;

(b) alternativ, aplicati si eliberati o incdrciturd orizontald spre spate, care sd nu depdseascd 25 N, pe bara pentru
unghiul posterior la o inilime aproximativ la centrul greutdtilor torsului pand cand cvadrantul pentru
unghiul soldului aratd ci s-a atins o pozitie stabild dupi eliberarea incirciturii. Se procedeazd cu atentie
pentru a evita aplicarea unor forte exterioare orientate in jos sau lateral asupra manechinului 3-D H. Daci
este necesard o noud echilibrare a manechinului 3-D H, se roteste elementul pentru spate spre inainte, se
reechilibreazi si se repetd procedura de la punctul 4.12.

Faceti toate mdsurdtorile:
Coordonatele punctului ,H” sunt masurate conform sistemului de referintd tridimensional.

Unghiul real al trunchiului se citeste pe cvadrantul unghiului spatelui manechinului 3-D H cu tija in pozitia
maxima spre inapoi.

Dacd se doreste o reinstalare a masinii 3-D H, garnitura scaunului trebuie s rimand nedescircatd pentru cel
putin 30 de minute inainte de reinstalare. Masina 3-D H nu trebuie ldsatd incdrcatd pe garnitura scaunului mai
mult decat timpul cerut pentru realizarea incercarii.

Daci scaunele de pe acelasi rand pot fi considerate similare (banchete, scaune identice etc.), se determind doar un
punct ,H” si ,un unghi real al trunchiului” pentru fiecare rand de scaune, manechinul 3-D H descris in apendicele
1 la prezenta anexd fiind asezat intr-un loc considerat a fi reprezentativ pentru randul respectiv. Acest loc poate

fi:
in cazul randului din fatd, scaunul soferului;

in cazul randului sau randurilor din spate, un scaun exterior.
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Apendicele 1

DESCRIEREA MASINII TRIDIMENSIONALE PENTRU PUNCTUL ,,H” (*)
(manechin 3-D H)

1. PLATFORME PENTRU SCAUN SI SPATAR

Platformele pentru scaun si spitar sunt construite din metal si plastic ranforsat; ele simuleaza coapsa si torsul uman si
sunt prinse mecanic cu balamale in punctul ,H". Un cvadrant este fixat de sonda prinsd cu balamale in punctul ,H”
pentru a masura unghiul real al torsului. O bari reglabild pentru coapsd, atasatd de platforma scaunului, stabileste axa
coapsei si serveste drept linie zero pentru cvadrantul care mésoard unghiul soldului.

2. ELEMENTE PENTRU CORP $I PICIOARE

Segmentele partilor inferioare ale picioarelor sunt fixate la ansamblul suportului pentru sezut prin capetele barei in T
care uneste genunchii si care este o extensie laterald a barei ajustabile corespunzitoare coapselor. In segmentele pirtilor
inferioare ale picioarelor se incorporeazd cvadranti pentru mdsurarea unghiurilor genunchilor. Garniturile pentru
incdltiminte si talpd sunt calibrate pentru a masura unghiul tilpii. Doud nivele sferice orienteazd dispozitivul in
spatiu. Greutdtile elementelor pentru corp sunt plasate in centrele de greutate corespunzitoare pentru a crea o
presiune pe scaun echivalentd cu cea a unui barbat de 76 kg. Toate articulatiile manechinului 3-D H trebuie verificate
pentru a se misca liber cu o frecare neglijabil.

Figura 1
Denumirea componentelor manechinului 3-D H
_—— Tijd spatiu cap

ig Suport pentru spate

Suport pentru
greutdtile trunchiului

Nivelul unghiului
spatelui

Cvadrantul
unghiului soldului
Suport pentru sezut

Placd greutate coapsd \

Cvadrantul
unghiului spatelui

Reperul
_punctului H

Bard in T care

Pivotul punctului H
uneste genunchii

Niveld laterald
"~ Bara coapsei

—— Cvadrantul unghiului
genunchiului

Cvadrantul unghiului
labei piciorului

(*) Pentru detalii legate de constructia masginii 3-D H, a se vedea Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Masina corespunde cu cea descrisa in Standardul ISO 6549:1980.
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Figura 2

Dimensiunile elementelor masinii 3-D H si distribuirea incirciturilor

Variabila 108-424

Directia si punctul
aplicdrii- greutatii




9.9.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 233/75

Apendicele 2

SISTEMUL DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL

1. Sistemul de referintd tridimensional este definit de trei planuri ortogonale stabilite de producitorul vehiculului (a se
vedea figura) (*).

2. Pozitionarea vehiculului pentru masuratori este stabilitd prin asezarea vehiculului pe suprafata de sustinere, astfel incat
coordonatele punctelor de reper s corespundd valorilor indicate de citre constructor.

3. Coordonatele punctelor ,R” si ,H” sunt stabilite in raport cu punctele de reper definite de citre constructorul
vehiculului.

Figurd

Sistemul de referintd tridimensional

Plan Y zero (plan vertical e
longitudinal zero) ., =ar
N /%f \
/ 2 ,/‘? -~
Plan X zeto (plan vertical —** o ,v}jj}\f\ \f*’f %
transversal zero) - fj;/)g” % o

Plan Z zero
(plan orizontal zero)

T Suprafata de sustinere

(*) Sistemul de referingd corespunde Standardului ISO 4130:1978.
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Apendicele 3

DATE DE REFERINTA PRIVIND POZITIILE PE SCAUN

1. CODIFICAREA DATELOR DE REFERINTA

Datele de referintd sunt enumerate consecutiv pentru fiecare pozitie pe scaun. Pozitiile de sedere sunt identificate
printr-un cod format din doud caractere. Primul caracter este o cifrd arabd si indicd randul de scaune, numerotate
din fatd inspre spatele vehiculului. Al doilea caracter este o literd majusculd care indicd locul pozitiei pe scaun intr-
un rand vizut in directia miscdrii inainte a vehiculului; se vor folosi urmdtoarele litere:

S = stanga
C = centru
D = dreapta

2. DESCRIEREA POZITIEI VEHICULULUI LA MASURARE
2.1.  Coordonatele semnelor de reper

X
Y
Z

3. LISTA DATELOR DE REFERINTA

3.1.  Pozitia pe scaun:

3.1.1. Coordonatele punctului ,R”
X

Y
Z

3.1.2. Unghiul tehnic al torsului:

3.1.3. Indicatii pentru reglarea scaunului (¥)

orizontal:

vertical:

angular:

unghiul torsului:

Observatie: Lista datelor de referintd pentru alte pozitii pe scaun la punctele 3.2, 3.3 etc.

(*) A se elimina mentiunile inutile.



ANEXA 16

CERINTE MINIME PENTRU CENTURI DE SIGURANTA SI PENTRU RETRACTOARE

Categoria vehiculului

Pozitii pe scaun

cu fata inainte

Pozitii pe scaun laterale

Pozitie pe scaun centrald

Locuri pe scaun
cu fata inapoi

Pasager Alta decat in fatd Pasager Alta decat in fatd
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4m
M2<35t¢t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2>35t¢t Br3, Br4m, Br4Nm sau Ar4m sau Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm sau Ar4m sau Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4dNm sau Ar4m sau Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm sau Ar4m sau Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm
M3 A se vedea punctul 8.1.7 pentru conditiile [ A se vedea punctul 8.1.7 pentru conditiile | A se vedea punctul 8.1.7 pentru conditiile | A se vedea punctul 8.1.7 pentru conditiile
in care este permisd o centurd abdominald | in care este permisd o centurd abdominald | in care este permisd o centurd abdominald | in care este permisd o centurd abdominald
N1 Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4m, Br4Nm O B, Br3, Br4m, Br4Nm sau A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Ar4Nm (*) ()
Punctul  8.1.2.1 centurd abdominald | Pct. 8.1.6. centurd abdominala permisd dacd
permisd dacd scaunul se afld in partea inte- | parbrizul nu se afld in zona de referingd A
rioard a unui culoar
N2 Br3, Br4m, Br4Nm sau Ar4m, Ar4Nm (*) | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm sau A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Ar4Nm (¥)
N3 Punctul 8.1.6 centurd abdominald permisd Punctul 8.1.6 centurd abdominald permisd

dacd parbrizul se afli in afara zonei de
referintd si pentru scaunul soferului

dacd parbrizul nu se afli in zona de
referintd A

A: centurd (abdominald si diagonald) in trei puncte
3: retractor de blocare automatd
(*) A se vedea punctul 8.1.6 din prezentul regulament ()

B: centurd (abdominald) in doud puncte
4: retractor de blocare in caz de urgentd
@: A se vedea punctul 8.1.2.1 din prezentul regulament

(") Erata la Suplimentul 12 la seria 04 de modificiri, aplicabild ,ab initio”.
(%) Eratd la Revizia 4, aplicabild ,ab initio”.

r: retractor
N: prag cu raspuns ridicat

*: A se vedea punctul 8.1.7 din prezentul regulament (%)

m: retractor de blocare in caz de urgentd cu sensibilitate

multipld

2.14.5)

Observatie: In toate cazurile, toate centurile de tip S pot fi instalate in locul tuturor centurilor de tip A si B posibile, cu conditia ca ancorarea lor si respecte Regulamentul nr. 14.

In cazul in care o centur tip ham a fost aprobati ca o centurd de tip S in temeiul prezentului regulament, chinga centurii abdominale, chinga centurii umerilor si unul sau mai multi retractori, una sau doud curele cu bifurcare
suplimentare, inclusiv accesoriile acestora pentru ancorare pot fi furnizate de constructor/solicitant. Aceste ancoraje suplimentare nu este necesar si indeplineasca cerintele din Regulamentul nr. 14 (eratd la Suplimentul 14 la seria

04 de modificari, aplicabild ,ab initio”).

(a se vedea Regulamentul nr.16 punctele 2.14.3 si

110T6°6

suadoang runrun [e [eyQO [newn|

[llegT 1
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ANEXA 17

CERINTE PRIVIND INSTALAREA CENTURILOR DE SIGURANTA SI A SISTEMELOR DE FIXARE PENTRU
OCUPANTII ADULTI AI SCAUNELOR ORIENTATE CU FATA SPRE INAINTE, PRECUM SI PENTRU

1.1.

1.2

INSTALAREA SISTEMELOR ISOHFIX DE FIXARE PENTRU COPII

COMPATIBILITATEA CU SISTEMELE DE PRINDERE PENTRU COPII

Producitorul va include in manualul vehiculului recomandari privind adecvarea fiecirei pozitii pe scaun a pasagerului
pentru transportul copiilor de pand in 12 ani (sau pand in 1,5 m inaltime) sau privind montarea sistemelor de fixare
pentru copii. Aceste informatii vor fi furnizate in limba nationald sau in cel putin o limba nationald a tarii in care
vehiculul este oferit spre vanzare.

Pentru fiecare pozitie pe scaun a pasagerului cu fata inainte §i pentru fiecare pozitie ISOFIX, producitorul vehiculului
va trebui fie:

(a) sd indice ca pozitia scaunului este adecvatd pentru dispozitivele de fixare de categorie ,universal” pentru copii
(a se vedea punctul 1.2 de mai jos);

(b) sd indice daci pozitia ISOFIX este adecvatd pentru sistemele de fixare ISOFIX de categorie ,universal” pentru copii
(a se vedea punctul 1.2 de mai jos);

(c) sd ofere o listd cu sistemele de fixare pentru copii, de categoriile ,semiuniversal”, ,restrictionat” sau ,tipic pentru
vehicul”, indicand grupa (grupele) de greutate pentru care sunt proiectate dispozitivele de fixare;

d) s3 ofere o listd cu sistemele de fixare ISOFIX pentru copii, de categoriile ,semiuniversal”, ,restrictionat” sau ,tipic
p P 8 ! p
pentru vehicul”, adecvate pentru pozitia ISOFIX a respectivului vehicul, indicand grupa de greutate si clasa de
mdrime ISOFIX pentru care sunt proiectate dispozitivele de fixare ISOFIX pentru copii;

(e) sd prevadd un sistem de fixare incorporat pentru copii, indicAnd grupa (grupele) de greutate pentru care este
proiectat dispozitivul de fixare si configuratia (configuratiile) corespunzitoare;

(f) si prevadd orice combinatie intre (a), (b), (), (d), (e);
(g) sd indice grupa (grupele) de greutate ale copiilor care nu vor fi transportati in acea pozitie pe scaun.

Dacd o pozitie pe scaun poate fi folositd doar cu sisteme de fixare pentru copii cu fata inainte, acest lucru va fi
indicat.

In apendicele 3 din prezenta anexd sunt prezentate tabele in format corespunzitor pentru informatiile de mai sus.

Un sistem de fixare pentru copii sau un sistem de fixare ISOFIX pentru copii de categorie universald inseamna un
sistem de fixare omologat la categoria ,universal” din Regulamentul nr. 44, Suplimentul 5 la seria 03 de modificari.
Pozitiile scaunelor, sau pozitiile ISOFIX, care sunt indicate de producitorul vehiculului ca fiind adecvate pentru
instalarea de sisteme de fixare pentru copii sau de sisteme de fixare ISOFIX pentru copii, vor respecta prevederile din
apendicele 1 si 2 din prezenta anexd. Acolo unde este cazul, orice restrictionare a folosirii simultane a pozitiilor
adiacente a sistemelor de fixare ISOFIX pentru copii si/sau intre pozitiile ISOFIX si pozitiile pentru adulti va fi expusd
in tabelul 2 din apendicele 3 din prezenta anexa.
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Apendicele 1

DISPOZITII PRIVIND INSTALAREA SISTEMELOR DE FIXARE PENTRU COPII DIN CATEGORIA

1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.

3.2

3.3.

~UNIVERSAL” FOLOSIND CENTURILE DE SIGURANTA ALE VEHICULULUI

IN GENERAL
Procedura de testare si cerintele din prezentul apendice vor fi utilizate pentru a determina adecvarea pozitiilor
scaunului pentru instalarea sistemelor de fixare pentru copii de categorie ,universal”.

Testele pot fi realizate in vehicul sau intr-o parte reprezentativd a vehiculului.

PROCEDURA DE INCERCARE

Reglati scaunul in pozitie cat mai joasd si cat mai in spate.

Reglati unghiul spatarului dupa pozitia tehnici mentionatd de producitor. In absenta oricirei specificatii in acest
sens, se va folosi un unghi de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixa a spatarului conform
acestui unghi.

Fixati ancorajul pentru umdr in pozitia cea mai joasi.
intindeti o panzi de bumbac pe spitar si perni.
Pozitionati dispozitivul (astfel cum se descrie in figura 1 din prezentul apendice) pe scaunul vehiculului.

Dacd pozitia pe scaun vizeazd fixarea unui sistem de fixare universal cu fata inainte sau cu fata inapoi, procedati
conform punctelor 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 si 2.10. Dacd pozitia pe scaun vizeazd fixarea unui sistem de fixare universal
cu fata doar inainte, procedati conform punctelor 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 si 2.10.

. Fixati chinga centurii de sigurantd in jurul dispozitivului in pozitia aproximativ corectd prezentatd in figurile 2 si 3,

iar apoi cuplati catarama.

. Fixati chinga abdominald a centurii de sigurantd in pozitia aproximativ corectd in jurul partii inferioare a dispo-

zitivului pe o razd de 150 mm ca in figura 3, iar apoi cuplafi catarama.

Asigurati-vd ca dispozitivul este pozitionat cu axa acestuia pe axa aparentd a pozitiei pe scaun * 25 mm cu axa
acestuia paraleld cu axa vehiculului.

Asigurati-vd cd este indepdrtat orice surplus de chingi. Folositi o fortd suficientd pentru a indepdrta surplusul, nu
incercati sd intindeti chingile.

Tmpingeti in spate pe centrul pirtii anterioare a dispozitivului cu o fortdi de 100 N + 10 N, aplicatd paralel cu
suprafata inferioard, iar apoi eliberati.

Impingeti vertical in jos pe centrul suprafetei superioare a dispozitivului cu o fortd de 100 N + 10 N, iar apoi
eliberati.

CERINTE

Baza dispozitivului va intra in contact atit cu partile frontale, cat si cu cele posterioare ale suprafetei pernei
scaunului. Dacd acest contact nu este realizat datoritd spatiului de acces la centurd din dispozitivul pentru testare,
acest spatiu poate fi umplut pand se atinge suprafata de jos a dispozitivului pentru testare.

Portiunea abdominald a centurii va atinge dispozitivul pe ambele parti in spatele traiectului centurii subabdominale
(a se vedea figura 3).

Daci cerintele de mai sus nu se potrivesc cu reglajele indicate la punctele 2.1, 2.2 si 2.3, ancorajele pentru scaun,
spatar si centurd de sigurantd pot fi reglate intr-o pozitie alternativa indicatd de citre producitor pentru o folosire
normald, caz in care procedura de instalare de mai sus se va repeta, iar cerintele vor fi din nou verificate si
indeplinite. Aceastd pozitie alternativi trebuie inclusi ca informatie in tabelul 1 din apendicele 3 la prezenta anexa.
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Figura 1

Specificatiile dispozitivului
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Figura 2

Instalarea dispozitivului pe scaunul vehiculului (a se vedea punctul 2.6.1)
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Figura 3

Verificarea compatibilititii (a se vedea punctele 2.6.1 si 3.2)

LIMBA

Mo CATARAMA

Noti: CENTURA SCAUNULUI TREBUIE SA VINA IN CONTACT _}
CU MARGINILE ROTUNJITE PE AMBELE LATURI ALE DISPOZI-
TIVULUL

NUMAI CENTURA
ABDOMINALA ESTE
PREZENTATA



L 233/82

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

9.9.2011

Apendicele 2

DISPOZITII PRIVIND INSTALAREA SISTEMELOR ISOFIX DE FIXARE PENTRU COPII CU FATA SPRE
DIRECTIA DE MERS SI SPRE INAPOL DE CATEGORIILE UNIVERSALA SI SEMIUNIVERSALA INSTALATE

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

IN POZITII ISOHX

IN GENERAL

Procedura de testare si cerintele din prezentul apendice vor fi utilizate pentru a determina adecvarea pozitiilor ISOFIX
pentru instalarea sistemelor ISOFIX de prindere pentru copii, de categoriile universal si semiuniversal.

Testele pot fi realizate in vehicul sau intr-o parte reprezentativd a vehiculului.

PROCEDURA DE TESTARE

Pentru fiecare pozitie ISOFIX, dupd cum indicd producitorul masinii, in tabelul 2 din apendicele 3, trebuie verificatd
posibilitatea fixarii dispozitivului (dispozitivelor) de prindere pentru copii (DFC) corespunzitoare:

La verificarea DFC pe un scaun, acesta trebuie s fie reglat longitudinal in pozitia cit mai joasd si cit mai in spate.

Reglati unghiul spatarului dupa pozitia tehnicd mentionatd de producitor si tetiera in pozitia cat mai joasa si cit mai
in spate. In absenta oricdrei specificaii in acest sens, se va folosi un unghi al spatarului corespunzitor unui unghi al
torsului de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixd a spatarului conform acestui unghi.

La verificarea unui DFC pe un scaun din spate, scaunul vehiculului situat in fata acestui scaun din spate poate fi
reglat longitudinal inainte, dar nu mai mult dect pozitia mediand intre pozitiile sale cat mai in spate si cat mai in
fatd. Unghiul spatarului poate fi de asemenea reglat, dar nu la un unghi mai drept decat unghiul corespunzitor
unghiului torsului de 15°.

Intindeti o panzd de bumbac pe spatar si pernd.
Pozitionati DFC in pozitia ISOFIX.

Impingeti spre sistemul de ancoraje ISOFIX, pe centrul dintre ancorajele ISOFIX cu o fortd de 100 N + 10 N, aplicatd
paralel cu suprafaa inferioard, iar apoi eliberati.

Atasati DFC de sistemul de ancoraje ISOFIX.

Tmpingeti vertical in jos pe centrul suprafetei superioare a dispozitivului cu o fortd de 100 N + 10 N, iar apoi
eliberati.

CERINTE

Urmdtoarele conditii pentru testare se aplici doar pentru DFC-urile fixate in pozitia ISOFIX. In aceste conditii, se cere
ca DFC sd nu se poatd misca in interiorul si in afara pozitiilor ISOFIX.

Trebuie s3 fie posibil fixarea DFC fard s se atingd interiorul vehiculului. Baza DFC va avea un unghi de inclinare de
15° + 10°, deasupra planului orizontal care trece prin sistemul de ancoraje ISOFIX.

Ancorajul ISOFIX cu curele din partea de sus, dacd existd, va riméne accesibil.

Dacd cerintele de mai sus nu se potrivesc cu reglajele indicate la punctul 2 de mai sus, sistemele de prindere pentru
scaun, spdtar si cap pot fi reglate in pozitii alternative indicate de citre producitor pentru o folosire normald, caz in
care procedura de instalare de mai sus se va repeta, iar cerintele vor fi verificate i indeplinite. Aceste pozitii
alternative trebuie incluse ca informatii in tabelul 2 prezentat in apendicele 3 la prezenta anexa.

Daci cerintele de mai sus nu sunt indeplinite deoarece existd accesorii interioare detasabile, aceste accesorii pot fi
indepirtate, iar apoi cerinele de la punctul 3 trebuie verificate din nou si indeplinite. In acest caz, vor fi incluse
informatii corespunzitoare in tabelul 2 din apendicele 3 din prezenta anexa.
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CLASE DE MARIME $I DISPOZITIVE DE FIXARE PENTRU SISTEMUL DE FIXARE ISOFIX PENTRU COPII (SRC)

A — ISOJF3: SRC pentru copii de indltime maximd, cu fata inainte

B — ISO/F2: SRC pentru copii de indltime redusd, cu fata inainte

B1 — ISO/F2X: SRC pentru copii de inaltime redusd, cu fata inainte

C — ISO/R3: SRC pentru copii de mirime maximd, cu fata inapoi

D — ISO/R2: SRC pentru copii de mdrime redusd, cu fata inapoi

E — ISO/R1: SRC pentru bebelusi, cu fata inapoi

F — ISO/L1: SRC pentru pozitia cu fata in lateral stanga (cosulet pentru nou-niscuti)
G — ISOJL2: SRC pentru pozitia cu fata in lateral dreapta (cosulet pentru nou-ndscuti)

Dispozitivele de mai jos vor fi construite avand o greutate intre 5 §i 15 kg si vor avea durabilitatea i rigiditatea
adecvate pentru satisfacerea cerintelor functionale.

Grupa de masi Clasa de marime ISOFIX Dispozitiv (DFC)
F ISO/L1
0 — pani la 10 kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3
0+ — pand la 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B I1SO/
I -9 pand la 18 kg B1 ISO/F2X
C ISO/R3
D ISO/R2
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4.1. Schitele unui sistem de prindere pentru copii de iniltime normald, cu fata spre directia de mers

Figura 1

ISO/F3 Dimensiunile unui SRC pentru copii de iniltime normali (720 mm), cu fata spre directia de
mers — SISTEM ISOFIX CLASA A
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Legenda

1. Limitele in directiile inainte si in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot pdtrunde carje sau obiecte similare
3. NJA

4 Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44
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4.2. Schitele unui sistem de fixare pentru copii de indltime redusd cu fata spre directia de mers

Figura 2

ISO/F2 Dimensiunile unui SRC pentru copii de iniltime redusi (650 mm), cu fata spre directia de mers — SISTEM
ISOFIX CLASA B
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Legendi

1. Limitele in directiile inainte si in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot pitrunde cérje sau obiecte similare
3. NJA

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44

5. Punctul de fixare al centurii de sigurantd superioare



L 233/86 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 9.9.2011

4.3. Schitele sistemului de fixare pentru copii de indltime redusd, cu fata spre directia de mers (a doua versiune, forma
posterioard a sistemului)

Figura 3

ISO/F2X dimensiunile unui SRC (a doua versiune, forma posterioari) pentru copii de iniltime redusd (indltime
650 mm), cu fata spre directia de mers — SISTEM ISOFIX CLASA B1
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Legenda

1. Limitele in directiile inainte si in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot pitrunde cdrje sau obiecte similare

3. N/A

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44
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4.4. Schitele sistemului de fixare pentru copii de médrime maximd cu fata inapoi

Figura 4
ISO/R3 dimensiunile unui SRC pentru copii de mirime normald, cu fata spre inapoi — SISTEM ISOFIX CLASA C
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Legenda

1. Limitele in directiile inapoi si in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot patrunde carje sau obiecte similare

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este datd de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44
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4.5. Schitele sistemelor de fixare pentru copii de marime redusd cu fata spre inapoi

Figura 5
ISO/R2 dimensiunile unui SRC pentru copii de mirime redusd, cu fata spre inapoi — SISTEM ISOFIX CLASA D
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Legenda

1. Limitele in directiile inapoi §i in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot pitrunde cdrje sau obiecte similare

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este datd de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2
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Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44
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4.6. Schitele unui sistem de fixare pentru copii cu fata spre inapoi

Figura 6

ISO/R1 dimensiunile unui SRC pentru copii cu fata spre inapoi - CRS SISTEM ISOFIX CLASA E
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Legendi

1. Limitele in directiile inapoi si in sus

im

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot patrunde carje sau obiecte similare

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este datd de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2

4. Alte specificaii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44
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4.7. Schitele unui sistem de fixare pentru copii, cu fata spre lateral

Figura 7

Dimensiunile pentru sistemele cu fata spre lateral CRS - ISO[L1 - SISTEM ISOFIX CLASA F sau orientate
simetric in sens opus — ISO[L2 - ISOFIX CLASA G

580
8B
80
Y e e e — ——— —— ] N
&8
2 2 Py
& X ;
] - 24 t
3 o =

g5

_,

A-A

ol I

Legenda

1. Limitele in directiile inapoi §i in sus

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot pitrunde cdrje sau obiecte similare

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este datd de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt date in ISO 13216-1, figurile 2 si 3
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Apendicele 3

Tabelul 1

Tabel din manualul de intretinere al vehiculului privind compatibilitatea instaldrii sistemelor de fixare pentru
copii in diferite pozitii asezate

Clasa de marime

Pozitia pe scaun (sau alt loc)

Pasager Fatd

Centru Spate

Centru Spate

Lateral
Intermediar

Centru Intermediar

Grupul 0 pand la
concurenta a 10 kg

Grupul 0+ pind la
concurenta a 13 kg

Grupul [ de la 9 la
18 kg
Grupul II de la 15 la
25 kg
Grupul 1. de la 22 la
36 kg

Legenda pentru literele care vor fi inserate in tabelul de mai sus:

U

1

Adecvat pentru sistemele de fixare de categoria ,universal” omologate pentru aceastd grupd de greutate.

UF = Adecvat pentru sistemele de fixare de categoria ,universal” cu fata Inainte, omologate pentru aceastd grupd de

greutate.

L = Adecvat pentru anumite sisteme de fixare mentionate in lista atasatd. Aceste sisteme de fixare pot fi de categoriile

,vehicul specific”, ,restrictionat”, sau ,semiuniversal”.

B = Sistem de fixare incorporat omologat pentru aceastd grupd de greutate.
X = Pozitia scaunului inadecvatd pentru copiii din aceastd grupd de greutate.
Tabelul 2

Tabel cu informatii din manualul vehiculului privind compatibilitatea instalirii sistemelor ISOFIX de fixare
pentru copii pentru diferite pozitii ISOFIX

Clasa de marime Dispozitiv | Dispozitiv Pozitiile ISOFIX ale vehiculului
Pasager Fatd | Centru Spate | Centru Spate Lateral Centru Alte locuri
8 g P P Intermediar | Intermediar
F ISO/L1
cosulet de mand G 1S0/L2
pentru nou-ndscuti
(")
0 - pani la 10 kg E ISO/R1
()
E ISO/R1
0+ — péni la ISO[R2
13 kg C ISO/R3
()
ISO/R2
C ISO/R3
I- 9 pani la ISO/F2
18 kg Bl ISO[F2X
A ISO[F3
(")
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Clasa de marime

Dispozitiv

Dispozitiv

Pozitiile ISOFIX ale vehiculului

Pasager Fatd

Centru Spate

Centru Spate

Lateral
Intermediar

Centru
Intermediar

Alte locuri

Il - 15 pand la
25 kg

)

Il - 22 pani la
36 kg

()

(") Pentru SRC care nu poartd identificarea clasei de marime ISO/XX (A-G), pentru grupa de greutate aplicabild, producitorul masinii va

indica sistemul (sistemele) ISOFIX de fixare pentru copii specifice pentru vehicul, recomandate pentru fiecare pozitie.

Legenda pentru literele care vor fi inserate in tabelul de mai sus:

IUF = Adecvat pentru sistemele de fixare ISOFIX din fatd de categorie ,universal’”, omologate pentru aceastd grupd de

greutate.

IL = Adecvat pentru anumite sisteme ISOFIX de fixare pentru copii (SRC) mentionate in lista atasatd. Aceste SRC ISOFIX

sunt cele de categoriile ,vehicul specific”, ,restrictionat” sau ,semiuniversal”.

X = Pozitia ISOFIX inadecvatd pentru sistemele de fixare ISOFIX pentru aceastd clasd de mdrime sifsau aceastd grupd de

greutate.
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Apendicele 4

Instalarea manechinului unui copil de 10 ani
(a) Reglati scaunul in pozitia cat mai in spate.

(b) Reglati indltimea scaunului in conformitate cu specificatiile producatorului. In lipsa oricdrei specificatii, reglati scaunul
in pozitia cea mai joasa.

(c) Reglati unghiul spitarului dupi pozitia tehnicd mentionatd de producitor. in absenta oricirei specificatii in acest sens,
se va folosi un unghi de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixd a spatarului conform acestui
unghi.

(d) Fixati ancorajul pentru umdr in pozitia cea mai joasi.
() Asezati manechinul in scaun, asigurdndu-vd cd bazinul este in contact cu spatarul.

(f) Planul longitudinal care trece prin axa manechinului va coincide cu linia mediand aparentd a scaunului.



L 233/94 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 9.9.2011

ANEXA 18

INCERCARI PENTRU DISPOZITIVUL DE AVERTIZARE PRIVIND PORTUL CENTURII DE SIGURANTA
1. Primul nivel de avertizare se incearcd in urmitoarele conditii:
(a) centura de sigurantd nu este cuplatd;
(b) motorul este oprit sau merge la ralanti si vehiculul nu se deplaseazi inainte sau inapoi;
(c) transmisia se afld in pozitia neutrd;
(d) cheia se afld in contact.
2. Al doilea nivel de avertizare se incearcd in urmdtoarele conditii:
(a) centura de sigurantd nu este cuplatd;

(b) vehiculul este incercat si condus respectind una sau mai multe conditii specificate la punctele 2.1-2.3 din
prezenta anexd, la alegerea producitorului.

2.1. Din pozitia oprit, atingeti la viteza de 25 -0/+10 km/h si continuati sa conduceti cu aceastd vitezd.
2.2. Vehiculul de incercare este condus inainte cel putin 500 m fatd pozitia de pornire.
2.3. Vehiculul se incearcd dupd ce s-a aflat cel putin 60 de secunde in functionare normali.

3. Unui sistem al cdrui prim nivel de avertizare se opreste dupd un anumit timp ii va fi incercat al doilea nivel de
avertizare in conditiile specificate la punctul 2 din prezenta anexd cu primul nivel de avertizare dezactivat. Unui
sistem al cdrui prim nivel de avertizare nu se opreste dupd un anumit timp ii va fi incercat al doilea nivel de
avertizare in conditiile specificate la punctul 2 din prezenta anexd cu primul nivel de avertizare activat.



