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1. DOMENIU DE APLICARE
Prezentul regulament se aplici omologirii vehiculelor din categoriile My si N; (!) echipate cu:
(a) pneu/roatd de rezervd pentru uz temporar; sifsau
(b) anvelope sifsau un sistem cu posibilitate de rulare pe jantd; sifsau
(c) un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri (3).
In sensul prezentului regulament, pneurile/rotile de rezervi sub forma de anvelope cu posibilitate
de rulare pe jantd sau sistem ,run-flat” in stare complet dezumflatd trebuie considerate roti de
rezervd pentru uz temporar, astfel cum sunt descrise la punctul 2.10 din regulament.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1 ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la pneul/roata de
rezervi pentru uz temporar.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule care nu diferd semnificativ in privinta unor
caracteristici esentiale, precum:

2.2.1. ,Tipul de vehicul cu privire la pneul/roata de rezervd pentru uz temporar”

2.2.1.1.  sarcinile maxime pe axele vehiculului descrise la punctul 2.12;

2.2.1.2.  caracteristicile pneuluifrotii de rezervd pentru uz temporar;

2.2.1.3.  tipul de tractiune (fatd, spate, integrald);

2.2.1.4.  suspensia;

2.2.1.5.  sistemul de franare;

2.2.1.6.  dimensiunea rotii/pneului;

2.2.1.7.  deviatia rotii.

2.2.2. ,Tipul de vehicul cu privire la sistemul de monitorizare a presiunii din pneuri”:

2.2.2.1.  marca sau denumirea comerciald a constructorului;

2.2.2.2.  caracteristicile vehiculului care influenteazd semnificativ performantele sistemului de monitorizare
a presiunii in pneuri;

2.2.2.3.  tipul si modelul sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri.

2.3. ,Roatd” inseamnd o roatd completd alcdtuitd din jantd si discul rotii;

2.3.1. oindicele de marime al rotii” inseamnd un ansamblu de date care cuprinde cel putin diametrul
nominal, ldtimea nominald si a profilului jantei;

2.3.2. prin ,deviatia rotii” se intelege distanta intre planul de prindere pe butuc si axa jantei.

() Conform definitiei din anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif. 2, astfel cum a fost modificat prin Modif. 4).
(3) Pentru vehiculele din categoriile M; cu masa maximd de pand la 3 500 kg si Ny, in ambele cazuri cu toate axele
echipate cu anvelope simple.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

»Anvelopd” inseamnd o anvelopd pneumaticd, constand dintr-o invelitoare din cauciuc ranforsat
prevdzutd cu sau care formeazd impreund cu roata pe care este montatd o camerd inchisd
continud, perfect rotundd, contindnd un gaz (de obicei aer) sau un gaz amestecat cu lichid
care in mod normal este destinat utilizarii la o presiune mai mare decat presiunea atmosferica.
Aceasta poate fi:

,anvelopd normald”, adecvatd pentru toate conditiile normale de utilizare pe sosea;

,anvelopd de rezervd pentru uz temporar”, o anvelopd proiectatd special s difere de o anvelopa
normald, care este destinatd a fi utilizatd doar temporar, in conditii de conducere restrictive;

termenul ,anvelopd cu posibilitate de rulare pe jantd” (,run flat”) sau ,anvelopd independentd”
(wself supporting”) descrie o structurd de anvelopd pneumaticd previzutd cu orice solutii tehnice
(de exemplu, flancuri ranforsate etc.) care permit anvelopei instalate pe roata corespunzitoare si
in absenta oricdrei componente suplimentare si furnizeze vehiculului cel putin functiile de bazd
ale anvelopei, la o vitezd de 80 km/h (50 mph) si pe o distantd de 80 km in modul de rulare pe
jantd;

termenul ,sistem run flat” sau ,sistem cu mobilitate extinsd” descrie un ansamblu de componente
specificate, dependente din punct de vedere functional, incluzdnd o anvelopd, care, impreund,
furnizeazd performanta specificatd care asigurd vehiculului functiile de bazd ale anvelopei, cel
putin la o vitezd de 80 km/h (50 mph) si pe o distantd de 80 km la functionarea in modul de
rulare pe jantd.

,Modul de rulare pe janti” descrie starea anvelopei, care isi pdstreazd, in general, integritatea
structurald, functionand la o presiune de umflare cuprinsi intre 0 si 70 kPa.

,Functia de bazd a anvelopei” inseamna capacitatea normald a unei anvelope umflate de a sustine
o sarcind datd pand la o vitezd datd si de a transmite forfele de comandd, directie si franare
terenului pe care ruleazd.

,Indicele de marime al anvelopei” inseamnd o combinatie de cifre care identificd in mod unic
dimensiunea geometricd a anvelopei, cuprinzind litimea nominald a sectiunii, raportul nominal
de aspect si diametrul nominal. Definitiile exacte ale acestor caracteristici se regisesc in Regula-
mentul nr. 30.

,Structura anvelopei” inseamnd caracteristicile tehnice ale carcasei anvelopei. Aceasta poate fi cu
pliu inclinat (diagonal sau transversal), cu centurd inclinatd, radial sau cu posibilitate de rulare pe
jantd, astfel cum este descris in Regulamentul nr. 30.

,Roatd de rezervd standard” inseamnd ansamblul format din roatd si pneu identic din punct de
vedere al indicelui de marime, al deviatiei rotii si structurii anvelopei cu cel montat in aceeasi
pozitie pe ax si cu modelul sau versiunea de roti prevdzute pe vehicul pentru functionare
normald. Roata include capacul rotii, confectionat dintr-un material diferit, de exemplu otel in
loc de aliaj de aluminiu, care poate fi fixat cu alt tip de suruburi si piulite, dar care este identic cu
capacele rotilor destinate functiondrii normale.

,Pneufroatd de rezervd pentru uz temporar’ inseamnd un ansamblu roati-pneu diferit de cel
definit ca ,roatd de rezervd standard” la punctul 2.9. Ansamblul pneufroatd de rezervd pentru uz
temporar poate fi de mai multe tipuri, dupd cum urmeaza:

Tipul 1

un ansamblu in care anvelopa este o anvelopd de rezervd pentru uz temporar, astfel cum este
definitd la punctul 2.4.2;

Tipul 2

un ansamblu in care roata are o deviatie diferitd fatd de cea a rotii montate in aceeasi pozitie pe
ax si care este destinatd functiondrii normale a vehiculului;

Tipul 3

un ansamblu in care anvelopa are o structurd diferitd de cea a rotii montate in aceeasi pozitie pe
ax si care este destinatd functiondrii normale a vehiculului;
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2.10.4.

2.10.5.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Tipul 4

un ansamblu in care anvelopa este o anvelopd normald, astfel cum este definitd la punctul 2.4.1,
dar indicele de marime al rotii, al anvelopei sau al ambelor diferd de indicele de marime al rotii
sau anvelopei montate in aceeasi pozitie pe ax si care este destinati functiondrii normale a
vehiculului;

Tipul 5

un ansamblu in care roata si anvelopa, astfel cum sunt definite la punctul 2.4.3 sau la punctul
2.4.4, sunt montate pe vehicul pentru utilizare rutierd normald de lungd duratd, dar care, in caz
de urgentd, sunt utilizate complet dezumflate.

9

,Masa maximd” inseamnd masa maximd a vehiculului declarati de citre constructor ca fiind
permisd din punct de vedere tehnic (aceastdi masi poate fi mai mare dect ,masa maximi
permisd” stabilitd de citre administratia nagionald).

,Sarcina maxima pe osie” inseamnd valoarea maximd declaratd de citre constructorul vehiculului
a fortei verticale totale intre suprafetele de contact ale anvelopelor sau cdilor de rulare de pe o
punte si sol si care rezultd din partea de masid a vehiculului suportatd pe osie; aceastd sarcind
poate fi mai mare decat ,sarcina pe osie permisd” stabilitd de citre administratia nationald. Suma
sarcinilor pe osie poate fi mai mare decat valoarea corespunzitoare masei totale a vehiculului.

,Sistem de avertizare run-flat” descrie un sistem care informeazd conducitorul auto despre faptul
cd o roatd functioneazd in modul de rulare pe janta.

,Sistem de monitorizare a presiunii in pneuri” inseamnd un sistem cu care este echipat un
vehicul, capabil si evalueze presiunea de umflare in pneuri sau variatia presiunii in timp si si
transmitd informatia corespunzdtoare utilizatorului in timpul mersului.

,Presiunea de umflare la rece a pneului” inseamnd presiunea pneului la temperatura ambientald,
in lipsa oricdrei acumuldri de presiune din cauza uzurii pneului.

,Presiunea de umflare la rece recomandati (P..)” inseamnd presiunea pe care constructorul
vehiculului o recomandd pentru fiecare pozitie de roatd, pentru conditiile de operare intentionate
(de exemplu, vitezd si sarcind) ale vehiculului dat, astfel cum se indicd pe plicuta vehiculului
sifsau in manualul proprietarului de vehicul.

,Presiunea de operare (P.,q)” Inseamnd presiunea de umflare pentru fiecare pozitie a pneulu,
obtinutd prin ridicarea presiunii la rece (P, prin efecte termice in timpul utilizarii vehiculului.

,Presiunea de incercare (Pjyercard)” €Ste presiunea reald a anvelopei (anvelopelor) selectatd pentru
fiecare porzitie a pneului dupd dezumflare pe durata procedurii de incercare.

,Tip de sistem de monitorizare a presiunii in pneuri” inseamnd sistemele care nu diferd in mod
semnificativ in privinta unor aspecte esentiale precum:

(a) principiul de operare;

(b) orice componentd care ar putea avea o influentd semnificativdi asupra performantelor
sistemului, astfel cum se specificd la punctul 5.3 din prezentul regulament.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la echiparea acestuia cu:

(a) un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar (inclusiv, dacd este cazul, un sistem de
avertizare ,run-flat”); si/sau

(b) un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri

este depusd de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

Cererea de omologare este insotitd de o descriere in triplu exemplar a tipului de vehicul cu
privire la aspectele mentionate in anexa 1 la prezentul regulament.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd a fi supus omologdrii este
prezentat autoritdtii de omologare de tip sau serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea
incercirilor de omologare.

Departamentul administrativ trebuie si verifice dacd existd conditii corespunzitoare pentru
asigurarea efectudrii unui control eficient al conformititii productiei inainte de a fi acordatd
omologarea de tip.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul supus omologirii in temeiul prezentului regulament indeplineste toate
cerintele de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea acelui tip de vehicul.

Omologarea unui vehicul in ceea ce priveste prevederile referitoare la roata de rezervad pentru uz
temporar se acordd numai atunci cind vehiculul indeplineste cerintele de la punctele 5.1 si 5.2.

Omologarea unui vehicul exclusiv in ceea ce priveste prevederile referitoare la sistemele de
monitorizare a presiunii in pneuri se acordd numai dacd vehiculul indeplineste cerintele de la
punctul 5.3.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in
cazul de fatd 02, corespunzand seriei 02 de modificdri) indicd seria de modificdri care cuprinde
cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii
omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de
vehicul. Cu toate acestea, versiunile aceluiasi model, clasificate in categorii diferite in functie
de criteriile de la punctul 2.2, pot face obiectul aceleiasi omologdri de tip, cu conditia ca
rezultatele incercdrilor descrise la punctele 5.2 si 5.3 sd nu prezinte diferente majore.

Omologarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul
regulament se comunicd partilor la acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei
fise conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul conform cu tipul vehiculului omologat in temeiul prezentului regulament se va
aplica, intr-un mod vizibil si intr-un loc usor accesibil precizat in formularul de omologare, o
marcd de omologare internationald compusa din:

un cerc in interiorul cdruia este inscrisd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a
acordat omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de:
litera ,R”, in cazul vehiculelor omologate doar in conformitate cu punctul 4.1.1;

litera ,,P”, in cazul vehiculelor omologate doar in conformitate cu punctul 4.1.2;

() 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Romdnia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele membre utilizand simbolul CEE respectiv), 43
pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Republica Sud Africand, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia, 53 pentru
Thailanda, 54 §i 55 (vacante), 56 pentru Muntenegru, 57 (vacant) si 58 pentru Tunisia. Numerele urmdtoare vor fi
atribuite altor (ari in ordinea cronologica in care acestea ratifici sau aderd la Acordul privind adoptarea reglementirilor
tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si piese care pot fi montate sifsau utilizate pe vehicule cu roti si
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarii acordate pe baza acestor reglementdri, iar numerele astfel
atribuite vor fi comunicate partilor contractante ale Acordului de citre secretarul general al Organizatiei Natiunilor
Unite.
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4.4.2.3. literele ,RP”, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu punctele 4.1.1 si 4.1.2;

4.4.3. o liniutd si numarul de omologare in partea dreaptd a marcajelor previzute la punctele 4.4.1 si
4.4.2.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord, simbolul mentionat la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat in
tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament; in acest caz, numdrul regu-
lamentului si numirul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului regulament se inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului previzut
la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie sd fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se aplicd pe plicuta cu date a vehiculului aplicatd de fabricant sau in
apropierea acesteia.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

5. SPECIFICATII SI INCERCARI

5.1. Generalititi

5.1.1. Pneurile destinate utilizdrii ca parte a unei roti de rezervd pentru uz temporar, astfel cum sunt
descrise la punctul 2.10, sunt omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 30.

5.1.2. Pentru vehiculele care au cel putin patru roti, capacitatea portantd a pneuluifrotii de rezervd
pentru uz temporar va fi cel putin egald cu jumdtate din cea mai mare sarcind maxima pe osie a
vehiculului; daci utilizarea rotii de rezervd este limitatd la o anumitd osie mentionatd in instruc-
tiunile de la punctul 6 de mai jos, capacitatea sa portantd va fi cel putin egald cu jumdtate din
sarcina maximd pe acea osie.

5.1.3. Regimul de vitezd proiectat pentru roata de rezervd pentru uz temporar va fi cel putin 120 km/h
pentru tipurile 1, 2 si 3.

5.1.4. Roata de rezervd pentru uz temporar trebuie si prezinte urmdtoarele caracteristici:

5.1.4.1.  Un simbol de avertizare privind viteza maximi de 80 km/h configurat in conformitate cu

diagrama de mai jos este afisat permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.

3 mm (min.) Cifre pe fundal de culoare
- contrastanta

'
5m;n (min.) MAX J

30 mm (min.)

'
5 m{n (min.) \W

50 mm
(min.)

In cazul vehiculelor destinate vanzirii in tiri in care se utilizeazd unitdtile de mdsurd imperiale,
un simbol suplimentar de avertizare, identic cu cel descris anterior, cu exceptia numdrului ,80”
care se inlocuieste cu ,,50” si a unitdtii de masurd ,km/h” care se inlocuieste cu ,mph”, este afisat
permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.



L 310/24 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 26.11.2010

Alternativ, un simbol unic de avertizare configurat in conformitate cu diagrama de mai jos este
afisat permanent pe suprafata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibild.

NUMAI PENTRU UZ TEMPORAR
VITEZA MAXIMA
80 km/h/50 mph

100

iniltimea minimi a majusculelor va fi de 5 mm, iar cea a numerelor ,80” si ,50” de 20 mm,
elementele care formeazd fiecare caracter al numdrului avind grosimea de cel putin 3 mm.
Minusculele vor avea cel putin iniltimea unui rand de 5 mm. Intregul text se incadreazd intr-
un chenar, pe un fond de culoare contrastanti.

Cerintele prezentului paragraf se aplicd doar tipurilor 1, 2 si 3 de roti de rezervd pentru uz
temporar, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2 si 2.10.3.

5.1.4.1.1. Un simbol de avertizare pentru viteza maxima de 120 km/h, configurat conform diagramei de
mai jos, este afisat permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.

3 mm (min.)

Cifre pe fundal de culoare
contrastanta

/

i e — TR

30 mm (min.)

Y
5 mm (min.)
Tii
50 mm
(min.) 7

In cazul vehiculelor destinate vanzirii in tari in care se utilizeazd unititile de misurd imperiale,
un simbol suplimentar de avertizare, identic cu cel descris anterior, cu exceptia numdrului ,120”
care se inlocuieste cu ,,75” si a unitdtii de masurd ,km/h” care se inlocuieste cu ,mph”, este afisat
permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.
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5.1.4.2.

5.1.6.

5.1.6.1.
5.1.6.2.

5.1.6.3.

5.1.6.4.

5.1.6.5.

5.1.6.6.

Alternativ, un simbol unic de avertizare configurat in conformitate cu diagrama de mai jos este
afisat permanent pe suprafata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibild.

NUMAI PENTRU UZ TEMPORAR
VITEZA MAXIMA
120 km/h/75 mph 45

100

[niltimea minima a majusculelor va fi de 5 mm, iar cea a numerelor ,120” si ,75” de 20 mm,
elementele care formeazd fiecare caracter al numdrului avind grosimea de cel putin 3 mm.
Minusculele vor avea cel putin indltimea unui rand de 5 mm. Intregul text se incadreazd intr-
un chenar, pe un fond de culoare contrastanti.

Cerintele prezentului paragraf se aplici numai tipului 4 de roti de rezervd pentru uz temporar,
astfel cum este definit la punctul 2.10.4, si care este destinat a fi utilizat pe categoria de vehicule
M.

Atunci cind roata de rezervd pentru uz temporar este montatd pe vehicul, suprafata rotii sifsau a
anvelopei indreptatd spre exterior va avea o culoare distinctd sau un motiv decorativ colorat care
sd difere de culoarea (culorile) rotilor de rezervad standard. Dacd se poate atasa un capac la roata
de rezerva pentru uz temporar, culoarea sau motivul decorativ distinctiv nu trebuie obturat(d) de
capacul rotii.

Cu exceptia anvelopelor cu posibilitate de rulare pe jantd/independente sau a sistemelor ,run-
flat”/cu mobilitate extinsd, este permisd echiparea vehiculului cu o singurd roatd de rezervd
pentru uz temporar.

In cazul vehiculelor echipate cu anvelope cu posibilitate de rulare pe janti/independente sau cu
sistem ,run-flat”/cu mobilitate extinsd, vehiculul trebuie, de asemenea, si fie echipat cu un sistem
de avertizare ,run-flat” (descris la punctul 2.13) capabil sd functioneze intr-un regim de vitezd de
la 40 km/h pani la viteza maxima proiectatd a vehiculului si care s indeplineascd cerintele de la
punctele 5.1.6.1-5.1.6.6. Totusi, dacd vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a
presiunii in pneuri care indeplineste cerintele de la punctul 5.3, echiparea suplimentard cu un
sistem de avertizare ,run-flat” nu mai este necesara.

Avertizarea se realizeazd cu ajutorul unui semnal de avertizare optic de culoare galbend.

Dispozitivul de avertizare este activat atunci cand contactul de aprindere (pornire) este in pozitie
,pornit” (on/run) (lampa de control).

Conducitorul este atentionat prin dispozitivul de avertizare mentionat la punctul 5.1.6.1 care
este activat cel tarziu atunci cand sesizeazd ci o anvelopd este in modul de rulare pe janta.

Conducdtorul este atentionat cu privire la defectiunile electrice sau anomaliile senzorului care
afecteazd sistemul de avertizare ,run-flat”, inclusiv defectarea sursei electrice, a alimentarii sau
transmisiei semnalului de iesire prin intermediul unui semnal optic de culoare galbend indicand
rularea pe jantd. In cazul in care dispozitivul de avertizare descris la punctul 5.1.6.1 este utilizat
pentru a indica atit o anvelopd in modul de rulare pe jantd, cat si o defectiune a sistemului de
avertizare ,run-flat”, se aplicd urmatoarele: atunci cind contactul de aprindere (pornire) se afld in
pozitia ,pornit” (on/run), dispozitivul de avertizare va ilumina intermitent pentru a indica o
defectiune a sistemului. La un interval scurt de timp, dispozitivul de avertizare va ilumina fdrd
intermitente atat timp cét persistd defectiunea si cat contactul de aprindere (pornire) se afld in
pozitia ,pornit” (on/run). Secventa de iluminare intermitentd — iluminare continui se repetd de
fiecare datd cand contactul de aprindere (pornire) se afld in pozitia ,pornit” (on/run), pand cand
defectiunea este remediatd.

Atunci cand sistemul este resetat manual, in conformitate cu instructiunile constructorului vehi-
culului, este posibil ca prevederile de la punctele 5.1.6.3 si 5.1.6.4 sd nu se aplice.

Functionarea dispozitivului de avertizare specificati la punctele 5.1.6.2-5.1.6.4 trebuie si inde-
plineascd cerintele din anexa 4.
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar care
este dezumflat(3), acesta trebuie sd fie echipat §i cu un dispozitiv care si permitd umflarea
pneului la presiunea specificatd pentru uz temporar intr-un interval maxim de 10 minute.

Incercarea de frinare

Vehiculele proiectate a fi echipate cu pneufroatd de rezervd pentru uz temporar trebuie sd
indeplineascd cerintele din anexa 3 la prezentul regulament.

Sisteme de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS)
Cerinte generale

Sub rezerva respectdrii cerintelor de la punctul 12, orice vehicul din categoria M; cu masa
maximd pand la 3 500 kg si din categoria Ny, in ambele cazuri cu toate axele echipate cu
anvelope simple si cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri care corespunde definitiei
de la punctul 2.14, trebuie sd indeplineascd cerintele de performantd mentionate la punctele
5.3.1.2-5.3.5.5 de mai jos si trebuie supus incercdrii conform anexei 5.

Orice sistem de monitorizare a presiunii in pneuri montat pe un vehicul trebuie si respecte
cerintele Regulamentului nr. 10.

Sistemul va functiona de la o vitezd de 40 km/h sau inferioard, pand la viteza maxima proiectatd
a vehiculului.

Detectarea presiunii in pneuri pentru pierderi de presiune incidentale (incercarea la perforare)

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 2.6.1
din anexa 5. Atunci cand este supus incercdrii conform acestei proceduri, TPMS va aprinde
semnalul de avertizare descris la punctul 5.3.5 timp de cel mult 10 minute dupd ce presiuneca
de operare a uneia din anvelopele vehiculului fie s-a redus cu 20 %, fie a ajuns la presiunea
minimd de 150 kPa, alegdnd cea mai mare dintre aceste doud valori.

Detectarea unui nivel de presiune cu mult sub presiunea recomandatd pentru performanta optimd, inclusiv consumul de
carburant §i siguranta (incercarea la difuziune)

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 2.6.2
din anexa 5. Atunci cind este supus incercdrii conform acestei proceduri, TPMS va determina
aprinderea lampii dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5 intr-un interval de timp
cumulat de cel mult 60 de minute de rulare, dupd ce presiunea de operare a oricireia dintre
anvelopele vehiculului, pand la numdrul total de 4, a scazut cu 20 %.

Incercarea de detectare a defectiunilor

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 3 din
anexa 5. Atunci cand este supus incercirii conform acestei proceduri, TPMS va determina
aprinderea ldmpii dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5 in cel mult 10 minute
de la aparitia unei defectiuni care afecteazd generarea sau transmiterea semnalelor de comanda
sau de rdspuns ale sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri cu care este echipat vehiculul.
In cazul in care sistemul este blocat in urma influentei unor factori externi (de exemplu,
zgomotul de radiofrecventd), timpul de detectare a defectiunii se poate prelungi.

Dispozitiv de avertizare

Avertizarea se realizeazd prin intermediul unui semnal optic conform cu cerintele Regula-
mentului nr. 121.

Dispozitivul de avertizare este activat atunci cand contactul de aprindere (pornire) este in pozitie
,pornit” (on/run) (lampd de control). (Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul limpilor-martor
expuse intr-un spatiu comun.)

Dispozitivul de avertizare trebuie si fie vizibil chiar si pe timpul zilei; starea corespunzitoare a
lampii trebuie sd fie usor de verificat de citre conducitor din scaunul siu.
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5.3.5.4.

5.3.5.5.

6.1.2.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Dispozitivul de semnalare a defectiunilor poate fi aceeasi lampd de avertizare ca cea utilizatd
pentru indicarea presiunii reduse. In cazul in care lampa de avertizare descrisi la punctul 5.3.5.1
este folositd pentru a indica atdt sciderea presiunii, cat si defectiuni ale TPMS, se aplici urma-
toarele: cu contactul de aprindere (pornire) aflat in pozitie ,pornit” (on/run), lampa de avertizare
va lumina intermitent pentru a indica o defectiune. Dupd un interval scurt de timp, lampa va
lumina fird intermitente atat timp cit persistd defectiunea si contactul de aprindere (pornire) se
afld in pozitia ,pornit” (on/run). Secventa iluminare intermitentd — iluminare continud se repetd
de fiecare datd cand contactul de aprindere (pornire) se afld in pozitia ,pornit” (onfrun), pand
cand defectiunea este remediata.

Lampa-martor a dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5.1 poate fi utilizatd in modul
de iluminare intermitentd pentru a furniza informatii despre starea resetatd a sistemului de
monitorizare a presiunii in pneuri, in conformitate cu manualul proprietarului de vehicul.

INFORMATII SUPLIMENTARE

In cazul in care vehiculul este echipat cu un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar,
manualul proprietarului de vehicul trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:

O descriere a riscului rezultat din nerespectarea restrictiilor de utilizare a rotii de rezervd pentru
uz temporar, inclusiv, daci este cazul, o informatie privind limitarea utilizdrii la o anumitd osie.

Instructiuni privind conducerea cu precautie si la o vitezd care si nu depdseascd viteza maxima
admisd de 80 km/h (50 mph) atunci cind se ruleazd cu o roatd de rezervd pentru uz temporar
de tipul 1, 2 sau 3, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2 sau 2.10.3, si reinstalarea
unei roti standard in cel mai scurt timp. Se va mentiona cu claritate cd aceste instructiuni se
aplicd si in cazul rotii de rezervd pentru uz temporar de tip 5, astfel cum este definitd aceasta la
punctul 2.10.5, utilizatd in modul de rulare pe janta.

Instructiuni privind conducerea cu precautie si la o vitezd care sd nu depdseascd viteza maxima
admisd de 120 km/h (75 mph), atunci cand se ruleazd cu o roatd de rezervd pentru uz temporar
de tipul 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, si reinstalarea unei roti standard in cel mai
scurt timp.

O atentionare asupra faptului c¢i nu este permisd operarea vehiculului cu mai multe roti de
rezervd pentru uz temporar montate pe vehicul in acelasi timp. Aceastd cerintd se aplicd doar in
cazul rotilor de rezervd pentru uz temporar de tip 1, 2 si 3, astfel cum sunt definite la punctele
2.10.1, 2.10.2 si 2.10.3.

Precizarea in mod clar a presiunii de umflare specificate de constructorul vehiculului pentru
pneul rotii de rezervd pentru uz temporar.

Pentru vehiculele echipate cu pneufroatd de rezervad pentru uz temporar, in stare dezumflati, o
descriere a metodei de umflare a pneului la presiunea specificatd pentru uz temporar, cu ajutorul
dispozitivului mentionat la punctul 5.1.7.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri sau cu
un sistem de avertizare ,run flat”, manualul proprietarului vehiculului trebuie sd contind cel putin
urmdtoarele informatii:

Indicarea faptului ci vehiculul este echipat cu un astfel de sistem (si informatii privind modul de
resetare a sistemului, dacd sistemul existent include aceastd functie).

O imagine a simbolului ldmpii-martor descrise la punctul 5.1.6.1 sau 5.3.5.1, dupd caz (si o
imagine a simbolului limpii-martor pentru defecte de functionare, in cazul in care se utilizeazd o
lampa-martor dedicatd acestei functii).

Informatii suplimentare privind semnificatia aprinderii ldmpii-martor de avertizare a reducerii
presiunii in pneuri si o descriere a actiunii corective care trebuie intreprinsd in acest caz.

In cazul in care vehiculul nu este livrat impreuni cu manualul proprietarului, informatiile
prevazute la punctele 6.1 sifsau 6.2 vor fi afisate intr-un loc vizibil pe vehicul.
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7.1.2.

7.2.

7.3.

8.2.

9.2

10.

11.

12.
12.1.

MODIFICARI SI PRELUNGIRI ALE OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI

Fiecare modificare a tipului de vehicul trebuie comunicatd departamentului administrativ care a
acordat omologarea de tip. Acest serviciu poate:

7]

4 considere ci este improbabil ca modificirile aduse si aibd un efect negativ semnificativ si c3,
n orice caz, vehiculul rimane conform cu cerintele; sau

=

©n
D

solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu specificarea modificarilor, trebuie comunicatd partilor la
acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul procedurii previzute la punctul 4.3 de
mai sus.

Departamentul administrativ care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdr de ordine
fiecdrei fise de comunicare intocmite pentru o astfel de prelungire.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele previzute in apen-
dicele 2 la acord (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev. 2) si cu urmdtoarele cerinte:

Departamentul administrativ care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment
conformitatea productiei in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri
trebuie sd fie de cel putin o datd pe an.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasi
in cazul in care nu sunt respectate cerintele de la punctul 8.

Dacd una dintre pirtile la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, aceasta va informa imediat in acest sens celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei copii a fisei de omologare care contine la final, scrisd
cu majuscule, mentiunea semnati si datati ,OMOLOGARE RETRASA”.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd in mod definitiv si mai produci un tip de vehicul
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea
care i-a acordat omologarea. La primirea comunicirii corespunzdtoare, autoritatea respectivd
informeazd celelalte parti la acordul de aplicare a prezentului regulament, prin intermediul
unei copii a figei de omologare care contine la final, scrisd cu majuscule, mentiunea semnatd
si datatd ,PRODUCTIE INCETATA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE §I' ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie s li se
trimitd formularele de certificare a omologarii sau de prelungire, de refuz sau de retragere a
omologdrii emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 01 de modificari, niciuna dintre partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

In termen de 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 01 de modificiri, partile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri in ceea ce priveste rotile de
rezervd pentru uz temporar, anvelopele cu posibilitate de rulare pe jantd sau sistemul ,run flat”
numai in cazul in care tipul de vehicul supus omologirii indeplineste cerintele prezentului
regulament, modificat prin seria 01 de modificari.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de prelungiri ale
omologdrilor acordate in temeiul seriei precedente de modificdri la prezentul regulament.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd acorde omologiri acelor tipuri
de vehicule care indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
seria precedentd de modificdri, pe parcursul perioadei de 36 luni care urmeaza datei intrdrii in
vigoare a seriei 01 de modificari.

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 02 de modificiri a prezentului regulament,
nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea omologdrii in
temeiul prezentului regulament, modificat prin seria 02 de modificari.

Incepand cu 1 noiembrie 2012, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza
acordarea omologdrii nationale sau regionale unui tip de vehicul din categoria M; cu masa
maximd pand la 3500 kg si din categoria Nj, in ambele cazuri fiind vorba de vehicule
echipate cu anvelope individuale pe toate axele, dacd tipul de vehicul nu indeplineste cerintele
seriei 02 de modificdri la prezentul regulament.

Incepand cu 1 noiembrie 2014, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza
prima inmatriculare nationald sau regionald (prima punere in circulatie) a unui vehicul din
categoria M; cu masa maximi pand la 3 500 kg si din categoria Ny, in ambele cazuri fiind
vorba de vehicule echipate cu anvelope individuale pe toate axele, dacd tipul de vehicul nu
indeplineste cerintele seriei 02 de modificdri la prezentul regulament.

Fird a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care
prezentul acord intrd in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a celei mai recente serii de
modificdri nu sunt obligate sd accepte omologdri acordate in conformitate cu oricare dintre
seriile de modificdri precedente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea serviciului administrativ

privind (3: OMOLOGAREA

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la echipamentul acestuia care poate cuprinde un pneu/roati de rezervd pentru uz temporar,
anvelope cu posibilitate de rulare pe jantd sifsau sistem cu posibilitate de rulare pe jantd si/sau sistem de monitorizare a
presiunii in pneuri (3), in conformitate cu Regulamentul nr. 64.

Omologarea nr. Extinderea nr.

1. Marca sau denumirea comerciald a vehiculului:

2. Tipul de vehicul (daci este cazul, ale versiunilor care sunt incluse):

3. Denumirea si adresa constructorului

4, Daci este cazul, numele §i adresa reprezentantului constructorului:

5. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

6.  Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare:

7. Data raportului de incercare:

8. Numdrul raportului de incercare:

9. Scurtd descriere a tipului de vehicul:

9.1. Masa vehiculului in momentul incercirii:

Punte fatd:
Punte spate:
Total:

9.2. Marcajul si dimensiunea (dimensiunile) rofii la echipamentele standard:

9.3. Detalii privind pneulfroata de rezervd pentru uz temporar, inclusiv indicii de mérime si marcajul rofii si anvelopei,
capacitatea portantd a anvelopei si rezistenta la vitezd, anvelopa cu posibilitate de rulare pe jantd, inclusiv distanta
maximd pentru deviatia rotii (atunci cand diferd de cea a rotii standard).

9.4. Vehiculul este echipat cu un sistem de avertizare ,tun flat”: dajnu (3)

Dacd raspunsul la intrebarea de mai sus este ,da”, sistemul de avertizare ,run flat” indeplineste cerintele previzute la
punctele 5.1.6-5.1.6.6 /indeplineste cerinele prevdzute la punctele 5.3-5.3.5.5 (sistem de monitorizare a presiunii in
preur) (3
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9.5.

9.6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri care indeplineste cerintele previzute la
punctele 5.3-5.3.5.5: da/nu (%)

Descrierea sistemului de avertizare ,run flat”/sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri, daci este cazul:

Rezultatele incercirilor:

Intervalul de timp misurat pand la avertizare
(mmuss)

Jncercarea la perforare"

Jncercarea la difuziune”

Jncercare de detectare a defectiunilor”

Pozitia mdrcii de omologare:

Motivul/motivele prelungirii (dupd caz):

Omologarea este acordatd/refuzatd/prelungiti/retrasi (%):

Locul:

Data:

Semndtura:

Lista documentelor depuse la departamentul administrativ care a acordat omologarea se anexeazi la prezenta
comunicare §i poate fi obfinutd la cerere.

(1) Numdrul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regulament).
() A se tdia mentiunile necorespunzitoare,
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

: [j 64R-022439

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci, in ceea ce priveste echiparea cu roatd (roti) de
rezervd pentru uz temporar, tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de Jos (E 4) in temeiul Regulamentului nr.
64, sub numdrul de omologare 022439. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in confor-
mitate cu cerintele Regulamentului nr. 64, care include seria 02 de modificari.

Modelul B

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

j% 64 P - 022439 js

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indica faptul ci, in ceea ce priveste echiparea cu un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri, tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile de Jos (E 4) in temeiul Regula-
mentului nr. 64, sub numarul de omologare 022439. Numarul de omologare indica faptul cd omologarea a fost acordatd
in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 64, care include seria 02 de modificari.

Model C

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

& ‘
a 3 |64 RP | 022439 |
: "o | 13- | 001628

a = min. § mm
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Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd cd tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentului nr. 64 [cu privire la echiparea cu roatd (roti) de rezerva pentru uz temporar si echiparea
cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri] si al Regulamentului nr. 13-H (!). Numerele de omologare indicd
faptul c3, la data la care au fost acordate omologarile respective, Regulamentul nr. 64 includea seria 02 de modificari, iar
Regulamentul nr. 13-H exista in forma sa initiala.

() Ultimul numdr este dat numai ca exemplu.
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ANEXA 3

iINCERCAREA DE FRANARE SI DE DEVIERE LA VEHICULE PREVAZUTE CU UNITATI PENTRU UZ

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

2.3.1.1.

TEMPORAR

CONDITII GENERALE

Pista de incercare este in general orizontald §i are o suprafatd care oferd conditii bune de aderenta.
Incercarea se efectueazd in absenta vantului, care poate si afecteze rezultatele.

Vehiculul este incircat la masa sa maximd, astfel cum aceasta este definitd la punctul 2.11 din prezentul
regulament.

Sarcinile pe axd care rezultd din starea de incircare definitd la punctul 1.3 din prezenta anexd sunt proportionale
cu sarcinile maxime admise pe axd prevdzute la punctul 2.12 din prezentul regulament.

Cu exceptia anvelopelor cu posibilitate de rulare pe jantd, anvelopele se umfld la presiunile recomandate de
constructorul vehiculului pentru tipul de vehicul si starea de incdrcare. O anvelopd cu posibilitate de rulare pe
jantd este supusd incercdrii atunci cind este complet umflata.

INCERCARE DE FRANARE SI DE DEVIERE

Incercarea se efectueazi cu pneulfroata de rezervd pentru uz temporar montati pe rand in locul unei roti din fatd
si al unei roti din spate. Cu toate acestea, daci utilizarea pneuluifrotii de rezervd pentru uz temporar este limitatd
la 0 anumiti axd, atunci incercarea se efectueazd numai cu pneul/roata de rezervd pentru uz temporar montatd
pe acea axa.

Incercarea se efectueazi folosind frana de serviciu, de la o vitezd initiali de 80 km/h, cu motorul decuplat.

Performantele la franare trebuie s corespundid procedurii de incercare prevdzute in Regulamentul nr. 13 sau
Regulamentul nr. 13-H pentru vehiculele din categoriile M; si Ny pentru incercarea la rece de tip O, cu motorul
decuplat:

fn cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu pneurifroti de
rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si
supuse incercdrii la o vitezd previzuti de 80 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maxima de 500 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie si depaseascd
50,7 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de 5,8 ms™
Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1 v.

In cazul vehiculelor din categoria N; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu pneurifroti de
rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si
supuse incercdrii la o vitezd prevdzutd de 80 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maxima de 700 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie sd depdseascd
61,2 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinati prin urmdtoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de 5,0 ms %

Mfdd = v? | 41,14 s,
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2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.4.

2.5.

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

In cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu roati de rezervi
tip 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, supuse incercdrii la o vitezd previazutd de 120 kmj/h:

distanta de oprire obtinutd folosind o fortd maximd de 500 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie si depaseascd
108 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinati prin urmdtoarea formuld, nu trebuie si fie mai mica de 5,8 ms~2:
Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1 v.

In cazul vehiculelor din categoriile M; sau N; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13-H, echipate cu
pneurifroti de rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1,
2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si supuse incercdrii la o vitezd prevdzutd de 80 kmjfh:

distanta de oprire obtinuta folosind o fortd maxima de 650 N + 0 [ — 50 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie
sd depdseascd 46,4 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de
6,43 ms2:

Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

In cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13-H, echipate cu roati de
rezervd pentru uz temporar de tip 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, si supuse incercirii la o
vitezd previzutd de 120 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maximad de 650 N + 0 [ — 50 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie
sd depdseascd 98,4 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de
6,43 ms2:

Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v" este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

incercirile se efectueazi pentru fiecare dintre conditiile de montare ale pneurilor/rotilor de rezervi pentru uz
temporar mentionate la punctul 2.1 din prezenta anexa.

Eficacitatea de franare prevdzutd se obtine fard blocarea rotilor, devierea vehiculului de la traiectoria initiald,
vibratii anormale, uzurd anormald a pneului in timpul incercirii sau corectie excesivd a directiei.
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ANEXA 4

CERINTE PRIVIND INCERCAREA SISTEMULUI DE AVERTIZARE PENTRU RULAREA PE JANTA (RFWS)

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.1.1.7.

CONDITII DE INCERCARE
Temperatura ambiantd

Temperatura ambiantd trebuie sd fie cuprinsi intre 0 °C si 40 °C.

Suprafata pistei de incercare

Suprafata pistei de incercare trebuie si fie uscatd si netedd.

Locul de desfisurare a incercirilor

Locul de desfisurare a incercirilor nu trebuie s fie sensibil la interferente ale undelor radio, create, de exemplu,
de un camp electric puternic.

Starea vehiculului supus incercirii in stationare

Anvelopele vehiculului trebuie protejate de lumina solard directd atunci cand vehiculul este parcat.

METODA DE INCERCARE

Procedurile de incercare pentru detectarea unei anvelope in modul de rulare pe janti. Trebuie indeplinite
cerintele de la punctul 2.1.1 sau cele de la punctul 2.1.2.

Incercarea 1

Anvelopele trebuie umflate la presiunea recomandatd de constructorul vehiculului.

Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu contactul de aprindere (pornire) in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), se aduce contactul in pozitia ,pornit” (,on/run”) sau, dupd caz, in pozitia corespunzitoare a cheii. Se
confirmi activarea dispozitivului de avertizare.

Se decupleazd aprinderea si se reduce presiunea de umflare a oricdreia dintre anvelope pand cand presiunea de
umflare ajustatd este cu 100 kPa mai micd decat presiunea de umflare la rece recomandata.

In urmdtoarele 5 minute dupi sciderea presiunii de umflare a anvelopei, se ruleazi vehiculul in mod normal, la
viteze intre 40 si 100 km/h.

Incercarea se incheie in urmdatoarele situatii:

(a) sistemul de avertizare ,run flat”, descris la punctul 5.1.6, a fost activat; sau

(b) au trecut 5 minute, interval determinat in conformitate cu punctul 2.3, din momentul in care s-a atins viteza
de incercare. Daci sistemul de avertizare nu este activat, rezultatul incercirii se considerd negativ.

Vehiculul este oprit si contactul de aprindere este decuplat.

Daci dispozitivul de avertizare a fost activat, conform cerintelor de la punctul 2.1.1.5, se asteaptd 5 minute
inainte de a porni aprinderea; dispozitivul trebuie sd se reactiveze §i si rdmand activat atat timp cat contactul de
aprindere se afld in pozitia ,pornit” (,on/run”).

Se repetd procedeul descris la punctele 2.1.1.1-2.1.1.6, dar la o vitezd de incercare de 130 km/h sau la o vitezd
superioard. Toate cerintele relevante trebuie sd fie indeplinite la ambele viteze de incercare.
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2.1.2. Incercarea 2

2.1.2.1. Anvelopele trebuie umflate la presiunea recomandatd de constructorul vehiculului.

2.1.2.2. Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu contactul de aprindere (pornire) in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), se aduce contactul in pozitia ,pornit” (,on/run”) sau, dupd caz, in pozitia corespunzitoare a cheii. Se
confirmi activarea dispozitivului de avertizare. Se decupleazd aprinderea.

2.1.2.3. La una dintre anvelope se genereazd o pierdere treptatd de presiune intre 10 kPa/min si 20 kPa/min.

2.1.2.4. Se ruleazd vehiculul la orice vitezd peste 25 km/h.

2.1.2.5. Cerinta incercdrii este indeplinitd dacd sistemul emite o avertizare pand in momentul in care scdderea de presiune
atinge 100 kPa.

2.2.  Proceduri de incercare pentru detectarea unei defectiuni a sistemului de avertizare ,,run-flat”

2.2.1.  Cu vehiculul aflat in stare normald de functionare, se simuleazd o defectiune a sistemului de avertizare ,run-flat”.
Aceastd defectiune poate fi simulatd, de exemplu, prin decuplarea conectorilor pentru cablurile de alimentare de
la sursa de energie sau a cablurilor comenzii de intrarefiesire a sistemului de avertizare.

2.2.2.  Dupi introducerea unei defectiuni simulate, vehiculul se ruleazd normal, la viteze intre 40 si 100 km/h.

2.2.3. Incercarea se considerd terminati atunci cand fie:

(a) a fost activat semnalul de detectare a functiondrii necorespunzitoare pe jantd, descris la punctul 5.1.6.4, fie

(b) au trecut 5 minute, interval determinat in conformitate cu punctul 2.3, din momentul in care s-a atins viteza
de incercare. Dacd avertizarea nu este activatd, rezultatul incercirii se considerd negativ.

Vehiculul este oprit si contactul de aprindere este decuplat.

2.2.4. Daci dispozitivul de avertizare a fost activat, conform cerintelor de la punctul 2.2.3, se asteaptd 5 minute inainte
de a se cupla aprinderea; semnalul trebuie sd se reactiveze si sd rimand activat atit timp cat contactul de
aprindere se afld in pozitia ,pornit” (,on/run”).

2.3.  Calcularea intervalului de timp

Timpul necesar determindrii cerintelor de la punctele 2.1.1.5 si 2.2.3 va fi timpul total in care vehiculul este rulat
la viteze de incercare cuprinse in intervalul 40 km/h-100 km/h.

Timpul se calculeazd pe durata ruldrii continue a vehiculului, insd nu este necesar ca acesta sd mentind, pe toatd
durata incercdrii, o vitezd cuprinsd in intervalul de viteze de incercare. Atunci cand vehiculul are o vitezd care nu
se incadreazd in intervalul de incercare, timpii acumulati in aceste situatii nu vor fi considerati ca ficand parte din
durata totald a incercdrii.

Autoritatea de omologare de tip va considera ci sunt satisficute ceringele daci sistemul de avertizare ,run flat”
inregistreazd cumulat timpul de rulare in limitele de vitezd de incercare si nu reincepe calcularea duratei de timp
daci vehiculul este rulat la viteze in afara intervalului de incercare.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

ANEXA 5

INCERCARI ALE SISTEMELOR DE MONITORIZARE A PRESIUNII iIN PNEURI (TPMS)

CONDITII DE INCERCARE
Temperatura ambiantd

Temperatura ambiantd va fi cuprinsd intre 0 °C si 40 °C.

Suprafata pistei de incercare

Suprafata pistei de incercare trebuie si permitd o bund aderentd si trebuie sd fie uscatd pe durata efectudrii
incercdrilor.

Incercirile se realizeazd intr-un mediu fird interferente radio.

Starea vehiculului
Greutatea de incercare

Vehiculul poate fi supus incercdrii in orice conditie de incircare, distributia masei intre punti fiind cea indicatd de
constructorul vehiculului, fird a depdsi masa maxima permisd pe fiecare osie.

Cu toate acestea, in cazul in care nu existd nicio posibilitate de setare sau resetare a sistemului, vehiculul va fi
descarcat. In afara conducitorului, pe scaunul din fatd al vehiculului se poate afla 0 a doua persoand care are
sarcina de a nota rezultatele incercdrilor. Starea de incdrcare nu se modificd pe parcursul incercdrii.

Viteza vehiculului
TPMS se calibreazd si este supus incercdrii:

(a) intr-un regim de vitezd de la 40 km/h la 120 km/h sau la viteza maximi proiectatd a vehiculului, dacd
aceasta este mai micd de 120 km/h pentru incercarea la perforare, in vederea verificarii cerintelor previzute la
punctul 5.3.2 din prezentul regulament; si

(b) intr-un regim de vitezd de la 40 km/h la 100 km pentru incercarea la difuziune in vederea verificirii
cerintelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament si pentru incercarea de detectare a defec-
tiunilor in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3.4 din prezentul regulament.

Pe durata incercirii se va acoperi intregul interval de vitezd.

In cazul vehiculelor echipate cu sistem de control al vitezei de croazierd, acesta nu va fi cuplat in timpul
efectudrii incercarii.

Pozitia jantei

Jantele vehiculului pot fi pozitionate in orice pozitie a rotii, in conformitate cu instructiunile furnizate sau
limitele impuse de constructorul vehiculului.

Locul stationdrii

Atunci cand vehiculul este parcat, anvelopele acestuia trebuie protejate de lumina solard directd. Locul stationdrii
trebuie si fie ferit de vant pentru a nu influenta rezultatele incercirilor.

Aplicarea pedalei de frand

Timpul de rulare nu se cumuleaza pe durata aplicdrii franei de serviciu, atunci cand vehiculul se afld in miscare.

Pneuri

Vehiculul este supus incercdrii cu pneurile montate in conformitate cu recomandarile constructorului vehiculului.
Totusi, roata de rezervd poate fi utilizatd pentru a verifica defectiunile TPMS.
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1.5. Precizia echipamentului de mdsurare a presiunii

Echipamentul de mésurare a presiunii utilizat pentru incercirile previzute in prezenta anexa are o precizie de cel
putin * 3 kPa.

2. PROCEDURA DE INCERCARE

Incercarea se efectueazd la o vitezd cuprinsi in intervalul de incercare in conformitate cu punctul 1.4.2 din
prezenta anexd, cel putin o datd pentru situatia de la punctul 2.6.1 din prezenta anexa (,incercarea la perforare”)
si cel putin o datd pentru fiecare situatie prevazutd la punctul 2.6.2 din prezenta anexa (,incercarea la difuziune”).

2.1. Inainte de umflarea pneurilor vehiculului, se lasd vehiculul in stationare in aer liber timp de cel putin o ori, la
temperatura ambiantd, cu motorul ferit de lumind solard directd si de vant sau alti factori care determind
incalzirea sau ricirea. Se umfld pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandatd de constructorul
vehiculului (P.) in conformitate cu recomandarile acestuia privind conditiile de vitezd si incdrcare si pozitiile
pneurilor. Toate masurdtorile presiunii se efectueaza utilizind acelasi echipament de incercare.

2.2 Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), acesta din urma se aduce in pozitia ,pornit” (on/run). Sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri verifica
functionarea lampii-martor de semnalizare a sciderii presiunii in pneuri, astfel cum se specifica la punctul 5.3.5.2
din prezentul regulament (aceastd ultimd cerintd nu se aplicd limpilor-martor expuse intr-un spatiu comun).

2.3. Dupi caz, se seteazd sau reseteazd sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri in conformitate cu recoman-
darile constructorului vehiculului.

2.4, Etapa colectdrii de informatii

2.4.1.  Se ruleazd vehiculul timp de cel putin 20 de minute in intervalul de viteze prevazut la punctul 1.4.2 din prezenta
anexa si cu viteza medie de 80 km/h (+ 10 km/h). Este permisd devierea de la acest interval de vitezd pentru un
timp maxim cumulat de 2 minute pe durata etapei de colectare de informatii.

2.4.2. Daci incercarea la drum se desfisoard pe o pistd (circulardfovald) cu intoarceri intr-o singurd directie, atunci
incercarea la drum de la punctul 2.4.1 se imparte in mod egal (* 2 minute) in ambele directii, la latitudinea
serviciului tehnic.

2.4.3. Intr-un interval de 5 minute de la incheierea etapei de colectare de informatii, se misoard presiunea la cald a
pneului (pneurilor) care urmeazd si fie dezumflat(e). Presiunea la cald se considerd ca valoare Py Aceastd
valoare se utilizeazd pentru operatiile ulterioare.

2.5.  Etapa de dezumflare
2.5.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificirii cerintelor previzute la punctul 5.3.2 din prezentul regulament

Se dezumfld unul dintre pneurile vehiculului in urmitoarele 5 minute dupd mdasurarea presiunii la cald, astfel
cum este descrisd la punctul 2.4.3, pand cand valoarea presiunii ajunge la P.,q — 20 % sau la valoarea minima de
150 kPa, oricare dintre acestea este mai mare, si anume Py crcare- Dupd 0 perioadd de stabilizare cuprinsi intre 2
si 5 minute, presiunea Py cercare S€ Verificd din nou si se ajusteazd dacd este necesar.

2.5.2.  Procedura de incercare la difuziune in vederea verificarii ceringelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament

Se dezumfld toate cele patru pneuri in urmitoarele 5 minute dupd masurarea presiunii la cald, astfel cum este
descrisd la punctul 2.4.3 de mai sus, pand cand pneurile dezumflate ajung la valoarea P 4 — 20 %, dupd care se
efectueazd o dezumflare suplimentard de 7 kPa, si anume Pjercare Dupd 0 perioadd de stabilizare cuprinsd intre
2 si 5 minute, presiunea Pycercare S€ Verificd din nou si se ajusteazd dacd este necesar.

2.6. Etapa detectdrii presiunii scizute in pneuri
2.6.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3.2 din prezentul regulament

2.6.1.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare (nu neapdrat incontinuu). Timpul total cumulat de
rulare va fi mai mic de 10 minute sau pand in momentul in care se aprinde lampa-martor de semnalizare a
scdderii presiunii in pneuri.
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2.6.2.  Procedura de incercare la difuziune in vederea verificdrii ceringelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament

2.6.2.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare. Dupd cel putin 20 de minute si cel mult 40 de
minute, vehiculul este oprit complet, motorul este decuplat, iar cheia scoasd din contact timp de cel putin 1
minut sau cel mult 3 minute. Se reia incercarea. Timpul de rulare total cumulat va fi timpul cel mai scurt dintre
timpul de rulare de 60 de minute in conditiile stabilite la punctul 1.4.2 de mai sus si timpul scurs pand la
aprinderea limpii-martor de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri.

2.6.3.  Dacd dispozitivul de semnalizare a sciderii presiunii in pneuri nu se aprinde, se intrerupe incercarea.

2.7. Dacid lampa-martor de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri s-a aprins in timpul procedurii de la punctul 2.6,
sistemul de blocare a aprinderii se aduce in pozitia ,oprit” (off) sau ,blocat” (lock). Dupd 5 minute, se reactiveaza
sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,pornit” (on/run). Lampa-martor trebuie s se aprindd si si rdimana
astfel atat timp cat sistemul de blocare a aprinderii se afld in pozitia ,pornit” (on/run).

2.8. Se umfld toate pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandati de constructorul vehiculului si se
reseteazd sistemul in conformitate cu instructiunile acestuia. Se stabileste dacd lampa-martor s-a stins. Daci este
cazul, se ruleazd vehiculul pand cand lampa-martor se stinge. Dacd lampa-martor nu se stinge, se intrerupe
incercarea.

2.9.  Repetarea etapei de dezumflare

Incercarea poate fi repetatd cu aceeasi sarcini sau cu o sarcini diferitd, utilizand procedurile de incercare
corespunzitoare descrise la punctele 2.1-2.8 de mai sus, cu pneul (pneurile) corespunzitor (corespunzitoare)
insuficient umflat(e), in conformitate cu prevederile punctului 5.3.2 sau ale punctului 5.3.3 din prezentul
regulament, indiferent de care dintre aceste doud puncte se aplica.

3. DETECTAREA DEFECTIUNILOR TPMS

3.1. Se simuleazd o defectiune a TPMS, de exemplu, prin deconectarea sursei de alimentare a unei componente TPMS,
intreruperea conexiunii electrice intre componentele TPMS sau montarea pe vehicul a unei anvelope sau roti
incompatibile cu TPMS. Atunci cand se simuleazd o defectiune a TPMS, conexiunile electrice pentru limpile-
martor nu trebuie sd fie deconectate.

3.2. Se ruleaza vehiculul cel mult 10 minute cumulat (nu neapdrat incontinuu) pe orice portiune a pistei de incercare.

3.3. Timpul de rulare total cumulat, conform punctului 3.2, va fi timpul cel mai scurt dintre cele 10 minute si
intervalul in care se aprinde lampa-martor de semnalizare a defectdrii TPMS.

3.4. Daci dispozitivul de avertizare a defectdrii TPMS nu s-a aprins in conformitate cu punctul 5.3.4 din prezentul
regulament, astfel cum este necesar, se intrerupe incercarea.

3.5. Dacd dispozitivul de avertizare a defectdrii TPMS se aprinde sau ilumineazd in timpul procedurii descrise la
punctele 3.1-3.3 de mai sus, se dezactiveazd sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,oprit” (off) sau ,blocat”
(lock). Dupd 5 minute, se reactiveaza sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,pornit” (on/run). Dispozitivul de
semnalare a defectdrii TPMS trebuie sd indice din nou o defectiune si sd rimana aprins atat timp cat sistemul de
blocare a aprinderii vehiculului se afld in pozitia ,pornit” (on/run).

3.6. Se readuce TPMS la starea normala de functionare. Daci este necesar, se ruleazd vehiculul pand cand semnalul de
avertizare se stinge. Dacd lampa de avertizare nu se stinge, se intrerupe incercarea.

3.7.  Incercarea poate fi repetatd utilizind procedurile de incercare descrise la punctele 3.1-3.6 de mai sus, fiecare
incercare fiind limitatd la simularea unei singure defectiuni.




