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Anexa 1 — Comunicarea privind omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologirii sau oprirea
definitivdi a productiei unui tip de vehicul destinat transportului de mdrfuri periculoase in
ceea ce priveste caracteristicile de constructie specifice

Anexa 2 — Dispuneri ale marcilor de omologare

1. DOMENIU DE APLICARE

Dispozitiile prezentului regulament se aplicd constructiei de vehicule de bazd pentru vehiculele
din categoria N si remorcile acestora din categoria O ('), destinate transportului de marfuri
periculoase si mentionate la punctul 9.1.2 din anexa B la Acordul european privind transportul
rutier international al mirfurilor periculoase (ADR).

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

(") Astfel cum sunt definite in anexa 7 la Rezolutia Consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (document
TRANS/WP.29/78[Rev.1/Modif.2).
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2.1.

2.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

4.2.

4.3.

4.4.

,vehicul de bazd” (denumit in continuare ,vehicul”) un sasiu-cabind, un vehicul tractor cu semi-
remorcd, un sasiu de remorcd sau o remorcd avand o structurd autoportantd destinate trans-
portului de mirfuri periculoase;

,tip de vehicul” vehiculele care nu prezintd intre ele diferente esentiale in ceea ce priveste
caracteristicile de constructie specificate in prezentul regulament.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste caracteristicile sale de constructie
specifice este prezentatd de citre constructorul vehiculului sau de reprezentantul sdu acreditat in
mod legal.

Cererea de omologare este insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare,
precum si de informatiile urmdtoare:

descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura acestuia, motorul (aprindere
prin compresie, aprindere prin scanteie), dimensiunile, configuratia si materialele componente;

denumirea vehiculului, in conformitate cu punctul 9.1.1.2 din ADR (EX/II, EX/III, AT, FL, OX,
MEMU);

schite ale vehiculului;

masa maximi tehnicd (kg) a vehiculului complet.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul supus omologirii trebuie s fie predat serviciului tehnic
responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare.

OMOLOGARE

In cazul in care vehiculul supus omologarii in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea acelui tip de vehicul.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in
prezent 04, corespunzand seriei 04 de modificdri aduse regulamentului) indicd seria modificarilor
care cuprind cele mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul
emiterii omologdrii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de
vehicul, in sensul punctului 2.2 de mai sus.

Omologarea sau extinderea omologdrii unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament
trebuie comunicatd partilor contractante prin intermediul unui formular conform cu modelul
prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul care corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regu-
lament se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in certificatul de omologare, marca
internationald de omologare formatd din:
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4.4.1. un cerc in care este inscrisd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat

omologarea (1);

4.4.2, numarul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare in

dreapta cercului prevazut la punctul 4.4.1; si

4.4.3. un simbol suplimentar, separat de numarul de omologare, reprezentind simbolul de identificare

4.5.

4.6.

a denumirii vehiculului, in conformitate cu punctul 9.1.1.2 din ADR. In cazul vehiculelor MEMU,
simbolul de identificare poate fi ,EX/III".

In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor alte regulamente anexate la prezentul acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul
prezentului regulament, nu este nevoie ca simbolul prevdzut la punctul 4.4.1 si fie repetat; in
acest caz, regulamentul si numerele de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor
regulamentelor in temeiul cirora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului regulament se vor plasa in coloane verticale, la dreapta simbolului previzut
la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie sa fie lizibild in mod clar si sd nu poatd fi stearsa.

4.7. Marca de omologare trebuie sa fie amplasatd aldturi sau pe placa de date a vehiculului aplicatd de

4.8.

CONStructor.
In anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de marci de omologare.

DISPOZITII TEHNICE

In functie de denumire,vehiculele trebuie s respecte dispozitiile de mai jos, in conformitate cu
indicatiile din tabelul care urmeazi (?).

In sensul prezentului regulament, vehiculele MEMU trebuie si respecte cerintele aplicabile vehi-
culelor EX/IIL

Vehiculele omologate ca fiind in conformitate cu cerintele aplicabile vehiculelor EX/III in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de modificiri, vor fi considerate
conforme cu cerintele aplicabile vehiculelor MEMU.

5.1.1. INSTALATII ELECTRICE

5.1.1.1.  Dispozitii generale

=

Instalatia electricd, in ansamblul siu, trebuie sd respecte urmdtoarele dispozitii, in conformitate
cu tabelul de la punctul 5.1.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 (disponibil),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt eliberate de statele membre prin
utilizarea simbolului lor CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru
Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru
Malaysia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibile), 56 pentru Muntenegru, 57 (disponibil) si 58 pentru Tunisia.
Numerele urmdtoare se atribuie altor {ari in ordinea cronologici in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind
adoptarea de reglementdri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente §i componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproci a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de citre secretarul
general al Organizatiei Nagiunilor Unite.

In prezentul regulament, trimiterile la alte regulamente CEE vor fi considerate ca trimiteri la oricare alte reglementdri
internationale care aplici aceleasi cerinte tehnice ca Regulamentul CEE. Trimiterile la sectiuni specifice ale Regula-
mentului CEE vor fi interpretate in consecinti.
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5.1.1.2.
5.1.1.2.1.

Cablaj

Dimensiunea conductorilor trebuie si fie suficient de mare pentru a evita supraincilzirea.
Conductorii trebuie si fie izolati in mod corespunzitor. Toate circuitele trebuie si fie protejate
prin sigurante fuzibile sau disjunctoare automate, cu exceptia circuitelor urmatoare:

— de la baterie la sistemele de pornire la rece si de oprire a motorului;

— de la baterie la alternator;

— de la alternator la cutia de sigurante fuzibile sau de disjunctoare;

— de la baterie la demarorul motorului;

— de la baterie la cutia de comanda de putere a sistemului de franare de incetinire, in cazul in
care acest sistem este electric sau electromagnetic;

— de la baterie la mecanismul electric de ridicare a axei.

Circuitele neprotejate de mai sus trebuie sd fie cat mai scurte posibil.

DENUMIREA VEHICULULUI (in conformitate cu punctul
9.1 din ADR)
DISPOZITII TEHNICE EX/II EX/II AT FL OoX
Instalatia electricd

5.1.1.2. Cablaj X X X X
5.1.1.3. Intrerupitor principal baterie X X
5.1.1.3.1. X X
5.1.1.3.2. X X
5.1.1.3.3. X
5.1.1.3.4. X X
5.1.1.4. Baterii X X X
5.1.1.5. Circuite alimentate in permanentd X X
5.1.1.5.1. X
5.1.1.5.2. X
5.1.1.6. Instalatie electricd in spatele cabinei X X
5.1.2. Prevenirea riscurilor de incendiu
5.1.2.2. Cabina vehiculului X
5.1.2.3. Rezervoare combustibil X X X X
5.1.2.4. Motor X X X X
5.1.2.5. Sistem de evacuare X X X
5.1.2.6. Frand de incetinire X X X X
5.1.2.7. Sisteme de incalzire prin combustie
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5.1.1.2.2.

5.1.1.3.
5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

5.1.1.3.3.

5.1.1.3.4.

5.1.1.4.

5.1.1.5.
5.1.1.5.1.

DENUMIREA VEHICULULUI (in conformitate cu punctul
9.1 din ADR)
DISPOZITII TEHNICE EX/II EX/II AT FL OX
5.1.2.7.1. X X X X X
5.1.3. Echipament de franare
5.1.3.1. Echipament de franare X X X X
5.1.3.2. Echipament de franare X
5.1.4. Dispozitiv limitator de vitezd X X X X X
5.1.5. Dispozitive de cuplare a remorcii X X

Cablurile trebuie si fie legate solid si pozitionate astfel incat conductorii si fie protejati in mod
corespunzdtor impotriva socurilor mecanice si termice.

Intrerupatorul principal al bateriei

Un intrerupitor pentru deconectarea circuitelor electrice se amplaseazd in imediata apropiere a
bateriei. Dacd se utilizeazd un intrerupdtor monopolar, acesta este amplasat pe conductorul de
alimentare, si nu pe conductorul de impimantare.

Un dispozitiv de comandd pentru deschiderea si inchiderea intrerupdtorului se instaleazd in
cabina conducdtorului auto. Acesta trebuie si fie usor accesibil conducitorului auto si semnalizat
in mod distinct. Dispozitivul de comandd trebuie si fie protejat impotriva unei actiondri invo-
luntare, fie cu un capac de protectie, fie utilizand un dispozitiv de comanda cu miscare dubld, fie
prin orice alt mijloc adecvat. Se pot instala dispozitive de comandd suplimentare, cu conditia ca
acestea sa fie identificate printr-un marcaj distinct §i protejate impotriva unei manevrari intem-
pestive. In cazul in care dispozitivul (dispozitivele) de comandd este (sunt) actionat(e) electric,
circuitele acestuia (acestora) se supun cerintelor de la punctul 5.1.1.5.

Intrerupdtorul este previzut cu o carcasd avand un grad de protectie IP65, in conformitate cu
standardul CEI 529.

Conexiunile electrice la intrerupdtor trebuie si aibd gradul de protectie IP54. Totusi, aceastd
cerintd nu se aplicd in cazul in care conexiunile se afld intr-o cutie care poate fi cea a
bateriei. In acest caz, este suficient ca aceste conexiuni si fie protejate impotriva scurtcircuitelor,
de exemplu, cu un capac de cauciuc.

Baterii

Bornele bateriilor trebuie sd fie izolate electric sau acoperite de capacul care izoleazd cutia
bateriei. In cazul in care bateriile sunt situate in altd parte decit sub capota motorului, acestea
trebuie s fie fixate intr-o cutie pentru baterii ventilatd.

Circuite alimentate in permanentd

Componentele instalatiei electrice, inclusiv conductorii, care trebuie si rdmand sub tensiune
atunci cand intrerupdtorul principal al bateriei este deschis trebuie sd aibd caracteristici
adecvate pentru a fi utilizate in zone periculoase. Aceastd instalatie trebuie sd indeplineascd
cerintele corespunzitoare ale standardului CEI 60079 ('), partile 0 si 14, precum si cerintele
suplimentare aplicabile ale standardului CEI partea 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15 sau 18 (3.

Pentru aplicarea standardului CEI 60079 partea 14, se utilizeazd urmditoarea clasificare:

Instalatiile electrice alimentate in permanentd, inclusiv conductorii care nu se supun cerintelor de
la punctele 5.1.1.3 si 5.1.1.4, trebuie sd indeplineascd cerintele aplicabile zonei 1 pentru instalatii
electrice in general sau cerintele aplicabile zonei 2 pentru instalatiile electrice situate in cabina
conducdtorului auto. Trebuie respectate cerintele aplicabile grupei de explozie IIC, clasa de
temperaturd T6.

(') Cerintele standardului CEI 60079 partea 14 nu prevaleazd asupra cerintelor prezentului regulament.
(%) Ca alternativa, se pot aplica cerintele generale ale standardului EN 50014 si cerintele suplimentare ale standardelor EN
50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020 sau 50028.
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5.1.1.5.2.

5.1.1.6.

5.1.1.6.1.

Conductorii de alimentare pentru instalatiile alimentate in permanentd trebuie sd indeplineascd
cerintele standardului CEI 60079 partea 7 (,Sigurantd sporitd”) si sd fie protejati cu o sigurantd
sau un disjunctor automat amplasat(d) in imediata apropiere a sursei de putere sau, in cazul

Jinstalatiilor cu sigurantd intrinsecd”, conductorii respectivi vor fi protejati cu un dispozitiv de
sigurantd amplasat cat mai aproape posibil de sursa de putere.

Cu toate acestea, pentru instalatia electricd alimentati in permanentd situatd intr-un mediu in
care temperatura determinatd de echipamentul neelectric situat in acelasi mediu depdseste limitele
de temperaturd T6, clasa de temperaturd a instalatiei electrice alimentate in permanentd trebuie si
fie cel putin egald cu cea a clasei T4.

Conexiunile in derivatie la intrerupdtorul principal al bateriei pentru instalatia electrici, care
trebuie sd rdimand sub tensiune atunci cind intrerupdtorul este deschis, trebuie si fie protejate
impotriva supraincilzirii prin mijloace adecvate, de exemplu, printr-o sigurantd, printr-un
disjunctor sau un dispozitiv de sigurantd (limitator de curent).

Dispozitii aplicabile componentelor instalatiei electrice amplasate in spatele cabinei conduca-
torului auto

Ansamblul acestei instalatii electrice trebuie astfel conceput, realizat si protejat astfel incat sd nu
poatd provoca nici aprinderea si nici un scurtcircuit in conditiile normale de utilizare a vehi-
culelor si sd fie micsorate aceste riscuri in caz de impact sau deformare. In special:

Cablaj

Cablajele situate in spatele cabinei conducdtorului auto trebuie si fie protejate impotriva
socurilor, a abraziunii si a frecdrii in timpul utilizdrii normale a vehiculului. Exemple de
protectii adecvate sunt date in figurile 1, 2, 3 si 4 de mai jos. Cu toate acestea, cablurile
dispozitivelor de franare antiblocare nu necesitd protectie suplimentari.

Figura 1

Tub protector ondulat din poliamida

Conductori izolati
separati

Figura 2

Tub protector ondulat din Manta izolatoare

/poliamidé

Figura 3

Manta din poliuretan Cu manta interioara

Conductori izolati
separati
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5.1.1.6.2.

5.1.1.6.3.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.3.1.

5.1.2.3.2.

5.1.2.4.

5.1.2.5.

Figura 4
Strat exterior Strat interior
\ /%' Conductori izolati

separati

#

Protectie din fire metalice

[luminatul

Nu trebuie utilizate ldmpi cu soclu filetat.

Mecanismul electric de ridicare

Mecanismul electric de ridicare a unei axe trebuie plasat in afara lonjeroanelor sasiului, intr-o
carcasd etansd.

Prevenirea riscurilor de incendiu
Dispozitii generale

Dispozitiile tehnice care urmeazd se aplicd in conformitate cu tabelul de la punctul 5.1.

Cabina vehiculului

Cu exceptia cazurilor in care cabina este construitd din materiale greu inflamabile, este necesar ca
in spatele cabinei sd fie montat un scut metalic sau din alt material adecvat, avind o litime egald
cu cea a cisternei. Toate ferestrele din spatele cabinei sau din acest scut trebuie sd fie inchise
ermetic, confectionate din sticld de securitate rezistentd la foc si si aibd rame ignifuge. In plus,
intre cisternd §i cabind sau scut trebuie si existe un spatiu liber de cel putin 15 cm.

Rezervoare de combustibil

Rezervoarele de combustibil pentru alimentarea motorului vehiculului trebuie sd indeplineascd
urmitoarele cerinte:

in caz de scurgeri, combustibilul trebuie sd cadd pe sol fard a intra in contact cu partile fierbinti
ale vehiculului sau cu incarcatura;

rezervoarele care contin benzind trebuie si fie echipate cu un dispozitiv antiflacrd eficient,
adaptabil la orificiul de umplere, sau cu un dispozitiv care permite mentinerea orificiului de
umplere inchis ermetic.

Motor

Motoarele care antreneazd autovehiculele trebuie si fie echipate si plasate astfel incat sd se evite
orice pericol pentru incdrciturd, ca urmare a incalzirii sau a aprinderii. In cazul vehiculelor EX/II,
EX/II si MEMU, motorul trebuie sd fie construit cu aprindere prin compresie.

Sistem de evacuare

Sistemul de evacuare, precum si tevile de esapament trebuie si fie dirijate sau protejate astfel incat
sd se evite orice pericol pentru incirciturd, ca urmare a incdlzirii sau a aprinderii. Partile
sistemului de evacuare situate direct sub rezervorul de combustibil (diesel) trebuie si se afle la
o distantd de cel putin 100 mm sau si fie protejate de un ecran termic.

Sistemul de evacuare al vehiculelor EX/II, EX/III si MEMU trebuie sd fie astfel construit si amplasat
incat o eventuald supraincilzire si nu constituie un pericol pentru incirciturd, ca urmare a
incalzirii la peste 80 °C a suprafetei interioare a compartimentului pentru incdrciturd al vehi-
culului (1).

(") Conformitatea cu aceste cerinte se verificd pe vehiculul complet.
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5.1.2.6.

5.1.2.7.
5.1.2.7.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

6.2.

6.3.

Frana de incetinire a vehiculului

Vehiculele echipate cu un sistem de franare de incetinire care emite temperaturi ridicate, plasat in
spatele peretelui posterior al cabinei, trebuie echipate cu un ecran termic intre acest sistem si
cisternd sau incdrciturd, fixat solid si dispus astfel incat si permitd evitarea oricdrei incilziri, chiar
localizatd, a peretelui cisternei sau a incircdturii.

In plus, ecranul termic trebuie si protejeze sistemul de franare impotriva scurgerilor sau a
pierderilor, chiar accidentale, ale produsului transportat. O protectie care include, de exemplu,
un capotaj cu pereti dubli va fi consideratd satisficitoare.

Sisteme de incdlzire prin combustie

Sistemele de incdlzire prin combustie trebuie si respecte cerintele tehnice relevante ale Regula-
mentului CEE nr. 122 (inclusiv pe cele din anexa 9), astfel cum a fost modificat, conform datelor
de aplicare specificate in prezentul document.

Echipament de franare

Vehiculele supuse cerintelor marginalului 10 221 din ADR trebuie si respecte cerintele relevante
ale Regulamentului nr. 13 (inclusiv pe cele din anexa 5), astfel cum a fost modificat, conform
datelor de aplicare specificate in prezentul document.

Vehiculele EX/III, AT, FL, OX si MEMU trebuie sd respecte toate cerintele relevante ale Regula-
mentului nr. 13, inclusiv pe cele previzute la anexa 5.

Vehiculele EX/II trebuie sd respecte toate cerintele relevante ale Regulamentului nr. 13. Cu toate
acestea, cerintele din anexa 5 nu sunt aplicabile.

Limitator de vitezd

Autovehiculele din categoriile N2 si N3 sunt echipate cu un dispozitiv de limitare a vitezei in
conformitate cu cerintele tehnice ale Regulamentului nr. 89, astfel cum a fost modificat. Dispo-
zitivul va fi reglat astfel incit viteza si nu poatd depdsi 90 km/h, tinind seama de toleranta
tehnologicd a dispozitivului.

Dispozitive de cuplare a remorcii

Dispozitivele de cuplare a remorcii trebuie sd fie conforme cu cerintele tehnice din Regulamentul
nr. 55, astfel cum a fost modificat, in conformitate cu datele de aplicare specificate.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL $I EXTINDEREA OMOLOGARII

Fiecare modificare a tipului de vehicul trebuie comunicatd departamentului administrativ care a
omologat tipul respectiv de vehicul. Departamentul poate:

fie sd considere cd modificdrile aduse nu sunt de naturd s aibd un efect defavorabil semnificativ si
cd, in orice caz, vehiculul corespunde in continuare cerintelor,

fie sd solicite un raport de incercare suplimentar de la serviciul tehnic responsabil pentru efec-
tuarea incercirilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu indicarea modificarii, se comunicd pdrtilor contractante in
conformitate cu procedura specificatd la punctul 4.3.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie s atribuie un numdr de serie
fiecdrei fise de comunicare intocmite pentru extindere si trebuie si informeze celelalte parti
contractante cu privire la aceasta, prin intermediul unei fise de comunicare conformi cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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7.1.

7.2.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

11.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de productie sunt conforme cu cele stabilite in acord, in apendicele 2 (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmditoarele cerinte:

vehiculele omologate prin aplicarea prezentului regulament vor fi construite astfel incat si fie
conforme cu tipul omologat prin indeplinirea cerintelor mentionate la punctul 5 de mai sus;

autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate, in orice moment, sd verifice
metodele de control al conformitdtii aplicabile fiecdrei unititi de productie. Frecventa normald a
acestor verificdri trebuie s fie o datd la doi ani.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd cu privire la un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 7 de mai sus nu sunt respectate.

In cazul in care o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o aprobare
acordatd anterior, aceasta informeaza imediat celelalte parti contractante care aplicd prezentul
regulament printr-o fisd de comunicare conformd cu modelul din anexa 1 la prezentul regu-
lament.

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologirii opreste definitiv productia unui tip de vehicul care face
obiectul prezentului regulament, acesta trebuie si informeze autoritatea care a acordat
omologarea, care, la randul siu, va informa celelalte pdrti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament printr-o fisi de comunicare conformd cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data intrdrii in vigoare a seriei 04 de modificiri, nicio parte contractantd care pune
in aplicare prezentul regulament nu poate refuza acordarea de omologdri CEE in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de modificari.

Incepand cu 1 ianuarie 2008, partile contractante care aplici prezentul regulament acordi
omologdri CEE numai dacd tipul de vehicul supus omologdrii indeplineste cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de modificri.

Pand la 31 decembrie 2007, pirtile contractante care aplici prezentul regulament trebuie si
acorde in continuare omologari CEE si extinderi ale acestor omologdri acelor tipuri de vehicule
care respectd cerintele prezentului regulament modificat prin seria precedentd de modificiri.

Niciuna dintre pdartile contractante care aplici prezentul regulament nu refuzd acordarea unei
omologdri nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 04 de modificari
la prezentul regulament.

Incepand cu 1 ianuarie 2008, niciuna dintre pértile contractante care aplicd prezentul regulament
nu acordd omologiri de tip nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei
precedente de modificdri aduse prezentului regulament.

DENUMIRI SI ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE PENTRU EFECTUAREA INCER-
CARILOR DE OMOLOGARE SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament trebuie si comunice
Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile
pentru efectuarea incercdrilor de omologare si ale departamentelor administrative care acordd
omologarea si cirora trebuie sd li se trimitd fisele de omologare sau de extindere, de refuz sau de
retragere a omologarii acordate in alte tari.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberati de: Denumirea serviciului administrativ:

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul destinat transportului de marfuri periculoase, in ceea ce priveste caracteristicile de constructie specifice.

Nr. de omologare Nr. de extindere

1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Categoria vehiculului: N1, N2, N3, 01, 02, O3 sau O4: [sasiu-cabind, tractor pentru semiremorcd, sasiu de
remorcd, remorci cu structurd autoportanti (%)].

3. Tipul vehiculului:

4. Denumirea vehiculului (EX/II, EX/IIL, FL, OX, AT, MEMU):

5. Numele si adresa constructorului:

6. Numele si adresa reprezentantului constructorului, dacd este cazul:

7. Masa vehiculului:

7.1.  Masa maximd tehnicd a vehiculului complet:

8. Echipamente specifice vehiculului:

8.1.  Vehiculul este/nu este () echipat cu dispozitive electrice speciale.
Descriere sumard:

8.2.  Vehiculul este/nu este (3) echipat cu dispozitive pentru prevenirea riscurilor de incendiu.
Descriere sumard:

8.3. In cazul vehiculelor cu motor:

8.3.1. Tipul de motor: aprindere prin scanteie, aprindere prin compresie (%)

9. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

10.  Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare:

11.  Data raportului emis de serviciul respectiv:

12.  Numdrul raportului emis de serviciul respectiv:

13.  Omologare acordatd/refuzati/extinsd/retrasi:

14.  Pozitia mdrcii de omologare pe vehicul:

15.  Locul:

16.  Data:

17, Semndtura:

() Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/extins/refuzat sau retras omologarea.
() Se taie mentiunea care nu se aplica.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

« | E 4 Jzl= 105R-042492 EX/Il %

3

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul respectiv de vehicul, destinat transportului
de marfuri periculoase, a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 105, sub numdrul de
omologare 0424 92 si denumit EX/Il (in conformitate cu punctul 9.1.1.2 din anexa B la ADR). Primele doud cifre ale
numdrului de omologare indicd faptul ci omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 105,
modificat prin seria 04 de modificari.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

105 on| 042492 [Fw [«
13 | 09 1628 [T« |=

g

Y e

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul respectiv de vehicul a fost omologat in Tarile
de Jos (E4) in temeiul Regulamentelor nr. 105 si 13 (1). Primele doui cifre ale numerelor de omologare arati ci, la data la
care au fost acordate omologdrile respective, Regulamentul nr. 105 cuprindea seria 04 de modificiri, in timp de
Regulamentul nr. 13 continea seria 09 de modificari.

(") Al doilea numir de regulament figureaza cu titlu de exemplu.



