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(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrarii in vigoare a prezentului

regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatiec TRANS/WP.29/343 al CEE-ONU, disponibil la:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 61 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor utilitare in ceea ce priveste

proeminentele exterioare existente in partea din fatd a peretelui posterior al cabinei

Include toate textele valabile pana la:

Suplimentul 1 la versiunea originald a regulamentului — Data intrdrii in vigoare: 10 octombrie 2006
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd proeminentelor exterioare ale vehiculelor utilitare din categoriile Ny,

S

N, si N3 (1), limitdndu-se doar la ,suprafata exterioard” astfel cum se stabileste mai jos.

Acesta nu se aplicd retrovizoarelor exterioare, inclusiv suportului acestora, §i nici accesoriilor
precum antenele radio si portbagajele.

Obiectivul prezentului regulament este reducerea riscului sau gravitatii vitdmarilor provocate unei
persoane care intrd in contact cu suprafata exterioard a vehiculului in eventualitatea unui impact.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

X9

,suprafatd exterioard” inseamnd partea vehiculului situatd in partea din fatd a peretelui posterior al
cabinei, astfel cum este definit la punctul 2.5. de mai jos, cu exceptia peretelui posterior, care
cuprinde elemente precum aripile sau barele de protectie fatd si rotile fat;

,omologarea vehiculului” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste proemi-
nentele exterioare ale acestuia;

,tip de vehicul” inseamnd autovehicule care nu prezintd diferente esentiale in ceea ce priveste
.

,suprafata exterioard”;

,cabind” inseamnd partea de caroserie care constituie compartimentul rezervat conducdtorului auto
si pasagerilor, inclusiv portierele;

,perete posterior al cabinei” inseamnd partea situatd cel mai in spate pe suprafata exterioard a
compartimentului rezervat conducdtorului auto si pasagerilor. Atunci cand nu i se poate stabili
pozitia, acest perete este considerat ca fiind, in sensul prezentului regulament, planul vertical
transversal situat la 50 cm in spate fatd de punctul R al locului conducitorului auto, in conditiile
in care scaunul, dacd este reglabil, a fost reglat in punctul cel mai din spate al pozitiei de condus (a
se vedea anexa 3). Cu toate acestea, constructorul, cu acordul serviciilor tehnice, poate solicita o
distantd diferitd in cazul in care se poate demonstra ci 50 cm reprezintd o distantd insuficientd
pentru un vehicul dat ();

,plan de referintd” inseamnd un plan orizontal trecind prin centrul rotilor fatd sau un plan
orizontal situat la indltimea de 50 cm deasupra solului, oricare dintre acestea este situat mai jos;

,inie de planseu” inseamnd o linie determinatd dupd cum urmeazi:

Atunci cdnd un con cu axa verticald de indltime nedefinitd, a cirui parte laterald este inclinatd la un
unghi de 15 ° fatd de verticald, se deplaseazd in jurul structurii exterioare a vehiculului incdrcat
astfel incat acesta sd rdimand tangent, cit mai jos posibil, la suprafata exterioard a caroseriei, linia de
planseu reprezintd linia geometricd a punctelor de tangentd.

La determinarea liniei de planseu, nu se tine seama de tevile de esapament sau de roti si nici de
elementele mecanice functionale legate de suportul orizontal, cum ar fi punctele de ridicare a
cricului, punctele de fixare a suspensiilor sau punctele de cuplare pentru remorcare sau in caz
de avarie. In spatiile care existd pentru rularea rotilor, se considerd o suprafatd imaginard care
prelungeste fird discontinuitdti suprafetele exterioare adiacente. Barele de protectie fatd sunt luate in
consideratie pentru determinarea liniei de planseu. In functie de tipul de vehicul, linia de planseu
poate fi situatd fie la marginea exterioard a profilului barei de protectie, fie in panoul caroseriei
situat sub bara de protectie. In cazul in care, simultan, existi doud sau mai multe puncte de
tangentd, pentru determinarea liniei de planseu, se considerd punctul de tangentd cel mai jos;

,razd de curburd” inseamnd raza arcului de cerc care se apropie cel mai mult de forma rotunjitd a
elementului in cauzd.

(") Astfel cum este definit in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul

TRANS/WP.29/78/Rev.1/Modif.2 cel mai recent modificatd prin Modif.4).
(3) Utilizarea acestei optiuni nu modifici domeniul de aplicare a prezentului regulament.
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3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste proeminentele exterioare se prezintd
de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.

3.2.  Aceasta trebuie si fie insotitd de documentele mentionate mai jos in trei exemplare:

3.2.1. fotografii cu partea din fatd si partile laterale ale vehiculului;

3.2.2. schitele ,suprafetei exterioare” care, in opinia serviciului tehnic responsabil pentru efectuare incer-
cdrilor, sunt necesare pentru dovedirea conformitdtii cu dispozitiile punctelor 5 si 6 de mai jos.

3.3. Solicitantul prezintd serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare:

3.3.1. fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul supus omologdrii, fie piesa sau piesele vehi-
culului considerate esentiale pentru efectuarea verificdrilor §i incercdrilor impuse prin prezentul
regulament;

3.3.2. la cererea serviciului tehnic, anumite piese si esantioane ale materialelor utilizate.

4. OMOLOGARE

4.1. Omologarea unui tip de vehicul se acordd in cazul in care vehiculul supus omologarii in temeiul
prezentului regulament indeplineste ceringele previzute la punctele 5 si 6 de mai jos.

4.2, Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doui cifre ale acestuia (in cazul
de fatd 00 pentru regulamentul in forma sa originald) indicd seria de modificari ce include cele mai
recente modificari tehnice majore aduse regulamentului la data eliberdrii omologarii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acelasi numdr aceluiasi tip de vehicul care prezintd o structurd
exterioard diferitd sau unui alt tip de vehicul.

4.3.  Notificarea omologdrii sau a refuzarii omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul
regulament trebuie comunicatd pdrtilor la acord care aplici prezentul regulament, printr-un
formular conform cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament si prin schitele si fotografiile
mentionate la punctele 3.2.1. si 3.2.2. furnizate de solicitant pentru omologare, intr-un format care
sd nu depdseascd A4 (210 x 297 mm) sau pliate in formatul respectiv si la o scard corespunzitoare.

4.4, Pe fiecare vehicul care corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament

se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in certificatul de omologare, o marcd
internationald de omologare alcituitd din:

4.4.1. litera ,E” incadratd intr-un cerc, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologarea (');

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in partea

4.5.

"

dreaptd a cercului previzut la punctul 4.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai multor
alte regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul previzut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat, in acest caz, numarul regula-
mentului, numarul de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul
cdrora a fost acordati omologarea din tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament se agazd pe coloane verticale in partea dreaptd a simbolului previzut la punctul 4.4.1.

1 pentru Germania, 2 pentru France, 3 pentru Italia, 4 pentru Térile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia si Muntenegru, 11 pentru Regatul Unit,
12 pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru
Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia
Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru
Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34
pentru Bulgaria, 35 (disponibil), 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40
pentru Fosta Republici Iugoslavd a Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologarile sunt
acordate de statele sale membre prin utilizarea simbolului lor CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru
Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta,
51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thailanda. Numerele urmdtoare se atribuie altor tari in
ordinea cronologicd in care acestea ratifici sau aderd la Acordul privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate sifsau utilizate la vehicule cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii, iar numerele astfel atribuite sunt
comunicate partilor contractante ale acordului de citre secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite.
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4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Marca de omologare si simbolul suplimentar trebuie si fie lizibile si sd nu poatd fi sterse.

Marca de omologare se aplicd in apropierea sau pe plicuta cu datele vehiculului aplicatd de
producitor.

Anexa 2 la prezentul regulament contine exemple de dispuneri ale mircilor de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

Dispozitiile prezentului regulament nu se aplicd partilor ,suprafetei exterioare” a vehiculului care,
atunci cand vehiculul nu este incdrcat si portierele, ferestrele si trapele de acces in cabind etc. se afld
in pozitie inchisd, se gdsesc:

in exteriorul unei zone a cdrei limitd superioard este un plan orizontal situat la 2 m deasupra
solului si a cdrei limitd inferioard este, la alegerea constructorului, fie planul de referintd definit la
punctul 2.6, fie linia de planseu definitd la punctul 2.7; sau

intr-o zond care, in conditii statice, nu permite atingerea acestora de o sferd cu diametrul de 100
mm.

Atunci cand planul de referintd constituie limita inferioard a zonei, se tine seama numai de partile
vehiculului cuprinse intre doud planuri verticale, unul tangent la suprafata exterioard a vehiculului i
celdlalt paralel cu aceasta la o distantd de 80 mm citre interiorul vehiculului.

9

,Suprafata exterioard” a vehiculului nu trebuie sd prezinte pdrti orientate spre exterior care si poatd
acroga pietoni, cicligti sau motociclisti.

Oricare dintre elementele specificate la punctul 6 de mai jos nu trebuie s prezinte parti ascutite sau
tdioase, orientate spre exterior, sau proeminente care prin formd, dimensiune, orientare sau duritate
ar putea spori riscul sau gravitatea vitdmdrilor corporale cauzate unei persoane lovite sau atinse de
suprafata exterioard in eventualitatea unei coliziuni.

Proeminentele suprafetei exterioare de o duritate care nu depdseste 60 Shore A pot avea o razd de
curburd inferioard valorilor prevazute la punctul 6. de mai jos.

CERINTE SPECIFICE
Motive ornamentale, simboluri comerciale, literele si cifrele siglelor comerciale

Motivele ornamentale, simbolurile comerciale, literele si cifrele siglelor comerciale nu trebuie s3
prezinte o razd de curburd mai micd de 2,5 mm. Aceastd cerintd nu se aplicd partilor cu proe-
minente mai mici de 5 mm fatd de suprafata inconjuritoare; totusi, in acest caz, muchiile lor
orientate spre exterior trebuie rotunjite.

Motivele ornamentale, simbolurile comerciale, literele si cifrele siglelor comerciale cu proeminente
mai mari de 10 mm fatd de suprafata inconjuritoare trebuie si poatd fi retrase, desprinse sau
rabatate la o fortd de 10 daN aplicatd in punctul cel mai proeminent in orice directie, intr-un
plan aproximativ paralel cu suprafata pe care sunt montate.

Pentru a aplica o fortd de 10 daN, se utilizeazd un poanson cu varful plat al cirui diametru nu
depdseste 50 mm. Dacd acest lucru nu este posibil, se utilizeazi o metodd echivalentd. Dupd
retragerea, detasarea sau rabatarea motivelor ornamentale, portiunea rimasi nu trebuie si
prezinte o proeminentd mai mare de 10 mm si nici muchii ascutite sau tdioase.

Apdrdtoare si rame de faruri

Apdrdtoarele si ramele proeminente sunt admise la faruri cu conditia ca proeminenta acestora
mdsuratd fatd de suprafata transparentd exterioard a farului sd nu depiseascd 30 mm si raza lor
de curburd si fie de cel putin 2,5 mm in price punct.

Farurile escamotabile trebuie sd indeplineascd cerintele prevdzute la punctul 6.2.1 de mai sus atit in
pozitie de functionare, cat si in pozitie de escamotare.
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6.2.3.

6.3.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.5.
6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

Dispozitiile de la punctul 6.2.1 de mai sus nu se aplicd farurilor integrate sau sudate pe caroserie,
dacd aceasta din urmd este conformd cu cerintele de la punctul 5.2 de mai sus.

Gratare

Elementele gratarelor trebuie sd prezinte o razd de curburd de:

— cel putin 2,5 mm in cazul in care distanta dintre elementele adiacente depdseste 40 mm;
— cel putin 1 mm in cazul in care distanta este cuprinsd intre 25 mm si 40 mm;

— cel putin 0,5 mm in cazul in care distanta este mai micd de 25 mm.

Stergdtoare de parbriz si dispozitive pentru curdtarea farurilor

Dispozitivele sus-mentionate trebuie si fie pozitionate in asa fel incat lamele sd fie acoperite de un
element protector cu o razd de curburd de cel putin 2,5 mm si o suprafati minimd de 150 mm?
mdsuratd in proiectie pe o sectiune la o distantd de cel mult 6,5 mm fatd de punctul cel mai
proeminent.

Dispozitivele de spalare a parbrizului si cele pentru curitarea farurilor trebuie si aibd o razd de
curburd de cel putin 2,5 mm. Muchiile acestor proeminente mai mici de 5 mm, orientate spre
exterior, trebuie rotunjite.

Dispozitive de protectie (bare de protectie)

Extremitdtile dispozitivelor de protectie fatd trebuie si fie inclinate fatid de suprafata exterioard a
caroseriei.

Componentele dispozitivelor de protectie fatd trebuie si fie proiectate astfel incat toate suprafetele
rigide orientate spre exterior sd prezinte o razd de curburd de cel putin 5 mm.

Accesoriile precum carligele de remorcare si troliurile nu trebuie sd jasd in afard mai mult decat
suprafata cea mai proeminentd a barei de protectie. Cu toate acestea, troliurile pot iesi in afard mai
mult decit suprafata cea mai proeminentd a barei de protectie cu conditia ca acestea si fie
acoperite, atunci cand nu sunt utilizate, de un dispozitiv protector corespunzitor cu o razd de
curburd de cel putin 2,5 mm.

Cerintele de la punctul 6.5.2 nu se aplicd elementelor aflate pe barele de protectie sau care fac parte
din acestea, a ciror proeminentd nu depaseste 5 mm. Muchiile dispozitivelor cu o proeminentd mai
micd de 5 mm trebuie rotunjite. Pentru dispozitivele montate pe barele de protectie la care se face
referire la alte puncte din prezentul regulament, cerintele specifice cuprinse in prezentul regulament
se aplicd in continuare.

Manere, balamale, butoane de comandd pentru usi, capote de portbagaj, supape de aerisire, clape si
manere de prindere

Aceste elemente nu trebuie si prezinte proeminente mai mari de: 30 mm in cazul butoanelor de
comandi, 70 mm in cazul manerelor de prindere si al dispozitivelor de inchidere a capotei si
50 mm in toate celelalte cazuri. Raza de curburd a acestora trebuie sd fie de cel putin 2,5 mm.

In cazul in care manerele portierelor laterale sunt de tip rotativ, acestea trebuie si indeplineascd una
dintre urmdtoarele cerinte:

in cazul manerelor care pivoteazd paralel cu planul portierei, capdtul deschis al manerului trebuie si
fie orientat spre partea din spate. Capdtul acestor ménere trebuie si fie inclinat spre planul portierei
si sd fie montat intr-un cadru de protectie sau intr-o alveold;

manerele care pivoteazd citre exterior intr-o directie care nu este paraleld cu planul portierei trebuie
sd se afle, in pozitie inchisd, intr-un cadru de protectie sau intr-o alveold. Capdtul deschis trebuie
orientat fie spre partea din spate, fie in jos.
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6.7.

6.8.

6.9.

6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.3.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

7.2.

Cu toate aceste, manerele care nu indeplinesc aceastd ultimd conditie pot fi acceptate dac:
— au un mecanism de rapel independent;

— in cazul in care mecanismele de rapel nu functioneazd, proeminenta acestora nu depiseste
15 mm;

— 1in pozitie deschisi prezintd o razd de curburd de cel putin 2,5 mm (aceastd cerintd nu se aplicd
in cazul in care, in pozitia de deschidere maximd, proeminenta este mai micd de 5 mm, caz in
care unghiurile pértilor orientate spre exterior trebuie sd fie rotunjite);

— suprafata capatului liber al acestora este de cel putin 150 mm? atunci cand este masurat la
maximum 6,5 mm fatd de punctul cel mai proeminent.

Trepte si scari

Muchiile treptelor si scdrilor trebuie sd fie rotunjite.

Deflectoare laterale de aer si de ploaie si deflectoare de aer impotriva murdaririi ferestrelor

Muchiile care pot fi indreptate spre exterior trebuie sd aibd o razd de curburd de cel putin 1 mm.

Muchii de tabld

Muchiile de tabld sunt permise cu conditia ca marginile sd fie inclinate spre caroserie astfel incat
muchia sd nu poata fi atinsd de o sferd cu diametrul de 100 mm sau cu conditia ca aceste muchii si
fie acoperite de un element protector cu o razd de curburd de cel putin 2,5 mm.

Piulite de roatd, capace de butuc si dispozitive de protectie

Piulitele de roatd, capacele de butuc si dispozitivele de protectie nu trebuie sd prezinte proeminente
in formd de aripioard.

Cand vehiculul ruleazd in linie dreaptd, nicio parte a rotilor, alta decat pneurile, situatd deasupra
planului orizontal care intersecteazd axa de rotatie a acestora nu trebuie s iasd in afara proiectiei
verticale in plan orizontal a muchiei panoului caroseriei situate deasupra rotii. Cu toate acestea,
dacd anumite cerinte functionale justificd acest lucru, dispozitivele de protectie care acoperd piulitele
de roatd si capacele butucului pot iesi in afara proiectiei verticale a acestei muchii, cu conditia ca
raza de curburd a suprafetei partii proeminente si nu fie mai micd de 5 mm si ca proeminenta, in
raport cu proiectia verticald a muchiei panoului de caroserie, sd nu fie, in niciun caz, mai mare de
30 de mm.

Dispozitivul (dispozitivele) de protectie care corespund dispozitiilor de la punctul 6.10.2 de mai sus
se monteazd in cazul in care buloanele sau piulitele depdsesc proiectia in plan a suprafetei exte-
rioare a pneului (partea pneului situatd deasupra planului orizontal care intersecteazd axa de rotatie
a rotii).

Puncte de ridicare a cricului si teava (tevi) de esapament

Punctele de ridicare a cricului, dacd acestea existd, si teava (tevile) de esapament nu trebuie sd iasd in
afard cu mai mult de 10 mm fie fatd de proiectia verticald a liniei de planseu sau fatd de proiectia
verticald a intersectiei planului de referintd cu suprafata exterioard a vehiculului.

Fird a aduce atingere cerintei de mai sus, o teavd de esapament poate iesi in afard cu mai mult de
10 mm cu conditia ca muchiile sale si fie rotunjite la capdt, iar raza de curburi si fie de cel putin
2,5 mm.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL

Fiecare modificare a tipului de vehicul trebuie notificatd serviciului administrativ care a omologat
tipul de vehicul. Serviciul poate:

fie sd considere cd modificdrile aduse nu pot inregistra un impact negativ semnificativ si ci, in orice
caz, vehiculul indeplineste incd cerintele; fie

sd solicite un alt raport de incercare serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu precizarea modificirilor, trebuie comunicat(@) partilor la
acord care aplicd prezentul regulament prin procedura previzutd la punctul 4.3 de mai sus.
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8.2.

9.2

10.

11.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare astfel cum se prevede in prezentul regulament
trebuie s corespundd, in ceea ce priveste proeminentele exterioare, tipului de vehicul omologat.

In vederea verificdrii conformitdtii previzute la punctul 8.1 de mai sus, se efectueazd un numdr
suficient de verificiri prin sondaj asupra vehiculelor produse in serie care poartd marca de
omologare impusd prin prezentul regulament.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea eliberatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi
retrasd in cazul in care cerintele previzute la punctul 6 de mai sus nu sunt indeplinite sau in cazul
in care vehiculul nu a trecut testul previzut la anexa 3.

In cazul in care o parte la acord care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordati
anterior, aceasta trebuie si informeze imediat celelalte parti contractante care aplicd prezentul
regulament printr-o copie a formularului de omologare la finalul ciruia a adiugat cu majuscule
mentiunea semnati si datati ,OMOLOGARE RETRASA”.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazi definitiv productia unui tip de vehicul omologat in
temeiul prezentului regulament, acesta va informa autoritatea care a acordat omologarea. In urma
primirii acestei comunicdri, autoritatea respectivd va informa celelalte parti la acord care aplicd
prezentul regulament printr-o copie a formularului de omologare la finalul cdruia a adiugat cu
majuscule mentiunea semnati si datati: ,PRODUCTIE INCETATA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE PENTRU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Partile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea incercirilor de
omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie si le fie
trimise certificatele de omologare, refuzare sau retragere a omologarii, emise in alte tari.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Emisd de: Denumirea administratiei:

Comunicare privind (3: OMOLOGAREA
REFUZAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul in ceea ce priveste proeminentele exterioare in conformitate cu Regulamentul nr. 6l

Nr. omologdrii

1. Marca de fabricatie sau comerciald a vehiculului cu motor

Tipul de vehicul:

Denumirea si adresa constructorului:

Denurmirea §i adresa reprezentantului producitorului (dupd caz):

Vehicul supus omologdrii la data de:

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare:

A o

Data raportului emis de acest serviciu:

Numdrul raportului emis de acest serviciu:

© >

Omologare acordatifrefuzatd (%):

10. Pozitia mdrcii de omologare pe vehicul:

11. Pozitia peretelui posterior al cabinei fatd de punctul R al scaunului conducitorului auto daci este cazul (a se vedea
punctul 2.5):

12. Limita inferioard a zonei specificate la punctul 5.1.1:
Planul de referingi/linia de planseu ()

13. Locul:

14. Data:

15. Semnatura:

16. Fotografii ale pdrgilor frontale, posterioare si laterale ale cabinei situate in fata peretelui posterior, purtind numdrul
de omologare indicat mai sus, sunt anexate prezentei comunicari.

(1) Numdrul distinctiv al irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea
(®) Se va tdia mentiunea necorespunzitoare,
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

S 2761 R - 002439

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul comercial indicd faptul ca tipul de vehicul in cauzd, in ceea ce
priveste proeminentele exterioare, a fost omologat in Tarile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 61 sub
numdrul de omologare 002439. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu
cerintele Regulamentului nr. 61 in forma sa originald.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

i .3 |61 002439
2 "3 [10] 01 1628

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul comercial indica faptul cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat
in Tarile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentele nr. 61 si 10 (*). Numarul de omologare indica faptul ci, la data
acorddrii omologdrilor respective, Regulamentul nr. 61 nu fusese modificat, iar Regulamentul nr. 10 includea deja seria 01
de modificari.

N
wiw

»
N

a = min. 8 mm

(*) Cel de-al doilea numdr este mentionat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

Procedura pentru determinarea punctului ,,H” si a unghiului real de inclinare a spitarului si pentru verificarea

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

raportului dintre acestea si punctul ,R” si unghiul previzut de inclinare a spitarului

DEFINITII

Prin punctul ,H”, ce caracterizeazd pozitia in habitaclu a unui ocupant, se intelege intersectia, intr-un plan vertical
longitudinal, a axei teoretice de rotatie care existd intre coapsele si trunchiul unui corp uman reprezentat de
manechinul descris la punctul 3 de mai jos.

Prin punctul ,R” sau ,punctul de sedere de referintd” se intelege punctul de referintd indicat de constructor, care:
are coordonate definite in raport cu structura vehiculului;

corespunde pozitiei teoretice a punctului de rotatie trunchi/coapse (punctul ,H”) pentru cea mai joasi §i cea mai
retrasd pozitie normald de condus sau de utilizare date de constructorul vehiculului pentru fiecare loc pe scaun
specificat.

Prin ,unghiul de inclinare a spatarului” se intelege inclinarea spitarului scaunului fatd de planul vertical.

Prin ,unghiul real de inclinare a spdtarului” se intelege unghiul format de verticala care trece prin punctul ,H” si
linia de referintd a trunchiului corpului uman reprezentatd de manechinul descris la punctul 3 de mai jos.

Prin ,unghi previzut de inclinare a spdtarului” se intelege unghiul previzut de constructorul vehiculului, care:

. determind unghiul de inclinare pentru cea mai joasd si cea mai retrasd pozitie normald de condus sau de utilizare

date de constructorul vehiculului pentru fiecare loc pe scaun specificat;

. este format in punctul ,R” de verticald si linia de referintd a trunchiului;

. corespunde teoretic unghiului real de inclinare a spatarului.

DETERMINAREA PUNCTELOR ,H” $I A UNGHIURILOR REALE DE INCLINARE A SPATARULUI

Punctul ,H” si ,unghiul real de inclinare a spitarului” se determind pentru fiecare loc pe scaun previzut de
constructorul vehiculului. In cazul in care locurile situate pe acelasi rind pot fi considerate similare (bancheta
din spate, locuri identice etc.), se determind un singur punct ,H” si un singur ,unghi real de inclinare a spatarului”
pentru fiecare rand de locuri, manechinul descris la punctul 3 de mai jos ocupand un loc considerat reprezentativ
pentru rand. Acest loc este:

. in cazul randului din fatd, scaunul soferului;

. in cazul rindului sau randurilor din spate, un scaun de la margine.

fn momentul determinarii punctului ,H” si a ,unghiului real de inclinare a spitarului”, locul ales este reglat la cea
mai joasi si cea mai retrasi pozitie normald de condus sau de utilizare previzutd pentru acesta de citre
constructor. In cazul in care spatarul scaunului este reglabil, acesta trebuie blocat in conformitate cu specificatiile
constructorului sau, in absenta unor astfel de specificatii, acesta trebuie blocat in asa fel incat sd formeze un unghi
real de inclinare a spitarului cit mai apropiat de 25° de la planul vertical.

DESCRIEREA MANECHINULUI

Se utilizeazd un manechin tridimensional, a cdrui greutate si al cdrui profil corespund celor ale unui barbat adult de
indltime medie. Acest manechin este prezentat in figurile 1 si 2 de mai jos.

Manechinul prezinti:

doud elemente, unul simuland spatele si celilalt sezutul, care pivoteazd pe o axd reprezentind axa de rotatie dintre
trunchi si coapse; proiectia acestei axe pe partea laterald a manechinului este punctul ,H” al acestuia;

doud elemente care simuleazd picioarele si care sunt imbinate prin articulatii de elementul care reprezintd sezutul;
si

doud elemente care simuleazd tdlpile picioarelor si care sunt conectate la picioare prin articulatii pivotante care
simuleazd gleznele;

in plus, elementul care simuleazd sezutul este previzut cu o niveld care permite verificarea orientdrii sale trans-
versale.

Greutdtile care reprezintd partile corpului se plaseazd in puncte specifice, care marcheazd centrele de greutate
corespunzitoare pentru ca greutatea totald a manechinului sd ajungd la aproximativ 75,6 kg. Detaliile referitoare la
diferitele greutiti sunt previzute in tabelul de la figura 2 din apendicele la prezenta anexa.



30.6.2010

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 164/11

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Linia de referintd a trunchiului manechinului este reprezentatd printr-o linie dreaptd care intersecteazd punctul de
articulatie a coapsei cu bazinul si punctul teoretic de articulatie a gatului cu toracele (a se vedea figura 1 din
apendicele la prezenta anexd).

POZITIONAREA MANECHINULUI

Manechinul tridimensional este asezat in urmdtoarea pozitie:
se plaseazd vehiculul pe un plan orizontal si se regleazd scaunele astfel cum se prevede la punctul 2.2. de mai sus;

scaunul supus Incercdrii este acoperit cu o bucatd de material textil pentru a facilita pozitionarea corectd a
manechinului;

manechinul este asezat pe scaunul respectiv, axa sa pivotantd fiind perpendiculard pe planul longitudinal de
simetrie al vehiculului;

talpile picioarelor manechinului se aseazd in urmdtoarea pozitie:

pentru scaunele din fatd, acestea se aseazd astfel incit nivela care verificd orientarea transversald a sezutului
manechinului si fie in pozitie orizontald;

pentru scaunele din spate, acestea se aseaza astfel incat s3 fie in contact cu scaunele din fatd. In cazul in care talpile
sunt asezate pe parti ale podelei situate la niveluri diferite, talpa care intrd prima in contact cu scaunul din fatd
serveste drept punct de referintd, iar cealaltd trebuie asezatd astfel incat nivela care determind verificarea orientarii
transversale a sezutului manechinului sd fie in pozitie orizontals;

in cazul in care se determind punctul ,H” pentru un scaun situat in mijloc, fiecare talpd este asezatd de o parte si de
alta a tunelului;

greutdtile se fixeazd de coapse, nivela care verificd orientarea transversald a sezutului manechinului este adusi in
pozitie orizontald, iar greutdtile se fixeazd de elementul care reprezintd sezutul manechinuluj;

manechinul se indepdrteazd de spitarul scaunului cu ajutorul barei de articulatie a genunchilor si spatele mane-
chinului se inclind in fagd. Manechinul se repozitioneaza pe scaunul vehiculului prin impingerea sezutului pe scaun
pand cand i se opune rezistentd si spatele manechinului este apoi sprijinit din nou de spatar;

manechinului i se aplicd de doud ori o sarcind orizontald de aproximativ 10 + 1 daN. Directia si punctul de aplicare
a sarcinii sunt reprezentate printr-o sigeatd neagra in figura 2;

greutdtile coapselor se instaleazd pe partea dreaptd si pe partea stingd, iar greutdtile trunchiului se fixeazd in
pozitiile corespunzitoare. Nivela transversald a manechinului se mentine in pozitie orizontal;

mentinand nivela transversald a manechinului in pozitie orizontald, spatele manechinului se inclind inainte pana
cand greutdtile trunchiului se afli deasupra punctului ,H” astfel incat si se elimine orice frecare cu spatarul
scaunului;

spatele manechinului se mutd ugor inapoi pentru a incheia operatia de pozitionare. Nivela transversald a mane-
chinului este in pozitie orizontald. In caz contrar, se repetd procedura prezentatd mai sus.

REZULTATE

Dupid pozitionarea manechinului conform descrierii de la punctul 4 de mai sus, punctul ,H” si unghiul real de
inclinare a spdtarului din vehiculul in cauzd sunt constituite de punctul ,H” si unghiul de inclinare a liniei de
referintd a trunchiului manechinului.

Coordonatele punctului ,H” in raport cu 3 planuri perpendiculare intre ele si unghiul real de inclinare a spatarului
se mdsoard pentru a fi comparate cu datele furnizate de constructorul vehiculului.

VERIFICAREA POZITIILOR RELATIVE ALE PUNCTELOR ,R” SI ,H” SI A RAPORTULUI DINTRE UNGHIUL
PREVAZUT DE INCLINARE A SPATARULUI SI UNGHIUL REAL DE INCLINARE A SPATARULUI

Rezultatele masurdtorilor desfisurate in conformitate cu punctul 5.2 pentru punctul ,H” si unghiul real de inclinare
a spatarului se compard cu coordonatele punctului ,R” si cu unghiul previzut de inclinare a spatarului furnizat de
constructorul vehiculului.

Pozitiile relative ale punctelor ,R” i ,H” si raportul dintre unghiul previzut de inclinare a spatarului si unghiul real
de inclinare a spatarului se considerd a fi satisficdtoare pentru scaunul in cauzd in cazul in care punctul ,H” stabilit
prin coordonatele sale, se afld intr-un patrat cu latura de 50 mm ale cirui diagonale se intersecteazd in punctul ,R”,
si in cazul in care unghiul real de inclinare a spatarului nu depaseste cu mai mult de 5° unghiul previzut de
inclinare a spatarului.

fn cazul in care aceste conditii sunt indeplinite, se utilizeazd in cadrul incercirilor punctul ,R” si unghiul previzut
de inclinare a spatarului si, dacd este necesar, manechinul se regleazi astfel incat punctul ,H” sd coincidd cu punctul
,R”, iar unghiul real de inclinare a spatarului si coincidd cu unghiul previzut de inclinare a spitarului.
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6.3. In cazul in care punctul ,H” sau unghiul real de inclinare a vehiculului nu indeplineste cerintele de la punctul 6.2
de mai sus, punctul ,H” sau unghiul real de inclinare a spdtarului se determind de incd doud ori (in total, de 3 ori).
In cazul in care rezultatele a doud dintre aceste trei operatiuni indeplinesc cerintele, rezultatul incercirii se
considerd a fi satisficator.

6.4. Daca rezultatele a cel putin doud dintre cele trei operatiuni nu indeplinesc cerintele punctului 6.2, rezultatul
incercdrilor se considerd a fi nesatisficator.

6.5. In cazul in care se produce situatia previzutd la punctul 6.4 de mai sus sau in cazul in care verificarea nu poate fi
efectuatd deoarece constructorul nu a furnizat informatiile referitoare la pozitia punctului ,R” sau la unghiul
previzut de inclinare a spitarului, media rezultatelor celor 3 incercdri poate fi utilizatd si consideratd aplicabild
in toate cazurile in care, in prezentul regulament, se face referire la punctul ,R” sau la unghiul previzut de inclinare
a spatarului.
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Apendice

ELEMENTELE MANECHINULUI TRIDIMENSIONAL

Linia de referintd a
s trunchiului

Spate

Suport de prindere a
greutdtilor trunchiului

Niveld longitudinald

Punctul H

Sezut

Suport pentru greutatile
coapselor

Bara de articulatie .
a genunchilor

Axd pivotantd

transversald

Figura 1
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DIMENSIUNILE SI GREUTATEA MANECHINULUI

Greutatea manechinului

ke
Elementele care simuleazd spatele si sezutul 16,6
Greutatea trunchiului 31,2
Greutatea sezutului 7,8
Greutatea coapselor 6,8
Greutatea picioarelor 13,2

Total
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Figura 2
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1.1.

1.2

1.3.

3.1.

ANEXA 4

MASURAREA PROEMINENTELOR SI A DISTANTELOR

METODA PENTRU DETERMINAREA DIMENSIUNII PROEMINENTEI UNUI ELEMENT MONTAT PE SUPRAFATA
EXTERIOARA

Dimensiunea proeminentei unui element montat pe un panou convex se poate determina fie direct, fie prin referire
la un desen al unei sectiuni corespunzitoare a elementului in pozitia de instalare.

In cazul in care proeminenta unui element montat pe un panou altfel decat convex nu poate fi determinatd prin
simpla misurare, acesta se determind prin variatia maximi a distantei intre linia de referintd a panoului si centrul
unei sfere cu diametrul de 100 mm, atunci cand aceasta este deplasatd, rimanand in contact cu elementul. Figura 1
ilustreazd utilizarea acestei metode.

Pentru manerele de prindere, proeminenta se misoard in raport cu un plan care intersecteazd punctele de fixare a
acestora. Un exemplu este oferit in figura 2.

METODA PENTRU DETERMINAREA PROEMINENTEI APARATOARELOR SI RAMELOR DE FARURI

. Proeminenta in raport cu suprafata exterioard a farului se mésoard orizontal, pornind de la punctul de tangentd al

unei sfere cu diametrul de 100 mm, astfel cum se aratd in figura 3.

METODA PENTRU DETERMINAREA DISTANTEI DINTRE ELEMENTELE UNUI GRATAR

Distanta dintre elementele unui gritar este distanta dintre doud planuri care intersecteazd punctele de tangentd ale
sferei si cad perpendicular pe linia care uneste punctele de tangentd. Figurile 4 si 5 oferd exemple ale utilizdrii acestei
metode.

Figura 1

Panoul caroseriei
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Figura 3
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