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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la adresa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE/ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor, remorcilor si semiremorcilor
destinate transportului de bunuri cu privire la protectia lor laterald

Cuprinde intregul text valabil pana la:

Suplimentul 1 la versiunea originald a regulamentului — Data intrdrii in vigoare: 10 noiembrie 2007
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Anexa 1 — Comunicare privind acordarea, refuzul, prelungirea sau retragerea omologdrii sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald, in temeiul Regu-
lamentului nr. 73

Anexa 2 — Exemple de mirci de omologare

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd pentru a completa vehiculele din categoriile N,, N3, O3 si O4 (1) cu
privire la protectia laterald. Acesta nu se aplici:

(a) tractoarelor pentru semiremorci;

(b) vehiculelor proiectate i construite pentru scopuri speciale si in cazul cdrora nu este posibild,
din motive practice, echiparea cu o asemenea protectie laterald.

2. SCop

Vehiculele vizate de prezentul regulament sunt construite sifsau echipate astfel incat si ofere
participantilor la trafic neprotejati o protectie efectivdi impotriva riscului de a cidea sub o parte
laterald a vehiculului si de a intra sub roti ().

(1) Astfel cum este precizat in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, modificat ultima datd prin amendamentul 4).

(%) Prezentul regulament nu impiedicd nicio tard sd impund cerinte suplimentare pentru partile vehiculului situate in fata
rotilor din fatd si in spatele rotilor din spate.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

»omologarea unui vehicul” inseamna omologarea unui tip de vehicul complet cu privire la protectia
sa laterald;

,tip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule care nu diferd in privinta caracteristicilor esentiale,
cum sunt ecartamentul puntii din spate, litimea totald, dimensiunile, forma si materialele
componente ale intregii partii a vehiculului (inclusiv cabina, daci existd) si caracteristicile suspensiei,
in mdsura in care acestea au relevantd pentru cerintele specificate la punctul 7 din prezentul
regulament;

Xn

,masa maximid” inseamnd masa declaratd de citre constructorul vehiculului ca fiind permisi din
punct de vedere tehnic (aceastd masd poate fi mai mare decat ,masa maximd permisd” stabilitd de
citre administratia nationald);

,masa fard incirciturd” inseamnd greutatea vehiculului pregitit pentru deplasare, fird niciun
ocupant §i neincircat, cu nivel complet de combustibil, lichid de ricire, lubrifiant, scule si o
roatd de rezervd, dacd este previzutd in echipamentul standard de citre constructorul vehiculului;

Lparticipanti la trafic neprotejati” inseamnd pietoni, ciclisti sau motociclisti care utilizeazd drumul
astfel incat sunt susceptibili s3 cadd sub o parte laterald a vehiculului si sd intre sub roti.

CERERE DE OMOLOGARE

Cererea de omologare pentru un tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald se inainteazd de
citre constructorul vehiculului sau de reprezentantul acreditat in mod corespunzdtor al acestuia.

Aceasta este insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, si de urmdtoarele
indicatii:

o descriere detaliatd a tipului vehiculului cu referire la structurd, dimensiuni, forme si materiale
componente, in mdsura in care acestea sunt necesare in sensul prezentului regulament;

desene ale vehiculului care prezintd tipul vehiculului in vedere laterald si din spate si detalii de
proiect ale partilor laterale ale structurii;

o descriere detaliatd a dispozitivului special pentru protectia laterald: dimensiunile, formele, mate-
rialele componente si pozitia pe vehicul.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd si fie supus omologdrii este predat serviciului
tehnic responsabil cu controlul specificatiilor tehnice.

Un vehicul care nu contine toate componentele corespunzitoare tipului poate fi acceptat pentru
omologare cu conditia s poatd fi demonstrat faptul cd absenta componentelor omise nu are un
efect negativ asupra rezultatelor omologdrii, in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament.

Este responsabilitatea solicitantului omologdrii si demonstreze faptul cd acceptarea variantelor
mentionate la punctul 4.3.1 de mai sus este compatibild cu respectarea cerintelor prezentului
regulament.

Autoritatea competentd verificd dacd existd conditii satisficdtoare pentru asigurarea efectudrii unui
control eficient al productiei inainte de a fi acordatd omologarea de tip.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul supus omologarii in temeiul prezentului regulament indeplineste cerintele
de la punctele 6 si 7 de mai jos, se acordd omologarea acelui tip de vehicul.

Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip omologat. Primele doud cifre ale acestuia (in
prezent 00 pentru regulamentul in versiunea sa originald) indicd seria de amendamente care include
cele mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologarii.
Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul.
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5.3. Notificarea privind acordarea, refuzul sau prelungirea omologdrii unui tip de vehicul, in temeiul
prezentului regulament, se comunicd pdrtilor la acordul care aplici prezentul regulament, prin
intermediul unui formular conform modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

5.4. Pe fiecare vehicul conform unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, se

aplicd, intr-un loc vizibil §i usor accesibil, specificat in formularul de omologare, marca de
omologare internationald formatd din:

5.4.1. un cerc in jurul literei ,E”, urmat de un numdr distinctiv al trii care a acordat omologarea (!);

5.4.2.  numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in dreapta

cercului previzut la punctul 5.4.1.

5.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai
multor alte regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul previzut la punctul 5.4.1 nu trebuie repetat; in aceastd situatie, numarul
regulamentului §i numirul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul
prezentului regulament se introduc in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul
5.4.1.

5.6. Marca de omologare este lizibild in mod clar si nu poate fi stearsd.

5.7. Marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.

5.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a mdrcilor de omologare.

6. CERINTE

6.1.  GENERALITATI

6.1.1.  Vehiculele din categoriile N, N3, O3 si Oy trebuie sd fie construite si echipate astfel incat s ofere

6.1

6.1

"

participantilor la trafic neprotejati o protectie efectiva fatd de riscul de a cidea sub o parte laterald a
vehiculului si de a intra sub roti, pe toatd lungimea lor. Se va considera cd prezenta cerintd este
satisfcutd daca:

.1.1. vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie laterald (dispozitive de protectie laterald)
in conformitate cu cerintele de la punctul 7; sau

.1.2. vehiculul este astfel proiectat sifsau echipat lateral incat, datoritd formei si caracteristicilor lor,
partile sale componente pot fi incorporate sifsau considerate ca inlocuind dispozitivul de
protectie laterald. Componentele a ciror functie combinatd indeplineste cerintele stabilite la
punctul 7 de mai jos sunt considerate ca formand un dispozitiv de protectie laterald.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusa, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 (disponibil),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de citre statele sale
membre care utilizeazd marca lor proprie CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru
Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica
Coreea, 52 pentru Malaezia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibil) si 56 pentru Muntenegru. Numerele ulterioare
sunt atribuite altor tri in ordinea cronologicd a ratificirii sau aderdrii acestora la Acordul privind adoptarea de
prescriptii tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamente si piese care pot fi montate sifsau utilizate pe
vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologdrilor acordate pe baza acestor prescriptii, iar
numerele astfel atribuite sunt comunicate partilor contractante la acord de citre Secretarul General al Organizatiei
Natiunilor Unite.
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6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

POZITIONAREA VEHICULULUI IN TIMPUL VERIFICARILOR

Atunci cand se verificd conformitatea cu specificatiile tehnice stabilite la punctul 7 de mai jos,
pozitia vehiculului este dupd cum urmeaza:

vehiculul este pozitionat pe o suprafatd orizontald si plan;

rotile directoare se orienteazd drept inainte;

vehiculul este neincircat;

semiremorcile sunt pozitionate pe calele de sprijin intr-un mod esential orizontal.

SPECIFICATII TEHNICE PENTRU DISPOZITIVELE DE PROTECTIE LATERALE

Dispozitivul de protectie laterald nu mdreste ldtimea totald a vehiculului, iar partea principald a
suprafetei sale externe nu este retrasi cu mai mult de 120 mm fatd de planul cel mai exterior
(latimea maximd) al vehiculului. La anumite vehicule, extremitatea din fatd a acestuia poate fi
curbatd citre interior, in conformitate cu punctele 7.4.3 si 7.4.4. Extremitatea din spate a
acestuia nu este retrasi cu mai mult de 30 mm fatd de partea laterald a pneurilor din spate
situate in cel mai exterior punct (nu este luatd in considerare nicio umfliturd a pneurilor
aproape de sol) pe cel putin ultimii 250 mm ai extremei din spate.

Suprafata externd a dispozitivului este neteda si, pe cat posibil, continud din fatd spre spate; partile
adiacente se pot totusi suprapune dacd muchia de suprapunere este intoarsd spre spate sau in jos
sau se poate realiza un spatiu liber de 25 mm in lungime cel mult cu conditia ca partea din spate sd
nu fie in proeminentd fatd de partea din fatd; capetele rotunjite ale suruburilor sau ale niturilor nu
pot si fie proeminente cu mai mult de 10 mm in raport cu suprafata, iar alte parti pot fi
proeminente in aceleasi limite cu conditia sd fie netede si, de asemenea, rotunjite; toate
marginile si colturile exterioare sunt rotunjite cu o razi de cel putin 2,5 mm.

Dispozitivul poate fi format dintr-o suprafatd pland continud sau dintr-unul sau mai multe
lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de ambele; dacd se utilizeazd lonjeroane, acestea
sunt distantate la cel mult 300 mm si la cel putin:

50 mm indltime in cazul vehiculelor din categoriile N, si Os;
100 mm indltime, fiind in mod esential plate, in cazul vehiculelor din categoriile N3 si O,.

Combinatiile suprafete/lonjeroane constituie un dispozitiv de protectie laterald practic continuu, sub
rezerva, totusi, a dispozitiilor de la punctul 7.2.

Marginea din fatd a dispozitivului de protectie laterald este realizat dupd cum urmeaza:
Aceasta se pozitioneaza:

pe un autovehicul: la 300 mm cel mult mai in spate fatd de planul vertical perpendicular pe planul
longitudinal al vehiculului si tangential cu suprafata externd a pneului rotii situate imediat in fata
dispozitivului;

pe o remorcd cu bard de tractiune: la 500 mm cel mult mai in spate fatd de planul definit la
punctul 7.4.1.1;

pe o semiremorcd: la 250 mm cel mult mai in spate fatd de planul transversal median al calei de
sprijin, daci existd, dar in niciun caz distanta intre marginea din fata si planul transversal care trece
prin axa pivotului dispozitivului de remorcare in pozitia cea mai din spate a acestuia nu poate sd
depdseascd 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

Cand marginea din fatd se gdseste intr-un spatiu liber pe de altd parte, aceasta este alcdtuitd dintr-un
element vertical continuu care acoperd toatd indltimea protectiei laterale; fetele externe si din fatd
ale acestui element mdsoard cel putin 50 mm citre spate si sunt curbate cu 100 mm citre interior
in cazul vehiculelor din categoriile N, si Os; in cazul vehiculelor din categoriile N3 si Oy, acestea
mdsoard cel putin 100 mm citre spate si sunt curbate cu 100 mm citre interior.

Pe un autovehicul unde dimensiunea de 300 mm mentionatd la punctul 7.4.1.1 cade in interiorul
cabinei, protectia laterald este construitd astfel incat spatiul liber dintre marginea sa din fatd si
panourile cabinei nu depdseste 100 mm si, dacd este necesar, este curbatd cdtre interior dupd un
unghi care nu depdseste 45°. In acest caz nu se aplicd dispozitiile de la punctul 7.4.2.

Pe un autovehicul unde dimensiunea de 300 mm mentionatd la punctul 7.4.1.1 cade in spatele
cabinei si unde dispozitivul de protectie laterald este, la latitudinea constructorului, prelungit spre
fatd cu cel mult 100 mm fatd de cabing, trebuie sa fie indeplinite dispozitiile de la punctul 7.4.3.

Marginea din spate a dispozitivului de protectie laterald este la 300 mm cel mult mai in spate fatd
de planul vertical perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului si tangential cu suprafata
externd a pneului rotii situate imediat in spate; nu este necesar un element vertical continuu
pentru marginea din spate.

Marginea inferioard a dispozitivului de protectie laterald nu este situatd, in niciun punct, la mai mult
de 550 mm deasupra solului.

Marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu este situatd la mai mult de 350 mm
sub partea din structura vehiculului pe unde trece un plan vertical tangential cu suprafata externd a
pneurilor, cu exceptia oricirei umfldri aproape de sol, in afara urmatoarelor cazuri:

cand planul specificat la punctul 7.7 nu trece prin structura vehiculului, marginea superioard se afla
la nivelul suprafetei platformei de incdrcare sau la 950 mm de sol (se retine valoarea cea mai mica);

cand planul specificat la punctul 7.7 trece prin structura vehiculului la un nivel mai mare de 1,3 m
deasupra solului, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu se afld la mai putin
de 950 mm deasupra solului;

pe un vehicul special proiectat si construit, nu doar adaptat, pentru transportul unui container sau
al unei cutii demontabile, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald poate fi deter-
minatd in conformitate cu punctele 7.7.1 si 7.7.2 de mai sus, containerul sau cutia fiind considerate
ca ficand parte din vehicul.

Dispozitivele de protectie laterald sunt in mod esential rigide, solid fixate (sd nu se poatd desprinde
din cauza vibratiilor produse de folosirea normald a vehiculului) si, cu exceptia cazului in care este
vorba de elementele enumerate la punctul 7.9, fabricate din metal sau dintr-un alt material cores-
punzitor. Dispozitivul de protectie laterald este considerat adecvat dacd poate sd suporte o fortd
staticd orizontald de 1 kN aplicatd perpendicular pe orice parte a suprafetei sale exterioare prin
centrul unui berbec basculant de sectiune circulari si plat, cu un diametru de 220 mm * 10 mm si
dacd deformarea dispozitivului incdrcat nu depdseste in acel moment:

30 mm peste cei 250 mm cei mai in spate ai dispozitivului; si

150 mm peste restul dispozitivului.

Respectarea acestei cerinte se poate verifica prin calcul.
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7.9.

7.10.

8.2.

9.1.1.

9.2

9.3.

Componentele fixate permanent pe vehicul, de exemplu rotile de rezervd, compartimentul bateriilor
de acumulatoare, rezervoarele de aer, rezervoarele de carburant, farurile, dispozitivele reflectorizante
si trusele de scule pot fi integrate in dispozitivul de protectie laterald, cu conditia si corespundd
dimensiunilor previzute in prezentul regulament. Cerintele de la punctul 7.2 se aplica in general in
ceea ce priveste spatiile libere dintre dispozitivele de protectie si componentele fixate permanent.

Dispozitivul de protectie laterald nu poate fi utilizat pentru a fixa conductele circuitului de franare,
conductele de aer sau hidraulice.

DEROGARI

Prin derogare de la dispozitiile de mai sus, vehiculele de tipurile precizate in continuare nu trebuie
sd indeplineascd decat cerintele indicate in fiecare caz particular:

o remorci extensibild indeplineste toate cerintele enuntate la punctul 7 dacid este redusd la lungimea
sa minimd; totusi, atunci cind remorca este extinsd, dispozitivele de protectie laterald respectd
cerintele de la punctele 7.6, 7.7 si 7.8 si de la punctul 7.4 sau 7.5, dar nu neapdrat de la
ambele; extensia remorcii nu creeazd spatii libere pe lungimea dispozitivelor de protectie laterald;

un vehicul-cisternd, adicd un vehicul proiectat in exclusivitate pentru transportul unui fluid intr-o
cisternd inchisd, fixatd permanent pe vehicul si prevdzutd cu tevi sau racorduri pentru incdrcare sau
descdrcare este previazut cu dispozitive de protectie laterald care si indeplineascd, pe cat posibil,
toate cerintele enuntate la punctul 7; nu existd derogdri de la respectarea riguroasi a acestor
dispozitii decat in conditiile in care cerintele operationale fac ca acestea si fie necesare;

pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate sd asigure un plus de stabilitate in cursul
incdrcdrii, descircdrii sau al altor operatiuni pentru care a fost proiectat, pot fi ldsate spatii libere
suplimentare in dispozitivul de protectie laterald, daci sunt necesare pentru a permite extensia
calelor;

pe un vehicul echipat cu puncte de ancorare pentru transportul ro-ro pot fi lisate spatii libere in
dispozitivul de protectie laterald pentru trecerea si tensionarea cablurilor de fixare.

Dacid partile laterale ale vehiculului sunt proiectate sifsau echipate in asa fel incit, avind in vedere
forma §i caracteristicile acestora, ansamblul partilor componente ale acestora si indeplineascd
cerintele enuntate la punctul 7, acestea pot fi considerate ca inlocuind dispozitivele de protectie
laterala.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE VEHICUL SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul se comunicd departamentului administrativ care a omologat
tipul de vehicul. In acest caz, departamentul administrativ poate:

considera cd este improbabil ca modificarile efectuate sd aibd consecinte negative semnificative si cd,
in orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele; sau

solicita un alt proces-verbal de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, specificand modificirile, se comunicd partilor la acordul care
aplicd prezentul regulament, prin procedura specificatd la punctul 5.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologdrii atribuie un numdr de serie fiecirui
formular de comunicare intocmit pentru o astfel de prelungire.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

13.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de productie sunt conforme cu cele stabilite in acord, in apendicele 2 (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se construieste astfel incit si
corespundd tipului omologat prin indeplinirea cerintelor previzute la punctul 6 de mai sus.

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al
conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este o
datd la doi ani.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd nu
se respectd cerintele previzute la punctele 6 si 7 de mai sus.

Dacd una dintre partile la acordul care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, aceasta informeaza de indatd cu privire la aceasta celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei copii a formularului de omologare care contine
la final, cu litere mari, mentiunea semnati si datati ,OMOLOGARE RETRASA”.

PRODUCTIE INCETATA DEFINITIV

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza in legdturd cu acest lucru autoritatea care
a acordat omologarea. La primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectiva informeaza
cu privire la aceasta celelalte parti la acordul de aplicare a prezentului regulament, prin intermediul
unei copii a formularului de omologare care contine la final, cu litere mari, mentiunea semnati si
datati ,PRODUCTIE OPRITA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acordul care aplicd prezentul regulament comunicd secretariatului Natiunilor Unite denu-
mirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si
ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie sd li se trimitd formu-
larele de certificare a omologarii sau de prelungire, de refuz sau de retragere a omologdrii emise in
alte tdri.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297mm)]

emisd de citre:  denumirea administratiei

privind (: OMOLOGAREA

REFUZUL OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald, in temeiul Regulamentului nr. 73

10.

11.

12.

13.

14.

. omologdrii: Nr. prelungirii:
. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:
. Tipul vehiculului:
. Numele si adresa constructorului:

. Dupid caz, numele si adresa reprezentantului constructorului:

. Masa maxima:

. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structurd, dimensiuni, forme si materiale componente: .......o.....

. Scurtd descriere a dispozitivelor de protectie cu privire la forme, dimensiuni si materiale componente: ...

. Valoarea deformdrii inregistrate (a se vedea punctul 7.8): (mdsuratd sau calculatd)

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare:

Data raportului emis de serviciul respectiv:

Numdrul raportului emis de serviciul respectiv:
Omologare acordatd/refuzatd/prelungitd/retrasi (2):

Pozitia marcii de omologare pe vehicul:
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15. Locul:

16. Data:

17. Semndtura:

18. Documentele urmdtoare, care poarti numirul de omologare prezentat mai sus, sunt disponibile la cerere:

[a se completa]

(1) Denumirea administratiei.
() A se tiia mentiunile inutile,
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 5.4 din prezentul regulament)
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Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzi a fost, cu privire la protectia
sa laterald, omologat in Térile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 73, sub numarul de omologare 002439. Primele
doud cifre ale numarului de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regu-

lamentului nr. 73, in forma sa originald.

MODELUL B

(a se vedea punctul 5.5 din prezentul regulament)
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Marca de omologare de mai sus, atasatd pe un vehicul, aratd cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentelor nr. 73 si nr. 31 (!). Primele doud cifre ale numerelor de omologare indicd faptul cg, la
datele acordarii respectivelor omologari, Regulamentul nr. 73 nu fusese modificat, iar Regulamentul nr. 31 includea deja

seria de modificari 01.

(") Ultimul numdr este dat numai ca exemplu.



