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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare nu este obligatorie)

ACTE ADOPTATE DE CATRE ORGANE CREATE PRIN ACORDURI
INTERNATIONALE

Doar textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului international public. Situatia si data intririi in vigoare a prezentului
regulament se verificd in ultima versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la urmatoarea adresd:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 117 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore de
rulare si aderenta pe suprafetele umede

Incluzand toate textele valabile pand la:
Seria 01 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 2 februarie 2007

Corrigendum 1 la seria 01 de amendamente, ficand obiectul notificarii depozitarului
C.N.554.2007.TREATIES-1 datatd 9 mai 2007
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1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore ale acestora, precum si
pneurilor de clasi C1 pentru vehiculele M;, Ny, O; sau O, (') in ceea ce priveste aderenta pe
suprafetele umede. Cu toate acestea, regulamentul nu se aplica:

X1

1.1.1.  Pneurilor concepute drept ,pneuri de rezervd pentru utilizare temporard” si marcate ,Destinate
exclusiv utilizarii temporare”;

1.1.2.  Pneurilor avand codul diametrului nominal al jantei < 10 (sau < 254 mm) sau > 25 (sau > 635
mm);

1.1.3.  Pneurilor concepute pentru competitii;
1.1.4.  Pneurilor destinate echiparii vehiculelor de drum de alte categorii decit M, N si O;

1.1.5.  Pneurilor echipate cu dispozitive suplimentare pentru imbunititirea proprietdtilor de tractiune (de
exemplu, pneuri cramponate);

1.1.6.  Pneurilor cu regim de vitezd de cel mult 80 km/h (F).

1.2. Partile contractante elibereazd sau acceptd omologdri privind zgomotul de rulare si aderenta pe
suprafetele umede, cu exceptia cazului in care ele notificd Secretarului General al Organizatiei
Natiunilor Unite optiunea acestora exprimatd doar pentru zgomotul de rulare. Aceastd notificare
produce efecte conform calendarului mentionat la articolul 1 alineatele (6) si (7) ale Acordului din
1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament, pe langi definitiile cuprinse in Regulamentele nr. 30 si 54 ale
CEE, se aplicd urmdtoarele definitii.

2.1. ,Tip de pneu” inseamnd, in legiturd cu prezentul regulament, o gami de pneuri care constd intr-o
listd a indicativelor dimensiunii pneului, a denumirilor comerciale si descrierilor comerciale, care nu
diferd intre ele din punctul de vedere al caracteristicilor esentiale de genul:

(a) Denumirea producdtorului;

(b) Clasa pneurilor (a se vedea punctul 2.4.);

(c) Structura pneurilor;

(d) Categoria de utilizare: pneu normal, pneu pentru utilizare speciald si pneu de iarng;
(e) Pentru pneuri de clasi C1:

(i) In cazul pneurilor prezentate pentru omologare privind nivelurile emisiilor sonore de rulare,
fie normale sau ranforsate (sau de suprasarcind);

(i) In cazul pneurilor prezentate pentru omologare privind aderenta pe suprafetele umede, fie
pneuri normale, fie pneuri de iarnd cu o categorie de vitezd Q sau mai mic (160 kmj/h) sau
o categorie de vitezd R sau mai mare, inclusiv H (> 170 km/h);

(f) Profilul canelurilor (a se vedea punctul 3.2.1.).

(1) In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2 astfel cum a fost modificat ultima datd prin Amend.4).
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2.2. ,Denumire comerciald” sau ,Descriere comerciald” inseamnd identificarea pneului asa cum este ea
datd de producitorul pneului. Denumirea comerciald poate fi aceeasi cu cea a producdtorului si
descrierea comerciald poate coincide cu marca comerciala.

2.3, ,Emisii sonore de rulare” inseamnd zgomotul emis de contactul intre pneurile in miscare si
suprafata drumului.

2.4, ,Clasa pneului” inseamnd una dintre urmdtoarele categorii:
2.4.1. Pneuri de clasi C1: Pneuri conforme cu Regulamentul nr. 30 al CEE;

2.4.2.  Pneuri de clasd C2: Pneuri conforme cu Regulamentul nr. 54 al CEE si identificate printr-un indice
al capacitdtii de incdrcare in formatie simpld mai mic sau egal cu 121 si printr-un simbol al
categoriei de vitezd mai mare sau egal cu ,N”;

2.4.3.  Pneuri de clasi C3: Pneuri conforme cu Regulamentul nr. 54 al CEE si identificate:
(a) printr-un indice al capacitdtii de incdrcare in formatie simpld mai mare sau egal cu 122; sau

(b) printr-un indice al capacitdtii de incdrcare in formatie simpld mai mic sau egal cu 121 si
printr-un simbol al categoriei de vitezd mai mic sau egal cu ,M".

2.5. ,Dimensiune pneu reprezentativ’ inseamnd dimensiunea pneului care este prezentatd pentru
incercarea descrisd in anexa 3 la prezentul regulament in ceea ce priveste emisiile sonore de
rulare si in anexa 5 privind aderenta pe suprafetele umede, in vederea evaludrii conformitatii
pentru omologarea de tip a pneului.

2.6. ,Pneu de rezervd temporar” inseamnd un pneu diferit de cele previzute pentru echiparea vehiculelor
care circuld in conditii normale de conducere; este prevdzut doar pentru o utilizare temporari cu
restrictii in ceea ce priveste conditiile de conducere.

2.7.  ,Pneuri concepute pentru competitii” inseamnd pneuri destinate a fi montate la vehicule angrenate
in competitii sportive motorizate si care nu sunt destinate circulatiei rutiere desfisurate in afara
competitiilor.

2.8. ,Pneu normal” inseamnd un pneu destinat circulatiei normale, obisnuite, rutiere.

2.9. ,Pneu cu utilizare speciald” inseamnd un pneu destinat unei utilizdri mixte, pe sosea si in afara

soselei sau in alte scopuri speciale.
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2.10.  ,Pneu de iarnd” inseamnd un pneu al cdrui profil al canelurilor, structurd sau compus al canelurilor
sunt proiectate in principal pentru a obtine in conditii de zdpadd o mai bund performantd decit in
cazul unui pneu normal in ceea ce priveste capacitatea acestuia de a initia sau de a mentine
miscarea vehiculului.

2.11.  ,Aderentd pe suprafete umede” inseamnd performanta relativi de franare pe o suprafatd umedd a
unui vehicul de incercare echipat cu pneul candidat, in comparatie cu cel al aceluiasi vehicul de
incercare echipat cu un pneu de referintd (SRTT).

2.12.  ,Pneu de incercare standard de referintd (SRTT)” inseamnd un pneu produs, controlat si stocat in
conformitate cu standardul E 1136-93 (reaprobat in 1998) al Societdtii Americane pentru Testare i
Materiale (American Society for Testing and Materials — ASTM).

2.13.  ,Pneu candidat” inseamnd un pneu, reprezentativ pentru tipul respectiv, care este prezentat pentru
omologare in conformitate cu prezentul regulament.
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2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

3.1.2.

3.1.6.

3.1.6.1.

3.1.9.

3.1.10.

,Pneu de control” inseamnd un pneu de productie normal care este folosit pentru stabilirea
aderentei la terenul umed a pneurilor care nu pot fi montate la acelasi vehicul precum pneul de
incercare standard de referintd — a se vedea punctul 2.2.2.16. al anexei 5 la prezentul Regulament.

yIndice de aderentd la terenul umed («G»)” inseamna raportul dintre performanta pneului candidat si
cea a pneului de incercare standard de referinti.

,Coeficientul fortei maxime de frinare («pbfc»)” inseamnd valoarea maximd a proportiei fortei de
franare fatd de incircitura verticald pe pneu inaintea blocdrii rotii.

,Deceleratie medie in regim (unfdd»)” inseamnd deceleratia medie calculatd pe baza distantei
mdsurate inregistrate in momentul decelerdrii unui vehicul intre doud viteze specificate.

Jndltime a racordului (carligului)” inseamna inaltimea mdsuratd perpendicular de la centrul
punctului de articulatie al racordului sau al carligului de remorcare la nivelul solului in
momentul racordarii vehiculului tractor si a remorcii. Vehiculul si remorca trebuie si fie dispuse
pe o suprafatd pland in pozitia de incercare completd, avind montat pneul sau pneurile corespun-
zdtoare care urmeazd s fie folosite la incercarea respectiva.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de pneu conform prezentului regulament trebuie sa fie prezentatd
de producitorul pneului sau de reprezentatul sdu acreditat in mod corespunzitor. Aceasta trebuie
sa specifice:

Caracteristicile de performantd care urmeazd sd fie evaluate pentru tipul de pneu; ,nivelul emisiilor
sonore de rulare” sau ,nivelul de aderentd pe suprafetele umede si nivelul emisiilor sonore de
rulare”;

Denumirea producitorului;

Numele si adresa solicitantului;

Adresafadresele unitatii/unitdtilor de productie;

Denumirea sau denumirile comerciale, descrierea/descrierile comerciale, marca/marcile comerciale;
Clasa pneului (clasa C1, C2 sau C3) (a se vedea punctul 2.4. din prezentul regulament);

Gama de grosimi in sectiune pentru pneurile de clasd C1 (a se vedea punctul 6.1.1. din prezentul
regulament);

NOTA: Aceste informatii sunt necesare numai pentru omologarea in ceea ce priveste nivelul
emisiilor sonore de rulare.

Structura pneului;
Pentru pneurile de clasd C1, se specifici:

(a) dacid sunt ranforsate (sau de suprasarcind), in cazul omologirii in ceea ce priveste nivelul
emisiilor sonore de rulare;

(b) simbolul categoriei de vitezd ,Q” sau mai micd (fird a include ,H”) sau ,R” sau mai mare
(inclusiv ,H") in cazul pneurilor ,de iarnd” pentru omologare in ceea ce priveste aderenta pe
suprafetele umede;

Categoria de utilizare (normal, de iarnd sau special);

O listd a indicativelor dimensiunii pneului cuprinse in respectiva cerere.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.3.

4.4.

4.4.1.

Cererea de omologare trebuie insotitd (in triplu exemplar) de:

Detalii privind caracteristicile majore, in ceea ce priveste efectele profilului/profilurilor canelurilor
care urmeazd sd fie folosite pentru gama specificatd a dimensiunilor de pneuri asupra performantei
pneului (nivelul emisiilor sonore de rulare sau, respectiv, aderenta pe suprafetele umede). Aceste
detalii pot fi reprezentate printr-un desen, printr-o fotografie sau printr-o descriere, dar ele trebuie
sd fie suficiente pentru a permite autoritdtii de omologare de tip sau serviciului tehnic s stabileascd
dacd orice schimbare ulterioard a caracteristicilor majore va afecta negativ performanta pneului.
Efectele pe care schimbdrile aduse detaliilor minore ale constructiei pneului le au asupra perfor-
mantei pneului vor fi evidente si se vor determina in urma controalelor privind conformitatea
productiei;

Desenele sau fotografiile peretelui lateral al pneului, cu specificarea informatiilor previzute la
punctul 3.1.4. de mai sus si marcarea de omologare mentionati la punctul 5., trebuie si fie
prezentate de indatd ce s-a stabilit productia, dar nu mai tarziu de un an de la data acorddrii
omologdrii de tip.

La cererea autoritdtii de omologare de tip, solicitantul trebuie sd prezinte mostre de pneuri pentru
incercare sau exemplare ale rapoartelor de incercare ale serviciilor tehnice, transmise conform
punctului 11. din prezentul regulament.

In ceea ce priveste cererea, incercarea se poate limita la o selectie pe baza conditiilor celor mai
defavorabile, la libera apreciere a autorititii de omologare de tip sau a serviciului tehnic desemnat.

Laboratoarele si instalatiile de incercare ale unui producitor de pneuri pot fi desemnate drept
laborator autorizat iar autoritatea de omologare de tip are optiunea de a fi reprezentati pe
durata oricdror incercri.

MARCAJE

Toate pneurile reprezentdnd tipul de pneu trebuie sd fie marcate conform Regulamentului CEE
nr. 30 sau nr. 54, dupd caz.

In special, pneurile trebuie sd indice:
Denumirea sau marca comerciald a producitorului;

Descrierea comerciali (a se vedea punctul 2.2.). Cu toate acestea, descrierea comerciald nu este
obligatorie atunci cand aceasta coincide cu marca comercial;

Indicativul dimensiunii anvelopei;

Inscriptia ,RANFORSAT” (REINFORCED) [sau, alternativ ,SUPRASARCINA” (EXTRA LOAD)] in
cazul in care pneul este clasificat ca ranforsat;

Inscriptia ,M + S” (sau, alternativ ,M.S” sau ,M & S”) in cazul in care pneul este clasificat in categoria

xn

de utilizare ,de iarna™;

Inscriptia ,MPT” (sau, alternativ ,ML” sau ,ET”) cazul in care pneul este clasificat in categoria de
utilizare ,special”.

Pneurile trebuie sd prevadd spatiu adecvat pentru aplicarea marcii de omologare conform anexei 2
la prezentul regulament.

Marca de omologare trebuie si fie stantatd sau imprimatd in relief pe peretele lateral al pneului,
trebuie s fie clar lizibild si pozitionatd in zona inferioard a pneului pe cel putin unul dintre peretii
laterali.

Cu toate acestea, in cazul pneurilor identificate prin simbolul ,A” de configuratie a imbindrii
preului cu janta, marcajul poate fi pozitionat in orice loc pe peretele lateral exterior al pneului.
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5.2.

5.3.

5.3

5.3

OMOLOGAREA

In cazul in care dimensiunea pneului reprezentativ prezentat pentru omologare in conformitate cu
prezentul regulament indeplineste cerintele punctelor 6. si 7. de mai jos, se acordd omologarea
tipului de pneu respectiv.

Se atribuie un numar de omologare tipului de pneu omologat. Aceeasi parte contractantd nu poate
atribui acelasi numdr unui alt tip de pneu.

Decizia de acordare, extindere, sau refuzare a omologdrii unui tip de pneu in temeiul prezentului
regulament trebuie comunicatd pdrtilor contractante ale Acordului care pun in aplicare prezentul
regulament prin intermediul unei fise care corespunde modelului indicat in anexa 1 la regulament.

1. Producitorii de pneuri au dreptul de a prezenta o cerere de extindere a omologdrii de tip pentru a
cuprinde cerintele altor regulamente relevante pentru tipul de pneu. In acest caz, cererea de
extindere a omologirii trebuie si fie insotiti de un exemplar al comunicirii/comunicdrilor
relevante privind omologarea de tip, emise de autoritatea relevantd de omologare de tip. Toate
cererile de extindere a omologiriijomologdrilor trebuie sd fie aprobate doar de citre autoritatea de
omologare de tip care a emis omologarea originald a pneului.

.1.1. Atunci cand extinderea omologdrii este acordatd pentru a incorpora in fisa de comunicare (a se
vedea anexa 1 la prezentul regulament) certificarea/certificarile conformititii cu alte regulamente,
numirul de omologare din fisa de comunicare trebuie si fie insotit de unul sau mai multe sufixe
pentru identificarea regulamentului/regulamentelor respective si a specificatiilor tehnice care au fost
incorporate prin extinderea omologirii. In relatie cu fiecare sufix dat, numarul/numerele specific(e)
al(e) omologdrii de tip si regulamentul respectiv trebuie sd fie mentionate la punctul 9. al fisei de
comunicare.

.1.2. Sufixul identificd seria de amendamente ale specificatiei privind performantele pneului conform
regulamentului in cauzd (de exemplu, SO1 sau SWO1 pentru identificarea primei serii de amen-
damente privind emisiile sonore de rulare pneu/drum sau privind atat emisiile sonore de rulare
pneu/drum, cat si aderenta pneului pe suprafetele umede). Nu se solicitd identificarea seriei de
amendamente in cazul in care regulamentul in cauzd este in forma sa originald.

.2, Urmidtoarele sufixe au fost deja rezervate pentru a identifica regulamentele specifice privind para-
metrii de performantd ai pneului:

S pentru identificarea conformitdtii suplimentare cu cerintele privind emisiile sonore de rulare;

W pentru identificarea conformitdtii suplimentare cu cerintele privind aderenta pneului pe supra-
fetele umede.

La nevoie, vor fi definite alte sufixe.

5.4. In spatiul mentionat la punctul 4.3 si in conformitate cu cerintele punctului 4.4., pentru fiecare

dimensiune de pneu, trebuie sd se aplice, conform tipului de pneu omologat in temeiul prezentului
regulament, o marcd de omologare internationald compusa:

5.4.1. dintr-un cerc in care este inscrisd litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat

()

omologarea (1);

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia §i Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologirile se acordd de citre statele membre ale acesteia, folosindu-se simbolul
CEE respectiv), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48
pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia, 53 pentru
Thailanda, 54, 55 (vacant) si 56 pentru Muntenegru. Numerele ulterioare urmeazd a fi atribuite altor tari, in ordinea
cronologicd in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru
vehicule cu roti, echipamente §i componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii, iar numarul distinctiv astfel atribuit se
comunicd partilor contractante ale acordului de citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.5.

5.6.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

din numdrul de omologare, urmat de sufixul ,S” sau ,SW”, pozitionat in dreapta (sau dedesubtul)
cercului mentionat la punctul 5.4.1., in cazul in care face parte din omologarea originald. In cazul
in care omologarea este extinsd ulterior omologdrii initiale, sufixul ,S” sau ,SW” trebuie sa fie
precedat de semnul ,+” pentru a indica extinderea omologarii; si

din sufixul/sufixele si identificarea cu orice serie relevantd de amendamente, in cazul in care existd,
astfel cum indicd fisa de comunicare.

Marcarea pe peretii laterali a sufixului/sufixelor addugate la numdrul de omologare suprimi
obligatia privind orice marcare suplimentard a numdrului specific de omologare de tip in
vederea conformititii cu regulamentul/regulamentele la care se referd sufixul conform punctului
5.3.2. de mai sus.

In cazul in care pneul este conform cu omologirile de tip in temeiul unuia sau mai multor
regulamente anexate la Acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament,
simbolul specificat la punctul 5.4.1. nu trebuie repetat. In acest caz, numerele si simbolurile
suplimentare ale tuturor regulamentelor conform cdrora a fost acordatd omologarea in tara care
a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament trebuie si fie aplicate in dreptul simbolului
mentionat la punctul 5.4.1. de mai sus.

Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple privind dispunerea marcilor de omologare.

SPECIFICATII

Limitele emisiilor sonore de rulare mdsurate prin metoda descrisd in anexa 3 la prezentul regu-
lament.

Pentru pneurile de clasd C1, valoarea emisiilor sonore de rulare nu trebuie sd depaseascd valorile
prezentate mai jos. Aceste valori se aplicd atat pneurilor normale, cat si celor de iarnd si se referd la
grosimea nominald in sectiune mentionatd la punctul 2.17.1.1. din Regulamentul nr. 30.

Grosimea nominald in sectiune Limita dB(A)
Cel mult 145 72
Intre 145 si 165 73
Intre 165 si 185 74
intre 185 si 215 75
Peste 215 76

9

In cazul pneurilor de clasd C1 ,ranforsate” (sau ,de suprasarcind”) (a se vedea punctul 4.2.4. de mai
sus), limitele specificate la punctul 6.1.1. cresc cu 1 dB(A).

In cazul pneurilor de clasi C1 clasificate la categoria de utilizare ,special” (a se vedea punctul 4.2.6.
de mai sus), limitele specificate la punctul 6.1.1. cresc cu 2 dB(A).

Pentru pneurile de clasd C2, valoarea emisiilor sonore de rulare in raport cu categoria de utilizare (a
se vedea punctul 2.1. de mai sus) nu trebuie si depaseasca:

Categoria de utilizare Limita dB(A)
Normald 75
De iarna 77

Speciald 78
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6.2.

6.2.1.

7.1.4.

8.1.

Pentru pneurile de clasd C3, valoarea emisiilor sonore de rulare in raport cu categoria de utilizare (a
se vedea punctul 2.1. de mai sus) nu trebuie si depdseasci:

Categoria de utilizare Limita dB(A)

Normali 76
De iarna 78
Speciald 79

Aderenta la terenul umed se va baza pe o procedurd care compari fie coeficientul fortei maxime de
franare (,pbfc”), fie deceleratia medie in regim (,mfdd”) in raport cu valorile obtinute de un pneu de
incercare standard de referintd (SRTT). Performanta relativa se specificd printr-un indice de aderentd
la terenul umed (G).

Pentru pneurile de clasi C1 incercate in conformitate cu una din cele doud proceduri mentionate in
anexa 5 la prezentul regulament, pneul trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:

. - Indicele de aderentd la terenul
Categoria de utilizare ’
umed (G)
pneu de iarnd avand un simbol de vitezd (,Q” sau mai mic minus ,H”) care > 0,9
indicd vitezd maximd permisd de cel mult 160 km/h
pneu de iarnd avand un simbol de vitezd (,R” sau mai mare, plus ,H") > 1,0
indicand o vitezd maxima permisd de cel putin 160 km/h
pneu normal (de tip rutier) > 1,1

MODIFICARI ALE TIPULUI DE PNEU S$I EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de pneu, care poate influenta caracteristicile de performantd omologate
in conformitate cu prezentul regulament, trebuie sd fie comunicatd autoritdtii de omologare de tip
care a omologat tipul de pneu. Autoritatea poate fie:

sd considere cd modificdrile nu pot avea un efect advers apreciabil asupra caracteristicilor de
performantd omologate si cd tipul de pneu va fi conform cu cerintele prezentului regulament, fie

sd solicite prezentarea de mostre suplimentare pentru incercare sau rapoarte de incercare supli-
mentare ale serviciului tehnic desemnat.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificarilor, trebuie si fie transmisd prin
procedeul mentionat la punctul 5.3. din prezentul regulament partilor contractante ale Acordului
care pun in aplicare prezentul regulament.

Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologirii atribuie un numdr de serie
pentru o astfel de extindere care trebuie si figureze in fisa de comunicare.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele stabilite in Acord,
apendicele 2 (E/ECE[/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

Orice pneu omologat in temeiul prezentului regulament trebuie si fie fabricat in asa fel incat si
respecte caracteristicile de performantd ale tipului de pneu omologat si si satisfacd cerintele
punctului 6. de mai sus;
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8.2.

8.2.1.

8.3.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

In vederea verificirii conformititii specificate la punctul 8.1. anterior, se prelevd din productia de
serie 0 mostrd aleatorie de pneuri purtind marca de omologare cerutd de prezentul regulament.
Frecventa normald a verificdrii conformitdtii productiei trebuie si fie de cel putin o datd la doi ani.

In cazul verificirilor in ceea ce priveste omologirile in conformitate cu punctul 6.2., acestea se
realizeazd folosind aceeasi procedurd (a se vedea anexa 5 la prezentul regulament) ca cea adoptatd
pentru omologarea initiald, iar autoritatea de omologare de tip trebuie sd se asigure cd toate
pneurile care se incadreazd la un tip omologat respectd cerinta de omologare. Evaluarea trebuie
sd se bazeze pe volumul de productie al fiecirui tip de pneu de la fiecare instalatie de fabricatie,
luand in considerare sistemul/sistemele de gestionare a calitdtii operate de producdtor. Atunci cand
procedura de testare implicd incercarea concomitentd a unui numar de pneuri, de exemplu, un set
de patru pneuri in scopul incercidrii aderentei pe terenul umed in conformitate cu procedura
standard a vehiculelor mentionatd in anexa 5 la prezentul regulament, atunci setul trebuie si fie
considerat drept o singurd unitate, in scopul calculdrii numdarului de pneuri care urmeazi si fie
incercate.

Se considerd cd productia este conformd cu cerintele din prezentul regulament, in cazul in care
nivelurile masurate respectd limitele specificate la punctul 6.1. de mai sus, cu o tolerantd supli-
mentard de +1 dB(A) pentru eventuale variatii privind productia de masi.

SANCTIUNI IN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

Omologarea acordatd in ceea ce priveste un tip de pneu in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care cerintele prevdzute la punctul 8. de mai sus nu sunt respectate sau oricare
dintre pneurile de un anumit tip depaseste limitele specificate la punctul 8.3 de mai sus.

In cazul in care o parte contractanti a Acordului, care pune in aplicare prezentul regulament,
retrage o omologare pe care a acordat-o anterior, ea trebuie, in consecint3, si notifice celelalte parti
contractante care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui exemplar al fisei de omologare
care corespunde modelului din anexa 1 la regulament.

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologiri inceteazd definitiv productia unui tip de pneu omologat in
conformitate cu prezentul regulament, el trebuie si informeze autoritatea care a acordat
omologarea in privinta acestui fapt. In urma primirii comunicirii relevante, autoritatea respectivi
transmite aceste informatii celorlalte parti ale Acordului din 1958 care pun in aplicare prezentul
regulament, prin intermediul unei fise de comunicare care corespunde modelului din anexa 1 la
regulament.

NUMELE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE CARE EFECTUEAZA TESTELE DE OMOLOGARE, PRECUM SI
ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale Acordului care pun in aplicare prezentul regulament comunicd Secreta-
riatului Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea testelor de omologare, precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea
si cdrora trebuie si li se trimitd fisele de certificare a omologarii sau de extindere, de refuz sau de
retragere a omologarii emise in alte tari.

DISPOZITII INTRODUCTIVE
Incepand cu data intrdrii in vigoare a prezentului regulament, pirtile contractante care pun in

aplicare regulamentul nu pot:

(@) sd refuze acordarea unei omologdri a CEE pentru un tip de pneu in temeiul prezentului
regulament; sau

(b) sd interzicd vanzarea sau punerea in circulatie a unui pneu

in cazul in care acesta intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament si este conform cu
cerintele specificate in prezentul regulament.



L 231/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 29.8.2008

12.2.  Incepand cu 4 august 2003, o parte contractantd care pune in aplicare prezentul regulament refuzi
acordarea omologirii nationale a unui tip de pneu in cazul in care pneul intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament §i nu este conform cu cerintele specificate in prezentul regu-
lament.

12.3. In termen de 24 de luni dupd data intririi in vigoare a seriei 01 de amendamente, partile
contractante care aplicd prezentul regulament in ceea ce priveste nivelul de aderentd al pneurilor
in conditii de rulare pe suprafete umede nu acordd omologdri decat in cazul in care tipul de pneu
de omologat indeplineste cerintele prezentului regulament modificat prin seria 01 de amendamente.

12.4. Incepand cu datele prezentate mai jos, o parte contractantd care aplicd prezentul regulament refuzi
permisiunea vanzdrii sau a punerii in circulatie a unui tip de pneu care intrd in domeniul de
aplicare al prezentului regulament si care nu indeplineste ceringele prezentului regulament.

Pentru pneuri de clasd C1 cu o grosime in sectiune de cel mult 185 1 octombrie 2009
Pentru pneuri de clasi C1 cu o grosime in sectiune cuprinsd intre 1 octombrie 2010
185 si 215

Pentru pneuri de clasd Cl cu o grosime in sectiune de peste 215 1 octombrie 2011
Pentru pneuri de clasi C2 si clasd C3 1 octombrie 2009

Tnainte de datele specificate mai sus, partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament
nu pot cere pentru vdnzarea sau punerea in circulatie a unui pneu de inlocuire care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament ca acesta si fie conform cu cerintele prezentului
regulament.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Numele administratiei:

privind (3): OMOLOGAREA ACORDATA

OMOLOGAREA EXTINSA
OMOLOGAREA REFUZATA
OMOLOGAREA RETRASA

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de pneu in ceea ce priveste ,nivelul emisiilor sonore de rulare” si ,aderenta pe suprafefe umede” in conformitate
cu Regulamentul nr. 117

Omologare nr. Extindere nr.

1. Denumirea si adresafadresele producitorului:

2. Numele si adresa reprezentantului producdtorului, dacd este cazul:

3. ,Clasa pneului” si ,categoria de utilizare” a tipului de pneu:

4. Denumirea/denumirile comerciald/comerciale sifsau descrierea/descrierile comerciald/comerciale ale tipului de
pneu:

5. Serviciul tehnic §i, dupd caz, laboratorul de testare autorizat in scopul omologdrii sau al verificdrii testelor de
conformitate:

6.  Nivelul sonor pentru dimensiunea pneului reprezentativ, a se vedea punctul 2.5. din Regulamentul nr. 117, in
conformitate cu punctul 7. al raportului de incercare din apendicele la anexa 3: dB(A)
la o vitezd de referingd de 70/80 kmj/h (3)

7. Nivelul de aderentd la teren umed pentru dimensiunea pneului reprezentativ, a se vedea punctul 2.5. din
Regulamentul nr. 117, in conformitate cu punctul 7. al raportului de incercare din apendicele la anexa
L (G) folosind metoda vehiculului sau a remorcii (%)

8. Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv:

9. Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

10.  Motivul/motivele extinderii (dupd caz):

11.  Observatii:

12.  Locul:

13. Data:
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14. Semndtura:

15. Se anexeazd la prezenta comunicare:

15.1. o listd de documente in dosarul de aprobare pistrat la serviciile administrative care au emis omologarea, docu-
mentele putand fi obtinute la cerere;

15.2. o listd a indicativelor privind modelul canelurilor: se specificd pentru fiecare marcd comerciald sau denumire
comerciald si descriere comerciald lista indicativelor dimensiunii pneului, addugand in cazul pneurilor de clasd

C1 marca ,ranforsat” (sau ,suprasarcind”) sau simbolul de vitezd al pneurilor de iamnd, conform punctului 3.1. din
prezentul regulament.

() Numir de identificare a firii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regu-
lament).
(®) A se tidia cu o linie varianta care nu se aplici,
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCILOR DE OMOLOGARE
(a se vedea punctul 5.4. din prezentul regulament)

Mairci de omologare in conformitate cu Regulamentul nr. 117

EXEMPLUL 1
[ a=12mm
L -
a a2 A an
vy y
.
| 001234 S

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe o anvelopd pneumaticd, indica faptul ¢d un pneu in cauzd a fost omologat in
Tarile de Jos (E4) in conformitate cu Regulamentul nr. 117 [marcat numai cu S (zgomot de rulare)], cu numarul de
omologare 001234. Primele doud cifre ale numdrului de omologare (00) indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in
conformitate cu cerintele din prezentul regulament in forma sa originala.

EXEMPLUL 2

a=12 mm

o |

a al2

5

[P
<
[P

a3 011234 S or SW

Marca de omologare de mai sus indicd faptul cd pneul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu
Regulamentul nr. 117 [marcat cu S (zgomot de rulare) sau atat cu S (zgomot de rulare), cat si cu W (aderentd la teren
umed)], cu numdrul de omologare 011234. Acest lucru aratd cd omologarea este pentru S sau SW. Primele doui cifre ale
numdrului de omologare (01) indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu seria 01 de amendamente.
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Apendicele 1

Omologarea in conformitate cu regulamentul nr. 117 care coincide cu omologarea in conformitate cu
regulamentele nr. 30 sau 54 ()

EXEMPLUL 1

Y a=12 mm

a ::aiz F 4 I a3

a3 011234 5 023637

Marca de omologare de mai sus indicd faptul ¢ pneul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu
Regulamentul nr. 117 [marcat cu S (zgomot de rulare)] cu numdrul de omologare 011234 si cu Regulamentul nr. 30, cu
numirul de omologare 023637. Primele doud cifre ale numdrului de omologare (01) indicd faptul cd omologarea a fost
acordatd in conformitate cu seria 01 de amendamente, dar Regulamentul nr. 30 a inclus seria 02 de amendamente.

EXEMPLUL 2

; a=12mm

M
a ar2 -
) E 4 [ a3

a3 011234 S or SW 023637

Marca de omologare de mai sus indicd faptul ¢ pneul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu
Regulamentul nr. 117 [marcat cu S (zgomot de rulare) sau cu SW (zgomot de rulare si aderentd la teren umed)], cu
numirul de omologare 011234 si cu Regulamentul nr. 30, cu numdrul de omologare 023637. Primele doud cifre ale
numdrului de omologare (01) indica faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu seria 01 de amendamente,
dar Regulamentul nr. 30 a inclus seria 02 de amendamente.

(*) Omologirile in conformitate cu Regulamentul nr. 117 pentru pneurile care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului nr. 54 nu

includ, in prezent, cerinte privind aderenta pe suprafete umede.
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EXEMPLUL 3

a=12 mm

L |
Cd

a wai2 F 4 ;Ii

I = 011234 S 005432

Marca de omologare de mai sus indicd faptul ¢ pneul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in conformitate cu
Regulamentul nr. 117, cu seria 01 de amendamente cu numdrul de omologare 011234 (marcat numai cu S) si cu
Regulamentul nr. 54. Acest lucru arati cd omologarea este numai pentru zgomotul de rulare (S), intrucat Regulamentul
nr. 54 a omologat pneuri care, in prezent, nu pot fi omologate pentru aderenta pe suprafete umede. Primele doui cifre ale
numdrului de omologare (01) din Regulamentul nr. 117 in conjunctie cu ,S” indicd faptul cd omologarea initiald a fost
acordatd in conformitate cu Regulamentul nr. 117 care a inclus seria 01 de amendamente. Primele doud cifre ale
Regulamentul nr. 54 (00) indicd faptul ci acest regulament era in forma sa originald.
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Apendicele 2
Extinderile de combinare a omologirilor emise in conformitate cu regulamentele nr. 117, 30 sau 54 (!)

EXEMPLUL 1

a=12mm

;i

B
5]
ra

NN

]. a3 023637+ 5

Marca de omologare de mai sus indicd faptul cd pneul in cauzd a fost omologat initial in Tarile de Jos (E4) in
conformitate cu Regulamentul nr. 30 si cu seria 02 de amendamente, cu numdirul de omologare 023637. El este
marcat, de asemenea, cu + S (zgomot de rulare) care indicd faptul cd omologarea sa este extinsd in conformitate cu
Regulamentul nr. 117. Primele doud cifre ale numarului de omologare (02) indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in
conformitate cu Regulamentul nr. 30 care a inclus seria 02 de amendamente. Semnul (+) indicd faptul cd omologarea
initiald a fost acordatd in conformitate cu Regulamentul nr. 30 si a fost extinsd pentru a include omologareajomologarile
specificate in Regulamentul nr. 117.

EXEMPLUL 2
a=12 mm
Fn
al2 -
a ! E 4 a3
L.
], an , xr
023637 + 801 or + SWO1

Marca de omologare de mai sus indicd faptul ci pneul in cauzd a fost omologat initial in Tarile de Jos (E4) in
conformitate cu Regulamentul nr. 30 si cu seria 02 de amendamente, cu numirul de omologare 023637. Acest lucru
aratd ¢ omologarea este pentru S (zgomot de rulare) sau S (zgomot de rulare) si W (aderenta pe suprafete umede).
Semnul S sau SW urmat de (01) indica faptul cd omologarea pneului a fost extinsd in conformitate cu Regulamentul nr.
117 care a inclus seria 01 de amendamente. Primele doud cifre ale numirului de omologare (02) indicd faptul ci
omologarea a fost acordatd in conformitate cu Regulamentul nr. 30 care a inclus seria 02 de amendamente. Semnul
(+) indica faptul cd omologarea initiald a fost acordatd in conformitate cu Regulamentul nr. 30 si a fost extinsd pentru a
include omologareajomologdrile specificate in Regulamentul nr. 117.

(*) Omologirile in conformitate cu Regulamentul nr. 117 pentru pneurile care intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului nr. 54 nu
includ, in prezent, cerinte privind aderenta pe suprafete umede.
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ANEXA 3

METODA DE TRECERE IN ROATA LIBERA PENTRU MASURAREA EMISIILOR SONORE DE RULARE

1.1.

1.2.

1.3.

INTRODUCERE

Metoda prezentatd contine specificatii privind instrumentele de mdsurare, conditiile de masurare si metoda de
mdsurare pentru obtinerea nivelului sonor al unui set de pneuri montat la un vehicul de incercare care ruleazi pe
o suprafatd de drum specificatd. Se inregistreazd nivelul maxim de presiune acusticd, atunci cand vehiculul de
incercare ruleazd in roatd liberd, cu ajutorul unor microfoane amplasate la distantd; rezultatul final al unei viteze
de referintd se obtine cu ajutorul analizei de regresie liniard. Rezultatele respective ale incercirii nu pot fi
raportate la zgomotul produs de pneuri masurat in timpul accelerdrii cu motorul in functiune sau in timpul
decelerdrii la franare.

INSTRUMENTE DE MASURA
Maisuratori acustice

Sonometrul sau alt sistem de mdsurare echivalent, cu un ecran recomandat de producitor, trebuie si indepli-
neascd cel putin cerintele pentru instrumente de tipul 1 in conformitate cu IEC 60651:1979/A1:1993, editia a
doua.

Misurdtorile trebuie sd se efectueze cu o ponderare a frecventei A si cu o ponderare de timp F.

In cazul in care se foloseste un sistem care prevede o monitorizare periodici a nivelului sonor ponderat A,
intervalul de timp dintre doud misurdtori nu ar trebui si depdseascd 30 ms.

Etalonare

La inceputul si la sfarsitul fiecdrei sesiuni de masurare, sistemul de masurare trebuie si fie verificat in ansamblu
cu ajutorul unui aparat de etalonare acusticd care si indeplineascd cerintele pentru aparate de etalonare acustica
din cel putin clasa de precizie 1 in conformitate cu [EC 60942:1988. Fird alte reglari, diferenta dintre valorile
obtinute pentru doud verificiri consecutive trebuie si fie mai mici sau egald cu 0,5 dB. In cazul in care se
depaseste aceastd valoare, rezultatele masuritorilor obtinute de la ultima verificare anterioara satisficitoare nu se
considerd valide.

Respectarea cerintelor

Respectarea de citre dispozitivul de etalonare acusticd a cerintelor din IEC 60942:1988 trebuie s se verifice o
datd pe an, iar respectarea de citre sistemul de instrumente a cerintelor din IEC 60651:1979/A1:1993 editia a
doua trebuie si se verifice cel putin o dati la doi ani intr-un laborator autorizat pentru efectuarea de etalondri in
conformitate cu standarde corespunzitoare.

Amplasarea microfonului

Microfonul (sau microfoanele) trebuie amplasate la o distantd de 7,5 m * 0,05 m fatd de linia de referintd a pistei
CC’ (figura 1) si de 1,2 m * 0,02 m fatd de sol. Axa sa de sensibilitate maximi trebuie si fie orizontald si
perpendiculard pe traiectoria vehiculului (linia CC’).

Misurdtori de vitezd

Viteza vehiculului trebuie masuratd atunci cand capatul din fagd al vehiculului a atins linia PP (figura 1), cu
ajutorul unor instrumente cu o precizie de + 1 km/h sau mai mare.

Misurdtori de temperaturd

Este obligatorie masurarea temperaturii aerului si a suprafetei de incercare.
Dispozitivele de mdsurare a temperaturii trebuie sd aibd o precizie de + 1 °C.

Temperatura aerului

Senzorul de temperaturd trebuie amplasat intr-un loc deschis in apropiere de microfon, astfel incat si fie expus la
curentul de aer si protejat fatd de radiatiile solare directe. Aceastd protectie se poate realiza cu ajutorul unui ecran
protector sau a altui dispozitiv asemdndtor. Senzorul ar trebui amplasat la o iniltime de 1,2 m = 0,1 m fad de
nivelul suprafetei de incercare pentru a reduce la minimum efectele radiatiei termice a suprafetei de incercare la
curenti de aer slabi.



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

29.8.2008

1.4.

2.2,

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Temperatura suprafetei de incercare

Senzorul de temperaturd trebuie amplasat intr-un punct in care temperatura masuratd si fie reprezentativd pentru
temperatura din urmele rotilor, fird sd interfereze cu mdsurarea zgomotului.

In cazul in care instrumentul utilizat este previzut cu senzor de temperaturd de contact, se aplici o pastd
conducdtoare termic intre suprafatd si senzor pentru a asigura un contact termic adecvat.

In cazul in care se foloseste un termometru cu radiatie (pirometru), acesta trebuie amplasat la o inaltime care si
permitd acoperirea unui cdmp de mdsurare cu diametrul > 0,1 m.

Misurarea vantului

Dispozitivul trebuie sd poatd si mdsoare viteza vantului cu o tolerantd de + 1 m/s. Vantul trebuie misurat la
indltimea microfonului. Trebuie inregistratd directia vantului in raport cu directia de condus.

CONDITII DE MASURARE
Poligonul de incercare

Poligonul de incercare trebuie si cuprindd o sectiune centrald inconjuratd de o zond perfect pland pentru
incercare. Sectiunea destinatd pentru mdsurdtori trebuie si fie pland pe toatd suprafata; suprafata de incercare
trebuie s fie uscatd si curatd pentru toate masurdtorile. Suprafata de incercare nu trebuie sa fie racitd artificial in
timpul sau Inaintea incercdrii.

Pista de incercare trebuie si fie astfel incat sd se atingd conditiile de cAmp sonor liber intre sursa de zgomot si
microfon in limita a 1 dB(A). Aceste conditii se considerd indeplinite atunci ciAnd nu existd obiecte de mari
dimensiuni care sd reflecte sunetul, cum ar fi garduri, stanci, poduri sau cladiri pe o distantd de 50 m de centrul
sectiunii de mdasurare. Suprafata pistei de incercare si dimensiunile poligonului de incercare trebuie si fie
conforme cu dispozitiile anexei 4.

Trebuie si se prevadd o portiune centrald cu o razi de cel putin 10 m care sd nu prezinte zdpadd afanatd, iarbd
inaltd, teren afinat, zgurd etc. Nu trebuie sd existe niciun obstacol in vecinitatea microfonului care si poatd
afecta campul sonor si nicio persoand nu trebuie s se afle intre microfon si sursa de zgomot. Operatorul care
efectueazd masurdtorile si orice alti observatori care asistd la masurdtori trebuie sd se pozitioneze astfel incat si
nu influenteze indicatiile afisate de instrumentele de masurare.

Conditii meteorologice

Masurdtorile nu trebuie efectuate in conditii atmosferice defavorabile. Trebuie sd se ia masuri pentru ca rezultatele
sd nu fie afectate de rafale de vant. Nu trebuie sd se efectueze incercdri atunci cind viteza vantului la indltimea
microfonului este mai mare de 5 m/s.

Nu trebuie si se efectueze masurdtori in cazul in care temperatura aerului este sub 5 °C sau peste 40 °C sau in
cazul in care temperatura suprafetei de incercare este sub 5 °C sau peste 50 °C.

Zgomotul ambiant

Nivelul zgomotului de fond (inclusiv orice zgomot produs de vant) trebuie si fie cu cel putin 10 dB(A) mai mic
decat emisiile sonore de rulare mdsurate. Se poate monta un ecran paravant la microfon cu conditia si se tind
seama de efectul acestuia asupra sensibilitatii §i caracteristicilor de directie ale microfonului.

Orice mdsurdtori afectate de un varf sonor care nu pare a avea legdturd cu caracteristicile nivelului sonor general
al pneurilor nu se iau in considerare.

Cerinte pentru vehiculul de incercare
Generalitati

Vehiculul de incercare trebuie sd fie un autovehicul previzut cu patru pneuri nejumelate pe doud axe.

Incircitura vehiculului

Vehiculul trebuie incdrcat in conformitate cu dispozitiile referitoare la sarcina pe pneurile de incercare de la
punctul 2.5.2 prezentat in continuare.
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2.4.3.

2.4.4.

2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.5.
2.5.1.

Ampatament

Ampatamentul dintre doud axe previzute cu pneuri de incercare pentru pneuri de clasi C1 trebuie s fie mai mic
de 3,50 m, iar cel pentru pneuri de clasi C2 si clasi C3 trebuie sd fie mai mic de 5 m.

Misuri pentru reducerea la minimum a influentei vehiculului asupra masurdtorilor nivelului sonor

Pentru a evita afectarea semnificativi a zgomotului de rulare produs de pneuri de constructia vehiculului de
incercare, se precizeazd urmitoarele cerinte si recomandari.

Cerinte:
(a) vehiculul nu trebuie echipat cu aparitoare de noroi sau cu alte dispozitive suplimentare de evitare a stropirii;

(b) nu este permisi adiugarea sau pistrarea componentelor care pot ecrana zgomotul produs de pneuri in
imediata vecinitate a jantei §i a pneurilor;

() alinierea rotilor (convergenta, unghiul de cidere, unghiul de fugd) se face in conformitate cu recomandarile
constructorului vehiculului;

(d) nu se poate monta niciun material suplimentar de absorbtie acusticd in nisa rotii sau sub cadrul inferior;

(e) suspensia trebuie si fie in stare bund si sd nu antreneze o diminuare anormald a girzii la sol atunci cand
vehiculul este incdrcat in conformitate cu cerintele de incercare. in cazul in care este disponibil, se regleaza
sistemul de ajustare a nivelului caroseriei pentru a obtine o gardi la sol normald pentru starea neincircatd in
timpul incercrii.

Recomanddri pentru evitarea zgomotului parazit:

(a) Se recomandd indepartarea sau modificarea componentelor de pe vehicul care ar putea contribui la zgomotul
de fond produs de vehicul. Orice indepdrtdri sau modificri se inregistreazd in raportul de incercare;

(b) in timpul incercirii, ar trebui sd se ia misuri pentru o bund aplicare a franelor, pentru a nu produce zgomot
de frane;

(c) Trebuie s se ia mdsuri pentru ca ventilatoarele actionate electric s nu fie in functiune;
(d) Ferestrele si plafonul culisant ale vehiculului trebuie sd fie inchise in timpul incercarii.

Pneuri
Generalitdti

Pe vehiculul de incercare trebuie montate patru pneuri identice. In cazul pneurilor cu un indice al capacitatii de
incdrcare mai mare de 121 si pentru care nu se prevad indicatii de montare jumelatd, doud dintre aceste pneuri
din acelasi tip §i aceeasi gamd trebuie montate pe axul din spate al vehiculului de incercare; axul din fatd se
echipeazd cu pneuri de dimensiune adecvatd pentru sarcina pe ax si se egalizeazd pand la adancimea minima
pentru a reduce la minimum influenta zgomotului de contact pneu/drum mentinind in acelasi timp un nivel
suficient de sigurantd. Pneurile de ijarnd care pot fi prevdzute, in anumite state membre care sunt parti
contractante ale Acordului, cu stifturi in vederea Imbundtdtirii aderentei trebuie si fie supuse incercirilor fird
aceste stifturi. Pneurile pentru care existd cerine speciale de montare trebuie si fie supuse incercirilor in
conformitate cu cerintele respective (de exemplu, sensul de rotire). Adancimea canelurilor pneurilor trebuie si
fie maximd inainte de rodaj.

Pneurile trebuie incercate pe jante autorizate de producdtorul pneurilor.

Sarcina pe pneu

Pentru fiecare pneu al vehiculului de incercare, incircarea de incercare Q; trebuie si fie cuprinsd intre 50 % si
90 % din incircarea de referintd Q,, dar incdrcarea medie de incercare Qy,y, a tuturor pneurilor trebuie si fie de
75% * 5% din incdrcarea de referintd Q,.

Pentru toate pneurile, incircarea de referingd Q, corespunde masei maxime aferente indicelui capacititii de
incdrcare al pneului. In cazul in care indicele capacitdtii de incircare este compus din doud numere separate
de o bari oblicd (/), se ia in considerare primul numar.

Presiunea de umflare a pneului

Fiecare pneu montat la vehiculul de incercare trebuie sd aibd o presiune de incercare P, care sd nu fie mai mare
decat presiunea de referintd P, si care sd se incadreze in intervalul urmdtor:

1,25 .
P,-[&] sP[sl,lPr-[&]125
Qr Qr
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3.1.

3.2

3.3.

4.1.

Pentru clasa C2 si clasa C3, presiunea de referintd P, este presiunea corespunzitoare indicelui de presiune marcat
pe peretele lateral.

Pentru clasa C1, presiunea de referintd este P, = 250 kPa pentru pneurile ,standard” si 290 kPa pentru cele
ranforsate”; presiunea minima de incercare este P = 150 kPa.

Pregatiri inainte de incercare

Pneurile trebuie sd fie ,rodate” inainte de incercare pentru a indepirta nodulii din fabricatie sau alte tipuri de
caracteristici ale profilurilor care pot rezulta in urma procesului de turnare si modelare. Aceastd operatie necesitd
in mod normal echivalentul a 100 km de folosire normald pe drum.

Pneurile montate la un vehicul de incercare trebuie sd se roteascd in acelasi sens ca si in timpul rodarii.

Inainte de incercare pneurile se incilzesc prin rulare in conditii de incercare.

METODA DE INCERCARE
Conditii generale

Pentru toate masurdtorile, vehiculul trebuie condus in linie dreaptd pe sectiunea de masurare (AA’ pand la BB’')
astfel incit planul median longitudinal al vehiculului si fie cat mai aproape de linia CC’.

Atunci cand capatul din fatd al vehiculului atinge linia AA’, conducidtorul auto al vehiculului trebuie si puni
selectorul de viteze in punctul mort §i si opreascd motorul. In cazul in care vehiculul de incercare produce un
zgomot anormal (de exemplu, ventilator, autoaprindere) in timpul masuritorii, incercarea nu trebuie luatd in
considerare.

Natura si numarul masurdtorilor

Nivelul sonor maxim exprimat in decibeli ponderati A [dB(A)] trebuie sd se masoare pand la prima zecimald in
timp ce vehiculul ruleazd in roatd liberd intre liniile AA’ si BB’ (figura 1 — capitul din fatd al vehiculului pe linia
AA’, capitul din spate al vehiculului pe linia BB'). Aceastd valoare va constitui rezultatul masurdtorii.

Trebuie sd se efectueze cel putin patru masurdtori pe fiecare parte a vehiculului de incercare la viteze de incercare
mai mici decat viteza de referind specificatd la punctul 4.1 si cel putin patru mdsurdtori la viteze de incercare
mai mari decat viteza de referinta. Diferentele intre viteze trebuie s fie aproximativ egale pe intervalul de vitezd
specificat la punctul 3.3.

Intervalul vitezelor de incercare

Vitezele vehiculului de incercare trebuie sd fie cuprinse in intervalul urmator:

(@ 70 km/h-90 km/h pentru pneurile de clasd C1 si C2;

(b) 60 km/h-80 km/h pentru pneurile de clasd C3.

INTERPRETAREA REZULTATELOR

Masuritoarea nu este consideratd valabild in cazul in care se inregistreaza o discrepantd anormald intre valori (a
se vedea punctul 2.3.2. din prezenta anexd).

Determinarea rezultatelor incercrii

Viteza de referintd V¢ folositd pentru a determina rezultatul final va fi:

(@) de 80 km/h pentru pneurile de clasi C1 si C2;

(b) de 70 km/h pentru pneurile de clasd C3.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Analiza de regresie a mdsurdtorilor de zgomot de rulare
Nivelul sonor de rulare pneu/drum Ly in dB(A) se determind printr-o analizd de regresic pe baza formulei:

Ig=L-a-v

unde:

L este valoarea medie a nivelurilor sonore de rulare L; masurate in dB(A):

_ 18
L=22 L

n este numdrul masurdtorii (n > 16),

Vv este valoarea medie a logaritmilor vitezelor V;:

_1v
v= g;vi cu vy = g (VifViep)

a este panta liniei de regresie in dB(A):

09 - 1)
B =

D owi-v)?

i=1

Corectia de temperaturd

Pentru pneurile de clasi C1 si C2, rezultatul final trebuie normalizat la o temperatura de referintd de suprafatd de
incercare Uy aplicAnd corectia de temperaturd, in conformitate cu formula urmatoare:

LR(aref) = LR(S) + K(aref - 8)

unde 9 = temperatura masuratd a suprafetei de incercare,
9 = 20°C,

Pentru pneurile de clasi C1, coeficientul K este — 0,03 db(A)[°C, cind D > D, si — 0,06 dB(A)/°C cand 9 < Dp.
Pentru pneurile de clasi C2, coeficientul K este — 0,02 dB(A)/°C.

In cazul in care temperatura misuratd a suprafetei de incercare nu variazd cu mai mult de 5 °C in timpul tuturor
mdsurdtorilor necesare pentru a determina nivelul sonor al unui set de pneuri, corectia de temperaturd se poate
face numai la ultimul nivel sonor de rulare raportat, astfel cum se indicd mai sus, folosind valoarea mediei
aritmetice a temperaturilor mdsurate. In caz contrar, fiecare nivel sonor misurat L; se corecteazd folosind
temperatura din momentul inregistririi zgomotului.

Nu se va face nicio corectie de temperaturd pentru pneurile de clasi C3.

Pentru a lua in calcul orice imprecizii ale instrumentelor de mdsurare, rezultatele obtinute in conformitate cu
punctul 4.3. se reduc cu 1 dB(A).

Rezultatul final, nivelul sonor de rulare a pneului corectat in functie de temperaturd Ly(®,), exprimat in dB(A), se
rotunjeste la cea mai apropiatd valoare inferioard sub formd de numir intreg.
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Figura 1.

Pozitiile microfonului pentru misurare
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2.1.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Apendice
Raport de incercare
PARTEA 1 — RAPORT

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic:

Numele si adresa solicitantului:

Raport de incercare nr.:

Denumirea producitorului si denumirea comerciald sau descrierea comerciald:

Clasa pneului (C1, C2 sau C3):

Categoria de utilizare:

Nivelul sonor conform punctelor 4.4. si 4.5. din Anexa 3: ... dB(A) la o vitezd de referintd de 70/80 kmj/h ()

Observatii (daci existd):

Data:

Semnatura:

PARTEA 2 — DATE PRIVIND INCERCARILE

Data incercarii:

Vehiculul de incercare (marci, model, an, modificari, etc.):

Ampatamentul vehiculului de incercare: mm

Amplasarea pistei de incercare:

Data certificdrii pistei conform ISO 10844:1994:

intocmit de:

Metoda de certificare:

Detalii privind pneurile de incercare:

Indicativul dimensiunii pneului:

Descrierea de serviciu a pneului:

Presiunea de umflare de referinti: kPa

Date privind incercarile

Fatd stanga Fatd dreapta Spate stanga Spate dreapta

Masa de incercare (kg)

Indicele incirciturii pe pneu (%)

Presiunea de umflare (la rece) (kPa)
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4.5. Codul latimii jantelor de incercare:

4.6. Tipul de senzor pentru masurarea temperaturii:

5.  Rezultatele valabile ale incercarii

Nivel Nivel vl vl
Vitezd de R sonor sonor Temp. Temp. fonorz sonor 2
Parcurs nr. | incercare Directie de stanga () | dreapta (3 | aerului pistei stanga (') | dreapta (7 Observatii
parcurs < < 0 0 temp. temp.
km/h masurat masurat ¢ ¢ corectatd | corectatd
dB(A) dB(A) B o
1
2
3
4
5
6
7
8
5.1. Panta liniei de regresie:
5.2. Nivelul sonor dupi corectia de temperaturd conform punctului 4.3. din Anexa 3: dB(A)

(") Se elimind mentiunile care nu se aplicd.

(%) Fatd de vehicul.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

ANEXA 4
SPECIFICATII PRIVIND POLIGONUL DE INCERCARE

INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie specificatiile privind caracteristicile fizice si configuratia pistei de incercare. Aceste speci-
ficatii, bazate pe un standard special ('), descriu caracteristicile fizice cerute, precum si metodele de incercare
pentru aceste caracteristici.

CARACTERISTICILE CERUTE ALE SUPRAFETEI

O suprafatd se considerd a fi conforma cu prezentul standard atunci cand textura si coeficientul de porozitate sau
coeficientul de absorbtie acustici au fost masurate i s-a constatat ci indeplinesc toate cerintele de la punctele
2.1. - 2.4 de mai jos si cu conditia sd fie indeplinite cerintele de proiectare (punctul 3.2.).

Coeficientul de porozitate reziduald

Coeficientul de porozitate reziduald (VC) al amestecului de asfalt care imbracd pista de incercare nu trebuie sd
depdseascd 8 %. Pentru procedura de misurare, a se vedea punctul 4.1.

Coeficientul de absorbtie acusticd

In cazul in care suprafata nu indeplineste cerinta privind coeficientul de porozitate reziduald, suprafata este
admisibild numai in cazul in care coeficientul de absorbtie acustici a < 0,10. Pentru procedura de misurare, a se
vedea punctul 4.2. Cerinta de la punctele 2.1 si 2.2. se considerd indeplinitd numai in cazul in care a fost
mdsuratd absorbtia acusticd si s-a constatat ¢ este a < 0,10.

NB: Caracteristica cea mai relevantd este absorbtia acusticd, desi coeficientul de porozitate reziduald este mai
frecvent utilizat de cdtre constructorii de drumuri. Cu toate acestea, absorbtia acusticd trebuie mdsuratd numai in
cazul in care suprafata nu indeplineste cerinta privind porozitatea. Acest lucru se justificd deoarece coeficientul de
porozitate reziduald prezintd incertitudini destul de mari cu privire atat la masurare, cit si la relevantd, iar unele
suprafete pot fi respinse in mod gresit dacd se pune accentul numai pe misurarea porozitatii.

Adancimea texturii

Adancimea texturii (TD) mdsurate pe baza metodei volumetrice (a se vedea punctul 4.3 de mai jos) trebuie si fie:
TD = 0,4 mm

Omogenitatea suprafetei

Trebuie sd se depund toate eforturile posibile pentru a asigura o cat mai mare omogeneitate a suprafetei in
interiorul zonei de incercare. Aceasta include textura si coeficientul de porozitate, dar trebuie notat si faptul c3,
atunci cand procesul de rulare este mai eficient in unele locuri, textura poate fi diferitd si poate, de asemenea, sa
apard lipsa de planeitate care conduce la deniveldri.

Perioada de incercare

Pentru a verifica dacd suprafata este in continuare conformd cu cerintele privind textura si coeficientul de
porozitate sau absorbtia acusticd previzute in acest standard, se vor efectua incercdri periodice ale suprafetei
la urmitoarele intervale:

(a) pentru coeficientul de porozitate reziduald (VC) sau absorbtie acusticd (a):

atunci cand suprafata este noud;

in cazul in care suprafata indeplineste cerintele atunci cand este noud, nu mai este necesard nicio altd
incercare periodicd. In cazul in care nu indeplineste cerintele atunci cind este noud, ar putea si le inde-
plineascd ulterior, deoarece suprafetele au tendinta de a se colmata §i compacta in timp;

() 1SO 10844:1994.
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(b) pentru adancimea texturii (TD):

atunci cand suprafata este noud;

atunci cind incepe incercarea de mdsurare a zgomotului (NB: nu mai devreme de patru siptiméani de la
constructie);

ulterior o datd la doudsprezece luni.

3. CONSTRUCTIA SUPRAFETEI DE INCERCARE
3.1. Suprafata

La proiectarea configuratiei pistei de incercare, este important si se ia mdsuri, ca cerintd minimd, pentru ca
suprafata traversatd de vehiculele care se deplaseazd pe tronsonul de incercare sd fie acoperitd cu imbricimintea
specificatd pentru incercare si previzutd cu margini adecvate pentru o circulatie practici i in sigurantd. Aceasta
presupune ca latimea pistei sd fie de cel putin 3 m si lungimea pistei sd depaseascd liniile AA si BB cu cel putin
10 m la fiecare capat. Figura 1 prezintd un plan al unui poligon adecvat pentru incercare si indicd suprafata
minimd care va fi acoperitd cu masina cu o imbriaciminte specificd pentru suprafata de incercare si compactatd
apoi cu masina. In conformitate cu anexa 3 punctul 3.2, misuritorile trebuie efectuate pe fiecare parte a
vehiculului. Aceasta se poate realiza fie prin masurare cu microfoane amplasate in doud puncte (cite unul pe
fiecare parte a pistei) si conducand vehiculul intr-un sens, fie prin masurarea cu un singur microfon amplasat
numai pe o parte a pistei, dar conducand vehiculul in ambele sensuri. in cazul in care se foloseste ultima metoda,
nu existd cerinte privind suprafata pe partea de pistd unde nu se amplaseazd niciun microfon.

Figura 1
Cerinte minime pentru zona de incercare. Partea hasuratd este denumitd ,,zoni de incercare”

{Dimensiuni in metri)

/ Linia centrald a traiectoriei LT

1

iy L i L.

1

Legenda Zona minimd acoperitd cu imbricimintea de drum de incercare, adici zona de incercare

6 Microfon (indltime 1,2 m)

NB: Nu este permisd prezenta unor obiecte de dimensiuni mari care si reflecte sunetele in limitele acestei raze.

3.2 Proiectarea i pregdtirea suprafetei
3.2.1.  Cerinte de bazi de proiectare

Suprafata de incercare trebuie sd indeplineascd patru cerinte de proiectare:
3.2.1.1. S fie din beton pe bazi de bitum cu continut dens.

3.2.1.2. S4 aibd o granulometrie maximi a criblurii de 8 mm (se permit tolerante intre 6,3 mm si 10 mm).
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3.2.1.3. Grosimea stratului de uzurd si fie > 30 mm.
3.2.1.4. Liantul sd fie un bitum nemodificat cu penetrare directd.

3.2.2.  Indicatii privind proiectarea

Ca indicatii pentru constructorul suprafetei, se prezintd in figura 2 o curbd granulometricd a agregatului care va
conduce la caracteristicile dorite. De asemenea, tabelul 1 prezintd citeva indicatii necesare pentru obtinerea
texturii si a durabilitdtii dorite. Curba granulometricd se obtine cu formula:

P (procent de trecere) = 100 - (d/d.,) 1/2
unde:
d = dimensiunea sitei cu ochiuri patrate, in mm

dmax = 8 mm pentru curba medie
10 mm pentru curba cu tolerantd inferioard

6,3 mm pentru curba cu tolerantd superioard

Figura 2

Curba granulometricd a agregatului din mixtura asfalticd si tolerantele

Procent de trecere (masd)

I (S ) S T TR U

nmufr A e e TR
‘&,@ 2 Po%& B2 M O w BN
Dimensiunea sitei in mm

Pe langd cele mentionate anterior, se fac urmdatoarele recomandari:

(a) fractia de nisip (0,063 mm < dimensiunea ochiului patrat al sitei < 2 mm) poate sd cuprindd cel mult 55 %
nisip natural si cel putin 45 % nisip cu granulatie fin;

(b) baza si subbaza trebuie sd asigure o bund stabilitate si planeitate, in conformitate cu cele mai bune practici de
constructie a drumurilor;

(c) criblura trebuie sd fie spartd (100 % fete sparte) si din material caracterizat printr-o rezistentd sporitd la
spargere;
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(d) criblura utilizatd in amestec trebuie s fie spalatd;

() nu trebuie si se mai adauge altd criblurd pe suprafatd;

(f) duritatea liantului exprimatd ca valoare PEN trebuie si fie de 40-60, 60-80 sau chiar 80-100, in functie de
conditiile climatice ale tdrii. Norma este de a se utiliza un liant cat mai dur posibil, cu conditia sd fie in
conformitate cu practica uzuald;

(g) temperatura amestecului inainte de aplicare trebuie aleasd astfel incat si se poatd obtine, prin apliciri
ulterioare, coeficientul de porozitate dorit. Pentru a creste probabilitatea de a indeplini specificatiile de la
punctele 2.1. - 2.4 anterioare, trebuie sd se studieze compactitatea nu numai prin alegerea unei temperaturi
adecvate a amestecului, ci §i printr-un numdr adecvat de treceri si prin selectarea vehiculului de compactare.

Tabelul 1

Indicatii de proiectare

Valori-tintd

in functie de masa | in functie de masa Tolerante

totald de amestec agregatului
Masa pietrisului, sitd cu ochiuri patrate (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % +5
Masa nisipului 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa umpluturii SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +5
Masa liantului (bitum) 58 % N.A. £0,5
Granulometria maxima a criblurii 8§ mm 6,3-10
Duritatea liantului [a se vedea punctul 3.2.2. litera (f)]
Coeficientul de slefuire acceleratd (PSV) > 50
Compactitate, in raport cu compactitatea Marshall 98 %

METODA DE INCERCARE
Masurarea coeficientului de porozitate reziduald

fn scopul acestei misuritori, trebuie si se preleve probe din pistd din cel putin patru puncte diferite, repartizate
uniform pe zona de incercare dintre liniile AA §i BB (a se vedea figura 1). Pentru a evita lipsa de omogeneitate si
de netezime pe calea de rulare a rotilor, probele nu ar trebui si se preleve de pe calea de rulare propriu-zisa, ci
din apropierea acesteia. Trebuie sd se preleve (cel putin) doud probe din apropierea cdii de rulare si (cel putin) o
probd aproximativ la jumatatea distantei dintre calea de rulare a rotilor si fiecare punct in care este amplasat un
microfon.

fn cazul in care se suspecteazd cd nu se indeplineste condiia de omogenitate (punctul 2.4), se vor preleva probe
din mai multe puncte din interiorul zonei de incercare.

Coeficientul de porozitate reziduald trebuie determinat pentru fiecare probd, apoi se va calcula valoarea medie
pentru toate probele si se va compara cu cerinta de la punctul 2.1. De asemenea, nicio proba nu trebuie si aibd o
valoare a porozittii mai mare de 10 %.

Constructorul suprafetei de incercare trebuie sd aibd in vedere problema care poate aparea atunci cand zona de
incercare este incdlzitd de conducte sau de cabluri electrice si trebuie prelevate probe din zona respectiva. Astfel
de instalatii trebuie planificate cu atentie si sd tind cont de viitoarele locuri din care se prelevi probe prin forare.
Se recomandi si se prevada cateva locuri cu dimensiunile aproximative de 200 mm x 300 mm care sd nu aibd
cabluri/conducte sau unde acestea sunt ingropate suficient de adinc pentru a nu fi deteriorate la prelevarea de
probe din stratul de suprafata.

Coeficientul de absorbtie acusticd

Coeficientul de absorbtie acusticd (incidentd normald) trebuie masurat prin metoda tubului interferometric
utilizand procedura descrisd in ISO 10534-1:1996 sau ISO 10534-2:1998.
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4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.4.

6.1.5.

Cu privire la epruvetele de incercare, trebuie urmate aceleasi cerinte ca si pentru determinarea coeficientului de
porozitate reziduald (a se vedea punctul 4.1.). Absorbtia acusticd trebuie mdsuratd in intervalul 400 Hz - 800 Hz
si in intervalul 800 Hz - 1 600 Hz (cel putin la frecventele centrale ale benzilor de treime de octavd) si trebuie
identificate valorile maxime pentru ambele intervale de frecventd. Apoi trebuie calculatd media acestor valori,
pentru toate probele, pentru a obtine rezultatul final.

Misurarea macrotexturii volumetrice

in sensul acestui standard, mdsuritorile pentru adancimea texturii trebuie efectuate in cel putin zece puncte
repartizate uniform de-a lungul ciii de rulare a benzii de incercare, iar valoarea medie trebuie comparatd cu
adancimea minima specificatd a texturii. A se vedea standardul ISO 10844:1994 pentru descrierea procedurii.

STABILITATEA IN TIMP SI INTRETINEREA
Influenta vechimii

Ca si in cazul oricdror altor suprafete, se preconizeazd cd nivelul sonor de rulare al pneului misurat pe suprafata
de incercare este susceptibil si creascd usor in primele 6-12 luni dupd constructie.

Suprafata nu va atinge caracteristicile cerute mai devreme de patru sdptdimani de la constructie. Influenta vechimii
asupra zgomotului produs de camioane este in general mai micd decét la automobile.

Stabilitatea in timp este determinatd in special de slefuirea si compactarea exercitate de citre vehiculele care
circuld pe suprafata respectiva. Ea trebuie verificatd periodic, in conformitate cu punctul 2.5.

intretinerea suprafetei

Resturile libere sau praful care ar putea reduce semnificativ addncimea efectivd a texturii trebuie indepartate de pe
suprafatd. In tdrile cu climd de iarnd, se foloseste uneori sare pentru dezghetare. Sarea poate altera suprafata
temporar sau chiar permanent, crescand zgomotul si, in consecintd, nu este recomandati.

Reasfaltarea zonei de incercare

in cazul in care este necesar reasfaltarea pistei de incercare, nu este necesar, de obicei, sd se asfalteze mai mult
decat banda de incercare (cu litimea de 3 m, din figura 1) pe care se deplaseazd vehiculele, cu conditia ca zona
de incercare care depdseste banda si indeplineascd cerintele privind coeficientul de porozitate reziduald sau
absorbtia acusticd, la mdsurarea acestora.

DOCUMENTATIA PENTRU SUPRAFATA DE INCERCARE SI INCERCARILE EFECTUATE PE ACEASTA
Documentatia pentru suprafata de incercare
in documentul care descrie suprafata de incercare se consemneazd urmitoarele date:

Amplasarea pistei de incercare;

Tipul de liant, duritatea liantului, tipul de agregat, densitatea teoreticdi maximd a betonului (DR), grosimea
stratului de uzurd §i curba granulometricd determinatd din probele prelevate de pe pista de incercare;

Metoda de compactare (de exemplu, tipul de cilindru compresor, greutatea acestuia, numarul de treceri);

Temperatura amestecului, temperatura aerului ambiant si viteza vantului in timpul aplicdrii suprafetei;

Data aplicdrii suprafetei si contractantul;

Toate rezultatele incercdrilor sau cel putin cele mai recente, inclusiv:

6.1.6.1. coeficientul de porozitate reziduald al fiecirei probe;
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6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

locurile din zona de incercare de unde s-au prelevat probele pentru masurarea porozitatii;

coeficientul de absorbtie acustica al fiecirei probe (in cazul in care a fost mdsurat). A se specifica rezultatele atat
pentru fiecare probd, cat si pentru fiecare domeniu de frecventd, precum si media total3;

locurile din zona de incercare de unde s-au prelevat probele pentru masurarea absorbtiei;
adancimea texturii, inclusiv numdrul de incercari si abaterea standard;

institutia responsabild pentru incercdri in conformitate cu punctele 6.1.6.1. si 6.1.6.2. si tipul de echipamente
folosite;

data incercdrii (incercdrilor) si data prelevirii probelor din pista.

Documentatia pentru incercdrile de zgomot ale vehiculelor efectuate pe suprafatd

In documentul care descrie incercarea (incercirile) de zgomot a(le) vehiculelor, se precizeazd dacd au fost
indeplinite toate cerintele din acest standard sau nu. Se face trimitere la un document intocmit in conformitate
cu punctul 6.1., in care sunt descrise rezultatele care verificd acest lucru.
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1.1.

1.2

1.3.

ANEXA 5
PROCEDURA DE INCERCARE PENTRU MASUREA ADERENTEI LA TERENUL UMED

CONDITII GENERALE DE INCERCARE
Caracteristicile pistei

Pista trebuie sd aibd o suprafatd de asfalt cu continut dens cu o pantd in orice directie care sd nu depdseascd
2 %. Ea trebuie si aibd vechime, compozitie si uzurd uniforme si si nu contind material desprins sau
sedimente strdine. Granulometria maximd a criblurii trebuie si fie de 10 mm (se permit tolerante intre
8 mm si 13 mm) iar adincimea nisipului, misuratd conform indicatiilor din standardul E-965 al ASTM,
trebuie sd fie de 0,7 £ 0,3 mm.

Valoarea frecdrii la suprafatd pentru pista udatd trebuie si se determine prin una dintre metodele urmdtoare:
Metoda pneului de incercare standard de referintd (SRTT)

In momentul incercirii folosind SRTT-ul si metoda mentionati la punctul 2.1., valoarea medie a coeficientului
fortei maxime de franare (pbfc) trebuie si fie cuprinsa intre 0,6 si 0,8. Valorile misurate trebuie si fie
corectate avand in vedere influenta temperaturii, astfel:

pbfc = pbfc (mdsurat) + 0,003 - 5(t — 20)
unde ,t” este temperatura in grade Celsius a suprafetei pistei udate.

Incercarea trebuie sd se desfisoare pe benzile si lungimea pistei folosite pentru incercarea aderentei la terenul
umed;

Metoda numdrului pendulului britanic (BPN)

Valoarea medie a numdrului pendulului britanic (BPN) pentru pista udatd, misuratd conform procedurii
specificate in standardul 303-93 (reaprobat in 1998) al Societitii Americane pentru Testare si Materiale
(American Society for Testing and Materials — ASTM) si folosind garnitura indicatd in standardul E 501-94 al
ASTM, trebuie si fie intre 40 si 60 dupi corectia de temperaturd. In cazul in care fabricantul pendulului nu
specificd recomandari privind corectia de temperaturd, poate fi folositd urmdtoarea formuli:

BPN = BPN (valoare masuratd) + 0,34 - t — 0,0018 - t2 - 6,1
unde ,t” este temperatura in grade Celsius a suprafetei pistei udate.

in benzile pistei folosite pe durata incercirilor pentru aderenta la terenul umed, BPN-ul trebuie si fie masurat
la intervale de 10 m de-a lungul benzilor. BPN-ul se masoard de cinci ori in fiecare punct iar coeficientul de
variatie a mediilor BPN nu trebuie si depiseascd 10 %.

Autoritatea de omologare de tip se asigurd in privinta caracteristicilor pistei pe baza probelor prezentate in
rapoartele de incercare.

Conditii de udare
Suprafata poate fi udatd din partea laterald a pistei sau printr-un sistem de udare incorporat in vehiculul sau

remorca de incercare.

In cazul in care se foloseste un sistem de udare din lateral, suprafata de incercare trebuie sd fie udata cel putin
timp de jumdtate de ord inaintea incercirii, pentru a uniformiza temperatura suprafetei si temperatura apei. Se
recomanda ca udarea din lateral s se aplice fird intrerupere pe toatd durata incercrii.

Adancimea apei trebuie sd fie cuprinsd intre 0,5 si 1,5 mm.
Conditiile de vant nu trebuie sd afecteze udarea suprafetei (sunt permise parbrize).

Temperatura suprafetei udate trebuie s fie cuprinsd intre 5 °C si 35 °C si nu trebuie sa fluctueze pe durata
incercdrii cu mai mult de 10 °C.
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2. PROCEDURA DE INCERCARE

Aderenta comparativa la terenul umed se stabileste utilizand fie:

(a) o remorcd sau un vehicul special in scopul evaludrii pneului, fie

(b) un vehicul de transport al pasagerilor de productie standard [categoria M; astfel cum este definitd in
Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.) cuprinsd in documentul TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2 astfel cum a fost modificat ultima datd prin Amend.4].

2.1 Procedura cu ajutorul remorcii sau al vehiculului special in scopul evaludrii pneului

2.1.1. Remorca, impreund cu vehiculul tractor, sau vehiculul pentru evaluarea pneului trebuie si respecte urma-
toarele cerinte:

2.1.1.1.  si fie capabile s depdseascd limita superioard a vitezei de incercare de 67 km/h si si mentind viteza de
incercare cerutd de 65 + 2 km/h la nivelul maxim al aplicarii fortelor de franare;

2.1.1.2.  si fie echipate cu o axd care si prevadd o pozitie de incercare avand un sistem de actionare si de franare
hidraulicd care poate fi activat din vehiculul tractor, dupd caz. Sistemul de franare trebuie sd fie capabil si
permitd un cuplu de franare suficient pentru atingerea coeficientului maxim al fortei de franare pentru gama
de dimensiuni ale pneurilor §i de incircituri pe pneu care urmeazd si fie incercate;

2.1.1.3.  si fie capabile si mentind alinierea longitudinald (convergenta) si unghiul de ciddere ale ansamblului format
din roata si pneul de incercare pe toatd durata incercdrii in limita a * 0,5° fatd de valorile statice obtinute
pentru starea incdrcatd a pneului de incercare;

2.1.1.4.  In cazul remorcii, sistemul mecanic de racordare intre vehiculul tractor si remorci trebuie si fie in asa fel
incat, in momentul racordarii vehiculului tractor la remorcd, protapul sau o parte a protapului unei remorci
care incorporeazd indicatorul de masurare a fortei de franare si fie orizontal sau inclinat din spate in fatd cu
un unghi maxim de 5 °. Distanta longitudinald de la linia centrald a punctului de articulatie a racordului
(carligului) la linia centrald transversald a axei remorcii trebuie sd fie de cel putin zece ori mai mare decit
indltimea racordului (carligului);

2.1.1.5.  In cazul vehiculelor care au un sistem de udare a pistei incorporat, duza/duzele de eliberare a apei trebuie si
fie in asa fel incat pelicula de api rezultatd s3 aibd un segment uniform care sd se prelungeasci cu cel putin
25 mm in afara litimii benzii de contact a pneului. Duza/duzele se directioneazd in jos, la un unghi de
20°-30° iar apa intrd in contact cu suPrafaga pistei pe o distantd cuprinsd intre 250 mm si 450 mm in fata
centrului benzii de contact a pneului. Iniltimea duzei/duzelor trebuie s fie de 25 mm sau indltimea minima
pentru a evita orice obstacole aflate pe suprafata pistei, fird a depdsi maximum 100 mm. Rata de alimentare
cu apd trebuie s asigure o adancime a apei de 0,5-1,5 mm si trebuie si fie constantd pe toatd durata testului
cu o tolerantd de + 10 %. De notat faptul ci rata normald pentru o incercare la 65 kmj/h va fi de 18 Is™! per
metru de litime a suprafetei udate a pistei.

Sistemul trebuie sd poatd elibera apa in asa fel incat pneul si suprafata din fata pneului sa fie udate inainte de
activarea franei si pe toatd durata incercarii.

2.1.2. Procedura de incercare

2.1.2.1.  Pneul de incercare trebuie si fie curdtat pentru indepdrtarea oricdror protuberante apdrute in urma turndrii si
modeldrii de naturd sd afecteze incercarea.

2.1.2.2.  Pneul de incercare trebuie s fie montat pe janta de incercare declarati de producitorul pneului in cererea de
omologare si trebuie sd fie umflat la 180 kPa in cazul SRTT-ului si al pneului de incirciturd standard sau la
220 kPa in cazul unui pneu ranforsat sau de suprasarcind.

2.1.2.3.  Pneul trebuie si fie conditionat timp de cel putin doud ore in vecindtatea pistei de incercare astfel incat acesta
sd fie stabilizat la temperatura ambiantd a zonei pistei de incercare. Pneul (pneurile) nu trebuie expus(e) la
actiunea directd a soarelui pe durata conditiondrii.
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2.1.2.4.

2.1.2.5.

2.1.2.6.

2.1.2.7.

2.1.2.8.

2.1.2.9.

2.1.2.10.

2.1.2.11.

2.1.2.12.

2.1.2.13.

2.1.2.14.

Incircitura pe pneu trebuie si fie:
(a) intre 445 kg si 508 kg in cazul SRTT-ului; si

(b) intre 70 % si 80 % din valoarea incircturii corespunzitoare indicelui incarcaturii pneului pentru orice alt
caz.

Cu putin timp Inainte de inceperea incercirii, pista trebuie si fie conditionatd prin efectuarea a cel putin zece
incercdri de frinare pe portiunea de pistd care urmeazd si fie folositd pentru executarea programului de
incercare, dar folosind un pneu care nu este implicat in programul respectiv.

Imediat inainte de inceperea incercarii, presiunea de umflare a pneurilor trebuie si fie verificatd si resetatd,
dacid este necesar, la valorile indicate la punctul 2.1.2.2.

Viteza de incercare trebuie s fie cuprinsd intre 63 kmfh si 67 km/h si trebuie mentinutd in aceste limite pe
toatd durata parcursului de incercare.

Directia incercdrii trebuie si fie aceeasi pentru fiecare set de incercdri si aceeasi pentru pneul de incercare ca
cea folositd pentru SRTT-ul cu care urmeaza s se compare performanta acestuia.

Franele de la ansamblul rotii de incercare se aplicd in asa fel incat forfa maxima de frnare si se obtind in
0,2-0,5 s de la actionarea franei.

In cazul unui pneu nou, se efectueazd doud parcursuri de incercare pentru conditionarea pneului. Aceste
incercidri pot fi folosite pentru a verifica functionarea aparatelor de inregistrare, dar rezultatele nu se iau in
considerare la evaluarea performantei.

Pentru evaluarea performantei oricirui pneu in comparatie cu cea a SRTT-ului, incercarea de franare trebuie si
se efectueze din acelasi punct si in aceeasi bandd a pistei de incercare.

Ordinea incercdrilor este:
R1 -T-R2
unde:

R1 este incercarea initiald a SRTT-ului, R2 este contra-incercarea SRTT-ului, iar T este incercarea pneului
candidat care urmeazd sd fie evaluat.

Pot fi testate maximum trei pneuri candidate inaintea repetdrii incercdrii SRTT-ului, de exemplu:
R1 -T1 -T2 -T3 -R2

Valoarea medie a coeficientului fortei maxime de franare (pbcf) se calculeazd pe baza a cel putin sase rezultate
valabile.

Pentru ca rezultatele sd fie considerate valabile, coeficientul variatiei determinat prin deviatia standard
impartitd la rezultatul mediu, exprimat in procente, trebuie si fie in limita a 5 %. In cazul in care nu se
poate obtine aceastd valoare in urma contra-incercdrii SRTT-ului, evaluarea pneului (pneurilor) candidat(e) se
anuleazd si se repetd intreaga serie de incercari.

Utilizarea valorii pbfc-ului mediu pentru fiecare serie de parcursuri de incercare:

in cazul ordinii R1 — T — R2 a incercirilor, pbfc-ul SRTT-ului care urmeazi si fie folosit in comparatie cu
performanta pneului candidat este:

R1 + R2)[2
unde:

R1 este pbfc-ul mediu pentru prima serie de parcursuri de incercare ale SRTT-ului, iar R2 este pbfc-ul mediu
pentru a doua serie de parcursuri de incercare ale SRTT-ului.
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2.1.2.15.

2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

22.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

In cazul ordinii R1 — T1 — T2 — R2 a incercirilor, pbfc-ul SRTT-ului trebuie s fie:

2/3 R1 + 1/3 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T1

1/3 R1 + 2/3 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T2
in cazul ordinii R1 = T1 — T2 — T3 — R2 a incercirilor, pbfc-ul SRTT-ului trebuie si fie:
3/4 R1 + 1/4 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T1
(R1 + R2)/2 pentru comparatia cu pneul candidat T2
si
1/4 R1 + 3/4 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T3
Indicele de aderentd la terenul umed (G) se calculeazd astfel:

pbfc-ul pneului candidat
pbfc-ul SRTT-ului

Procedura vehiculului standard

Vehiculul trebuie sa fie un vehicul de categorie M; standard, capabil si atingd o vitezd minima de 90 km/h si
echipat cu un sistem de franare antiblocare (ABS).

Vehiculul nu trebuie sd fie modificat decat pentru:
(a) a permite montarea unei game crescute de dimensiuni ale rotilor si pneurilor;

(b) a permite actionarea mecanicd (inclusiv hidraulicd, electrici sau pneumaticd) a sistemului de comandi al
franei de serviciu. Sistemul poate fi operat automat cu ajutorul semnalelor obtinute de la dispozitivele
incorporate in pistd sau situate de-a lungul acesteia.

Procedura de incercare

Pneul de incercare trebuie si fie curitat pentru indepdrtarea oriciror protuberante apirute in urma turndrii si
modelarii de naturd si afecteze incercarea.

Pneul de incercare trebuie sd fie montat pe janta de incercare declaratd de producatorul pneului in cererea de
omologare si trebuie s fie umflat la 220 kPa pentru toate cazurile.

Pneul trebuie si fie conditionat timp de cel putin doud ore in vecinitatea pistei de incercare astfel incat acesta
s fie stabilizat la temperatura ambiantd a zonei pistei de incercare. Pneul (pneurile) nu trebuie expus(e) la
actiunea directd a soarelui pe durata conditionarii.

Incdrcitura statici pe pneu trebuie si fie:
(a) intre 381 kg si 572 kg in cazul SRTT-ului; si

(b) intre 60 % si 90 % din valoarea incirciturii corespunzitoare indicelui incdrcdturii pneului pentru orice alt
caz.

Variatia incarciturilor pe pneurile de pe aceeasi axa trebuie si fie in asa fel incat incarcitura aflatd pe pneul cu
incarcdtura mai usoard si nu fie mai micd decat 90 % din cea a pneului care poartd incircitura mai grea.

Cu putin timp nainte de inceperea incercarii, pista trebuie si fie conditionatd prin efectuarea a cel putin zece
incercdri de franare de la 90 km/h la 20 km/h pe portiunea de pistd care urmeazd si fie folositd pentru
executarea programului de incercare, dar folosind pneuri care nu sunt implicate in programul respectiv.
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2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

2.2.2.9.

2.2.2.10.

22211,

2.2.2.12.

Imediat inainte de inceperea incercarii, presiunea de umflare a pneurilor trebuie si fie verificatd si resetatd,
dacid este necesar, la valorile indicate la punctul 2.2.2.2.

Pornind de la o vitezd initiald cuprinsi intre 87 km/h si 83 kmjh, se aplici sistemului de comanda al franei de
serviciu o for{d constantd suficientd pentru a genera actionarea ABS-ului la toate rotile vehiculului §i a avea
drept rezultat o decelerare stabild a vehiculului inainte ca viteza si fie redusa la 80 km/h, iar aceastd fortd se
mentine pand cand vehiculul este adus in stare de repaus.

Incercarea de franare se efectueazd cu ambreiajul unei transmisii manuale decuplat sau cu selectorul de viteze
al unei transmisii automate in punctul mort.

Directia incercdrii trebuie si fie aceeasi pentru fiecare set de incercdri si aceeasi pentru pneul de incercare
candidat ca cea folositd pentru SRTT-ul cu care urmeazd si se compare performanta acestuia.

In cazul unor pneuri noi, se efectueazi doud parcursuri de incercare pentru conditionarea pneurilor. Aceste
incercdri pot fi folosite pentru a verifica functionarea aparatelor de inregistrare, dar rezultatele nu se iau in
considerare la evaluarea performantei.

Pentru evaluarea performantei oricirui pneu in comparatie cu cea a SRTT-ului, incercarea de franare trebuie si
se efectueze din acelasi punct i in aceeasi bandd a pistei de incercare.

Ordinea incercdrilor este:

R1 -T-R2

unde:

R1 este incercarea initialdi a SRTT-ului, R2 este contra-incercarea SRTT-ului, iar T este incercarea pneului
candidat care urmeazd sd fie evaluat.

Pot fi testate maximum trei pneuri candidate inaintea repetdrii incercdrii SRTT-ului, de exemplu:

R1 -T1 -T2 -T3 - R2

Deceleratia medie in regim (mfdd) de la 80 km/h la 20 km/h se calculeazi pe baza a cel putin trei rezultate
valabile in cazul SRTT-ului si sase rezultate valabile in cazul pneurilor candidate.

Deceleratia medie in regim (mfdd) se calculeazd dupi formula:

mfdd = 231,48/S

unde:

S este distanta de oprire masuratd in metri de la 80 km/h la 20 km/h.

Pentru ca rezultatele si fie considerate valabile, coeficientul variatiei determinat prin deviatia standard
imparitd la rezultatul mediu, exprimat in procente, trebuie si fie in limita a 3 %. In cazul in care nu se
poate obtine aceastd valoare in urma contra-incercarii SRTT-ului, evaluarea pneului (pneurilor) candidat(e) se
anuleazd si se repetd intreaga serie de incercari.

Media valorilor calculate ale mfdd-ului se determind pentru fiecare serie de parcursuri de incercare.
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2.2.2.13.

2.2.2.14.

2.2.2.15.

2.2.2.15.1.

2.2.2.15.2.

2.2.2.15.3.

2.2.2.15.4.

2.2.2.15.5.

Utilizarea valorii mfdd-ului mediu pentru fiecare serie de parcursuri de incercare:

in cazul ordinii R1 — T = R2 a incercirilor, mfdd-ul SRTT-ului care urmeaz3 si fie folosit in comparatie cu
performanta pneului candidat trebuie si fie:

(R1 + R2)/2
unde:

R1 este mfdd-ul mediu pentru prima serie de parcursuri de incercare ale SRTT-ului, iar R2 este mfdd-ul mediu
pentru a doua serie de parcursuri de incercare ale SRTT-ului.

in cazul ordinii R1 = T1 — T2 — R2 a incercirilor, mfdd-ul SRTT-ului trebuie si fie:
2/3 R1 + 1/3 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T1
si
1/3 R1 + 2/3 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T2
in cazul ordinii R1 = T1 = T2 — T3 — R2 a incercirilor, mfdd-ul SRTT-ului trebuie si fie:
3/4 R1 + 1/4 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T1
(R1 + R2)/2 pentru comparatia cu pneul candidat T2
si
1/4 R1 + 3/4 R2 pentru comparatia cu pneul candidat T3
Indicele de aderentd la terenul umed (G) se calculeazd astfel:

_ mfdd-ul mediu al pneului candidat
G= mfdd-ul SRTT-ului

In cazul in care pneurile candidate nu pot fi montate la acelasi vehicul precum SRTT-ul, de exemplu, datorita
dimensiunii pneului, a imposibilitatii realizdrii incdrcaturii cerute etc., comparatia se va face folosind pneuri
intermediare, denumite in continuare ,pneuri de control”, si doud vehicule diferite. Un vehicul trebuie si fie
capabil sd i se monteze SRTT-ul si pneul de control iar celilalt s fie capabil sd i se monteze pneul de control
si pneul candidat.

Indicele de aderentd la terenul umed al pneului de control fatd de SRTT (G) si al pneului candidat fatd de
pneul de control (G2) se stabileste folosind procedeul de la punctele 2.2.2.1-2.2.2.15.

Indicele de aderentd la terenul umed al pneului candidat fatd de SRTT este produsul celor doi indici de
aderentd la terenul umed rezultati, si anume, G1 x G2.

Pista si portiunea de pistd trebuie sd fie aceeasi pentru toate testele, iar conditiile ambiante trebuie sd fie
comparabile, de exemplu, temperatura la suprafatd a pistei udate trebuie sa fie in limita a + 5 °C. Toate testele
trebuie sd se incheie pe durata unei singure zile.

Se foloseste acelasi set de pneuri de control pentru comparatia cu SRTT-ul si cu pneul candidat si se
monteazd in aceleasi pozitii ale rotii.

Pneurile de control care au fost folosite la incerciri trebuie si fie stocate ulterior in aceleasi conditii previzute
pentru SRTT, si anume, in conformitate cu standardul E 1136-93 (reaprobat in 1998) al ASTM.

SRTT-urile si pneurile de control trebuie eliminate in cazul unei uzuri sau avarii neregulate sau atunci cind se
constatd o deteriorare a performantei.
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10.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Apendice

Raport de incercare

(Aderenta pe suprafatd umeds)
PARTEA 1 — RAPORT

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic:

Numele si adresa solicitantului:

Raport de incercare nr.:

Denumirea producitorului si denumirea comerciald sau descrierea comerciald:

Clasa pneului (C1, C2 sau C3):

Categoria de utilizare:

Observatii (daci existd):

Data:

Semnatura:

PARTEA 2 — DATE PRIVIND INCERCARILE

Data incercarii:

Vehiculul de incercare (marci, model, an, modificiri, etc. sau identificarea remorcii):

Amplasarea pistei de incercare:

Caracteristicile pistei de incercare:

Intocmit de:

Metoda de certificare:

Detalii privind pneurile de incercare:

Indicativul dimensiunii pneului si descrierea de serviciu a pneului:

Marca pneului si descrierea comerciald:

Presiunea de umflare de referintd: kPa

Date privind incercirile:

Pneu SRTT Candidat

De control

Incircitura pe pneu de
incercare (kg)

Adancimea apei (mm)
(intre 0,5 mm si 1,5 mm)

Media de temperaturd a
pistei udate (°C)
(intre 5°C si 35 °C)
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4.5. Codul latimii jantelor de incercare:

4.6. Tipul de senzor pentru masurarea temperaturii:

4.7. Identificarea SRTT-ului:

5. Rezultatele valabile ale incercirii:

Parcurs nr.

Vitezd de
incercare

(Km]h)

Directie de
parcurs

SRTT

Pneu
candidat

Pneu de
control

Coefi-
cientul
fortei
maxime de
franare
(pbfc)

Deceleratia
medie in
regim

(mfdd)

Indice
aderentd
teren umed
(©

Observatii




