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Regulamentul nr. 124 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea rotilor pentru autoturisme §i remorcile acestora

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament reglementeazi noile roti de schimb concepute pentru vehiculele din categoriile M,
M,G, 0, 5i O, (1).

Acesta nu se aplicd rotilor originale si nici rotilor de schimb ale producitorilor de vehicule, astfel cum
sunt definite la punctele 2.3 si 2.4.1. Acesta nu se aplicd ,rotilor speciale”, astfel cum sunt definite la
punctul 2.5, care fac obiectul unei omologdri la scard nationald.

Prezentul regulament cuprinde prescriptii aplicabile fabricirii §i montarii rotilor.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

,roatd”, un element rotativ care suportd o sarcind, situat intre anvelopa pneumaticd si axd. Aceasta se
compune in general din doud parti principale:

(a) janta;

(b) discul rotii.

Janta si discul rotii pot fi monobloc, atasate permanent sau demontabile;

yroatd disc”, ansamblul constituit dintr-o jantd si un disc de roatd atasate in mod permanent;

,roatd cu jantd demontabild”, o roatd fabricatd astfel incat janta demontabild este fixatd pe discul rotii;
.jantd”, acea parte a rotii pe care se monteaza anvelopa pneumatica si care o sprijing;

,discul rotii”, acea parte a rotii care este suportul intre axd si jant;

Lroti de acelasi tip”, roti care nu diferd in ceea ce priveste urmdtoarele caracteristici esentiale:
producdtorul rotii;

denumirea dimensiunii rotii sau a jantei (in conformitate cu standardul ISO 3911:1998);
materialele utilizate pentru fabricatie;

gdurile de fixare a rotii;

capacitate de sarcind maxima;

presiunea de umflare maximi recomandats;

() Categoriile M si O sunt definite in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (E.R.3) (document
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.7. metoda de productie (roatd sudatd, forjatd, turnatd, ...);

2.3. Lroti originale”, roti a ciror instalare pe modelul de vehicul in cauzd a fost autorizatd de producitorul
vehiculului, atunci cind acesta a fost produs;

2.4, ,roti de schimb”, roti concepute pentru a le inlocui pe cele originale, pe durata de viatd a vehiculului.
Rotile de schimb pot apartine uneia dintre urmatoarele categorii:

2.4.1.  ,roti de schimb ale producitorului vehiculului”, roti furnizate de producidtorul vehiculului;

2.42.  ,roti de schimb identice”, roti care sunt fabricate cu aceleasi materiale si echipamente de fabricatie ca si
rotile de schimb furnizate de producitorul vehiculului. Acestea diferd de rotile de schimb ale
producdtorul vehiculului numai prin lipsa indicdrii numarului piesei si prin lipsa mdrcii comerciale a
producitorului vehiculului;

2.43.  ,rotile de schimb replici”, roti care sunt replici ale rotilor de schimb ale producdtorului vehiculului, dar
care sunt produse de un producitor care nu furnizeaz acestuia roata mentionati. In ceea ce priveste
modelul (conturul de bazd, dimensiunile, deportul, tipul si calitatea materialelor etc.) si durata de viatd,
acestea nu prezintd nici o diferentd fatd de rotile de schimb ale producitorului vehiculului;

2.4.4.  roti de schimb replici partiale”, roti care sunt produse de un producitor care nu furnizeazi
producitorului vehiculului roata mentionat. In ceea ce priveste deportul, denumirea jantei, elementele
de fixare ale rotii si diametrul de gaurire, acestea sunt identice cu cele ale unei roti originale, dar profilul,
materialele etc. pot fi diferite;

2.5. ,roti speciale”, roti care nu sunt originale si care nu rispund criteriilor aplicabile rotilor descrise la punctul
2.4 (de exemplu, roti diferite in diametru sau litimea jantei);

2.6. ,deport”, distanta dintre suprafata de asezare a discului si axa mediand a jantei (acest deport poate fi
pozitiv, precum in figura 1, zero sau negativ);

9

2.7. y,raza dinamicd”, raza incircatd dinamic, definitd ca fiind egald cu circumferinta teoreticd de rulare
impartitd la 2n al anvelopei pneumatice cel mai mare care urmeaza si fie utilizat pe roatd, conform
specificatiilor producdtorului rotii;

2.8. ,normele internationale privind anvelopele si jantele”, texte privind standardizarea rotilor publicate de
urmdtoarele organizatii:

(a) Organizatia Internationald de Standardizare (ISO) (*);
(b) Organizatia tehnicd pentru anvelope si jante din Europa (ETRTO) (?): ,Standards Manual”;

(c) Organizatia tehnicd pentru anvelope si jante din Europa (ETRTO) (?): ,Engineering Design
Information — obsolete data”;
d) Tyre and Rim Association Inc. (TRA) (3): ,Year Book”;

(
(e
(
(

—_ =

Japan Automobile Tyre Manufacturers Association (JATMA) (4): ,Year Book”;
f) Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) (°): ,Standard Manual”;

=

g) Associacdo Latino Americana de Pneus e Aros (ALAPA) (): ,Manual de Normal Technicas”;

(h) The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (’): ,Data Book”;

(") Standardele privind pneurile pot fi obtinute la urmaitoarele adrese:

ISO, 1, rue de Varembé, Case postale 56, CH-1211 Geneéve 20 — Elvetia

ETRTO, 32 Av. Brugmann — Bte 2, B-1060 Bruxelles, Belgia

TRA, 175 Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 Statele Unite ale Americii
JATMA, No 33 MORI BLDG. 8th Floor 3-8-21, Toranomon Minato-Ku, Tokyo 105-0001, Japonia
TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia
ALAPA, Avenida Paulista 244-12° Andar, CEP, 01310 Sao Paulo, SP Brazilia

STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmé, Suedia

N

v
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2.9.

2.10.

2.11.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Figura 1
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Lfisurd tehnicd” este o fisurd in material, cu o propagare mai mare de 1 mm, care se produce in momentul
unei incercdri dinamice (defectele cauzate de procesul de fabricatie nu sunt luate in considerare);

Letrier de roatd” este forma profilului in rotatie, format din profilul intern al rotii (a se vedea anexa 10,
figura 1);

,denumirea dimensiunii anvelopelor” este o denumire care aratd litimea nominald a sectiunii, raportul
nominal al aspectului si numarul conventional care caracterizeazd diametrul nominal al jantei (acesti
termeni sunt definiti in continuare in Regulamentul nr. 30).

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de roatd se prezintd de citre producitor sau de citre reprezentantul siu
acreditat in mod corespunzitor si trebuie sa fie insotitd de:

desene, in trei exemplare, suficient de detaliate pentru a permite identificarea tipului. Acestea trebuie, de
asemenea, sd arate pozitia prevazutd pentru marca de omologare si pentru marcajele rotilor;

descriere tehnicd care include cel putin urmdtoarele caracteristici:
categoria roti de schimb — a se vedea punctele 2.4.2, 2.4.3 si 2.4.4;

denumirea profilului jantei — deportul rotii — detalii privind elementele de fixare ale rotii;
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3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.2.8.

3.1.2.9.

3.1.2.10.

3.1.2.11.

3.1.2.12.

3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

moment de stringere a pistonului pentru dibluri si piulite;

metodd de fixare a maselor de echilibrare;

accesorii necesare (de exemplu, piese de montare suplimentare);

referintd la un standard international;

posibilitatea de a monta o anvelopd pneumaticd fard camerd;

tipuri de supape potrivite;

capacitate maximd de incdrcare;

presiune de umflare maximg;

detalii privind materialele, inclusiv compozitia chimici (a se vedea anexa 4);

denumiri ale dimensiunii anvelopelor pneumatice specificate pentru echipamentul original de citre
producitorul vehiculului;

documentatia in conformitate cu punctul 1 din anexa 10 la prezentul regulament:
— caracteristicile vehiculului (anexa 10 punctul 1.2);
— caracteristici suplimentare (anexa 10 punctul 1.3);
— detalii privind instructiunile de asamblare (anexa 10 punctul 1.4);
si

— cerinte suplimentare (anexa 10 punctul 2);

roti esantion reprezentative pentru tipul de roatd necesard pentru incercdrile in laborator sau rapoartele
de incercare emise de autoritatea de omologare.

In cazul in care se depune o cerere de omologare a unei roti identice, solicitantul trebuie sd convinga
autoritatea de omologare ci roata este intr-adevir o ,roatd de schimb identicd” conform definitiei de la
punctul 2.4.2.

OMOLOGARE

In cazul in care roata prezentatd pentru omologare in conformitate cu punctul 3 de mai sus indeplineste
cerintele, se acordd omologarea pentru acest tip de roata.

Se atribuie un numdr de omologare pentru fiecare omologare de tip. Primele doua cifre (in prezent 00
pentru regulamentul in forma sa originald) indicd seria de amendamente care cuprind cele mai recente
modificdri tehnice majore aduse regulamentului la data eliberarii omologarii. Aceeasi parte contractantd
nu poate s atribuie acelasi numdr unui alt tip de roatd.

Notificarea aprobdrii, a refuzului sau a extinderii omologdrii unui tip de roatd, in conformitate cu
prezentul regulament, se comunica pértilor la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise de comunicare conforma cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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4.4. Pe fiecare roatd conforma cu un tip omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd in mod vizibil
si de nesters, pe langd mdrcile prescrise la punctul 5, 0 marcd de omologare internationald compusi din:

4.4.1. un cerc, in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmatd de numadrul distinctiv al ¢drii care a acordat
omologarea (a se vedea anexa 2) (1);

4.4.2.  numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numdrul de omologare atribuit
in conformitate cu punctul 4.2.

4.5. Marca de omologare trebuie sd fie permanentd, vizibild si clar lizibild, atunci cand anvelopa pneumaticd
este montatd pe roatd.

4.6. Anexa 2 la prezentul regulament oferd un exemplu de prezentare a marcii de omologare.

4.7. Instalatiile producdtorului rotii pot fi utilizate in scopul incercirilor, cu conditia ca autoritatea de
omologare sau un reprezentant desemnat s fie martor al incercdrilor.

5. MARCAJELE ROTILOR

5.1. Roata trebuie sd fie marcatd in mod permanent si lizibil, dupd cum urmeazi, intr-un loc ales de
producdtor, dar care sd fie vizibil atunci cAnd anvelopa pneumaticd este montatd pe roata:

5.1.1.  numele sau denumirea comerciald a producitorului;

5.1.2.  denumirea conturului rotii sau al jantei;

5.1.2.1. aceasta se exprimd in conformitate cu prescriptia unei norme internationale privind anvelopele si jantele

si cuprinde cel putin urmdtoarele elemente:

— denumirea dimensiunilor jantei, in special:

— denumirea profilului jantei si diametrul nominal al jantei;

— simbolul ,x”, in cazul unei jante dintr-o pies3;

— simbolul ,-”, in cazul unei jante din mai multe piese;

— litera ,A”, in cazul in care canalul jantei este plasat asimetric (optional);

— litera ,S”, in cazul in care canalul jantei este plasat simetric (optional);

5.1.3.  deportul rotii;

5.1.4.  data fabricatiei (cel putin luna si anul);

5.1.5.  numdrul piesei pentru roatd/janta.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru Ungaria,
8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru lugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pentru
Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pentru
Romadnia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru
Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (disponibil), 31 pentru Bosnia
si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 (disponibil), 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia,
38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru
Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele membre care utilizeazd propriile simboluri CEE), 43 pentru
Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49
pentru Cipru, 50 pentru Malta si 51 pentru Republica Coreea. Numerele urmdtoare vor fi atribuite celorlalte tari in ordinea
cronologicd a ratificdrii Acordului privind adoptarea unor prescriptii tehnice uniforme aplicabile vehiculelor cu roti,
echipamentelor si pieselor care pot fi montate sau utilizate pe un vehicul cu roti si conditiile de recunoastere reciprocd a
omologdrilor eliberate in conformitate cu aceste prescriptii, sau a aderdrii lor la acest acord si numerele astfel atribuite vor
fi comunicate partilor contractante la acord prin secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.1.

6.5.2.1.

6.5.2.2.

6.5.3.1.

Anexa 3 la prezentul regulament oferd un exemplu de prezentare a marcajului de roata.

CERINTE GENERALE
Profilul jantei trebuie sa fie conform cu standardul international specificat de producitorul rotii.

Profilul jantei trebuie sd asigure pozitionarea corectd a anvelopelor pneumatice si a supapelor.

Rotile concepute pentru a fi utilizate cu anvelope pneumatice fird camerd trebuie si asigure retinerea
de aer.

Materialele utilizate pentru fabricarea rotii se analizeazd in conformitate cu anexa 4.

In cazul unei roti de schimb identice, astfel cum este definiti la punctul 2.4.2, nu trebuie s existe nici
o cerintd referitoare la incercdrile fizice prevdzute la punctul 6.5 si nici la verificarea montarii pe vehicul
astfel cum se prevede la punctul 2 al anexei 10 la prezentul regulament.

Rotile de schimb replici si rotile de schimb replici partiale trebuie sa faci fatd cu succes urmdtoarelor
incercdri:

Roti din otel

Roti cu disc
(a) incercare de incovoiere la rotire in conformitate cu anexa 6;

(b) incercare de rulare in conformitate cu anexa 7.
Roti din aliaj de aluminiu

Roti monobloc

(a) incercare de coroziune in conformitate cu anexa 5. In cazul in care procesul din cadrul unei linii de
productie se repetd intotdeauna in manierd identic, se efectueaza o singurd incercare reprezentativa;

(b) incercare de incovoiere la rotire in conformitate cu anexa 6;
(c) incercare de rulare in conformitate cu anexa 7;

(d) incercare la soc in conformitate cu anexa 8.

Roti cu jantd demontabilid

(a) incercare de coroziune in conformitate cu anexa 5;

(b) incercare de incovoiere la rotire in conformitate cu anexa 6;
(c) incercare de rulare in conformitate cu anexa 7;

(d) incercare la soc in conformitate cu anexa 8;

(e) incercare de cuplu alternativ in conformitate cu anexa 9.
Roti din aliaj de magneziu

Roti monobloc
(a) incercare de coroziune in conformitate cu anexa 5;

(b) incercare de incovoiere la rotire in conformitate cu anexa 6;
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6.5.3.2.

6.6.

6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

(c) incercare de rulare in conformitate cu anexa 7;

(d) incercare la soc in conformitate cu anexa 8.

Roti cu jantd demontabild

(a) incercare de coroziune in conformitate cu anexa 5;

(b) incercare de incovoiere la rotire in conformitate cu anexa 6;

(c) incercare de rulare in conformitate cu anexa 7;

(d) incercare la soc in conformitate cu anexa 8;

(¢) incercare de cuplu alternativ in conformitate cu anexa 9.

Atunci cind un producitor de roti prezintd o cerere de omologare de tip pentru o gama de roti, nu se
considerd necesar sa se efectueze toate incercdrile pe fiecare tip de roatd din gamd. Se poate efectua o

selectie bazatd pe conditiile cele mai defavorabile, la discretia organismului de omologare de tip sau a
serviciului tehnic desemnat (a se vedea punctul 4 din anexa 6 la prezentul regulament).

Rotile de schimb replici partiale trebuie s indeplineasca cerintele urmitoare pentru a se garanta fixarea
corespunzdtoare pe vehicul:

diametrul nominal al jantei, ldtimea sa nominald si deportul nominal al rotilor omologate CEE trebuie
sd fie aceleasi ca si cele pentru roata de schimb a producatorului;

rotile trebuie sa fie adaptate pentru anvelope pneumatice cu denumirile de dimensiune specificate initial
de citre producdtorul vehiculului, pentru modelul special in cauzi;

verificdrile si documentatia privind adaptarea roatd/vehicul sunt descrise in anexa 10.

MODIFICAREA SI EXTINDEREA OMOLOGARII ROTII

Orice modificare a tipului de roatd se notificd autoritatii competente care a acordat omologarea. Aceastd
autoritate poate atunci:

fie s considere cd modificdrile aduse nu pot sa aibd consecinte nefavorabile semnificative si ¢4, in orice
caz, tipul de roatd indeplineste incd cerintele;

fie sd solicite o incercare noud.

Confirmarea omologarii sau refuzul omologarii, cu indicarea modificarilor, este notificatd partilor la
acord care aplicd prezentul regulament, prin procedura indicatd la punctul 4.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie un numadr de serie fiecdrei fise de
comunicare intocmite pentru o astfel de extindere.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele stabilite in apendicele 2 la
acest acord (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2).

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al
conformitatii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este de una
la doi ani.
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9.1.

9.2.

10.

11.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea eliberatd pentru un tip de roatd, in conformitate cu prezentul regulament, poate fi retrasd
in cazul in care cerintele enuntate mai sus nu sunt indeplinite sau in cazul in care o roatd care poartd
marca de omologare nu este conformi cu tipul omologat.

In cazul in care o parte contractanti la acord, care aplici prezentul regulament, retrage o omologare pe
care a acordat-o anterior, aceasta notificd de indatd celelalte parti contractante care aplicd prezentul
regulament in legdturd cu aceasta, prin intermediul unei fise de comunicare care este conformd cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologiri inceteazd definitiv productia unei roti omologate in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza autoritatea care a acordat omologarea in
legdturd cu aceasta. De indatd ce primeste comunicarea relevantd, aceastd autoritate informeaza celelalte
parti care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conformd cu modelul
din anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE  SI ADRESELE  SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA
INCERCARILOR DE OMOLOGARE SI ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de
omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cirora urmeazd sd li se transmitd
fisele de omologare sau de extindere, de refuz sau de retragere a omologarii, sau de oprire definitivd a
productiei, emise in alte tari.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de:  Numele administratiei:

Privind (2): ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de roatd, in conformitate cu Regulamentul nr. XY

OMOIOZATE NILl wevviiiieeeeeeiiiiiie e EXtindere NI .oooooviiiiiinieiiiiii e
1. ProdUCEEOTUL TOTE  +evvtttiit ettt e ettt e e e e ettt e e e e e eeeaaees
2. Denumirea tipulul TOT: ...oooooiiiiiiiiiiiiii
2.1. Categoria roatd de sChimb: ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiii
2.2. Materiale utilizate pentru fabriCatie: .........viiiiuiieiiii et e
2.3, Metoda de PrOQUCHE: ...uueiiiii ittt e
2.4. Denumirea profilulti JANEEI: ......coouuiiiiiiiiiiii e e e
2.5, DEPOTTUL TOTHI vttt ettt et ettt et e et e et e e e
2.6, FIXAT@A TOLIE +eueneninittt ittt e et ettt et ettt e ettt ettt aae
2.7. Sarcind utild maxima: ...
3. Adresa prodUuCELOTUIUE  .....ieiiiiiiiiiii ettt e
4. Numele si adresa reprezentantului producatorului (dUpa €az): ......cooeeeiiiiiiiiiiiniieiiiiiiee e
5. Data la care roata a facut obiectul incercdrilor de omologare: ............veeeeiiiiiiiiinnneeiiiiiiiiii e
6.  Serviciul tehnic responsabil de efectuarea incercarii de omologare: .............euceviieiiiiiiiiiiinneeiiiiiiinnnn.
7. Data raportului de incercare intocmit de serviciul tehnic: ...
8. Numdrul raportului de incercare intocmit de serviciul tehnic: — ......ueeiiieiiiiiiiiiiniicci e
9. ODSEIVALE ettt ettt ettt ettt et
10. Omologare acordatdrefuzatd/eXtinsd/Tetrasd (21 ......eeereruuuunnreeetiiitiii e e e et eeeiii e e e eeeeatiie e eeeeeeeaaaes
11. Motive pentru extindere (QUPE CAZ): ...ueeeeiieiiiiiie ettt e e e e e e
120 LOCUL oot
TR
14, Semnatura/NUMELE: .......uuuiiiiiiiiiiiiii et
15. Se anexeazd la prezenta comunicare lista pieselor care constituie dosarul de primire depus la autoritatea

competentd care a acordat omologarea si care poate fi obtinutd la cerere.

Numdrul distinctiv al tdrii care a eliberat omologarea.
A se tdia mentiunile inutile.
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ANEXA 2

PREZENTAREA MARCII DE OMOLOGARE

| ‘EXY R -001148::

a=9mm min.

Roata care poartd marca de omologare de mai sus este o roatd care a fost omologata in Italia (E3) sub numérul 001148.

Primele doui cifre ale numdrului de omologare indica faptul ¢ aceasta a fost acordatd in conformitate cu dispozitiile
din Regulamentul nr. XY in forma sa initiala.

Marca de omologare, numdrul regulamentului si numdrul de omologare pot fi aplicate la 0 anumitd distantd unele
de altele, respectand aceastd ordine.
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ANEXA 3

PREZENTAREA INSCRIPTIILOR PE ROTI

Exemplu de marcaje care trebuie si fie aplicate pe o roatd, in conformitate cu prezentul regulament:
ABCDE 5% ] x 14 FH 36 0199 ab123

in acest exemplu, roata are urmatoarele caracteristici:

— este produsd de ABCDE;

— denumirea profilului jantei este 5 % J;

— este compusd dintr-un singurd piesd ();

— codul diametrului nominal al jantei este 14;

— o fantd asezatd in manierd nonsimetricd (fird inscriptie);

— zona de asezare a talonului prezintd numai pe o parte o configuratie cu proeminenta de siguranta (FH) — inscriptie
optionald;

— are un deport de 36 mm;
— a fost fabricatd in ianuarie 1999 (0199);

— numidrul piesei producatorului este ab123.

Denumirea jantei cuprinde, in ordinea urmitoare: denumirea conturului jantei, fabricatia, codul diametrului nominal
al jantei, amplasamentul canalului jantei si configuratia zonei de asezare a talonului, ca in exemplul 5 %2 ] x 14 FH.
De asemenea, se poate inversa ordinea primelor trei elemente, ca in exemplul 14 x 5 %2 FH.

Marcajul deportului rotii, data fabricatiei si numele producitorului se pot afla la 0 anumitd distantd de denumirea
jantei.
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ANEXA 4

iINCERCARE REFERITOARE LA MATERIALE

Se efectueaza analiza metalurgicd urmdtoare si se prezintd un raport:

Material Incerciri
Aliaj de aluminiu a,ce
Aliaj de magneziu a,ce
Otel a, b, d

(a) Analiza chimici a materialului brut.
(b) Verificarea caracteristicilor mecanice de mai jos (R 5, Ry, §i A) referitoare la materiale:

— procentajul de alungire dupa fracturd (A): alungire permanenti a distantei intre repere dupd fracturd (L, — L,),
exprimatd ca procent al lungimii initiale intre repere (L).

Unde:

Lungimea initiald a distantei (L,): lungimea mdsuratd inainte de aplicarea unei forte.

Lungimea finald a distantei intre repere (L,): distanta masuratd dupd ruptura piesei de incercare.

— limita de elasticitate, alungire neproportionald (R ): limita la care o alungire neproportionald este egald cu un
procentaj specificat al lungimii extensometrului (L.). Simbolul utilizat este urmat de un sufix care indicd
procentajul prescris al lungimii extensometrului, spre exemplu: R, ,.

— rezistenta la tractiune (R,,): Limita corespunzdtoare fortei maxime (F,,).

(c) Verificarea caracteristicilor mecanice (R, ,, R,,, si A) ale pieselor de incercare prelevate din zona de montare pe
butucul rotii i din zona de tranzitie dintre disc si jantd sau in zona defectiunii, dupa caz.

(d) Analiza defectelor metalurgice si a structurii materialului brut.

() Analiza defectelor metalurgice si a structurii pieselor de incercare prelevate din zona de montare pe butucul rotii
si din zona de tranzitie dintre disc i jantd sau din zona defectiunii, dupi caz.
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ANEXA 5

INCERCARE DE COROZIUNE

Efectuarea unei incercdri de coroziune in ceatd salind timp de 384 ore conform standardului ISO 9227.

Pregitirea esantionului

Un esantion tratat la suprafatd, prelevat din productie, este deteriorat prin tiiere transversald si lovire cu pietre
(ISO 565) pentru a reprezenta daunele care se produc in timp ul utilizarii normale a unui vehicul (daunele sunt
in zona gulerului jantei si in interiorul rotii).

Efectuarea incerciarii

Esantionul tratat la suprafatd este supus unei incercdri in ceatd salind, in cadrul cdreia esantionul si orice
componenti cu care acesta este in mod normal in contact sunt plasati in pozitie verticald in echipamentul utilizat
pentru incercarea in ceatd salind. Roata se intoarce la 90° la fiecare 48 de ore.

Evaluare

Diverse mdsuri, care pot afecta coroziunea, trebuie evaluate (capace de protectie, suruburi, baze de zinc sau
cadmiu, capace de izolatie din aliaj etc.),

Documentele privind incercdrile includ fotografii care aratd principalele puncte de coroziune care au fost
curdtate mecanic pentru a ardta defectele materialului.

Nu trebuie sd existe nici o coroziune semnificativd dupd o incercare de 192 ore. Dupd 384 ore, functionalitatea
rotii, elementele care servesc la montare si talonul pneului nu trebuie s fie afectate de coroziune. Acest fapt
este confirmat printr-o incercare de incovoiere la rotire, efectuatd in conformitate cu anexa 6 sau printr-o
incercare de rulare efectuatd in conformitate cu anexa 7, in functie de amplasamentul coroziunii.
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ANEXA 6

INCERCARE DE INCOVOIERE LA ROTIRE

1. DESCRIEREA INCERCARII

In timpul incercarii de incovoiere la rotire, sunt simulate fortele laterale care actioneaza asupra rotii in viraj. Patru
esantioane de roti sunt supuse incercdrii, doud cu o fortd egald cu 50 % si doud cu o fortd laterald de maximum
75 %. Janta rotii se fixeazd in mod rigid de standul de incercare si se aplicd un moment de incovoiere M zonei
de montare pe butucul rotii (prin intermediul unui brat de incircare, cu un guler care are acelasi diametru al
cercului pe care sunt amplasate gdurile de fixare ca si vehiculul pentru care este destinatd roata). Rotile din aliaj
usor se fixeaza cu ajutorul gulerului intern al jantei si cu doud gulere semicirculare.

In cazul in care se utilizeazd alte dispozitive de fixare, este necesar sa se dovedeascd echivalenta acestora.

Suruburile sau piulitele de fixare se strang pana la momentul indicat de producatorul vehiculului si se strang din
nou dupd aproximativ 10 000 cicluri.

2. FORMULA PENTRU CALCULAREA MOMENTULUI DE INCOVOIERE

Masini si vehicule de teren: My, = S * Fy (1 * 14y, + d)

Mpmax = moment maxim de incovoiere de referintd [Nm]

Fy = sarcind utildi maximd a rotii [N]

Tayn = raza dinamicd a celei mai mari anvelope recomandate pentru roatd [m]
d = deport [m]

n = coeficient de frictiune

S = coeficient de sigurantd

3. Incercarea se efectueazd cu doud valori de procentaj (50 % si 75 %) ale momentului maxim si pe baza urmdatoarelor

standarde:

Coeficient de frictiune 0,9

Coeficient de sigurantd 2,0

Cicluri nominale pe minut Numirul de cicluri pe minut poate fi numarul maxim posibil sub rezerva fap-
tului de a rdmane in afara frecventei de rezonantd a mecanismului de
incercare




11/vol. 87 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

201

Aluminiu/Magneziu Otel
Categoria vehiculului M, si M, G 0,50, M, si M,G 0, and O,
Cicluri pe minut la 75 % din 2,0 x 10° 0,66 x 10° 6,0 x 10* 2,0 x 10*
Mbmax
Cicluri pe minut la 50 % din 1,8 x 10° 0,69 x 10° 6,0 x 10° 2,3x10°
Mbmax
Limite acceptabile Deplasarea arborelui nu trebuie si fie mai mare de 10 % decat deplasa-
rea masuratd dupd aproximativ 10 000 cicluri
Nu se accepta fisurile tehnice. -
Scidere acceptabild a momentului de Maximum 30 %
strangere aplicat initial diblurilor si
piulitelor de fixare (*)

(") A se verifica sciderea momentului de strangere a elementelor de fixare a rotii, stringdndu-i din nou, nu prin misurarea
cuplului in vederea desurubarii acestora.

4. PROGRAM DE INCERCARE PENTRU O GAMA DE TIPURI DE ROTI

Rotile de acelasi tip (punctul 2.2), dar cu deporturi diferite pot fi grupate utilizand valoarea cea mai ridicatd a
momentului de incovoiere de incercare, conform programului de mai jos. Modelele de roti care au un alezaj
central mai mare pot fi incluse in incercare. In cazul in care cerintele nu sunt indeplinite, noi esantioane sunt
supuse incercarii.

Incercari necesare:

Numdrul de roti care trebuie testate Incercare de incovoiere la rotire
Incercare scurtd Incercare lungd
Diametru de gaurire minim 1 1
Diametru de gdurire maxim 1 1

Caz in care existd un singur diame-
tru de gdurire

Variatii ale deportului pand la 2 mm - -
Intre 2 si 5 mm 1 -
> 5 mm 1 1

Incerciri care urmeazi si se efectueze in cazul in care sarcina maxim autorizatd a rotii ar creste ulterior:

In cazul in care momentul de 1 1
incovoiere de incercare rezultat
creste pand la maximum 10 %

Incercare scurtd = incercare de incovoiere la rotire la 75 % din 1 My,
(calculatd pentru sarcina maxima a rotii)
Incercare lungi = incercare de incovoiere la rotire la 50 % din My,

In cazul in care momentul de incercare ar creste cu mai mult de 10 % in raport cu prima incercare in scopul
omologirii, ansamblul programului se va repeta.
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Exemplu de stand de incercare a incovoierii la rotire
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ANEXA 7

INCERCARE DE RULARE

1. DESCRIEREA INCERCARII

In incercarea de rulare, tensiunea exercitatd asupra rotii in timpul conducerii in linie dreaptd este simulati
utilizand o roatd care ruleazd impotriva unui tambur cu un diametru exterior minim de 1,7 m in cazul unei
incercdri de rulare exterioard, sau cu un diametru intern minim egal cu raza dinamici a anvelopei pneumatice
impdrtit la 0,4, in cazul unei incercari de rulare interioard. Se vor testa doud roti.

2. FORMULA PENTRU CALCULAREA SARCINII DE INCERCARE

Toate tipurile de vehicule Fp=S xF,
F, =sarcind de incercare (N)

Fy = capacitate maxima de sarcind a rotii [N]

S = coeficient de sigurantd

3. PROCEDURA DE INCERCARE $I CERINTE

Incercirile se efectueazd cu urmatoarele specificatii:

M, si M,G 0,510,
Directia de rulare in linie dreaptd
Coeficient de sigurantd - S 2,5 2,0
2,25 (1)
Anvelope pneumatice Prelevate din productia normala (serie) si, in cazul in care este posibil, cu litimea

nominald maxima a sectiunii recomandat pentru roatd

Viteza pentru incercari Viteza maxima autorizatd pentru anvelopa pneumaticd indicatd de indicele de
in km/h vitezd, in general 60-100 km/h

Distanta de rulare 2000 km 2000 km
echivalentd 1000 km (%) 1000 km (%)
Presiunea anvelopei Utilizare normala: Presiune pentru incercare:

pneumatice la inceputul .

incercdrii (aceasta nu este Pand la 160 kPa 280 kPa

nici verificatd, nici

S Mai mult de 160 kPa min. 400 kPa
controlatd in timpul
incercarii)
Limite acceptabile Fisurile tehnice sifsau scipdrile de aer nu sunt acceptate.
Diminuare acceptabild a 30 %

momentului de strangere
aplicat initial diblurilor si
piulitelor de fixare a rotii ()

(") Pentru rotile din otel cu disc montate pe autoturisme.

(3) A se verifica sciderea momentului de strangere a elementelor de fixare a rotii prin strangerea din nou a acestora si nu prin
mdsurarea momentului in vederea desurubrii lor.
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Exemple de standuri de incercare a incovoierii la rotire
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1. DESCRIEREA INCERCARII

ANEXA 8

INCERCARE LA $OC

Se verificd rezistenta rotii la fracturi pe margini si in alte puncte critice in caz de impact cu un obstacol. Pentru

a ardta care trebuie si fie rezist

enta suficientd la lovituri, este necesar sd se efectueze o incercare la soc, in

conformitate cu apendicele 1 din anexa 8.

2. FORMULA PENTRU CALCULAREA SARCINII DE INCERCARE

D =0,6-Fyfg+ 180 [kg]

D = valoarea masei de impact [kg]
F, = capacitate maximd de sarcind a rotii [N]
g = acceleratie datoratd gravitdtii 9,81 m/s”

3. PROCEDURI DE INCERCARE SI CERINTE

M, si M,G

Proceduri si cerine

fn conformitate cu apendicele 1 din anexa 8

Presiunea anvelopelor pneuma-
tice

Presiune recomandati de producitorul anvelopelor pneumatice pe baza indi-
celui de sarcind si a vitezei maxime a vehiculului, dar cel putin 200 kPa.

Anvelope pneumatice

Anvelope pneumatice prelevate din productia normald (serie) cu litimea
nominald minima a sectiunii si cu circumferinta de rulare minima din gama
de anvelope pneumatice recomandate pentru roata in cauzi.

Criterii de acceptare

Incercarea se consideri satisficitoare in cazul in care nu exist3 nici o fracturd
vizibild dincolo de suprafata rotii si in cazul in care nu apare nici o scddere a
presiunii de umflare a anvelopei pneumatice dup un minut de la finalizarea
incercdrii. Loviturile si indentatiile cauzate de contactul direct cu masa de
impact sunt acceptabile.

in cazul in care roata are jante demontabile sau alte elemente care pot fi
demontate, in cazul in care elementele de fixare filetate care sunt apropiate
de spite sau de orificiile de ventilatie nu respectd cerintele, se considerd cd
roata nu a trecut cu succes incercarea.

Numir de esantioane care
urmeazi si fie testate

Unul pentru fiecare punct de impact.

Puncte de impact

Unul in zona care uneste spitele si janta, iar altul in zona situatd intre doud
spite, foarte aproape de orificiul supapei.

In mdsura in care este posibil, directia impactului nu trebuie s coincida cu
linia radiala situatd intre o gaurd de fixare si centrul rotii.

4. PROGRAM DE INCERCARE PENTRU O GAMA DE TIPURI DE ROTI

Incercari necesare:

Roti care urmeaza sd

fie testate Incercare la soc

Diametru minim al cercului pe
gaurile de fixare

care sunt amplasate | Una pentru fiecare punct de impact.

Diametru maxim al cercului pe care sunt amplasate | Una pentru fiecare punct de impact.

gaurile de fixare
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ANEXA 8

Apendicele 1

AUTOTURISME — ROTI DIN ALIAJ USOR — INCERCARE DE IMPACT

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd constd intr-o descriere a procedurii de incercare in laborator care urmeazd si se desfisoare
pentru a evalua proprietatile unei roti fabricate in intregime sau partial din aliaje usoare in caz de coliziune axiald
(laterald) cu o bordura de trotuar. Aceasta este conceputd pentru autoturisme, scopul fiind acela de a examina
selectivd a rotii sifsau de a controla calitatea acesteia.

2. ECHIPAMENT DE INCERCARE

2.1. Roti noi, terminate in intregime, reprezentative pentru rotile concepute pentru autoturisme si pe care sunt
montate anvelopele pneumatice.

2.2. Dispozitivul de incercare la sarcini dinamice, cu un percutor care actioneazi vertical, a crui fatd de impact are
o latime de cel putin 125 mm si o lungime de cel putin 375 mm si care are margini ascutite, rotunjite sau
samfrenate, in conformitate cu figura 1. Masa D de impact se calculeazd dupd cum urmeazd, in kg, cu o tolerantd
de £ 2 %:

D =0,6 xF,g +180[kg]

unde F, /g este sarcina statici maxima a rotii, exprimata in kg, astfel cum este specificatd de producitorul rotii
sifsau al vehiculului.

2.3. Masa de 1 000 kg

3. CALIBRARE

Se asigurd, cu ajutorul unui adaptor de etalonare pentru incercdri, cd masa de 1 000 kg (punctul 2.3) aplicatd
vertical pe centrul de fixare a rotii, astfel cum se indicd in figura 2, si masuratd in centrul barei antreneazi o
deviere de 7,5 mm £ 0,75 mm.

4, PROCEDURA DE INCERCARE

4.1. Se monteazd roata (punctul 2.1) si anvelopa pneumaticd in dispozitivul de incercare (punctul 2.2) astfel incat
forta de impact sa se aplice pe gulerul jantei. Roata este plasatd astfel incat axul sdu s facd un unghide 13° £ 1°
cu verticala si punctul sdu cel mai ridicat s fie cu fata la percutor.

Anvelopa pneumaticd montatd pe roata de incercare trebuie si fie anvelopa pneumatica cu carcasd radiali care
are latimea nominald a sectiunii cea mai micd, conceputd pentru a fi utilizat pe aceastd roatd. Presiunea de
umlflare trebuie s fie cea specificatd de producitorul vehiculului sau, in lipsa unei astfel de specificatii, aceasta
trebuie sd fie de 200 kPa.

Temperatura mediului in care se efectueazd incercarea trebuie si rdimand intre 10 °C si 30 °C pe intreaga duratd
a incercarii.

4.2. Se asigurd cd roata este montatd pe butuc cu elementele de fixare ale cdror dimensiuni corespund cu cele ale
elementelor de fixare care ar fi utilizate pe un vehicul. Se strdng cu mana elementele de fixare, pani la o valoare
sau conform unei metode recomandate de producidtorul vehiculului sau de producitorul rotii.

Intrucat designul partii centrale a rotii poate varia, incercarea se face pe un numdr suficient de amplasamente
pe circumferinta jantei pentru a se asigura cd se evalueazd integritatea acestei parti centrale. De fiecare datd se
utilizeazd roti noi.

In caz de incercare pe o spitd, se alege spita care este cea mai apropiatd de gaura pentru surub.
4.3. Se asigurd ca percutorul se afld deasupra anvelopei pneumatice si incaleca gulerul jantei cu 25 mm + 1 mm.

Se aduce percutorul la o indltime de 230 mm * 2 mm deasupra partii celei mai ridicate a gulerului jantei si se
lasd sd cada.
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5. CRITERII ALE ESECULUI

Se considerd cd roata nu a trecut cu succes incercarea in cazul in care se constatd una sau mai multe dintre
urmdtoarele conditii:

(a) una sau mai multe fracturi vizibile merg pand in interiorul unei sectiuni a partii centrale a montajului rotii;
(b) partea centrald se separd de jantd;
(c) presiunea anvelopei pneumatice devine nuld intr-un minut.

Faptul cd a avut loc o deformare a montajului rotii sau cd au existat fracturi in partea sectiunii jantei care a fost
lovita de fata platd a percutorului nu inseamnd cd roata nu a trecut cu succes incercarea.

Notd: Anvelopele pneumatice si rotile utilizate pentru incercdri nu ar trebui utilizate ulterior pe un vehicul.

375 min.

230+2

Figura 1 - Dispozitiv de incercare la sarcini de impact
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A

Percutor

Margine ascutitd,
rotunjitd sau
samfrenatd

Figura 1 — Detaliul A

Dimensiuni in milimetri

Sarcind de calibrare de 1 000 k;
8 \ Adaptor de calibrare

Adaptor pentru butucul rotii

Bard de ofel
200 x 25
7,5mm+0,75 mm \
‘ . Deformare verticaliJ_] S
Ajustat]a 13° —— 7 misuratd de la bazi

4 suporti din cauciuc natural (sau echivalent)
Duritate: 50 Shore
Diametru: 51 mm
Inltime fird comprimare: 27 mm

Figura 2 — Aplicarea unei sarcini in centrul montajului rotii

Dimensiuni in milimetri
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ANEXA 9

INCERCARE DE CUPLU ALTERNATIV

1. DESCRIEREA INCERCARII

Intr-o incercare de cuplu alternativ, se simuleazi cuplul care actioneazd asupra rotii in timpul frandrii si al
accelerdrii. Rotile prelevate ca esantioane sunt supuse incercirilor pentru fiecare valoare de procentaj (50 % si
75 %) al cuplului maxim calculat. Fiecare guler al rotii este fixat in mod rigid pe masa de incercare si i se aplicd
un cuplu alternativ de + M, introdus prin suprafata de asezare, si anume prin intermediul unui disc de frana sau
al altor elemente.

2. FORMULA DE CALCUL A CUPLULUI DE INCERCARE

M;=SxF 1,

Unde:

M; = cuplu de incercare [Nm]

S = coeficient de sigurantd

Fy = capacitate maxima de sarcind a rotii [N]
T4y, = raza dinamicd [m]

Incercirile se efectueazd pe baza urmdtorilor parametri:

Coeficient de sigurantd S 1,0

Numdr minim de cicluri la £ 90 % din My 2x10°

Numdr minim de cicluri la £ 45 % din My 2x10°

Criterii de acceptare Fisurile tehnice nu sunt acceptabile.
Scidere acceptabili a momentului aplicat initial 30 %

diblurilor si piulitelor de fixare a rotii (')

(") A se verifica sciderea momentului de strangere a elementelor de fixare a rotii prin stringerea din nou a acestora, si nu prin
mdasurarea momentului in vederea desurubarii acestora.
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ANEXA 10

VERIFICAREA CONFIGURARII $I DOCUMENTATIEI

INFORMATII PRIVIND APLICAREA SI CONFIGURAREA

Autoritatea de omologare trebuie sd primeascd informatiile de mai jos, care sunt comunicate, de asemenea,
consumatorului impreund cu roata.

Caracteristici ale rotii:

Numdrul de omologare CEE, tipul rotii §i variantd, denumirea internationald a jantei (de exemplu,
15 H2 x 5 ¥ ) si deportul.

Caracteristicile vehiculului:

Producitorul vehiculului, numele si descrierea modelului, puterea vehiculului si/sau a codului VIN, inclusiv cel
putin prima parte a Codului mondial de identificare a producitorului (WMI), a doua parte indicand
caracteristicile generale ale vehiculului (VDS) si prima cifrd a celei de-a treia parti (VIS), care indicd anul
modelului (a se vedea standardul ISO 3779-1983).

Caracteristici suplimentare: toate cerintele speciale, toate configuratiile speciale, etc. care sunt specificate in
cazul utilizdrii rotilor de schimb ale producitorului sau cerinte specifice aplicabile rotii omologate CEE.

Precizare privind instructiile referitoare la instalare: recomandari de urmat si precautii care urmeaza si fie luate
atunci cand se instaleaza roata.

Utilizarea tuturor elementelor aditionale sau de inlocuire pentru fixarea rotilor, de exemplu, piulite si dibluri
mai lungi pentru rotile din aliaj.

Momentul de strangere a elementelor de fixare a rotii; se insistd asupra importantei acestui aspect si asupra
necesitdtii de a utiliza de preferind o cheie dinamometricd calibratd. Instructiunile privind necesitatea de a

strange din nou suportii montaje de elemente ai rotii dupd 50 km de condus. Se face trimitere la utilizarea si
la montarea capacelor pentru butucul rotii, dupa caz.

Exemplu de structurd a unui tabel de informatii privind aplicarea si configurarea.

Caracteristicile rotilor (cimpurile obligatorii apar in aldine)

Diametrul
Numir de omologare . . . - cercului pe care Gauri de
CEE Tipul rotii Dimensiuni Deport sunt amplasate fixare (1)
gdurile de fixare
XY R-1 0001148 6014 6]x14H2 38 mm 98 mm 4
Variantd Amplasamentul| Marcajul rotii | Marcajul Diametrul Sarcina
pintenului de inelului alezajului maximd a rotii
control central central inN
A Da 98-38 120-98 58,1 mm 5500
Caracteristici ale vehiculului:
< Numele )
Prodycatorgl modelului Tlpu.l de Putere in kW Identificare (VIN)
vehiculului . . vehicul
vehiculului
FIAT ALFA ALFA 66-95 WMI VDS Anul (anii)
ROMEO ROMEO
145/146 930 1C9 Y817H3 4

(") Se recomandi utilizarea profilurilor elementelor de franare si a etrierului rotii ale producitorului de vehicule. Cu toate
acestea, trebuie urmate modificarile care ar putea interveni in timpul ciclului de productie in piesele de franare si/sau etrierul
rotii originale.
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2.1.

2.2

2.3.

)

Caracteristici aditionale

Ref. Nr. Caracteristici

1/ Suruburi de fixare sferice

CERINTE SUPLIMENTARE

Verificarea etrierului rotii

Modelul profilului intern al rotii (etrierul rotii, a se vedea figura 1) trebuie si fie astfel incat sd existe suficient
spatiu pentru elementele de franare, de suspensie si de directie.

In cazul in care etrierul rotii este la exteriorul etrierului de inlocuire al producitorului de vehicule, nu este
necesard nici o verificare.

In cazul in care etrierul rotii este in interiorul etrierului de inlocuire al producitorului de vehicule, este necesar
sd se verifice degajarea functionald din jurul rotii in ceea ce priveste elementele de franare, de suspensie si de
directie si elementele generale de cadru inferior, tinind seama de efectul maselor de echilibrare a rotilor.

In general, trebuie indeplinite urmdtoarele criterii:

spatiu liber minim pentru componentele franei (in cel mai riu caz, de exemplu, cu noi garnituri de fran):
3 mm ();

spatiu liber minim pentru componentele de suspensie (de exemplu, levierele de suspensie superioare si
inferioare): 4 mm;

spatiu liber minim pentru elementele de directie (de exemplu, bara de cuplare si garniturile de directie): 4 mm;
spatiu liber minim intre masele de echilibrare si componentele vehiculului: 2 mm.

Verificarea se poate efectua in mod static sau dinamic. In cazul in care diferitele spatii libere minime de pe roata
de schimb a producdtorului vehiculului sunt inferioare celor indicate mai sus, acestea pot fi acceptate.

Verificarea orificiilor de ventilatie

O roatd omologatd nu trebuie s reduci eficacitatea franelor in raport cu o roatd de schimb a producitorului.
Se considerd cd transferul de cildurd de la frane la roti este mai puternic atunci cand rotile sunt din otel decat
atunci cand sunt din aliaj usor. In cazul in care roata de schimb a producitorului vehiculului este conceputi
pentru o circulatie a aerului definitd, de la frane, prin orificiile de ventilatie ale rotii (de exemplu, prin efectul
de ,moard de vant”) si atunci cand, in cazul rotilor de schimb replici partiale, zona orificiilor de ventilatie este
mai micd decat a celor de pe roata de schimb corespunzitoare a producitorului de vehicule se efectueazd o
incercare pentru a evalua eficacitatea franelor.

Incercarea trebuie s se efectueze conform cerintelor Regulamentului nr. 13 apendicele 4 punctul 1.5: Tipul I —
incercare de pierdere a eficacitatii. Criteriul care se aplicd este temperatura franelor. Temperatura maxima
masuratd (discuri, tambur) atunci cand roata de schimb a producitorului de vehicule este utilizatd nu trebuie
sd fie depdsitd cu roata care trebuie omologata.

Trebuie si se tind seama de capacele pentru butucul rotii cu care este echipatd roata in mod normal.

Fixarea rotilor

Se recomandd sd se utilizeze elementele de fixare a rotii de schimb a producitorului vehiculului. Toate
elementele speciale de fixare a rotilor trebuie sd permitd instalarea rotii de schimb replicd partiald, fard a fi
necesard nicio modificare suplimentard. Nu trebuie sd se modifice numarul de bazi al elementelor de fixare a
rotii, de exemplu, 4 gduri, 5 guri etc. Elementele de fixare a rotilor nu trebuie si dduneze functiondrii altor
elemente, spre exemplu, elementelor de franare. in ceea ce priveste buloanele, piulitele si diblurile, lungimea
filetului trebuie sd fie aceeasi ca si pe roata de schimb si elementele de fixare ale producitorului de vehicule.
Profilul buloanelor si al piulitelor trebuie si fie compatibil cu cel al orificiului de pozitionare pe roata omologata.
Materialul utilizat pentru elementele de fixare a rotii trebuie si fie cel putin echivalent cu cel al elementelor de
fixare a rotii de schimb a producitorului vehiculului.

Se recomanda sa se utilizeze profilurile elementelor de franare si etrierul rotii ale producitorului de autovehicule. Cu toate acestea,
este necesar sd se urmdreascd modificarile care ar putea interveni in timpul ciclului de productie in piesele de franare si/sau etrierul
rotii originale.
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In cazul in care se furnizeaza accesoriile rotii, trebuie, de asemenea, s se furnizeze toate instrumentele speciale
necesare pentru montare si demontare.

Atunci cand se furnizeazd elemente diferite de fixare a rotii, acestea trebuie sd fie precizate in informatiile
solicitate la punctul 1.2 si trebuie sa se furnizeze toate instrumentele speciale necesare pentru instalare.

2.4. Proiectii externe

Roata omologatd, atunci cind este montatd pe vehicul, impreund cu accesoriile rotii care pot fi necesare, nu
trebuie sd creeze nici un pericol. Cerintele Regulamentului CEE-R26 trebuie respectate.

2.5. Diverse

Raportul de incercare trebuie sd contind detaliile si rezultatele incercarilor efectuate. Acesta trebuie si confirme
cd roata supusa incercdrilor indeplineste cerintele.

Profilul etrierului rotii

Linie la exterior de
profilului etrierului rotii

Linie in interiorul profilului etrierului rotii

Figura 1 — Profil interior al rotii cu exemple de linie in interior i in exterior



