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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2022/1 379 AL COMISIEI
din 5 iulie 2022

de modificare a Regulamentului (UE) 2017/2400 in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO,
si a consumului de combustibil ale camioanelor medii si grele si ale autobuzelor grele, precum si cu
privire la introducerea vehiculelor electrice si a altor tehnologii noi

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 junie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor §i a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul
la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor, (') in special articolul 4 alineatul (3) si articolul 5 alineatul (4)
litera (e),

intrucat:

1

()
)

—
-

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei (?) introduce o metodd comund de comparare obiectivd a perfor-
mantelor vehiculelor grele introduse pe piata Uniunii in ceea ce priveste emisiile de CO, si consumul de
combustibil ale acestora. Acesta stabileste dispozitii privind certificarea componentelor cu efecte asupra emisiilor
de CO, si a consumului de combustibil ale vehiculelor grele, introduce un simulator in scopul determindrii si
declardrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale acestor vehicule si prevede, inter alia, cerinte
aplicabile autorittilor statelor membre si producitorilor in ceea ce priveste verificarea conformitatii certificarii
componentelor si a conformititii operdrii simulatorului.

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului () a transferat din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 normele referitoare la accesul la informatiile de la bord privind diagnosticul, repararea si intretinerea
vehiculului. Pentru a alinia continutul Regulamentului (UE) 2017/2400 la continutul modificat al Regulamentului
(CE) nr. 595/2009, trimiterile la informatiile de la bord privind diagnosticul, repararea si intretinerea vehiculului
trebuie eliminate din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Determinarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale camioanelor grele se realizeazd conform
Regulamentului (UE) 2017/2400. Cu toate acestea, pentru a avea o imagine mai exactd asupra emisiilor de
CO,, acestea trebuie calculate pentru mai multe vehicule. Prin urmare, este necesar si se determine emisiile de
CO, si consumul de combustibil ale altor vehicule grele, si anume ale camioanelor medii si ale autobuzelor grele.

Pentru a include in mod adecvat tehnologiile viitoare, este necesar si se specifice cerinte suplimentare privind
tehnologiile noi, precum vehiculele hibride si pur electrice, vehiculele cu dubld alimentare, sistemele de recuperare a
caldurii reziduale si sistemele avansate de asistentd pentru conducitorul auto.

Este necesar ca procedura de incercare de verificare efectuatd pe drum si se aplice in cazul camioanelor medii si al
tehnologiilor noi, intrucat s-a demonstrat a fi un instrument util pentru verificarea valorilor calculate ale emisiilor
de CO, si ale consumului de combustibil. Cu toate acestea, datd fiind complexitatea productiei in mai multe etape
si a sistemelor de omologare a autobuzelor grele, nu este posibild aplicarea procedurii de incercare de verificare
efectuatd pe drum in cazul acestora.

JOL 188, 18.7.2009, p. 1.

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale
vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE)
nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).
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Unele definitii si cerinte prevdzute de Regulamentul (UE) 2017/2400 necesitd clarificiri i corecturi suplimentare,
inclusiv alinierea suplimentard la standardele de performantd privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi
previzute in Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului (#).

Pentru a acorda statelor membre si autorititilor nationale, precum si operatorilor economici suficient timp sd se
pregdteascd pentru aplicarea normelor introduse prin prezentul regulament, data aplicdrii prezentului regulament
trebuie amanata.

Intrucat este posibil ca anumiti producitori si prefere sd indeplineascd cerintele stabilite in prezentul regulament
inainte de data sa de aplicare, acestia trebuie sd aiba posibilitatea de a opera simulatorul si de a obtine certificarea
componentelor in conformitate cu normele introduse de prezentul regulament inainte de data aplicirii acestuia.

In cazul anumitor grupe de vehicule si tehnologii, simulatorul necesar pentru indeplinirea obligatiei de a determina
si de a declara emisiile de CO, si consumul de combustibil ale vehiculelor noi va deveni disponibil dupa data de
aplicare generald a prezentului regulament. In aceste cazuri, se poate impune indeplinirea cerintelor doar din
momentul in care simulatorul devine disponibil. Pentru aceste motive, unele dintre dispozitiile prezentului regu-
lament se aplicd incepand cu o datd ulterioard.

(10)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) 2017/2400 se modificd dupi cum urmeazi:

()

Articolele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

LArticolul 1
Obiect

Prezentul regulament completeazd cadrul juridic privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor in ceea
ce priveste emisiile stabilite prin Regulamentul (UE) nr. 5822011 prin stabilirea de norme pentru eliberarea de
licente de operare a unui simulator destinat determindrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale
vehiculelor noi care urmeazd si fie vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in Uniune, pentru operarea simu-
latorului mentionat, precum si pentru declararea valorilor emisiilor de CO, si a consumului de combustibil astfel
determinate.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1) Sub rezerva dispozitiilor de la articolul 4 al doilea paragraf, prezentul regulament se aplicd camioanelor medii,
camioanelor grele si autobuzelor grele.

(2)  In cazul omologirii de tip in mai multe etape sau a omologirii individuale a camioanelor medii si grele,
prezentul regulament se aplicd variantelor de bazi ale acestora.

In cazul autobuzelor grele, prezentul regulament se aplici vehiculelor primare, vehiculelor provizorii, precum si
vehiculelor complete sau completate.

(3)  Prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor de teren, vehiculelor cu destinatie speciald si vehiculelor de teren
cu destinatie speciald, astfel cum sunt definite la punctele 2.1, 2.2 si respectiv 2.3 din partea A a anexei I la
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

(*) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).”

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de stabilire a standardelor de

performantd privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE)
2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202).
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2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) primul paragraf se modificdi dupd cum urmeaza:
1. punctele 10, 11 si 12 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,10. «axd inseamnd o componentd care cuprinde toate pdrtile rotative ale transmisiei care transferd cuplul
motor de la arborele de propulsie la roti, modificd cuplul si turatia intr-un raport fix si include functiile
unui angrenaj diferential;

11. «rezistentd a aerului» inseamnd caracteristica unei configuratii a vehiculului referitoare la forta aerodi-
namicd ce actioneazd asupra vehiculului in sensul directiei fluxului de aer si determinatd ca produsul
dintre coeficientul de rezistentd aerodinamicd si aria sectiunii transversale in conditii de vant lateral
Z€ro;

12.  «elemente auxiliare» inseamnd componente ale vehiculului, printre care ventilatorul motorului, sistemul
de directie, sistemul electric, sistemul pneumatic i sistemul de incilzire, ventilatie si aer conditionat
(HVAC), pentru care au fost definite, in anexa IX, proprietdtile in ceea ce priveste emisiile de CO, si
consumul de combustibil;”;

2. punctele 15-18 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,15. «vehicul greu cu emisii zero» (Ze-HDV) inseamnd un vehicul greu cu emisii zero, astfel cum este definit
la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului;

16. «vehicul de uz specific» inseamnd un vehicul care nu este destinat livrdrii de marfuri si pentru care este
utilizat unul dintre urmitoarele coduri in scopul de a suplimenta codurile caroseriei, a ciror listd
figureazd in apendicele 2 la anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858: 09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23, 24, 25, 26, 27, 28, 31; sau un tractor a cdrui vitezd maximd nu depiseste 79 km/h;

17. «camion rigid» inseamnd un camion astfel cum este definit la punctul 4.1 din partea C a anexei I la
Regulamentul (UE) 2018/858, cu exceptia camioanelor proiectate sau construite pentru remorcarea
unei semiremorci;

18. «tractor» inseamnd un autotractor pentru semiremorcd conform definitiei de la punctul 4.3 din partea C
a anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului”;

3. punctul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,20. «vehicul greu electric hibrid» (He-HDV) inseamnd un vehicul greu hibrid care, in scopul propulsiei
mecanice, utilizeazd energia furnizatd de cele doud surse de stocare a energiei instalate pe vehicul, astfel:
(i) un combustibil consumabil si (i) un dispozitiv de stocare a energiei electrice sau de altd naturd;”;

4. se adaugd punctele 22-39 cu urmdtorul text:

,22. «vehicul primar» inseamnd un autobuz greu aflat intr-o etapd de asamblare virtuald stabilitd in scopul
simuldrii, pentru care se folosesc datele si informatiile de intrare definite in anexa III;

23.  «evidentele producitorului» inseamnd un fisier generat de simulator care contine informatii privind
producitorul, documentarea datelor si informatiilor de intrare in simulator, precum si rezultatele
privind emisiile de CO, si consumul de combustibil;

24, «dosar cu informatii pentru client» inseamnd un fisier generat de simulator care contine o serie
prestabilitd de informatii privind vehiculul, precum si rezultatele referitoare la emisiile de CO, si la
consumul de combustibil, astfel cum sunt definite in partea II a anexei [V;

25. «dosar cu informatii privind vehiculul» (VIF) inseamnd un figier generat de simulator in cazul auto-
buzelor grele, cu scopul de a transfera datele de intrare, informatiile de intrare si rezultatele simuldrii
citre etapele ulterioare de fabricatie in conformitate cu metoda descrisd la punctul 2 din anexa [

26. «camion mediu» inseamnd un vehicul din categoria N, astfel cum este definit la articolul 4 alineatul (1)
litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) 2018/858, cu o masd maximd tehnic admisibild a vehi-
culului incdrcat care depdseste 5 000 kg, dar care nu depdseste 7 400 kg;

27.  «amion greu» inseamnd un vehicul din categoria N,, astfel cum este definit la articolul 4 alineatul (1)
litera (b) punctul (i) din Regulamentul (UE) 2018/858, cu o masid maximd tehnic admisibili a vehi-
culului incdrcat care depdseste 7 400 kg, precum si un vehicul din categoria N3, astfel cum este definit
la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (iii) din acest regulament;

28. «autobuz greu» inseamnd un vehicul din categoria M3, astfel cum este definit la articolul 4 alineatul (1)
litera (a) punctul (i) din Regulamentul (UE) 2018/858, cu o masd maximd tehnic admisibild a
vehiculului incdrcat care depaseste 7 500 kg;

29.  «producdtorul vehiculului primar» inseamnd un producitor responsabil pentru vehiculul primar;
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30. «vehicul provizoriu» inseamnd orice completare a vehiculului primar in cadrul cdreia sunt addugate
sifsau modificate subseturi de date §i informatii de intrare, astfel cum sunt definite pentru vehiculul
complet sau completat conform tabelelor 1 si 3a din anexa III;

31.  «producdtorul de vehicule provizorii» inseamnd un producdtor responsabil pentru un vehicul provi-
zoriu;

32.  «vehicul incomplet» inseamnd «vehicul incomplet» astfel cum este definit la articolul 3 punctul 25 din
Regulamentul (UE) 2018/858;

33.  «vehicul completat» inseamnd «vehicul completat» astfel cum este definit la articolul 3 punctul 26 din
Regulamentul (UE) 2018/858;

34. «vehicul complet» inseamnd «vehicul complet» astfel cum este definit la articolul 3 punctul 27 din
Regulamentul (UE) 2018/858;

35. «valoare standard» inseamnd data de intrare in simulator pentru o componentd cireia i se aplicd
certificarea datelor de intrare, dar care nu a fost supusd incercirilor pentru a se determina o valoare
specificd, si care reflectd performanta componentei in scenariul pesimist;

36. «valoare genericd» inseamnd datele folosite in simulator pentru componente sau parametri ai vehiculului
pentru care nu sunt previzute incercdri ale componentelor sau valori specifice si care reflectd
performanta tehnologiei componentei in medie sau specificatiile tipice ale vehiculului;

37. «furgon» inseamnd un «van» astfel cum este definit la punctul 4.2 din anexa I la Regulamentul (UE)
2018/858;

38. «scenariu specific» inseamnd diferitele scenarii aplicate in cazul unui camion mediu, al unui camion greu
sau al unui autobuz greu care este vehicul primar, al unui autobuz greu care este vehicul provizoriu, al
unui autobuz greu care este vehicul complet sau vehicul completat pentru care se aplicd in simulator
diferite prevederi si functii definite de producitor;

39. «camion in versiune de bazid» inseamnd un camion mediu sau greu echipat cel putin cu:

— sasiu, motor, transmisie, axe si pneuri, in cazul vehiculelor echipate exclusiv cu motoare cu ardere
internd;

— sasiu, sistem al masinii electrice sifsau componente integrate ale grupului motopropulsor electric,
sistem (sisteme) de baterii si/sau de condensatori, in cazul vehiculelor pur electrice;

— sasiu, sistem al masinii electrice sifsau componente integrate ale grupului motopropulsor electric
sifsau componente integrate ale grupului motopropulsor al vehiculului hibrid electric de tip 1,
sistem (sisteme) de baterii si/sau de condensatori, in cazul vehiculelor grele electrice hibride.”;

(b) al doilea paragraf se elimina.
3. Articolul 4 se inlocuieste cu urmdatorul text:

LJArticolul 4
Grupe de vehicule

In sensul prezentului regulament, autovehiculele se clasificd in grupe de vehicule in conformitate cu tabelele 1-6 din
anexa [

Articolele 5-23 nu se aplicd camioanelor grele din grupele de vehicule 6, 7, 8, 13, 14, 15, 17, 18 si 19, astfel cum
sunt previzute in tabelul 1 din anexa I, camioanelor medii din grupele de vehicule 51, 52, 55 si 56, astfel cum sunt
prevazute in tabelul 2 din anexa [, si niciunui vehicul cu axa fatd motoare din grupele de vehicule 11, 12 si 16, astfel
cum sunt prevazute in tabelul 1 din anexa 1.”

4. La articolul 5 alineatul (3), prima tezd se inlocuieste cu urmatorul text:
,Simulatorul se foloseste in scopul determindrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale vehiculelor noi.”
5. La articolul 5, alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

.(5)  Instrumentele de hashing se utilizeazd pentru asocierea univocd intre proprietitile certificate legate de emisiile
de CO, si de consumul de combustibil ale unei componente, unitdti tehnice separate sau sistem si documentul
certificat aferent, precum si pentru asocierea univocd intre un vehicul si evidentele producitorului referitoare la acel
vehicul, dosarul cu informatii privind vehiculul si dosarul cu informatii pentru client, astfel cum sunt mentionate in
anexa V.



12.8.2022

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/5

10.

La capitolul 2, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,LICENTA DE OPERARE A SIMULATORULUI IN SCOPUL OMOLOGARII DE TIP IN CEEA CE PRIVESTE EMISIILE”.
Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Producitorul vehiculului prezintd autoritdtii de omologare o cerere de acordare a unei licente de operare a
simulatorului pentru un scenariu specific in vederea determindrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil
ale vehiculelor noi care apartin uneia sau mai multor grupe de vehicule (denumitd in continuare dicenta). O
licentd individuald se aplicd unui singur astfel de scenariu specific.

Cererea de acordare a licentei trebuie sd fie insotitd de o descriere corespunzitoare a procedurilor instituite de
producdtor in vederea operdrii simulatorului pentru scenariul specific in cauzd, astfel cum se stabileste la
punctul 1 din anexa IL";

(b) alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(4)  Producitorul vehiculului trebuie sd prezinte autorititii de omologare cererea de acordare a licentei cel mai
tarziu deodatd cu cererea de omologare CE de tip a unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste
emisiile in temeiul articolului 7 din Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei sau deodatd cu cererea de
omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile in temeiul articolului 9 din acest regulament,
deodatd cu cererea de omologare de tip a vehiculului complet in temeiul Regulamentului (UE) 2018/858 sau
deodatd cu cererea de omologare nationald individuald a vehiculului. Omologarea unui sistem motor pur electric
si omologarea CE de tip a unui vehicul pur electric in ceea ce priveste emisiile, la care se face referire in teza
anterioard, sunt limitate la masurarea puterii utile a motorului in conformitate cu anexa XIV la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011.

Cererea de acordare a licentei trebuie sd se refere la scenariul specific care cuprinde tipul de vehicul vizat de
cererea de omologare UE de tip.”

Articolul 7 alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Autoritatea de omologare acordd licenta in cazul in care producitorul vehiculului depune o cerere in
conformitate cu dispozitiile de la articolul 6 si dovedeste cd sunt indeplinite cerintele specificate in anexa II in
ceea ce priveste scenariul specific vizat.”

Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se eliming;
(b) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Dupd obtinerea licentei, producitorul vehiculului notificd fird intarziere autorititii de omologare orice
modificari ale proceselor pe care le-a instituit in scopul licentei pentru scenariul specific care intrd sub incidenta
respectivei licente, dacd modificirile mentionate au potentialul de a afecta acuratetea, fiabilitatea si stabilitatea
proceselor respective.”

Articolul 9 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Producitorii de vehicule determind emisiile de CO, si consumul de combustibil pentru fiecare vehicul nou,
cu exceptia vehiculelor noi care utilizeazd tehnologiile pentru vehicule mentionate in apendicele 1 la anexa III,
care urmeazd si fie vandut, inmatriculat sau pus in circulatie in Uniune, utilizdnd cea mai recentd versiune a
simulatorului mentionat la articolul 5 alineatul (3). Cu privire la autobuzele grele, producitorul vehiculului sau
producitorul vehiculului provizoriu aplicd metoda previzutd la punctul 2 din anexa L

In ceea ce priveste vehiculele cu tehnologiile de propulsie enumerate in apendicele 1 la anexa III care urmeaza si
fie vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in Uniune, producitorul vehiculului sau producitorul vehiculului
provizoriu determind doar parametrii de intrare specificati pentru aceste vehicule in modelele previzute in
tabelul 5 din anexa III, utilizind cea mai recentd versiune a simulatorului mentionat la articolul 5 alineatul (3).

Un producitor de vehicule poate opera simulatorul in scopul specificat la prezentul articol numai dacd detine o
licentd, acordatd in conformitate cu articolul 7, pentru scenariul specific in cauzd. Un producitor de vehicule
provizorii opereazd simulatorul sub licenta unui producitor de vehicule.”;

(b) la alineatul (2), se adaugd urmdtorul paragraf:

,n plus, producitorii de autobuze grele trebuie si inregistreze rezultatele simuldrii in dosarul cu informatii
privind vehiculul. Producitorii de vehicule provizorii care produc autobuze grele trebuie sd inregistreze infor-
matiile relevante in dosarul cu informatii privind vehiculul.”;
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(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3)  Producdtorul de camioane medii si grele creeazd hash-uri criptografice evidentelor producitorului si ale
dosarului cu informatii pentru client.

Producidtorul vehiculului primar creeazd hash-uri criptografice ale evidentelor producitorului si ale dosarului cu
informatii privind vehiculul.

Producitorul vehiculului provizoriu creeazd hash-ul criptografic al dosarului cu informatii privind vehiculul.
Producitorul de vehicule complete sau vehicule completate care sunt autobuze grele creeazd hash-uri criptografice
ale evidentelor producitorului, ale dosarului cu informatii pentru client si ale dosarului cu informatii privind
vehiculul.”;
(d) alineatul (4) se modifici dupd cum urmeazi:
1. primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Camioanele si vehiculele complete sau vehiculele completate care sunt autobuze grele ce urmeazd si fie
inmatriculate, vindute sau introduse in circulatie trebuie sd fie insotite de dosarul cu informatii pentru client
intocmit de producdtor in conformitate cu modelul stabilit in partea I din anexa IV.";

2. se adaugd urmdtorul paragraf:

,Producitorii de autobuze grele trebuie sd pund dosarul cu informatii privind vehiculul la dispozitia produ-
catorului care executd urmdtoarea etapd din lantul de productie.”;

(e) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(5)  Certificatul de conformitate sau, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu articolul 45 din
Regulamentul (UE) 2018/858, certificatul de omologare individual care insoteste fiecare vehicul trebuie si
includd, imprimate, hash-urile criptografice mentionate la alineatul (3) al prezentului articol.”;

(f) se adaugd urmadtorul alineat:

,(6) In conformitate cu punctul 11 din anexa IIl, producitorul poate transfera altor vehicule rezultatele
determindrilor realizate cu simulatorul.”

11. La articolul 10 alineatul (3), se adaugd urmdtorul paragraf:
Jn cazul in care apare o defectiune a simulatorului intr-o etapd a lantului de productie a autobuzelor grele
anterioard etapelor de productie de completare sau etapei complete, obligatia previzutd la articolul 9 alineatul (1)
de a opera simulatorul in etapele ulterioare de productie se amind cu maximum 14 zile calendaristice de la data la
care producitorul responsabil cu etapa anterioard de productie a pus dosarul cu informatii privind vehiculul la
dispozitia producdtorului responsabil de etapa de productie de completare sau completd.”

12. La articolul 11, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:
,(1)  Evidentele producitorului, dosarul cu informatii privind vehiculul si certificatele referitoare la proprietitile
legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale componentelor, unititilor tehnice separate si sistemelor
trebuie sd fie pastrate de cdtre producdtorul vehiculului timp de cel putin 20 de ani de la producerea vehiculului si
trebuie si fie disponibile, la cerere, pentru autoritatea de omologare si pentru Comisie.
(2)  La cererea unei entitdti autorizate a unui stat membru sau la cererea Comisiei, producitorul vehiculului are
obligatia de a pune la dispozitie evidentele producitorului sau dosarul cu informatii privind vehiculul in termen de
15 zile lucritoare.”

13.  Articolul 12 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modificd dupd cum urmeazi:

1. litera (g) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(g) rezistenta aerului;”;

2. se adaugd urmdtoarea literd (j):

,(j) componente ale grupului motopropulsor electric.”;
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(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(2)  Proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale componentelor, unitatilor
tehnice separate si sistemelor mentionate la alineatul (1) literele (b)-(g), (i) si (j) din prezentul articol trebuie si se
bazeze, pentru fiecare componentd, unitate tehnicd separatd sau sistem sau, dacd este cazul, pentru familiile
acestora, pe valorile determinate in conformitate cu articolul 14 si certificate in conformitate cu articolul 17
(«valori certificate») sau, in absenta valorilor certificate, pe valorile standard determinate in conformitate cu
articolul 13.7;

(c) alineatele (4)-(7) se inlocuiesc cu urmadtorul text:

,(4)  Proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale elementelor auxiliare trebuie si
se bazeze pe valorile generice introduse in simulator si alocate vehiculului pe baza informatiilor de intrare
determinate in conformitate cu anexa IX.

(5) In cazul unui camion in versiune de bazd, proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil ale componentelor, unitdtilor tehnice separate si sistemelor mentionate la alineatul (1) litera (g) din
prezentul articol care nu pot fi determinate pentru camionul in versiune de bazd trebuie sd se bazeze pe valorile
standard. In ceea ce priveste componentele, unititile tehnice separate si sistemele mentionate la alineatul (1)
litera (h), producitorul vehiculului selecteazi tehnologia cu cele mai mari pierderi de putere.

(6)  In cazul vehiculelor exceptate, in temeiul articolului 9 alineatul (1), de la obligatia de determinare a
emisiilor de CO, si a consumului de combustibil, datele de intrare ale simulatorului trebuie sd includd infor-
matiile prevazute in tabelul 5 din anexa IIL

(7)  Atunci cand vehiculul urmeazd sd fie inmatriculat, vandut sau pus in circulatie cu un set complet de
pneuri de iarnd si cu un set complet de pneuri standard, producitorul vehiculului poate sd aleagd pneurile care
vor fi utilizate pentru determinarea emisiilor de CO,. In cazul autobuzelor grele, daci pneurile folosite in
simularea pentru vehiculul primar sunt montate pe vehicul in momentul in care acesta este inmatriculat, vandut
sau pus in circulatie, addugarea unor seturi suplimentare de pneuri nu va atrage obligatia de a efectua o noud
simulare pentru vehiculul primar in conformitate cu punctul 2 din anexa L.”

14.  Articolul 13 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Valori standard si valori generice”;
(b) alineatele (7) si (8) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(7)  In cazul elementelor auxiliare, valorile generice sunt alocate de simulator in functie de tehnologiile
selectate in conformitate cu anexa IX.

(8)  Valorile standard pentru pneuri se determind in conformitate cu punctul 3.2 din anexa X.”;
¢) se adaugd urmitorul alineat:
daugs dtorul alineat

,(9)  Valorile standard pentru componentele grupului motopropulsor electric se determind in conformitate cu
apendicele 8, 9 si 10 din anexa Xb.”

15.  Articolul 14 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

(1) Valorile determinate in conformitate cu dispozitiile de la alineatele (2)-(10) ale prezentului articol pot fi
utilizate de producdtorul vehiculului ca date de intrare pentru simulator dacd sunt certificate in conformitate cu
articolul 17.

(2)  Valorile certificate pentru motoare se determind in conformitate cu punctele 4, 5 si 6 din anexa V.’
(b) se adaugd urmdtorul alineat (10):

,(10)  Valorile certificate pentru componentele grupului motopropulsor electric se determind in conformitate
cu punctele 4, 5 si 6 din anexa Xb.”

16. Articolul 15 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1) se adaugd urmdtoarele liniute:

,— apendicele 3 la anexa V in ceea ce priveste motoarele - valorile certificate pentru membrii unei familii de
motoare create in conformitate cu definitia familiei se determind in conformitate cu dispozitiile de la
punctele 4, 5 si 6 din anexa V;
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— apendicele 13 la anexa Xb in ceea ce priveste conceptul de familie pentru sisteme de masini electrice sau
componente integrate ale grupului motopropulsor electric — valorile certificate ale unei familii create in
conformitate cu definitia familiei de sisteme de masini electrice se determind in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 4 din anexa Xb.”;
(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdatorul text:
,(2)  In cazul motoarelor, valorile certificate pentru membrii unei familii de motoare se determind in confor-
mitate cu punctele 4, 5 si 6 din anexa V.
In ceea ce priveste pneurile, o familie consti intr-un singur tip de pneu.
In cazul sistemelor de masini electrice sau al componentelor integrate ale grupului motopropulsor electric,
valorile certificate pentru membrii unei familii de sisteme de magini electrice se determind in conformitate cu
dispozitiile de la punctul 4 din anexa Xb.”
17.  Articolul 16 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:
o(1)  Cererea de certificare a proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
componentei, unitdtii tehnice separate si sistemelor sau, daci este cazul, ale familiilor acestora, se depune la
autoritatea de omologare.”;
(b) la alineatul (2) se adaugd urmatoarea liniuta:
,— apendicele 2-6 la anexa Xb in ceea ce priveste componentele grupului motopropulsor electric.”;
(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(3)  Cererea de certificare trebuie sd fie insotitd de o explicatie privind elementele de proiectare a compo-
nentei, unitdtii tehnice separate si sistemului sau, dacid este cazul, a familiilor din care fac parte acestea, care au
un efect ce nu poate fi neglijat asupra proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
componentelor, unitdtilor tehnice separate si sistemelor respective.
Cererea trebuie si fie insotitd de rapoartele de incercare corespunzitoare eliberate de o autoritate de omologare,
de rezultatele incercdrilor si de o declaratie de conformitate emisd de o autoritate de omologare in temeiul
punctului 2 din anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858.”
18.  Articolul 17 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmadtorul text:
(1) In cazul in care sunt indeplinite toate cerintele aplicabile, autoritatea de omologare certifici valorile
referitoare la proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale componentei, unitatii
tehnice separate si sistemului sau, dacd este cazul, ale familiilor acestora.”;
(b) la alineatul (2) se adaugd urmdtoarea liniuta:
,— apendicele 1 la anexa Xb in ceea ce priveste componentele grupului motopropulsor electric.”;
(¢) la alineatul (3) se adaugd urmitoarea liniuti:
,— apendicele 14 la anexa Xb in ceea ce priveste componentele grupului motopropulsor electric.”;
(d) la alineatul (3), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
~Autoritatea de omologare nu poate atribui acelasi numdr mai multor componente, unititi tehnice separate si
sisteme sau, dacd este cazul, mai multor familii ale acestora. Numarul de certificare se utilizeazd ca identificator
al raportului de incercare.”
19. La articolul 18 alineatul (1), primul paragraf se modificd dupd cum urmeaza:

(a) prima liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— apendicele 3 la anexa V in ceea ce priveste conceptul de familie pentru motoare, ludnd in considerare
cerintele stabilite la articolul 15 alineatul (2);”;

(b) se adaugd urmitoarea liniuta:

,— apendicele 13 la anexa Xb in ceea ce priveste conceptul de familie pentru sisteme de masini electrice sau
componente integrate ale grupului motopropulsor electric, ludnd in considerare cerintele stabilite la
articolul 15 alineatul (2).”
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20. Articolul 20 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se modificd dupd cum urmeaza:
1. primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producitorul vehiculului ia masurile necesare pentru a se asigura cd procedurile instituite in scopul obtinerii
licentei pentru operarea simulatorului in scenariul specific care intrd sub incidenta licentei acordate in
temeiul articolului 7 continud sd fie adecvate in scopul mentionat.”;

2. la al doilea paragraf, prima teza se inlocuieste cu urmdtorul text:

,n cazul camioanelor medii si grele, cu exceptia He-HDV sau PEV, producitorul vehiculului efectueaza
procedura de incercare de verificare previzutd in anexa Xa la un numir minim de vehicule, in conformitate
cu punctul 3 din anexa respectivd.”;

(b) la alineatul (2) primul paragraf, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

LAutoritatea de omologare efectucazd, de patru ori pe an, evaluarea specificatd la punctul 2 din anexa II pentru
a verifica dacd procedurile instituite de producitor in scopul determindrii emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil ale tuturor scenariilor specifice si grupelor de vehicule care intrd sub incidenta licentei continud sd
fie adecvate.”

21.  Articolul 21 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(2)  Planul de misuri de remediere se aplicd tuturor scenariilor specifice si tuturor grupelor de vehicule care
au fost identificate de autoritatea de omologare in cererea sa.”;

(b) alineatul (3) se modificd dupd cum urmeazi:
1. al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,<Autoritatea de omologare poate si solicite producitorului vehiculului si emitd noi evidente ale produci-
torului, un nou dosar cu informatii privind vehiculul, un nou dosar cu informatii pentru client si un nou
certificat de conformitate, pe baza unei noi determindri a emisiilor de CO, si a consumului de combustibil,
care sd reflecte modificirile puse in aplicare in conformitate cu planul de masuri de remediere.”;

2. se adaugd urmdtoarele paragrafe:

,Producitorul vehiculului ia masurile necesare pentru a se asigura cd procedurile instituite in scopul obtinerii
licentei de operare a simulatorului pentru toate scenariile specifice si toate grupele de vehicule care intrd sub
incidenta licentei acordate in temeiul articolului 7 continud si fie adecvate in scopul mentionat.

In cazul camioanelor medii si grele, producatorul vehiculului efectueazd procedura incercdrii de verificare
previzutd in anexa Xa asupra unui numdr minim de vehicule, in conformitate cu punctul 3 din anexa
respectiva.”

22.  Articolul 22 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producitorul adoptd mdsurile necesare in conformitate cu anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858 pentru a
se asigura cd proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale componentelor, unitatilor
tehnice separate si sistemelor mentionate la articolul 12 alineatul (1) care au ficut obiectul unei certificiri in
conformitate cu articolul 17 nu se abat de la valorile certificate.”;

(b) la alineatul (1) al doilea paragraf se adaugd urmatoarea liniuta:

,— procedurile stabilite la punctele 1-4 din apendicele 12 la anexa Xb in ceea ce priveste componentele
grupului motopropulsor electric.”;

(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Producitorul se asigurd ci cel putin o procedurd din 25, dintre procedurile mentionate la alineatul (1) al
doilea paragraf, sau, cu exceptia pneurilor, cel putin o procedurd pe an referitoare la componente, unititi
tehnice separate si sisteme sau, dacd este cazul, la familiile acestora, este supervizatd de o altd autoritate de
omologare decit cea care a participat la certificarea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil ale componentei, unititii tehnice separate si sistemului in cauzd sau, dacd este cazul, ale familiilor
respective ale acestora, in temeiul articolului 16.”
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23, Articolul 23 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(2)  Planul de masuri de remediere se aplicd tuturor componentelor, unitdtilor tehnice separate si sistemelor
sau, dacd este cazul, familiilor acestora care au fost identificate de autoritatea de omologare in cererea sa.”;

(b) la alineatul (3), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
LAutoritatea de omologare poate sd solicite producitorului vehiculului si emitd o noud evidentd a producito-
rului, un nou dosar cu informatii pentru client, un nou dosar cu informatii privind vehiculul si un nou certificat
de conformitate, pe baza unei noi determindri a emisiilor de CO, si a consumului de combustibil, care si
reflecte modificdrile puse in aplicare in conformitate cu planul de mdsuri de remediere.”;

(c) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(5)  Producidtorul pdstreazd evidenta tuturor componentelor, unititilor tehnice separate sau sistemelor scoase
din circulatie si reparate sau modificate si a atelierului care a efectuat reparatiile sau modificarea. La cerere,
autoritdtii de omologare i se oferd accesul la evidentele respective pe perioada implementare a planului de
mdsuri de remediere si timp de 5 ani de la incheierea implementdrii acestuia.
Producitorul trebuie si pastreze aceste evidente timp de 10 ani.”;

(d) alineatul (6) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(6) In cazul in care planul de misuri de remediere este respins de autoritatea de omologare sau dacd
autoritatea de omologare stabileste cd masurile de remediere nu sunt aplicate in mod corect, ea adoptd
mdsurile necesare pentru a asigura conformitatea proprietatilor legate de emisiile de CO, i de consumul de
combustibil ale componentei, unitdtii tehnice separate si sistemului i, dacd este cazul, ale familiilor respective
ale acestora ori retrage certificatul privind proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combus-
tibil.”

24, Articolul 24 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) alineatul (1) se modificd dupi cum urmeazi:
1. partea introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Fard a aduce atingere dispozitiilor de la articolul 10 alineatul (3) din prezentul regulament, dacd obligatiile
prevazute la articolul 9 din prezentul regulament nu sunt indeplinite, statele membre nu mai considerd
valabile, in sensul articolului 48 din Regulamentul (UE) 2018/858, certificatele de conformitate ale vehi-
culelor omologate de tip si, in cazul vehiculelor omologate de tip si individual, interzic inmatricularea,
vanzarea sau punerea in circulatie:”;

2. se adaugd urmdtoarele litere (d), (e) si (f):

,(d) a vehiculelor din grupele 53 si 54, astfel cum sunt definite in tabelul 2 din anexa I, incepand de la
1 julie 2024;

(e) a vehiculelor din grupele 31-40, astfel cum sunt definite in tabelele 4-6 din anexa I, incepand de la
1 ianuarie 2025;

(f) a vehiculelor din grupa 1s, astfel cum sunt definite in tabelul 1 din anexa I, incepind de la 1 iulie
2024.7;

(b) alineatele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,(2)  Obligatiile mentionate la articolul 9 se aplica astfel:

(@) pentru vehiculele din grupele 53 si 54, astfel cum sunt definite in tabelul 2 din anexal, avind data
productiei cel mai devreme la 1 ianuarie 2024;

(b) pentru vehiculele din grupele P31/32, P33/34, P35/36, P37/38 si P39/40, astfel cum sunt definite in
tabelul 3 din anexal, avand data productiei cel mai devreme la 1 ianuarie 2024;

(c) pentru autobuze grele, simularea pe vehiculul complet sau completat, conform punctului 2.1 litera (b) din
anexa I, se realizeazd doar dacd este disponibild simularea pe vehiculul primar astfel cum se mentioneaza la
punctul 2.1 litera (a) din anexa I;

(d) pentru vehiculele din grupa 1s, astfel cum sunt definite in tabelul 1 din anexa I, avand data productiei cel
mai devreme la 1 ianuarie 2024;

(e) pentru vehiculele din grupele 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10, 4v, 5v, 9v, 10v, 11, 12 si 16, astfel cum sunt definite in
tabelul 1 din anexa I, altele decat cele definite la punctele (f) si (g), avind data productiei cel mai devreme la
1 ianuarie 2024;
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(f) pentru vehiculele din grupele 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10, 4v, 5v, 9v, 10v, 11, 12 si 16, astfel cum sunt definite in
tabelul 1 din anexal, echipate cu sistem de recuperare a cildurii reziduale, astfel cum este definit la
punctul 2 subpunctul 8 din anexa V, cu conditia ca acestea si nu fie ZE-HDVs, He-HDV sau vehicule
cu dubld alimentare;

(¢) pentru vehiculele din grupele 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10, 4v, 5v, 9v, 10v, 11, 12 si 16, astfel cum sunt definite in
tabelul 1 din anexal, avand data productiei cel mai devreme 1 ianuarie 2024; daci data productiei este
inainte de 1 ianuarie 2024, aplicarea dispozitiilor articolului 9 rimane la latitudinea producitorului.

Pentru ZE-HDVs, He-HDV si pentru vehiculele cu dubld alimentare din grupele 1, 2, 3, 4, 5, 9, 10, 4v, 5v, 9v,
10v, 11, 12 si 16, astfel cum sunt definite in tabelul 1 din anexa I, in cazul cdrora dispozitiile articolului 9 nu
au fost aplicate in conformitate cu literele (a)-(g) ale primului paragraf al prezentului alineat, producitorul
vehiculului determind doar parametrii de intrare specificati pentru aceste vehicule in modelele previzute in
tabelul 5 din anexa III, utilizdnd cea mai recentd versiune a simulatorului mentionat la articolul 5 alineatul (3).
In acest caz, obligatiile mentionate la articolul 9 se considerd a fi indeplinite in sensul alineatului (1) al
prezentului articol.

In sensul prezentului alineat, data de productie inseamnd data aplicirii semniturii pe certificatul de confor-
mitate, iar dacd nu s-a emis un certificat de conformitate, data la care s-a aplicat pentru prima datd numdrul de
identificare a vehiculului pe componentele relevante ale vehiculului.

(3)  Masurile de remediere previzute la articolul 21 alineatul (5) si la articolul 23 alineatul (6) se aplicd, in
urma investigatiei cazurilor in care un vehicul nu obtine rezultate satisficitoare in urma procedurii de incercare
de verificare prevdzutd in anexa Xa, incepand cu 1 iulie 2023 in cazul vehiculelor mentionate la alineatul (1)
literele (a), (b) si (c) din prezentul articol si incepand cu 1 iulie 2024 in cazul vehiculelor mentionate la
alineatul (2) literele (d) si (g) din prezentul articol.”

25. Anexa I se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament.

26. Anexa II se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

27. Anexa IIl se inlocuieste cu textul din anexa III la prezentul regulament.

28. Anexa IV se inlocuieste cu textul din anexa IV la prezentul regulament.

29. Anexa V se modificd in conformitate cu anexa V la prezentul regulament.

30. Anexa VI se modificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.

31.  Anexa VII se modificd in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.

32.  Anexa VIII se modificd in conformitate cu anexa VIII la prezentul regulament.

33. Anexa IX se inlocuieste cu textul din anexa IX la prezentul regulament.

34. Anexa X se modificd in conformitate cu anexa X la prezentul regulament.

35. Anexa Xa se inlocuieste cu textul din anexa XI la prezentul regulament.

36. Textul anexei XII la prezentul regulament se introduce ca anexa Xb.
Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 3

Prezentul regulament se aplicd de la 1 iulie 2022.

Prin exceptie de la primul alineat al prezentului articol, dispozitiile prezentului regulament se aplici incepand cu
1 januarie 2024 pentru determinarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale vehiculelor din grupele 1,
2,3,4,5,9,10, 4v, 5v, 9v, 10v, 11, 12 si 16, astfel cum sunt definite in tabelul 1 din anexa I, altele decat ZE-HDVs, He-
HDV, vehiculele cu dubld alimentare si vehiculele ale ciror motoare au fost certificate cu un sistem de recuperare a
cdldurii reziduale, in conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2017/2400.

Prin exceptie de la primul alineat al prezentului articol, articolul 1 punctul 35 se aplicd incepand cu 1 ianuarie 2023.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 5 iulie 2022.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

LISTA ANEXELOR

ANEXA 1 Clasificarea vehiculelor pe grupe de vehicule si metoda de determinare a emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil pentru autobuzele grele

ANEXA 11 Cerinte si proceduri legate de operarea simulatorului

Apendicele 1~ Model de fisd de informatii in scopul operdrii simulatorului in vederea determindrii emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil ale vehiculelor noi

Apendicele 2 Model de licentd de operare a simulatorului in vederea determindrii emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil ale vehiculelor noi

ANEXA III Informatii de intrare privind caracteristicile vehiculului

Apendicele 1 Vehicule cu tehnologii de propulsie pentru care nu se aplicd obligatiile stabilite la articolul 9 alineatul (1)
primul paragraf, conform dispozitiilor din acest paragraf

ANEXA IV Model pentru fisierele de iesire generate de simulator

ANEXA V Verificarea datelor cu privire la motor

Apendicele 1~ Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem
Apendicele 2 Fisa de informatii a motorului

Apendicele 3 Familie de motoare CO,

Apendicele 4  Conformitatea proprietdtilor in raport cu emisiile de CO, si consumul de combustibil
Apendicele 5  Determinarea consumului de putere al componentelor motorului

Apendicele 6  Marcaje

Apendicele 7 Parametrii de intrare pentru simulator

Apendicele 8  Etape de evaluare importante si ecuatiile instrumentului de preprocesare al motorului

ANEXA VI Verificarea datelor privind transmisia, convertizorul de cuplu, alte componente de transfer al
cuplului si componentele suplimentare ale sistemului de transmisie

Apendicele 1 Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem
Apendicele 2 Fisa de informatii privind transmisia

Apendicele 3 Fisa de informatii privind convertizorul de cuplu (TC) hidrodinamic

Apendicele 4  Fisa de informatii privind alte componente de transfer al cuplului (OTTC)
Apendicele 5 Fisa de informatii privind componentele suplimentare ale transmisiei (ADC)
Apendicele 6  Conceptul de familie

Apendicele 7 Marcaje si numerotare
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Apendicele 8
Apendicele 9
Apendicele 10

Apendicele 11

Apendicele 12
ANEXA VII
Apendicele 1
Apendicele 2
Apendicele 3
Apendicele 4
Apendicele 5
Apendicele 6
ANEXA VIII
Apendicele 1
Apendicele 2
Apendicele 3
Apendicele 4
Apendicele 5
Apendicele 6
Apendicele 7
Apendicele 8
Apendicele 9
ANEXA IX
ANEXA X
Apendicele 1

Apendicele 2

w

Apendicele

Apendicele 4

Valorile standard ale pierderii de cuplu - Transmisia
Model generic - convertizorul de cuplu
Valorile standard ale pierderii de cuplu - alte componente de transfer al cuplului

Valorile standard ale pierderii de cuplu - transmisii in unghi sau componente cu un singur raport de
transmisie din cadrul sistemului de transmisie

Parametrii de intrare pentru simulator

Verificarea datelor privind axele

Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem
Fisd de informatii privind axa

Calculul pierderii de cuplu standard

Conceptul de familie

Marcaje si numerotare

Parametrii de intrare pentru simulator

Verificarea datelor referitoare la rezistenta aerului

Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem
Fisa cu informatii privind rezistenta aerului

Cerinte privind indltimea vehiculului in cazul camioanelor rigide si al tractoarelor
Configuratiile caroseriei §i semiremorcii standard in cazul camioanelor rigide si tractoarelor
Familia de rezistentd a aerului

Conformitatea proprietatilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil
Valori standard

Marcaje

Parametrii de intrare pentru simulator

Verificarea datelor privind dispozitivele auxiliare ale camioanelor si autobuzelor
Procedurd de certificare pentru anvelope pneumatice

Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem
Fisd de informatii privind coeficientul de rezistentd la rulare al pneului

Parametrii de intrare pentru simulator

Numerotare
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ANEXA Xa Conformitatea operdrii simulatorului si a proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul
de combustibil ale componentelor, unititilor tehnice separate si sistemelor: procedura de
incercare de verificare

Apendicele 1 Principalele etape si ecuatii de evaluare aplicate de simulator in cadrul simuldrii unei proceduri de
incercare de verificare

ANEXA Xb Certificarea componentelor grupului motopropulsor electric

Apendicele 1 Model de certificat pentru o componentd, o unitate tehnicd separatd sau un sistem

Apendicele 2 Fisd de informatii pentru un sistem magind electricd

Apendicele 3 Fisd de informatii pentru o IEPC

Apendicele 4  Fisd de informatii pentru o IHPC tip 1

Apendicele 5  Fisd de informatii pentru un tip de sistem de baterii sau de subsistem de baterii reprezentativ
Apendicele 6  Fisd de informatii pentru un tip de sistem condensator sau de subsistem condensator reprezentativ
Apendicele 7 -

Apendicele 8  Valori standard pentru un sistem masind electricd

Apendicele 9 Valori standard pentru IEPC

Apendicele 10 Valori standard pentru REESS

Apendicele 11 -

Apendicele 12 Conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil
Apendicele 13 Conceptul de familie

Apendicele 14 Marcaje si numerotare

Apendicele 15 Parametrii de intrare pentru simulator

ANEXA XI Modificari aduse Directivei 2007/46/CE
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ANEXA I
CLASIFICAREA VEHICULELOR PE GRUPE DE VEHICULE SI METODA DE DETERMINARE A EMISIILOR DE
CO, SI A CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL PENTRU AUTOBUZE GRELE
1. Clasificarea vehiculelor in scopul prezentului regulament
1.1  Clasificarea vehiculelor din categoria N
Tabelul 1
Grupe de vehicule pentru camioane grele
Descrie're?a clementclor relevante. pentru Alocarea profilului de operare si a configuratiei vehiculului
clasificarea pe grupe de vehicule
3
£ 2= S e = E
o = a2~ <2 fa < < N
k= > =S o S £ 5 2 P E =i =
g 8 E-& > i= s = = o A 5
5 'é‘" 5 < 3 3 =y g %’ § ) - =
o0 =] = = 3 « 5 = =9 8.0 % S S =
E & S 28 = S o 2 2 5 = E =
o g 5EE& 5 g £ £ = S
S s _g o] = =
<
Camion 74 =75 1s R R
rigid (sau
trac-
tor) (**)
Camion 7,5 =10 1 R R
rigid (sau
trac-
tor) (**)
Camion 10 - 12 2 R+ T1 R R
rigid (sau
trac-
tor) (**)
4x2 Camion 12 - 16 3 R R
rigid (sau
trac-
tor) (**)
Camion > 16 4 R+ T2 R R R
rigid
Tractor > 16 5 T+ST |T+ST+T2 | T+ST|T+ST+T2| T+ ST
Camion > 16 4v (***) R R
rigid
Tractor > 16 5v (¥*¥*) T+ ST
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Descrierga elementelor relevante' pentru Alocarea profilului de operare si a configuratiei vehiculului
clasificarea pe grupe de vehicule
5
. ] 23 " = - -
5 = E=o = = g s :
= & EE i g 3 - 2 2 g £ E =
S g 222 5 5 g g & 5
S S _g <= © S = =
<
Camion >75-16 (6)
rigid
4 x4 Camion > 16 (7)
rigid
Tractor > 16 (8)
Camion toate masele 9 R+T2 | R+D+ ST R R+D+ ST R
rigid
Tractor toate masele 10 T+ST|T+ST+T2|T+ST|T+ST+T2
6x2
Camion toate masele | 9v (**¥) R R
rigid
Tractor toate masele | 10v (**¥) T+ ST
Camion toate masele 11 R+T2 | R+D+S8T R R+D+ ST R R
rigid
6 x4
Tractor toate masele 12 T+ST|T+ST+T2| T+ST|T+ST+T2 T+ ST
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Descrierea elementelor relevante pentru s . ' L .
s : Alocarea profilului de operare si a configuratiei vehiculului
clasificarea pe grupe de vehicule
= = —
) g 9= ° < — —
- = g = = = f < <
3} = =3 [5) = =] = o= g
s E 225 2 % 2 £ £ £ | 2= | g
R o S 3] =] = P L =] 3 8 E=3
=R < g > & [ = s = == - SIR=g s
g ) I 3 - o £ 29 5 9 2 2
& 5 S 8 ° Z 5 2 g3 & 55| =
= =y RoEN=t a, = 12) 12) =} R E S
g =) < =08 5 © ] g =} = =
S S _g <= O ] = =
<
Camion toate masele (13)
rigid
6x6 |®
Tractor toate masele (14)
g x ) Camion toate masele (15)
X ..
rigid
g x4 Camion toate masele 16 R
X .« .
rigid
Sx68x8 Camion toate masele (17)
X X . .
rigid
8 x 2 8 x 4 | Tractor toate masele (18)
8§x68x8
5 axe, toate | Camion toate masele (19)
configu- | rigid sau
ratiile tractor

(*) EMS — European Modular System (Sistemul modular european)
(**) In aceste clase de vehicule, vehiculele tractoare sunt considerate camioane rigide, dar cu o masi specificd fird sarcind a tractorului.
(***) Subgrupa ,v” a grupelor de vehicule 4, 5, 9 si 10: aceste profiluri de operare se aplicd exclusiv vehiculelor de uz specific

T

R

T1, T2
ST

D

Tractor

Camion rigid si caroserie standard
Remorci standard

= Semiremorci standard
dispozitiv standard de tractare tip ,dolly”
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Tabelul 2
Grupe de vehicule pentru camioane medii
Descrierea elementelor relevante. pentru clasificarea pe Alocarea profilului de operare si a configuratiei vehiculului
grupe de vehicule
o) i < ED = =
« S 5 =g = B Bo 5 S = 2L
) = > 2 S, = =S : | 25| 2
5 = Q >3 =} = = o L= =
& 5 = z E S 83 s | 25| 2
g < 3 < | EF
° 5 & & & & =
Camion rigid (51)
sau tractor,
FWD [ 4 x 2F ( )
Furgon (52)
Camion rigid 53 R R
sau tractor
RWD [ 4 x 2 ( )
Furgon 54 I I
Camion rigid (55)
sau tractor
AWD [ 4 x 4 ( )
Furgon (56)
(*) EMS — European Modular System (Sistemul modular european)
R = Caroserie standard
I = Furgon monococa
FWD = Tractiune pe axa fatd
RWD = Tractiune pe o singurd axd care nu este cea din fatd
AWD = Tractiune pe mai multe axe
1.2, Clasificarea vehiculelor din categoria M

1.2.1. Autobuze grele

1.2.2. Clasificarea vehiculelor primare
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Tabelul 3
Grupe de vehicule pentru vehicule primare
Descrierea
elementelor
relevante pentru Alocarea caroseriei generice Alocarea profilului de operare
clasificarea pe grupe
de vehicule
Grupa de Subgrupa de
o vehicule (1) vehicule
s o - 8 = g =
2| 2 Podea joast | Ny de 5 s | £ | £ |8
2 2 (LE) | Podea niveluri (3) g = 2 g %
s Z inaltd (HF) (3 2 o 2 2 2
3 = -
Z
SD P31 SD X X X X
LF
DD P31 DD X X X
2 nu P31/32
SD P32 SD X X
HF
DD P32 DD X X
SD P33 SD X X X X
LF
DD P33 DD X X X
nu P33/34
SD P34 SD X X
HF
DD P34 DD X X
3
SD P35 SD X X X X
LF
DD P35 DD X X X
da P35/36
SD P36 SD X X
HF
DD P36 DD X X
SD P37 SD X X X X
LF
DD P37 DD X X X
nu P37/38
SD P38 SD X X
HF
DD P38 DD X X
4
SD P39 SD X X X X
LF
DD P39 DD X X X
da P39/40
SD P40 SD X X
HF
DD P40 DD X X

(1) ,P” indicd etapa primard de clasificare; cele doud numere separate prin cratimi indici numarul grupei de vehicule in care poate fi
clasificat vehiculul ca fiind complet sau completat.

(®) ,Podea joasd” inseamnd vehicule cu codurile ,CE”, ,CF”, ,CG”, ,CH", in conformitate cu punctul 3 din partea C a anexei I la
Regulamentul (UE) 2018/858.
,podea inaltd” inseamnd vehicule cu codurile ,CA”, ,CB”, ,CC", ,CD”, in conformitate cu punctul 3 din partea C a anexei I la
Regulamentul (UE) 2018/858.

() ,SD” inseamnd vehicul fard etaj, jar ,DD” inseamnd vehicul cu etaj.
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1.2.3. Clasificarea vehiculelor complete sau a vehiculelor completate

Vehiculele complete sau vehiculele completate care sunt autobuze grele se clasificdi pe baza urmdtoarelor sase
criterii:

(a) Numdirul de axe;
(b) Codul vehiculului, astfel cum este stabilit la punctul 3 din partea C a anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858;
¢) Clasa vehiculului, conform punctului 2 din Regulamentul ONU nr. 107 (1);

d) Vehicul cu acces coborat (informatie de tip ,da/nu” obtinutd pe baza codului vehiculului si a tipului axelor ) -
se determind conform schemei logice din figura 1;

(¢) Numdr de pasageri pe platforma inferioard, specificat in certificatul de conformitate, in conformitate cu anexa
VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 () sau, in cazul omologirii individuale a vehiculului,
cu alte documente echivalente;

(f) Iniltimea caroseriei monococi se determind in conformitate cu anexa VIIL
Figura 1

Schema logicd pentru a stabili dacd vehiculul este sau nu cu acces coborit:

Acces coborat?

NU «CE» sau «CG «CE» sau «CG»

Cod
vehicull!

Altele decat
«portal unicr

«portal unic»

Implicit: Nu

(1) Codul vehiculului in conformitate cu punctul 3 din partea C a anexei | la Regulamentul (UE) 2018/858
(«CE»: podea joasa, neetajat; « CENTRU DE GREUTATE»: Podea joasa, neetajat, articulat)

(2) Tipul axei in conformitate cu punctul 2 din anexa VIl la Regulamentul (UE) 2017/2400

(3) Vehicul cu podea coborata (conform punctului 3 din partea C a anexei | la Regulamentul (UE) 2018/858) cu cel putin o
treapta (conform punctului 7.7.7 din anexa 3 si figurii 8 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 107) pe culoarul central
(conform definitiilor de la punctele 2.15, 2.15.1, 2.15.2, 2.15.3 si figurii 25 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 107) in fata
(celei mai din fat) axe conduse.
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Clasificdrile corespondente care se folosesc sunt prezentate in tabelele 4, 5 si 6.
Tabelul 4
Grupe de vehicule pentru vehicule complete si vehicule completate care sunt autobuze grele cu 2 axe

Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe grupe de vehicule

) oS
— L
g = £8 5
2= S35
5 —_ —_ s L= o
3 E} Eog 3 =] <35 0o
5 — = - o 5o — = =
= ~ 3] S on 8 & Q-+ K2} a
% 2 o) =] > & < % g < 21-‘) —= 8
-2 =) — < = = =
° gg = 580 | 2238 | gEg =
o = =] o o Y 5= g U S E & 3]
— o s) o= 5 Ee= 5 3 =3 >
p= e = 1 S B = B =} 5} 2 =}
2 < = o oS E QO3 < & O =1 I
=] = Y [ 111 ©n S w» ) = » S =) o = =y <
E 5 5 > +I1 1l 85 885 5 S = = =T =T
£ 0 = I sau S 28 =28 ES a 3|5 5] ¢8
= o O = T @) [E= &) =9 9 5 g 2 = 2 S
[=Bs=] - sau < . eSS o m 83 o ) R b3} =
Z 5= S B s 3a g < S 3 5 2 2| 2|2
o O A o 8 4 0 £ £ 2 5 3| E
a 3 aQ g )
>
X X nu — — 31a X | X | X
SD | CE X da — — 31b1 | x | x | x
LF
X da — — 31b2 | x | x | x| x
DD | CF X X — — — 31c X | x| x
platf- | SD | x | x| x| x — — — 31d | x | x | x
orma
desc- X X X X — — — 3le | x | x | x
hisa pb 1 g
2 | rigide
X — — — 32a X X
X — — < 3100 32b X X
SD | CA
X — — > 3100 32¢ X X
HF
X — — — 32d X b'
X X X — <6 — 32e X X
DD | CB
X | x| x — > 6 — 32f X | x

(*) Conform Regulamentului (UE) 2018/858.

(**) Conform punctului 2 din Regulamentul ONU nr. 107.
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Tabelul 5

Grupe de vehicule pentru vehicule complete si vehicule completate care sunt autobuze grele cu 3 axe

Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe grupe de vehicule

<
[+
2~ S5 5
35 % SHE= N5
=2 = ‘= S s 7‘2 g &
- . U.E 8 5 =
. PR < 2 T | $E% | 2 | ¢ =
% 2Z 3 Eo~ | 252~ g=> g
5} s 3 = 500 s 0 [a) 3 g 5 =
o < = G 2o ) 5= oY =t é.&‘ g
= = & = I SEz2 | E88 3 cE o o 2 | s
=z 57 g it = g EE S .8 = 5|l = 2| 2|8
= B 5 s +1I 1 II 8T m ST m £°3 S < = e £ 3
3 & Q = sau S >0V v E >0 =0 W g = | 2 3 2 8
2 ES 3 sau +1 B < £ I = Sls|1sle| =
S 3 A g s 223 S | E Sl E|=
~ “ a 384 TS5 = =
= = g 2
X X nu — — 33a X | x| X
SD | CE X da — — 33b1 | x | x | x
LF
X da — — 33b2 | x | x | x| x
DD | CF X X — — — 33c¢ X | X | X
platf- | SD | CI X | x| x| X — — — 33d | x | x | x
orma
desc- X X X X — — — 33e X | x| X
. | DD | C
. hisa J
rigide
X — — — 34a X X
X — — < 3100 34b X | x
SD | CA
X — — > 3100 34c X X
HF
X — — — 34d X | x
3 X X X —_ <6 — 34e X X
DD | CB
X X X — > 6 — 34f X X
X X nu — — 35a X | X | x
SD | CG X da — — 35b1 | x | x | x
LF
X da — — 35b2 | x | x| x| x
DD | CH X X — — — 35¢c X | x| x
arti X — — — 36a X X
llt SD
cula X — — <3100 | 36b x| x
CC
X — — > 3100 36¢ X X
HF SD
X — — — 36d X | x
X X X — <6 — 36e X X
DD | CD
X X X — > 6 — 36f X X

(*) Conform Regulamentului (UE) 2018/858.

(**) Conform punctului 2 din Regulamentul ONU nr. 107.
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Tabelul 6
Grupe de vehicule pentru vehicule complete si vehicule completate care sunt autobuze grele cu 4 axe
Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe grupe de vehicule
L
< o
5 £3§
35 % 08 &
S22 = o os S ST =E 5
2 > Cgs T | 258 | 8% | = “g
2 23T = s O gg S B! =
© 25 35 €55 £33/ 2E 3 5
5] o O - o © = © o 3 =
. ] g ceQ | 22eQ | 3EE £
E §>ﬁ '% [ il 333 §E§§ 3‘\%: —QU) § % % =
g g 5 ks U 85w 255 m £°g° = | 2| 8|e|E|g
=} B=ie} = +11I sau %>U 8;>U =382 = % = 2 j A=
=2 S 5 sau B 5 £a 5 8B = e SR ] 2 =
S S A ) 8 o O LS =8 G} = 3| g <
§ |54 | “55
X X nu — — 37a X | x| x
SD | CE X da — — 37b1 | x | x | x
LF
X da — — 37b2 | x | x | x| x
DD | CF X X — — — 37¢ X | x| x
platf- | SD | CI x| x| x| x — — — 37d | x | x| x
orma
- X X X X — — — 37e X | x| X
dese- | ppy |
. hisd
rigide
X — — — 38a X X
X — — < 3100 38b X | x
SD | CA
X — — > 3100 38¢ X X
HF
X — — — 38d X | x
4 X X X —_ <6 — 38e X X
DD | CB
X X X — > 6 — 38f X X
X X nu — — 39a X | X | x
SD | CG X da — — 39b1 | x | x | x
LF
X da — — 30b2 | x | x| x| x
DD | CH X X — — — 39¢ X | x| x
" X — — — 40a X X
arll-t SD
cula X — — <3100 | 40b x | x
CcC
X — — > 3100 40c X X
HF SD
X — — — 40d X | x
X X X — <6 — 40e X X
DD | CD
X X X — > 6 — 40f X X

(*) Conform Regulamentului (UE) 2018/858.

(**) Conform punctului 2 din Regulamentul ONU nr. 107.
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2. Metodd de determinare a emisiilor de CO, si a consumului de combustibil pentru autobuze grele

2.1.  In cazul autobuzelor grele, specificatiile vehiculului complet sau completat, inclusiv proprietdtile caroseriei finale si
unititilor auxiliare, trebuie si fie reflectate in rezultatele privind emisiile de CO, si consumul de combustibil. in
cazul autobuzelor grele construite in etape, este posibil ca mai multi producitori si participe la procesul de
generare a datelor si informatiilor de intrare si la operarea simulatorului. Emisiile de CO, si consumul de
combustibil ale autobuzelor grele se determind pe baza a doud simulari diferite:

(a) pentru vehiculul primar;

(b) pentru vehiculul complet sau vehiculul completat.

2.2. Dacd un autobuz greu este omologat de un producitor ca vehicul complet, simulirile se realizeazd atit pentru
vehiculul primar, ct si pentru vehiculul complet.

2.3.  In cazul vehiculului primar, datele de intrare in simulator cuprind date de intrare privind motorul, transmisia,
pneurile, precum si informatii de intrare privind un subset de unitdti auxiliare (). Clasificarea pe grupe de vehicule
se realizeazd in conformitate cu tabelul 3, in functie de numadrul de axe si de caracteristica autobuzului de a fi sau
nu articulat. In simularile privind vehiculul primar, simulatorul aloci un set de patru caroserii generice (cu podea
indltatd, cu podea joasd, frd etaj si supractajat) si simuleazd 11 profiluri de operare, enumerate in tabelul 3, pentru
fiecare grupd de vehicule, pentru doud niveluri de incdrcare diferite. Aceste scenarii permit obtinerea a 22 de
rezultate pentru emisiile de CO, si pentru consumul de combustibil in cazul unui autobuz greu vehicul primar.
Simulatorul genereazd dosarul cu informatii privind vehiculul pentru etapa initiald (VIF,), care contine toate datele
necesare pentru etapa urmdtoare de productie. VIF, contine toate datele de intrare neconfidentiale, rezultatele
privind consumul de energie (*) (in MJ/km), informatii privind producdtorul vehiculului primar si privind hash-urile
relevante (°).

2.4, Producitorul vehiculului primar trebuie sd pund VIF; la dispozitia producitorului care executd urmitoarea etapd de
productie. Dacd producdtorul unui vehicul primar transmite date care depasesc cerintele pentru vehiculul primar,
astfel cum sunt stabilite in anexa III, aceste date nu influenteaza rezultatele simuldrii pentru vehiculul primar, dar
sunt consemnate in VIF; spre a fi luate in calcul in etapele ulterioare. In plus, simulatorul genereazi evidentele
producdtorului privind un vehicul primar.

2.5. in cazul unui vehicul provizoriu, producitorul de vehicule provizorii este responsabil pentru un subset de date si
informatii de intrare relevante pentru caroseria finald (°). Un producdtor de vehicule provizorii nu solicitd certi-
ficarea vehiculului completat. Un producitor de vehicule provizorii adaugd sau actualizeazd informatiile relevante
pentru vehiculul completat si opereazi simulatorul pentru a genera o versiune actualizatd si prelucratd cu formula
de hashing a dosarului cu informatii privind vehiculul (VIF) (7). VIF; trebuie pus la dispozitia producitorului care
executd urmitoarea etapa de productie. In cazul vehiculelor provizorii, VIF; indeplineste si functia de documentare
pentru autoritdtile de omologare. Nu se efectueaza simuldri privind emisiile de CO, si/sau consumul de combustibil
ale vehiculelor provizorii.

2.6.  Dacd un producitor aduce unui vehicul provizoriu, complet sau completat modificari care necesitd actualizarea
datelor sau informatiilor de intrare alocate vehiculului primar (de exemplu, schimbarea unei axe sau a pneurilor),
producidtorul respectiv indeplineste rolul de producitor al vehiculului primar si are responsabilititile corespunzi-
toare.

2.7. In cazul vehiculului complet sau completat, producitorul suplimenteazd si, dupd caz, actualizeazd datele si
informatiile de intrare privind caroseria finald transmise in VIF, de la etapa anterioard de productie si opereazd
simulatorul pentru a calcula emisiile de CO, si consumul de combustibil. In scopul simuldrilor realizate in aceasti
etapd, autobuzele grele sunt incadrate, pe baza celor sase criterii stabilite la punctul 1.2.3, in grupele de vehicule
enumerate in tabelele 4, 5 si 6. Pentru a determina emisiile de CO, si consumul de combustibil ale vehiculelor
complete sau ale vehiculelor completate care sunt autobuze grele, simulatorul realizeazd urmditoarele etape de
calcul:

2.7.1. Etapa 1 - Selecteazd subgrupa vehiculului primar care corespunde caroseriei vehiculului complet sau completat (de
exemplu, ,P34 DD” pentru ,34f") si preia rezultatele corespunzitoare privind consumul de energie din simularea
pentru vehiculul primar.
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2.7.2. Etapa 2 - Ruleazd simuldri pentru a cuantifica influenta caroseriei si dispozitivelor auxiliare ale vehiculului complet

sau completat in raport cu caroseria si dispozitivele auxiliare generice luate in calcul pentru simuldrile privind
consumul de energie al vehiculului primar. In aceste simuldri, datele privind vehiculul primar sunt date generice,
care nu fac parte din informatiile transferate intre diferite etape de productie conform VIF (3).

2.7.3. Etapa 3 - Combind rezultatele privind consumul de energie din simularea pentru vehiculul primar, transmise din

etapa 1, cu rezultatele din etapa 2, rezultind astfel valorile consumului de energie al vehiculului complet sau
completat. Detaliile acestei etape de calcul sunt documentate in manualul de utilizare a simulatorului.

2.7.4. Etapa 4 - Rezultatele privind emisiile de CO, si consumul de combustibil ale vehiculului sunt calculate pe baza

rezultatelor din etapa 3 si a specificatiilor stocate in simulator privind combustibilul generic. Etapele 2, 3 si 4 sunt
realizate separat pentru fiecare combinatie de profil de operare, conform tabelelor 4, 5 si 6, al grupelor de vehicule,
in stare de incdrcare scizutd §i reprezentativa.

2.7.5. Pentru un vehicul complet sau un vehicul completat, simulatorul genereaza evidentele producitorului, un dosar cu

informatii pentru client si un VIF,. Dacd pentru completarea vehiculului este necesard incd o etapd de productie,
VIF,; trebuie pus la dispozitia producdtorului care executd aceastd etapd.

Figura 2 prezintd, ca exemplu, schema fluxului de date pentru un vehicul produs in cinci etape in raport cu
emisiile de CO,.

Figura 2

Exemplu de flux de date in cazul unui autobuz greu produs in cinci etape

Producator Producator Producator Producator Producator
vehicul primar vehicul provizoriu vehicul provizoriu vehicul completat vehicul completat
#1 #2 #1  Toml #2  Towl

intrari

G _ (comp,) ..
Parii de Parti de Partide |
Date de Date de |

intrare [}
(comp.) [

intrare
(comp.)

ate de intrare
(primar)

Simulator

1) Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii

uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora
(OL 52, 23.2.2018, p. 1).

%) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative
pentru omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JOL 163, 26.5.2020, p. 1).

%) Informatii si date de intrare astfel cum sunt definite in anexa III pentru vehicule primare.

) Rezultatele determindrilor privind emisiile de CO, si consumul de combustibil nu trebuie transmise prin intermediul

VIF, intrucat aceste informatii pot fi calculate pe baza rezultatelor privind consumul de energie si cunoscand tipul de

combustibil.

) Continutul VIF este detaliat in partea III din anexa IV.

) Subset de informatii si date de intrare, astfel cum sunt definite in anexa III pentru vehicule complete si completate.

7) 1" reprezintd numdrul de etape parcurse pand in prezent in procesul de productie.

)
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ANEXA 1I

Anexa II se modificd dupd cum urmeaza:
(1) la punctul 1.1.1., litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) sd verifice prin compararea functiilor hash criptografice daci fisierele de intrare ale componentelor, unititilor
tehnice separate sau sistemelor sau, dacd este cazul, ale familiilor acestora care sunt utilizate pentru simulare
corespund cu datele de intrare ale componentei, unititii tehnice separate, sistemului sau, daci este cazul, familiei
respective a acestora pentru care a fost acordatd omologarea;”

(2) punctul 2.1 se modifici dupd cum urmeazd:
(a) la al doilea paragraf, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) dacd procedeele utilizate in cursul demonstratiei sunt aplicate in acelasi mod in toate unitdtile de productie
care fabricd vehicule care se incadreazd in scenariul specific in cauzd;”;

(b) al treilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In sensul literei (a) de la al doilea paragraf, verificarea include determinarea emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil pentru cel putin un vehicul din fiecare unitate de productie pentru care a fost solicitatd licenta.”;

(3) la apendicele 1, sectiunea I se modifici dupd cum urmeazi:
(@) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. Denumirea si adresa producitorului vehiculului:”;
(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. Scenariu specific acoperit:”;
(4) la apendicele 2 sectiunea I, punctele 0.1., 0.2. si 0.3. se inlocuiesc cu urmitorul text:
,0.1 Denumirea si adresa producitorului vehiculului:

0.2 Unitdtile de productie sifsau instalatiile de asamblare pentru care procedeele mentionate la punctul 1 din anexa II
la Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei (*) au fost adaptate in vederea operdrii simulatorului

0.3 Scenariu specific acoperit:

(*) JOL 349, 29.12.2017, p. 1.”
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ANEXA 1II

LANEXA 1T

INFORMATII DE INTRARE PRIVIND CARACTERISTICILE VEHICULULUI

1. Introducere

Prezenta anexd contine lista parametrilor care sunt furnizati de cdtre producitorul vehiculului ca informatii de intrare
pentru simulator. Schema XML aplicabild, precum si unele exemple de date sunt disponibile pe platforma electronicd
de distributie dedicatd.

2. Definitii

(1)

)

«aumdrul ID al parametrului (parameter ID)» Identificatorul unic astfel cum este utilizat in simulator ca
parametru de intrare specific sau ca set de date de intrare.

«tipul (type)»: tipul de date al parametrului

sir de caractere ..o lant de caractere codificate conform 1ISO8859-1

TOKEN vt lant de caractere codificate conform 1SO8859-1, fird spatiu inainte si dupd

data e, data si ora in conformitate cu standardul UTC (timpul universal coordonat),
in formatul: AAAA-LL-ZZ T HH:MM:SS Z, literele cursive desemnind caractere
fixe, de exemplu «2002-05-30T09:30:10Z»

NUMAL I0EEG wervvevercerernecerinnee valoare cu tip de date intregi, fird zero inainte, ca de exemplu «1 800»

dublt, X e, numdr zecimal cu exact X zecimale dupd virguld («»), fard zerouri la inceput,
de exemplu pentru «dublu, 2»: «2 345,675 pentru «dublu, 4» «45,6780».

«unitate» ... unitatea fizici a parametrului.

«masa reald corectatd a vehiculului» insemnd masa specificatd ca «masd efectivd a vehiculului» in conformitate cu

Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei (*), cu exceptia rezervorului (rezervoarelor) de combustibil care
sunt umplute la minimum 50 % din capacitate. Sistemele care contin lichide sunt umplute la 100 % din
capacitatea specificatd de producdtor, cu exceptia celor destinate apelor uzate, care trebuie si rdménd goale.

In cazul camioanelor medii rigide, al camioanelor grele rigide si al tractoarelor, masa se determind fird
suprastructurd si se corecteazd cu greutatea echipamentelor standard neinstalate, astfel cum se specificd la
punctul 4.3. Simulatorul adaugd automat masa unei caroserii standard, a unei semiremorci standard, a unei
remorci standard sau a combinatiei de vehicul complet cu (semi)remorcd. Toate piesele care sunt montate pe
cadrul principal sau deasupra acestuia sunt considerate drept piese de suprastructurd dacd sunt utilizate numai
pentru a facilita instalarea unei suprastructuri, care este independentd de piesele necesare pentru aducerea
vehiculului in stare de functionare.

In cazul autobuzelor grele care sunt vehicule primare, «masa reald corectati a vehiculului» nu se aplica, intrucat
simulatorul alocd valoarea masei generice.

dndltimea caroseriei monococd» inseamnd diferenta in directia «Z» intre punctul de referintd cel mai inalt «A» si
punctul de referintd cel mai jos «B» ale unei caroserii monococi (a se vedea figura 1). In cazul vehiculelor care
se abat de la standard se aplicd urmdtoarele cazuri (a se vedea figura 2):

Caz special 1, plafon cu doud niveluri: Indltimea caroseriei monococd reprezintd media dintre h1 si h2, unde:

— hl este diferenta de nivel dintre punctul A si punctul B, dar determinatd pe sectiunea transversald a
vehiculului la marginea din spate a primei usi pentru pasageri

— h2 este diferenta de nivel dintre punctul A si punctul B
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Caz special 2, plafon inclinat: indltimea caroseriei monococd reprezintd media dintre h1 si h2, unde:

— h1 este diferenta dintre punctul A si punctul B, dar determinatd pe sectiunea transversald a vehiculului de la
marginea din spate a primei usi pentru pasageri

— h2 este diferenta dintre punctul A si punctul B

Caz special 3, platformd deschisd cu sectiune acoperita:

— indltimea caroseriei monococd se determind la sectiunea acoperitd.

Caz special 4, platformd deschisd fard sectiune acoperitd:

— iniltimea caroseriei monococd reprezintd diferenta dintre punctul cel mai inalt al vehiculului, masurat la cel
mult un metru in spatele parbrizului sau, in cazul unui autobuz supraetajat, in spatele parbrizului superior,
si punctul B.

In toate celelalte cazuri care nu sunt acoperite de cazul standard sau de cazurile speciale 1-4, iniltimea
caroseriei monococd reprezintd diferenta dintre punctul cel mai inalt al vehiculului si punctul B. Acest
parametru are relevantd doar pentru autobuze grele.

Figura 1

Iniltimea caroseriei monococi - cazul standard

7 4
I A - Punct
de referinta
: Superio&H

Inaltimea
caroseriei
monococa

'\

B - Punct de
R refen’ntﬁ
inferior
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Figura 2

Indltimea caroseriei monococd - cazuri speciale

Cazul standard:

Caz special 1 - plafon cu doua niveluri: Caz special 2 - plafon inclinat:

2 h, 2
e O

" o , ... Caz special 4 - platforma deschisa fara
Caz special 3 - platforma deschisa cu sectiune acoperita: sectiu[:'le acopegti:

h h
O
o

(6) punctul de referintd «A» este cel mai inalt punct al caroseriei (figura 1). Nu se iau in calcul panourile de

caroserie sifsau de proiectare, consolele, de exemplu pentru montajul sistemelor HVAC, al trapelor si al altor
elemente similare.

O

im

(7) punctul de referintd «B» este cel mai jos punct al marginii exterioare inferioare a caroseriei (figura 1). Nu se iau
in calcul consolele, de exemplu cele pentru montajul axelor.

(8) «lungimea vehiculului» inseamnd dimensiunea vehiculului determinatd in conformitate cu tabelul I din apen-
dicele 1 la anexa I la Regulamentul (UE) 1230/2012. In plus, nu se iau in calcul dispozitivele purtitoare de
sarcind amovibile, dispozitivele de tractare fixe si alte componente exterioare fixe care nu afecteazd spatiul util
pentru pasageri. Acest parametru are relevantd doar pentru autobuze grele.

(9) datimea vehiculului» inseamnd dimensiunea vehiculului determinatd in conformitate cu tabelul II din apendicele
1 la anexa I la Regulamentul (UE) 1230/2012. Se considerd neacoperite de aceste dispozitii si nu se iau in
calcul dispozitivele purtitoare de sarcind amovibile, dispozitivele de tractare fixe si alte componente exterioare
fixe care nu afecteazd spatiul util pentru pasageri.

(10) «inaltimea de acces cu podeaua necoboratd» inseamnd nivelul podelei fatd de sol la prima usd a vehiculului,
cand vehiculul nu este in pozitie coborata.

(11) «pild de combustie» inseamnd un convertizor de energie care transforma energia chimici (de intrare) in energie
electricd (de iesire) sau invers.

(12) «vehicul cu pild de combustie» sau «FCV» inseamnd un vehicul echipat cu un grup motopropulsor alcituit
exclusiv dintr-o pild (pile) de combustie si o masind (masini) electricd (electrice) cu rolul de convertizor
(convertizoare) de energie de propulsie.

(13) «vehicul hibrid cu pild de combustie» sau «<FCHV» inseamnd un vehicul cu pild de combustie echipat cu un grup

motopropulsor alcdtuit cel putin dintr-un sistem de stocare a combustibilului si cel putin dintr-un sistem
reincdrcabil de stocare a energiei electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei de propulsie.
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(14) «vehicul ICE pur» inseamnd un vehicul la care toate convertizoarele de energie de propulsie sunt motoare cu
ardere internd.

(15) «masind electricd» sau «EM» inseamnd un convertizor de energie care transformd energia electricd in energie
mecanica.

(16) «sistem de stocare a energiei» inseamnd un sistem care stocheazd energia si o elibereazd sub aceeasi forma in
care a intrat.

(17) «sistem de stocare a energiei de propulsie» inseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie al grupului
motopropulsor care nu este un dispozitiv periferic si a cirui energie de iesire este utilizatd in mod direct sau
indirect pentru propulsarea vehiculului.

(18) «categoria sistemului de stocare a energiei de propulsie» inseamnd un sistem de stocare a combustibilului, un
sistem reincircabil de stocare a energiei electrice (REESS) sau un sistem reincircabil de stocare a energiei
mecanice.

(19) «aval» inseamnd o pozitie in cadrul grupului motopropulsor al vehiculului care se gdseste mai aproape de roti
decat de pozitia de referintd reald.

(20) «sistem de transmisie» inseamnd elementele conectate ale grupului motopropulsor pentru transmiterea energiei
mecanice intre convertizorul (convertizoarele) de energie de propulsie si roti.

(21) «convertizor de energie» inseamnd un sistem in care forma energiei de iesire este diferitd de forma energiei de
intrare.

(22) «convertizor de energie de propulsie» inseamnd un convertizor de energie al grupului motopropulsor care nu
este un dispozitiv periferic si a cirui energie de iesire este utilizatd in mod direct sau indirect pentru propulsarea
vehiculului.

(23) «categoria convertizorului de energie de propulsie» inseamnd un motor cu ardere internd, o masind electricd sau
o pild de combustie.

(24) formd de energie» inseamnd energie electricd, energie mecanicd sau energie chimicd (inclusiv combustibili).

(25) «sistem de stocare a combustibilului» inseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie care stocheazi
energia chimicd sub formd de combustibil lichid sau gazos.

(26) «vehicul hibrid» sau <HV» inseamnd un vehicul dotat cu un grup motopropulsor care cuprinde cel putin doud
categorii diferite de convertizoare de energie de propulsie si cel putin doud categorii diferite de sisteme de
stocare a energiei de propulsie.

(27) «vehicul hibrid electric» sau <HEV» inseamnd un vehicul hibrid la care unul dintre convertizoarele de energie de
propulsie este 0 magind electricd si celilalt este un motor cu ardere interna.

(28) «HEV de tip serie» inseamnd un HEV cu o arhitecturd a grupului motopropulsor in care ICE alimenteazd una sau
mai multe sisteme de conversie a energiei electrice, fird o conexiune mecanicd intre ICE si rotile vehiculului.

(29) «motor cu ardere internd» sau ICE» inseamnd un sistem de conversie a energiei in care energia chimici este
transformatd in energie mecanicd prin oxidarea intermitentd sau continud a combustibilului.

(30) «vehicul electric hibrid cu incircare externd» sau «OVC-HEV» inseamnd un vehicul electric hibrid care poate fi
incdrcat de la o sursd externd.

(31) «HEV de tip paralel» inseamnd un HEV cu o arhitecturd a grupului motopropulsor in care ICE alimenteazi un
singur sistem de conversie a energiei electrice si care prezintd o conexiune mecanicd intre ICE si rotile
vehiculului.

(32) «dispozitive periferice» inseamnd orice dispozitive care consumd, convertesc, stocheaza sau furnizeazd energie si
care nu utilizeazd energia in mod direct sau indirect pentru propulsia vehiculului, dar care sunt esentiale pentru
functionarea grupului motopropulsor.
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(33) «grup motopropulsor» inseamnd combinatia totald, intr-un vehicul, a sistemului (sistemelor) de stocare a
energiei de propulsie, a convertizorului (convertizoarelor) de energie de propulsie si a sistemului (sistemelor)
de transmisie, inclusiv dispozitivele periferice, care servesc la transmiterea energiei mecanice la roti pentru
propulsarea vehiculului.

(34) «vehicul pur electric» sau «PEV» inseamnd un autovehicul, conform articolului 3 alineatul (16) din Regulamentul
(UE) 2018/858, echipat cu un grup motopropulsor care cuprinde exclusiv masini electrice pe post de conver-
tizoare de energie de propulsie si exclusiv sisteme de stocare a energiei reincircabile pe post de sisteme de
stocare a energiei de propulsie si/sau, alternativ, alte mijloace de alimentare directd conductivd sau inductivd a
autovehiculului cu energie electricd din reteaua de distributie.

(35) «aval» inseamnd o pozitie in cadrul grupului motopropulsor al vehiculului care se gdseste mai departe de roti
decat de pozitia de referintd reald.

(36) IEPC» inseamnd o componentd integratd a grupului motopropulsor electric, in conformitate cu punctul 2
subpunctul 36 din anexa Xb.

(37) «IHPC tip 1» inseamnd o componentd integratd a grupului motopropulsor al vehiculului hibrid electric de tip 1,
in conformitate cu punctul 2 subpunctul 38 din anexa Xb.

Set de parametri de intrare

In tabelele 1-11 sunt specificate seturile de parametri de intrare care trebuie introdusi cu privire la caracteristicile
vehiculului. Sunt definite diferite seturi, in functie de scenariul specific (camioane medii, camioane grele si autobuze

grele).

In cazul autobuzelor grele, se diferentiazd parametrii de intrare care trebuie introdusi pentru simuliri privind
vehiculul primar §i pentru simuldri privind vehiculul complet sau completat. Se aplicd urmdtoarele dispozitii:

— Producitorii de vehicule primare furnizeazd toti parametrii indicati in coloana «vehicul primar.

— In plus, producitorii de vehicule primare pot furniza parametri de intrare suplimentari corespunzitori vehiculului
complet sau completat care pot fi deja determinati in aceastd etapd initiald. In acest caz informatiile privind
producitorul (P235), adresa producitorului (P252), VIN (P238) si data (P239) se furnizeazd atat pentru setul de
parametri de intrare pentru vehiculul primar, cat si pentru setul suplimentar de parametri de intrare.

— Producitorii de vehicule provizorii furnizeazd parametrii de intrare corespunzitori vehiculului complet sau
completat care pot fi determinati in aceastd etapd si pentru care sunt rdspunzdtori. Dacd se actualizeazd un
parametru furnizat intr-o etapd de productie anterioard, trebuie specificatd situatia completd a parametrului (de
exemplu: dacd pe vehicul se adaugd o a doua pompd de cildurd, se furnizeazd date tehnice privind ambele
sisteme). Producdtorii de vehicule provizorii furnizeazd informatii privind producdtorul (P235), adresa produci-
torului (P252), VIN (P238) si data (P239) in toate cazurile.

— Producitorii vehiculului completat furnizeazd parametrii de intrare care pot fi determinati in aceastd etapd si
pentru care sunt raspunzdtori. Dacd sunt necesare actualizdri ale unor parametri furnizati in etape de productie
anterioare, se aplicd aceleasi dispozitii ca in cazul producitorilor de vehicule provizorii. Informatiile privind
producidtorul (P235), adresa producitorului (P252), VIN (P238), data (P239) si masa reald corectatd (P038) se
furnizeazd in toate cazurile. Pentru a putea efectua simuldrile necesare, setul de date agregate din toate etapele de
productie trebuie s cuprindi toate informatiile enumerate in coloanele aferente vehiculului complet sau vehi-
culului completat.

— Producitorii care participd la etapa de productie a vehiculului complet furnizeazd toti parametrii. Informatiile
privind producitorul (P235), adresa producitorului (P252), VIN (P238) si data (P239) se furnizeazd atit pentru
parametrii de intrare pentru vehiculul primar, cat si pentru parametrii de intrare pentru vehiculul complet;

— Parametrul «VehicleDeclarationType» (P293) se transmite de toate etapele de productie care furnizeazd oricare
dintre parametrii enumerati pentru vehiculul complet sau completat.
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Tabelul 1
Parametri de intrare «Vehicle/General»
© = = E3
| 5|2 |28
Denumirea Numrul Z’f E = = 2 S
. ID al para- Tip Unitate Descriere/referintd g = 5 E =
parametrului metrului g g oE | &8
g E | 2 ERe
S| & |£ |£%
=) IR
<< < O
Manufacturer P235 Token [] X X X X
Manufacturer P252 Token [-] X X X X
Address
Model_Commer- P236 Token [-] X X X X
cialName
VIN P238 Token ] X X X X
Date P239 Date [-] Data si ora credrii infor- X X X X
Time matiilor si datelor de
intrare
Legislative Category | P251 Sir de [-] Valori permise: «N2», [ X X X X
caractere «NB»,«M}»
ChassisConfigu- P036 Sir de [-] Valori permise: «Rigid | X X X
ration caractere Lorry», «Tractor», «Van,
«Bus»
AxleConfiguration P037 Sir de [] Valori permise: X X X
caractere 4 x o, 4 x 2P,
6 x  2y, «6 x4y,
«8 x 2», «8 x 4» unde
«4 x 2 F» se referd la
un vehicul 4 x 2 cu
tractiune pe axa fatd
Articulat P281 boolean Conform articolului 3 X
punctul 37
CorrectedAc- P038 Int [ke] In conformitate cu «Cor- | X X X
tualMass rected actual mass of the
vehicle», astfel cum este
specificatd la punctul 2
subpunctul 4
TechnicalPermissi- P041 int [ke] In  conformitate cu| X X X X
bleMaximum articolul 2 punctul 7
LadenMass din Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012
IdlingSpeed P198 int [1/min] [In  conformitate cu| X X X

punctul 7.1.
Pentru PEV nu se
introduce nicio valoare.
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Denumirea
parametrului

Numdrul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul
primar)

Autobuze grele (vehicul
complet sau completat)

RetarderType

P052

sir de
caractere

Valori permise: «None,
«Losses included in
Gearbox», «Engine
Retarder», «Transmission
Input Retarder», «Tran-
smission Output
Retarder», «Axlegear
Input Retarder»
«Axlegear Input Retarder»
se aplicd doar grupurilor
motopropulsoare cu
arhitecturd  «E3»,  «S3»,
«S-IEPC» §1

«E-IEPC»

RetarderRatio

P053

dubly, 3

Raport de demultiplicare
conform tabelului 2 din
anexa VI

AngledriveType

P180

sir de
caractere

Valori permise: «None»,
Losses included in
Gearbox», «Separate
Angledrive»

PTOShafts Gear-
Wheels (1)

pP247

sir de
caractere

Valori permise: «none»,

«only the drive shaft of
the PTO», «drive shaft
andfor up to 2 gear
wheels»,  «drive  shaft
andfor more than 2
gear wheels», «only one
engaged gearwheel
above oil level», «PTO
which includes 1 or
more additional gear-
mesh(es), without
disconnect clutch»

PTOOther
Elements (1)

P248

sir de
caractere

Valori permise: «none»,
«shift claw, synchronizer,
sliding gear-
wheel», «multi-disc
clutch», «multi-disc
clutch, oil pump»

CertificationNum-
berEngine

P261

token

Aplicabil ~ doar  daci
componenta este
instalatd pe vehicul
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Denumirea
parametrului

Numdrul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul
primar)

Autobuze grele (vehicul

complet sau completat)

CertificationNum-
berGearbox

P262

token

Aplicabil ~ doar  dacid
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare

certificate

>

CertificationNum-
berTorqueconverter

P263

token

Aplicabil ~ doar  daci
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare

certificate

CertificationNum-
berAxlegear

P264

token

Aplicabil ~ doar  dacd
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare

certificate

CertificationNum-
berAngledrive

P265

token

Se referd la o
componenta supli-
mentard a transmisiei
instalatd in pozitia trans-
misiei in unghi.
Aplicabil ~ doar  dacid
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare
certificate

CertificationNum-
berRetarder

P266

token

Aplicabil ~ doar  dacid
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare

certificate

Certification
NumberAirdrag

P268

token

Aplicabil doar dacd se
furnizeazd  date  de
intrare certificate

AirdragModified-
Multistage

P334

boolean

Date de intrare necesare
pentru toate etapele de
productie ulterioare
primului parametru
introdus privind
rezistenta aerului.

Daci  parametrul  se
stabileste ca «true» in
lipsa unei valori certi-
ficate a  rezistentei
aerului, simulatorul
aplicd valori standard in
conformitate cu
anexa VIIL

Certification
NumberlEPC

P351

token

Aplicabil ~ doar  dacd
componenta este
instalatd pe vehicul si se
furnizeazd date de intrare

certificate
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. Numarul S E Ec E g
Denumlrea‘ ID al para- Tip Unitate Descriere/referintd % £ g g g ;
parametrului ; 8 8 o0.= o0 5
metrului Z g § s § Z
S| &2 |52
2 zZ8
ZeroEmissionVe- P269 boolean [-] Conform definitiei de la| X X X
hicle articolul 3 punctul 15
VocationalVehicle P270 boolean [-] In  conformitate cu| X
articolul 3 punctul 9
din Regulamentul (UE)
2019/1242
NgTankSystem P275 sir de [-] Valori permise: «Com-| X X X
caractere pressed», «Liquefied»
Relevant  doar pentru
vehiculele cu motoare
cu tip de combustibil
NG Ph si «NG Chb
(P193)
Daci un vehicul este
echipat cu ambele tipuri
de sisteme de rezervor de
combustibil, se introduc
in  simulator  datele
aferente sistemului cu o
capacitate mai mare.
Sleepercab P276 boolean [-] X
ClassBus P282 sir de [-] Valori permise: «I», «[+II», X
caractere «A», «II», «JI+I», «III», «B»
in  conformitate  cu
punctul 2 din Regula-
mentul ONU nr. 107
NumberPassenger- P283 int [-] Numdrul de  scaune X
sSeatsLowerDeck pentru pasageri -

exclusiv  cele  pentru
conducdtorul auto  si

echipaj.

In cazul unui vehicul
supraetajat, acest
parametru  se foloseste
pentru a declara
numarul scaunelor

pentru pasageri de pe
platforma inferioard. in
cazul unui vehicul fird
etaj, acest parametru se
foloseste  pentru  a
declara numadrul total al
scaunelor pentru pasa-
geri.
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3 | 2%
5 = = =2
|8 |2 |22
Denumirea Numdrul . . . . Zb E %) £l % 3
. ID al para- Tip Unitate Descriere[referintd g = 5 & 5 2
parametrului : S g Z B3
metrului E = ST S
| E |2 |28
© o |g S E
] RS
< < O
NumberPassenger- P354 int [] Numdrul certificat de X
sStandingLo- pasageri In picioare
werDeck In cazul unui vehicul
supraetajat, acest
parametru  se foloseste
pentru a declara
numdrul  certificat  de
pasageri in picioare pe
platforma inferioard. In
cazul unui vehicul fard
etaj, acest parametru se
foloseste ~ pentru  a
declara numdrul certificat
total al pasagerilor in
picioare.
NumberPassenger- P284 int [-] Numdrul de  scaune X
sSeatsUpperDeck pentru  pasageri  pe
platforma superioard a
unui vehicul supraetajat,
cu exceptia celor pentru
conducdtorul auto i
personalul de bord.
Pentru vehicule fird etaj
se introduce valoarea «0».
NumberPassenger- P355 int [-] Numdrul certificat de X
sStandingUp- pasageri in picioare pe
perDeck platforma superioard a
unui vehicul supraetajat.
Pentru vehicule fird etaj
se introduce valoarea «0».
BodyworkCode P285 int [-] Valori permise:  «CAv, X
«CB», «CC», «CD», «CE»,
«CF», «CG», «CH», «Cl,
«C]», in conformitate cu
punctul 3 din partea C
a anexei [ la Regula-
mentul (UE) 2018/585.
In cazul sasiurilor de
autobuz avand  codul
vehiculului CX nu se
introduce niciun para-
metru.
LowEntry P286 boolean [-] dow entry», in confor- X
mitate  cu  punctul
1.2.2.3 din anexa I
HeightIntegra- P287 int [mm] |in  conformitate  cu X
tedBody punctul 2 subpunctul 5
VehicleLength P288 int [mm] |in  conformitate  cu X

punctul 2 subpunctul 8
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i BF
o = = =9
|8 |2 |22
Denumirea Numirul . . . . Zb E 25| %8S
. ID al para- Tip Unitate Descriere[referintd g = 5 & 5 2
parametrului metrului 3 g oE | o8
E| E |2 Ee
S J 3 =
E 5 &
< < O
VehicleWidth P289 int [mm] |in  conformitate  cu X
punctul 2 subpunctul 9
EntranceHeight P290 int [mm] |in  conformitate  cu X
punctul 2 subpunctul 10
DoorDriveTe- P291 sir de [-] Valori permise: «pneu- X
chnology caractere matic», «electric», «<mixed»
Volumul  incdrcd- | P292 dublu, 3 [m?] Relevant doar pentru X
turii vehicule cu sasiu in
configuratia «van»
VehicleDeclara- P293 sir de [-] Valori permise: «interimy, X
tionType caractere «final»
VehicleTypeAppro- P352 token [-] Numdrul de omologare | X X X
valNumber de tip al vehiculului
complet
In cazul omologirii indi-
viduale a  vehiculului,
numdrul de omologare
individuald a vehiculului

(1) In cazul in care sunt montate mai multe prize de putere la transmisie, se va declara doar componenta cu cele mai mari pierderi,
in conformitate cu punctul 3.6 din anexa IX, pentru combinatia criteriilor sale «PTOShaftsGearWheels» si «PTOShaftsOtherE-
lements».

Tabelul 2

Parametri de intrare «Vehicle/AxleConfiguration» per axd a rotii

< 5 5 5 5
8 2 = EE
Denumirea parame- Numirul qof E 25 < 8
truluIiJ ID al para- Tip Unitate Descriere/referingd g = = A 2
metrului = < g & 82
= g 3 S 8
S8 |% |4t
] 3 3
< < O
Twin Tyres P045 boolean [-] X X X
Axle Type P154 sir de [-] Valori permise: «Vehicle- | X X X
caractere NonDriven», «Vehicle-
Driven»
Directoare P195 boolean Doar axele directoare X X X
activ se declard ca fiind
«steered»
Certification P267 token [-] X X X
NumberTyre
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Tabelele 3 si 3a prezintd lista parametrilor de intrare aferenti unititilor auxiliare. Definitiile tehnice pentru deter-
minarea acestor parametri sunt prezentate in anexa IX. Codul de identificare (ID) al parametrului se foloseste pentru a
asigura corelarea clard a parametrilor din anexele III si IX.

Tabelul 3

Parametri de intrare «Vehicle/Auxiliaries» pentru camioane medii si camioane grele

Numdrul
Denumirea parametrului ID al para- Tip Unitate Descriere[referingd
metrului

EngineCoolingFan/Technology P181 |sir de| [-] | Valori permise: «Crankshaft mounted - Electronically controlled
caractere visco clutch», «Crankshaft mounted - Bimetallic controlled visco
clutch», «Crankshaft mounted - Discrete step clutch», «Crankshaft
mounted - On/off clutch», «Belt driven or driven via transm. - Elec-
tronically controlled visco clutch», «Belt driven or driven via trans-
mission - Bimetallic controlled visco clutch», «Belt driven or driven
via transmission - Discrete step clutch», «Belt driven or driven via
transmission - On/off clutch», «Hydraulic driven - Variable displa-
cement pump», «Hydraulic driven - Constant displacement pump»,
«Electrically driven - Electronically controlled»

SteeringPump/Technology P182 |sir de| [-] | Valori permise: «Fixed displacement», «Fixed displacement with elec.
caractere control», «Dual displacement», «Dual displacement with elec.
control, «Variable displacement mech. controlled», «Variable displa-
cement elec. controlled», «Electric driven pump», «Full electric
steering gear»

In cazul PEV sau HEV cu configuratie «S» sau «S-IEPC» a grupului
motopropulsor, in conformitate cu punctul 10.1.1, valorile permise
sunt «Electric driven pump» sau «Full electric steering gear».

Este necesard o inregistrare separatd pentru fiecare axd a rotii.

ElectricSystem/Technology P183 |[sir de| |[] | Valori permise: «Standard technology», «Standard technology - LED
caractere headlights, all»;

PneumaticSystem/Technology P184 |sir de| [-] | Valori permise: «Small», «Small + ESS», «Small + visco clutch», «Small
caractere + mech. clutch», «Small + ESS + AMS», «Small + visco clutch +
AMS», «Small + mech. clutch + AMS», Medium Supply 1-stage»,
«Medium Supply 1-stage + ESS», «Medium Supply 1-stage + visco
clutch», «<Medium Supply 1-stage + mech. clutch», Medium Supply
1-stage + ESS + AMS», Medium Supply 1-stage + visco clutch +
AMS», Medium Supply 1-stage + mech. clutch + AMS», Medium
Supply 2-stage», <Medium Supply 2-stage + ESS», «Medium Supply
2-stage + visco clutch», <Medium Supply 2-stage + mech. clutch,
«Medium Supply 2-stage + ESS + AMS», Medium Supply 2-stage +
visco clutch + AMS», Medium Supply 2-stage + mech. clutch +
AMS», «Large Supply», «Large Supply + ESS», «Large Supply +
visco clutch», «Large Supply + mech. clutch», «Large Supply + ESS +
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Denumirea parametrului

Numdrul
ID al para-
metrului

Tip Unitate Descriere[referingd

AMS», «Large Supply + visco clutch + AMS», «Large Supply + mech.
clutch + AMS», «Vacuum pump», «Small + elec. driven», «Small + ESS
+ elec. driven», Medium Supply 1-stage + elec. driven», «Medium
Supply 1-stage + AMS + elec. driven», «Medium Supply 2-stage +
elec. driven», «Medium Supply 2-stage + AMS + elec. driven», «Large
Supply + elec. driven», «Large Supply + AMS + elec. driven»,
«Vacuum pump + elec. driveny;

Pentru PEV valoarea permisd este «elec. driven».

HVAC|Technology

P185

sir  de
caractere

Valori permise: «None», «Default»

Tabelul 3a
Parametri de intrare «Vehicle/Auxiliaries» pentru autobuze grele
3 | 2%
] Sk
V <z |5t
Denumirea parametrului Numarul H? fﬂ Tip Unitate Descriere/referintd 5 é & =
parametru u1 g a g §
2 | 25
S |26
< < O
EngineCoolingFan/Technology P181 sir de [-] Valori permise: «Crankshaft mounted - Elec- | X
caractere tronically controlled visco clutch», «Cran-
kshaft mounted - Bimetallic controlled visco
clutchy, «Crankshaft mounted - Discrete step
clutch 2 stages», «Crankshaft mounted -
Discrete step clutch 3 stages», «Crankshaft
mounted - Onfoff clutch», «Belt driven or
driven via transmission - Electronically
controlled visco clutch», «Belt driven or
driven via transmission - Bimetallic controlled
visco clutch», «Belt driven or driven via trans-
mission - Discrete step clutch 2 stages», «Belt
driven or driven via transmission - Discrete
step clutch 3 stages», Belt driven or driven
via transmission - On/oft clutch», «Hydraulic
driven - Variable displacement pump»,
«Hydraulic driven - Constant displacement
pump», «Electrically driven - Electronically
controlled»
SteeringPump/Technology P182 sir de [-] Valori permise: «Fixed displacement», «Fixed | X
caractere displacement with elec. control», «Dual displa-
cementr, «Dual displacement with elec.
control», «Varjable displacement mech.
controlled», «Variable displacement elec.
controlled», «Electric driven pump», «Full
electric steering gear»
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Numdirul ID al

Denumirea parametrului .
parametrului

Tip Unitate Descriere/referintd

Autobuze grele (vehicul
primar)
Autobuze grele (vehicul
complet sau completat)

In cazul PEV sau HEV cu configuratie «S» sau
«S-IEPC» a grupului motopropulsor, in
conformitate cu punctul 10.1.1, valorile
permise sunt «Electric driven pump» sau
«Full electric steering gear».

Este necesard o inregistrare separatd pentru
fiecare axd activd a rotilor directoare activa.

ElectricSystem/AlternatorTe- P294 sir de [-] Valori permise: «conventional», «smart», o | X
chnology caractere alternator»

O singurd inregistrare per vehicul

Pentru vehicule pur ICE, valorile permise sunt
«conventional» sau «smart»

In cazul HEV cu configuratie «S» sau «S-IEPC»
a grupului motopropulsor, in conformitate cu
punctul 10.1.1, valorile permise sunt «o
alternator» sau «conventional».

ElectricSystem/SmartAlterna- P295 numar [A] | Inregistrare separatd pentru fiecare alternator | X
torRatedCurrent intreg cu tensiune variabild (smart)

ElectricSystem/SmartAlterna- P296 Numdr [V] Valori permise: «12», «24», «48» X

torRatedVoltage intreg Inregistrare separatd pentru fiecare alternator
cu tensiune variabild (smart)

ElectricSystem/SmartAlterna- P297 sir de [-] Valori permise: «ead-acid battery — conven- | X
torBatteryTechnology caractere tional», «lead-acid battery — AGM>», dead-acid
battery — gel», di-ion battery - high power,
di-ion battery - high energy»

Inregistrare separatd pentru fiecare baterie
incdrcatd de un sistem alternator cu
tensiune variabild

ElectricSystem/SmartAlterna- P298 Numar [V] | Valori permise: «12», «24», «48» X
torBatteryNominalVoltage intreg Dacd bateriile sunt legate in serie (de
exemplu, doud unititi de 12V pentru un
sistem de 24V), se introduce tensiunea
nominald a unitdtii (12V 1in prezentul
exemplu).

Inregistrare separatd pentru fiecare baterie
incdrcatd de un sistem alternator cu
tensiune variabild
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Numrul D al 3 g s :
Denumirea parametrului LAy a Tip Unitate Descriere/referintd SE | 5=
parametrului 0| @
3 538
2 S
g g g
< < 9
ElectricSystem/SmartAlterna- P299 Numadr [Ah] | Inregistrare separatd pentru fiecare Dbaterie | X
torBatteryRatedCapacity intreg incdrcatd de un sistem alternator cu
tensiune variabild
ElectricSystem/SmartAlterna- P300 sir de [-] Valori permise: «with DCDC converter» X
torCapacitorTechnology caractere Inregistrare  separatd  pentru  fiecare
condensator incarcat de un sistem alternator
cu tensiune variabild
ElectricSystem/SmartAlterna- P301 numar [F] Inregistrare separatd pentru fiecare | X
torCapacitorRatedCapacitance intreg condensator incircat de un sistem alternator
cu tensiune variabild
ElectricSystem/SmartAlterna- P302 Numdr [V] Inregistrare separatd pentru fiecare | X
torCapacitorRatedVoltage intreg condensator incircat de un sistem alternator
cu tensiune variabild
ElectricSystem/SupplyFrom- P303 boolean [-] X
HEVPossible
ElectricSystem/Interiorli- P304 boolean [-] X
ghtsLED
ElectricSystem/Dayrunningli- P305 boolean [-] X
ghtsLED
ElectricSystem/Positionli- P306 boolean [-] X
ghtsLED
ElectricSystem/BrakelightsLED P307 boolean [-] X
ElectricSystem/HeadlightsLED P308 boolean [-] X
PneumaticSystem/SizeOfAir- P309 sir de [-] Valori permise: «Smally, Medium Supply 1- | X
Supply caractere stage», «Medium Supply 2-stage», «Large
Supply 1-stage», «Large Supply 2-stage», «not
applicable»
In cazul compresorului actionat electric se
introduce «not applicable».
Pentru PEV nu se introduce nicio valoare.
PneumaticSystem/Compressor- P310 sir de [-] Valori permise: «mechanically», «electrically» | X
Drive caractere Pentru PEV, valoarea permisd este «electri-
cally».
PneumaticSystem/Clutch P311 sir de [-] Valori permise: «none», «visco», «mechanically» | X
caractere Pentru PEV nu se introduce nicio valoare.
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Numdirul ID al

Autobuze grele (vehicul
primar)

Autobuze grele (vehicul
complet sau completat)

Denumirea parametrului . Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului
PneumaticSystem/SmartRege- P312 boolean [-] X
nerationSystem
PneumaticSystem/SmartCom- P313 boolean [-] In cazul PEV sau HEV cu configuratie «S» sau | X
pressionSystem «S-IEPC» a grupului motopropulsor, in
conformitate cu punctul 10.1.1, nu se
introduce nicio valoare.
PneumaticSystem/Ratio P314 dublu, 3 [-] In cazul compresorului actionat electric se | X
Compressor ToEngine introduce «0.000.
Pentru PEV nu se introduce nicio valoare.
PneumaticSystem/Air P315 sir de [-] Valori permise: «mechanically», «electroni- | X
suspension control caractere cally»
PneumaticSystem/SCRReagent- P316 boolean [-] X
Dosing
HVAC/SystemConfiguration P317 int [-] Valori permise: «0» - «10» X
In cazul unui sistem HVAC incomplet se
introduce «0». «0» nu se aplicd in cazul vehi-
culelor complete sau completate.
HVAC| HeatPumpTypeDriver- P318 sir de [-] Valori permise: «none», «ot applicable», «R- X
CompartmentCooling caractere 744>, mon R-744 2-stage», «<non R-744 3-
stage», «non R-744 4-stage», «non R-744
continuous»
«ot applicable» se declard pentru sisteme
HVAC in configuratile 6 si 10, intrucat
sunt alimentate de pompa de cdldurd a
compartimentului pentru pasageri
HVAC| HeatPumpTypeDriver- P319 sir de [-] Valori permise: «none», ot applicable», «R- X
CompartmentHeating caractere 744», «non R-744 2-stage», «<non R-744 3-
stage», «on R-744 4-stage», «non R-744
continuous»
ot applicable» se declard pentru sisteme
HVAC in configuratile 6 si 10, intrucit
sunt alimentate de pompa de cildurd a
compartimentului pentru pasageri
HVAC| HeatPumpTypePassen- P320 sir de [-] Valori permise: «none», «R-744», «on R-744 X
gerCompartmentCooling caractere 2-stage», <non R-744 3-stage», <non R-744 4-

stage», «<non R-744 continuous»

In cazul mai multor pompe de cilduri de
diferite tehnologii pentru ricirea comparti-

mentului  pentru  pasageri, se declard
tehnologia prevalenti (de exemplu, in
functie de puterea disponibildi sau de

utilizarea preferatd in timpul functiondrii).




12.8.2022

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

212/43

Numdirul ID al

Autobuze grele (vehicul
primar)

Autobuze grele (vehicul
complet sau completat)

Denumirea parametrului . Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului

HVAC| HeatPumpTypePassen- P321 sir de [-] Valori permise: «none», «R-744» «on R-744 X
gerCompartmentHeating caractere 2-stage», cnon R-744 3-stage», <non R-744 4-

stage», «non R-744 continuous»

In cazul mai multor pompe de cildurd de

diferite tehnologii pentru incdlzirea comparti-

mentului  pentru  pasageri, se declard

tehnologia prevalentd (de exemplu, in

functie de puterea disponibild sau de

utilizarea preferatd in timpul functiondrii).
HVAC/AuxiliaryHeaterPower P322 numar [W] | Introduceti «0» dacd nu este instalat un X

intreg incdlzitor auxiliar.

HVAC/Double glazing P323 boolean [-] X
HVAC/AdjustableCoolantTher- P324 boolean [-] X
mostat
HVAC/AdjustableAuxiliary- P325 boolean [-] X
Heater
HVAC/EngineWasteGasHeatEx- P326 boolean [-] Pentru PEV nu se introduce nicio valoare. X
changer
HVAC|/SeparateAirDistribution- P327 boolean [-] X
Ducts
HVAC/|WaterElectricHeater P328 boolean [-] Se introduc valori doar pentru HEV si PEV X
HVAC/AirElectricHeater P329 boolean [-] Se introduc valori doar pentru HEV si PEV X
HVAC/OtherHeating P330 boolean [-] Se introduc valori doar pentru HEV si PEV X

Technology
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Tabelul 4
Parametri de intrare: «Vehicle/EngineTorqueLimits» per treaptd de vitezd (optional)
ER
< g S ok
8 5 = =E
Numadrul b 5 25 | 28
Denumirea parametrului |ID al para- Tip Unitate Descriere[referingd g g £ E A 2
metrului -% S g & g2
g s | 2 23
% O o S =
g g E
o
< < S
Treapta de vitezd P196 numdr [-] in situatia in care sunt X
intreg aplicabile limitele
cuplului motorului
vehiculului in confor-
mitate cu punctul 6,
este necesar sd fie
specificat numai
numdrul treptelor de
vitezd
MaxTorque P197 numdr [Nm] X
intreg
Tabelul 5
Parametri de intrare pentru vehicule exceptate in temeiul articolului 9
= P
2 2=
=} = = ©
A - B R S
Numdarul b E 2T | 2 g
Denumirea parametrului |ID al para- Tip Unitate Descriere/referintd g = %’og a;
metrului = 2 9s | g«
= | £ 57|35z
o S |8 S E
3 5 S
< <
Manufacturer P235 token [-] X
ManufacturerAddress P252 token [-] X
Model_Commer- P236 token [-] X X
cialName
VIN P238 token [-] X X
Data P239 dateTim- | [-] | Data si ora credrii X X
e informatiilor si datelor
de intrare
LegislativeCategory P251 sit  de| [-] | Valori permise: «N2», X X
caractere «N3»,«M3»
ChassisConfiguration P036 sit  de| [-] | Valori permise: «Rigid X
caractere Lorry», «Tractor,
«Van», «Bus»
AxleConfiguration P037 sit  de| [-] | Valori permise: «4x2», X
caractere «4x2F», «6X2», «6X4», «-

8x2», «8x4» unde «4x2
F» se referd la un
vehicul 4x2 cu
tractiune pe axa fatd
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Denumirea parametrului

Numirul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul

primar)

Autobuze grele (vehicul

complet si completat)

Articulat

P281

boolean

conform definitiei
prevazute in anexa I
la  prezentul regula-
ment.

>

CorrectedActualMass

P038

int

In conformitate cu
«masa reald corectatd
a vehiculului», astfel
cum este specificatd la
punctul 2 sub-
punctul 4

TechnicalPermissibleMa-
ximumLadenMass

P041

int

in conformitate cu
articolul 2 punctul 7
din Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012

ZeroEmissionVehicle

P269

boolean

Conform definitiei de
la articolul 3 punc-
tul 15

Sleepercab

P276

boolean

ClassBus

p282

sir  de
caractere

Valori  permise:  «Iy,
d+ID, «Av, b, I+,
dll», «B» in confor-
mitate cu punctul 2
din Regulamentul
ONU nr. 107

NumberPassengersSeat-
sLowerDeck

P283

int

Numdrul de scaune
pentru  pasageri -
exclusiv cele pentru
conducdtorul auto si
personalul de bord.

in cazul unui vehicul
supraetajat, acest
parametru se foloseste
pentru  a  declara
numarul scaunelor
pentru pasageri de pe
platforma  inferioara.
In cazul unui vehicul
fara etaj, acest
parametru se foloseste
pentru  a  declara
numdrul  total  al
scaunelor pentru pasa-
geri.
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Denumirea parametrului

Numirul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul

primar)

Autobuze grele (vehicul

complet si completat)

NumberPassengersStan-
dingLowerDeck

P354

int

Numadrul certificat de
pasageri in picioare

In cazul unui vehicul
supraetajat, acest
parametru se foloseste
pentru a  declara
numdrul certificat de
pasageri in picioare
pe platforma infe-
rioard. In cazul unui
vehicul fird etaj, acest
parametru se foloseste
pentru  a  declara
numdrul certificat
total al pasagerilor in
picioare.

>

NumberPassengersSeat-
sUpperDeck

pP284

int

Numdrul de scaune
pentru  pasageri pe
platforma superioard a
unui  vehicul supra-
etajat, exclusiv cele
pentru  conducidtorul
auto si echipaj.

Pentru vehicule fard
etaj se  introduce
valoarea «0».

NumberPassengersStan-
dingUpperDeck

P355

int

Numdrul certificat de
pasageri in picioare
pe platforma supe-
rioard a unui vehicul
supraetajat.

Pentru vehicule fdrd

etaj se  introduce
valoarea «0».

BodyworkCode

P285

int

Valori permise: «CAv,
«CB», «CC», «CD»,
CE, P, «CG,
«CH», «Cb, «CJ», in
conformitate cu
punctul 3 din partea
C a anexei [ la Regula-
mentul (UE)
2018/585.

LowEntry

P286

boolean

dow entry», in confor-
mitate cu  punctul
1.2.2.3 din anexa I

HeightIntegratedBody

P287

int

in conformitate cu
punctul 2 sub-
punctul 5
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Denumirea parametrului

Numirul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul

primar)

Autobuze grele (vehicul

complet si completat)

SumNetPower

P331

int

Puterea maximd de
propulsie insumatd a
tuturor converti-
zoarelor de energie
care sunt conectate la
transmisia  sau la
rotile vehiculului

Tehnologie

P332

sir  de
caractere

Conform tabelului 1
din apendicele 1.

Valori permise: «Dual-
fuel vehicle Article 9
exempted», «In-motion
charging  Article 9
exempted»,  «Multiple
powertrains Article 9
exempted», FCV
Article 9 exempted>,
«H2 ICE Article 9
exempted», «HEV
Article 9 exempted»,
«PEV Article 9 exem-
pted», <HV Article 9
exempted»

Parametri de intrare «Advanced driver assistance systems»

Tabelul 6

Denumirea parametrului

Numdrul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referintd

Camioane grele

Camioane medii

Autobuze grele (vehicul

primar)

Autobuze grele (vehicul

complet si completat)

EngineStopStart

P271

boolean

In conformitate cu
punctul 8.1.1.

Se introduc date doar
pentru vehicule ICE
pure si HEV.

>

>

EcoRollWithoutEngi-
neStop

p272

boolean

in conformitate cu
punctul 8.1.2.

Se introduc date doar
pentru  vehicule ICE
pure.
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Numdrul o E 2T | @ g
Denumirea parametrului |ID al para- Tip Unitate Descriere|referind = g S E 5.0
metrului g < ga| g5
g El2 | 2=
~ v e S £
S 5 S
< <
EcoRollWithEngineStop | P273 boolean [[1 |In conformitate cu|X X X X
punctul 8.1.3.
Se introduc date doar
pentru  vehicule ICE
pure.
PredictiveCruiseControl | P274 sitr  de| [] |In conformitate cu|X X X X
caractere punctul 8.1.4, wvalori
permise: «1,2», «1,2,3»
APTEcoRollReleaseLoc- | P333 boolean [[] | Relevant pentru cutii | X X X X
kupClutch de viteze APT-S si

APT-P in combinatie
cu orice functie de
rulare  ecologicd. Se
stabileste ca  «true»
dacd functia 2) este
predominant de rulare
ecologicd,  conform
definitiei de la
punctul 8.1.2.

Se introduc date doar
pentru  vehicule ICE

pure.
Tabelul 7
Parametri generali de intrare pentru HEV si PEV
ER ]
< 5 S ok
g g = = E
Numdrul b E 2T | 28
Denumirea parametrului |ID al para- Tip Unitate Descriere/referintd g g & E £ 2
metrului g 2 ga | g2
< E 2 2=
% v S S &
E ER:
o
< < S
ArchitecturelD P400 sit ' de| [] |In conformitate cu|X X X
caractere punctul 10.1.3, pot fi
introduse urmditoarele
valori:
«EZ», «EB», «E4»,
«E—IEPC», «P1 », «Pz»,
P2.5%,  P3r, P,
«Sz», «53», «84»,
«S-IEPC»
OvcHev P401 boolean [[] |in conformitate cu|X X X
punctul 2 sub-
punctul 31
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Denumirea parametrului |ID al para- Tip Unitate Descriere/referintd S g 5 .8 50 2
metrului g 2 g | g2
5 g E 55
E g g
< < 9
MaxChargingPower P402 Numar [W] | Valoarea introdusd in | X X X

intreg

simulator este puterea
maximd de Incdrcare
permisd de vehicul la
incdrcarea externd.

Relevant doar in cazul
in care parametrul
«OvcHev» se stabileste
ca «true.

Tabelul 8

Parametri de intrare per pozitie a masinii electrice

(aplicabil doar dacd componenta este instalatd pe vehicul)

Denumirea parametrului

Numirul
ID al para- Tip
metrului

Unitate Descriere[referingd

PowertrainPosition

P403 sir de
caractere

[[] | Pozitia EM in grupul motopropulsor conform
punctelor 10.1.2 si 10.1.3.

ValOI‘i permise: «1», «2», «2_5», «3», «4», «GENDb.

Este permisd o singurd pozitie a EM per grup moto-
propulsor, cu exceptia arhitecturii «S». Arhitectura
«S» necesitd «GEN» pentru pozitia EM, a doua
pozitie fiind «2», «3» sau «4».

Valoarea «1» nu este permisd pentru arhitecturile «S»
si «E»

Valoarea «GEN» este permisd doar pentru arhitectura
«S»

Count

P404 numar
intreg

[[] | Numir de magsini electrice identice in pozitia speci-
ficatd a EM.

Dacd parametrul «PowertrainPosition» este «4»
numdrul va fi multiplu de 2 (de exemplu 2, 4, 6).

CertificationNumberEM

P405 token

CertificationNumberADC

P406 token

[-[] | Valoare optionald, in cazul unui reductor mecanic
cu raport fix (ADC) instalat intre arborele EM si
punctul de conectare la sistemul de transmisie al
vehiculului, conform punctului 10.1.2.

Nu se admite dacd parametrul JHPCType» se
stabileste ca HPC Type 1».
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Denumirea parametrului

Numarul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/[referintd

P2.5GearRatios

P407

dubly, 3

Relevant doar in cazul in care parametrul «Power-
trainPosition» este fixat la «P2.5».

Declarat pentru fiecare treaptd de vitezd de mers
inainte a cutiei de viteze. Valoare declarati a
raportului de transmisie definitd fie ca «gpy i |
ngypy in cazul EM fird ADC sau ca «gpy in
nupe» in cazul EM cu ADC suplimentar. -

Ngpx in = turatia arborelui de intrare al trans-
misiei

Npy = turatia la arborele de iesire al EM

Napc turatia la arborele de iesire al ADC

Tabelul 9

Limitdrile cuplului motor, per pozitie a masinii electrice (optional)

Se declard seturi set de date separate sub parametrul «CertificationNumberEM» pentru fiecare valoare masuratd a
tensiunii. Nu este admisd declararea dacd parametrul {HPCType» se stabileste ca «IHPC Type 1».

Denumirea parametrului

Numdrul
ID al para-
metrului

Tip

Unitate

Descriere/referind

OutputShaftSpeed

P408

dubly, 2

[1/min]

Se declard aceleasi date privind turatia ca cele
introduse  pentru  «CertificationNumberEM»
pentru parametrul numdirul «P468» din apen-
dicele 15 la anexa Xb.

MaxTorque

P409

dubly, 2

(Nm]

Cuplul maxim al EM (la arborele de iesire) ca
functie a punctelor de turatie declarate pentru
parametrul numadrul «P469» din apendicele 15
la anexa Xb.

Fiecare valoare declaratd a cuplului maxim
trebuie si fie mai micd de 0,9 din valoarea
originard corespunzdtoare turafiei respective sau
sd fie exact egald cu valoarea originard corespun-
zdtoare turatiei respective.

Valorile declarate ale cuplului maxim nu pot fi
mai mici de zero.

Daci valoarea pentru parametrul «Count» (P404)
este mai mare ca unu, cuplul maxim se declard
pentru o singurd EM (conform valorii pentru
«CertificationNumberEM» din incercarea EM ca
componentd).

MinTorque

P410

dublu, 2

Cuplul minim al EM (la arborele de iesire) ca
functie a punctelor de turatie declarate pentru
parametrul numdrul «P470» din apendicele 15
la anexa Xb.

Fiecare valoare declaratd a cuplului minim trebuie
sd fie mai mare de 0,9 din valoarea originard
corespunzdtoare turatiei respective sau si fie
exact egald cu valoarea originard corespunzitoare
turatiei respective.
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Numdrul
Denumirea parametrului | ID al para- Tip Unitate Descriere|referintd
metrului

Valorile declarate ale cuplului minim nu pot fi
mai mari de zero.

Daci valoarea pentru parametrul «Count» (P404)
este mai mare ca unu, cuplul minim se declard
pentru o singurd EM (conform valorii pentru
«CertificationNumberEM» din incercarea EM ca
componentd).

Tabelul 10
Parametri de intrare per SRSEE

(aplicabil doar dacd componenta este instalatd pe vehicul)

Numarul ID al

Denumirea parametrului .
parametrului

Tip Unitate Descriere/referind

StringID P411 numar [-] | Se declard dispunerea subsistemelor de baterii
intreg reprezentative, in conformitate cu anexa Xb, la
nivel de vehicul, prin alocarea fiecirui subsistem
de baterii unui sir specific definit de acest para-
metru. Toate sirurile specifice sunt legate in
paralel, iar toate subsistemele de baterii dintr-un
sir specific sunt legate in serie.

Valori permise: «1», «2», 3», ...

CertificationNumberREESS P412 token [-]

SOCmin P413 numar [%] | Valoare optionald.
intre . " .

g Relevant doar in cazul «bateriilor» de tip REESS.
Parametru eficace in simulator doar dacd valoarea
de intrare este mai mare decat valoarea genericd
indicatd in manualul utilizatorului.

SOCmax P414 numar [%] | Valoare optionald
intre R .. .
g Relevant doar in cazul «bateriilor» de tip REESS.
Parametru eficace in simulator doar dacd valoarea
de intrare este mai mici are decdt valoarea
genericd indicatd in manualul utilizatorului.
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Tabelul 11
Limitdrile supraalimentirii pentru HEV de tip paralel (optional)
Permis doar in cazul grupurilor motopropulsoare care, conform punctului 10.1.1, au configuratia «P» sau IHPC
Type 1».
Denumirea parametrului I\]Ig;:;néltrlﬁu?l Tip Unitate Descriere/[referintd
RotationalSpeed P415 dublu, 2 | [1/min] | Se referd la turatia arborelui de transmisie de
intrare
BoostingTorque P416 dublu, 2 [Nm] |In conformitate cu punctul 10.2
4. Masa vehiculului in cazul camioanelor si vehiculelor tractoare rigide medii si si al camioanelor si vehiculelor
tractoare rigide grele si tractoarelor
4.1  Masa vehiculului utilizatd ca datd de intrare pentru simulator este masa reald corectatd a vehiculului.
4.2 Dacd nu este instalat tot echipamentul standard, producitorul adaugd masa urmdtoarelor elemente constructive la
masa reald corectatd a vehiculului:
(a) Dispozitiv de protectie antiimpdnare fatd, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului
European si al Consiliului (**)
(b) Dispozitive de protectie antiimpanare spate, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144
(c) Dispozitive de protectie laterald, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144
(d) Dispozitiv de cuplare tip sa, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144.
4.3 Masa elementelor constructive mentionate la punctul 4.2 va fi urmdtoarea:
Pentru vehicule din grupele 1s, 1, 2 si 3, conform clasificdrii din anexa I tabelul 1, iar pentru vehicule din grupele
51 si 53, conform clasificdrii din anexa I tabelul 2.
(a) Dispozitiv de protectie antiimpanare fatd 45 kg
(b) Dispozitiv de protectie antiimpinare spate 40 kg
(c) Protectie laterald 8,5 kg/m x ampatamentul [m] - 2,5 kg
Pentru vehiculele din grupele 4, 5, 9-12 si 16 conform clasificdrii din tabelul 1 din anexa I.
(a) Dispozitiv de protectie antiimpanare fatd 50 kg
(b) Dispozitiv de protectie antiimpanare spate 45 kg
(c) Protectie laterald 14 kg/m x ampatamentul [m] — 17 kg
(d) Dispozitivul de cuplare tip sa 210 kg
5. Axe antrenate hidraulic si mecanic
In cazul vehiculelor echipate cu:
(@) o axd antrenatd hidraulic, axa este consideratd ca fiind una neactionabild, iar producitorul nu o ia in
considerare la stabilirea configuratiei axelor vehiculului;
(b) o axd antrenatd mecanic, axa este consideratd ca fiind una actionabild, iar producitorul o ia in considerare la
stabilirea configuratiei axelor vehiculului;
6. Limitele cuplului motor in functie de treapta de vitezd si dezactivarea treptelor de vitezd
6.1.  Limitele cuplului motor in functie de treapta de vitezd

Pentru cele mai inalte trepte de vitezd reprezentdnd 50 % din totalul treptelor de vitezd (de exemplu pentru
treptele 7 - 12 la o transmisie cu 12 trepte de vitezd), producitorul vehiculului poate sd declare un cuplu maxim al
motorului in functie de treapta de vitezd care nu este mai mare de 95 % din cuplul maxim al motorului.
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6.2. Dezactivarea treptelor de vitezd

Producdtorul vehiculului poate declara dezactivarea completd a celor mai inalte 2 trepte de vitezd (de exemplu, a
5-asi a 6-a in cazul unei cutii cu 6 trepte), introducand in simulator valoarea 0 Nm ca limitd specificd a cuplului.

6.3.  Cerinte de verificare

Limitele cuplului motor in functie de treapta de vitezd in conformitate cu punctul 6.1 si dezactivarea treptei de
vitezd in conformitate cu punctul 6.2 se supun procedurii de incercare de verificare (VTP) in conformitate cu
anexa Xa punctul 6.1.1.1 litera c).

7. Turatia de mers in gol a motorului vehiculului

7.1.  Turatia de mers in gol a vehiculului se declard pentru fiecare vehicul cu ICE. Turatia de mers in gol declaratd a
motorului vehiculului este cel putin egald cu cea mentionatd in documentul de aprobare a datelor de intrare ale
motorului.

8. Sisteme avansate de asistentd pentru conducdtorii auto

8.1.  Urmditoarele tipuri de sisteme avansate de asistentd pentru conducdtorii auto, care au ca scop principal reducerea
consumului de combustibil si a emisiilor de CO,, se declard in datele de intrare ale simulatorului:

8.1.1. Oprire-pornire motor in timpul opririlor vehiculului: sistem care opreste si reporneste automat motorul cu ardere
internd in timpul opririlor vehiculului pentru a reduce timpul de mers in gol al motorului. Pentru oprirea automatd
a motorului, timpul de asteptare maxim dupi oprirea vehiculului nu trebuie s3 depdseascd 3 secunde.

8.1.2. Rulare ecologica fird oprirea-pornirea motorului: sistem care decupleazd automat motorul cu ardere internd de la
sistemul de transmisie in timpul unor conditii specifice de conducere la coborarea pantelor cu inclinatie negativd
redusd. Sistemul trebuie s fie activ cel putin la toate vitezele stabilite de sistemul de control al vitezei de croazierd
care depdsesc 60 km/h. Orice sistem care trebuie declarat in datele de intrare introduse in simulator trebuie si
acopere una sau ambele functionalititi de mai jos:

Functionalitatea (1)

Motorul cu ardere interni este decuplat de la sistemul de transmisie si functioneazi la turatia de mers in gol. in
cazul cutiilor de viteze APT, ambreiajul de blocare al convertizorului de cuplu este inchis.

Functionalitatea (2) Ambreiajul de blocare al convertizorului de cuplu este deschis

Ambreiajul de blocare al convertizorului de cuplu este deschis in timpul ruldrii ecologice. Aceasta permite
motorului sd functioneze in rulare liberd la turatii mai mici si reduce sau chiar elimind injectia de combustibil.
Functionalitatea (2) este relevantd doar pentru cutii de viteze APT.

8.1.3. Rulare ecologicd cu oprirea-pornirea motorului: sistem care decupleazd automat motorul cu ardere internd de la
sistemul de transmisie in timpul unor conditii specifice de conducere la cobordrea pantelor cu inclinatie negativa
redusd. In timpul acestor faze, motorul cu ardere interna este oprit dupd un interval de timp scurt si este mentinut
oprit in timpul celei mai mari parti a fazei de rulare ecologica. Sistemul este activ cel putin la toate vitezele stabilite
de sistemul de control al vitezei de croazierd care depdsesc 60 km/h.

8.1.4. Sisteme predictive de control al vitezei de croazierd (PCC - Predictive cruise control): sisteme care optimizeazi
utilizarea energiei potentiale din timpul unui ciclu de conducere pe baza previzualizarii disponibile a datelor
privind inclinatiile drumurilor si a utilizdrii unui sistem GPS. Sistemul PCC declarat in datele de intrare ale
simulatorului trebuie si aibi o distantd de previzualizare a inclinatiilor de peste 1 000 de metri si si acopere
toate functionalitdtile urmatoare:

(1) Rularea liberd in apropierea unei creste

La apropierea de varful unei pante, viteza vehiculului este redusi inainte de punctul in care vehiculul incepe sd
accelereze exclusiv datoritd gravitatiei in comparatie cu viteza stabilitd de sistemul de control al vitezei de
croazierd astfel incat franarea in timpul fazei urmdtoare de coborire a pantei sd poatd fi redusa.

(2) Accelerare fird puterea motorului

In timpul ruldrii cu o vitezd redusd a vehiculului pe o pantd cu o inclinatie negativd ridicatd, accelerarea
vehiculului se face fird a utiliza puterea motorului, astfel incat franarea la coborarea pantei si poatd fi redusa.
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(3) Rularea liberd in pantd

In timpul ruldrii in panti, cand vehiculul franeazd in supravitezd, PCC creste supraviteza pentru o scurti
perioadd de timp pentru a incheia faza de pantd cu o vitezd mai mare a vehiculului. Supraviteza este o vitezd a
vehiculului mai mare decat viteza stabilitd de sistemul de control al vitezei de croazieri.

Sistemul PCC poate fi declarat in datele de intrare introduse in simulator dacd sunt acoperite fie functionalititile
prevazute la punctele 1 si 2, fie cele previzute la punctele 1, 2 si 3.

8.2. Cele 11 combinatii ale sistemelor avansate de asistentd pentru conducitorii auto, astfel cum sunt previzute in
tabelul 12, sunt parametri de intrare in simulator. Combinatiile 2-11 nu trebuie declarate in cazul transmisiilor
SMT. Combinatiile 3, 6, 9 si 11 nu trebuie declarate in cazul cutiilor de viteze APT.

Tabelul 12
Combinatiile sistemelor avansate de asistentd pentru conducitorii auto ca parametri de intrare in
simulator
Oprire-pornire motor | Rulare ecologici fard Rulare ecologicd cu Sistem predictiv de
Numdrul combinatiei in timpul opririlor oprirea-pornirea oprirea-pornirea control al vitezei de
vehiculului motorului motorului croazierd
1 da nu nu nu
2 nu da nu nu
3 nu nu da nu
4 nu nu nu da
5 da da nu nu
6 da nu da nu
7 da nu nu da
8 nu da nu da
9 nu nu da da
10 da da nu da
11 da nu da da

8.3.  Orice sistem avansat de asistentd pentru conducitorii auto declarat in datele de intrare in simulator se seteazd
implicit in modul de economisire a combustibilului dupd fiecare ciclu de oprire/pornire.

8.4. Dacid in datele de intrare in simulator este declarat un sistem avansat de asistentd pentru conducitorii auto, trebuie
sd fie posibil s se verifice prezenta acestui sistem pe baza ruldrii efective si a definitiilor sistemului previzute la
punctul 8.1. Dacd este declaratdi o anumitd combinatie de sisteme, trebuie demonstrati si interactiunea
functionalitatilor (de exemplu, sistemul predictiv de control al vitezei de croazierd plus rularea ecologicd cu
oprirea-pornirea motorului). In cadrul procedurii de verificare trebuie si se ia in considerare faptul ci sistemele
au nevoie de anumite conditii-limitd pentru a fi «active» (de exemplu, motorul la temperatura de operare pentru
oprirea-pornirea motorului, anumite intervale de vitezd a vehiculului pentru PCC, anumite raporturi intre incli-
natiile drumului si masa vehiculului pentru rularea ecologicd). Producitorul vehiculului trebuie sd prezinte o
descriere functionald a conditiilor-limitd atunci cind sistemele sunt «inactive» sau cand eficienta lor este redusa.
Autoritatea de omologare poate s ceard solicitantului omologdrii justificdrile tehnice ale acestor conditii-limita si
poate evalua conformitatea acestora.

9. Volumul incdrciturii

9.1. Volumul incdrciturii pentru configuratia «furgon» a sasiului se calculeaza cu ajutorul ecuatiei urmdtoare:
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(LCﬂoor + LC) . (WC.max + WC.wheelhouse) X (HC,max + HC.rearwheel)
2 2 2

Cargo volume = [m’]

unde dimensiunile se stabilesc in conformitate cu tabelul 13 si figura 3.

Tabelul 13

Definitii legate de volumul incirciturii pentru camioane medii de tip furgon

Simbolul formulei Dimensiune Definitie
Le plangeu Lungimea incdrciturii la nivelul | — distanta longitudinald de la punctul cel mai din
platformei spate al ultimului rind de scaune sau al panoului

despartitor pand la punctul cel mai avansat al
compartimentului inchis din spatele vehiculului,
proiectatd pe planul Y zero

— mdsuratd la iniltimea platformei de marfd

Lc Lungimea incdrcdturii — distanta longitudinald de la planul X tangent la
punctul cel mai din spate al spatarului ultimului
rind de scaune, inclusiv tetierele, sau tangent
panoului despartitor pand la planul X cel mai
avansat tangent la compartimentul inchis din
spatele vehiculului, si anume la hayon sau la
usile din spate sau la orice altd suprafatd limi-
tatoare

— mdsuratd la indltimea punctului cel mai din spate
al ultimului rdnd de scaune sau al panoului
despartitor

We max Litimea maxima a incarcdturii — distanta maximd laterald dintre peretii comparti-
mentului de marfa

— masuratd intre nivelul platformei de marfd si 70 de
mm deasupra acestuia

— mdsurdtoarea exclude arcele de transfer, protube-
rantele locale, adanciturile sau buzunarele, daci

exista
W pasaele rofilor Lafimea incdrcaturii intre pasajele | — disFan;a minimad laterald intre ‘suprafegele pasajelor
rotilor rotilor din interiorul caroseriei

— misuratd intre nivelul platformei de marfd §i 70 de
mm deasupra acestuia

— mdsurdtoarea exclude arcele de transfer, protube-
rantele locale, adanciturile sau buzunarele, dacd
existd

He max [ndltimea maximi a incdrciturii | — Distanfa maximi pe verticald dintre platforma de
marfa si tapiteria plafonului sau altd suprafatd limi-
tatoare

— Se mdsoard in spatele ultimului rind de scaune sau

al panoului despdrtitor, in planul vertical longi-
tudinal central al vehiculului

He roata din spate Iniltimea incirciturii in zona | — distanta verticald dintre suprafata platformei de
axei spate marfa si tapiteria plafonului sau altd suprafatd limi-
tatoare

— mdsuratd in planul X transversal, pe axa spate, in
planul vertical longitudinal central al vehiculului
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Figura 3

Definirea volumului incirciturii pentru camioane medii

Hc,max HC,roata d

I-c spate

{ WC, pasajele rotilor

LC,plansf%V =N 70 mm 1L
© (U j Platforma
demarfa |_J -

WC,pasajeIe
rotilor

10. HEV si PEV

Urmdtoarele dispozitii se aplicd exclusiv in cazul HEV si PEV.

10.1. Definirea arhitecturii grupului motopropulsor al vehiculului

10.1.1.  Definirea configuratiei grupului motopropulsor

Configuratia grupului motopropulsor al vehiculului se stabileste in conformitate cu urmadtoarele definitii:
In cazul unui HEV:

(@) «P» in cazul unui HEV de tip paralel

(b) «S» in cazul unui HEV de tip serie

(c) «S-IEPC» in cazul in care o IEPC este instalatd pe vehicul

(d) dHPC Type 1» in cazul in care parametrul IHPCType» al componentei masinii electrice se stabileste ca
JHPC Type 1»

In cazul unui PEV:
(@) «E» in cazul in care o componentd EM este instalatd pe vehicul

(b) «E-IEPC» in cazul in care o IEPC este instalati pe vehicul

10.1.2.  Definirea pozitiilor maginilor electrice in grupul motopropulsor al vehiculului

In cazul in care configuratia grupului motopropulsor al vehiculului, in conformitate cu punctul 10.1.1, este «P»,
«S» sau «E», pozitia EM instalate in grupul motopropulsor al vehiculului se determind conform definitiilor din
tabelul 14.
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Tabelul 14

Pozitii posibile ale masinilor electrice in grupul motopropulsor al vehiculului

Configuratia
grupului Tipul de transmisie
Codul motopro- form tabelului 1
pozitiei | pulsor in (cl.on orm dia f | Definitie | Cerinte (¥) Explicatii suplimentare
EM conformitate | aPenaicee 121
anexa VI
cu punctul
10.1.1.
1 P AMT, APT-S, | Conectatd  in  grupul | Diferentierea PO: Masinile electrice care,
APT-P motopropulsor in | in principiu, nu contribuie la propulsia
amonte de ambreiaj (in | vehiculului (de exemplu, alternatoarele)
cazul AMT) sau in aval | sunt tratate in cadrul datelor de intrare
de arborele de intrare al | privind sistemele auxiliare (a se vedea
convertizorului de cuplu | tabelul 3 din prezenta anexd pentru
(in cazul APT-S sau | camioane, tabelul 3a din prezenta
APT-P). anexd pentru autobuze, precum i
EM  este conectati la dispozitiile din anexa IX).
arborele cotit al ICE | Cu toate acestea, se declard ca «Pl»
direct sau printr-un tip | masinile electrice de la aceastd pozitie
de conexiune mecanicd | care pot, in principiu, sd contribuie la
(de exemplu, curea). propulsia vehiculului, dar pentru care
cuplul  maxim  declarat  conform
tabelului 9 din prezenta anexd se
stabileste ca zero.
2 p AMT Magina  electrici  este
conectatd in  grupul
motopropulsor in aval
de ambreiaj si in amonte
de arborele de intrare al
transmisiei.
2 E, S AMT, APT-N, | Masina  electrici  este
APT-S, APT-P conectatdi  in  grupul
motopropulsor in
amonte de arborele de
intrare al transmisiei (in
cazul AMT sau APT-N)
sau In amonte de
arborele de intrare al
convertizorului de cuplu
(in cazul APT-S, APT-P).
2.5. P AMT, APT-S, | Masina  electricd  este | EM este conectati la un anumit arbore
APT-P conectatdi  in  grupul | in interiorul transmisiei (de exemplu, la
motopropulsor in aval | arborele intermediar). Se furnizeazd un
de ambreiaj (in cazul | raport de transmisie specific pentru
AMT) sau in aval de | fiecare treaptd de vitezd mecanicd din
arborele de intrare al | transmisie, conform tabelului 8.
convertizorului de cuplu
(in cazul APT-S sau
APT-P) si in amonte de
arborele de iesire al trans-
misiei.
3 P AMT, APT-S, | Masina  electricd  este
APT-P conectatd in  grupul
motopropulsor in aval
de arborele de iesire al
transmisiei si in amonte
de axd.
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Configuratia
grupului
Codul motopro-
pozitiei | pulsor in
EM | conformitate
cu punctul
10.1.1.

Tipul de transmisie

conform tabelului 1

din apendicele 12 la
anexa VI

Definitie | Cerinte (¥) Explicatii suplimentare

3 E S Nu se aplicd Masina  electrici  este
conectatdi  in  grupul
motopropulsor in

amonte de axi.

AMT,
APT-P

APT-S, este
grupul

in aval

Masina  electricd
conectatd  in
motopropulsor
de axa.

Magina  electrici  este
conectatd la butucul rotii
si aceeasi configuratie
este instalatd simetric (si
anume, cate una pe
stdnga si pe dreapta vehi-
culului, la aceleasi pozitii
ale rotilor in directie
longitudinald).

Nu se aplicd

GEN S Nu se aplicd Masina  electrici  este
conectatd mecanic cu un
ICE, dar nu este in nicio
situatie de functionare
conectatd mecanic la

rotile vehiculului.

(*) In acest context, termenul EM cuprinde si o ADC, daci este instalatd.

Definirea identificatorului (ID) arhitecturii grupului motopropulsor

Valoarea de intrare pentru identificatorul arhitecturii grupului motopropulsor, previzut in conformitate cu
tabelul 7, se determind pe baza configuratiei grupului motopropulsor, definitd in conformitate cu punctul
10.1.1, si pe baza pozitiei EM in grupul motopropulsor al vehiculului, stabilitd in conformitate cu punctul
10.1.2 (dacd este cazul), din combinatiile valide de date de intrare in simulator enumerate in tabelul 15.

In cazul in care grupul motopropulsor, in conformitate cu punctul 10.1.1, are configuratia JHPC Type 1», se
aplicd urmdtoarele dispozitii:

(a) Se declard «P2» ca ID al arhitecturii grupului motopropulsor, conform tabelului 7, iar datele componentelor
grupului motopropulsor indicate in tabelul 15 pentru «P2» trebuie sd fie datele de intrare in simulator
pentru EM si transmisie ca componente separate, determinate in conformitate cu punctul 4.4.3 din anexa
Xb.

(b) Datele componentelor pentru EM, in conformitate cu litera (a), se introduc in simulator cu parametrul
«PowertrainPosition» din tabelul 8 stabilit la valoarea «2».
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Tabelul 15
Date de intrare valide introduse in simulator privind arhitectura grupului motopropulsor
Componenta grupului motopropulsor instalatd pe vehicul
o
g P
= e 8
g 58 | £
= o0 £ — z
o o 2 < O 5} — ~ Ral <
Q S O O = ] o -
5 £ | 20 g = Z 8 & )
E %5 | € = = T S £ S s ] z
o X8 5~ o g 1S 1S 3 1S % o 3
= = Q o = o (=9 =9 g o, o B
& | SE | £ = = = g = = °
a 5 = ==} 5=} ==} 23
= =) =
E2 nu nu nu da da nu da nu
E E3 nu nu nu nu nu da da nu
PEV
E4 nu nu nu nu nu nu nu da
[EPC | E-IEPC nu nu nu nu nu nu (") nu
P1 da nu da nu da nu da nu
P2 da nu nu da da nu da nu ?
P P2.5 da nu nu da da nu da nu ()
P3 da nu nu nu da da da nu *
HEV P4 da nu nu nu da nu da da
S2 da da nu da da nu da nu
S3 da da nu nu nu da da nu
S
S4 da da nu nu nu nu nu da
S-IEPC da da nu nu nu nu " nu

(") «Da» (si anume, componentd a axei instalatd) doar in cazul in care ambii parametri «Differentiallncluded» si «DesignTy-
peWheelMotor» sunt stabiliti ca avand valoarea «false»

() Nu este cazul pentru transmisii de tip APT-S si APT-P

(’) Dacd EM este conectatd la un anumit arbore in interiorul transmisiei (de exemplu, la arborele intermediar), conform
definitiei de la tabelul 8

(% Nu se aplicd in cazul vehiculelor cu tractiune pe axa fatd

10.2. Definirea limitdrii supraalimentdrii pentru HEV de tip paralel

Producitorul vehiculului poate declara limitdri ale cuplului motor total la arborele de intrare al transmisiei din
grupul motopropulsor al unui HEV de tip paralel, cu scopul de a restrictiona capacitatea de supraalimentare a
vehiculului.

Se permite declararea unor astfel de limitdri doar in cazul grupurilor motopropulsoare care, conform punctului
10.1.1, au configuratia «P» sau «IHPC Type 1».

Limitarile se declard ca cuplu motor suplimentar permis in plus fatd de curba de sarcind maximi a ICE, in
functie de turatia arborelui de intrare al transmisiei. Prin interpolare liniard, simulatorul determind cuplul
suplimentar aplicabil intre valorile declarate la doud turatii specifice. In intervalul de turatii de la 0 la ralanti
(conform punctului 7.1), cuplul la sarcind maximd disponibil al ICE este egal doar cu cuplul la sarcind maxima
al ICE la ralanti, datoritd modeldrii comportamentului ambreiajului la pornirile vehiculului.
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Dacid se declard o astfel de limitare, valorile cuplului suplimentar se declard cel putin la turatia O si la turatia
maximd a curbei de sarcind maximi a ICE Se poate declara orice numdr arbitrar de valori cuprins intre zero si
turatia maximd a curbei de sarcind maximd a ICE. Nu se permit valori declarate mai mici decat zero pentru
cuplul suplimentar.

Producdtorul vehiculului poate declara astfel de limitdri care corespund exact curbei de sarcind maxima a ICE
declarand valori de 0 Nm ale cuplului suplimentar.

10.3. Functia oprire-pornire motor la HEV

In cazul in care vehiculul este echipat cu o functie de oprire-pornire a motorului conform punctului 8.1.1,
tindnd cont de conditiile limitd prevdzute la punctul 8.4, parametrul de intrare P271 se stabileste ca «true»
conform tabelului 6.

11. Transferul determindrilor realizate cu simulatorul citre alte vehicule

11.1. Rezultatele generate de simulator pot fi transferate altor vehicule, conform dispozitiilor de la articolul 9
alineatul (6), sub rezerva indeplinirii urmatoarelor conditii:

(@) datele si informatiile de intrare sunt complet identice cu exceptia parametrilor VIN (P238) si datd (P239). In
cazul simuldrilor pentru autobuze grele primare, pot fi diferite datele si informatiile aditionale de intrare
relevante pentru vehiculul provizoriu si disponibile in etapa initiald, dar in acest caz trebuie luate masuri
speciale;

(b) versiunea simulatorului este identica.
11.2. Pentru transferul rezultatelor, se folosesc urmatoarele fisiere cu rezultate:
(a) camioane medii si grele: evidentele producdtorului si dosarul cu informatii pentru client
(b) autobuze grele ca vehicule primare: evidentele producitorului si dosarul cu informatii privind vehiculul

(c) autobuze grele complete sau completate: evidentele producdtorului, dosarul cu informatii pentru client si
dosarul cu informatii privind vehiculul

11.3. Pentru a transfera rezultatele, fisierele mentionate la punctul 10.2 se modificd prin inlocuirea elementelor de
date prezentate in subpunctele de mai jos cu informatii actualizate. Sunt permise modificiri doar pentru
elementele de date aferente etapei curente de fabricatie.

11.3.1.  Fisier cu evidentele producitorului

(@) VIN (anexa IV partea I punctul 1.1.3)
(b) Data credrii fisierului de iesire (anexa IV partea I punctul 3.2)

11.3.2.  Dosar cu informatii pentru client

(@) VIN (anexa IV partea II punctul 1.1.1)
(b) Data credrii fisierului de iesire (anexa IV partea I punctul 3.2)

11.3.3.  Dosar cu informatii privind vehiculul

11.3.3.1. In cazul unui autobuz greu primar:
(a) VIN (anexa IV partea Il punctul 1.1)
(b) Data credrii fisierului de iesire (anexa IV partea III punctul 1.3.2)

11.3.3.2. Dacd producdtorul unui autobuz greu vehicul primar furnizeazd date care depisesc ceringele pentru vehicule
primare si care sunt diferite pentru vehiculul originar in raport cu cele pentru vehiculul transferat, elementele de
date aferente din dosarul cu informatii privind vehiculul se actualizeazd in consecintd.
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11.3.3.3. In cazul unui autobuz greu complet sau completat:

(@) VIN (anexa IV partea IIl punctul 2.1)

(b) Data credrii fisierului de iesire (anexa IV partea III punctul 2.2.2)

11.3.4.  Dupai realizarea modificdrilor prevdzute mai sus, se actualizeazd elementele de semniturd conform dispozitiilor
de mai jos.

11.3.4.1. Camioane:

(a) Evidentele producitorului: Anexa IV partea I punctele 3.6 si 3.7

(b) Dosarul cu informatii pentru client: Anexa IV partea II punctele 3.3 si 3.4

11.3.4.2. Autobuze grele ca vehicule primare:

(a) Fisierul cu evidentele producitorului: Anexa IV partea I punctele 3.3 si 3.4

(b) Dosar cu informatii privind vehiculul: Anexa IV partea III punctele 1.4.1 si 1.4.2

11.3.4.3. Autobuze grele ca vehicule primare pentru care s-au furnizat date de intrare suplimentare pentru vehiculul
provizoriu:

(a) Evidentele producdtorului: Anexa IV partea [ punctele 3.3 si 3.4

(b) Dosarul cu informatii privind vehiculul: Anexa IV partea III punctele 1.4.1, 1.4.2 si 2.3.1

11.3.4.4. Autobuze grele complete sau completate

(a) Evidentele producitorului: Anexa IV partea [ punctele 3.6 si 3.7

(b) Dosarul cu informatii privind vehiculul: Anexa IV, partea III, punctul 2.3.1

11.4. Daci emisiile de CO, si consumul de combustibil ale vehiculului originar nu pot fi determinate din cauza unei
defectiuni a simulatorului, se aplici aceleasi masuri vehiculelor pentru care s-au transferat rezultate.

11.5. Dacd un producitor aplici procedura de transfer al rezultatelor citre alt vehicul, astfel cum este previzutd la
prezentul punct, procesul aferent trebuie demonstrat in fata autoritdtii de omologare in cadrul acordarii licentei
pentru proces.
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Apendicele 1

Vehicule cu tehnologii de propulsie pentru care nu se aplici obligatiile stabilite la articolul 9 alineatul (1) primul

paragraf, conform dispozitiilor din acest paragraf

Tabelul 1

Categoria tehnologiei
vehiculului

Criterii de exceptare

Valoarea parametrului de intrare
conform tabelului 5 din prezenta
anexd

Vehicul cu pild de
combustie

Vehiculul este fie cu pild de combustie, fie hibrid cu pild de
combustie, in conformitate cu punctul 2 subpunctul 12 sau 13
din prezenta anexa.

«FCV Article 9 exempted»

ICE alimentat cu
hidrogen

Vehiculul este echipat cu un ICE care poate functiona cu
combustibil pe bazd de hidrogen.

«H2 ICE Article 9 exempted»

Dubli alimentare

Vehicule cu dublad alimentare de tipurile 1B, 2B and 3B astfel
cum sunt definite la articolul 2 alineatele (53) (55) si (56) din
Regulamentul (UE) nr. 582/2011

«Dual-fuel vehicle Article 9
exempted»

HEV

Vehiculele sunt exceptate dacd se aplicd cel putin unul dintre
urmdtoarele criterii:

— Vehiculul este echipat cu mai multe EM care nu sunt
instalate in acelasi punct de conectare in sistemul de trans-
misie, in conformitate cu punctul 10.1.2 din prezenta
anexa.

— Vehiculul este echipat cu mai multe EM care sunt instalate
in acelasi punct de conectare in sistemul de transmisie, in
conformitate cu punctul 10.1.2 din prezenta anexd, dar
care nu au specificatii identice (si anume acelasi certificat
de componentd). Acest criteriu nu se aplicd in cazul vehi-
culelor echipate cu o IHPC tip 1.

— Vehiculul are o arhitecturd a grupului motopropulsor alta
decat P1-P4, S2-S4, S-IEPC, in conformitate cu punctul
10.1.3 din prezenta anexd, sau alta decat IHPC tip 1.

«HEV Article 9 exempted»

PEV

Vehiculele sunt exceptate dacd se aplicd cel putin unul dintre
urmdtoarele criterii:

— Vehiculul este echipat cu mai multe EM care nu sunt
instalate in acelasi punct de conectare in sistemul de trans-
misie, in conformitate cu punctul 10.1.2 din prezenta
anexa.

«PEV Article 9 exempted»
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Categoria tehnologiei
vehiculului

Criterii de exceptare

Valoarea parametrului de intrare
conform tabelului 5 din prezenta
anexd

— Vehiculul este echipat cu mai multe EM care sunt instalate
in acelasi punct de conectare in sistemul de transmisie, in
conformitate cu punctul 10.1.2 din prezenta anexd, dar
care nu au specificatii identice (si anume acelasi certificat
de componentd). Acest criteriu nu se aplicd in cazul vehi-
culelor echipate cu o IHPC.

— Vehiculul are o arhitecturd a grupului motopropulsor alta
decat E2-E4 sau E-IEPC, in conformitate cu punctul 10.1.3
din prezenta anexa.

Grupuri  motopro-
pulsoare multiple,
independente in
mod permanent din
punct de  vedere
mecanic

Vehiculul este echipat cu cel putin doud grupuri motopropul-
soare, fiecare dintre acestea antrenind axe diferite ale vehicu-
lului, iar grupurile motopropulsoare nu pot fi conectate
mecanic sub nicio forma.

In aceastd privint4, in conformitate cu punctul 5 litera (a) din
prezenta anexd, axele antrenate hidraulic sunt considerate ca
fiind neactionabile si sunt, agadar, numdrate ca grupuri moto-
propulsoare independente.

«Multiple powertrains Article 9
exempted»

Incircarea in timpul
deplasirii

Vehiculul este echipat cu mijloace care permit conectarea
conductivd sau inductivd a acestuia in timpul deplasirii la o
sursd de alimentare cu energie electricd care este folositd, cel
putin in parte, direct pentru propulsia vehiculului si, optional,
pentru incdrcarea REESS.

«n-motion charging Article 9
exempted»

Vehicule hibrid

neelectrice

Vehiculul este HV, dar nu HEV, in conformitate cu punctul 2
subpunctele 26 si 27 din prezenta anexd.

«HV Article 9 exempted»

(*) Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JOL 353, 21.12.2012,

p. 31).

(**) Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru
omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regu-
lamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010,
(UE) nr.1009/2010, (UE) nr.19/2011, (UE) nr.109/2011, (UE) nr.458/2011, (UE) nr.65/2012, (UE) nr.130/2012, (UE)
nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisie (JO L 325, 16.12.2019, p. 1).”.
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ANEXA IV
JANEXA IV

MODEL PENTRU HISIERELE DE IESIRE GENERATE DE SIMULATOR

1. Introducere
Prezenta anexa prezintd modele pentru evidentele producitorului (MRF), dosarul cu informatii pentru client (CIF) si
dosarul cu informatii privind vehiculul (VIF).

2. Definitii

(1) «autonomia reald in mod de functionare cu consum de sarcind» distanta care poate fi parcursd in modul de

functionare cu consum de sarcing, calculati pe baza cantititii utile de sarcind electricd din REESS, fird incircare.

(2) «autonomia echivalentd in mod de functionare integral electric»: partea din autonomia reald in mod de
functionare cu consum de sarcini care poate fi atribuitd folosirii energiei electrice din REESS, si anume fird a
folosi energie din sistemul de stocare a energiei de propulsie neelectrice.

(3) «autonomia cu emisii zero de CO,» autonomia care poate fi atribuitd energiei furnizate de sisteme de stocare a
energiei de propulsie cu impact nul in materie de emisii de CO,.

3. Modele pentru fisierele de iesire

PARTEA 1
Emisiile de CO, ale vehiculului si consumul de combustibil — Evidentele producitorului

Evidentele producitorului trebuie si fie generate de simulator si, dac este cazul pentru vehiculul respectiv sau etapa
de productie respectivd, sd contind cel putin urmdtoarele informatii:

1. Date privind vehiculul, componentele, unititile tehnice separate si sistemele acestuia
1.1. Date privind vehiculul

1.1.1. Denumirea si adresa producdtorului (producitorilor) ........

1.1.2. Modelul vehiculului | denumire comerciald

1.1.3. Numdrul de identificare al vehiculului (VIN) ...

1.1.4. Categoria vehiculului (N2, N3, M3) .ccovomccrrmncccrminnecsenmiseccrseannee

1.1.5. Configuratia axei ...

1.1.6. Masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat (t)

1.1.7. Grupa de vehicule in conformitate cu anexa I

1.1.7a.  Grupd (subgrupad) de vehicule pe criteriul standardelor privind emisiile
de COY et eeesesseeeseseeseieeenes

1.1.8. Masa reald corectatd (Kg) ......ccomeeeomereremecermmecernnnne

1.1.9. Vehicul de uz specific (da/nu) ..o

1.1.10.  Vehicul greu cu emisii zero (dajnu) .....coeeomeceemnecernnecemneeeresecenennee

1.1.11.  Vehicul greu electric hibrid (da/nu) ..cccovveceonnecennecennne.

1.1.12.  Vehicul cu dubld alimentare (da/nu) ..coeconeecnnecernnecennne
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1.1.13.  Cabind cu cusetd (da/nu)
1.1.14.  Arhitecturd HEV (de ex. P1, P2) .ccoereerreeee.
1.1.15.  Arhitecturd PEV (de ex. E2, E3) oo,
1.1.16.  Capacitate de incircare exXternd (dajiu) ..cooeeoomeeeeeseeeeeseresessesesssseeessseeeeens
1.1.17. -
1.1.18.  Putere maxima la incdrcarea externd (KW) ..ocooooeivereeeresessreesiessessesssieenns
1.1.19.  Vehicule cu tehnologii exceptate in temeiul articolului 9 ...
1.1.20.  Clasa autobuzului (de ex. I, I+II etc.)
1.1.21.  Numdr pasageri platforma SUPEriOArd ........occmeceeneerineeemessecesssecerenenes
1.1.22.  Numdr pasageri platforma inferioard .......oomeneceoseereenneceenns
1.1.23.  Codul caroseriei (de €x. CA, CB) .oooerrerrreerrereeeeereeresreensseessaessssessenes
1.1.24.  Acces coboriat (da/nu)
1.1.25. iniltimea caroseriei MONOCOCA (MM) ..vvvvveeeererreeeeeeeerese
1.1.26.  Lungimea vehiculului (mm) ...
1.1.27.  Litimea vehiculului (mm) ...
1.1.28.  Tehnologie de actionare a usii (pneumatic, electric, MiXt) ....ccoveerrecerreereineeerinecesesecereneenes
1.1.29.  Sistemul de rezervor in cazul gazului natural (comprimat, lichefiat) .........ccccrmeccruunenn.
1.1.30.  Putere netd totaldi (doar pentru  vehicule exceptate in  temeiul articolului  9)
(KW) e sssnssssesssssnes
1.2. Specificatiile principale ale motorului
1.2.1. Modelul MOtOTUlUL ooeoeeeeeeeeeeeeeeeeeiseeee e
1.2.2. Numdrul de certificare al motorului ......
1.2.3. Puterea nominald a motorului (KW) ....cccoveeeerveerveerenienseeeeseseesesienns
1.2.4. Turatia de mers in gol a motorului (1/min) ...cccoveeeeerreeeeermereerneeeerneeens
1.2.5. Turatia nominald a motorului (1/mMin) ....ccoeeereceneceneeereeeesseeeseeisecenees
1.2.6. Cilindreea motorului (I) ..ooeevverreerrererererrennne.
1.2.7. Tipul de combustibil (motorind, CI/[GNC, PI/GNL, PI) ...ccooevermmereermereemrerrrereneenns
1.2.8. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale motorului
1.2.9. Sistem de recuperare a cildurii reziduale (dajnu) ..
1.2.10.  Tehnologia de recuperare a cildurii reziduale (mecanic/electric) .......mermmecernneceineereineens
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1.3. Specificatiile principale ale sistemului de transmisie

1.3.1. Modelul tranSmisiei ......c.covecereecerenecernnnee

1.3.2. Numadrul de certificare al transmisiei

1.3.3. Principala optiune utilizatd pentru generarea diagramelor de pierderi (optiunea 1/optiunea 2/optiunea

3/valori standard) ........cecc...

1.3.4. Tipul transmisiei (SMT, AMT, APT-S, APT-P, APT-N) ...ccooerrrmmrrrrmrrrrrnreresesessssssesssssesennns

1.3.5. Numdrul de trepte de vitezd
1.3.6. Raportul de transmisie final .......ccoconecronecrnneceinnennnns
1.3.7. Tipul franei incetinitoare .........occeeees

1.3.8. Prizd de putere (dajnu) ..o

1.3.9. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale tranSmMiSiel .........cooecomeersecerseeesneeennees

1.4. Specificatiile dispozitivului de incetinire

1.4.1. Modelul dispozitivului de INCEHNITE .ovevureveemeeererecererrecererrecennnaee

1.4.2. Numidrul de certificare al frinei INCEHINITOArE ....vveeuveeereveeeeereesreereeseeeeesseeeseseens

1.4.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard|
MASUTate) ..ocooveererenne

1.4.4. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale altor componente de transfer al cuplului ..................

1.5. Specificatiile convertizorului de cuplu

1.5.1. Modelul convertizorului de cuplu ..ccceoveceennecernnecerreccienecnns

1.5.2. Numidrul de certificare a convertizorului de cupl ....oocccenveceeneeceennneceneecinneceiseceionne

1.5.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard|
MASULAte) ..oveeveveerenennne

1.5.4. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale convertizorului de cuplu ..coeceeeeeereceneceecsecrececieceene

1.6. Specificatiile transmisiei in unghi

1.6.1. Modelul transmisiei in UNGMT cveveuereemeeerieceireceieeceieeerieceienne

1.6.2. Numadrul de certificare al transmisiei in UNGNT ..oecevereveenecrienecrinecrecireeceine

1.6.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard|
MASULAte) ..oveerrverrenenne

1.6.4. Raportul de transmisie al transmisiei in unghi .......

1.6.5. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale componentelor suplimentare ale sistemului de
transmisie ........ccooewuee.

1.7. Specificatiile axei

1.7.1. Modelul axei

1.7.2. Numirul de certificare al axei ..

1.7.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard/masurate) .........



12.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/67

1.7.4. Tipul axei (de exemplu, axd cu reductie SIMPIA) ..ooceveeeerecerecereeeireeeieeececeseeeis

1.7.5. Raportul de transmisie al aXel .......cc..cooerreeerrecereeeseccreeeenne

1.7.6. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale axei ...

1.8. Aerodinamicd

1.8.1. Modelul

1.8.2. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea CdxA (valori standard/mdsurate) ........c........

1.8.3. Numdrul de certificare al CdxA (dacd este cazul) ....ooomvercverrcerrnrrnresneeeeesiesiennes

1.8.4. Valoarea CdxA ...

1.8.5. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare privind rezistenta aerulul ......coocceomecernnecernnecerneecrinecerennee

1.9. Specificatiile principale ale pneurilor

1.9.1. Dimensiunea pneurilor, aXa 1 ....ccoeeenecemnnecsmneecssnecennne

1.9.2. Numdrul de certificare al pneurilor, axa 1 ....cooeeveennee.

1.9.3. Coeficientul ~ specific ~ de  rezistentd la  rulare  (RRC) al  pneurilor de  pe
AXA 1 e

1.9.3a. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneurilor, axa 1 ....occooecernnecemmnecennecrnneccriecenenne

1.9.4. Dimensiunea pneurilor, axa 2 ..

1.9.5. Axd dubld (dajnu), axa 2 oo

1.9.6. Numdrul de certificare al pneurilor, axa 2

1.9.7. Coeficientul ~ specific ~ de  rezistentd la  rulare  (RRC) al  pneurilor de  pe
axa 2

1.9.7a. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneului axei 2 ...oooenmeennecernecenecennens

1.9.8. Dimensiunea pneurilor, axa 3 ...

1.9.9. Axd dubld (da/nu), axa 3 ..o

1.9.10.  Numdrul de certificare al pneurilor, axa 3

1.9.11.  Coeficientul ~ specific =~ de  rezistentd la  rulare (RRC) al  pneurilor de  pe
axa 3

1.9.11a.  Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneurilor, aXa 3 ..o

1.9.12.  Dimensiunea pneurilor, axa 4 ..

1.9.13.  Axd dubld (da/nu), axa 4 ..o

1.9.14. Numdrul de certificare al pneurilor, axa 4

1.9.15.  Coeficientul ~ specific =~ de  rezistentd la  rulare (RRC) al  pneurilor de  pe
axa 4

1.9.16.  Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneurilor, aXa 4 ...ccccoeoneceonnereneceennecernnecennnens
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1.10. Specificatiile dispozitivelor auxiliare

1.10.1.  Tehnologia ventilatorului de ricire a motorului ......ccoeecerreecernneee

1.10.2.  Tehnologia pompei de directie ........
1.10.3.  Sistem electric
1.10.3.1. Tehnologia alternatorului (conventional, smart, fard alternator) .........cccnecenneceoneens

1.10.3.2. Puterea maximd a alternatorului (alternator cu tensiune variabild) (KW) ....cccccoooeerrerrrnnees

1.10.3.3. Capacitate de incircare electricd (alternator cu tensiune variabild) (KWh) .....occccoomeremrecennecennecisneceirseceinnne

1.10.3.4. Lumini de intalnire pe timp de zi cu LED (da/nu) ..cooceveeonncccrrmrnnecermirnececeerieanecennees

1.10.3.5. Faruri cu LED (da/nu) oo

1.10.3.6. Lampi de pozitie cu LED (da/nu)

1.10.3.7. Liampi de stop cu LED (da/nu) ...

1.10.3.8. Liampi interioare cu LED (da/nu) ..ccoveeeeonecceenecreenecerrnnecnns
1.10.4.  Sistem pneumatic

1.10.4.1.  Tehnologie ....comcmecermneceineecrinecerinnes

1.10.4.2. Raport de COMPIIMATLE ...crveemmreeererersreeeemsesessssenseseseseseens

1.10.4.3.  Sistem compresor iNtelient .......ocoomweeeeemeeeesmeeessmeeessnsecesnnns

1.10.4.4. Sistem de regenerare inteligent ...

1.10.4.5. Comanda suspensiei pneumatice .

1.10.4.6. Dozarea reactivului (posttratare a gazelor de evacuare) .

1.10.5. Sistem HVAC

1.10.5.1. Numdrul configuratiei SIStEMUIUL ...cvverevevercrerrecrrirecerrenecererseceireeens

1.10.5.2. Tipul pompei de caldurd pentru ricirea compartimentului conducitorului
AULD eeorecerveerneernsessesnnsessnecennes

1.10.5.3. Mod de functionare al pompei de cildurd pentru incilzirea compartimentului conducatorului
VSO

1.10.5.4. Tipul pompei de caldurd pentru ricirea compartimentului Pasageri .......c.oocccomeeerreceumnecemmseecrsrecerinnes

1.10.5.5. Mod de functionare al pompei de cdldurd pentru incilzirea  compartimentului
pasageri

1.10.5.6. Puterea incilzitorului auxiliar (kW) ...

1.10.5.7.  Vitraj dublu (dajnu) ..o,

1.10.5.8. Termostat reglabil pentru agentul de ricire (dajnu) ...

1.10.5.9. Incélzitor auxiliar reglabil ........cooommmmeeerreeresssseeeeeneenes
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1.10.5.10. Schimbdtor de cdldurd gaze reziduale motor (da/nu)

1.10.5.11. Conducte de distributie aer separate (dajnu) .......commeeeoreeeeernecnes

1.10.5.12. Incilzitor electric de api

1.10.5.13. Incilzitor electric pentru aer

1.10.5.14. Alte tehnologii de incalzire

1.11. Limitarile cuplului motorului

1.11.1.  Limita cuplului motorului in treapta de vitezd 1 (% din cuplul maxim al
MOLOTUIUL) oo

1.11.2.  Limita cuplului motorului in treapta de vitezd 2 (% din cuplul maxim al
MOLOTUIUL)  ovveeeverieesieeseee s

1.11.3.  Limita cuplului motorului 1in treapta de wvitezd 3 (% din cuplul maxim al
MOLOTUIUL)  ovveeeeeeeesieesitersies s

1.11.4.  Limita cuplului motorului in treapta de vitezd ... (% din cuplul maxim al motorului)

1.12. Sisteme avansate de asistentd pentru conducdtorii auto (ADAS)

1.12.1.  Oprire-pornire motor in timpul opririlor vehiculului (da/nu) .c..oocceeoecemnnecerecrecrreceinnecns

1.12.2.  Rulare ecologicd fird oprirea-pornirea motorului (da/nu) ..

1.12.3.  Rulare ecologicd cu oprirea-pornirea motorului (dajnu) ...occoeceennecernneceneecerneecrinecesennee

1.12.4.  Sistem de control predictiv al vitezei de croazierd (da/nu) ........

1.13. Specificatiile sistemului (sistemelor) masind electricd

1.13.1.  Modelul

1.13.2.  Numdrul de certificare

1.13.3. Tipul (PSM, ESM, IM, SRM) ...

1134, Pozitia (GEN, 1, 2, 3, 4) weooooeooeosemoeesesssesesessseseseesn

1.13.5. -

1.13.6.  Numar in pOZitie .....ccoveereereencereircirireeierceeceens

1.13.7. Putere nominald (kW)

1.13.8. Putere continud maximd (kW) ....ccoeeveerrvrrnnces

1.13.9.  Optiunea de certificare  utilizatd pentru  generarea  diagramei consumului de energie
electricd

1.13.10. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare .......cooomcomreeereerreesssssenneenns

1.13.11.  Modelul ADC

1.13.12.  Numdrul de certificare al ADC ...cceeerecvernecerreecerrecreinecnns

1.13.13.  Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi a unei ADC (valori standard|
masurate) ..........

1.13.14.  Raportul de transmisie al ADC

1.13.15. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale componentelor suplimentare ale transmisiei ..........cc.......
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1.14. Specificatiile componentelor integrate ale grupului motopropulsor electric (IEPC)

1.14.1. Modeltul o

1.14.2. Numdr de certificare ......ooeeeeeeeeeeereeeeeseeeeens

1.14.3. Putere nominald (kW)

1.14.4. Putere continud maxima (kW) ...

1.14.5.  Numdrul de trepte de vitezd ..............

1.14.6.  Cel mai mic raport de transmisie total (treapta cea mai inaltd de vitezd inmultitd cu raportul de transmisie
la axd, dacd este cazul) ...

1.14.7.  Cu diferential (da/nu) .o

1.14.8.  Optiunea de certificare  utilizatd pentru  generarea  diagramei consumului de energie
electricd e

1.14.9.  Hash-ul datelor si informatiilor de intrare .........oomnmeennecnneeennceonn.

1.15. Specificatiile sistemelor reincircabile de stocare a energiei

1.15.1. Modeltul oo

1.15.2. Numar de certificare .......ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeene

1.15.3.  Tensiunea nominald (V) .....ccoceerremmrrrreenerenrresronnnns

1.15.4.  Capacitate totald de stocare (kWh)

1.15.5.  Capacitate totald utild in simulare (kWh) ............
1.15.6.  Optiunea de certificare utilizatd pentru pierderi din sistemul electric ......commeeeenneeernnecernrecersecenee

1.15.7.  Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ......

1158, SHNGID () oo
2. Profilul de operare si valori dependente de sarcind

2.1. Parametri de simulare (pentru fiecare profil de operare si combinatie de incdrcare; suplimentar pentru
OVC-HEV: consum de sarcind, mentinere de sarcind si ponderat)

2.1.1. Profil de Operare ........ceoceenseeeeneemeenesessnseneens

2.1.2. Sarcina (astfel cum este definitd in simulator) (KQ) .......ccoveeeemmeceueeeermnereereerecerinnecenns
2.1.2a.  Numdr de pasageri

2.1.3. Masa totald a vehiculului in simulare (kg) .ocovveveennee.

2.1.4. Modul OVC (consum de sarcind, mentinere de sarcind, PONAerat) ........cooceeecrmeccrmecemersnnecessnne
2.2 Performanta conducerii vehiculului si informatii pentru verificarea calititii simuldrii
2.2.1. Viteza medie (KM/h) oo

2.2.2. Viteza instantanee minimd (Km/h) ooeeeoneernneceenneceneseeneceineceenns

2.2.3. Viteza instantanee maximd (Km/h) ..cocccommeceonecernnecennee

2.2.4. Deceleratia maxima (m/s?) ...

2.2.5. Acceleratia maxima (m/s?) .ooococcccvveerreren,

2.2.6. Procentajul din timpul conducerii la sarcind maxima ........cccooveveeneeeeirecerernecennns
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2.2.7. Numdrul total de schimbiri de trepte de vitezd ...

2.2.8. Distanta totald parcursd (KmM) ....cocccoveeeereeceeneeesmneeessseeessssceenns

2.3. Rezultate privind consumul de combustibil si energie (pe tip de combustibil si de energie) si emisiile de
CO, (total)

2.3.1. Consumul de combustibil (g/km)

2.3.2. Consumul de combustibil (Z/t-KIM) ..veceveeveeereererrecrrirecrrrnecerreeceineens

2.3.3. Consumul de combustibil (Z/p-Km) e

2.3.4. Consumul de combustibil (g/m>-Km) .oooooovocccvrrerrrresssrrrrrree

2.3.5. Consumul de combustibil (1/100km)

2.3.6. Consumul de combustibil (I/t-Km) ..oceeeeveveerreceirecereecereecrirseceienee

2.3.7. Consumul de combustibil (I/p-Km) ..oooveermeveerereeerereenreeci e

2.3.8. Consumul de combustibil (I/m>-Km) ...ooooveoccccerreeeeeeseessesssseeeeessssnnen

2.3.9. Consumul de energie (MJ/km, KWh/Km) .coccooovervemnecrnnecnecernecnceerineceeens

2.3.10.  Consumul de energie (MJ/t-km, KWh/t-Km) ...ccccoreeremmecrimeceneceineeceinecniinecnns

2.3.11.  Consumul de energie (MJ/p-km, kWh/p-km)

2.3.12.  Consumul de energie (MJ/m>-km, kWh/m>-Km) ...ooooooovvcccervrerrsssssrrsrrne

23.13.  CO, (g/km) .

2314, CO, (@ft-KM) oo

2.3.15.  CO, (g/p-km)

2.3.16.  COy (ZM>KM) oovvvvereeeeerereeeeeeesnnee

2.4. Autonomie electricd §i autonomie cu emisii zero

2.4.1. Autonomia reald in mod de functionare cu consum de sarcind (Km) ...coccoevervveereeerreriensenesesesseesienns

2.4.2. Autonomia echivalentd in mod de functionare integral electric (km) ........

2.4.3, Autonomie cu emisii nule de CO5 (KM) ovveerecreeecerneereirecriieceeierseceiinnens

3. Informatii privind software-ul

3.1. Versiunea simulatorului (X.X.X) oocoeioereeernnrenseesseseesiesiessesnnes

3.2. Data si ora simuldrii

3.3. Hash-ul criptografic al informatiilor si datelor de intrare in simulator pentru vehiculul primar (daci este
cazul) ..

3.4, Hash-ul criptografic al evidentelor producitorului pentru vehiculul primar (dacd este cazul) ......c.......

3.5. Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii privind vehiculul, generat de simulator (dacd este
CAZUL) e

3.6. Hash-ul criptografic al informatiilor si datelor de intrare in simulator .............

3.7. Hash-ul criptografic al evidentelor producatorulti .........onceriosnccreeesncceenns
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PARTEA 1I

Consumul de combustibil si emisiile de CO, ale vehiculului - Dosar cu informatii pentru client

Dosarul cu informatii pentru client se genereazi de simulator i, dacd este cazul pentru vehiculul respectiv sau etapa
de certificare respectivd, contine cel putin urmitoarele informatii:

1.1.10.

1.1.11

1.1.12

1.1.12a.

1.1.13.

1.1.14.

1.1.15.

1.1.16.

1.1.17.

1.1.18.

1.1.19.

1.1.20.

1.1.21.

Date privind vehiculul, componentele, unitatile tehnice separate si sistemele acestuia

Date privind vehiculul

Numdirul de identificare al vehiculului (VIN) ..oocoorronrrrcrerirnrinens

Categoria vehiculului (N3, N3, M3) oooeorcerreinecccriennereeriennne

Configuratia aXEl .uceeeseceeereeeeesecersecemssaecessseeesennes

Masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat (t) ..

Grupa de vehicule in conformitate cu anexa I ....cccoveecenreeerrneceennnn.

Grupd (subgrupad) de vehicule pe criteriul standardelor
de CcO D eeeeesnnn

Numele si domiciliul) of productor) ........omececnnecens

Modelul ...

Masa reald corectatd (kg)

Vehicul de uz specific (dajnu) .o

Vehicul greu cu emisii zero (dajnu) .......cccceeeoneeeennecrenecreesecesenecenes

Vehicul greu electric hibrid (dajnu) ..
Vehicul cu dubld alimentare (dajnu) .ooconeecenneccenneceenneceineeceineenes
Recuperarea cildurii reziduale (da/nu) ....ooceoneceenneceenneceinneceireeceinecnns

Cabind cu cusetd (da/nu)

Arhitecturd HEV (de ex. P1, P2) ...

Arhitecturd PEV (de eX. E2, E3) .o

Capacitate de incircare externd (da/nu)

Putere maxima la incircarea externd (KW) ....ococcoeveemvnsrnnessssuessesssssssssenssenns

Vehicule cu tehnologii exceptate in temeiul articolului 9

privind emisiile

Clasa autobuzului (de ex. I, T+ €£C.) orrormrrrmrrermrriensienssessssessssesssessssenns

Numidr total de pasageri declarati .......cooeceommecernnecernnecenne.
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1.2. Date privind componentele, unititile tehnice separate si sistemele
1.2.1.  Puterea nominald a motorului (KW) ..coeeveeverreerresrenrnnsessiseeieesiennnns

1.2.2.  Cilindreea motorului (I) ...ccoocoevveerrerrererernereerieesrennnes

1.2.3.  Tipul de combustibil (motorind, CI/GNC, PI/GNL, PI) ...cccccverrmmeverrrmcrrrreeeccereesnnccerseenne

1.2.4.  Parametrii transmisiei (masurati/standard)

1.2.5.  Tipul transmisiei (SMT, AMT, APT, niciuna) .........

1.2.6.  Numdrul de trepte de VIteZA .....coooeermeeeermereumeemeemeceisneceneneseeens

1.2.7.  Frand incetinitoare (da/nu) .....coenecenneceene.

1.2.8.  Raportul de transmisie al axei

1.2.9.  Coeficientul mediu de rezistentd la rulare (RRC) al tuturor pneurilor autovehiculului: ..................
1.2.10a. Dimensiune pneurilor pentru fiecare axd a autovehiCUlUlUL ...cceveceeeeecreenecrineceirecireeceiecens

1.2.10b. Clasa (clasele) de eficientd a(le) pneurilor in materie de consum de combustibil, in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2020/740, pentru fiecare axd a autovehicululUi .......cccovecevnvccerneccemnnccrineccrenecenenne

1.2.10c. Numdrul de certificare a pneurilor pentru fiecare axd a autovehiculului .......ccccoevueneee

1.2.11. Oprire-pornire motor in timpul opririlor vehiculului (da/nu) .....ccocceoreveennecerrecereeeereceirecenns
1.2.12. Rulare ecologici fird oprirea-pornirea motorului (dajnu) ..occcoveeeerecernneceeeeerisecerssecesee

1.2.13. Rulare ecologicd cu oprirea-pornirea motorului (da/nu) .

1.2.14. Sistem de control predictiv al vitezei de croazierd (da/nu)

1.2.15. Puterea totald de propulsie nominald a sistemului (sistemelor) masind
electricd (kW) ......

1.2.16. Puterea totald maximd continud de propulsie a sistemului masind electricd (kW) ..ccoveceveceene.

1.2.17. Capacitate totald de stocare a REESS (kWh) .

1.2.18. Capacitate utild de stocare a REESS in simulare (kWh) c.coveeeenneveunecernecceionecnns

1.3. Configuratia dispozitivelor auxiliare

1.3.1.  Tehnologia pompei de directie ...

1.3.2.  Sistem electric
1.3.2.1. Tehnologia alternatorului (conventional, smart, fird alternator) ...

1.3.2.2. Puterea maximd a alternatorului (alternator cu tensiune variabild) (KW) ....cccocoerromrrrrrreerreennne.

1.3.2.3. Capacitate de incdrcare electricd (alternator cu tensiune variabild) (KWh) ..o

1.3.3.  Sistem pneumatic

1.3.3.1. Sistem compresor inteligent .

1.3.3.2. Sistem de regenerare inteligent ......coocmecene.
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1.3.4.  Sistem HVAC

1.3.4.1. Configuratia sistemului

1.3.4.2. Puterea incilzitorului auxiliar (KW) ....cocooeeeriverreeireesieesrenieeseeseesiens
1.3.4.3. Vitraj dublu (da/nu) ..occooeceemneceneceneeceneccrnecernee

2. Emisiile de CO, si consumul de combustibil ale vehiculului (pentru fiecare profil de operare si combinatie
de incircare; suplimentar pentru OVC-HEV: consum de sarcind, mentinere de sarcind si ponderat)

2.1. Parametri de simulare

2.1.1  Profil de Operare .......cceecnncccrmemeneccersennene

2.1.2  Sarcind utild (kg)

2.1.3  Informatii cu privire la pasageri

2.1.3.1. Numdr de pasageri in SIMulare .....ccmecmecenneceneecrnecennne ()

2.1.3.2. Masa pasagerilor in simulare (kg)

2.1.4  Masa totald a vehiculului in simulare (kg) .....

2.1.5.  Modul OVC (consum de sarcind, sustinere de sarcind, ponderat) ........eoomeceerseceennnee

2.2 Viteza medie (Kmfh) oo

2.3. Rezultate privind consumul de combustibil si energie (pe tip de combustibil si de energie)

2.3.1.  Consumul de combustibil (Z/KIM) ....comverrrrermecerrermrcccrmernecerrieeecerreens

2.3.2.  Consumul de combustibil (g[t-KM) ocorevreerereereeeerecreneceeeereceiisecenns

2.3.3.  Consumul de combustibil (g[p-km) ..cooeervereoreeeenecrrrecennne

2.3.4.  Consumul de combustibil (g/m>-km)

2.3.5.  Consumul de combustibil (I/100km) .....ccccormrreerrecees

2.3.6.  Consumul de combustibil (I/t-Km) .cccomeeemecerrneerrrecerrnecirnnnee

2.3.7.  Consumul de combustibil (I/p-km) ............

2.3.8.  Consumul de combustibil (I/m3-km) ...

2.39.  Consumul de energie (MJ/km, kWh/km)

2.3.10. Consumul de energie (MJ/t-km, kWh/t-km)

2.3.11. Consumul de energie (MJ/p-km, KWh/p-Km) ....ccccoomecemmrcmmccrnrecennecerneccrnne

2.3.12. Consumul de energie (MJ/m>-km, kWh/m?-km) ...

2.4. Rezultate privind emisiile de CO, (pentru fiecare profil de operare si combinatie de incircare)

241, COyp (@KM) oo

242, CO, (@ft-KM) oo
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2.4.3.

2.4.5.

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.6.8.

2.6.9.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

CO, (g/pkm) .

CO, (g/m>3-km)

Autonomia electricd

Autonomia reald in mod de functionare cu consum de sarcind (km) .

Autonomia echivalentd in mod de functionare integral electric (Km) .....ccooevveernecces

Autonomie cu emisii zero de CO; (KM) oeveveeevereccrnnecernnecennnnee
Rezultate ponderate

Emisii de CO, specifice [gCO,H[tKM] .oeveverereemerreererreinrenennns

Consum specific de energie electricd (KWh/t-Km) ..ooeceenecernneceneecrneccrnnecerrecnnnnne

Valoarea medie a sarcinii utile (t) ..

Emisii de CO, specifice [gCO,[p-KM) cvveeevreerrereeeecerereiireceenns

Consum specific de energie electricd (kWh/p-Km) .occeenveceonneceroneccennecnns

Numdr mediu de pasageri (p)

Autonomia reald in mod de functionare cu consum de sarcind (Km) .....ccocooeeveereeeereerrerreesreneiinns

Autonomia echivalentd in mod de functionare integral electric (Km) ...cccovecvernecens

Autonomie cu emisii zero de CO, (km)

Informatii privind software-ul

Versiunea simulatorului .........o.......

Data si ora simuldrii

Hash-ul criptografic al informatiilor si datelor de intrare in simulator pentru vehiculul primar (daci este
CAZUL) vt

Hash-ul criptografic al fisierului cu evidentele producitorului pentru vehiculul primar (dacd este
CAZUL) ot

Hash-ul  criptografic ~al  informatiilor i  datelor de intrare in  simulatorului  pentru
VEhIiCUL oo

Hash-ul criptografic al evidentelor producitorului

Codul hash criptografic al dosarului cu informatii pentrt client .......ocoveeeenrecernnecerneeceeneeeeennecnns
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PARTEA 1II

Consumul de combustibil si emisiile de CO, ale vehiculului - Dosar cu informatii privind vehiculul pentru autobuze
grele

Fisierul cu informatii privind vehiculul este generat in cazul autobuzelor grele cu scopul de a transfera datele de
intrare, informatiile de intrare si rezultatele simuldrii citre etapele ulterioare de certificare, in conformitate cu metoda
descrisd la punctul 2 din anexa L

Dosarul cu informatii privind vehiculul contine cel putin urmdtoarele informatii:

1. In cazul unui vehicul primar:

1.1. Date si informatii de intrare, astfel cum este stabilit in anexa IIl pentru vehiculul primar, cu exceptia: diagrama
combustibilului motorului; factori de corectie WHTC_Urban, WHTC_Rural, WHTC_Motorway, BFColdHot,
CFRegPer; caracteristicile convertizorului de cuplu; diagramele pierderilor pentru transmisie, frind incetini-
toare, transmisie in unghi si axd; diagrama (diagramele) consumului de energie electricd pentru sisteme de

motoare electrice §i IEPC; parametrii pierderilor de energie electricd pentru REESS

1.2.  Pentru fiecare profil de operare si combinatie de incdrcare:

1.2.1. Masa totald a vehiculului in simulare (kg) ......

1.2.2. Numdr de pasageri in SIMUIATE (=) oovveveemeeeeemneeeeeesereseeessseeeeseeceennne

1.2.3. Consumul de energie (MJ[KM) .ovceeeeceeeecerrneceireeciineceeisecniineces

1.3. Informatii privind software-ul

1.3.1. Versiunea simulatorului

1.3.2. Data si ora simularii

1.4.  Hash-uri criptografice

1.4.1. Hash-ul  criptografic =~ al  fisierului ~ cu  evidentele = producitorului ~ pentru  vehiculul
PIIMAL i

1.4.2. Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii privind vehiculul ...

2. Pentru fiecare vehicul interimar, complet completat

2.1. Date si informatii de intrare astfel cum este stabilit pentru un vehicul complet sau completat in anexa III si
care au fost furnizate de producitorul in cauzi

2.2.  Informatii privind software-ul

2.2.1. Versiunea simulatorultti .......ccceoeueeec.

2.2.2. Data si ora simularii
2.3.  Hash-uri criptografice

2.3.1. Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii privind vehiculul ...
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ANEXA V

Anexa V se modificd dupd cum urmeazi:
(1)  la punctul 2, titlul si primul paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,2. Definitii

In sensul prezentei anexe sunt valabile definitiile din Regulamentul ONU nr. 49 (*) si, in plus, urmitoarele
definitii:

(*) Regulamentul nr. 49 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU) — dispozitii uniforme
privind mésurile care trebuie luate impotriva emisiilor de gaze si particule poluante ale motoarelor cu aprindere
prin compresie si ale motoarelor cu aprindere prin scinteie destinate utilizdrii pe vehicule JOL 171,
24.6.2013, p. 1).7;

(2)  la punctul 2 primul paragraf se adaugd urmdtoarele puncte:

,(8) «sistem de recuperare a cdldurii reziduale» sau «WHR» inseamnd toate dispozitivele care transformd energia
gazelor de evacuare sau a lichidelor din sistemele de ricire a motorului in energie electricd sau mecanici;

(9) «sistem WHR cu ciclu inchis» sau «<WHR_no_ext» inseamnd un sistem WHR care produce energie mecanicd si
este conectat mecanic la arborele cotit al motorului, pentru a transmite energia produsi direct arborelui cotit;

(10) «sistem WHR cu transfer extern de energie mecanicd» sau «WHR_mech» inseamnd un sistem WHR care
produce energie mecanicd pe care o transmite unor elemente din sistemul de transmisie al vehiculului,
altele decat motorul, sau unui dispozitiv de stocare reincircabil;

(11) «sistem WHR cu transfer extern de energie electricd» sau «<WHR_elec» inseamnd un sistem WHR care produce
energie electrici pe care o transmite in circuitul electric al vehiculului sau intr-un dispozitiv de stocare
reincircabil;

(12) «P_WHR_net» inseamnd puterea netd generatd de un sistem WHR, in conformitate cu punctul 3.1.6;

(13) «E_WHR_net» inseamnd energia netd generatd de un sistem WHR intr-o perioadd dati de timp, determinati
prin integrarea «P_WHR_net»”;

(3)  la punctul 2, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:
,Definitiile de la punctele 3.1.5 si 3.1.6 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49 nu se aplicd.”;
(4)  la punctul 3 primul paragraf, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

JInstalatiile de laborator pentru calibrare trebuie sd respecte cerintele standardului IATF 16949 sau ale seriei de
standarde ISO 9000 sau ale standardului ISO/IEC 17025.%

(5) la punctul 3.1.1 primul paragraf, punctele 1, 2 si 3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(1) Parametrul «fa», care descrie conditiile de incercare in laborator, determinat in conformitate cu punctul 6.1 din
anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49, se situeazd in limitele urmatoare: 0,96 < fa < 1,04.

(2) Temperatura absolutd (Ta) a aerului la admisia in motor exprimatd in grade Kelvin, determinatd in confor-
mitate cu punctul 6.1 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49, se situeazd in limitele urmdtoare: 283 K
< Ta < 303 K.

(3) Presiunea atmosfericd exprimatd in kPa, determinatd in conformitate cu punctul 6.1 din anexa 4 la Regula-
mentul ONU nr. 49, se situeazd in limitele urmatoare: 90 kPa < ps < 102 kPa.”;
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(6)  punctul 3.1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3.1.2. Instalarea motorului

Motorul supus incercdrii se monteazd in conformitate cu punctele 6.3-6.6 din anexa 4 la Regulamentul
ONU nr. 49.

Dacd dispozitivele auxiliare/echipamentele necesare pentru functionarea sistemului motor nu sunt instalate
in conformitate cu cerintele de la punctul 6.3 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49, toate valorile
mdsurate ale cuplului motorului se corecteazd, in sensul prezentei anexe, in functie de puterea necesard
pentru actionarea acestor componente in conformitate cu punctul 6.3 din anexa 4 la Regulamentul ONU
nr. 49.

Valorile cuplului motorului si ale puterii se corecteazd astfel dacd suma valorilor absolute ale surplusului
sau deficitului de cuplu al motorului necesar pentru actionarea acestor componente ale motorului intr-un
anumit punct de operare a motorului depisesc tolerantele privind cuplul definite conform punctului 4.3.5.5
subpunctul 1 litera (b). in cazul in care o astfel de componenti a motorului intrd in functiune intermitent,
valorile cuplului motorului necesar pentru actionarea respectivei componente se determind ca valoare medie
pe o perioadd corespunzitoare, reflectind modul real de functionare, pe baza unui bun rationament tehnic
si cu acordul autoritdtii de omologare.

Pentru a stabili dacd o astfel de corectie este sau nu necesard, precum si pentru a deriva valorile reale de
corectie, consumul de putere al urmitoarelor componente ale motorului, rezultat din cuplul motorului
necesar pentru antrenarea acestor componente, se determind in conformitate cu apendicele 5 la prezenta
anexd:

(1) ventilator;
(2) dispozitivele auxiliare/echipamentele actionate electric necesare pentru functionarea sistemului motor”;
(7)  la punctul 3.1.3, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

Jin cazul in care carterul este de tip deschis, emisiile se misoard si se adaugd la emisiile de la teava de evacuare,
conform dispozitiilor de la punctul 6.10. din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”;

(8)  la punctul 3.1.4, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,In laborator, ricirea aerului de admisie pentru incerciri conforme cu prezentul regulament respectd dispozitiile de
la punctul 6.2 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”;

(9)  la punctul 3.1.5 subpunctul 6, prima tezd se inlocuieste cu urmatorul text:

,(6) Pentru incercarea de pornire la rece WHTC efectuatd in conformitate cu punctul 4.3.3, conditiile initiale
specifice sunt previzute la punctele 7.6.1 si 7.6.2 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”

(10) se introduce urmdtorul punct:
,3.1.6.  Configurarea sistemelor WHR
In cazul in care motorul este prevdzut cu un sistem WHR, se aplicd cerintele urmitoare.

3.1.6.1. Pentru parametrii mentionati la punctul 3.1.6.2, sistemul WHR este instalat pe standul de incercare astfel
incat nu are performante superioare in ceea ce priveste puterea cedatd comparativ cu specificatiile
sistemului instalat pe vehicul in conditii de functionare. Toate sistemele asociate WHR utilizate pe
standul de incercare functioneazd in conditii reprezentative pentru interiorul vehiculului in conditii
ambiante de referintd. Prin definitie, conditiile ambiante de referintd pentru WHR sunt 293 K pentru
temperatura aerului si 101,3 kPa pentru presiune.

3.1.6.2. Configuratia pentru incercarea motorului reflectd cazul cel mai defavorabil in ceea ce priveste temperatura
si surplusul de energie transferatd in sistemul WHR. Urmadtorii parametri se stabilesc pentru a reflecta
cazul cel mai defavorabil, se inregistreazd in conformitate cu figura la si se declard fisa de informatii
redactatd in conformitate cu modelul prezentat in apendicele 2 la prezenta anexa:
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(@)

Distanta dintre ultimul sistem de post-tratare si schimbdtoarele de cdldurd pentru evaporarea fluidelor
de lucru ale sistemelor WHR (boilere), masuratd citre aval de motor (Lpy), este cel putin egald cu
distanta maxima (Lmaxgy,) specificatd de producitorul sistemului WHR pentru instalarea pe vehicul in
conditii de functionare.

In cazul sistemelor WHR cu turbind (turbine) instalate pe traseul gazelor de evacuare, distanta dintre
evacuarea din motor si intrarea in turbind (Lgy) este cel putin egald cu distanta maxima (Lmaxgy)
specificatd de producitorul sistemului WHR pentru instalarea pe vehicul in conditii de functionare.

Sistemele WHR functioneazd intr-un proces ciclic, folosind un fluid de lucru:

(i) Lungimea totald a conductei dintre evaporator si unitatea de expansiune (L) este cel putin egald
cu distanta maximd specificatd de producitor pentru instalarea pe vehicule in conditii de
functionare (Lmaxyyg);

(i) Lungimea totald a conductei dintre unitatea de expansiune si condensator (L) este cel mult egald
cu distanta maximd specificatd de producitor pentru instalarea pe vehicule in conditii de
functionare (Lmaxgc);

(ili) Lungimea totald a conductei dintre condensator si evaporator (Lcp) este cel mult egald cu distanta
maximd specificatd de producdtor pentru instalarea pe vehicule in conditii de functionare
(Lmaxcg);

(iv) Presiunea (p.,nq) fluidului de lucru inainte de intrarea in condensator corespunde celei din
sistemele instalate pe vehicule in conditii de functionare, in conditii ambiante de referintd, dar
nu este in niciun caz inferioard presiunii ambiante din incinta de incercare minus 5 kPa, cu
exceptia cazului in care producitorul demonstreazd cd poate fi mentinutd o presiune mai micd
pe durata de viatd utild a vehiculului;

(v) Puterea de ricire in incinta de incercare a condensatorului WHR se limiteazd la o valoare maxima
Pcool =k x (tcond -20 OC)-

P..o se mdsoard fie pe partea fluidului de lucru, fie pe partea de ricire a incintei de incercare.
Unde t g este definitd ca temperatura de condensare (in °C) a fluidului la p..pq-

k:f0+f1><VC.

Cu: V, reprezintd cilindreea motorului in litri (rotunjitd la 2 zecimale dupd virguld)

3"
I

= 0,6 kW/K

="
1

0,05 kW/K;

(vi) Se permite ricirea condensatorului WHR in incinta de incercare cu aer sau cu lichid. in cazul
ricirii cu aer a condensatorului, sistemul se riceste cu acelasi tip de ventilator (daci este cazul) ca
cel instalat pe vehicul si in conditiile ambiante de referintd mentionare la punctul 3.1.6.1 de mai
sus. In cazul rcirii cu aer a condensatorului, limitarea puterii de ricire previzute la punctul (v) de
mai sus se aplicd in cazul in care capacitatea efectivd de ricire se mdsoard pe partea condensa-
torului cu lichid de lucru. In cazul in care energia necesard actiondrii ventilatorului este asigurati
dintr-o sursi externd, in scopul determindrii puterii nete in conformitate cu litera (f) de mai jos,
energia consumatd de ventilator se considerd ca fiind energie absorbitd de sistemul WHR.
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Figura 1a

Definirea distantelor minime si maxime dintre componentele sistemului WHR pentru incerciri ale motorului
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(d) Alte sisteme WHR care preiau energie termicd din sistemul de evacuare sau din sistemul de ricire se
configureazd in conformitate cu dispozitiile de la litera (c). Termenul «evaporator» de la litera (c) se
referd la schimbitorul de cilduri care transferd excedentul termic citre dispozitivul de WHR. Termenul
«unitate de expansiune» de la litera (c) se referd la dispozitivul de conversie a energiei.

(e) Diametrele tuturor conductelor din sistemul WHR sunt cel mult egale cu diametrele specificate pentru
sistemul in conditii de functionare.

(f) in cazul sistemelor WHR_mech, puterea mecanicd netd se masoard la turatia motorului preconizati
pentru viteza de 60 km/h. Dacd se preconizeazd aplicarea mai multor rapoarte de transmisie, se ia in
calcul turatia medie la respectivele rapoarte de transmisie. Energia mecanicd sau electricd produsi de
un sistem WHR se misoard cu echipamente de masurare care indeplinesc conditiile specifice previzute
in tabelul 2.

(i) Energia electrici netd reprezintd totalul energiei electrice transmise de sistemul WHR unui
disipator de energie sau unui dispozitiv de stocare reincarcabil extern, minus energia electrici
absorbitd de sistemul WHR dintr-o sursd externd, inclusiv dintr-un dispozitiv de stocare rein-
carcabil extern. Energia electricd netd se masoard ca c.c., adicd dupd transformarea din c.a. in c.c..

(ii

=

Energia mecanicd netd reprezintd totalul energiei mecanice transmise de sistemul WHR unui
disipator de energie sau unui dispozitiv de stocare reincircabil extern (dacd este cazul), minus
energia mecanicd absorbitd de sistemul WHR dintr-o sursd externd, inclusiv dintr-un dispozitiv de
stocare reincarcabil extern.

(iii

=

Toate sistemele de transmisie a energiei electrice si mecanice necesare vehiculului in functionare se
configureazd pentru masurdtori in cadrul incercirilor la care este supus motorul (de exemplu,
conexiuni mecanice prin arbori cardanici sau transmisii cu curea, convertoare c.a.-c.c. §i
convertoare de tensiune c.c.-c.c. Dacd un sistem de transmisie folosit in vehicul nu este cuprins
in configuratia de incercare, valoarea energiei electrice sau mecanice nete mdsurate se reduce in
consecintd prin inmultirea cu un coeficient generic de randament, pentru fiecare sistem de
transmisie in parte. In cazul sistemelor de transmitere necuprinse in configuratia de incercare
se aplicd urmdtorii coeficienti de randament:
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Tabelul 1

Valori generice ale randamentului sistemelor de transmisie a energiei pentru sistemul WHR

Tipul transmisiei Factor de randament pentru puterea
WHR

Treapta de vitezd 0,96

Transmisie cu curea 0,92

Transmisie cu lang 0,94

Convertor c.c.-c.C. 0,95%

(11) la punctul 3.2 tabelul 1 prima coloand, textul ,Gaz natural [ PI” din ultimul rand se inlocuieste cu: ,Gaz natural | PI
sau Gaz natural | CI”;

(12) se introduce urmdtorul punct:

,3.2.1. In cazul motoarelor cu dubli alimentare, combustibilii de referintd pentru sistemele de motoare supuse
incercdrii se selectioneazd dintre tipurile de combustibil enumerate in tabelul 1. Unul dintre cei doi
combustibili de referintd este intotdeauna B7, iar celilalt combustibil de referingd este G,s5, Gi sau LPG
combustibil B.

Dispozitiile de fond de la punctul 3.2 se aplicd separat pentru fiecare dintre cei doi combustibili selectati.”;

(13) la punctul 3.3, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Uleiurile lubrifiante pentru toate incercirile efectuate in conformitate cu prezenta anexd sunt uleiuri disponibile in
comert aprobate de producdtor fird restrictii in conditiile normale de utilizare definite la punctul 4.2 din anexa 8 la
Regulamentul ONU nr. 49.7

(14) se introduce urmitorul punct:

,3.4.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

In cazul motoarelor cu dubli alimentare, debitul combustibilului se misoari, in conformitate cu punctul
3.4, separat pentru fiecare dintre cei doi combustibili selectati.”;

(15) la punctul 3.5, prima si a doua tezd se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,Echipamentele de mdsurare trebuie s respecte cerintele de la punctul 9 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.

Prin exceptie de la cerintele definite la punctul 9 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49, sistemele de masurare
enumerate in tabelul 2 trebuie sd respecte limitele definite in tabelul 2.”;
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(16) la punctul 3.5 tabelul 2, se introduc urmditoarele randuri:
Linearitate
JSistem de ) Timpul de
misurare Ordonata la origine Panti Eroarea standard | Cocficientul de Precizia urcare?
| xmin x (al - 1) + al 2 estimirii SEE determinare
a0 | fmart r2
Temperatura < 1,5% max |[0,98-1,02 < 2% din > 0,980 Nu se < 10s
relevanti calibrarea © calibrarea aplica
pentru maxima ©)
sistemul WHR
Presiunea < 1,5 % max 0,98 - 1,02 < 2% din > 0,980 Nu se <3s
relevanti calibrarea ©) calibrarea aplicd
pentru maximi
sistemul WHR
Energia < 2% din 0,97 -1,03| < 4% din > 0,980 Nu se <1s
electrici calibrarea ©) calibrarea aplicd
relevanti maxima @
pentru
sistemul WHR
Energia < 1% din 0,995 - < 1,0 % din > 0,99 1,0 % din <1s%
mecanica calibrarea 1,005 calibrarea lecturd sau
relevantd maximd 0,5 % din
pentru calibrarea
sistemul WHR maximi ©)
a energiei,
retinandu-
se valoarea
cea mai
mare
(17) la punctul 3.5, primul si al doilea paragraf de sub tabelul 2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,In cazul motoarelor cu dubld alimentare, valoarea «max calibration» aplicabild sistemului de misurare a debitului
masic al combustibililor gazosi si lichizi se defineste in conformitate cu urmitoarele dispozitii:

(1) Tipul de combustibil al cirui debit masic se determind cu ajutorul sistemului de mdsurare, in conditiile
indeplinirii cerintelor stabilite in tabelul 2, este combustibilul primar. Celdlalt tip de combustibil este combus-
tibilul secundar.

(2) Valoarea maximi preconizati in toate incercirile pentru combustibilul secundar se transformd in valoarea
maximd preconizatd in toate incercirile pentru combustibilul primar prin aplicarea urmadtoarei formule:

unde:

mf’ =

mp,seco

mf =

mp,seco

NCV im =

prim

NCV, =

seco

mf’ = mf, x NCV,

mp,seco mp,seco seco

| NCV

prim

valoarea maximd preconizatd a debitului masic al combustibilului secundar transformati pentru
combustibilul primar

valoarea maximd preconizatd a debitului masic al combustibilului secundar
NCV a combustibilului primar, determinatd in conformitate cu punctul 3.2 [MJ/kg]

NCV a combustibilului secundar, determinatd in conformitate cu punctul 3.2 [MJ/kg]
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(3) Valoarea maximd globald (mf,,

pooverall) Preconizatd pentru toate incercdrile se determind prin aplicarea urma-
toarei ecuatii:

mf + mf’

mf, mp,prim mp,seco

mp,overall =

unde:

mf,, oim = valoarea maximd preconizatd a debitului masic al combustibilului primar

mf’ mpseco = Valoarea maximd preconizatd a debitului masic al

(4) Valorile pentru «calibrarea maxima» sunt de 1,1 ori valoarea maxima globald preconizatd (mf

TR ' i mp,overall)’ deter-
minatd in conformitate cu subpunctul 3 de mai sus.

X utilizat pentru calculul valorii ordonatei la origine in tabelul 2, este de 0,9 ori valoarea minima
prevazutd preconizatd pentru toate incercdrile pentru sistemul de masurare respectiv.

Frecventa de transmitere a semnalului pentru sistemele de mdsurare enumerate in tabelul 2, cu exceptia
sistemului de misurare a debitului de combustibil, este de minimum 5Hz (se recomandd > 10 Hz).
Frecventa de transmitere a semnalului pentru sistemul de mdsurare a debitului de combustibil este de
minimum 2 Hz.”;

(18) la punctele 3.5.1 si 4, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU
nr. 497

(19) se introduce urmdtorul punct:
,4.2.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Motoarele cu dubld alimentare se pun in functiune in modul cu dubld alimentare in cadrul tuturor
incercdrilor efectuate in conformitate cu punctul 4.3. Dacd motorul trece in modul de service in timpul
unei incercdri, toate datele inregistrate in respectiva incercare sunt nule.”;

(20) la punctul 4.3.1, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;

(21) la punctul 4.3.2, texul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49” in
cele trei ocurente;

(22) se introduce urmdtorul punct:
,4.3.2.1. Cerinte speciale privind sistemele WHR

In cazul sistemelor WHR_mech si WHR_elec, inregistrarea datelor pentru curba de functionare in regim
de frand a motorului nu incepe inainte ca valoarea misuratd a energiei mecanice sau electrice produse de
sistemul WHR sd se stabilizeze in limitele de £10 % fatd de valoarea sa medie timp de 10 secunde.”;

(23) punctul 4.3.3 se inlocuieste cu urmitorul text:
,4.3.3. Incercarea WHTC

Incercarea WHTC se efectueazd in conformitate cu anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49. Rezultatele
ponderate ale incercdrii privind emisiile trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile definite in Regula-
mentul (CE) nr. 595/2009.
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Motoarele cu dubld alimentare trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile, in conformitate cu punctul 5
din anexa XVIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Curba de sarcind maximd a motorului, inregistratd in conformitate cu punctul 4.3.1, se utilizeazd pentru
denormalizarea ciclului de referintd si pentru toate calculele valorilor de referintd efectuate in conformitate
cu punctele 7.4.6, 7.4.7 si 7.4.8 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”;

(24) la punctul 4.3.3.1, texul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;
(25) se introduce urmdtorul punct:
,4.3.3.2. Cerinte speciale privind sistemele WHR

Pentru sisteme WHR_mech se inregistreazd P WHR_net mecanicd si pentru sisteme WHR_elec se inregis-
treazd P_WHR _net electric, in conformitate cu punctul 3.1.6.”;

(26) punctul 4.3.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.3.4. Incercarea WHSC

Incercarea WHSC se efectueazd in conformitate cu anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49. Rezultatele
incercdrii privind emisiile trebuie s3 se incadreze in limitele aplicabile definite in Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

Motoarele cu dubld alimentare trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile, in conformitate cu punctul 5
din anexa XVIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Curba de sarcind maximd a motorului, inregistratd in conformitate cu punctul 4.3.1, se utilizeazd pentru
denormalizarea ciclului de referintd si pentru toate calculele valorilor de referintd efectuate in conformitate
cu punctele 7.4.6, 7.4.7 si 7.4.8 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”;

(27) la punctul, 4.3.4.1 texul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;
(28) se introduce urmitorul punct:
,4.3.4.2. Cerinte speciale privind sistemele WHR

Pentru sisteme WHR_mech se inregistreazd P_WHR_net mecanicd si pentru sisteme WHR_elec se inregis-
treazd P_WHR_net electricd, in conformitate cu punctul 3.1.6.”;

(29) la punctul 4.3.5.1, texul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;

(30) la punctele 4.3.5.1.1 si 4.3.5.2.1 texul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul
ONU nr. 49” in cele patru ocurente;

(31) la punctul 4.3.5.2.2 al doilea paragraf, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Toate valorile tintd setate ale cuplului la 0 anumitd valoare tintd setatd a turatiei motorului care depisesc valoarea
limitd definitd de valoarea cuplului la sarcind maximd (determinatd din curba de sarcind maximd a motorului
inregistratd conform punctului 4.3.1) la aceastd valoare specificd tintd setatd a turatiei motorului minus 5 % din
Tinax_overall S€ inlocuiesc cu o singurd valoare {intd setatd a cuplului pentru cuplul la sarcind maximd la aceastd
valoare tintd specificd setatd a turatiei motorului.”;
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(32) la punctul 4.3.5.3, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”
in cele trei ocurente;

33) la punctul 4.3.5.3 subpunctul 4, a doua tezd se inlocuieste cu urmdatorul text: ,Nu este necesar si se monitorizeze
p P §
poluantii sub forma de particule §i emisiile de metan si de amoniac in cursul inregistrdrii FCMC.”;

(34) se introduce urmdtorul punct:

,4.3.5.3.1. Ceringe speciale privind sistemele WHR

Pentru sistemele WHR_mech se inregistreazd P_WHR_net mecanic, iar pentru sistemele WHR_elec se
inregistreazd P_WHR_net electricd, in conformitate cu punctul 3.1.6.";

(35) la punctul 4.3.5.4, textul ,Regulamentul nr.49 al CEE-ONU Rev.06” din primul si din al doilea paragraf se
inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;

(36) la punctul 4.3.5.4, al treilea paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Curba de sarcind maximd a motorului prototip CO, al familiei de motoare CO,, inregistratd in conformitate cu
punctul 4.3.1, se utilizeazd pentru denormalizarea valorilor de referintd ale modului 9 efectuatd in conformitate cu
punctele 7.4.6, 7.4.7 si 7.4.8 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49.”;

(37) la punctul 4.3.5.5 al patrulea paragraf subpunctul 1, a doua tezd se inlocuieste cu urmitorul text:

Jn cursul perioadei urmatoare de 30 £ 1 secunde, motorul trebuie controlat dupd cum urmeaza:”;

(38) la punctul 4.3.5.5 subpunctul 3, al patrulea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(3) Dupd ce valoarea setatd a cuplului de sarcind zero a fost masuratd conform subpunctului 1, turatia tintd a
motorului se diminueaza liniar pand la urmatoarea valoare tintd setatd joasd a turatiei motorului si, in acelasi
timp, cererea din partea operatorului trebuie si creascd liniar pand la valoarea maxima intr-un interval de timp
cuprins intre 20 si 46 de secunde. Dacd urmdtoarea valoare tintd setatd este atinsd in mai putin de 46 de
secunde, timpul rimas pand la 46 de secunde se utilizeazd pentru stabilizare. Dupd aceasta, misurarea se
efectueazd prin demararea procedurii de stabilizare in conformitate cu subpunctul 1, iar apoi valorile tintd
setate ale cuplului la turatie tintd constantd a motorului se regleazd in conformitate cu subpunctul 2.”;

(39) la punctul 4.3.5.6, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;

(40) la punctul 4.3.5.6.2 al doilea paragraf, subpunctele (2) si (3) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(2) 2 linii verticale amplasate la distantd egald intre turatiile motorului ns, si ny; pentru retelele cu 9 ochiuri sau 3
linii verticale amplasate la distantd egald intre turatiile motorului nsq si np; pentru regelele cu 12 ochiuri.
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(3) 2 linii amplasate la distantd egald de cuplul motorului (si anume 1), la fiecare linie verticald din zona de
control definitd in conformitate cu punctul 4.3.5.6.1.%;

(41) la punctul 4.3.5.6.3, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Emisiile masice specifice pentru un singur punct al turatiei si al cuplului motorului mésurate in cursul inregistrarii
FCMC se determind ca valoare medie pe o perioadd de masurare de 30 + 1 secunde definitd in conformitate cu
subpunctul 1 de la punctul 4.3.5.5.%;

(42) la punctele 4.3.5.6.3 si 4.3.5.7.1, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul
ONU nr. 49” in cele cinci ocurente;

(43) punctul 4.3.5.7.2 se inlocuieste cu urmitorul text:
,4.3.5.7.2. Cerinte pentru monitorizarea emisiilor

Datele obtinute din incercdrile FCMC sunt valabile dacd emisiile masice specifice ale poluantilor gazosi
reglementati determinati pentru fiecare ochi de retea in conformitate cu punctul 4.3.5.6.3 se incadreazd
in limitele de mai jos pentru poluanti gazosi:

(a) Motoarele de alt tip decat cele cu dublad alimentare trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile, in
conformitate cu punctul 5.2.2 din anexa 10 la Regulamentul ONU nr. 49.

(b) Motoarele cu dubli alimentare trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile definite in anexa XVIII la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011, unde trimiterea la o limitd a emisiilor de poluant definitd in anexa
I la Regulamentul (UE) nr. 595/2009 se inlocuieste cu o trimitere la limita pentru acelasi poluant
stabilitd la punctul 5.2.2 din anexa 10 la Regulamentul ONU nr. 49.

In cazul in care numdrul de puncte ale turatiei si cuplului motorului din interiorul aceluiasi ochi de
retea este mai mic de 3, prezentul punctul nu se aplici ochiului de retea respectiv.”;

(44) la punctul 5.1, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49”;
(45) se introduce urmdtorul punct:
,5.3.1.1.  Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

In cazul motoarelor cu dubld alimentare, valorile specifice ale consumului de combustibil pentru
factorul de corectie WHTC in conformitate cu punctul 5.3.1 se calculeazd separat pentru fiecare
dintre cei doi combustibili.”;

(46) se introduce urmdtorul punct:
,5.3.2.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubli alimentare

In cazul motoarelor cu dubli alimentare, valorile specifice ale consumului de combustibil pentru factorul
de echilibrare cald-rece a emisiilor in conformitate cu punctul 5.3.2 se calculeazd separat pentru fiecare
dintre cei doi combustibili.”;

(47) punctul 5.3.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,5.3.3. Coeficientii consumului specific de combustibil pe durata ciclului WHSC
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Coeficientii consumului specific de combustibil pe durata ciclului WHSC se calculeazd pornind de la
valorile reale masurate pentru ciclul WHSC inregistrate in conformitate cu punctul 4.3.4, dupd cum
urmeaza:

SFCwhsc = & FCynsc) | Wwnsc + £ E_WHRypsc)
unde:
SFCypusc = Consumul specific de combustibil pe durata ciclului WHSC [g/kWh]
2 FCyysc = Consumul total de combustibil pe durata ciclului WHSC [g]
determinat in conformitate cu punctul 5.2 din prezenta anexd
Wiywhse = Lucrul mecanic total al motorului pe durata ciclului WHSC [kWh]
determinat in conformitate cu punctul 5.1 din prezenta anexd
Pentru motoare echipate cu mai mult de un sistem WHR, E_WHRysc se calculeazd separat pentru fiecare
sistem WHR diferit. Pentru motoare neechipate cu un sistem WHR, E_WHRysc se stabileste ca fiind zero.
E_WHRyysc = Valoarea totald integratd a E_WHR_net pe durata ciclului WHSC [kWh]
determinatd in conformitate cu punctul 5.3
Y E_WHRypysc = Suma valorilor individuale ale E_WHRyygc ale diferitelor sisteme WHR instalate [kWh].”;
(48) la punctul 5.3.3.1 tabelul 4 prima coloand, textul «Gaz natural | PI» din ultimul rand se inlocuieste cu: ,Gaz
natural | PI sau gaz natural | CI”;
(49) se introduce urmitorul punct:
,5.3.3.3. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare
In cazul motoarelor cu dubli alimentare, valorile specifice corectate ale consumului de combustibil pe
durata ciclului WHSC in conformitate cu punctul 5.3.3.1 se calculeazd separat pentru fiecare dintre cei
doi combustibili pe baza valorilor consumului specific de combustibil pe durata ciclului WHSC deter-
minate conform punctului 5.3.3 separat pentru fiecare dintre cei doi combustibili.
Dispozitiile de la punctul 5.3.3.2 se aplicd pentru combustibilul diesel B7.”;
(50) la punctul 5.4, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul ONU nr. 49” in
cele sase ocurente;
(51) se introduc urmdtoarele puncte:

,5.4.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare
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Factorul de corectie pentru motoarele cu dubld alimentare echipate cu sisteme de posttratare a gazelor de
evacuare care se regenereazd pe bazd periodicd in conformitate cu punctul 5.4 se calculeazd separat pentru
fiecare dintre cei doi combustibili.

5.5.  Dispozitii speciale pentru sistemele WHR

Valorile mentionate la punctele 5.5.1, 5.5.2 si 5.5.3 se calculeazd doar in cazul in care configuratia de
incercare cuprinde un sistem WHR_mech sau WHR_elec. Valorile respective se calculeazd separat pentru
energia mecanicd netd si energia electricd netd.

5.5.1. Calculul E_WHR_net integrat
Prezentul paragraf se aplicd doar motoarelor echipate cu sisteme WHR.

Toate valorile negative inregistrate pentru P_WHR_net mecanicd sau electricd sunt utilizate direct si nu
trebuie s li se atribuie valoarea zero pentru calculele valorii integrate.

Valoarea totald integratd a E_WHR_net pe un ciclu complet de incercare sau pe fiecare ciclu partial WHTC
se determind prin integrarea valorilor inregistrate ale E_WHR_net mecanicd sau electricd in conformitate cu
formula urmdtoare:

E_WHRmeas,i = (% P_WHRmeas,O + P_WHRmeas,I + P_WHRmeuS,Z + ...

1
+P_WHRmeas$n—2 + P_WHRmeasm—l + E P_WHRmeasﬁn) h

unde:

E_ WHR e i = E_WHR _net totald integratd in intervalul de timp de la t; la t;

to = timpul la inceputul intervalului de timp

t = timpul la sfarsitul intervalului de timp

n = numdrul de valori inregistrate in intervalul de timp de la t, la ¢

P_WHRcsok [0 ... nj = Valoarea inregistratd a P_WHR_net mecanicd sau electricd la momentul t; +k x h

in intervalul de timp de la t, la t; in ordine cronologicd, unde k ia valori cuprinse
intre 0 la momentul t; si n la momentul t;

h =b-lthh = ldtimea intervalului dintre doud valori inregistrate adiacente
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5.5.2.

5.5.2.1.

5.5.2.2.

Calculul valorilor specifice pentru E_WHR_net

Factorii de corectie si de echilibrare, care trebuie furnizati ca date de intrare pentru simulator, sunt
calculati de instrumentul de preprocesare al motorului pe baza valorilor specifice ale E_WHR _net deter-
minate in conformitate cu punctele 5.5.2.1 si 5.5.2.2.

Valorile specifice ale E_WHR_net pentru factorul de corectic WHTC

Valorile specifice ale E_WHR_net necesare pentru factorul de corectie WHTC se calculeazd pornind de la
valorile reale masurate pentru incercarea de pornire la cald WHTC inregistrate in conformitate cu punctul
4.3.3, dupd cum urmeazi:

S_E_WHRmeas, Urban = E_WHRmeas, WHTC-Urban / Wact, WHTC-Urban

S_E_WHRmeas, Rural = E_WHRmeas, WHTC- Rural / Wact, WHTC- Rural

S_E_WHR 005 mw = E_ZWHR 05 wirre-mw /| Waa, wrme-mw

unde:
S_E_WHR.,s.; = E_WHR_net specifica
pe durata ciclului partial WHTC i [kJ/kWh]
E WHR ey, i = Valoarea totald integratd a E_WHR_net pe durata
ciclului partial WHTC i [k]] determinatd in conformitate cu
punctul 5.5.1
Waet, i = Lucrul mecanic total al motorului pe durata ciclului partial WHTC i [kWh]

determinatd in conformitate cu punctul 5.1

Cele trei cicluri partiale WHTC diferite (urban, rural si pe autostradd) astfel cum sunt definite la
punctul 5.3.1.

Valorile specifice ale E_WHR_net pentru factorul de echilibrare cald-rece a emisiilor

Valorile specifice ale E_WHR_net necesare pentru factorul de echilibrare cald-rece a emisiilor se calculeaza
pornind de la valorile reale masurate pentru incercarea de pornire la cald si pentru incercarea de pornire
la rece WHTC inregistrate in conformitate cu punctul 4.3.3. Calculele se efectueazd separat, atat pentru
pornirea la cald WHTC, cat si pentru pornirea la rece WHTC, dupd cum urmeaza:
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S_E_WHRmeas, hot ~ E_WHRmeas, hot / Wacl, hot

S_E_WHRmeas, cold = E_WHRmeas, cold / Wact, cold

unde:

S_E_WHRy,cs,; = Valoarea specificd a E_WHR_net pe durata ciclului WHTC [k]J/kWh]

E_WHR g5, | = Valoarea totald integratd a E_WHR_net pe durata ciclului WHTC [k]]
determinatd in conformitate cu punctul 5.5.1

Waet, j = Lucrul mecanic total al motorului pe durata ciclului WHTC [kWh]

determinatd in conformitate cu punctul 5.1

5.5.3. Factorul de corectie WHR pentru motoarele echipate cu sisteme de posttratare a gazelor de evacuare cu
regenerare in mod periodicd

Factorul de corectie se stabileste la valoarea 1.7

(52) punctul 6.1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.1.4. Diagrama consumului de combustibil al motorului prototip CO,

Datele de intrare sunt valorile determinate pentru motorul prototip CO, al familiei de motoare CO, definite
in conformitate cu apendicele 3 la prezenta anexa si inregistrate in conformitate cu punctul 4.3.5.

In situatia in care, la cererea producitorului, se aplici dispozitiile previzute la articolul 15 alineatul (5) din
prezentul regulament, se utilizeazd ca date de intrare valorile determinate pentru motorul respectiv si
inregistrate in conformitate cu punctul 4.3.5.

Datele de intrare constau numai in valorile medii ale valorilor masurate pe o perioadd de masurare de 30 *
1 secunde in conformitate cu subpunctul 1 de la punctul 4.3.5.5.

Datele de intrare se furnizeaza in formatul de fisier «valori separate prin virguld», caracterul de separare fiind
caracterul Unicode «VIRGULA» (U+002C) (,»). Prima linie a fisierului este utilizatd ca antet si nu contine
date inregistrate. Datele inregistrate incep cu a doua linie a fisierului.

Pe prima linie a fisierului, in antetul fiecirei coloane, este definit continutul respectivei coloane.

Coloana pentru turatia motorului are in antet, pe prima linie a fisierului, sirul de caractere «engine speed».
Valorile incep pe a doua linie a fisierului, sunt exprimate in min™ si sunt rotunjite la 2 zecimale dupd
virguld in conformitate cu ASTM E 29-06.
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Coloana pentru cuplul motorului are in antet, pe prima linie a fisierului, sirul de caractere «torque». Valorile
incep pe a doua linie a fisierului, sunt exprimate in Nm si sunt rotunjite la 2 zecimale dupd virguld in
conformitate cu ASTM E 29-06.

Coloana pentru debitul masic de combustibil are in antet, pe prima linie a fisierului, sirul de caractere
«massflow fuel 1». Valorile incep pe a doua linie a fisierului, sunt exprimate in g/h si sunt rotunjite la 2
zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06.";

(53) se introduc urmitoarele puncte:

,6.1.4.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Coloana pentru debitul masic al celui de-al doilea combustibil masurat are in antet, pe prima linie a
fisierului, sirul de caractere «massflow fuel 2». Valorile incep pe a doua linie a fisierului, sunt exprimate in
g/h si sunt rotunjite la 2 zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06.

6.1.4.2. Cerinte speciale privind motoarele echipate cu un sistem WHR

In cazul in care sistemul WHR este de tip «WHR_mech» sau «WHR _elec», datele de intrare se completeaza
cu valorile P WHR_net mecanicd pentru sistemele WHR_mech sau cu valorile P_WHR_net electrici
pentru sistemele WHR_elec inregistrate in conformitate cu punctul 4.3.5.3.1.

Pe prima linie a fisierului, coloana pentru P_WHR_net mecanicd are in antet sirul de caractere <\WHR
mechanical power», iar coloana pentru P_WHR _net electricd are in antet sirul de caractere <WHR electrical
power». Valorile incep pe a doua linie a fisierului, sunt exprimate in W si sunt rotunjite la numdrul intreg
cel mai apropiat in conformitate cu ASTM E 29-06.”;

(54) se introduce urmdtorul punct:

,6.1.5.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Cele trei valori determinate in conformitate cu punctul 6.1.5, corespunzitoare tipurilor respective de
combustibil, folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 1» in conformitate cu punctul 6.1.4
sunt datele de intrare de sub eticheta «Fuel 1» in GUL

Cele trei valori determinate in conformitate cu punctul 6.1.5, corespunzitoare tipurilor respective de
combustibil, folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 2» in conformitate cu punctul
6.1.4.1 sunt datele de intrare de sub eticheta «Fuel 2» in GUL”;

(55) se introduce urmdtorul punct:

,6.1.6.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Valorile determinate in conformitate cu punctul 6.1.6, corespunzdtoare tipurilor respective de combustibil,
folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 1» in conformitate cu punctul 6.1.4 sunt datele de
intrare de sub eticheta «Fuel 1» in GUL
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Valorile determinate in conformitate cu punctul 6.1.6, corespunzitoare tipurilor respective de combustibil,
folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 2» in conformitate cu punctul 6.1.4.1 sunt datele de
intrare de sub eticheta «Fuel 2» in GUL”;

(56) se introduce urmdtorul punct:

,6.1.7.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Valorile determinate in conformitate cu punctul 6.1.7, corespunzitoare tipurilor respective de combustibil,
folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 1» in conformitate cu punctul 6.1.4 sunt datele de
intrare de sub eticheta «Fuel 1» in GUL

Valorile determinate in conformitate cu punctul 6.1.7, corespunzitoare tipurilor respective de combustibil,
folosite ca date de intrare in coloana «massflow fuel 2» in conformitate cu punctul 6.1.4.1 sunt datele de
intrare de sub eticheta «Fuel 2» in GUL”;

(57) se introduce urmdtorul punct:

,6.1.8.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Valoarea determinatd in conformitate cu punctul 6.1.8, corespunzdtoare tipului respectiv de combustibil,
folositd ca datd de intrare in coloana «massflow fuel 1» in conformitate cu punctul 6.1.4 este datd de
intrare de sub eticheta «Fuel 1» in GUL

Valoarea determinatd in conformitate cu punctul 6.1.8, corespunzdtoare tipului respectiv de combustibil,
folositd ca datd de intrare in coloana «massflow fuel 2» in conformitate cu punctul 6.1.4.1 este data de
intrare de sub eticheta «Fuel 2» in GUL”;

(58) se introduce urmitorul punct:

,6.1.9.1. Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

Tipul combustibilului de incercare corespunzitor celui folosit ca intrare in coloana «massflow fuel 1» in
conformitate cu punctul 6.1.4 este reprezentat de datele de intrare de sub eticheta «Fuel 1» in GUL

Tipul combustibilului de incercare corespunzitor celui folosit ca intrare in coloana «massflow fuel 2» in
conformitate cu punctul 6.1.4.1 este reprezentat de datele de intrare de sub eticheta «Fuel 2» in GUL”;

(59) punctul 6.1.17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.1.17. Numirul de certificare

Data de intrare este numdrul de certificare al motorului, sub forma unui sir de caractere conform codarii
din 1SO8859-1.";
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(60) se adaugd urmdtoarele puncte:

,6.1.18. Dubli alimentare

In cazul unui motor cu dubli alimentare, caseta de validare «Dual-fuel» din GUI se stabileste ca activi.

6.1.19. WHR no_ext

In cazul unui motor cu dubli alimentare cu sistem WHR_no_ext, caseta de validare «MechanicalOut-
putlCE» din GUI se stabileste ca activa.

6.1.20. WHR_mech

In cazul unui motor cu dubli alimentare cu sistem WHR_mech, caseta de validare «MechanicalOutput-
Drivetrain» din GUI se stabileste ca activa.

6.1.21. WHR_elec

In cazul unui motor cu dubld alimentare cu sistem WHR_elec, caseta de validare «ElectricalOutput» din
GUI se stabileste ca activa.

6.1.22. Valorile specifice ale E_WHR_net pentru factorul de corectie WHTC in cazul sistemelor WHR_mech

In cazul unui motor cu sistem WHR_mech, datele de intrare sunt cele trei valori ale E_WHR _net specifice
pe cicluri partiale WHTC diferite — urban, rural si pe autostradd — in kJ/kWh, determinate in conformitate
cu punctul 5.5.2.1.

Valorile se rotunjesc la 2 zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06 si sunt datele de intrare
din cAmpurile corespunzdtoare de sub eticheta «<WHR Mechanical» din GUL

6.1.23. Valorile specifice ale E_WHR_net pentru factorul de echilibrare cald-rece a emisiilor in cazul sistemelor
WHR_mech

In cazul unui motor cu sistem WHR_mech, datele de intrare sunt cele doud valori ale E_WHR_net
specifice obtinute in incercarea de pornire la cald si in incercarea de pornire la rece WHTC, in
kJ/kWh, determinate in conformitate cu punctul 5.5.2.2.

Valorile se rotunjesc la 2 zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06 si sunt datele de intrare
din campurile corespunzdtoare de sub eticheta «<WHR Mechanical» din GUL
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6.1.24. Valorile specifice pentru E_WHR_net pentru factorul de corectie WHTC in cazul sistemelor WHR_elec
In cazul unui motor cu sistem WHR _elec, datele de intrare sunt cele trei valori ale E_WHR_net specifice
pe cicluri partiale WHTC diferite — urban, rural si pe autostradd — in kj/kWh, determinate in conformitate
cu punctul 5.5.2.1.
Valorile se rotunjesc la 2 zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06 si sunt datele de intrare
din cAmpurile corespunzitoare de sub eticheta «<WHR Electrical» din GUL

6.1.25. Valorile specifice ale E_WHR_net pentru factorul de echilibrare cald-rece a emisiilor in cazul sistemelor
WHR _ elec
In cazul unui motor cu sistem WHR_elec, datele de intrare sunt cele doud valori ale E_WHR _net specifice
obtinute in incercarea de pornire la cald si in incercarea de pornire la rece WHTC, in kJ/kWh, determinate
in conformitate cu punctul 5.5.2.2.
Valorile se rotunjesc la 2 zecimale dupa virguld in conformitate cu ASTM E 29-06 si sunt datele de intrare
din campurile corespunzdtoare de sub eticheta «<WHR Electrical» din GUI.

6.1.26. Factorul de corectie WHR pentru motoarele echipate cu sisteme de posttratare a gazelor de evacuare cu
regenerare periodicd
Data de intrare este factorul de corectie determinat in conformitate cu punctul 5.5.3.
Valoarea se rotunjeste la 2 zecimale dupd virguld in conformitate cu ASTM E 29-06 si este data de intrare
din campul corespunzitor din GUI, de sub eticheta «<WHR Electrical» pentru un motor cu sistem WHR_
elec system si de sub eticheta <WHR Mechanical» pentru un motor cu sistem WHR_mech.”;

(61) la partea 1 din apendicele 2 se introduc urmdtoarele puncte:
,3.2.1.1.1. Tipul motorului cu dubld alimentare:
Tip 1A[Tip 1B[Tip 2A/Tip 2B/Tip 3B!
3.2.1.1.2. Raportul gazfenergie pe durata pornirii la cald din
incercirile WHTC: %"
(62) la partea 1 din apendicele 2, se introduce punctul urmitor:

»3.2.1.6.2. Turatia la ralanti la functionarea cu motorina: da/nu!”
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(63)

(64)

(65)

(67)

(68)

(69)

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.1.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.1.11.

Referinta producidtorului la dosarul cu documentatia
prevazutd la punctele 3.1, 3.2 si 3.3 din Regula-
mentul ONU nr. 49 care permite autoritdtii de
omologare de tip si evalueze strategiile de control
al emisiilor si sistemele de la bordul motorului
destinate asigurdrii functiondrii corecte a mdsurilor
de control al NO,”

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.2.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.2.2.1.

Combustibili compatibili cu utilizarea pentru motorul
declarat de producitor in conformitate cu dispozitiile
de la punctul 4.6.2 din Regulamentul ONU nr. 49
(dupd caz)”

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.4.2.

Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii
prin compresie sau in cazul combustibililor alterna-
tivi): Da/Nu (1)”

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.12.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.12.1.1.

Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter: Da/Nu!

Dacd rdspunsul este «da», se furnizeazd descrierea si
desenele

Dacd raspunsul este «nu», trebuie respectate cerintele
de la punctul 6.10. din anexa 4 la Regulamentul ONU
nr. 49”

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.12.2.7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.12.2.7.

Dupi caz, referinta producitorului la documentatia
pentru instalarea pe un vehicul a motorului cu
dubla alimentare”;

la partea 1 din apendicele 2, punctele 3.2.12.2.7.0.1 - 3.2.12.2.8.7 se elimini;

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.2.17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.17.

Informatii specifice referitoare la motoarele cu
alimentare cu gaz si cu dubld alimentare pentru vehi-
culele grele (in cazul sistemelor cu o structurd diferita,
se furnizeazd informatii echivalente)”;

la partea 1 din apendicele 2, punctul 3.5.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.5.5.

Consumul specific de combustibil, emisiile specifice
de CO, si factorii de corectie”;

la partea 1 din apendicele 2 punctele 3.5.5.1-3.5.5.8 a doua coloand, la finalul textului se introduce o notd ,(°)” la

tabel;
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(72) la partea 1 din apendicele 2, se introduce punctul urmdtor:

,3.5.5.2.1. Pentru motoarele cu dubli alimentare: emisiile
specifice de CO, pe durata ciclului WHSC, in confor-
mitate cu punctul 6.1 din apendicele 4 g/kWh (°)”

(73) la partea 1 din apendicele 2 se adaugd urmatoarele puncte:

»3.9. Sistem WHR

3.9.1. Tipul sistemului WHR: WHR_no_ext, WHR_mech,
WHR_elec

3.9.2. Principiul de functionare

3.9.3. Descrierea sistemului

3.9.4. Tipul evaporatorului (1%)

3.9.5. Lgw in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (a)

3.9.6. Lmaxpy in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (a)

3.9.7. Tipul turbinei

3.9.8. Lgr in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (b)

3.9.9. Lmaxgp in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (b)

3.9.10. Tipul unitatii de expansiune

3.9.11. Lyr In conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c)
punctul (i)

3.9.12. Lmaxy;; in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c)
punctul (i)

3.9.13. Tipul condensatorului

3.9.14. Lgc in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c)
punctul (i)

3.9.15. Lmaxgc in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera(c)
punctul (i)

3.9.16. Leg in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c)
punctul (i)

3.9.17. Lmaxcg in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c)
punctul (iii)

3.9.18. Turatia la care s-a mdsurat energia mecanicd a fost
determinatd pentru sisteme WHR_mech in confor-
mitate cu punctul 3.1.6.2 litera (f)”;

(74) la partea 1 din apendicele 2 se adaugd urmdtoarele note la tabel:

,() In cazul motoarelor cu dubld alimentare, se indicd separat valorile pentru fiecare tip de combustibil si fiecare
mod de functionare.

(1% In cazul altor sisteme WHR, aceasta va reflecta tipul schimbitorului de cilduri in conformitate cu punctul
3.1.6.2 litera (d).”;
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(75) la apendicele 2, punctul 4 din apendicele la fisa de informatii se inlocuieste cu urmdtorul text:

»4. Combustibilul de incercare utilizat (*)

(*) In cazul motoarelor cu dubli alimentare, se indicd separat valorile pentru fiecare tip de combustibil si fiecare
mod de functionare”;

(76) la apendicele 2, Apendicele la fisa de informatii, in tabelul 1 se inlocuieste in ambele randuri textul ,Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” cu urmdtorul text: ,Regulamentul ONU nr. 49%

(77) la apendicele 2, Apendice la fisa de informatii, punctul 6.1, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Turatiile de incercare a motorului pentru incercarea vizind determinarea emisiilor (executatd pentru motoare cu
dubli alimentare functiondnd in modul de alimentare dubld) in conformitate cu anexa 4 la Regulamentul ONU
nr. 49(1)

(78) la apendicele 2, Apendice la fisa de informatii, punctul 6.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2 Valorile declarate pentru incercarea vizdnd determinarea puterii (executatd pentru motoare cu dubld
alimentare functionidnd in modul de alimentare dubld) in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 85 (¥)

(*) Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme referitoare la omologarea motoarelor cu ardere internd sau a sistemelor electrice de
transmisie destinate autovehiculelor din categoriile M si N in ceea ce priveste masurarea puterii nete si a
puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice de transmisie (JO L 323, 7.11.2014, p. 52).”;

(79) punctul 1 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmitorul text:
,1.Parametrii care definesc familia de motoare CO,

Familia de motoare CO,, astfel cum este determinatd de producitor, trebuie si respecte criteriile de apartenentd
definite in conformitate cu punctul 5.2.3 din anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 49. O familie de motoare CO,
poate consta numai intr-un singur motor.

In cazul unui motor cu dubli alimentare, familia de motoare CO, indeplineste, de asemenea, cerintele supli-
mentare de la punctul 3.1.1 din anexa 15 la Regulamentul ONU nr. 49.

In plus fatd de aceste criterii de apartenentd, familia de motoare CO,, astfel cum este determinati de producitor,
trebuie sd respecte si criteriile de apartenentd enuntate la punctele 1.1-1.10.

In plus fatd de parametrii enumerati la punctele 1.1 - 1.10, producitorul poate introduce criterii suplimentare
care permit definirea de familii de o amploare mai restransi. Acesti parametri nu sunt neapirat parametri care
influenteazd nivelul consumului de combustibil.”;

(80) punctul 1. 5 de la apendicele 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1.5 Sistem(e) de recuperare a caldurii reziduale”;
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(81) la apendicele 3 se introduc urmitoarele puncte:
,1.5.1.  Tipul sistemului (sistemelor) WHR [determinat(e) in conformitate cu punctul 2 din prezenta anexd]
1.5.2  Configuratia sistemului WHR pentru incercdri conform punctului 3.1.6 din prezenta anexd
1.5.3  Tipul turbinei sistemului (sistemelor) WHR
1.5.4.  Tipul evaporatorului sistemului (sistemelor) WHR
1.5.5.  Tipul unititii de expansiune a sistemului (sistemelor) WHR
1.5.6.  Tipul condensatorului sistemului (sistemelor) WHR
1.5.7.  Tipul pompei sistemului (sistemelor) WHR

1.5.8.  Lpy, mdsuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (a) din prezenta anexd pentru toate celelalte
motoare din aceeasi familie CO,, este cel putin egald cu cea masuratd la motorul prototip al familiei
de motoare CO,

1.5.9. Lgy, mdsuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (b) din prezenta anexd pentru toate celelalte
motoare din aceeasi familie CO,, trebuie sa fie cel putin egald cu cea misuratd la motorul prototip al
familiei de motoare CO,

1.5.10. Ly, mdsuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c) punctul (i) din prezenta anexd pentru toate
celelalte motoare din aceeasi familie CO,, trebuie sd fie cel putin egald cu cea mdisuratd la motorul
prototip al familiei de motoare CO,

1.5.11. Lpc, misuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c) punctul (i) din prezenta anexd pentru toate
celelalte motoare din aceeasi familie CO,, trebuie si fie cel mult egald cu cea misuratd la motorul prototip
al familiei de motoare CO,

1.5.12. Lcp, mdsuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c) punctul (i) din prezenta anexi pentru toate
celelalte motoare din aceeasi familie CO,, trebuie si fie cel mult egald cu cea masuratd la motorul prototip
al familiei de motoare CO,

1.5.13. p.ong Masuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c) punctul (iv) din prezenta anexd pentru toate
celelalte motoare din aceeasi familie CO,, trebuie si fie cel putin egald cu cea misuratd la motorul
prototip al familiei de motoare CO,

1.5.14. P_,,4 mdsuratd in conformitate cu punctul 3.1.6.2 litera (c) punctul (v) din prezenta anexd pentru toate
celelalte motoare din aceeasi familie CO,, trebuie sd fie cel putin egald cu cea mdisuratd la motorul
prototip al familiei de motoare CO,"

(82) punctul 1.7.3 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.7.3. Valorile cuplului care se incadreazd intr-un interval de tolerantd in legdturd cu referinta descrisd la punctele
1.7.1 si 1.7.2 sunt considerate egale. Intervalul de tolerantd este definit ca + 40 Nm sau + 4 % din cuplul
motorului prototip al familiei de motoare CO, la acea turatie a motorului, retindndu-se valoarea cea mai
mare.”;

(83) punctul 1.8.2 din apendicele 3, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul
ONU nr. 497

(84) la apendicele 3 se introduc urmdatoarele puncte:

»1.10.  Variatia GERyy1c
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1.10.1. in cazul motoarelor cu dubli alimentare, diferenta dintre cea mai mare si cea mai mici valoare a
GERwyrc

(adicd cea mai ridicatd vy minus cea mai scdzutd wyrc) din cadrul unei familii de motoare CO, nu
poate depdsi 10%.”;

(85) la apendicele 4, punctul 5.3 litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(b) un motor nou fabricat, cu determinarea unui coeficient de evolutie dupd cum urmeaza:
t fabricat, cu det ficient d lutie dup

A. Consumul de combustibil se masoard pe durata ciclului WHSC, efectuat in conformitate cu punctul 4 din
prezentul apendice, prima datd pe motorul nou fabricat avind un timp de rodaj de maximum 15 ore in
conformitate cu punctul 5.1 din prezentul apendice si la 0 a doua incercare inainte de cele maximum 125
de ore mentionate la punctul 5.2 din prezentul apendice pe primul motor supus incercdrii.

B. Consumul specific de combustibil pe durata ciclului WHSC, SFCypsc, trebuie determinat in conformitate
cu punctul 5.3.3 din prezenta anexi pe baza valorilor misurate conform literei A de la prezentul punct.

C. Valorile pentru consumul specific de combustibil din celor doud incerciri se ajusteazd la o valoare corectatd
in conformitate cu punctele 7.2, 7.3 si 7.4 din prezentul apendice pentru combustibilul respectiv utilizat in
fiecare din cele doud incerciri.

D. Cocficientul de evolutie se calculeazd prin impdrtirea consumului specific de combustibil corectat din a
doua incercare la consumul specific de combustibil corectat din prima incercare. Coeficientul de evolutie
poate avea o valoare subunitara.

E. Pentru motoarele cu dubld alimentare nu se aplici dispozitiile de la subpunctul D de mai sus. in schimb,
coeficientul de evolutie se calculeazd prin impartirea valorii emisiilor specifice de CO, determinate in a
doua incercare la valoarea emisiilor specifice de CO, determinate in prima incercare. Cele doud valori ale
emisiilor specifice de CO, se determind in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.1 din prezentul
apendice folosind cele doud valori ale SFCyyysc corr determinate in conformitate cu subpunctul C de mai
sus. Coeficientul de evolutie poate avea o valoare subunitard.”;

(86) in apendicele 4, punctele 5.4., 5.5. si 5.6. se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,5.4 Dacd se aplicd dispozitiile de la punctul 5.3 litera (b) din prezentul apendice, motoarele urmatoare selectate
pentru incercarea conformititii proprietdtilor in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil nu
se supun procedurii de rodaj, dar consumul lor specific de combustibil pe durata ciclului WHSC sau emisiile
specifice de CO, pe durata ciclului WHSC, in cazul motoarelor cu dubld alimentare, determinate pe motorul
nou fabricat cu un timp de rodaj de maximum 15 ore, in conformitate cu punctul 5.1 din prezentul
apendice, se multiplicd cu coeficientul de evolutie.

5.5. In cazul descris la punctul 5.4 din prezentul apendice, valorile pentru consumul specific de combustibil pe
durata ciclului WHSC sau emisiile specifice de CO, pe durata ciclului WHSC, in cazul motoarelor cu dubld
alimentare, care trebuie utilizate sunt urmdtoarele:

(a) pentru motorul utilizat la determinarea coeficientului de evolutie in conformitate cu punctul 5.3 litera (b)
din prezentul apendice, valoarea din cea de-a doua incercare;

(b) pentru alte motoare, valorile determinate pe motoarele nou fabricate avand un timp de rodaj de
maximum 15 ore in conformitate cu punctul 5.1 din prezentul apendice multiplicate cu coeficientul
de evolutie determinat in conformitate cu punctul 5.3 litera (b) subpunctul C din prezentul apendice sau
cu punctul 5.3 litera (b) subpunctul E din prezentul apendice in cazul motoarelor cu dubld alimentare.
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5.6. La cererea producitorului, in locul utilizdrii unei proceduri de rodaj in conformitate cu punctele 5.2 - 5.5 din
prezentul apendice, poate fi utilizat un coeficient de evolutie generic cu valoarea de 0,99. In acest caz,
consumul specific de combustibil pe durata incercirii WHSC sau emisiile specifice de CO, pe durata
ciclului WHSC, in cazul motoarelor cu dubld alimentare, determinate pe motorul nou fabricat avand un
timp de rodaj de maximum 15 ore in conformitate cu punctul 5.1 din prezentul apendice se multiplicd cu
coeficientul de evolutie generic de 0,99.”

(87) la punctul 5.7 din apendicele 4, textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu: ,Regulamentul
ONU nr. 49” in cele doud ocurente;

(88) la apendicele 4 se introduce punctul urmadtor:
,6.1 Cerinte speciale pentru motoarele cu dubld alimentare

In cazul motoarelor cu dubli alimentare, valoarea tintd pentru evaluarea conformititii proprietitilor certificate
in raport cu emisiile de CO, si consumul de combustibil se calculeazd pe baza celor doud valori separate ale
consumului specific corectat pe durata ciclului WHSC, SFCyysc o €xprimat in g/kWh, determinate in
conformitate cu punctul 5.3.3 pentru fiecare combustibil. Fiecare dintre cele doud valori separate aferente
fiecdrui combustibil se multiplicd cu factorul de emisii de CO, aferent fiecirui combustibil, in conformitate cu
tabelul 1 din prezentul apendice. Suma celor doud valori rezultate ale emisiilor specifice de CO, pe durata
ciclului WHSC reprezintd valoarea tintd aplicabild pentru evaluarea conformititii proprietatilor certificate in
raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil ale motoarelor cu dubld alimentare.

Tabelul 1

Factorii de emisii de CO, pe tipuri de combustibil
Tip de combustibil | | Tipul combustibilului |Factor de emisii de CO,

tip de motor de referintd [g CO,/g combustibil]
Motorind | CI B7 3,13
GPL [ PI Combustibil GPL B 3,02
Gaz natural | PI G,5 sau Gy 2,73”
sau
Gaz natural | CI

(89) la apendicele 4, punctul 7.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,7.3. Dacd in cursul incercdrii a fost utilizat combustibilul de referintd in conformitate cu punctul 1.4 din prezentul
apendice, dispozitiile speciale previzute la punctul 5.3.3.2 din prezentul apendice se aplicd valorii determinate
la punctul 7.1 din prezentul apendice pentru calculul valorii corectate, FCyygc cors

(90) la apendicele 4 se introduce punctul urmator:

,7.3.a In cazul motoarelor cu dubli alimentare, dispozitiile speciale previzute la punctul 5.3.3.3 din prezenta
anexd se aplicd, in plus fatd de punctele 7.2 si 7.3, valorii determinate la punctul 7.1 din prezentul apendice
pentru calculul valorii corectate, SFCyysc cor-s

(91) la apendicele 4, se introduc urmdtoarele puncte:

,7.5. Valoarea reald pentru evaluarea conformitdtii proprietdtilor certificate in raport cu emisile de CO, si
consumul de combustibil se corecteazd cu consumul specific de combustibil pe durata ciclului WHSC,
SFCywHhsc,cor determinat in conformitate cu punctele 7.2 and 7.3.
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(92)

(95)

(96)

7.6. Pentru motoare cu dubli alimentare nu se aplici dispozitiile de la punctul 7.5. In schimb, valoarea reald
pentru evaluarea conformitatii proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si consumul de
combustibil este suma celor doud valori rezultate ale emisiilor specifice de CO, pe durata ciclului WHSC,
determinate in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.1 din prezentul apendice folosind cele doud valori
ale SFCyyysc corr determinate in conformitate cu punctul 7.4 din prezentul apendice.”;

la apendicele 4 punctul 8, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru motoarele care functioneazd pe gaz si motoarele cu dubld alimentare, valorile limitd pentru evaluarea
conformitdtii unui singur motor supus incercdrii sunt valorile tintd determinate in conformitate cu punctul
6+ 5%

la apendicele 4, punctul 9.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,9.1. Rezultatele incercdrilor de emisii pe durata ciclului WHSC, determinate in conformitate cu punctul 7.4 din
prezentul apendice, trebuie sd respecte valorile limitd de mai jos pentru toti poluantii gazosi, cu exceptia
amoniacului; in caz contrar, incercarea este consideratd nuld pentru evaluarea conformititii proprietitilor
certificate in raport cu emisiile de CO, si consumul de combustibil:

(a) valorile limitd aplicabile sunt cele definite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009

(b) motoarele cu dubld alimentare trebuie sd se incadreze in limitele aplicabile definite la punctul 5 din anexa
XVIII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.%;

la apendicele 4 punctul 9.3 literele (a) si (b), textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu:
,Regulamentul ONU nr. 49

la apendicele 5, punctul 1 subpunctul (i) textul ,Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU Rev.06” se inlocuieste cu:
,Regulamentul ONU nr. 49

la apendicele 6, punctele 1.4. si 1.4.1 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,1.4.  Marcajul de certificare include de asemenea, in vecinitatea dreptunghiului, «<numdrul de omologare de baza»
specificat in sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip mentionat in anexa I la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2020/683, precedat de doud cifre care indicd numarul secvential atribuit la ultima modi-
ficare tehnicd a prezentului regulament si de litera «E» care aratd c¢i omologarea a fost acordatd pentru un
motor.

Pentru prezentul regulament, numdarul de ordine este 02.

1.4.1. Exemple si dimensiuni ale marcajului de certificare (marcaj separat)
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(97)

(98)

EE 2 0 28  a=z=3mm
02E 00005_:

Marcajul de certificare de mai sus fixat pe un motor aratd cd tipul in cauzd a fost certificat in Polonia (¢20),
in conformitate cu prezentul regulament. Primele doud cifre (02) indici numdrul de ordine atribuit la
ultima modificare tehnicd adusd prezentului regulament. Litera urmdtoare aratd ci certificatul a fost acordat
pentru un motor (E). Ultimele cinci cifre (00005) sunt cele alocate motorului de citre autoritatea de
omologare ca numir de omologare de bazi.”;

la apendicele 6, punctul 1.5.1. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.5.1. Exemple ale marcajului de certificare (marcaj comun)

5320 2a  a=z3mm
D E 00005/02E 00005 _¢

Marcajul de certificare de mai sus fixat pe un motor aratd ci tipul in cauzi a fost certificat in Polonia (e20),
in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 582/2011. Litera «D» indicd Diesel, urmatd de litera «E» pentru
stadiul de reducere a emisiilor, urmata de cinci cifre (00005) care sunt cele alocate motorului de autoritatea
de omologare ca numir de omologare de bazd conform Regulamentului (UE) nr. 582/2011. Primele doud
caractere dupd bara oblicd indicd numdrul secvential atribuit celei mai recente modificdri tehnice la
prezentul regulament, urmate de litera «E» pentru motor, urmate de patru caractere alocate de citre
autoritatea de omologare in scopul certificarii in conformitate cu prezentul regulament («aumarul de
omologare de bazd» in temeiul prezentului regulament).”;

in apendicele 6, punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1 Numdrul de certificare al motoarelor cuprinde urmdtoarele informatii:

eX*YYYY|YYYY*ZZZ7|Z7ZZZ*E*00000*00

Literd suplimentard

sectiunea 1 sectiunea 2 sectiunea 3 Ia seciunea 3 sectiunea 4 sectiunea 5
Indicativul  tdrii | Regulamentul Ultimul ~ regu- | E - motor Numdrul  certi- | Extindere
elibereazd | privind deter- | lament de modi- ficarii de bazd | 00%;
certificarea minarea CO, | ficare  (ZZZZ| 00000

pentru HDV | Z777)
(2017/2400)
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(99) la punctul 3 de la apendicele 7, tabelul 1 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

JTabelul 1

Parametri de intrare «Engine/General»

Denumirea parametrului Numirul ID e.xl Tip Unitate Descriere|referintd
parametrului

Manufacturer P200 token []

Model P201 token []

CertificationNumber P202 token []

Date P203 dateTime [-] Data si ora credrii codului hash al
componentei

AppVersion P204 token [-] Numdrul versiunii instrumentului
de preprocesare al motorului

Displacement P061 int [cm?]

IdlingSpeed P063 int [1/min]

RatedSpeed P249 int [1/min]

RatedPower P250 int W]

MaxEngineTorque P259 int [Nm]

WHRTypeMechanicalOutputICE P335 boolean [-]

WHRTypeMechanicalOutputDrive- P336 boolean [-]

train

WHRTypeElectrical Output P337 boolean [-]

WHRElectrical CFUrban P338 dublu, 4 [-] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-
10utput» = true

WHRElectrical CFRural P339 dublu, 4 [-] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-
10utput» = true

WHRElectrical CFMotorway P340 dublu, 4 [-] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-
10utput» = true

WHRElectricalBFColdHot P341 dublu, 4 [-] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-
10utput» = true

WHRElectrical CFRegPer P342 dublu, 4 [-] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-
10utput» = true

WHRMechanical CFUrban P343 dublu, 4 [-] Necesar dacd «\WHRTypeMechani-
calOutputDrivetrain» = true

WHRMechanical CFRural P344 dublu, 4 [] Necesar dacd «WHRTypeMechani-
calOutputDrivetrain» = true

WHRMechanical CEMotorway P345 dubluy, 4 [-] Necesar dacd «\WHRTypeMechani-
calOutputDrivetrain» = true

WHRMechanicalBFColdHot P346 dublu, 4 [-] Necesar dacd «\WHRTypeMechani-
calOutputDrivetrain» = true

WHRMechanical CFRegPer P347 dublu, 4 [-] Necesar dacd «\WHRTypeMechani-
calOutputDrivetrain» = true”;
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(100) la punctul 3 din apendicele 7 se introduce tabelul urmadtor:
,Tabelul 1a
Parametri de intrare «Engine» per tip de combustibil
Denumirea parametrului lj)iﬁﬁltrﬁu?l Tip Unitate Descriere|referintd
WHTCUrban P109 dublu, 4 [-]
WHTCRural P110 dublu, 4 [-]
WHTCMotorway P111 dublu, 4 [-]
BFColdHot P159 dublu, 4 [-]
CFRegPer P192 dublu, 4 [-]
CENCV P260 | dublu, 4 [
FuelType P193 sir de [] Valori  permise:  «Diesel  C,
caractere «Ethanol CI», «Petrol PI», «Ethanol

PI», «LPG PI», <NG PI», «<NG CI»"

(101

—

JTabelul 3

la punctul 3 din apendicele 7, tabelul 3 se inlocuieste cu urmatorul tabel:

Parametri de intrare «Engine/FuelMap» pentru fiecare punct al curbei in diagrama combustibilului

(Se impune o diagramd per tip de combustibil)

Numirul ID al

Denumirea parametrului . Tip Unitate Descriere|referintd
parametrului

EngineSpeed P072 dubluy, 2 [1/min]

Cuplul P073 dublu, 2 [Nm]

FuelConsumption P074 dubluy, 2 [g/h]

WHRElectricPower P348 int W] Necesar dacd «WHRTypeElectrica-

10utput» = true

WHRMechanicalPower P349 int W] Necesar dacd «WHRTypeMechani-

calOutputDrivetrain» = true”;

(102) la apendicele 8, la punctul 3.3 se introduce urmitoarea teza:

,Valorile FC extrapolate mai mici decat valoarea mdsuratd in sarcini maxima la turatia respectivd a motorului se

stabilesc la valoarea mdsuratd in sarcini maxima.”;

(103) la apendicele 8 se introduce punctul urmdtor:

,3.6. Addugarea puterii WHR = 0 in toate punctele mentionate la punctele 3.4. si 3.5.";

(104) la apendicele 8 se introduc urmitoarele puncte:

,5.6. In cazul motoarelor cu dubli alimentare, valoarea calculati a unui factor de corectie poate fi mai micd

decat 1.

5.7. In pofida dispozitiilor de la punctul 5.6, dacd, in cazul motoarelor cu dubli alimentare, raportul dintre totalul
valorilor specifice ale combustibilului si totalul valorilor specifice simulate ale ambilor combustibili este mai
mic decat 1, valorile specifice ale consumului de combustibil se adapteazd in consecintd de citre instrumentul
de pre-procesare al motorului, astfel incat raportul mentionat anterior sd aibd valoarea 1.”.
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ANEXA VI

Anexa VI se modificd dupd cum urmeazi:
(1) la punctul 2 subpunctul 16, se adaugd urmditoarea tezd:

,In unele cazuri, alunecarea permanentd in angrenaje cu raport fix de transmitere este intentionatd, de pild, pentru
prevenirea vibratiilor;”;

(2) la punctul 2 subpunctul 17, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

, «ambreiaj de pornire» inseamnd un ambreiaj care adapteazd turatia dintre motor si rotile motrice la pornirea
vehiculului.”

(3) la punctul 2 subpunctul 20, se adaugd urmitoarea tezd:

,In unele cazuri, alunecarea permanentd in angrenaje cu raport fix de transmitere este intentionatd, de pilda, pentru
prevenirea vibratiilor;”;

(4) la punctul 2, subpunctele 22 si 23 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(22) «cazul S» inseamnd o transmisie cu comutare de putere automatd (APT) cu dispunerea in serie a unui
convertizor de cuplu si a pieselor mecanice conectate ale transmisiei;

(23) «cazul P» inseamnd o ATP dispunerea in paralel a unui convertizor de cuplu si a pieselor mecanice conectate
ale transmisiei (de exemplu, in instalatii cu diviziune de putere)”;

(5) la punctul 2, se adaugd urmitoarele puncte:

,(32) «diferential» inseamnd un dispozitiv care repartizeazd cuplul motor in doud directii, citre doi arbori, de
exemplu, rotii stdnga si rotii dreapta, permitdnd acestor arbori si se roteascd la viteze inegale. Functia de
repartizare a cuplului motor poate fi variatd intr-o directie sau alta ori poate fi dezactivatd prin frinarea unei
roti sau prin intermediul unui dispozitiv de blocare a diferentialului (dacd este cazul);

(33) «cazul N» inseamnd o APT fird convertizor de cuplu.’;
(6) la punctul 3.1 primul paragraf, formula se inlocuieste cu urmdtoarea:
"Tl,in(nin’Tin’gear) = Tl,in,min_loss + fT X Tin + ﬁoss_corr X Tin + Tl,in,min_el + fel_corr x Tin + flossm x Tin”;
(7) la punctul 3.1 al patrulea paragraf, dupd ultima formuld, se introduce urmatorul text:

JFactorul de corectie pentru pierderile de cuplu determinate de alunecare la ambreiajul de blocare al unui TC,
conform definitiei de la punctul 2 subpunctul 16, sau la ambreiajul de la arborele de intrare, conform definitiei
de la punctul 2 subpunctul 20, se calculeazd cu ajutorul formulei:

Afge .
)

f lossie —

in

(8) la punctul 3.1, se introduc urmdtoarele note explicative:

ofloss e = Factor de corectie pentru alunecare la ambreiajul unui convertizor de cuplu (sau la arborele de intrare)

n,. = Diferenta de turatie [rpm] intre amonte si aval de ambreiajul de blocare care alunecd al unui TC, conform
definitiei de la punctul 2 subpunctul 16, sau de ambreiajul care alunecd de la arborele de intrare, conform
definitiei de la punctul 2 subpunctul 20 (turatia in aval de ambreiajul care aluneci este turatia n;, de la
arborele de intrare al transmisiei”;

(9) la punctul 3.1.2.2, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Masurdtorile se efectueazd la aceleasi puncte de turatie si la aceeasi temperaturd a dispozitivului de incercare *+ 3 K
utilizate pentru incercare.”;
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(10) punctul 3.1.2.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3.1.2.4.2. Preconditionarea se efectueazd fird cuplu aplicat pe arborele de iesire.”;
(11) la punctul 3.1.2.4.4 ultima tezd, numdrul ,60” se inlocuieste cu , 1007
(12) la punctul 3.1.2.5.5 al treilea paragraf, subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(2) turatia de intrare = minimum 60 % din turatia maximd de intrare, dar nu mai mare de 80 % din aceasta,”;
(13) punctul 3.1.3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.1.3.1. Masina electricd si senzorul de cuplu trebuie montate in partea de intrare a transmisiei. Arborele (arborii)
de iesire trebuie si se roteascd liber. In cazul unei transmisii cu diferential integrat, de exemplu, pentru
antrenarea axei fatd, se permite cuplarea reciprocd a arborilor de iesire (de exemplu, prin intermediul unui
dispozitiv de blocare a diferentialului sau a altui dispozitiv de blocare instalat in scopul mdsuritorii).”;

(14) la punctul 3.1.3.5 a doua tezd, trimiterea la «anexa VI se inlocuieste cu «anexa IX»;
(15) la punctul 3.1.4 prima tezd, textul «ISO/TF» se inlocuieste cu IATF»;
(16) punctul 3.1.6.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1.6.2. Pierderea de cuplu trebuie misuratd pentru urmdtoarele puncte de turatie (turatia arborelui de intrare): 600,
900, 1200, 1600, 2 000, 2 500, 3 000, 4 000 rpm si multipli de cate 10 ale acestor valori, pani la
turatia maximd pe raport de transmisie, conform specificatiilor transmisiei, sau pand la ultimul punct de
turatie inainte de turatia maximd definitd. Se permit masurdtori suplimentare in puncte de turatie inter-
mediare.

Rampa de vitezd (timpul necesar pentru schimbarea intre doud puncte de turatie) nu trebuie sd depaseasci
20 de secunde.”;

(17) la punctul 3.1.6.3.3, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru fiecare punct de turatie, este necesard o perioadd de stabilizare de minimum 5 secunde in limitele de
temperaturd definite la punctul 3.1.2.5.7;

(18) punctul 3.1.6.3.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1.6.3.4. Dupd timpul de stabilizare, pierderea de cuplu trebuie si fie constantd in timp in punctul de turatie la
care este masuratd. Dacd se indeplineste aceastd conditie, semnalele de misurare enumerate la punctul
3.1.5 se inregistreazd timp de minimum 5 secunde si maximum 15 secunde. Dacd pierderea de cuplu nu
este constantd in timp la turatia masuratd, de exemplu, prin variagia periodicd intentionatd a pierderilor
de cuplu cauzate prin mijloace active sau pasive de control, producitorul foloseste timpul necesar
incercdrii pentru a obtine un rezultat reproductibil si reprezentativ.”;

(19) punctul 3.1.7.1 se inlocuieste cu urmadtorul text:

,3.1.7.1. Pentru fiecare mdsurdtoare, se calculeaza valorile mediilor aritmetice ale cuplului, turatiei si, dacd este cazul,
ale tensiunii si intensitdtii curentului. Durata mdsurdtorilor trebuie sd fie de minimum 5 secunde si
maximum 15 secunde. Dacd pierderea de cuplu nu este constantd in timp la turatia mdsurati, de
exemplu, prin variatia periodicd intentionatd a pierderilor de cuplu cauzate prin mijloace active sau
pasive de control, producdtorul foloseste timpul necesar incercirii pentru a obtine un rezultat reproductibil
si reprezentativ.”;

(20) la punctul 3.1.7.3, prima formuld din primul alineat se inlocuieste cu urmitoarea:

"Tloss = Tl,in(nin’ Tin,gear)”;



12.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/107

(21) la punctul 3.1.8, titlul figurii 1 se inlocuieste dupd cum urmeazi:
,Exemplu de configuratie de incercare A pentru optiunea 17

(22) la punctul 3.1.8, titlul figurii 2 se inlocuieste dupd cum urmeaza:
,Exemplu de configuratie de incercare B pentru optiunea 17

(23) la punctul 3.1.8 se adaugd urmdtorul text:

,O configuratie de incercare a unei transmisii cu diferential integrat pentru antrenarea axei fatd este formatd dintr-un
dinamometru situat pe partea de intrare a transmisiei si din cel putin un dinamometru amplasat pe partea (partile)
de iesire ale transmisiei. Dispozitivele de mésurare a cuplului se instaleazi pe partea (partile) de intrare si de iesire ale
transmisiei. In cazul configuratilor cu un singur dinamometru pe partea de iesire, arborele liber al transmisiei cu
diferential integrat trebuie cuplat cu celdlalt arbore planetar (de exemplu, prin intermediul unui dispozitiv de blocare
a diferentialului sau a altui dispozitiv de blocare instalat in scopul masuritorii).

Valorile factorului i,,,, pentru influenta maximd a sarcinilor parazite pentru senzorul de cuplu specific sunt egale cu
cele din cazurile descrise mai sus (A/B/C).

Figura 2A

Exemplu de configuratie de incercare A pentru optiunea 1 pentru o transmisie cu diferential integrat (de
exemplu, pentru antrenarea axei fati)

Configuratia de incercare A pentru o transmisie cu
diferential integrat

P e e e o e e e ——

« =H ’i

Masina electrica (cu opt. transmisie)
Senzor de cuplu

Cuplaj flexibil / arbore cardanic usor
: Rulment

TMD: Transmisie cu diferential integrat

poom
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Figura 2B

Exemplu de configuratie de incercare B pentru optiunea 1 pentru o transmisie cu diferential integrat (de
exemplu, pentru antrenarea axei fati)

Configuratia de incercare B pentru o transmisie cu
diferential integrat

P e e e - —

| INPUT

H

Masina electrica (cu opt. transmisie) U
Senzor de cuplu

Cuplaj flexibil / arbore cardanic usor
: Rulment
TMD: Transmisie cu diferential integrat

mroAm

Producitorul poate adapta configuratiile de incercare A si B pe baza unui rationament tehnic adecvat si cu acordul
autoritdtii de omologare, de exemplu, pentru motive de naturd practicd legate de configuratia de incercare. In cazul unei
astfel de abateri, motivul si configuratia alternativd se specifici cu claritate in raportul de incercare.

Se permite efectuarea incercirii fard instalarea unor rulmenti separati in dispozitivul de incercare pe partile de intrare/
iesire, dacd arborele de transmisie la care se mdsoard cuplul este sustinut in carcasa transmisiei de doi rulmenti care au
capacitatea de a prelua fortele radiale si axiale cauzate de angrenaje.

Figura 2C

Exemple in care fortele din transmisie sunt izolate si nu sunt izolate de intrare:

Fortele sunt izolate de intrare Fortele nu sunt izolate de intrare

............................................ carcasi e e e e e carcasi
ambreiaj cu dinti
sincronizator

- rulment rulment
arbore sustinut
e S 4 el
% iesire
transmisiei /—/ A 3 pinion liber
pinion liber arbore sustinut de un w (poate fi
- (poate fi cuplat la hagirin e el \ cuplat la
manson arbore) mﬂ?ﬂﬂ " \ arbore)
de cuplaj acest lagir nu este \
. prezent cind fransmisia \
iesire pislon este de sine statatoare (5i \
’ cuplat cu dispozitivul de incercare .
arborele trebuie 33 fie previzut \
cu un lagar i . \ pinion
e g cuplat cu
::]:::gi':l:mmm \ arborele
de cuplu) \
N\
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(24) la punctul 3.2 al treilea paragraf, formula se inlocuieste cu urmdtoarea formula:

»

"Tl,in(nin’Tin!gear) = Tl,in,min_loxs + leino x Ty + Tl,in,min_el + f;l_CDW x Ty + ﬁOSSm x Ty
(25) la punctul 3.2, al cincilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Factorul de corectie pentru pierderile de cuplu electric dependente de cuplu f; ., pierderile de cuplu la arborele de
intrare al transmisiei produse de consumul de putere al transmisiei auxiliare electrice Tj;, ;4 si factorul de corectie
pentru alunecare fj. (. la ambreiajul de blocare al unui TC, conform definitiei de la punctul 2 subpunctul 16, sau la
ambreiajul de la arborele de intrare, conform definitiei de la punctul 2 subpunctul 20, se calculeazd astfel cum este
precizat la punctul 3.1.";

(26) la punctul 3.3.3.4 al doilea paragraf, subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2) turatia de intrare = intre minimum 60 % si maximum 80 % din turatia maximd de intrare,”;
(27) la punctul 3.3.4, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Senzorii de cuplu trebuie instalati in partile de intrare si de iesire a transmisiei.”;
(28) punctele 3.3.6.2 si 3.3.6.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.3.6.2. Intervalul de turatie

Pierderea de cuplu trebuie masuratd pentru urmdtoarele puncte de turatie (turatia arborelui de intrare): 600,
900, 1200, 1600, 2 000, 2 500, 3 000, 4 000 rpm si multipli de cate 10 ale acestor valori, pand la
turatia maxima pe raport de transmisie, conform specificatiilor transmisiei, sau pand la ultimul punct de
turatie inainte de turatia maximd definitd. Se permit masurdtori suplimentare in puncte de turatie inter-
mediare.

Rampa de vitezd (timpul necesar pentru schimbarea intre doud puncte de turatie) nu trebuie si depaseascd
20 de secunde.

3.3.6.3. Intervalul cuplului

Pentru fiecare punct de turatie, pierderea de cuplu trebuie masuratd pentru urmdtoarele cupluri de intrare:
0 (arbore de iesire cu rotatie liberd), 200, 400, 600, 900, 1 200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, 3 500,
4000, [...] Nm pand la cuplul maxim de intrare per raport conform specificatiilor transmisiei sau ultimul
punct de cuplu inainte de cuplul maxim definit sifsau ultimul punct de cuplu inainte de cuplul de iesire de
10 kNm. Se permit mdsuritori suplimentare ale cuplului in puncte intermediare. Dacd intervalul cuplurilor
este prea mic, se impun puncte de cuplu aditionale, astfel incit si se facd determindri in minimum
5 puncte egal spatiate. Punctele intermediare de cuplu pot fi ajustate la cel mai apropiat multiplu de
50 Nm.

In cazul in care cuplul de iesire depdseste 10 kNm (pentru o transmisie teoretic fird pierderi) sau puterea
de intrare depdseste puterea de intrare maximi specificatd, se aplicd punctul 3.4.4.

Rampa de cuplu (timpul necesar pentru schimbarea intre doud puncte de cuplu) nu trebuie si depaseasci
15 secunde (180 de secunde pentru optiunea 2).

Pentru a acoperi intregul interval de cupluri pentru o transmisie din diagrama definitd mai sus, pot fi
utilizati diferiti senzori de cuplu cu intervale de masurare limitate pe partea de intrarefiesire. Prin urmare,
mdsurarea poate fi impdrtitd in sectiuni utilizind acelasi set de senzori de cuplu. Diagrama generald a
pierderilor de cuplu este alcituitd din aceste sectiuni de mdsurare.”;

(29) punctul 3.3.6.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.3.6.4.2. Cuplul de intrare trebuie si fie modificat in conformitate cu punctele de cuplu definite mai sus, de la
cuplul cel mai mic pani la cel mai mare, care este acoperit de senzorii cuplului de curent pentru fiecare
punct de turatie. ”;

(30) la punctul 3.3.6.4.3., prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Pentru fiecare punct de turatie si punct de cuplu,
este necesard o perioadd de stabilizare de minimum 5 secunde in limitele de temperaturd definite la punctul 3.3.3.;
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(31) se introduce urmdtorul punct:

,3.3.6.4.3.1. Dupd timpul de stabilizare, pierderea de cuplu trebuie si fie constantd in timp in punctul de turatie la
care este mdsuratd. Dacd se indeplineste aceastd conditie, semnalele de mdsurare enumerate la
punctul 3.3.7 se inregistreazd timp de minimum 5 §i maximum 15 secunde. Dacd pierderea de
cuplu nu este constantd in timp la turatia mdsuratd, de exemplu, prin variatia periodicd intentionatd
a pierderilor de cuplu cauzate prin mijloace active sau pasive de control, producitorul foloseste timpul
necesar incercdrii pentru a obtine un rezultat reproductibil si reprezentativ.”;

(32) punctul 3.3.8.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.3.8.1. Se calculeazd valorile mediilor aritmetice ale cuplului, turatiei §i, dacd este cazul, tensiunii si intensitatii
curentului timp de minimum 5 secunde si maximum 15 secunde pentru fiecare dintre cele doud mdsu-
rdtori. Dacd pierderea de cuplu nu este constantd in timp la turatia mdsuratd, de exemplu, prin variatia
periodicd intentionatd a pierderilor de cuplu cauzate prin mijloace active sau pasive de control, produ-
citorul foloseste timpul necesar incercirii pentru a obtine un rezultat reproductibil si reprezentativ.”;

(33) la punctul 3.3.8.2 a doua tezd, valoarea «0,5 %» se inlocuieste cu «1,0 %»;
(34) punctul 3.3.8.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.3.8.3. Pierderile de cuplu mecanic si, dacd este cazul, consumul de energie electricd se calculeazd pentru fiecare
dintre mésurdtori dupd cum urmeaza:

Tout IxU
Tioss = Tin X (1 4+ f ) Tt~
0ss n ( f oss ) iger (0’7 X iy X é_g)

In cazul unei transmisii cu diferential integrat si dinamometru la fiecare arbore de iesire, pierderea totald de
cuplu mecanic (T}, se calculeazd cu ajutorul formulei:

ToutJ _ Toutj IxU

igear I.gear (0,7 X Njp X é_g)

Tloss =T X (1 +flossm) -

Factorul de corectie fj, (. pentru pierderile de cuplu determinate de alunecare la ambreiajul de blocare al
unui TC sau la ambreiajul de la arborele de intrare, conform definitiilor de la subpunctele 16 si 20, se
calculeazd conform descrierii de la punctul 3.1.

Este permisd scdderea, din pierderile de cuplu, a influentelor cauzate de configurarea dispozitivului de
incercare (in conformitate cu punctul 3.1.2.2).%;

(35) la punctul 3.3.9, titlul figurii 3 se inlocuieste dupd cum urmeazd:
,Exemplu de configuratie de incercare A pentru optiunea 3

(36) la punctul 3.3.9, titlul figurii 4 se inlocuieste dupd cum urmeaza:
,Exemplu de configuratie de incercare B pentru optiunea 3”;

(37) la punctul 3.3.9 se adaugd urmdtorul text:

,O configuratie de incercare a unei transmisii cu diferential integrat pentru antrenarea axei fatd este formatd dintr-un
dinamometru situat pe partea de intrare a transmisiei si din cel putin un dinamometru amplasat pe partea (partile)
de iesire ale transmisiei. Dispozitivele de masurare a cuplului se instaleaza pe partea (partile) de intrare si de iesire ale
transmisiei. In cazul configuratilor cu un singur dinamometru pe partea de iesire, arborele liber al transmisiei cu
diferential integrat se cupleazd cu celdlalt arbore planetar (de exemplu, prin intermediul unui dispozitiv de blocare a
diferentialului sau a altui dispozitiv de blocare instalat in scopul masuritorii).
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Valorile factorului i, pentru influenta maximd a sarcinilor parazite pentru senzorul de cuplu specific sunt egale cu
cele din cazurile descrise mai sus (A/B/C).
Figura 5

Exemplu de configuratie de incercare A pentru o transmisie cu diferential integrat (de exemplu, pentru
antrenarea axei fat3)

Configuratie de incercare A pentru transmisie cu
diferential integrat

IESIRE

E: Masit lectrica (cu opt.

T Senzor de cuplu

F: Cuplaj flexibil / arbore cardanic usor
B: Rulment

TMD: T isie cu dif

Figura 6

Exemplu de configuratie de incercare B pentru o transmisie cu diferential integrat (de exemplu, pentru
antrenarea axei fatd)

Configuratie de incercare B pentru transmisie cu diferential integrat

P e e e e e —— ——

| INTRARE |

IESIRE

E: Masina electrica (cu opt. transmisie)
T: Senzor de cuplu

B: Rulment

TMD:Transmisie cu diferential integrat
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In cazul in care sunt cuplate dinamometre la fiecare arbore de iesire, incertitudinea totald a pierderii de cuplu (Ur,)
se calculeazd cu ajutorul formulei:

2

2
U U
_ 2 T,outl T,out2
UT.loss - UT,in + . + —

lgear igear

Producitorul poate adapta configuratiile de incercare A si B pe baza unui rationament tehnic adecvat si cu acordul
autoritdtii de omologare, de exemplu, pentru motive de naturd practici legate de configuratia de incercare. In cazul
unei astfel de abateri, motivul §i configuratia alternativi se specifici cu claritate in raportul de incercare.

Se permite efectuarea incercdrii fird instalarea unor rulmenti separati in dispozitivul de incercare pe partile de
intrarefiesire, dacd arborele de transmisie la care se masoard cuplul este sustinut in carcasa transmisiei de doi
rulmenti care au capacitatea de a prelua fortele radiale §i axiale determinate de angrenaje (a se vedea figura 2c de
la punctul 3.1.8.).%;

(38) la punctul 3.4, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Pentru fiecare raport, se determind o diagramd a pierderilor de cuplu care acoperd turatia de intrare definitd si
punctele de cuplu de intrare cu una dintre optiunile de incercare specificate sau cu valorile standard ale pierderii de
cuplu.;

(39) punctul 3.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,In cazurile in care cea mai mare turatie de intrare supusi incercirii a fost ultimul punct de turatie sub turatia
maximd admisd definitd a transmisiei, se aplicd o extrapolare a pierderii de cuplu pand la turatia maxima cu regresie
liniard pe baza ultimelor doud puncte de turatie mésurate.”;

(40) la punctul 3.4.2, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,In cazurile in care cel mai mare cuplu de intrare supus incercarii a fost ultimul punct de cuplu sub cuplul maxim
admis definit al transmisiei, se aplicd o extrapolare a pierderii de cuplu pand la cuplul maxim, cu regresie liniard, pe
baza ultimelor doud puncte de cuplu masurate pentru punctul de turatie corespunzitor.”;

(41) punctul 3.4.5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.4.5. Pentru turatii mai mici decat turatia minima definitd si treapta suplimentard de turatie de intrare de 0 rpm, se
copiazd pierderile de cuplu raportate determinate pentru punctul minim de turatie.”;

(42) punctul 3.4.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.4.8. In cazul in care misurarea punctelor de turatie nu este posibild din punct de vedere tehnic (de exemplu,
datoritd frecventei naturale), producdtorul poate, cu acordul autorititii de omologare, sd calculeze pierderile
de cuplu prin interpolare sau extrapolare (limitat la 1 punct de turatie per raport).”

(43

=

punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
4. Procedura de incercare pentru convertizorul de cuplu (TC)

Caracteristicile convertizorului de cuplu care trebuie determinate ca date de intrare pentru simulator constau in
Toumi000 (cuplul de referintd la o turafie de intrare de 1 000 rpm) si p (raportul de cuplu al convertizorului de
cuplu). Ambele depind de raportul de turatie v [= turatia de iesire (turbind)/turatia de intrare (pompd) pentru

convertizorul de cuplu] al convertizorului de cuplu.

Pentru determinarea caracteristicilor TC, solicitantul unui certificat aplici urmitoarea metod3, indiferent de
optiunea aleasd pentru evaluarea pierderilor cuplului de transmisie.

Pentru a tine seama de cele doud dispuneri posibile ale TC si de componentele transmisiei mecanice, se aplicd
urmdtoarea diferentiere intre cazurile S si P:

Cazul S: TC si componentele transmisiei mecanice in dispunere in serie

Cazul P: TC si componentele transmisiei mecanice in dispunere in paralel (instalare cu divizarea puterii)
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(44)

(45)

(48)

Pentru cazul S, caracteristicile TC pot fi evaluate fie separat de transmisia mecanicd, fie in combinatie cu
transmisia mecanicd. Pentru cazul P, evaluarea caracteristicilor TC este posibildi numai in combinatie cu
transmisia mecanicd. Cu toate acestea, in acest caz si pentru angrenajele hidromecanice care fac obiectul
mdsurdrii, intreaga dispunere, convertizorul de cuplu si transmisia mecanicd sunt considerate un TC cu curbe
caracteristice similare cu un convertizor individual de cuplu. In cazul misuritorilor realizate cu o transmisie
mecanicd, raportul de turatie v si toate valorile si limitele corespunzitoare incrementelor turatiei se ajusteazd
tindnd cont de raportul de transmisie mecanica.

Pentru determinarea caracteristicilor convertizorului de cuplu se pot aplica doud optiuni de masurare:

(i) optiunea A: mdsurare la turatie de intrare constantd;

(ii) optiunea B: mdsurare la cuplu de intrare constant conform SAE J643.

Producidtorul poate alege optiunea A sau B pentru dispunere in cazul S si in cazul P.

Ca datd de intrare pentru simulator, se médsoard raportul de cuplu p si cuplul de referintd T,,,,, ale convertizorului
de cuplu pentru un interval de v < 0,95 (= modul de propulsie al vehiculului).

In cazul utilizirii valorilor standard, datele referitoare la caracteristicile convertizorului de cuplu furnizate
simulatorului acoperd numai domeniul v < 0,95 (sau raportul de turatie reglat). Simulatorul adaugd automat
valorile generice pentru conditiile de rulare inertiald.”;

la punctul 4.1.6, textul ISO|TS» se inlocuieste cu JATF»;

la punctul 4.1.7.2.5, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru fiecare punct, este necesar un timp de stabilizare de minimum 3 secunde in limitele de temperaturd definite
la punctul 4.1.2.%;

punctul 4.1.7.2.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.1.7.2.6. Pentru fiecare punct, semnalele specificate la punctul 4.1.8 se inregistreazd pentru punctul de incercare
timp de minimum 3 si maximum 15 secunde.”;

la punctul 4.2.7.2.5, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru fiecare punct, este necesar un timp de stabilizare de minimum 5 secunde in limitele de temperaturd definite
la punctul 4.2.2.7;

punctul 4.2.7.2.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.2.7.2.6. Pentru fiecare punct, valorile specificate la punctul 4.2.8 se inregistreazd pentru punctul de incercare
timp de minimum 5 §i maximum 15 secunde.”;

la punctul 5, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Procedura de incercare pentru alte componente de transfer al cuplului (OTTC);

la punctul 5.1, al treilea rand din tabelul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»C. Frana incetinitoare la iesirea | Transmisia Turatia arborehp de | Mretarder = Miransm.output
transmisiei sau fridna inceti- | iesire sau turatia arborelui de
nitoare la intrarea axei motrice intrare al axei motrice

: ”.
Lstep-up

punctul 6 se inlocuieste cu urmitorul text:

,0. Procedura de incercare pentru componente suplimentare ale sistemului de transmisie (ADC) | componente
cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de transmisie (de exemplu, angrenaj unghiular)

6.1. Metode de determinare a pierderilor de cuplu ale unei componente cu un singur raport de transmisie din
cadrul sistemului de transmisie

Pierderile de cuplu ale unei componente cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de
transmisie se mdsoard pe baza unuia dintre cazurile urmatoare:
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6.1.1.  Cazul A: Mésurare pe o componentd separatd cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de
transmisie

Pentru mdsurarea pierderilor de cuplu la o componentd cu un singur raport de transmisie din cadrul
sistemului de transmisie, se aplicd cele trei optiuni definite pentru determinarea pierderilor in transmisii:

Optiunea 1: pierderi masurate independente de cuplu si pierderi calculate dependente de cuplu (optiunea 1
de incercare a transmisiei)

Optiunea 2: pierderi mdsurate independente de cuplu si pierderi misurate dependente de cuplu la sarcind
maximd (optiunea 2 de incercare a transmisiei)

Optiunea 3: misurare in puncte de sarcind maximd (optiunea 3 de incercare a transmisiei)

Mdsurarea, validarea si calculul incertitudinii pierderilor de cuplu ale unei componente cu un singur raport
de transmisie din cadrul sistemului de transmisie trebuie s respecte procedura descrisd pentru optiunea de
incercare a transmisiei aferente de la punctul 3, cu diferente privind urmitoarele conditii:

Misurdtorile se realizeazd la 200 rpm si la 400 rpm (la arborele de intrare a componentei cu un singur
raport de transmisie din cadrul sistemului de transmisie) si pentru urmdtoarele puncte de turatie: 600, 900,
1200, 1 600, 2 000, 2 500, 3 000, 4 000 rpm si multipli de cate 10 ale acestor valori, pani la turatia
maximd, conform specificatiilor componentei cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de
transmisie, sau pand la ultimul punct de turatie inainte de turatia maximi definitd. Se permit masuritori
suplimentare in puncte de turatie intermediare.

6.1.1.1. Intervalul de turatii aplicabil:

6.1.2.  Cazul B: Masurdtori individuale asupra unei componente cu un singur raport de transmisie din cadrul
sistemului de transmisie conectatd la o transmisie

Dacid este supusd incercdrii 0 componentd cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de
transmisie in combinatie cu o transmisie, incercarea trebuie sd urmeze una dintre optiunile definite pentru
incercarea transmisiei:

Optiunea 1: pierderi masurate independente de cuplu si pierderi calculate dependente de cuplu (optiunea 1
de testare a transmisiei)

Optiunea 2: pierderi misurate independente de cuplu si pierderi masurate dependente de cuplu la sarcind
maximd (optiunea 2 de incercare a transmisiei)

Optiunea 3: mdsurare in puncte de sarcind maximd (optiunea 3 de incercare a transmisiei)

6.1.2.1. Producitorul poate separa pierderile aferente unei componente cu un singur raport de transmisie din cadrul
sistemului de transmisie de pierderile totale de transmisie efectuand incercdrile in ordinea descrisd mai jos:

(1) Pierderea de cuplu pentru transmisia completd, inclusiv componenta cu un singur raport de transmisie
din cadrul sistemului de transmisie, trebuie mdsuratd astfel cum este definitd pentru optiunea aplicabild
de incercare a transmisiei

= Tl,in,withad

(2) Componenta cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de transmisie si piesele conexe se
inlocuiesc cu piesele necesare pentru varianta de transmisie echivalentd fird componenta cu un singur
raport de transmisie. Se repetd mdsurdtoarea de la subpunctul 1.

= Tl,in,withoutad

(3) Pierderea de cuplu pentru componenta cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de
transmisie se determind prin calcularea diferentelor dintre cele doud seturi de date de incercare

= Tl,in,adsys = max(0, Tl,in,withad - Tl,in,withoutad)
6.2. Completarea fisierelor de intrare pentru simulator

6.2.1.  Pierderile de cuplu la turatii mai mici decat turatia minima definitd mai sus si, in plus, la o turatie de intrare
de 0 rpm, se stabilesc ca fiind egale cu pierderea de cuplu la turatia minima.
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6.2.2. In cazurile in care cea mai mare turatie de intrare a componentei cu un singur raport de transmisie din
cadrul sistemului de transmisie supusa incercdrii a fost ultimul punct de turatie sub turatia maximd admisd
a respectivei componente, se aplicd o extrapolare a pierderii de cuplu pani la turatia maximd cu o regresie
liniard bazatd pe ultimele doud puncte de turatie masurate.

6.2.3.  Pentru a calcula datele pierderilor de cuplu pentru arborele de intrare al transmisiei cu care este combinata
componenta cu un singur raport de transmisie din cadrul sistemului de transmisie, se utilizeaza interpolarea
liniard si extrapolarea.”;

(52) la punctul 7.1, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Procedurile privind conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de
combustibil trebuie sd respecte dispozitiile privind conformitatea productiei previzute la articolul 31 din Regula-
mentul (UE) 2018/858.;

(53) punctul 8.1.2.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,8.1.2.2.1. In cazul in care, la incercarea de certificare, se utilizeazd optiunea 1, pierderile independente de cuplu
pentru cele doud turatii specificate la punctul 8.1.2.2.2 subpunctul 3 se mdsoard si se utilizeazd la
calcularea pierderilor de cuplu la cele trei puncte de cuplu definite la punctul 8.1.2.2.2 subpunctul 2.

In cazul in care, la incercarea de certificare, se utilizeazi optiunea 2, se misoard pierderile independente
de cuplu pentru cele doud turatii specificate la punctul 8.1.2.2.2 subpunctul 3. Pierderile dependente de
cuplu la cuplul maxim se mésoard la aceleasi doud turatii. Pierderile de cuplu la cele trei puncte de cuplu
definite la punctul 8.1.2.2.2 subpunctul 2 trebuie interpolate astfel cum este descris in procedura de
certificare.

In cazul in care, la incercarea de certificare, se utilizeazd optiunea 3, se misoard pierderile de cuplu
pentru cele 18 puncte de operare definite la punctul 8.1.2.2.2.;

(54) la punctul 8.1.2.2.2, subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(2) Intervalul cuplului:

In cazul in care, la incercarea de certificare, a fost utilizatd optiunea 1 sau 2, trebuie utilizate urmitoarele 3
puncte de cuplu: 0,6 x max(T;, rep(inputspeed, gear)), 0,8 x max(Tj, rep(inputspeed, gear)) si max(Ti, rp(input-
speed, gear)), unde max(Ty, ., (inputspeed, gear)) este cea mai mare valoare a cuplului de intrare raportatd la
certificare pentru combinatia de turatie de intrare si raport de transmisie in cauzi.

In cazul in care, la incercarea de certificare, a fost utilizati optiunea 3, trebuie utilizate cele mai mari 3 puncte
de cuplu misurate in cadrul incercdrii de certificare pentru combinatia de turatie de intrare §i raport de
transmisie in cauzd.”;

(55) punctul 8.1.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,8.1.2.3 Pentru fiecare dintre cele 18 puncte de operare, eficienta transmisiei se calculeazd cu ajutorul formulei:

Tin,set - T]oss,rep
]’]i ==

Tin set
unde:
n; = eficienta fiecdrui punct de operare de la 1 la 18
Ty = Vvaloarea setatd a cuplului de intrare [Nm]
Tiossrep= Pierderea de cuplu raportatd (dupd corectarea incertitudinii) [Nm]”;

(56) la punctul 8.1.3 se adaugd urmdtorul text:

JEficienta transmisiei omologate 17,14 se calculeazd ca medie aritmeticd a valorilor eficientei determinate in cele 18
puncte de operare conform cerintelor de la punctul 8.1.2.2.2 si calculate cu ajutorul formulelor de la punctele
8.1.2.3 and 8.1.2.4.7;
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(57) la partea 1 din apendicele 2, textul introductiv de la punctul 1.18 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Rapoartele de transmisie [-] si cuplul maxim de intrare [Nm], puterea maxima de intrare (kW) si turatia maxima de
intrare [rpm] pentru versiunea cu valorile nominale cele mai mari pe membru al familiei (in cazul in care acelasi
membru al familiei este vAndut sub mai multe denumiri comerciale.”;

(58) la partea 1 din apendicele 2 se introduce punctul urmator:
,1.19. Alunecare in ambreiajul de blocare al TC in angrenaje cu raport fix de transmisie (da/nu)

Dacd da, se declard alunecare permanentd in ambreiajul de blocare al TC sau in ambreiajul de pe partea de
intrare in diagrame separate pentru fiecare treaptd de vitezd, in functie de punctele de turatie/cuplul de intrare
masurate; a se vedea mai jos exemplul pentru treapta intai:

Alunecare TC [rpm] treapta 1

Cuplu de intrare Turatie de intrare de referintd (rpm)
de referintd
(Nm) 600 900 1200 1 600 2 000 2 500
0 20 50 60 60 60 60
200 30 40 10 10 10 10
400 30 40 20 20 20 20
600 30 40 20 20 20 20
900 30 40 20 20 20 20
1200 30 40 20 20 20 207

(59) la punctul 1.4 din apendicele 7, primul alineat se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Marcajul de certificare trebuie sd includd, de asemenea, langd dreptunghi, cnumdrul de omologare de bazd», astfel
cum este specificat in sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip definit in anexa IV la Regulamentul (UE)
2020/683, precedat de doud cifre care indicd numdrul secvential atribuit ultimei modificari tehnice aduse prezentului
regulament si de un caracter alfabetic care indicd piesa pentru care a fost acordat certificatul.”;

(60) la apendicele 7 punctul 1.4 al doilea paragraf, numarul ,00” se inlocuieste cu ,02";
(61) la apendicele 7, punctul 1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.5 Exemplu de marcd de certificare

_;_E 2 O 28 a>3mm
EA

02G 00005




12.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212117

Marca de certificare de mai sus aplicatd pe o transmisie, pe un convertizor de cuplu (TC), pe o altd componentd
de transfer al cuplului (OTTC) sau pe o componentd suplimentard a sistemului de transmisie (ADC) aratd ci
tipul in cauzd a fost certificat in Polonia (e20) in temeiul prezentului regulament. Primele doud cifre (02) indicd
numdrul de ordine atribuit la ultima modificare tehnicd adusd prezentului regulament. Urmdtoarea cifrd indicd
faptul cd certificarea a fost acordatd pentru o transmisie (T). Ultimele cinci caractere (00005) sunt cele alocate
transmisiei de cdtre autoritatea de omologare ca numdr de omologare de baza.”;

(62) la apendicele 7, punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1 Numdrul de certificare pentru transmisii, convertizoare de cuplu, alte componente de transfer al cuplului si
componente suplimentare ale sistemului de transmisie cuprinde urmdtoarele elemente:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*X*00000*00

sectiunea 1 sectiunea 2 sectiunea 3 Literd supllmentara sectiunea 4 sectiunea 5
’ ’ ’ la sectiunea 3 ’ ’
Indicativul tarii Regulamentul Ultimul A se vedea Numdrul Extindere 007;
care elibereazd privind regulament de tabelul 1 din certificdrii de
certificatul determinarea modificare prezentul bazd 00000
CO, pentru (22727|2777) apendice
HDV
(2017/2400)
(63) la apendicele 8 se adaugd urmitorul text:
Jn cazul transmisiilor cu diferential integrat, diferentialul integrat trebuie tratat ca o transmisie in unghi. Asadar,
expresiile pentru Tyg50, Tadgr000 §i fr,, de mai sus se folosesc pentru calculul Tyy,.”;
(64) Apendicele 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Apendicele 10

Valorile standard ale pierderii de cuplu - alte componente de transfer al cuplului

Valorile standard ale pierderii de cuplu pentru alte componente de transfer al cuplului

Pentru franele incetinitoare hidrodinamice primare (ulei sau apd) cu functie de demaraj inclusd, cuplul de rezistentd
al franei incetinitoare se calculeazd cu ajutorul formulei:

20 4 Mrtander 2
Tretarder = - + X (ﬁ)

Istep—up (istep —up ) ’

Pentru alte frane incetinitoare hidrodinamice (ulei sau apd), cuplul de rezistentd al franei incetinitoare se calculeaza
cu ajutorul formulei:

10 2 Mretard 2
Tretarder = - + X (1%“(;(?)

Lstep—up (istep —up ) ’

Pentru franele incetinitoare magnetice (ulei sau apd), cuplul de rezistentd al franei incetinitoare se calculeazd cu
ajutorul formulei:

12 5 Nretard 2
Tretarder = - + X (%)

Lstep—up (istep —up ) ¢

unde:

Tretarder = pierderea de franare a franei incetinitoare [Nmy]

Neurder = Turatia rotorului frinei incetinitoare [rpm] (a se vedea punctul 5.1 din prezenta anexd)
= raportul de demultiplicare = turatia rotorului franei incetinitoare | turatia componentei de actionare (a se

istep-up : o
vedea punctul 5.1 din prezenta anex)”;
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(65) la apendicele 11, titlul se inlocuieste cu urmadtorul text:

,Valorile standard ale pierderii de cuplu - transmisii in unghi sau componente cu un singur raport de
transmisie din cadrul sistemului de transmisie”;

(66

=

la apendicele 11, teza introductivd din primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,In concordanti cu valorile standard de pierdere de cuplu pentru combinatia unui sistem de transmisie cu transmisie
in unghi din apendicele 8, pierderile standard de cuplu ale unei transmisii in unghi sau ale unei componente a
transmisiei cu un unic raport de transmisie fard sistem de transmisie se calculeazd astfel:”;

(67

—

la tabelul 1 din apendicele 12, textul din coloana a cincea randul al saptelea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Valori permise(l): «SMT», «<AMT», «APT-S», «<APT-P.», <APT-N», IHPC Type 1»”;

(68) la apendicele 12 tabelul 1, se introduc urmitoarele randuri:
,Differentiallncluded P353 boolean [-]
AxlegearRatio P150 dubly, 3 [ Optional, necesar doar dacd «Diffe-

rentiallncluded» este «true».”;

(69) la tabelul 2 din apendicele 12, in coloana a cincea randul al treilea, se introduce urmdtoarea descriere:

,In cazul unei transmisii cu diferential integrat, se indici doar raportul de transmisie al acesteia, fird a tine cont de
raportul de transmisie al axei”;

(70) la apendicele 12, titlul tabelului 6 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Parametrii de intrare «<ADC|General» (necesari numai dacd se aplicd componentei)”;
(71) la apendicele 12, titlul tabelului 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Parametrii de intrare «Angledrive/LossMap» pentru fiecare punct al curbei din diagrama pierderilor (necesari numai
dacd se aplici componentei)”.
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ANEXA VII

Anexa VII se modifici dupd cum urmeaza:
(1) la punctul 2 subpunctul (2), ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,De reguld, primul mecanism de reductie este un angrenaj conic, iar al doilea este un angrenaj cu dinti drepti (sau un
angrenaj elicoidal) cu excentricitate verticald, in vecindtatea rotilor.”;

(2) la punctul 3, primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Diferentialul si toti rulmentii trebuie si fie noi pentru verificarea pierderilor la nivelul axei, iar rulmentii din
ansamblul rotii pot fi rodati si se pot folosi pentru mai multe masuritori.”;

(3) la punctul 4.1.3, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

n cazul incercdrii unor variante diferite de rapoarte ale axelor utilizdnd un singur carter de axd, uleiul trebuie
inlocuit la fiecare noud masurare asupra intregului sistem al axei.”;

(4) la punctul 4.2.3 primul paragraf, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In cazul configuratilor de tip A cu un singur dinamometru pe partea de iesire, capitul liber al axei trebuie cuplat cu
arborele de iesire la celdlalt capdt, in partea de iesire (de exemplu, prin intermediul unui dispozitiv de blocare a
diferentialului sau a altui dispozitiv de blocare instalat in scopul masurdtorii).”;

(5) la punctul 4.2.3 al treilea paragraf, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,n figura 1 este prezentat un exemplu al unei configuratii de incercare de tip A cu doud dinamometre.”;
(6) la punctul 4.3.1 prima tezd, textul ISO[TS» se inlocuieste cu IATF»;
(7) la punctul 4.3.2 litera (v) se adaugd urmdtorul text:

,[°C] (optional)”;
(8) punctul 4.3.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.3.3 Intervalul cuplurilor:

Plaja diagramei pierderilor de cuplu care urmeazd a fi misuratd este limitata:

— la un cuplu de iesire de 10 kNm pentru camioane si autobuze grele sau de 2 kNm pentru camioane
medii

— sau la un cuplu de iesire de 5 kNm pentru camioane si autobuze grele sau de 1 kNm pentru camioane
medii

— sau la puterea maximd a motorului admisd de producdtor pentru o axd anume sau, in cazul axelor
motoare multiple, in functie de distributia puterii nominale.”;

(9) punctul 4.3.3.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4.3.3.2 Incrementele cuplului de iesire la care se efectueazd misurdri pentru camioane si autobuze grele:

250 Nm < T, < 1 000 Nm: incremente de 250 Nm
1000 Nm < T,,, <2000 Nm: incremente de 500 Nm
2000Nm < T,, < 10 000 Nm: incremente de 1 000 Nm
T, > 10 000 Nm: incremente de 2 000 Nm

Incrementele cuplului de iesire la care se efectueazd masurdri pentru camioane medii:

50 Nm < T,, < 200 Nm: incremente de 50 Nm
200 Nm < T, < 400 Nm: incremente de 100 Nm
400 Nm < T, < 2 000 Nm: incremente de 200 Nm

T, > 2000 Nm: incremente de 400 Nm”;
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(10) la punctul 4.3.4.2, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Viteza maxima a rotilor este masuratd tindnd seama de cel mai mic diametru aplicabil al pneului la o vitezd a
vehiculului de 90 km/h pentru camioane medii si grele si de 110 km/h pentru autobuze grele.”;

(11) punctul 4.3.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.3.5 Incrementele vitezei rotii la care se efectueazd masurdri

Intervalul incrementelor vitezei rotii pentru incercare este egal cu 50 rpm pentru camioane §i autobuze grele
si cu 100 rpm pentru camioane medii. Se permit masurdtori la trepte de turatie intermediare.”;

(12) la punctul 4.4.1, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,La fiecare increment de vitezd, pierderea de cuplu este misuratd pentru fiecare increment al cuplului de iesire in
mod crescdtor, incepand cu valoarea cea mai micd a cuplului, pand la incrementul maxim, iar apoi in mod
descrescdtor, pand la valoarea minimd.”;

(13) punctul 4.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.4.2 Durata mdsurdrilor

Durata mdsurdrilor pentru fiecare punct al graficului este cuprinsd intre minimum 5 si maximum 20 de
secunde.”;

(14) la punctul 4.4.6 al doilea paragraf, prima formuli se elimin;
(15) la punctul 4.4.6 al doilea paragraf, la nota explicativd pentru ,AK”, textul ,AK =15K” se inlocuieste cu ,AK = 15”;
(16) punctul 4.4.7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.4.7 Evaluarea incertitudinii totale a pierderii de cuplu

In cazul in care incertitudinile calculate, Ur jnjour S€ Situeazd sub limitele precizate mai jos, pierderea de cuplu
notificatd, Tjy ., este consideratd a fi egald cu pierderea de cuplu mdsuratd, T

Upiy: 7,5 Nm sau 0,25 % din cuplul masurat, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre aceste doud valori
Pentru configuratii de incercare cu un dinamometru in partea de iesire:

Upput 15 Nm sau 0,25 % din cuplul masurat, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre aceste doud valori
Pentru configuratii de incercare cu doud dinamometre in partea de iesire:

Upouit 7,5 Nm sau 0,25 % din cuplul mdsurat, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre aceste doud valori

In cazul unor incertitudini calculate avand valori mai mari, partea incertitudinii calculate care depiseste
limitele precizate mai sus se introduce la T, pentru pierderea de cuplu notificatd Ty, dupd cum urmeaza:

Daci sunt depasite limitele Ur;,:
Tloss,rep = Tloss + AUTin
AUry = MIN(Ur, = 0,25 % % T,) or (Up;, — 7,5 Nm))
Dacd sunt depdsite limitele Uy ,:
Tloss,rep = Tioss * AUT,out / igear
Pentru configuratii de incercare cu un dinamometru in partea de iesire:
AUz oy = MIN((Ug — 0,25 % % T,) or (Urg,, — 15 Nm))

Pentru configuratii de incercare cu doud dinamometre in partea de iesire:

AUT,out = \/(AUT,out 1)2 + (AUT,outZ)2
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AUr gy 1 = MIN((Ur gy 1 — 0,25% x T) or (Urgy 1 — 7,5 Nm))

AUT,OUJ72 = MIN((UT,OUJ71 - 0,25 % x TC) or (UT,outJ - 7,5 Nm))

unde:

Utinjour = Incertitudinea masurdrii pierderii de cuplu de intrarefiesire separat pentru cuplul de intrare si
iesire; [Nm|]

igear = raportul de transmisie al axei [-]

AUp = Partea incertitudinii calculate care depdseste limitele specificate”;

(17) punctul 4.4.8.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.4.8.2 Pentru valori ale intervalului cuplului de iesire mai mici decat punctul din retea cu cea mai micd valoare
mdsuratd, conform definitiei de la punctul 4.3.3.2, se aplicd valorile pierderii de cuplu ale punctului din
retea cu cea mai micd valoare masuratd.”;

(18) la punctul 5.1, ultima tezd se inlocuieste cu urmadtorul text:

,Procedurile privind conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de
combustibil trebuie sd respecte prevederile de la articolul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858.”

(19) la punctul 6.2.2 subpunctul (iii), se adaugd urmdtoarea teza:

,Dacd punctul selectat este in mijlocul intervalului dintre doud puncte aprobate, se foloseste punctul cu valoarea cea
mai mare.”;

(20) la punctul 6.2.5, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Aceastd determinare poate fi realizatd inainte sau dupa procedura de rodaj in conformitate cu punctul 3.1. sau prin
extrapolarea tuturor valorilor diagramei cuplului, pentru fiecare increment de viteza, descrescitor pand la valoarea de
0 Nm. Extrapolarea trebuie si fie liniard sau polinomiald de gradul doi, in functie de cea mai micd deviere standard.”;

(21) la punctul 6.3.1 se adaugd urmdtorul text:

,In cazul unei axe cu portal unic cu lungimi diferite ale celor doi arbori de iesire, se permite o configuratie de
incercare cu doud masini electrice si doi senzori de cuplu la fiecare iesire. In aceastd situatie, ambii arbori de iesire
sunt antrenati sincron in directia de deplasare spre inainte. Cuplul de rezistentd (prin frecare) final este reprezentat de
suma ambelor cupluri de iesire.”;

(22) la punctul 6.4.1, tabelul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

L 212/121

,Tabelul 2
Tolerante pentru axe mdsurate in incercarea privind | < SN ivind
conformitatea productiei (CoP), dupd efectuarea Toleranfe pentru axe mdsurate in incercarea privin
roliajului ’ CoP, fard efectuarea rodajului
Comparatie cu TdO Comparatie cu Td0
Linia de axe paraf
; toleranta ; toleranta ¢ toleranta . toleranta
pentru TdO_intrare pentru TdO_intrare pentru TdO_intrare pentru TdO_intrare
‘ [Nm] ‘ [Nm] 1 [Nm] ‘ [Nm]
SR <3 10 >3 9 >3 16 >3 15
SRT <3 11 >3 10 >3 18 >3 16
Sp <6 11 > 6 10 > 6 18 > 6 16
HR <7 15 >7 12 >7 25 >7 20
HRT <7 16 >7 13 > 7 27 > 7 21

i = raportul de transmisie”;

(23) la apendicele 2 partea 1, punctul 1.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

»1.3 Carterul axei (desen)”;
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(24) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.5 Volumul de ulei; [cm?®]”;
(25) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.6 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»1.6 Nivelul uleiului; [mm]”;
(26) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.8 Tipul de rulment (tip, cantitate, diametru intern, diametru extern, ldtime, precum si desen)”;
(27) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.9 Tipul de etansare (diametru principal, numir de buze); [mm]”;
(28) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»,1.10 Ansamblul rotii (desen)”;
(29) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.10.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.10.1 Tipul de rulment (tip, cantitate, diametru intern, diametru extern, litime, precum si desen)”;
(30) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.10.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.10.2 Tipul de etansare (diametru principal, numir de buze); [mm]”;
(31) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.11 Numdrul de angrenaje planetare/cu dinti drepti in ansamblul diferentialului”;
(32) la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.12 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1.12 Litimea minimd a angrenajelor planetare/cu dinti drepti in ansamblul diferentialului; [mm]”;
(33) Apendicele 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Apendicele 3
Calculul pierderii de cuplu standard

Pierderile de cuplu standard pentru axe sunt indicate in tabelul 1. Valorile standard din tabel reprezintd suma dintre
o valoare constantd genericd a randamentului, care acoperd pierderile cauzate de sarcind, si o valoare a pierderii de
bazd, generice de cuplu prin rezistentd, care acoperd pierderile prin rezistentd la sarcini reduse.

Pentru axele in tandem, calculul se efectueazi cu ajutorul unui randament combinat pentru o axd care include un
diferential (SRT, HRT) plus axa simpld (SR, HR).

Tabelul 1

Randamentul generic si pierderea de cuplu prin rezistentd

Rand ¢ . Cuplul de rezistentd
Functie de bazd andament generic (partea rotii)

1 Ty =Tp + Ty x igear
N T, = 70 Nm
Axa cu reductie simpli (SR) 0,98 T, = 20 Nm
Axid in tandem cu reductie simpld 0.96 T, = 80 Nm
(SRT) | Axd cu portal simpld (SP) ’ T; =20 Nm
y - T, = 70 Nm
Axd cu reductie in butuc (HR) 0,97 T, = 20 Nm
Axd in tandem cu reductie in butuc 0.95 Ty = 90 Nm
(HRT) | ’ T, = 20 Nm

N T, = 150 Nm
Tehnologiile tuturor celorlalte axe 0,90 T, = 50 Nm




12.8.2022

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/123

(34)

(35)

(36)

(37)

Cuplul de rezistentd de bazd (in partea rotii), Ty, este calculat cu formula:
T TO + Tl gear

folosind valorile din tabelul 1.

Pierderea de cuplu standard in partea de intrare a axei, T}y » este calculatd cu formula

Tou
TdO + ,1[ - Tout

Tloss,std = ;
loear

unde:

Tiossstd = pierderea de cuplu standard in partea de intrare [Nm]

Tyo = cuplul de rezistentd de bazd pe tot intervalul de vitezd [Nm]
gear = raportul de transmisie al axei [-]

1 = randamentul generic pentru pierderile in functie de sarcind [-]
Tout = cuplul de iesire [Nm]

Pierderea de cuplu corespunzdtoare (la partea de intrare) a axei se calculeazd cu ecuatia

Tou
Tin = + Tloss,std
Loear

unde:
Tin = cuplul de intrare [Nm]”;
la punctul 3.1 din apendicele 4, litera (o) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(0) Tipul de rulmenti (diametru interior, diametru exterior si litime) in pozitiile corespunzitoare (dacd sunt
montati), in marja de + 1 mm fatd de cota din desen:”;

la punctul 3.1 din apendicele 4 se adaugd urmatorul text:
,(p) Tipul de etansare”;
la apendicele 5, punctul 1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Marcajul de certificare include de asemenea, langd dreptunghi, «numdrul de certificare de bazd», astfel cum este
specificat in sectiunea 4 a numadrului de omologare de tip prevdzut in anexa IV la Regulamentul (UE) 2020/683,
precedat de cele doud cifre care indicd numdrul de ordine atribuit la ultima modificare tehnicd a prezentului
regulament si de litera «L» care indicd faptul cd certificatul a fost acordat pentru o axa.

Pentru prezentul regulament, numdrul de ordine este 02.”
la apendicele 5, punctul 1.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4.1 Exemple si dimensiuni ale mdrcii de certificare

_;_E 2 O 2a a>3mm
4

02L 00005

Marca de certificare de mai sus fixatd pe o axd indicd faptul cd tipul in cauzd a fost omologat in Polonia
(€20), in temeiul prezentului regulament. Primele doud cifre (02) indicd numarul de ordine atribuit la ultima
modificare tehnicd adusd prezentului regulament. Urmdtoarea literd indici faptul ¢ certificatul a fost acordat
pentru o axa (L). Ultimele cinci cifre (00005) sunt cele alocate de autoritatea de omologare de tip pentru axi
ca numdr de certificare de bazd.”;
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(38) la apendicele 5, punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,2.1 Numdrul de certificare pentru axe include urmdtoarele informatii:

eX*YYYY/|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*1.*00000*00

sectiunea 1

sectiunea 2

sectiunea 3

Literd suplimentard
la sectiunea 3

sectiunea 4

sectiunea 5

Indicativul  ¢arii
care  elibereazd
certificatul

Regulamentul

privind deter-
minarea CO,
pentru HDV

(2017/2400)

Ultimul ~ regu-
lament de modi-
ficare  (2ZZZ]
7777)

L = axa

Numadrul

ficdrii
00000

de

certi-

bazi

Extindere 00”.
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ANEXA VIII

Anexa VIII se modificd dupd cum urmeazi:

(1)

pun

o1

la p

ctul 1 se inlocuieste cu urmadtorul text:
Introducere
Prezenta anexd stabileste procedurile de incercare pentru determinarea datelor privind rezistenta aerului.”;

rimul paragraf de la punctul 3, ultima tezd se inlocuieste cu urmdatorul text:

,Valoarea Cj A €Ste valoarea de intrare pentru simulator si valoarea de referintd pentru incercarea privind
conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil.”;

pun

»3.3

3.3.

3.3.

3.3.

3.3.

3.3.

3.3.

ctul 3.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

Instalarea pe vehicul
1. Cerinte generale privind instalarea
1.1. Vehiculul supus incercirii trebuie sd reprezinte vehiculul care urmeazd si fie introdus pe piatd, astfel

este prevazut in cerintele privind omologarea de tip a vehiculului in conformitate cu Regulamentul

cum
(UE)

2018/858. Echipamentul necesar pentru efectuarea incercirii la vitezd constantd (de exemplu, indltimea

globald a vehiculului, inclusiv anemometrul) nu face obiectul acestei prevederi.

1.2. Vehiculul trebuie s fie echipat cu pneuri care indeplinesc urmdtoarele criterii:

— la momentul efectudrii incercdrii este valabild cea mai bund sau a doua cea mai bund etichetd pentru

eficienta consumului de combustibil;

— adincimea maximd a canelurii este de 10 mm la toate pneurile cu care este echipat vehiculul complet,

inclusiv remorca (daci este cazul);

— pneurile sunt umflate la o presiune cu o marjd de tolerantd de * 20 kPa fatd de presiunea marcatd pe

flancul acestora, in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul ONU nr. 54. (¥).

1.3. Alinierea axelor trebuie si respecte specificatiile producitorului.

1.4. Nu este permisd utilizarea niciunui sistem de control al presiunii in timpul msuririlor din cadrul incer-

cdrilor la vitezd redusd - vitezd mare - vitezd redusi.

1.5. Dacd vehiculul este echipat cu un dispozitiv aerodinamic activ, dispozitivul poate fi activ in timpul

incercdrii la vitezd constantd, in urmdatoarele conditii:

— s-a demonstrat autoritdtii de omologare cd dispozitivul este intotdeauna activat si eficient in privinta
reducerii rezistentei aerului la viteze ale vehiculului de peste 60 km/h in cazul camioanelor medii si

grele si de peste 80 km/h in cazul autobuzelor grele;

— dispozitivul este instalat si eficient intr-un mod similar pe toate vehiculele familiei.

In toate celelalte cazuri, dispozitivul aerodinamic activ trebuie si fie complet dezactivat in timpul incercirii

la vitezd constantd.
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3.3.1.6. Vehiculul nu prezintd caracteristici, modificdri sau dispozitive provizorii destinate reducerii valorii rezis-
tentei aerului in timpul incercirii (de exemplu, interstitii din caroserie etanseizate) si care nu sunt repre-
zentative pentru vehiculul in exploatare. Sunt permise modificdri destinate alinierii caracteristicilor aero-
dinamice ale vehiculului supus incercirii la specificatiile vehiculului prototip.

3.3.1.7. Piesele provenind de pe piata postvinzare, si anume piesele care nu intrd sub incidenta omologdrii de tip a
vehiculului conform Regulamentului (UE) 2018/858 (de exemplu, parasolare, claxoane, faruri suplimentare,
lumini de semnalizare, bare de protectie sau portbagaje de acoperis), nu sunt luate in consideratie la
mdsurarea rezistentei aerului in conformitate cu prezenta anexd.

3.3.1.8. Vehiculul este supus masuritorilor fird sarcind utili.

3.3.2.  Cerinte privind instalarea aplicabile camioanelor rigide medii si grele

3.3.2.1. Sasiul trebuie sd corespundd dimensiunilor caroseriei standard sau ale remorcii standard astfel cum sunt
precizate in apendicele 4 la prezenta anexd.

3.3.2.2. Indltimea vehiculului, determinatd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 3.5.3.1 subpunctul (vii),
trebuie sd respecte limitele specificate in apendicele 3 la prezenta anexd.

3.3.2.3. Distanta minimd dintre cabind i furgon sau semiremorcd trebuie si fie in conformitate cu cerintele
producdtorului si cu instructiunile carosierului.

3.3.2.4. Cabina si accesoriile acrodinamice trebuie si fie adaptate pentru a corespunde cel mai bine caroseriei
standard sau semiremorcii standard definite. Montarea accesoriilor aerodinamice (de exemplu, spoilerul)
trebuie si fie in conformitate cu instructiunile producitorului.

3.3.2.5. Configuratia semiremorcii este cea definitd in apendicele 4 la prezenta anexd.”;

(*) Regulamentul nr. 54 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) —
Dispozitiile uniforme privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru vehiculele comerciale si remorcile
acestora (JOL 183, 11.7.2008, p. 41).

la punctul 3.4 primul paragraf prima tezd, textul ,ISO/TS” se inlocuieste cu ,IATF

punctul 3.4.1.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.4.1.2.

Un singur senzor de cuplu per etalonare trebuie si indeplineascd urmdtoarele cerinte de sistem:

(i) Neliniaritate: < £ 6 Nm pentru camioane grele si autobuze grele
< £ 5 Nm pentru camioane medii;
(i) Repetabilitate: < £ 6 Nm pentru camioane grele si autobuze grele

< £ 5 Nm pentru camioane medii;

I+

(iliy Diafonie: < £ 10 Nm pentru camioane grele si autobuze grele

A
I+

8 Nm pentru camioane medii
(aplicabil numai pentru senzorii de cuplu ai jantei);

(iv) Frecventa de mdsurare: > 20 Hz
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unde:

«Neliniaritate» inseamnd deviatia maxima dintre caracteristicile semnalului de iesire ideal si ale semnalului de iesire
real in raport cu aceleiasi marimi mdsurabile §i intr-un interval specific de masurare.

«Repetabilitate» inseamnd proximitatea concordantei intre rezultatele mdsurdrilor succesive ale aceleiasi marimi
masurabile, efectuate in aceleasi conditii de masurare.

«diafonie» inseamnd semnalul la iesirea principald a unui senzor (M,), produs de o mdrime mdsurabild (F,) care
actioneazd pe senzor si care este alta decdt mdrimea masurabild desemnatd pentru aceastd iesire. Alocarea sistemului
de coordonate este definitd in conformitate cu standardul ISO 4130.

Datele inregistrate privind cuplul se corecteazd in raport cu eroarea instrumentului determinatd de furnizor.”;
punctul 3.4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3.4.3.  Semnalul de referintd pentru calculul vitezei de rotatie a rotilor pe axa motoare

Se selecteazd una din urmdtoarele trei optiuni:

Optiunea 1: Pe baza turatiei motorului

Semnalul CAN al turatiei motorului, precum si rapoartele de transmisie (rapoartele pentru incercarea la
vitezd redusd si la vitezd mare, raportul de transmisie al axei). In ceea ce priveste semnalul CAN pentru
turatia motorului, trebuie demonstrat ci semnalul furnizat instrumentului de preprocesare pentru
rezistenta aerului este identic cu semnalul care trebuie utilizat pentru incercdrile in functionare
mentionate in anexa [ la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

In cazul vehiculelor cu convertizor de cuplu care nu prezintd posibilitatea efectudrii incercarii la viteza
redusd cu un ambreiaj de blocare inchis in optiunea 1, semnalul vitezei arborelui cardanic si raportul de
transmisie al axei sau semnalul vitezei medii a rotii pentru axa motoare trebuie transmise in plus
instrumentului de preprocesare pentru rezistenta aerului. Trebuie demonstrat faptul cd turatia
motorului calculatd pe baza acestui semnal suplimentar are o valoare care se abate cu cel mult 1%
de la valoarea turatiei motorului obtinutd pe baza semnalului CAN. Acest fapt trebuie demonstrat pentru
valoarea medie obtinutd pe o sectiune de masurare pe care vehiculul este condus cu cea mai micd vitezd
posibild in modul convertizor de cuplu blocat si la viteza aplicabild a vehiculului pentru incercarea la
vitezd mare.

Optiunea 2: Pe baza vitezei rotilor

Se furnizeazd media semnalelor CAN ale vitezelor de rotatie ale rotilor stinga si dreapta de pe axa
motoare. Alternativ se pot utiliza senzori externi. Orice metodd trebuie sd indeplineascd cerintele
prevazute in

tabelul 2 din anexa Xa.

In optiunea 2, parametrii de intrare pentru rapoartele de transmisie si raportul de transmisie la axa se
stabilesc la 1, indiferent de configuratia grupului motopropulsor.

Optiunea 3: Pe baza turatiei motorului electric

in cazul vehiculelor hibride si exclusiv electrice, se furnizeazi semnalul CAN al turatiei motorului electric
si rapoartele de transmisie (rapoartele pentru incercdrile la vitezd redusd si la vitezd mare si, dacd este
cazul, raportul de transmisie al axei). Trebuie demonstrat faptul cd, in incercirile la vitezd redusi si la
vitezd mare, viteza la rotile axei motoare este definitd exclusiv pe baza acestor specificatii ale configuratiei
grupului motopropulsor.”;
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(7) punctul 3.4.7.2 se inlocuieste cu urmadtorul text:
,3.4.7.2. Amplasamentul instalatiei
Anemometrul mobil trebuie instalat pe vehicul in pozitia prescrisi:
(i) pozitia X:

Camioane rigide medii si grele si tractoare: zona anterioard a partii din fatd + 0,3 m de la remorcd sau
de la furgon;

Autobuze grele: Intre partea posterioard a panoului lateral frontal si extremitatea din spate a vehicu-
lului.

Camioane furgon medii: intre stalpul B si extremitatea din spate a vehiculului.
(ii) pozitia Y: planul de simetrie cu o tolerantd de = 0,1 m;
(iii) pozitia Z:

indltimea instalatiei deasupra vehiculului trebuie si fie egald cu o treime din indltimea totali a
vehiculului de la nivelul solului, cu o marji de tolerani cuprinsi intre 0,0 m si 0,2m. In cazul
vehiculelor cu indltimea totald de peste 4 m, la cererea producitorului, iniltimea instalatiei deasupra
vehiculului se poate limita la 1,3 m, cu o marji de tolerantd cuprinsi intre 0,0 m si 0,2 m.

Aparatura de masurd trebuie instalatd cit mai exact posibil, utilizand instrumente geometrice/optice. Orice
dezaliniere reziduald face obiectul etalondrii dezalinierii, care trebuie efectuatd in conformitate cu

X »,

punctul 3.6 din prezenta anexi.”;
(8) la punctul 3.4.9 primul paragraf, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Senzorul IR trebuie etalonat in conformitate cu standardul ASTM E2847 sau VDI/VDE 3511.%;
(9) la punctul 3.5.2., a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:
,viteza maximd: 95 km/h pentru camioane medii si grele si 103 km/h pentru autobuze grele;”;
(10) la punctul 3.5.3.1 subpunctul (vi), ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Trebuie efectuatd o incercare de etalonare pentru dezaliniere de fiecare datd cAnd anemometrul fie este montat din
nou pe vehicul, fie a fost ajustat.”;

(11) la punctul 3.5.3.1, subpunctul (vii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(vil) Verificarea configuratiei vehiculului cu privire la iniltimea si la geometria acestuia, in pozitia corespunzitoare
inaltimii standard de conducere:

— Camioane rigide medii §i grele si tractoare: iniltimea maximd a vehiculului este determinatd printr-o
mdsurare la cele patru colturi ale furgonului/semiremorcii.

— Autobuze grele §i camioane furgon medii: iniltimea maximi a vehiculului se masoard in conformitate cu
cerintele tehnice stabilite la anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012, fird a se tine seama de dispo-
zitivele si echipamentele mentionate la apendicele 1 al respectivei anexe.”;

(12) la punctul 3.5.3.3, ultima tezd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Etapa de repaus nu trebuie si depiseascd 15 minute.”;
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(13) la punctul 3.5.3.4, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

(14

(15

=

=

,Etapa de incilzire previzutd la acest punct nu trebuie sd fie mai scurtd decat etapa de repaus, dar nu trebuie sd
depdseascd 30 de minute.”;

la punctul 3.5.3.5, se adaugd urmdtorul subpunct:

,viil. Orice decelerare inainte de inceperea incercirii la vitezd redusd se realizeazd astfel incat si se reducd la
minimum uzura frinei mecanice de serviciu, i anume prin rulare liberd sau activarea frinei incetinitoare.”;

la punctul 3.6.3, ultima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Semnalele pentru cuplurile rotilor, pentru turagia motorului si axului cardanic sau pentru viteza medie a rotilor nu
sunt utilizate in cadrul evaludrii.”;

la punctul 3.6.5, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) dacd este utilizat un alt tractor sau un alt camion rigid”;

la punctul 3.9, tabelul 2 se inlocuieste cu urmdtorul:

,Tabelul 1
Datele de intrare pentru instrumentul de preprocesare pentru rezistenta aerului - fisierul de date privind
vehiculul
Date de intrare Unitate Observatii
Codul grupei de vehicule | [-] 1-19 pentru camioane grele, conform tabelului 1 din anexa I

31a-40f pentru autobuze grele, conform tabelelor 4-6 din anexa I

51-56 pentru camioane medii, conform tabelului 2 din anexa I

Configuratia vehiculului cu | [] dacd vehiculul a fost masurat fird remorcd (intrare «No») sau cu
remorci remorcd, si anume sub forma combinatiei tractor-semiremorcd
(intrare «Yes»)

Masa de incercare a vehi- | [kg] masa efectivd in timpul masurarilor

culului

Masa maximd tehnic admi- | [kg] camioane grele: masi maximd tehnic admisibildi a camionului sau a
sibild a vehiculului incdrcat tractorului rigid (cu/fdird remorcd sau semiremorcd)

toate celelalte clase de vehicule: nicio mentiune

Raportul de transmisie la | [] raport de transmisie la axd () (%)

axd

Raport de transmisie la | [-] raport de transmisie corespunzdtor rotii dintate cuplate in timpul
vitezd mare incercarii la vitezd mare (!) (%)

Raport de transmisie la | [] raport de transmisie corespunzitor rotii dintate cuplate in timpul
vitezd redusd incercdrii la vitezd redusa (') (4)

iniltimea anemometrului | [m] indltimea de la sol a punctului de masurare al anemometrului instalat
iniltimea vehiculului [m] Camioane rigide medii si grele si tractoare: iniltimea maximi a

vehiculului in conformitate cu dispozitile de la punctul 3.5.3.1
subpunctul vii.

toate celelalte clase de vehicule: nicio mentiune

Raport fix de transmisie la | [-] «dar[anu» (pentru vehicule care nu pot functiona cu convertizorul de
incercarea la vitezd redusd cuplu blocat in incercarea la vitezd redusd)
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(18

=

—_
—
=]
-

Date de intrare Unitate Observatii
Viteza maximd a vehicu- | [km/h] viteza maximad la care vehiculul poate fi condus pe pista de incercare (%)
lului
Abaterea  senzorului de | [Nm]
cuplu, roata din stinga
Mediile valorilor abaterilor senzorilor de cuplu, mdsurate in confor-
mitate cu punctul 3.5.3.9.
Abaterea  senzorului de | [Nm]
cuplu, roata din dreapta
Marcaj temporal - aducerea
la zero a senzorilor de
cuplu [s] de la
inceputul
zilei (al
Marcaj temporal - veri- primei zile)
ficarea abaterilor

senzorilor de cuplu

1

()
¢)

rapoartele de transmisie sunt precizate cu cel putin 3 zecimale dupd virguld
dacd semnalul de turatie a cardanului sau semnalul vitezei medii a rotii se introduce in instrumentul de preprocesare pentru

rezistenta aerului (a se vedea punctul 3.4.3; optiunea 1 pentru vehicule cu convertizoare de cuplu sau optiunea 2), parametrul
de intrare pentru raportul de transmisie la axd se stabileste ca «1 000»

—_—
=

%) intrare necesard numai dacd valoarea este sub 88 km/h
Incercarea privind CoP trebuie efectuatd in primii doi ani dacd semnalul de turatie a cardanului se introduce in instrumentul de

preprocesare pentru rezistenta aerului (a se vedea punctul 3.4.3 optiunea 2), parametrul de intrare pentru raportul de transmisie
la axd se stabileste ca «1 000» "

la punctul 3.9, al zecelea rand din tabelul 5 se inlocuieste cu urmatorul:

,Turatia ~motorului, turatia

cardanului, viteza medie

rotilor sau turatia motorului | <n_EM>

electric

<n_eng>,<n_card>, | [rpm]
a | <n_wheel ave> sau

> 20 Hz

A se vedea dispozitiille de la
punctul 3.4.3"

la punctul 3.10.1.1 subpunctul (viii), sectiunea privind incercarea la vitezd redusd se inlocuieste cu urmadtorul text:

Jncercare la vitezd redusi:

(Timgawg = Tgrd) % (1 = t0]) < (Thyyg gyrg = Tgra) < (Timsaug = Tgrd) * (1 + t0))
Tort = Fortamg * Tayn,amg

unde:
Timsawg = media Ty, per sectiune de masurare
Tons = cuplul mediu datorat fortei pantei
Fogar, = forfa medie a pantei pe sectiunea de mdsurare
Tamawg = taza de rulare medie efectivd pe sectiunea de mdsurare (pentru formuld, a se vedea subpunctul xi) [m]
Tom = T, + Ty suma valorilor cuplurilor corectate ale rotii din stinga si ale rotii din dreapta [Nm]
Timane = media mobild centrald a Ty, cu timpul de bazd de X,,; secunde
Kins = timpul necesar pentru a parcurge o distantd de 25 m la viteza efectivd a vehiculului [s]
tol = toleranta relativd pentru cuplu: 0,5 pentru camioane medii si pentru camioane grele din grupele 1s, 1 si

2; 0,3 pentru camioane grele din alte grupe si pentru autobuze grele”;
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(20) la punctul 3.10.1.1 subpunctul (xi), prima tezd se inlocuieste cu urmdtoarea:

(21)

(22)

(23)

,verificarea plauzibilitdtii pentru turatia motorului, a cardanului sau pentru viteza medie a rotilor, in functie de ceea
ce este aplicabil, este validatd:”

a punctul 3.10.1.1 subpunctul xi), dupd prima teza, cuvintele ,turatiei motorului” se inlocuiesc cu ,turatiei
1 tul 3.10.1.1 sub tul d tez tele ,turat torul 1 turat
motorului sau vitezei medii a rotii” in cele sase ocurente”;

la punctul 3.11, ultimul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Este posibild crearea mai multor valori declarate C;'A pe baza unei singure valori CyA,, (0) misurate, cu conditia
indeplinirii dispozitiilor referitoare la familii de la punctul 3.1 din apendicele 5 in ceea ce priveste camioanele medii
si grele si de la punctul 4.1 din apendicele 5 in ceea ce priveste autobuzele grele.”;

la partea 1 din apendicele 2, punctul 1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»1.2.0.

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.2.7

1.2.8

1.2.9

1.2.10

1.2.11

1.2.12.

1.2.13.

1.2.14.

1.2.15.

Modelul vehiculului [ denumire comerciald

Configuratia axei

Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat

Linia sau modelul cabinei

Litimea cabinei (valoarea maxima in directia Y, pentru vehicule cu cabind)
Lungimea cabinei (valoarea maximd in directia X, pentru vehicule cu cabind)
Indltimea acoperisului (pentru vehicule cu cabini)

Ampatament

Indltimea cabinei deasupra sasiului (pentru vehicule cu cabind)

Indltimea sasiului (pentru vehicule cu cabini)

Accesorii sau piese amovibile aerodinamice (de exemplu, deflector pentru acoperis, deflector lateral,
carenaje laterale, carenaje de colt)

Dimensiunile pneurilor de pe axa fati
Dimensiunile pneurilor de pe axa (axele) motoare
Litimea vehiculului, in conformitate cu punctul 2 subpunctul 8 din anexa III (pentru vehicule fard cabind)

Lungimea vehiculului, in conformitate cu punctul 2 subpunctul 7 din anexa III (pentru vehicule fird
cabind)

Indltimea caroseriei monococd, in conformitate cu punctul 2 subpunctul 5 din anexa III (pentru vehicule
fard cabind)”;
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(24) Apendicele 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Apendicele 3

Cerinte privind iniltimea vehiculului in cazul camioanelor rigide si al tractoarelor

1. Camioanele medii rigide, camioanele grele rigide si tractoarele masurate in timpul incercdrii la vitezd constantd in
conformitate cu punctul 3 din prezenta anexd trebuie si indeplineascd cerintele privind indltimea vehiculului
indicate in tabelul 2.

2. Indltimea vehiculului trebuie s3 fie determinati astfel cum este precizat la punctul 3.5.3.1 subpunctul (vii).

3. Camioanele rigide si tractoarele de orice tip, apartinind grupelor de vehicule care nu sunt mentionate in
tabelul 2, nu fac obiectul incercdrilor la vitezd constanta.

Tabelul 2

Cerinte privind indltimea vehiculului in cazul camioanelor medii rigide, al
camioanelor grele rigide si al tractoarelor

Grupa de vehicule indltimea minimd a indltimea maximi a
p vehicu vehiculului [m] vehiculului [m]
51, 53, 55 3,20 3,50
1s, 1 3,40 3,60
2 3,50 3,75
3 3,70 3,90
4 3,85 4,00
5 3,90 4,00
9 valori similare celor pentru camioane rigide cu aceeasi
masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat
(grupa 1, 2, 3 sau 4)
10 3,90 4,007

(25) la apendicele 4, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,Configuratiile caroseriei si semiremorcii standard in cazul camioanelor rigide si tractoarelor”;
(26) la apendicele 4, punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Camioanele rigide medii si camioanele rigide grele utilizate pentru determinarea rezistentei aerului trebuie si
indeplineascd cerintele privind caroseriile standard specificate in prezentul apendice. Tractoarele trebuie sd indepli-
neascd cerintele privind semiremorcile standard specificate in prezentul apendice.”;

(27) la punctul 2 din apendicele 4, tabelul 8 se inlocuieste cu urmdtorul:

,Tabelul 3
Alocarea caroseriilor si remorcii standard pentru incercarea la vitezid
constanta
Grupe de vehicule Caroseria sau semiremorca standard

51, 53, 55 B-II

1s, 1 B1

2 B2

3 B3

4 B4
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(28)

(29

-

Grupe de vehicule Caroseria sau semiremorca standard

5 ST1

9 in functie de masa maximi tehnic admisibild a vehi-
culului incdrcat:
7,5 — 10t: Bl
> 10 - 12t: B2
> 12 - 16t: B3
> 16t: B5

10 ST17;

la apendicele 4, punctul 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Caroseriile standard B-II, B1, B2, B3, B4 si B5 se construiesc sub formd de cadru rigid pe baza unui proiect tip
furgon sec. Acestea sunt echipate cu doud portiere posterioare si nu prezintd portiere laterale. Caroseriile standard nu
trebuie si fie echipate cu hayon elevator, nici cu spoilere frontale sau carenaje laterale pentru reducerea rezistentei
aerodinamice. Specificatiile caroseriilor standard sunt indicate in:

tabelul 9a pentru caroseria standard «B-II»

tabelul 9 pentru caroseria standard «B1»

tabelul 10 pentru caroseria standard «B2»

tabelul 11 pentru caroseria standard «B3»

tabelul 12 pentru caroseria standard «B4»

tabelul 13 pentru caroseria standard «B5»

Indicatiile privind masele, care sunt prezentate in tabelele 9a-15, nu fac obiectul inspectiei pentru incercirile privind
rezistenta aerului.”;

la punctul 5 din apendicele 4 se introduce tabelul urmdtor:

,Tabelul 9a
Specificatiile caroseriei standard «B-II»
Specificatie Unitate Dime(rtl ;illel;ilg;temé Observatii

Lungime [mm] 4500 (= 10)

Latime [mm] 2300 (£ 10)

inaltime [mm] 2500 (+ 10) furgon:
indltime exterioard: 2 380
lonjeron: 120

Raza curburii = coltului - [mm] 30 - 80

acoperis cu panou frontal

Raza curburii coltului - [mm] 30 - 80

acoperis cu trapd

Alte colturi [mm] tesite, cu raza < 10

Masa [ke] 800 Masa este folositd in simulator ca
valoare genericd §i nu trebuie sd
fie wverificatd pentru 1incercarea
privind rezistenta aerului.”

L 212/133
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(30) la punctul 5 din apendicele 4, textul din coloana a patra randul al optulea din tabelele 9, 10, 11, 12 si 13 se
inlocuieste cu urmdtorul text:

,Masa este folositd in simulator ca valoare genericd si nu trebuie si fie verificatd pentru incercarea privind rezistenta
aerului.”;

(31) la apendicele 5, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Familia de rezistentd a aerului”;
(32) la punctul 1 din apendicele 5, a doua tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producdtorul poate decide care vehicul apartine unei familii de rezistentd a aerului, cu conditia respectdrii criteriilor
enumerate la punctul 3 pentru camioane medii si camioane grele si la punctul 6 pentru autobuze grele.”;

(33) la punctul 2 din apendicele 5, al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,n plus fatd de parametrii enumerati la punctul 4 din prezentul apendice pentru camioane medii si grele si la
punctul 6.1 din prezentul apendice pentru autobuze grele, producitorul poate introduce criterii suplimentare care
permit definirea de familii de o amploare mai restransd.”;

(34) punctul 4 din apendicele 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
4. Parametri care definesc familia de rezistentd a aerului pentru camioane medii si grele”;
(35) la punctul 4.1 apendicele 5, prima tezd se inlocuieste cu urmdatorul text:

,Este permisd gruparea camioanelor medii si grele intr-o familie dacd apartin aceleiasi grupe de vehicule, in
conformitate cu tabelul 1 sau cu tabelul 2 din anexa I, si dacd sunt indeplinite criteriile urmatoare:”;

(36) la apendicele 5 punctul 4.1 litera (c), prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In cazul vehiculelor cu sasiu: Aceeasi indltime a cabinei deasupra sasiului.”;
(37) la apendicele 5, punctul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5) Alegerea vehiculului prototip pentru rezistenta aerului in cazul camioane medii si grele”;
(38) la apendicele 5, punctul 5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2. In cazul camioanelor medii rigide, al camioanelor grele rigide si al tractoarelor, sasiul trebuie sd corespundd
dimensiunilor caroseriei standard sau ale remorcii standard definite in apendicele 4 la prezenta anexa.”;

(39) la apendicele 5, punctul 5.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.4 Solicitantul certificatului poate demonstra cd selectia vehiculului prototip respectd dispozitiile stabilite la
punctul 5.3 pe baza metodelor stiintifice, ca de exemplu analiza computationald in dinamica fluidelor
(CFD), a rezultatelor obtinute in tunelul aerodinamic sau a bunelor practici ingineresti. Aceastd dispozitie se
aplicd in cazul tuturor variantelor de vehicul care pot face obiectul incercirilor pe baza procedurii de incercare
la vitezd constantd descrise la punctul 3 din prezenta anexd. Celorlalte configuratii de vehicule (de exemplu,
cele avand indltimi ale vehiculelor neconforme cu dispozitiile de la apendicele 4 sau ampatamente necompa-
tibile cu dimensiunile standard ale caroseriei specificate in apendicele 5) li se atribuie o valoare a rezistentei
aerului egald cu cea a vehiculului prototip care poate fi supus incercirilor, fdrd a fi necesard nicio demonstratie
suplimentara. Intrucat se considerd ci pneurile fac parte din echipamentul de masurare, influenta acestora este
exclusd de la demonstratia privind cazul cel mai defavorabil.”
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(40) la apendicele 5, punctul 5.5 se inlocuieste cu urmditorul text:

,5.5. In cazul camioanelor grele, valoarea declarati C;A oate fi utilizatd pentru crearea unor familii in alte
g d"Ndeclared P P
grupe de vehicule, dacd sunt indeplinite criteriile privind familia in conformitate cu punctul 5 din prezentul
apendice, pe baza dispozitiilor previzute in tabelul 16.

Tabelul 16

Dispozitii privind transferul valorilor rezistentei aerului citre alte grupe de vehicule in cazul
camioanelor grele

Grupa de vehicule Formula de transfer Observatii

1, 1s Grupa de vehicule 2 - 0,2 m? Autorizat numai dacd valoarea pentru
familia corespunzitoare din grupul 2 a
fost masuratd

2 Grupa de vehicule 3 - 0,2 m? Autorizat numai dacd valoarea pentru
familia corespunzitoare din grupul 3 a
fost masuratd

Grupa de vehicule 4 — 0,2 m?

Niciun transfer nu este autorizat

Niciun transfer nu este autorizat

O | V| W

Grupa de vehicule 1,2,3,4 + 0,1 m®> | Grupul aplicabil pentru transfer trebuie

1 hicule 1,2 + 0.1m2 sd corespundd in ceea ce priveste
’ Grupa de vehicule 1,2,3,5 + 0.1m TPMLM (masa maximd tehnic admisibild

a vehiculului incircat).

In cazul unei TPMLM > 16 tone:

— grupul 4 este baza de transfer pentru
grupul 9

— grupul 5 este baza de transfer pentru
grupul 10

Transferul valorilor deja transferate este
autorizat.

11 Grupa de vehicule 9 Transferul valorilor deja transferate este
autorizat

12 Grupa de vehicule 10 Transferul valorilor deja transferate este
autorizat

16 Grupa de vehicule 9 + 0,3 m? Transferul citre valorile deja transferate
este autorizat”;

(41) la apendicele 5 se introduc urmitoarele puncte:

,5.6. In cazul camioanelor medii, valoarea declaratd C; A, Poate fi transferatd pentru crearea unor familii in alte
grupe de vehicule, dacd sunt indeplinite criteriile privind familia, in conformitate cu punctul 5 din prezentul
apendice, si dispozitiile previazute in tabelul 16a din prezentul apendice. Transferul se face prin preluarea
valorii CjAjuareq N€schimbate de la grupul de origine.

Tabelul 16a

Dispozitii privind transferul valorilor rezistentei aerului citre alte
grupe de vehicule in cazul camioanelor medii

Grupa de vehicule Transfer permis j:hliiu%éupa (grupele) de
51 53
52 54
53 51
54 52
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6.  Parametri care definesc familia de rezistentd a aerului pentru autobuze grele:

6.1. Este permisd gruparea autobuzelor grele intr-o familie dacd apartin aceleiasi grupe de vehicule conform
tabelelor 4, 5 si 6 din anexa I si dacd sunt indeplinite criteriile urmatoare:

(a) Latimea vehiculului: Pentru toti membrii familiei, aceastd dimensiune se poate abate cu * 50 mm de la
dimensiunea corespunzdtoare a vehiculului prototip. Litimea caroseriei se determind conform definitiilor
din anexa IIL

(b) Iniltimea caroseriei monococi: Toti membrii familiei trebuie si se incadreze in limita maxima de 250 mm.
Indltimea caroseriei monococd se determind conform definitiilor din anexa IIL

(c) Lungimea vehiculului: Toti membrii familiei trebuie sd se incadreze in limita maxima de 5 m. Lungimea se
determind conform definitiilor din anexa IIL

Indeplinirea cerintelor pentru conceptul de familie trebuie demonstrati cu ajutorul datelor sau desenelor

generate prin proiectare asistatd de calculator. Producitorul alege metoda de demonstratie.

7. Alegerea vehiculului prototip pentru rezistenta aerului in cazul autobuzelor grele
Vehiculul prototip al fiecdrei familii este selectat conform urmadtoarelor criterii:

7.1. Toti membrii familiei trebuie sd aibd o valoare a rezistentei aerului cel mult egald cu valoarea C;:Ay, ;g pentru
vehiculul prototip.

7.2. Solicitantul certificatului poate demonstra cd selectia vehiculului prototip respectd dispozitiile stabilite la
punctul 7.1 pe baza metodelor stiintifice, ca de exemplu analiza computationald in dinamica fluidelor,
rezultatele obtinute in tunelul aerodinamic sau bunele practici ingineresti. Aceastd demonstratie trebuie si
includd influenta sistemelor montate pe acoperis. Intrucat se considerd cd pneurile fac parte din echipamentul
de mdsurare, influenta acestora nu este luatd in considerare in cadrul demonstratiei privind cazul cel mai
defavorabil.

7.3. In cazul camioanelor grele, valoarea declaratd Cy A,y poate fi utilizatd pentru crearea unor familii in alte

subgrupe, dacd sunt indeplinite criteriile privind familia in conformitate cu punctul 1 din prezentul apendice,
pe baza functiilor sau prevederilor privind transferul in conformitate cu tabelul 16b. Sunt permise combinatii
multiple ale functiilor de copiere si transfer.

Pentru grupele de vehicule etichetate cu «no» in a doua coloand a tabelului 16b, simulatorul alocd automat
valori generice pentru rezistenta aerului.

Tabelul 16b

Dispozitii privind transferul valorilor rezistentei aerului intre grupe de vehicule

Subgrup de Este permisid Transfer permis de la grupa Transfer permis de la grupa (grupele) de
parametri ai madsurarea (grupele) de vehicule si formula de vehicule prin preluarea valorii CyAedared
vehiculului | rezistentei aerului transfer pentru CyAjedared neschimbate de la grupa de origine

3la nu nu se aplicd nu se aplicd

31b1 nu nu se aplicd nu se aplicd

31b2 doar pentru nu se aplicd 32a, 32b, 32c, 32d, 33b2, 34a, 34b, 34c,

ciclu inte- 34d
rurban

31c nu nu se aplicd nu se aplicd

31d nu nu se aplicd nu se aplicd

31e nu nu se aplicd nu se aplicd
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Subgrup de Este permisid Transfer permis de la grupa Transfer permis de la grupa (grupele) de
parametri ai mdsurarea (grupele) de vehicule si formula de vehicule prin preluarea valorii CyAj,qared
vehiculului  |rezistentei aerului transfer pentru CyA g aed neschimbate de la grupa de origine
32a da nu se aplicd 31b2, 32b, 32¢, 32d, 34a, 34b, 34c, 34d
32b da nu se aplicd 31b2, 32a, 32¢, 32d, 34a, 34b, 34c, 34d
32¢c da nu se aplicd 31b2, 32a, 32b, 32d, 34a, 34b, 34c, 34d
32d da nu se aplicd 31b2, 32a, 32b, 32c, 34a, 34D, 34c, 34d
32e da nu se aplicd 32f, 34e, 34f
32f da nu se aplicd 32e, 34e, 34f
33a nu nu se aplicd nu se aplicd
33b1 nu nu se aplicd nu se aplicd
33b2 doar pentru grupa de vehicule 31b2 + 34a, 34b, 34c, 34d, 35b2, 36a, 36b, 36¢,
ciclu inte- 0,1m? 36d
rurban
33c nu nu se aplicd nu se aplicd
33d nu nu se aplicd nu se aplicd
33e nu nu se aplicd nu se aplica
34a da grupa de vehicule 32a + 33b2, 34b, 34c, 34d, 35b2, 36a, 36b,
0,1 m? 36¢, 36d
34b da grupa de vehicule 32b + 33b2, 34a, 34c, 34d, 35b2, 36a, 36D,
0,1 m? 36¢, 36d
34c da grupa de vehicule 32¢ + 33b2, 34a, 34b, 34d, 35b2, 36a, 36b,
0,1 m? 36¢, 36d
34d da grupa de vehicule 32d + 33b2, 34a, 34b, 34c, 35b2, 36a, 36b,
0,1 m? 36¢, 36d
34e da grupa de vehicule 32e + 34f, 36e, 36f
0,1 m?
34f da grupa de vehicule 32f + 0,1 m? 34e, 36¢, 36f
35a nu nu se aplicd nu se aplici
35b1 nu nu se aplicd nu se aplicd
35b2 doar pentru grupa de vehicule 33b2 + 36a, 36b, 36¢, 36d, 37b2, 38a, 38b, 38c,
ciclu inte- 0,1m? 38d
rurban
35¢ nu nu se aplicd nu se aplicd
36a da grupa de vehicule 34a + 35b2, 36b, 36¢, 36d, 37b2, 38a, 38b,

0,1 m?

38c, 38d
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Subgrup de Este permisid Transfer permis de la grupa Transfer permis de la grupa (grupele) de
parametri ai mdsurarea (grupele) de vehicule si formula de vehicule prin preluarea valorii CyAj,qared
vehiculului  |rezistentei aerului transfer pentru CyA g aed neschimbate de la grupa de origine
36b da grupa de vehicule 34b + 35b2, 36a, 36¢, 36d, 37b2, 38a, 38D,
0,1 m? 38¢, 38d
36¢ da grupa de vehicule 34c + 35b2, 36a, 36b, 36d, 37b2, 38a, 38b,
0,1 m? 38¢, 38d
36d da grupa de vehicule 34d + 35b2, 36a, 36b, 36¢c, 37b2, 38a, 38D,
0,1 m? 38¢, 38d
36e da grupa de vehicule 34e + 36f, 38e¢, 38f
0,1 m?
36f da grupa de vehicule 34f + 0,1 m? 36¢, 38e, 38f
37a nu nu se aplicd nu se aplicd
37b1 nu nu se aplicd nu se aplicd -
37b2 doar pentru grupa de vehicule 33b2 + 38a, 38b, 38c, 38d, 39b2, 40a, 40b, 40c,
ciclu inte- 0,1m? 40d
rurban
37¢ nu nu se aplicd nu se aplicd
37d nu nu se aplicd nu se aplicd
37e nu nu se aplicd nu se aplicd
38a da grupa de vehicule 34a + 37b2, 38b, 38c, 38d, 39b2, 40a, 40b,
0,1 m? 40c, 40d
38b da grupa de vehicule 34b + 37b2, 38a, 38c, 38d, 39b2, 40a, 40b,
0,1 m? 40c, 40d
38c da grupa de vehicule 34c + 37b2, 38a, 38b, 38d, 39b2, 40a, 40b,
0,1 m? 40c, 40d
38d da grupa de vehicule 34d + 37b2, 38a, 38b, 38c, 39b2, 40a, 40b,
0,1 m? 40c, 40d
38¢ da grupa de vehicule 34e¢ + 38f, 40e, 40f
0,1 m?
38f da grupa de vehicule 34f + 0,1 m? 38e, 40e, 40f
39a nu nu se aplicd nu se aplicd
39b1 nu nu se aplicd nu se aplicd
39b2 doar pentru grupa de vehicule 35b2 + 40a, 40b, 40c, 40d
ciclu inte- 0,1m?
rurban
39c nu nu se aplicd nu se aplicd
40a da grupa de vehicule 36a + 39b2, 40b, 40c, 40d
0,1 m?
40b da grupa de vehicule 36b + 39b2, 40a, 40c, 40d
0,1 m?
40c da grupa de vehicule 36¢ + 39b2, 40a, 40b, 40d
0,1 m?
40d da grupa de vehicule 36d + 39b2, 40a, 40b, 40c
0,1 m?
40¢ da grupa de vehicule 36¢ + 40f
0,1 m?
40f da grupa de vehicule 36f + 0,1 m? 40¢”;
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(42) la apendicele 6, punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3. Numdrul de vehicule care urmeaza sd facd obiectul incercdrii privind conformitatea proprietatilor certificate in
raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil, per an de productie, trebuie determinat pe baza
tabelului 17. Tabelul se aplicd separat camioanelor medii, camioanelor grele si autobuzelor grele.

Tabelul 17

Numdrul de vehicule care trebuie supuse incercirii privind conformitatea proprietitilor certificate in
raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil, per an de productie

(se aplicd separat camioanelor medii, camioanelor grele si autobuzelor grele)

Numirul de vehicule . . R .
. PR Numdrul de vehicule produse in anul anterior -
supuse incercdrii privind Program A .
CoP relevant pentru incercarea privind CoP
0 _ < 25
1 la fiecare 3 ani (*) 25 <X < 500
1 la fiecare 2 ani 500 < X < 5000
1 in fiecare an 5000 < X < 15000
2 in fiecare an < 25000
3 in fiecare an < 50000
4 in fiecare an < 75000
5 in fiecare an < 100 000
6 in fiecare an peste 100 001

(*) Incercarea privind CoP trebuie efectuatd in primii doi ani

In scopul stabilirii cifrelor de productie, sunt luate in considerare numai datele privind rezistenta aerului care fac
obiectul ceringelor prezentului regulament si cirora nu li s-au atribuit valori standard ale rezistentei aerului in
conformitate cu apendicele 7 la prezenta anexa.”;

(43) la apendicele 6, punctul 4.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.6. Primul vehicul care trebuie supus incercdrii privind conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile
de CO, si cu consumul de combustibil se selecteazd din tipul sau familia rezistentei aerului cu cel mai mare
volum de productie in anul corespunzitor. Orice vehicule suplimentare se selecteazd din toate familiile de
rezistentd a aerului si se stabilesc de comun acord de producitor si de autoritatea de omologare pe baza
familiilor de rezistentd a aerului si a grupelor de vehicule deja supuse incercdrii. Dacd frecventa incercdrilor este
de cel mult una pe an, vehiculul se selecteazd intotdeauna din toate familiile de rezistentd a aerului si se
stabileste de comun acord de producitor si de autoritatea de omologare.”;
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(44) Apendicele 7 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Apendicele 7

Valori standard

Prezentul apendice contine valorile standard pentru valoarea declarati a rezistentei aerului, C; A, g In cazul aplicarii
valorilor standard, nu se introduc in simulator date privind rezistenta aerului. In acest caz, alocarea valorilor standard este
efectuatd in mod automat de simulator.

1. Valorile standard pentru camioane grele sunt definite conform tabelului 18.
Tabelul 18

Valori standard pentru Cy A, .4 Pentru camioane grele

Grupa de vehicule Valoarea standard CyA g [M?]

1, 1s 7,1

2 7,2

3 7,4

4 8,4

5 8,7

9 8,5

10 8,8

11 8,5

12 8,8

16 9,0
2. —
3. —

4. Valorile standard pentru autobuze grele sunt definite conform tabelului 21. Valorile standard nu au relevantd in cazul
grupelor de vehicule pentru care nu se permite determinarea rezistentei aerodinamice (conform punctului 7.3 din
apendicele 5 la prezenta anexa.

Tabelul 21

Valori standard pentru CyA, .4 pentru autobuze grele

SUbgruseﬁieC Lﬁirlirinetri ai Valoarea standard CyA g [M?]
31a nu se aplici
31b1 nu se aplicd
31b2 4,9
31c nu se aplicd
31d nu se aplici
3le nu se aplicd
32a 4.6
32b 4.6
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Subgrugeﬁiecﬁirlirinetri ai Valoarea standard CyA jyared [M?]
32¢ 4,6
32d 4,6
32e 52
32f 52
33a nu se aplicd
33b1 nu se aplici
33b2 5,0
33¢ nu se aplicd
33d nu se aplicd
33e nu se aplicd
34a 4,7
34b 4,7
34¢ 4,7
34d 4,7
34e 5,3
34f 53
35a nu se aplicd
35b1 nu se aplica
35b2 51
35¢ nu se aplicd
36a 4,8
36b 4,8
36¢ 4,8
36d 4,8
36e 5,4
36f 5,4
37a nu se aplicd
37b1 nu se aplicd
37b2 51
37¢ nu se aplicd
37d nu se aplicd
37e nu se aplicd
38a 4,8
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Subgrugeﬁiecﬁirhalrinetri ai Valoarea standard CyA jyared [M?]
38b 4,8
38¢c 4,8
38d 4,8
38¢ 5,4
38f 5.4
39a nu se aplicd
39b1 nu se aplicd

39b2 5,2
39¢ nu se aplicd
40a 4,9
40b 4,9
40c 4,9
40d 4,9
40e 5,5
40f 5,5

5. Valorile standard pentru camioane medii sunt definite conform tabelului 22.

Tabelul 22
Valori standard pentru CyA, .4 in cazul camioanelor medii
Grupa de vehicule Valoarea standard C4Ajzres [M°]
53 58
54 2,5%

(45) la apendicele 8, titlul se inlocuieste cu textul urmator:
.Marcaje
Un vehicul supus certificdrii in conformitate cu prezenta anexd trebuie sd aibd inscrise pe cabind sau caroserie:”;
(46) la apendicele 8, punctul 1.4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Marcajul de certificare include de asemeneca, langd dreptunghi, «numdrul de certificare de bazd», astfel cum este
specificat in sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip prevdzut in anexa I la Regulamentul (UE) 2020/683,
precedat de cele doud cifre care indicd numdrul de ordine atribuit la ultima modificare tehnicd a prezentului
regulament si de litera «P» care indicd faptul cd certificatul a fost acordat pentru rezistenta aerului.

Pentru prezentul regulament, numdrul de ordine este 02.;
(47) la apendicele 8, punctul 1.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Exemple si dimensiuni ale marcii de certificare
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B3

a E 2 0 2a a=3mm

o

02P 00005_:
Marca de certificare de mai sus fixatd pe o cabind indicd faptul cd tipul in cauzd a fost certificat in Polonia (¢20), in
temeiul prezentului regulament. Primele doud cifre (02) indicd numdrul de ordine atribuit la ultima modificare
tehnicd adusd prezentului regulament. Urmatoarea literd indicd faptul ci certificatul a fost acordat pentru rezistenta
aerului (P). Ultimele cinci cifre (00005) sunt cele alocate de autoritatea de omologare pentru rezistenta aerului ca
numdr de certificare de bazd.”;
(48) la apendicele 8, punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Numdirul de certificare pentru rezistenta aerului include urmitoarele informatii:

eX*YYYY/YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*00000*00

sectiunea 1 sectiunea 2

sectiunea 3

Literd suplimentard
la sectiunea 3

sectiunea 4

sectiunea 5

Indicativul ~ tdrii | Regulamentul

care  elibereazd | privind  deter-

certificatul minarea  CO,
pentru HDV
(2017/2400)

Ultimul ~ regu-
lament de modi-
ficare  (ZZZZ]
7777)

P =
aerului

Rezistenta

Numdrul  certi-
ficirii de bazi
00000

Extindere 007

(49) la apendicele 9, al optulea rand din tabelul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,TransferredCdxA P246

dubly, 2

[m?]

Valoarea CdxA_0 transferati familiilor cores-
punzdtoare din alte grupe de vehicule in confor-
mitate cu tabelul 16 din apendicele 5 pentru
camioane grele, cu tabelul 16a din apendicele
5 pentru camioane medii si cu 16b din apen-
dicele 5 pentru autobuze grele. In cazul in care
nu s-a aplicat nicio reguld de transfer, este
furnizati valoarea CdxA_0.".
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ANEXA IX
JANEXA IX

VERIFICAREA DATELOR PRIVIND DISPOZITIVELE AUXILIARE ALE CAMIOANELOR SI AUTOBUZELOR

1. Introducere

Prezenta anexd cuprinde dispozitiile referitoare la declararea tehnologiilor si a altor informatii de intrare relevante
cu privire la dispozitivele auxiliare ale vehiculelor grele in scopul determindrii emisiilor specifice de CO, ale unui
vehicul.

Consumul de energie al urmitoarelor dispozitive auxiliare este luat in calcul in simulator prin utilizarea unor
modele generice medii specifice fiecirei tehnologii pentru consumul de energie:

(a) Ventilator de ricire a motorului

(b) Sistem de directie

(c) Sistem electric

(d) Sistem pneumatic

(e) Sistem de incdlzire, ventilatie si aer conditionat (HVAC)
(f) Prizd de putere (PTO)

Valorile generice sunt integrate in simulator si sunt utilizate in mod automat, pe baza informatiilor de intrare
pertinente, in conformitate cu dispozitiile din prezenta anexa. Formatele datelor de intrare pentru simulator sunt
descrise in anexa III. Pentru claritatea trimiterilor, numerele de identificare formate din trei cifre folosite in anexa
III sunt enumerate si in prezenta anexd.;”

2. Definitii

In sensul prezentei anexe se aplicd urmitoarele definitii. Tipul unitdtii auxiliare vizate este indicat in paranteze.

(1)  «ventilator montat pe arborele cotit» inseamnd o instalatie cu ventilator la care ventilatorul este actionat in
prelungirea arborelui cotit, de obicei cu ajutorul unei flanse (ventilator de ricire motor);

(2)  «ventilator actionat prin curea sau angrenaj» inseamnd un ventilator instalat intr-o pozitie in care este
necesard o curea, un sistem de tensiune sau o transmisie suplimentard (ventilator de ricire motor);

(3)  «Ventilator actionat hidraulic» inseamnd un ventilator actionat pe bazid de ulei hidraulic, fiind de obicei
amplasat intr-o zond indepdrtatd de motor. Un sistem hidraulic cu circuit de ulei, pompd si supape
influenteazd pierderile §i randamentul sistemului (ventilator de ricire motor);

(4)  «ventilator actionat electric» inseamnd un ventilator pus in miscare de un motor electric. Se ia in
considerare eficienta conversiei totale a energiei, introduse in baterie/transmise din baterie (ventilator de
rdcire motor);

(5) «ambreiaj hidrodinamic cu comandi electronicd» inseamnd un ambreiaj la care o serie de intriri de la
senzor, asociate unei logici a unui software, sunt utilizate pentru a activa pe cale electronicd fluxul de fluid
din ambreiajul hidrodinamic (ventilator de ricire a motorului);

(6)  «Ambreiaj hidrodinamic cu comandi bimetalicid» inseamnd un ambreiaj la care este utilizatd o conexiune
bimetalicd pentru a converti variatia de temperaturd in deplasare mecanicd. Deplasarea mecanicd
functioneaza ulterior ca element de activare a ambreiajului hidrodinamic (ventilator de ricire motor);

(7)  «ambreiaj pas cu pas» inseamnd un dispozitiv mecanic la care gradul de activare poate fi realizat numai in
impulsuri distincte (variabild discontinud) (ventilator de ricire motor);
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(8)  «ambreiaj conectat/deconectat» inseamnd un ambreiaj mecanic care este fie complet activat, fie complet
dezactivat (ventilator de rdcire motor);

(9)  «pompd cu cilindree variabild» inseamnd un dispozitiv care converteste energia mecanicd in energie a
fluidului hidraulic. Volumul de fluid pompat la fiecare rotatie a pompei poate fi modificat in timpul
functiondrii pompei (ventilator de ricire motor);

(10) «pompd cu cilindree constantd» inseamnd un dispozitiv care converteste energia mecanicd in energie a
fluidului hidraulic. Volumul de fluid pompat la fiecare revolutie a pompei nu poate fi modificat in timpul
functiondrii pompei (ventilator de ricire motor);

(11) «comandi prin motor electric» inseamnd utilizarea unui motor electric pentru actionarea ventilatorului.
Masina electricd converteste energia electricd in energie mecanicd. Puterea si viteza sunt controlate prin
tehnologia conventionald utilizatd la motoarele electrice (ventilator de ricire motor);

(12) «pompd cu cilindree fixd (tehnologie implicitd)» inseamnd o pompd cu limitare internd a debitului (sistem
de directie);

(13) «pompd cu cilindree fixd cu comandd electronicd» inseamnd o pompd cu comandi electronicd a debitului
(sistem de directie);

(14) «pompi cu cilindree dubld» inseamnd o pompa cu doud camere (a cdror cilindree este identicd sau diferitd)
cu limitare mecanicd internd a debitului (sistem de directie).

(14a) «pompd cu cilindree dubld cu comandi electronicd» inseamnd o pompa cu doud camere (a ciror cilindree
este identicd sau diferitd). Camerele pot fi combinate sau, in conditii specifice, se foloseste doar una.
Debitul este controlat electronic, prin intermediul unei supape (sistem de directie);

(15) «pompi cu cilindree variabild cu comandd mecanicd» inseamnd o pompd la care cilindreea este controlatd
de o comandd mecanicd internd (sciri de presiune internd) (sistem de directie);

(16) «pompd cu cilindree variabild cu comanda electronicd» inseamna o pompad la care cilindreea este controlatd
electronic (sistem de directie);

(17) «pompd actionatd electric» inseamnd un sistem de directie care, actionat de un motor electric, recirculd in
mod continuu lichidul hidraulic (sistem de directie);

(17a) «mecanism de directie integral electric» inseamnd un sistem de directie actionat de un motor electric fird
recircularea continud a lichidului hidraulic (sistem de directie);

(19) «compresor de aer cu sistem de reducere a consumului de energie» sau «ESS» inseamnd un compresor care
reduce consumul de energie in timpul extractiei aerului, de exemplu prin inchiderea admisiei (sistem
pneumatic);

(20) «ambreiaj pentru compresor (ambreiaj hidrodinamic)» inseamnd un compresor deconectabil la care
ambreiajul este controlat de presiunea aerului din sistem (fdrd strategie inteligentd) (sistem pneumatic);

(21) «ambreiaj pentru compresor (ambreiaj mecanic)» inseamnd un compresor deconectabil la care ambreiajul
este controlat de presiunea aerului din sistem (fird strategie inteligentd) (sistem pneumatic);

(22) «sistem de gestionare a aerului cu regenerare optimd» sau «AMS» inseamnd o unitate electronicd de
prelucrare a aerului care combind un uscitor de aer comandat electronic pentru a optimiza regenerarea
aerului si un debit de aer privilegiat in conditii de rulare inertiald (necesitd un ambreiaj sau un ESS) (sistem
pneumatic).

(23) «diode emititoare de lumind» sau «LED» inseamnd dispozitive semiconductoare care emit o lumini vizibild
atunci cand sunt traversate de un curent electric (sistem electric);

(24) -
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(25) «prizd de putere» sau «PTO» inseamnd un dispozitiv pe o transmisie sau pe un motor la care poate fi
conectat un dispozitiv optional care consumd energie («consumator»), de exemplu o pompa hidraulic;
priza de putere (PTO) este de reguld optionald;

(26) «mecanism de actionare a prizei de putere» inseamnd un dispozitiv de pe un sistem de transmisie care
permite instalarea unei prize de putere (PTO);

(26a) «roatd dintatd cuplatd» inseamnd o roatd dintatd care este angrenatd cu arbori aflati in miscare ai motorului
sau ai transmisiei in timp ce ambreiajul PTO (dacd este cazul) este decuplat (PTO);

(27) «ambreiaj cu dinti» inseamnd un ambreiaj (manevrabil) in care cuplul este transmis in principal prin forte
normale intre dintii care se angreneaza unii in altii. Un ambreiaj cu dinti poate fi conectat sau deconectat.
Acesta este utilizat exclusiv in absenta sarcinii (de exemplu, la schimbdrile treptelor de vitezd in cazul unei
transmisii manuale) (PTO);

(28) «sincronizator» inseamnd un tip de ambreiaj cu dinti la care este utilizat un dispozitiv cu frictiune pentru a
egaliza turatiile pieselor cu miscare de rotatie care urmeazd a fi conectate (PTO);

(29) «ambreiaj multidisc» inseamnd un ambreiaj la care mai multe garnituri de frictiune sunt dispuse in paralel,
ceea ce permite o distribuire uniformd a fortei de presiune pe acestea. Ambreiajele multidisc sunt compacte
si pot fi conectate si deconectate sub sarcind. Acestea pot fi proiectate ca ambreiaje uscate sau umede
(PTO);

(30) «roatd dintatd culisantd» inseamnd o roatd dintatd utilizatd ca element de schimbare a raportului la care
schimbarea treptei de vitezd este realizatd prin deplasarea rotii dintate pe arborele sdu in interiorul sau in
afara structurii dintate a rotii conjugate (PTO);

(31) «ambreiaj pas cu pas (decuplat + 2 trepte)» inseamnd un dispozitiv mecanic la care gradul de activare poate
fi realizat in doud trepte distincte plus decuplat (variabild discontinud) (ventilator de ricire motor);

(32) «ambreiaj pas cu pas (decuplat + 3 trepte)» inseamnd un dispozitiv mecanic la care gradul de activare poate
fi realizat in trei trepte distincte plus decuplat (variabild discontinud) (ventilator de ricire motor);

(33) «raport de turatie compresor-motor» reprezintd raportul dintre turatia motorului in treaptd de mers inainte

si turatia compresorului de aer, fird alunecare (i = n;,/n,,,) (sistem pneumatic);

(34) «suspensie pneumaticd controlati mecanic» inseamnd un sistem de suspensie pneumatici in care supapele
de control sunt actionate mecanic, fird componente electronice si fard aplicatii informatice (sistem pneu-
matic);

(35) «suspensie pneumaticd controlatd electronic» inseamnd un sistem de suspensie pneumatica in care o serie
de semnale de la senzori si aplicatii informatice sunt folosite pentru a actiona electronic supapele de
control (sistem pneumatic);

(36) «dozare pneumaticd a reactivului pentru SCR» inseamnd cd aerul comprimat este folosit pentru dozarea
reactivului in sistemul de evacuare a gazelor (sistem pneumatic);

(37) «tehnologie de actionare pneumaticd a usii» inseamnd ca usile pentru pasageri ale vehiculului sunt actionate
cu ajutorul aerului comprimat (sistem pneumatic);

(38) «tehnologie de actionare electricd a usii» inseamnd ci usile pentru pasageri ale vehiculului sunt actionate cu
ajutorul unui motor electric sau a unui sistem electrohidraulic (sistem pneumatic);

(39) «tehnologie de actionare mixtd a usii» inseamnd cd vehiculul este prevdzut atit cu o «tehnologie de
actionare pneumaticd a usii», cat si cu o «tehnologie de actionare electricd a usii» (sistem pneumatic);
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(40) «sistem inteligent de regenerare (a aerului)» inseamnd un sistem pneumatic in care cererea de aer regenerat
este optimizatd din perspectiva cantititii de aer uscat produse (sistem pneumatic);

(41) «sistem compresor inteligent» inseamnd un sistem pneumatic in care debitul de aer furnizat este controlat
electronic, avand prioritate furnizarea aerului in conditii de rulare inertial;

(42) Jampi interioare» inseamnd ldmpile instalate in compartimentul pentru pasageri, astfel incat si indepli-
neascd cerintele de la punctul 7.8 (sisteme de iluminat artificial interior) din anexa 3 la Regulamentul ONU
nr. 107 (*) (sistem electric);

(43) umini de intalnire pe timp de zi» inseamnd Jampd de circulatie pe timp de zi» in conformitate cu punctul
2.7.25 din Regulamentul ONU nr. 48 (**) (sistem electric);

(44) umini de pozitie» inseamnd dampd de pozitie laterald» in conformitate cu punctul 2.7.24 din Regula-
mentul ONU nr. 48 (sistem electric);

(45) «umini de stop» inseamnd dampd de stop» in conformitate cu punctul 2.7.12 din Regulamentul ONU
nr. 48 (sistem electric);

(46) «faruri» inseamnd «far de fazd de intalnire (fazd scurtd)» in conformitate cu punctul 2.7.10 din Regula-
mentul ONU nr. 48 si «far de fazd de drum (fazd lungd)» in conformitate cu punctul 2.7.9 din Regula-
mentul ONU nr. 48 (sistem electric);

(47) «alternator» inseamnd o magind electrici folositd pentru incircarea bateriei si alimentarea cu energie
electricd a sistemelor electrice auxiliare atunci cand motorul cu ardere internd al vehiculului este in
functiune. Alternatorul nu poate contribui la propulsia vehiculului (sistem electric);

(48) «sistem alternator cu tensiune variabild (inteligent)» inseamnd un sistem controlat electronic si alcituit din
unul sau mai multe alternatoare in combinatie cu unul sau mai multe REESS dedicate, avind prioritate
generarea energiei electrice in conditii de rulare inertiald (sistem electric);

(49) «sistem de incdlzire, ventilatie si aer conditionat» sau sistem <HVAC» inseamnd un sistem care poate incdlzi
sifsau rici, improspdta sau inlocui activ aerul, pentru a imbundtdti calitatea aerului din compartimentul
pentru pasageri sifsau din compartimentul conducitorului auto (sistem HVAC);

(50) «configuratia sistemului HVAC» inseamnd o combinatie de componente ale sistemului HVAC, conform
tabelului 13 din prezenta anexd (sistem HVAC);

(51) «sistem de asigurare a confortului termic in compartimentul pentru pasageri» inseamnd un sistem care
foloseste ventilatoare pentru a recircula aerul in interiorul vehiculului sau care introduce aer proaspit in
vehicul, avand cel putin capacitatea de a rici sau incilzi activ aerul. Aerul este distribuit de la plafonul
vehiculului si, in cazul vehiculelor etajate, pe ambele niveluri. In cazul autobuzelor etajate fird acoperis,
functia este indeplinitd in compartimentul inferior (sistem HVACQ);

(52) «umdirul pompelor de cildurd alocate compartimentului pentru pasageri» inseamnd numdarul de pompe de
cdldurd instalate pe vehicul pentru incilzirea si/sau ricirea acrului recirculat sau a aerului proaspat introdus
in compartimentul pentru pasageri. Dacd pompa de cildurd deserveste atdt compartimentul pentru
pasageri, cit si compartimentul conducdtorului auto, aceasta se ia in calcul doar pentru compartimentul
pentru pasageri (sistem HVAC). Dacd sunt instalate pompe de cildurd separat pentru incilzire si pentru
rdcire, se ia in calcul numdrul mai mic de pompe alocate oricdreia dintre functii - si anume, se numara
separat pompele de cdldurd pentru ricire §i cele pentru incilzire (de exemplu, dacd sunt 2 pompe de
caldurd pentru ricire si 1 pompd de cildurd pentru ricire, se ia in calcul doar 1 pompd de cilduri);

(53) «sistem de aer conditionat pentru compartimentul conducdtorului auto» inseamnd ci pe vehicul este
instalat un sistem care are capacitatea de a rici aerul recirculat sau aerul proaspit introdus in zona sau
in compartimentul conducdtorului auto (sistem HVAC);

(54) «sistem de aer conditionat pentru compartimentul pentru pasageri» inseamnd ca pe vehicul este instalat un
sistem care are capacitatea de a rdci aerul recirculat sau aerul proaspit introdus in compartimentul pentru
pasageri (sistem HVAC);
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(55) «pompd de cdldurd independentd pentru compartimentul conducitorului auto» inseamnd ci pe vehicul este
instalatdi o pompa de caldurd care este utilizatd exclusiv pentru compartimentul conducdtorului auto
(sistem HVAC);

(56) «pompd de caldurd cu 2 trepte» inseamnd o pompd de cdldurd care poate fi actionatd doar in doud trepte,
dar nu cu variatie continud (sistem HVAC);

(57) «pompd de cildurd cu 3 trepte» inseamnd o pompd de caldurd care poate fi actionatd doar in trei trepte,
dar nu cu variatie continud (sistem HVAC);

(58) «pompd de cdldurd cu 4 trepte» inseamnd o pompa de cdldurd care poate fi actionatd doar in patru trepte,
dar nu cu variatie continud (sistem HVAC);

(59) «pompad de cildurd cu variatie continud» inseamnd o pompa de cildurd actionatd in variatie continud sau al
carei compresor de aer conditionat este antrenat de un motor electric cu turatie continuu variabild (sistem
HVAC);

(60) «puterea incdlzitorului auxiliar» inseamnd puterea declaratd pe eticheta definitd la punctul 4 din anexa 7 la
Regulamentul ONU nr. 122 (**) (sistem HVAC);

(61) «vitraj dublu» inseamnd geamuri ale compartimentului pentru pasageri care sunt alcdtuite din doud foi de
sticld separate de un spatiu umplut cu gaz sau vidat. In cazul in care compartimentul pentru pasageri este
echipat cu mai multe tipuri de geamuri, se selecteazd tipul de geam predominant dupd suprafatd. La
stabilirea tipului predominant de geam nu se iau in calcul parbrizul, luneta, geamul (geamurile) lateral(e)
al(e) conducitorului auto, geamurile usilor, geamurile de deasupra si din fata axei fatd (a se vedea figura 1
pentru exemple), precum i geamurile rabatabile (sistem HVAC).

Figura 1

Geamuri care nu se iau in calcul la stabilirea tipului predominant de geam

Geam
deasupra /
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(62) «pompd de caldurd» inseamnd un sistem care foloseste intr-un proces circular un agent frigorific pentru a
transfera energie termicd din mediu in compartimentul pentru pasageri si/sau compartimentul conduci-
torului auto sifsau care transferd energie termici in directia opusd (functie de ricire sifsau incilzire) cu un
coeficient de eficientd mai mare de 1 (sistem HVAC);

(63) «pompd de cildurd R-744» inseamnd o pompd de cdldurd care foloseste agent frigorific R-744 ca mediu de
transfer (sistem HVAC);

(64) «pompd de caldurd non R-744» inseamnd o pompd de cdldurd care foloseste ca mediu de transfer un alt
agent frigorific decat R-744 (sistem HVAC); Pentru posibilele grade de actionare (2 trepte, 3 trepte, 4
trepte, continuu), se aplicd definitiile de la punctele 56-59 (sistem HVAC);

(65) «termostat reglabil pentru agentul de ricire» inseamnd un termostat pentru agentul de rdcire cu caracte-
ristici care, in afard de temperatura agentului de ricire, sunt influentate de cel putin incd un factor, de
pilda, de incilzirea electricd activd a termostatului (sistem HVAC);

(66) «incalzitor auxiliar reglabil» inseamnd un incdlzitor alimentat cu combustibil, cu minimum 2 niveluri de
incdlzire pe langd starea «oprit», care poate fi controlat in functie de capacitatea necesard a sistemului de
incdlzire al autobuzului (sistem HVAC);

(67) «schimbator de cildurd pentru gazele reziduale de la motor» inseamnd un schimbator de cdldurd care
foloseste energia termicd a gazelor reziduale ale motorului pentru a incilzi circuitul de ricire (sistem
HVAC);

(68) «conducte de distributie a aerului separate» inseamnd unul sau mai multe canale de aer conectate la un
sistem de asigurare a confortului termic, cu scopul de a distribui in mod uniform aerul conditionat in
cadrul compartimentului. Canalele de aer pot cuprinde boxe audio, conducte de apd din sistemul HVAC,
precum si fascicule de cabluri. Nu se instaleazd in canalul (canalele) de aer rezervoare de aer comprimat. in
cadrul acestui parametru, simulatorul ia in calcul un nivel redus al pierderilor prin transfer termic citre
mediul ambiant sau citre componente din canal. Pentru configuratiile HVAC 8, 9 si 10 la grupele de
vehicule 31, 33, 35, 37 si 39, aceastd valoare de intrare se stabileste ca «true», intrucit aceste configuratii
prezintd pierderi mai mici, deoarece aerul ricit este suflat direct in vehicul chiar si fird un canal de aer.
Pentru toate configuratile HVAC din grupele de vehicule 32, 34, 36, 38 si 40, acest parametru se
stabileste «true», intrucit este de ultimd generatie. (sistem HVAC);

(69) «compresor actionat electric» inseamnd un compresor pus in migcare de un motor electric (sistem pneu-
matic);

(70) dncdlzitor electric de apd» inseamnd un dispozitiv care foloseste energie electricd pentru a incdlzi agentul
de ricire al vehiculului, cu un coeficient de eficientd mai mic decat 1, si care este folosit activ pentru
functia de incilzire in timpul functiondrii vehiculului in conditii de drum (sistem HVACQ);

(71) dncilzitor electric de aer» inseamna un dispozitiv care foloseste energie electrici pentru a incdlzi aerul din
compartimentul pentru pasageri sifsau al conducitorului auto, cu un coeficient de eficientd mai mic decat
1 (sistem HVAC);

(72) «alte tehnologii de incdlzire» inseamnd orice tehnologie integral electrica folositd pentru incdlzirea compar-
timentului pentru pasageri sifsau a celui pentru conducitorul auto care nu este cuprinsd in tehnologiile
mentionate la punctele 62, 70 sau 71 (sistem HVAC);

(73) «baterie plumb-acid - conventionald» inseamnd o baterie plumb-acid pentru care nu se aplicd niciuna dintre
definitiile de la punctele 74 sau 75 (sistem electric);

(74) «baterie plumb-acid - AGM» (Absorbed Glass Mat) inseamnd o baterie plumb-acid in care se folosesc
impaslituri din fibrd de sticld imbibate in electrolit pentru separarea plicilor negative si pozitive (sistem
electric);

(75) «baterie plumb-acid — gel» inseamnd o baterie plumb-acid in care electrolitul este gelificat cu ajutorul unui
agent de gelificare pe bazd de siliciu (sistem electric);

(76) «baterie Li-ion - putere mare» inseamnd o baterie Li-ion in care raportul dintre intensitatea maxima
nominald a curentului in [A] §i capacitatea nominald (Ah) este mai mare sau egal cu 10 (sistem electric);

(77) «baterie Li-ion - energie mare» inseamnd o baterie Li-ion in care raportul dintre intensitatea maximd
nominald a curentului in [A] si capacitatea nominald (Ah) este mai mic decat 10 (sistem electric);
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(78) «condensator cu convertor c.c.-c.c.» inseamnd un (ultra)condensator in care unitatea de stocare a energiei
electrice se combind cu o unitate c.c.-c.c. care adapteazd nivelul tensiunii si controleazd intensitatea
curentului in subsistemul de alimentare al consumatorilor electrici de la bord (sistem electric);
(79) «autobuz articulat» inseamnd un autobuz greu care este vehicul incomplet, vehicul complet sau vehicul
completat si care constd in doud sectiuni rigide conectate intre ele printr-o sectiune articulatd. Conectarea
si deconectarea celor doud sectiuni este posibild numai intr-un atelier. In cazul autobuzelor grele articulate
complete sau completate, sectiunea articulatd permite deplasarea liberd a cildtorilor intre sectiunile rigide.
3. Descrierea informatiilor care se introduc in simulator cu privire la sistemele auxiliare
3.1. Ventilator de ricire a motorului

Informatiile privind tehnologia ventilatorului de ricire a motorului se furnizeazd pe baza combinatiilor aplicabile
de actionare si de comandi-control a ventilatorului, conform descrierilor din tabelul 4 de mai jos.

Dacd o noud tehnologie din cadrul unui grup de actionare a ventilatorului (de exemplu, montare pe arborele
cotit) nu figureazd in list, se introduce tehnologia alocatd ca «implicitd pentru grupul de actionare a ventilato-
rului».

Dacd o noud tehnologie nu poate fi gisitd in niciun grup de actionare a ventilatorului, se introduce tehnologia
alocatd ca «mplicit generald».

Tabelul 4

Tehnologia ventilatorului de ricire a motorului (P181)

Grup de actionare a ventilatorului Comanda ventilatorului Camioa;ilgedii U1 Autobuze grele
Montat pe arborele cotit Ambreiaj hidrodinamic cu comandi X X

electronica

Ambreiaj hidrodinamic cu comandi X (DC) X

bimetalica

Ambreiaj pas cu pas X

Ambreiaj pas cu pas (decuplat + 2 X

trepte)

Ambreiaj pas cu pas (decuplat + 3 X

trepte)

Ambreiaj cuplat/decuplat X X (DC, DO)
Antrenat cu curea sau de trans- | Ambreiaj hidrodinamic cu comandi X X
misie electronica

Ambreiaj hidrodinamic cu comandi X (DC) X

bimetalica

Ambreiaj pas cu pas X

Ambreiaj pas cu pas (decuplat + 2 X

trepte)

Ambreiaj pas cu pas (decuplat + 3 X

trepte)

Ambreiaj cuplat/decuplat X X (DO)
Actionat hidraulic Pompi cu cilindree variabild X X

Pompi cu cilindree constantd X (DC, DO) X (DO)
Actionat electric Control cu motor electric X (DC) X (DQO)

X: aplicabil, DC: implicitd pentru grupul de actionare a ventilatorului, DO: implicit generald
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3.2. Sistem de directie

Tehnologia sistemului de directie se furnizeazd in conformitate cu tabelul 5 pentru fiecare axd directoare activd a

vehiculului.

Dacd o noud tehnologie din cadrul unui grup de tehnologii ale directiei (de exemplu, actionare mecanicd) nu
figureazd in listd, se introduce tehnologia alocatid ca «implicitd pentru grupul de actionare a ventilatorului». Daci
o noud tehnologie nu poate fi gasitd in niciun grup de tehnologii ale directiei, se introduce tehnologia alocatd ca

«dmplicit generaldy.

Tabelul 5

Tehnologia sistemului de directie (P182)

Grup de tehnologii ale directiei

Tehnologie

Camioane medii si

Autobuze grele

grele

Actionatd mecanic Cilindree fixd X (DC, DO) X (DC, DO)
Cilindree fixd, comandd electronicd X X
Pompi cu cilindree dubld X X
Pompi cu cilindree dubld, comandi X X
electronicd
Pompd cu cilindree variabild, X X
comandd mecanicd
Pompd cu cilindree variabild, X X
comandd electronicd

Electric Pompd actionatd electric X (DO) X (DQO)
Mecanism de directie integral electric X X

X: aplicabil, DC: implicitd pentru grupul de tehnologii ale directiei, DO: implicit generald

3.3. Sistem electric

3.3.1. Camioane medii si camioane grele

Tehnologia sistemului electric se furnizeazd in conformitate cu

tabelul 6.

Daci tehnologia utilizatd pe vehicul nu figureazd in listd, in simulator se introduce ,tehnologie standard”.

Tabelul 6

Tehnologii ale sistemului electric pentru camioane medii si camioane grele (P183)

Tehnologie

Tehnologie standard

Tehnologie standard - faruri LED
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3.3.2.  Autobuze grele

Tehnologia sistemului electric se furnizeazd in conformitate cu tabelul 7.

Tabelul 7

Tehnologii ale sistemului electric pentru autobuze grele

Numarul
. . ID al Valoare de introdus in I
Sistemul electric Parametru . Explicatii
parame- 51mulator
trului
Tehnologia alter- | P294 conventional | «smart» se introduce pentru sisteme care
natorului smart [ no alter- | corespund definitiilor de la punctul 2
nator subpunctul 48;
«fard alternator» se aplicd in cazul HEV
care nu sunt echipate cu alternator in
sistemul electric auxiliar. Pentru PEV nu
se introduce nicio valoare.
Alternator cu| P295 valoarea in [A] Intensitatea ~ maximid nominaldi a
tensiune curentului la turatia nominald, conform
Alternatorul | variabild — inten- etichetei producitorului sau masuratd in
sitatea  maximd conformitate  cu  standardul  ISO
nominald a 8854:2012
curentului s )
Inregistrare pentru fiecare alternator cu
tensiune variabild (smart)
Alternator cu| P296 valoarea in [V] Valori permise: «12», «24», «48»
tensiune N . .
variabili _ Inregistrare pentru fiecare alternator cu
tensiune tensiune variabild (smart)
nominald
Tehnologie P297 lead-acid battery — | Inregistrare ~ pentru  fiecare  baterie
conventional | lead- | incdrcatd de un sistem alternator cu
acid battery ~AGM || tensiune variabild
lead-acid battery - . ) . . R
gel [ li-ion battery - Daca tehpologla bateriei nu se gaseste in
high power | li-ion listd, se mtroduce ca valoare de }ntrare
battery - high energy tehnologla v«baterle plumb-acid -
conventionald».
Tensiunea P298 valoarea in [V] Valori permise: «12», «24», «48»
N nominald L ) )
Baterii pentru Inregistrare  pentru  fiecare  baterie
sisteme incircatdi de un sistem alternator cu
alternator cu tensiune variabild
E:rlisiﬁﬁg Dacd bateriile sunt legate in serie (de
exemplu, doud unititi de 12V pentru
un sistem de 24V), se introduce
tensiunea nominald a unitdtii (in
exemplu, 12 V).
Capacitatea P299 valoarea in [Ah] | Capacitatea in Ah, conform etichetei sau
nominald fisei tehnice a producidtorului

Inregistrare  pentru  fiecare  baterie
incdrcatd de un sistem alternator cu
tensiune variabild
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Numarul
Sistemul electric Parametru D al Valoare.de introdus in Explicatii
parame- simulator
trului
Tehnologie P300 cu convertor c.c.- | Inregistrare  pentru fiecare  baterie
c.c. incdrcatd de un sistem alternator cu
tensiune variabild
Capacitatea P301 valoarea in [F] Capacitatea in farazi (F), conform
electrica etichetei sau fisei tehnice a produci-
Condensatoare | nominald torului
pentru sisteme Inregistrare pentru fiecare condensator
alternator cu incdrcat de un sistem alternator cu
tensiune tensiune variabild
variabild
Tensiune P302 valoarea in [V] Tensiunea de lucru nominald, conform
maxima etichetei sau fisei tehnice a produca-
torului
Inregistrare pentru fiecare condensator
incdrcat de un sistem alternator cu
tensiune variabild
Alimentarea P303 true | false Se stabileste ca «true» dacd vehiculul este
dispozitivelor echipat cu o conexiune de alimentare
Sursa de auxiliare electrice controlatd, care permite transferul
alimentare a | din REESS al energiei electrice din  sistemul de
dispozitivelor | HEV, posibild stocare al energiei electrice de propulsie
auxiliare elec- al HEV in subsistemul de alimentare al
trice consumatorilor electrici de la bord.
Date de intrare necesare doar pentru
HEV.
Limpi inte- | Lidmpi interioare | P304 true | false
rioare cu LED
Lumini de | P305 true | false
intalnire pe timp
de zi cu LED Parametrii se stabilesc ca «true» doar dacd
toate  limpile din  categorie  se
. Limpi de pozitie | P306 true | false conformeaza definitiilor de la punctul 2
Tluminat ’ ’
. cu LED subpunctele 42-46.
exterior
Limpi de stop cu | P307 true | false
LED
Faruri cu LED P308 true | false
3.4. Sistem pneumatic
3.4.1. Sisteme pneumatice sub presiune
3.4.1.1. Capacitatea alimentdrii cu aer

Pentru sistemele pneumatice care functioneazd la suprapresiune, capacitatea alimentdrii cu aer se furnizeazd in

conformitate cu tabelul 8.

Tabelul 8

Sisteme pneumatice cu suprapresiune - capacitatea alimentdrii cu aer

Capacitatea alimentdrii cu aer

Camioane medii si grele
(parte din P184)

Autobuze grele (P309)

Cilindree mica < 250 cm’; 1 cilindru | 2 cilindri X

X
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Capacitatea alimentdrii cu aer Carl};(irtlé: (rl?;d}i)il zi4)grele Autobuze grele (P309)
Cilindree medie > 250 cm?, dar < 500 cm®; 1 cilindru | X X
2 cilindri 1 etaj
Cilindree medie > 250 cm?, dar < 500 cm?; 1 cilindru | X X
2 cilindri 2 etaje
Cilindree mare > 500 cm?; 1 cilindru | 2 cilindri 1 etaj | X, DO
2 etaje
Cilindree mare > 500 cm?; 1 etaj X, DO
Cilindree mare > 500 cm?; 2 etaje X
In cazul unui compresor cu doud etaje, pentru a descrie mérimea sistemului compresorului de aer este utilizatd
cilindreea primului etaj. In cazul compresoarelor fird pistoane, se declard tehnologia «mplicit generald» (DO).
In cazul autobuzelor grele cu compresoare actionate electric, se introduce valoarea «not applicable» pentru
capacitatea alimentdrii cu aer, intrucat acest parametru nu este luat in calcul de simulator.
3.4.1.2. Tehnologii cu consum redus de combustibil

Tehnologiile cu consum redus de combustibil se introduc in conformitate cu combinatiile enumerate in tabelul 9
pentru camioane medii si grele si in tabelul 10 pentru autobuze grele.

Tabelul 9

Sisteme pneumatice cu suprapresiune - tehnologii cu consum redus de combustibil pentru camioane
grele, camioane medii (parte din P184)

Sistem de
< Compresor de aer cu sistem| gestionare a
Numairul . . - . )
S Actionarea compresorului Ambreiaj compresor de reducere a consumului de aerului cu
combinatiei .
energie (ESS) regenerare
optimd (AMS)
1 mecanic nu nu nu
2 mecanic nu da nu
3 mecanic hidrodinamic nu nu
4 mecanic mecanic nu nu
5 mecanic nu da da
6 mecanic hidrodinamic nu da
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Sistem de
< Compresor de aer cu sistem | gestionare a
Numirul . . .. . ;
R Actionarea compresorului Ambreiaj compresor de reducere a consumului de aerului cu
combinatiei .
’ energie (ESS) regenerare
optimd (AMS)
7 mecanic mecanic nu da
8 electric nu nu nu
9 electric nu nu da
Tabelul 10

Sisteme pneumatice cu suprapresiune - tehnologii cu consum redus de combustibil pentru autobuze grele

Numarul Actionarea compresorului .. Sistem de regenerare co?nispt)iggor
combinatiei (P310) Ambreiaj compresor (P311) inteligent (P312) inteligent
(P313)

1 mecanic nu nu nu

2 mecanic nu da nu

3 mecanic nu nu da

4 mecanic nu da da

5 mecanic hidrodinamic nu nu

6 mecanic hidrodinamic da nu

7 mecanic hidrodinamic nu da

8 mecanic hidrodinamic da da

9 mecanic mecanic nu nu

10 mecanic mecanic da nu

11 mecanic mecanic nu da

12 mecanic mecanic da da
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Sistem
Numdrul Actionarea compresorului . Sistem de regenerare compresor
combinatiei (P310) Ambreiaj compresor (P311) inteligent (P312) inteligent
(P313)
13 electric nu nu nu
14 electric nu da nu

3.4.1.3. Alte caracteristici ale sistemului pneumatic pentru autobuze grele

3.4.2.

In cazul autobuzelor grele, informatiile privind alte caracteristici ale sistemului pneumatic

conformitate cu tabelul 11.

Tabelul 11

se furnizeazd in

Alte caracteristici ale sistemului pneumatic pentru autobuze grele

Numdrul ID al Valoare de introdus in I
Parametru : . Explicatii
parametrului simulator
Raport de turatie P314 valoarea in [-] Raport = turatie compresor | turatie
compresor-motor motor. Aplicabil doar in cazul compre-
soarelor actionate mecanic
Iniltimea de acces cu P290 valoarea in [mm] Conform definitiilor de la punctul 2
podeaua necoboratd subpunctul 10 din anexa IIL
Aceastd valoare este documentati in
plansele de configurare a vehiculului
folosite pentru parametrizarea
controlului suspensiei pneumatice a
vehiculului.  Valoarea  reprezintd
indltimea normald de rulare a vehicu-
lului, astfel cum a fost livrat clientului.
Acest parametru are relevantd doar
pentru autobuze grele.
Comanda suspensiei P315 mechanically, electroni-
pneumatice cally
Dozare pneumaticd a P316 true | false A se vedea punctul 2 subpunctul 36.
reactivului pentru SCR
Tehnologia de actionare P291 pneumatic | mixed |
a usii electric

Sisteme pneumatice sub vid

In cazul vehiculelor cu sisteme pneumatic sub vid (presiune relativd negativi), valorile de intrare in simulator
sunt fie «Vacuum pump, fie «Vacuum pump + elec. driven» (P184). Aceastd tehnologie nu este aplicabild in cazul

autobuzelor grele.
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3.5. Sistem HVAC
3.5.1.  Sistem HVAC pentru camioane medii §i pentru camioane grele
Tehnologia sistemului HVAC se furnizeaza in conformitate cu tabelul 12.
Tabelul 12
Tehnologii ale sistemului HVAC pentru camioane medii si camioane grele (P185)
Tehnologie
Nu existd (fard sistem de aer conditionat
pentru compartimentul conducitorului
auto)
Implicit
3.5.2.  Sistem HVAC pentru autobuze grele

Configuratia sistemului HVAC se furnizeazd in conformitate cu definitiile din tabelul 13. Figura 2 oferd o
reprezentare grafici a diferitelor configuratii.

Configuratia sistemului HVAC pentru autobuze grele (P317)

Tabelul 13
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1 Nr. 0 0 Nr. Nr.
2 Nr. 0 0 Nr. Da
3 Da 0 0 Nr. Nr.
4 Da 0 0 Nr. Da
5 Da 1 1 sau 2 Nr. Nr.
6 Da 1 1 sau 2 Da Nr.
7 Da 1 1 sau 2 Nr. Da
8 Da > 1 > 2 Nr. Nr.
9 Da > 1 > 2 Nr. Da
10 Da > 1 > 2 Da Nr.
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Figura 2

Configuratia sistemului HVAC pentru autobuze grele (rigide si articulate)

Configuratia1
Fara sistem de confort termic
Fara PC pentru comp. pas.

Fara HP pentru comp. cond. auto.

Configuratia 3

Cu sistemde confort termic

Fara PC pentrucomp. pas.

Fara HP pentru comp. cond. auto.

onriguratia

Cu sistemde confort termic

1 PC pentrucomp. pas.

Fara HP pentru comp. cond. auto.

i

4

Configuratia7
Cu sistemde confort termic

1 PC pentrucomp. pas.

PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

Configuratia 2
Fara sistem de confort termic

Fara PC pentru comp. pas.
PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

— _U ____________ U_._._ ....... — U . -

Configuratia4

Cu sistemde confort termic

Fara PC pentru comp. pas.

PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

U

Configuratia6
Cu sistemde confort termic

1 PC pentru comp. pas.
Comp. cond. auto. deservitde PC a(ale) comp. pa:

Configuratia 8
Cu sistemde confort termic

>1 PC pentru comp. pas.
Fara HP pentru comp. cond. auto.

U

N>y U/
- -— . P s mm s mm s mm s mm s mm s mm s mm o mm s mm s Em s mm s mm s m s mm s omm o mm s omm s -
Configuratia9 Configuratia10
Cu sistemde confort termic Cu sistemde confort termic
>1 PC pentrucomp. pas. > 1 PC pentrucomp. pas.
PC independent(e) pentru comp. cond. auto. Comp. cond. auto. deservitde PC a(ale) comp. pas.
U U/ N>y W/
1
M ! 1
Configuratia 1 . i .
Fara sistem de confort termic Faré sistem de conforttermic

Fara PC pentru comp. pas.
Fara HP pentru comp. cond. auto.

Cu sistemde confort termic

Fara PC pentru comp. pas.
Fara HP pentru comp. cond. auto.

Configuratia 5

Cu sistemde confort termic
<1 PC per secliune acomp. pas.
Fara HP pentru comp. cond. auto.

Configuratia7
Cu sistemde confort termic
<1 PC per sec’ilne acomp. pas.
PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

Configuratia 9

Cu sistemde confort termic

>1 PC in min. o secliune acomp. pas.

PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

U/

Fara PC pentrucomp. pas.
PC independent(e) pentru comp. cond. auto.

Confi iad

Cu sistemde confort termic

Fara PC pentru comp. pas.

PC independent(e) pentru comp. cond. auto.
N

Confi a6 '
Cu sistemde confort termic

<1 PC per secilne a pentru comp. pas.

Comp. cond. auto. deservitde PC a(ale) comp.

Configuratia 8
Cu sistemde confort termic
>1 PC in min. o sec’iune acomp. pas.
Fara HP pentru comp. cond. auto.
|

Configuratia 10

Cu sistemde confort termic

>1 PC in min. o secliune acomp. pas.

Comp. cond. auto. deservitde PC a(ale) comp. pas.

Abrevieri utilizate in figura:
PC ... pompade caldura

comp.pas.... compartimentpasageri

comp.cond.auto. ... compartimentconducatorauto
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Parametrii sistemului HVAC se declard in conformitate cu tabelul 14.

Tabelul 14

Parametrii sistemului HVAC (autobuze grele)

Numdrul ID al

Parametru ) Valoare de introdus in simulator Explicatii
parametrului
Tipul pompei de P318 none | not applicable [ R-744 | non | ot applicable» se declard pentru
cildurd pentru R-744 2-stage [ non R-744 3-stage [ | sisteme HVAC in configuratiile 6 si
ricirea comparti- non R-744 4-stage | non R-744 | 10, intrucat sunt alimentate de
mentului continuous pompa de cildurdi a comparti-
conducatorului mentului pentru pasageri
auto
Tipul pompei de P319 none | not applicable [ R-744 [ non | ot applicable» se declard pentru
cdldurd pentru R-744 2-stage [ non R-744 3-stage [ | sisteme HVAC in configuratiile 6 si
incdlzirea compar- non R-744 4-stage | non R-744 | 10, intrucdt sunt alimentate de
timentului continuous pompa de cildurd a comparti-
conducitorului mentului pentru pasageri
auto
Tipul pompei de P320 none [ R-744 [ non R-744 2-stage | | In cazul mai multor pompe de
cdldurd pentru non R-744 3-stage | non R-744 | cildurd de diferite tehnologii pentru
rdcirea comparti- 4-stage | non R-744 continuous ricirea  compartimentului  pentru
mentului pentru pasageri, se declardi tehnologia
pasageri prevalentd (de exemplu, dupd putere
sau prioritate in exploatare).
Tipul pompei de P321 none | R-744 | non R-744 2-stage [ | In cazul mai multor pompe de
cildurd pentru non R-744 3-stage | non R-744 | cildurd de diferite tehnologii pentru
incdlzirea compar- 4-stage | non R-744 continuous incdlzirea compartimentului pentru
timentului pentru pasageri, se declard tehnologia
pasageri prevalentd (de exemplu, dupd putere
sau prioritate in exploatare).
Puterea incdlzi- P322 valoarea in [W] Puterea nominald, conform specifi-
torului auxiliar catiei echipamentului;
Introduceti «0» dacd nu este instalat
un incdlzitor auxiliar.
Vitraj dublu P323 true | false
Termostat reglabil P324 true | false
pentru agentul de
rdcire
Incilzitor auxiliar P325 true | false
reglabil
Schimbdtor de P326 true | false
caldurd gaze
reziduale motor
Conducte de P327 true | false

distributie aer
separate
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Parametru Numérul ID f’il Valoare de introdus in simulator Explicatii
parametrului
Incilzitor electric P328 true | false Se introduc valori doar pentru HEV si
de apd PEV
Incalzitor electric P329 true | false Se introduc valori doar pentru HEV si
pentru aer PEV
Alte tehnologii de P330 true | false Se introduc valori doar pentru HEV si
incalzire PEV
3.6. Prizd de putere la transmisie (PTO)

Pentru camioane grele cu PTO sifsau cu mecanism de actionare a PTO instalat pe sistemul de transmisie,
consumul de energie se ia in considerare prin intermediul unor valori generice determinate. Acestea reprezintd
pierderile de energie in modul de conducere normald, cand consumatorul conectat la o PTO, de exemplu o
pompd hidraulicd, este oprit/decuplat. Consumul de energie care depinde de aplicatii atunci cand consumatorul
este cuplat este addugat de simulator si nu este descris in continuare.

Tabelul 12

Cererea de energie mecanicd a PTO cu consumatorii opriti, pentru camioane grele

Variante de proiectare din perspectiva pierderilor de putere (in comparatie cu o transmisie fird PTO
si/sau mecanism de actionare a PTO)

Alte piese afectate prin rezistentd (frecare) de pierderi de cuplu

Pierderea de energie

Arbori [ roti dintate (P247) Alte elemente (P248) (W]

o singurd roatd dintatd cuplatd situatd | — 0

deasupra nivelului de ulei specificat (fird

angrenare suplimentara)

numai arborele de transmisie al PTO ambreiaj cu dinti (cu sincronizator) sau 50
roatd dintatd culisantd

numai arborele de transmisie al PTO ambreiaj multidisc 350

numai arborele de transmisie al PTO ambreiaj multidisc cu pompd dedicatd 3000
pentru PTO

arbore de transmisie sifsau cel mult 2 roti [ ambreiaj cu dinti (cu sincronizator) sau 150

dintate cuplate roatd dintatd culisantd

arbore de transmisie sifsau cel mult 2 roti | ambreiaj multidisc 400

dintate cuplate
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Variante de proiectare din perspectiva pierderilor de putere (in comparatie cu o transmisie fird PTO
sifsau mecanism de actionare a PTO)

Alte piese afectate prin rezistentd (frecare) de pierderi de cuplu

Pierderea de energie

Arbori | roti dintate (P247) Alte elemente (P248) (W]
arbore de transmisie sifsau cel mult 2 roti [ ambreiaj multidisc cu pompad dedicatd 3050
dintate cuplate pentru PTO
arbore de transmisie sijsau mai mult de 2 | ambreiaj cu dinti (cu sincronizator) sau 200
roti dintate cuplate roatd dintatd culisantd
arbore de transmisie sifsau mai mult de 2 | ambreiaj multidisc 450
roti dintate cuplate
arbore de transmisie sifsau mai mult de 2 [ ambreiaj multidisc cu pompad dedicatd 3100
roti dintate cuplate pentru PTO
PTO cu 1 sau mai multe angrenaje, fird | — 1500

ambreiaj

In cazul in care sunt montate mai multe prize de putere la transmisie, se va declara doar componenta cu cele mai
mari pierderi, in conformitate cu tabelul 12, pentru combinatia criteriilor sale «PTOShaftsGearWheels» si «PTOS-
haftsOtherElements». In cazul camioanelor medii si al autobuzelor grele, nu se prevede declararea unor PTO din

transmisie.

*) Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme
8 P P g P
privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3 in ceea ce priveste constructia generald a acestora (JO L 52, 23.2.2018,

p-1).

(**) Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite (CEEJONU) — Dispozitii
uniforme privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd (JO L 14, 16.1.2019, p. 42).

(**) Regulamentul nr. 122 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Specificatii
tehnice uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce priveste sistemele de incilzire ale acestora

(JOL19, 24.1.2020, p. 42).”
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ANEXA X

Anexa X se modificd dupd cum urmeazi:
(1) la punctul 2, titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

L,Definitii

In sensul prezentei anexe, pe langd definitiile incluse in Regulamentul ONU nr. 54 (*) si in Regulamentul ONU
nr. 117 (**) se aplicd urmdtoarele definitii:

(*) Regulamentul nr. 54 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) —
Dispozitiile uniforme privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru vehiculele comerciale si remorcile
acestora (JOL 183, 11.7.2008, p. 41).

(**) Regulamentul nr. 117 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile sonore de rulare sifsau
aderenta pe suprafetele umede sifsau rezistenta la rulare [2016/1350] (JO L 218, 12.8.2016, p. 1).”;

(2) la punctul 2 subpunctul 3 litera (b), se adaugd ,;” la sfarsitul tezei;
(3) la punctul 2 subpunctul (3), litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) Clasa pneului (conform Regulamentului ONU nr. 11757
(4) la punctul 2 subpunctul 3 litera (f), textul ,CEE-ONU” se inlocuieste cu ,ONU”;
(5) la punctul 2 se adaugd urmdatorul punct:

,(4) «FuelEfficiencyClass» este un parametru care corespunde clasei de eficientd a consumului de combustibil a
pneului, conform definitiei din partea A a anexei I la Regulamentul (UE) 2020/740 (). In cazul pneurilor
necuprinse in domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) 2020/740, clasa de eficientd a consumului de
combustibil a pneului nu se aplicd, iar parametrul «FuelEfficiencyClass» se inregistreazd in apendicele 3 ca «NJA».

(*) Regulamentul (UE) 2020/740 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 mai 2020 privind etichetarea
pneurilor in ceea ce priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri, de modificare a Regula-
mentului (UE) 2017/1369 si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1222/2009 (JOL 177, 5.6.2020, p.1).”;

(6) la punctul 3.1, textul ,ISO[TS” se inlocuieste cu ,JATF”;
(7)  punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3.2 Misurarea coeficientului de rezistentd la rulare al pneului

Coeficientul de rezistentd la rulare se mdsoard si se ajusteazd in conformitate cu partea A din anexa I la
Regulamentul (UE) 2020/740, este exprimat in N/kN si este rotunjit la prima zecimald, in conformitate cu
regula B din sectiunea B.3 din apendicele B la standardul ISO 80000-1 (exemplul 1).

Valoarea standard a coeficientului rezistentei la rulare pentru pneuri din clasele C2 si C3 este cea corespun-
zdtoare pneurilor de iarnd pentru conditii de drum puternic inzdpezit, conform dispozitiilor de la punctul 6.3.2
din Regulamentul ONU nr. 117. In cazul pneurilor care nu se incadreazi in domeniul de reglementare al
Regulamentului (CE) nr. 661/2009 (*) sau al Regulamentul (UE) 2019/2144, (**) valoarea standard este
13,0 N/k, iar parametrul «FuelEfficiencyClass» se declard «N/An.
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Valoarea standard FzISO este cea obtinutd ca procent din forta verticald asociatd indicelui de sarcind al pneului
la presiunea nominald in pneu [pentru aplicarea simpld (pe un singur pneu)]. Pentru pneurile din clasele C2 si
(3, acest procent este de 85 %; pentru celelalte pneuri, procentul este de 80 %.

(*) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 julie 2009 privind cerintele
de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).

(**) Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, compo-
nentelor i unitatilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a
acestora si protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regu-
lamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 325, 16.12.2019, p. 1)

(8) punctul 3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»3.3 Dispozitii pentru mdsurare

Producdtorul de pneuri efectueazd incercarea previzutd la punctul 3.2 fie intr-un laborator al serviciilor
tehnice, astfel cum este definit la articolul 68 din Regulamentul (UE) 2018/858, fie in instalatiile proprii, in
conditiile urmdtoare:

(i) incercarea trebuie si fie supervizatd de un reprezentant al serviciului tehnic desemnat de autoritatea de
omologare responsabild sau

(ii) producdtorul de pneuri este desemnat drept serviciu tehnic de categoria A in conformitate cu articolul 68
din Regulamentul (UE) 2018/858.”

(9) punctul 3.4.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.4.1. Pneul trebuie sd fie clar identificabil in ceea ce priveste certificatul de conformitate aplicabil si coeficientul de
rezistentd la rulare corespunzitor.”;

(10) punctul 3.4.4 se inlocuieste cu urmditorul text:

,In conformitate cu articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2018/858, nu este necesara aplicarea unei marci
de omologare de tip pe pneurile certificate in conformitate cu prezentul regulament.”;

(11) la punctul 4.2 se introduce urmitoarea tezd la final:

Jncercirile trebuie efectuate asupra unor pneuri de incercare noi in sensul definitiei de la punctul 2 din Regula-
mentul ONU nr. 117.7;

(12) la punctul 4.4.1, ultima tezd se elimind.
(13) punctul 4.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.4.2 In cazul in care valoarea misuratd si aliniati este mai mici sau egald cu valoarea declaratd plus 0,3 NJkN,
valoarea rezistentei la rulare a pneului este consideratd conforma.”;

(14) punctul 4.4.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.4.3. In cazul in care valoarea mdsuratd si aliniatd depiseste valoarea declaratd cu peste 0,3 N/kN, se poate aplica,
la cererea producdtorului pneurilor si cu acordul autorititii care supervizeaza verificarea, ecuatia de aliniere
valabild la momentul incercirii de certificare.”;

(15) la punctul 4.4.3, se insereazd urmdtoarele puncte:

,4.4.3.1. In cazul in care valoarea masuratd si realiniatd este mai micd sau egald cu valoarea declaratd plus 0,3 N/kN,
valoarea rezistentei la rulare a pneului este consideratd conforma.
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4.4.3.2. In cazul in care valoarea masurat, aliniatd in conformitate cu punctele 4.4.3 si 4.4.3.1, depiseste valoarea
declaratd cu peste 0,3 N/kN, sunt supuse incercirii trei pneuri suplimentare. In cazul in care valoarea
mdsuratd, aliniatd in conformitate cu punctele 4.4.3 si 4.4.3.1, a cel putin unuia dintre cele trei pneuri
depidseste valoarea declaratd cu peste 0,4 N/kN, se aplicd dispozitiile articolului 23.”;

(16) la apendicele 1 punctul 4, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(c) Clasa pneului [in conformitate cu Regulamentul (CE) 661/2009 sau cu Regulamentul (UE) 2019/2144";
(17) la apendicele 1, punctul 7.2 se inlocuieste cu urmditorul text:

,7.2. sarcina aplicatd la incercarea pneului in conformitate cu partea A din anexa I la Regulamentul (UE) 2020/740.

Furyre [N]"s

(18) la apendicele 2 sectiunea I, punctul 0.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,0.2. Denumirea (denumirile)/marca (mdrcile) comerciald (comerciale);”;
(19) la apendicele 2 sectiunea II, punctul 0.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,0.4. Descrierea (descrierile)/denumirea (denumirile) comerciald (comerciale)”;
(20) la apendicele 2 sectiunea I, punctul 0.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,0.5. Clasa pneului (conform Regulamentului ONU nr. 1177
(21) la apendicele 2 sectiunea I, punctul 0.11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,0.11. -7
(22) la apendicele 2 sectiunea I se introduc urmdtoarele puncte:
,0.16. Marcajul de omologare de tip a pneului (in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 117), dacd este cazul

0.17 Marcajul de omologare de tip a pneului (in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 54 sau Regulamentul
ONU nr. 30) (¥

() Regulamentul nr.30 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) —
Dispozitii uniforme privind omologarea anvelopelor pentru autovehicule si remorci (JOL 201, 30.7.2008,
p-70).;

(23) la sectiunea II din apendicele 2, punctul 6.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.3. Presiunea de umflare de incercare, de referintd: kPa”;

(24) la sectiunea II din apendicele 2, punctul 8.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,8.1. Valoarea initiald (sau medie, dacd sunt mai multe): N/kN”;

(25) in tabelul 1 din apendicele 3, textul din al noudlea rand prima coloand se inlocuieste cu urmdtorul text: ,Tyre Size
Designation”;
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(26) in tabelul 1 din apendicele 3 se introduc urmdtoarele doud randuri:

(27

—

,TyreClass P370 sir de | [-] «C2», «C3» sau «NJA»
caractere

FuelEfficiencyClass P371 sir de «A», By, «O», «D, «E» sau
caractere «NJA» 7,

la apendicele 4, punctul 1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.1. Numdrul de certificare pentru pneuri include urmitoarele informatii:

eX*YYYY(|YYYY*ZZZZ|Z777*T*00000*00

sectiunea 1

sectiunea 2

sectiunea 3

Literd suplimentard
la sectiunea 3

sectiunea 4 sectiunea 5

Indicativul  tdrii
care elibereazd
certificatul

Regulamentul
privind  deter-
minarea  CO,
pentru HDV
(2017/2400)

Ultimul
lament
modificare
(2727/2777)

regu-

de

T = Pneu

Numadrul certi- | Extindere 00”.
ficdrii de bazi
00000
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ANEXA XI
JANEXA Xa
CONFORMITATEA OPERARII SIMULATORULUI SI A PROPRIETATILOR LEGATE DE EMISIILE DE CO, SI
DE CONSUMUL DE COMBUSTIBIL ALE COMPONENTELOR, UNITATILOR TEHNICE SEPARATE SI
SISTEMELOR: PROCEDURA INCERCARII DE VERIFICARE
1. Introducere

Prezenta anexd stabileste cerintele aplicabile procedurii incercdrii de verificare, care este procedura de incercare
utilizatd pentru verificarea emisiilor de CO, ale camioanelor medii si grele.

Procedura incercdrii de verificare constd intr-o incercare efectuatid pe drum in scopul verificirii emisiilor de
CO, ale vehiculelor noi, dupd productie. Procedura trebuie efectuatd de citre producitorii de vehicule si
trebuie supervizatd de autoritatea de omologare care a acordat licenta de operare a simulatorului.

In timpul procedurii incercdrii de verificare se masoard cuplul si viteza la rotile motrice, turatia motorului,
consumul de combustibil si treapta de viteza ale vehiculului, precum si ceilalti parametri relevanti enumerati la
punctul 6.1.6. Datele mdsurate se utilizeazd ca date de intrare ale simulatorului, care utilizeazd datele de
intrare privind vehiculul si informatiile de intrare provenite din determinarea emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil ale vehiculului. Pentru simularea procedurii incercdrii de verificare, se utilizeazd ca date de
intrare cuplul la roatd si viteza de rotatie a rotilor masurate instantaneu, precum si turatia motorului. Pentru a
trece de procedura incercdrii de verificare, emisiile de CO, calculate pe baza consumului de combustibil
mdsurat trebuie sd corespundd valorii emisiilor de CO, rezultate in simularea procedurii incercdrii de veri-
ficare, in limitele de tolerantd previzute la punctul 7. Figura 1 prezintd o imagine schematicd a metodei
aplicate pentru procedura incercirii de verificare Etape de evaluare derulate de simulator in cadrul simuldrii
unei proceduri de incercare de verificare sunt descrise in apendicele 1 la prezenta anexa.

In cadrul procedurii incercarii de verificare, se va verifica si corectitudinea setului de date de intrare privind
vehiculul provenite din certificarea proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
componentelor, unitdtilor tehnice separate si sistemelor pentru a verifica datele si procesul de prelucrare a
datelor. Corectitudinea datelor de intrare privind componentele, unititile tehnice separate si sistemele,
relevante pentru rezistenta aerului si rezistenta la rulare ale vehiculului sunt verificate in conformitate cu
punctul 6.1.1.

Figura 1

Imagine schematici a metodei aplicate pentru procedura incercirii de verificare

Q_ Turatie, cuplu masurate
ca date de intrare pt.

VECTO

«—| Debitul de F*
combustibil ECT &

T e

VECTO

Simulator

Puterea la roata ‘

pentru vehicule

Masurata g/kWh < (1 + toleranta) x  Simulata g/kWh
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2. Definitii

In sensul prezentei anexe se aplici urmitoarele definitii:

(1) «setul de date relevante pentru incercarea de verificare» inseamnd un set de date de intrare pentru
componente, unitdti tehnice separate §i sisteme, precum si informatii de intrare utilizate pentru deter-
minarea emisiilor de CO, ale unui vehicul relevant pentru procedura incercdrii de verificare;

(2) «vehicul relevant pentru procedura incercdrii de verificare» inseamnd un vehicul nou pentru care s-a
determinat si s-a declarat in conformitate cu articolul 9 o valoare a emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil;

(3) «masa reald corectatd a vehiculului» inseamnd masa reald corectatd a vehiculului conform definitiei de la
punctul 2 subpunctul 4 din anexa III;

(4) «masa efectivd a vehiculului pentru VTP» inseamnd masa reald a vehiculului conform definitiei de la
articolul 2 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 1230/2012, dar cu rezervorul plin i incluzand masa
suplimentard a echipamentelor de mdsurare, conform punctului 5 (echipamentele de madsurare), plus
masa efectivd a remorcii sau semiremorcii, dacd se impune conform punctului 6.1.4.1;

(5) «masa efectivd a vehiculului pentru VTP cu sarcind utild» inseamnd masa efectivd a vehiculului pentru
VTP cu sarcina utild aplicatd in procedura incercdrii de verificare conform punctului 6.1.4.2;

(6) «puterea la roti» inseamnd puterea totald la rotile motrice ale unui vehicul, care depiseste toate rezis-
tentele la inaintare la roatd, calculatd in simulator pe baza cuplului si a vitezei de rotatie mdsurate la
rotile motrice;

(7) «semnalului retelei zonei de comandd» sau «semnal CAN» inseamnd un semnal de la conexiunea cu
unitatea de control electronicd a vehiculului astfel cum se mentioneazd la punctul 2.1.5 din apendicele 1
al anexei II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011;

(8) «operare urband» inseamnd distanta totald parcursi in timpul masurdrii consumului de combustibil la
viteze mai mici de 50 km/h;

(9) «operare rurald» inseamnd distanta totald parcursd in timpul masurdrii consumului de combustibil la
viteze cuprinse intre minimum 50 km/h si maximum 70 km/h;

(10) «operare pe autostradd» inseamnd distanta totald parcursd in timpul masuririi consumului de combustibil
la viteze mai mari de 70 km/h;

(11) «diafonie» inseamnd semnalul la iesirea principald a unui senzor (M,), produs de o marime masurabild
(F,) care actioneazd pe senzor si care este alta decat marimea mésuraﬁilé desemnatd pentru aceastd iesire;
alocarea sistemului de coordonate este definitd in conformitate cu standardul 1SO 4130.

3. Selectarea vehiculelor

Numdrul de vehicule noi care urmeazi sd fie incercate pentru fiecare an de productie trebuie si garanteze cd
variatiile relevante ale componentelor, unitdtilor tehnice separate si sistemelor utilizate sunt acoperite de
procedura de incercare de verificare. Selectarea vehiculelor pentru incercarea de verificare se bazeazd pe
cerintele urmdtoare:

(a) Vehiculele supuse incercdrii de verificare sunt selectate dintre vehiculele din linia de productie pentru care
s-a determinat si s-a declarat in conformitate cu articolul 9 o valoare a emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil. Componentele, unitdtile tehnice separate sau sistemele montate in sau pe vehicul trebuie
sd facd parte din productia de serie si si corespundd cu cele montate la data productiei vehiculului.
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(b) Selectarea vehiculelor se efectueazd de cdtre autoritatea de omologare care a acordat licenta de operare a

simulatorului, pe baza propunerilor producatorului de vehicule.
Pentru incercarea de verificare se selecteazd doar vehicule cu o singurd axd motoare.

Se recomandd includerea in fiecare incercare de verificare a seturilor de date relevante pentru compo-
nentele de interes si cu cele mai mari cifre de vanzare pentru fiecare producitor. Componentele, unititile
tehnice separate sau sistemele pot fi supuse verificirii fie fiind instalate toate pe un vehicul, fie fiind
instalate pe vehicule diferite. Pe langd criteriul celor mai mari cifre ale vanzarilor, autoritate de omologare
mentionatd la litera (b) decide dacd este necesar sd se includi in incercarea de verificare si alte vehicule cu
date relevante ale motorului, axei §i transmisiei.

Vehiculele care utilizeaza valori standard pentru certificarea emisiilor de CO, ale componentelor, unitatilor
tehnice separate si sistemelor lor in locul valorilor misurate pentru transmisie si pentru pierderile axei nu
trebuie selectate pentru incercarea de verificare atat timp cat se produc vehicule care respectd cerintele de
la literele (a)-(c) si care utilizeazd diagrame de pierderi pentru aceste componente, unitdti tehnice separate
sau sisteme la certificarea emisiilor de CO,.

Numdrul minim de vehicule diferite cu combinatii diferite ale seturilor de date relevante pentru incercarea
de verificare, care trebuie supuse incercdrii de verificare in fiecare an se bazeazd pe cifrele de vanziri ale
producitorului de vehicule, astfel cum se prevede in tabelul 1.

Tabelul 1

Determinarea numdirului minim de vehicule care urmeazd si fie supuse incercirii de citre
producitorul de vehicule

Vehicule produse anual care pot face
obiectul procedurii de incercare de
verificare (**)

Numdrul de vehicule care urmeazd si

. . - Program
fie supuse incercarii

0 — < 25

12.8.2022

la fiecare 3 ani (¥)

26 — 250

la fiecare 2 ani

251 = 5000

in fiecare an

5001 - 25000

in fiecare an

25001 - 50 000

in fiecare an

50 001 - 75000

in fiecare an

75001 - 100 000

in fiecare an

peste 100 000

(*) Se ia in calcul numairul total al vehiculelor de toate tipurile fabricate de un producitor si care se incadreazd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament, trebuind supuse VTP atat camioanele medii, cat si camioanele grele

intr-un interval de sase ani.

(**) VTP trebuie efectuatd in primii doi ani.

(2) Producdtorul vehiculului finalizeazd incercarea de verificare in termen de 10 luni de la data selectdrii
vehiculului pentru incercarea de verificare.

Conditii privind vehiculul

Fiecare vehicul care este supus incercdrii de verificare trebuie sd fie in starea corespunzdtoare celei in care se
intentioneazd s fie introdus pe piatd. Nu sunt permise modificdri ale elementelor hardware precum lubrifiantii
sau ale elementelor software precum unitdtile de control auxiliare. Pneurile pot fi inlocuite cu pneuri pentru

incercdri de dimensiuni similare (£ 10 %).
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Se aplicd dispozitiile de la punctele 3.3-3.6 din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

4.1 Rodajul vehiculului

Rodajul vehiculului nu este obligatoriu. Dacd kilometrajul total al vehiculului de incercare este mai mic de
15 000 km, simulatorul aplicd rezultatului incercdrii un coeficient de evolutie conform definitiei din apen-
dicele 1. Kilometrajul total al vehiculului de incercare este indicat de citirea odometrului la inceputul masurarii
consumului de combustibil. Kilometrajul la inceputul etapei de incilzire trebuie si fie de maximum
20 000 km.

4.2 Combustibil si lubrifianti

Toti lubrifiantii trebuie si fie identici cu cei folositi cAnd vehiculul este introdus pe piata.

Pentru mdsurarea consumului de combustibil descrisd la punctul 6.1.5 se utilizeazd combustibilul disponibil
pe piatd. In caz de dezacord, combustibilul este combustibilul de referintd corespunzitor mentionat in anexa
IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Rezervorul de combustibil trebuie sd fie plin la inceputul etapei de incilzire a vehiculului. Nu se permite
realimentarea cu combustibil a vehiculului intre inceputul etapei de incilzire si sfarsitul masurdrii consumului
de combustibil.

Puterea caloricd netd (NCV) a combustibilului utilizat in incercarea de verificare de determind in conformitate
cu punctul 3.2 din anexa V. Proba de combustibil se extrage din rezervor dupd incilzirea vehiculului. In cazul
motoarelor cu dubld alimentare, aceastd procedurd se aplicdi ambilor combustibili.

5. Echipamentul de mdasurare
Instalatiile de laborator pentru calibrare trebuie sd respecte cerintele standardului IATF 16949 sau ale seriei de
standarde ISO 9000 sau ale standardului ISOJIEC 17025. Toate echipamentele de misurare de referintd ale

laboratorului, utilizate pentru calibrare si verificare, trebuie si fie identificabile pe baza standardelor nationale
sau internationale.

5.1 Cuplul la roatd

Cuplul direct la toate axele motoare se mdisoard cu unul dintre urmdtoarele sisteme de mdsurare care
indeplinesc cerintele enumerate in tabelul 2:

(a) senzor de cuplu la butuc;
(b) senzor de cuplu la jant;
(c) senzor de cuplu la semiarbore.

Abaterea se masoard in timpul incercdrii de verificare prin aducerea la zero a sistemului de masurare a cuplului
in conformitate cu punctul 6.1.5.4, dupd incilzirea vehiculului conform punctului 6.1.5.3, prin ridicarea axei
si masurarea cuplului la aceasta din nou, direct dupd incercarea de verificare realizatd conform punctului
6.1.5.6.

Pentru ca rezultatul incercdrii sd fie valabil, trebuie sd se demonstreze existenta unei abateri maxime (suma
valorilor absolute pentru ambele roti) a sistemului de mdsurare a cuplului in cursul procedurii de incercare de
verificare de 1,5 Nm din intervalul de etalonare a unui senzor de cuplu.

5.2 Viteza vehiculului

Viteza inregistratd a vehiculului se bazeazd pe semnalul CAN.
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53 Treapta de vitezd angajatd

In cazul vehiculelor cu cutii de viteze SMT si AMT, treapta de vitezd angajati este calculatd de simulator pe
baza turatiei mdsurate a motorului, a vitezei vehiculului, a dimensiunilor pneurilor si a rapoartelor de
transmisie ale vehiculului, in conformitate cu apendicele 1. Turatia motorului este preluatd de simulator
din datele de intrare, astfel cum se defineste la punctul 5.4.

In cazul vehiculelor cu cutii de viteze AMT, treapta de vitezd angajati si starea convertizorului de cuplu (activ
sau inactiv) se preiau de la semnalele CAN.

5.4 Turatia motorului
Turatia motorului se inregistreazd din semnalele CAN, OBD sau ale unor sisteme de mdsurare alternative care
indeplinesc cerintele previzute in tabelul 2.

5.5. Viteza de rotatie a rotilor pe axa motoare
Viteza de rotatie a rotilor stdnga si dreapta de pe axa motoare se inregistreaza din semnalele CAN sau ale unor
sisteme de mdsurare alternative care indeplinesc cerintele previzute in tabelul 2.

5.6. Viteza de rotatie a ventilatorului
Se inregistreaza viteza de rotatie a ventilatoarelor de ricire a motorului neactionate electric. in acest scop, se

utilizeazd fie semnalul CAN, fie, alternativ, un senzor extern care indeplineste cerintele prevdzute in tabelul 2.

In cazul ventilatoarelor de ricire a motorului actionate electric, trebuie inregistrate valorile intensitatii si
tensiunii curentului la bornele motorului electric sau invertorului. Prin inmultirea acestor doud valori ale
semnalelor se calculeazd puterea electricd la borne, iar valoarea rezultatd este disponibild sub formi de
semnal cu rezolutie temporald ca datd de intrare in simulator. In cazul mai multor ventilatoare de ricire a
motorului actionate electric, se furnizeazd suma puterilor electrice la borne.

5.7 Sistemul de mdsurare a combustibilului
Consumul de combustibilul se masoard la bord, cu un dispozitiv de mdasurare care foloseste una dintre

metodele urmitoare:

— Mdsurarea masei combustibilului. Dispozitivul de masurare a combustibilului trebuie sd indeplineascd
cerintele previzute in tabelul 2 pentru sistemul de masurare a masei combustibilului.

— Maisurarea volumului combustibilului, impreund cu corectia pentru dilatarea termicd a combustibilului.
Dispozitivul de masurare a masei combustibilului si dispozitivul de mdsurare a temperaturii combusti-
bilului trebuie s indeplineascd cerintele privind precizia previzute in tabelul 2 pentru sistemul de
mdsurare a volumului combustibilului. Valorile masurate ale debitelor volumice ale combustibilului se
transformd in debite masice cu ajutorul urmdtoarelor ecuatii:

Mperi = Vel iPi

pi = P
" 14 Bt — to)

unde:

Mg, ; = Debit masic al combustibilului pentru esantionul i [g/h]
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Po = Densitatea combustibilului utilizatdi pentru incercarea de verificare in (g/dm’). Densitatea este
determinatd in conformitate cu anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. Dacd in incercarea
de verificare se foloseste motorind, se poate utiliza si valoarea medie a intervalului de densititi
pentru combustibilii de referintd B7, in conformitate cu anexa IX la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011.

to = Temperatura combustibilului care corespunde densitdtii p, pentru combustibilul de referintd [°C]
Pi = Densitatea combustibilului de incercare pentru esantionul i [g/dm’]

Vel = Debit volumic al combustibilului pentru esantionul i [dm’/h]

t; = Temperatura mdsuratd a combustibilului pentru esantionul i [°C]

B = Factorul de corectie a temperaturii (0,001 K}).

In cazul motoarelor cu dubld alimentare, debitul combustibilului se misoara separat pentru fiecare dintre cei
doi combustibili.

5.8. Masa vehiculului

Masele urmdtoare ale vehiculului sunt mdsurate cu echipamente care indeplinesc cerintele previzute in
tabelul 2:

(a) masa efectivd a vehiculului pentru VTP;
(b) masa efectivd a vehiculului pentru VTP cu sarcind utild.

5.9. Cerinte generale pentru mdasurdtorile la bord conform specificatilor de la punctele 5.1-5.8

Datele de intrare conform celor previzute la punctul 6.1.6. Datele din tabelul 4 rezultd din mdsurdtori. Toate
datele trebuie sd fie inregistrate la o frecventd de minimum 2 Hz sau la frecventa recomandati de producitorul
echipamentului, retindndu-se valoarea cea mai mare.

Datele de intrare pentru simulator pot fi compuse din datele provenite de la mai multe dispozitive de
inregistrare. Cuplul i viteza de rotatie la roti se inregistreazd intr-un singur sistem de inregistrare a
datelor. Dacd se utilizeazd sisteme diferite de inregistrare a datelor pentru celelalte semnale, trebuie inregistrat
un semnal comun, precum viteza vehiculului, pentru a asigura alinierea corectd in timp a semnalelor.
Sincronizarea semnalelor are ca rezultat cel mai inalt coeficient de corelatie inregistrat de diferite inregis-
tratoare cronologice de date.

Toate echipamentele de masurd utilizate trebuie sd indeplineascd cerintele privind precizia din tabelul 2.
Echipamentele care nu sunt enumerate in tabelul 2 trebuie si indeplineascd ceringele de precizie previzute
in tabelul 2 din anexa V.

Tabelul 2

Cerinte pentru sistemele de mdsurare

Sistem de misurare Acuratetea Timpul de urcare ()

Factorul de echilibrare pentru masa | 50 kg sau —
vehiculului < 0,5% din calibrarea maximi,
retindndu-se valoarea cea mai micd

Viteza de rotatie a rotilor < 0,5 % din citire la 80 km/h 1s

IN
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Sistem de mdsurare

Acuratetea

Timpul de urcare ()

Debitul masic de combustibil
pentru combustibili lichizi (?)

<1,0 % din citire sau
<0,2% din calibrarea maxim3,
retinandu-se valoarea cea mai mare

Debitul masic de combustibil
pentru combustibili gazosi (?)

<1,0 % din citire sau
<0,5% din calibrarea maximi,
retinindu-se valoarea cea mai mare

Sistemul de masurare a volumului
de combustibil ()

<1,0 % din citire sau
<0,5% din calibrarea maxim3,
retindndu-se valoarea cea mai mare

Temperatura combustibilului +1°C <2s
Senzor pentru mdsurarea vitezei de | < 0,4 % din citire sau <1s
rotatie a ventilatorului de ricire < 0,2% din calibrarea maximi a
vitezei, retindndu-se valoarea cea
mai mare dintre acestea
Tensiunea < 2% din citire sau <1s
< 1% din calibrarea maximi a
vitezei, retindndu-se valoarea cea
mai mare dintre acestea
Curentul < 2% din citire sau <1s

< 1% din calibrarea maximi a
vitezei, retindndu-se valoarea cea
mai mare dintre acestea

Turatia motorului

Astfel cum se prevede in anexa V.

In cazul vehiculelor cu functie de oprire-pornire pentru motor, se
verificd dacd turatia motorului se inregistreazd corect si la niveluri

inferioare turatiei de mers in gol.

Cuplul la roatd

Pentru calibrarea de 10 kNm (pe

intregul interval de calibrare):

i. Neliniaritate (?):
< 40 Nm pentru camioane
grele
< £30 Nm pentru camioane
medii

ii. Repetabilitate (*):
< £20 Nm pentru camioane
grele
< 15 Nm pentru camioane
medii

iii. Diafonie:
< +£20 Nm pentru camioane
grele
< 15 Nm pentru camioane
medii
(aplicabil numai pentru senzorii
de cuplu ai jantei)

iv. Frecventa de misurare: > 20 Hz

<0,1s

~

(t90 — t10).

[
>

raport cu valoarea masuratd i intr-un interval specific de mdsurare.

=
=

aceleasi conditii de masurare.

Precizia trebuie sd fie respectatd pentru debitul integral de combustibil timp de 100 de minute.
Neliniaritate inseamnd deviatia maxima dintre caracteristicile semnalului de iesire ideal si ale semnalului de iesire real in

Timpul de urcare inseamnd diferenta in timp dintre raspunsul de 10 % si rispunsul de 90 % din citirea finald pe analizor

Repetabilitate inseamnd proximitatea concordantei intre rezultatele masurdrilor succesive ale aceleiasi valori, efectuate in
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Valorile pentru calibrarea maxima trebuie sd fie valorile maxime preconizate pentru toate incercirile realizate
cu sistemul de misurare respectiv, inmultite cu un factor arbitrar mai mare ca 1, dar mai mic sau egal cu 2.
Pentru sistemul de masurare a cuplului, calibrarea maxima poate fi limitatd la 10 kNm.

In cazul motoarelor cu dubld alimentare, valoarea pentru calibrarea maxima a sistemului de misurare a
debitului masic al combustibilului sau a volumului combustibilului se determini conform cerintelor
stabilite la punctul 3.5 din anexa V. Valoarea pentru calibrarea maxima pentru mdsurarea volumului combus-
tibilului se determind impdrtind valorile maxime de calibrare pentru debitul masic al combustibilului la
valoarea densitatii, po, definitd conform punctului 5.7.

Precizia indicatd trebuie si fie respectatd de suma valorilor unice ale preciziilor in cazul in care se utilizeazad
mai mult de o scara.

5.10. Cuplul motorului

Cuplul motorului se inregistreaza in timpul procedurii de incercare de verificare, in scopul evaludrii emisiilor
poluante. Valoarea semnalatd trebuie si corespundi cerintelor privind valoarea cuplul motorului previzute in
tabelul 1 de la punctul 2.2 al apendicelui 1 la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

5.11. Emisii poluante

Pentru mdsurarea emisiilor poluante, se folosesc aparatura de mdsurd i procedurile prevazute la apendicele 1-
4 la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. Evaluarea datelor trebuie sd furnizeze valoarea debitului
masic instantaneu al emisiilor, astfel cum este previzut in tabelul 4 de la punctul 6.1.6, ca datd de intrare in
simulator.

Pe baza acestor semnale de intrare, simulatorul calculeazd automat emisiile de poluanti specifice franelor
misurate in cadrul incercirii de verificare (BSEM) astfel cum este previdzut in partea B a apendicelui 1 la
prezenta anexd. Rezultatele sunt apoi automat scrise in figierul cu rezultatele generat de simulator, in confor-
mitate cu punctul 8.13.14. Nu se aplicd cerintele suplimentare previzute in Regulamentul (UE) nr. 582/2011
cu privire la evaluarea datelor (de exemplu, ferestre de lucru mecanic, ferestre pentru media mobild), la
inceperea incercdrii si la efectuarea cursei (ciclului) de incercare.

In procedura incercirii de verificare nu se aplicd criteriile de acceptare/respingere privind emisiile poluante.

6. Procedura de incercare

6.1 Pregitirea vehiculului

Vehiculul este extras din productia de serie si este selectat astfel cum se prevede la punctul 3.

6.1.1. Verificarea si prelucrarea datelor si informatiilor de intrare

Evidentele producitorului si dosarul cu informatii pentru client in cazul vehiculului selectat se utilizeazd ca
bazd pentru verificarea datelor de intrare. Numdrul de identificare a vehiculului pentru vehiculul selectat
trebuie s fie identic cu numdrul de identificare a vehiculului din evidentele producitorului si din dosarul
cu informatii pentru client.

La cererea autorititii de omologare care a acordat licenta de operare a simulatorului, producdtorul vehiculului
prezintd, in termen de 15 zile lucritoare, evidentele producitorului, informatiile de intrare i datele de intrare
necesare pentru operarea simulatorului, precum si certificarea proprietitilor in raport cu emisiile de CO, si
consumul de combustibil pentru toate componentele, unitdtile tehnice separate sau sistemele relevante.

6.1.1.1  Verificarea componentelor, unitatilor tehnice separate sau sistemelor si a datelor si informatiilor de intrare

Trebuie efectuate verificirile urmdtoare pentru componentele, unititile tehnice separate si sistemele montate
pe vehicul:

(a) Integritatea simulatorului: integritatea hash-ului criptografic al evidentelor producitorului in conformitate
cu articolul 9 alineatul (3), recalculatd in timpul procedurii de incercare de verificare cu instrumentul de
hashing, trebuie sd fie verificatd prin comparatie cu hash-ul criptografic din certificatul de conformitate;
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(b) Date privind vehiculul: numarul de identificare a vehiculului, configuratia axelor, dispozitivele auxiliare
selectate si tehnologia prizei de putere, treptele de vitezd dezactivate (conform punctului 6.2 din anexa III)
si ceringele privind dispozitivele acrodinamice active (conform punctului 3.3.1.5 din anexa VIII) trebuie sd
corespundi cu vehiculul selectat;

(¢) Limitdrile cuplului motorului declarate ca date de intrare in simulator se verificd in cadrul VTP dacd sunt
declarate pentru oricare dintre cele mai inalte trepte de vitezd reprezentand 50 % din totalul acestora (de
exemplu, pentru oricare dintre treptele 7-12 la o transmisie cu 12 trepte de vitezd), precum si dacd se
aplicd oricare dintre cazurile urmatoare:

(i) S-au declarat limite ale cuplului motor la nivel de vehicul, in conformitate cu punctul 6.1 din anexa III

(ii) S-au declarat limite ale cuplului motor la intrarea cutiei de viteze, conform parametrului P157 din
tabelul 2 din apendicele 12 la anexa VI, iar valorile declarate nu depisesc 90 % din cuplul maxim al
motorului

Pentru oricare dintre limitele de cuplu supuse unei verificdri, trebuie sd se demonstreze ¢ 99 % dintre
valorile cuplului motorului inregistrate in timpul mésurdrii consumului de combustibil in treapta de vitezd
relevantd nu au depisit valoarea declaratd cu mai mult de 5 %. In acest scop, incercarea de verificare
trebuie sd cuprindd etape de accelerare cu debit de combustibil maxim in treptele de vitezd respective.
Verificarea se realizeazd pe baza cuplului motorului inregistrat conform punctului 5.10.

Verificarea limitdrii cuplul motorului se poate efectua si doar ca incercare separatd, constand in accelerdri
la sarcind maximd, fird alte obligatii de evaluare a incercarii.

(d) Date privind componentele, unititile tehnice separate sau sistemele: numdrul de certificare si tipul
modelului imprimate pe certificatul propriettilor in raport cu emisiile de CO, si volumul de combustibil
trebuie sd corespundd componentelor, unitdtilor tehnice separate sau sistemelor instalate in vehiculul
selectat;

(e) Hash-ul datelor de intrare ale simulatorului si al informatiilor de intrare trebuie si corespundd hash-ului
imprimat pe certificatul proprietdtilor in raport cu emisiile de CO, si volumul de combustibil pentru
componentele, unititile tehnice separate sau sistemele urmdtoare:

(i) motoare;

(ii) transmisii;

(ili) convertizoare de cuplu;

(iv) alte componente de transfer al cuplului;

(v) componente suplimentare ale sistemului de transmisie;

(vi) axe;

(vii) rezistenta aerului in cazul caroseriei sau al remorcii;

(viii) pneuri.
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6.1.1.2.  Verificarea masei vehiculului

La cererea autorittii de omologare care a acordat licenta de operare a simulatorului, masele determinate de
producdtori se verificd in conformitate cu punctul 2 din apendicele 2 la anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 1230/2012. In cazul in care verificarea nu confirmi valorile declarate, se determini masa reald corectati,
conform definitiei de la punctul 2 subpunctul 4 din anexa III la prezentul regulament.

6.1.1.3.  Actiunile avute in vedere

Dacd existd discrepante la nivelul numarului de certificare sau al hash-ului criptografic al unuia sau mai multor
fisiere privind componentele, unititile tehnice separate sau sistemele enumerate la punctul 6.1.1.1 litera (e)
subpunctele (1)-(8), fisierul cu date de intrare corecte, care indeplineste verificirile previzute la punctele
6.1.1.1 si 6.1.1.2, inlocuieste datele incorecte pentru toate actiunile viitoare. Aceleasi dispozitii se aplicd in
cazul oricdror alte informatii incorecte identificate cu privire la punctul 6.1.1.1 subpunctele (b) si (c).

Dacd rezultatele verificarii evidentelor producitorului si dosarului cu informatii pentru client nu sunt satisfa-
cdtoare sau nu este disponibil un set complet de date de intrare cu certificate corecte ale proprietatilor in
raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil pentru componentele, unitdtile tehnice separate sau
sistemele enumerate la punctul 6.1.1.1 litera (¢) subpunctele 1-8, incercarea de verificare se incheie si vehiculul
nu trece de procedura incercdrii de verificare.

6.1.2. Etapa de rodaj

Se permite o etapd de rodaj de maximum 15 000 km conform inregistririi odometrului. In cazul deteriorarii
oricdreia dintre componentele, unititile tehnice separate sau sistemele enumerate la punctul 6.1.1.1, compo-
nentele, unititile tehnice separate sau sistemele pot fi inlocuite cu componente, unititi tehnice separate sau
sisteme echivalente, cu acelasi numir de certificare. Inlocuirea trebuie sd fie documentati in raportul de
incercare.

Toate componentele, unititile tehnice separate sau sistemele trebuie si fie verificate inainte de mdsuritori
pentru a exclude conditiile neobisnuite, precum nivelurile incorecte ale uleiului, filtrele de aer cuplate sau
avertismentele sistemului de diagnostic de la bord.

6.1.3. Configurarea echipamentelor de misurare

Toate sistemele de masurare trebuie sd fie calibrate in conformitate cu dispozitiile producitorului echipamen-
tului. In lipsa unor astfel de dispozitii, se urmeazd recomandarile producitorului echipamentului in vederea
calibrarii.

Dupd etapa de rodaj, vehiculul trebuie echipat cu sistemele de masurare previzute la punctul 5.

6.1.4. Configurarea vehiculului de incercare pentru masurarea consumului de combustibil

6.1.4.1.  Configuratia vehiculului

Tractoarele din grupa de vehicule definitd in tabelele 1 si 2 din anexa I trebuie sd fie supuse incercarii cu orice
tip de semiremorcd, cu conditia si se poatd aplica sarcina definitd mai jos.

Camioanele rigide din grupa de vehicule definitd in tabelele 1 si 2 din anexa I trebuie sd fie supuse incercarii
cu remorcd, dacd au montat un dispozitiv de remorcare. Se poate utiliza orice tip de caroserie sau alt
dispozitiv pentru transportul sarcinilor utile previzute la punctul 6.1.4.2. Caroseriile camioanelor rigide pot
fi diferite de caroseriile standard prevazute la punctul 2 din apendicele 4 la anexa VIIL

Furgoanele din grupele de vehicule definite in tabelul 2 din anexa I trebuie sd fie supuse incercdrii cu
caroseriile finale ale vehiculului complet sau completat.
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6.1.4.2.  Sarcina utild a vehiculului

In cazul camioanelor grele din grupele 4 si urmitoarele, sarcina utild a vehiculului trebuie si fie stabilitd astfel
incit masa totald a vehiculului supus incercarii si fie cel putin egald cu 90 % din masa maximd tehnic
admisibild, in conformitate cu Directiva 96/53/CE (*) a Consiliului, a vehiculului sau combinatiei de
vehicule in cauzi.

In cazul camioanelor grele din grupele 1s, 1, 2 si 3 si al camioanelor medii, sarcina utild trebuie sd se
incadreze intre 55 % si 75 % din masa maximd tehnic admisibild, in conformitate cu Directiva 96/53/CE a
Consiliului, a vehiculului sau combinatiei de vehicule in cauza.

6.1.4.3.  Presiunea de umflare a pneurilor
Presiunea de umflare a pneurilor trebuie sd fie reglatd conform recomandarile producitorului, cu o abatere
maximd de mai putin de 10 %. Pneurile semiremorcii pot s fie diferite de pneurile standard prevdzute in
tabelul 2 din partea B a anexei Il la Regulamentul (CE) nr. 661/2009 pentru certificarea pneurilor din punctul
de vedere al emisiilor de CO,.

6.1.4.4.  Reglajele dispozitivelor auxiliare
Toate reglajele care influenteazd cererea de energie auxiliard trebuie si fie setate la consumul minim rezonabil
de energie atunci cand este posibil. Aerul conditionat trebuie si fie oprit §i ventilarea cabinei trebuie si fie
setatd la o valoare inferioard debitului masic mediu. Consumatorii de energie suplimentari, care nu sunt
necesari pentru operarea vehiculului, trebuie sd fie opriti. Dispozitivele externe de furnizare de energie la
bord, precum bateriile externe, sunt permise doar pentru operarea echipamentelor de masurd suplimentare in
vederea procedurii de incercare de verificare, enumerate in tabelul 2, dar nu trebuie si alimenteze cu energie
echipamentele care vor fi prezente pe vehicul la introducerea sa pe piatd.

6.1.4.5.  Regenerarea filtrului de particule
Inainte de incercarea de verificare, dacd este cazul, se initiazd regenerarea filtrului de particule. Se aplicd

dispozitiile de la punctul 4.6.10 din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

6.1.5. Incercarea de verificare

6.1.5.1.  Alegerea traseului
Traseul ales pentru incercarea de verificare trebuie si indeplineascd cerintele previzute in tabelul 3. Traseele
pot sd includd atat drumuri publice, cat si drumuri private.

6.1.5.2.  Preconditionarea vehiculului

Nu se permit alte activitdti de preconditionare a vehiculului, cu exceptia celor previzute la punctul 6.1.5.3.

6.1.5.3.  Incilzirea vehiculului
Tnainte de inceperea masurarii consumului de combustibil, vehiculul trebuie sd efectueze un parcurs pentru

incdlzire, astfel cum se prevede in tabelul 3. Etapa de incilzire nu este luatd in considerare in evaluarea
incercdrii de verificare.

Tnainte de inceperea incalzirii, sistemele portabile de masurare a emisiilor (PEMS) se verifici si se calibreazi in
conformitate cu procedurile prevdzute in apendicele 1 la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

6.1.5.4.  Aducerea la zero a echipamentelor de misurare a cuplului

Aducerea la zero a senzorilor de cuplu este realizatd astfel:

— Se aduce vehiculul la repaus;
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— Se ridicd deasupra solului rotile cu aparatura de masurd, astfel incat rotile sd se poatd roti liber, fird sd se
aplice un cuplu extern senzorului de cuply;

— Se efectueazd aducerea la zero a amplificatorului care citeste senzorii. Aducerea la zero trebuie si se
finalizeze in mai putin de 20 de minute.

6.1.5.5.  Maisurarea consumului de combustibil si inregistrarea semnalului aferent emisiilor poluante

Mésurarea consumului de combustibil incepe imediat dupd aducerea la zero a echipamentului de masurare a
cuplului la roatd, cu vehiculul in stationare. In timpul masurarii, vehiculul trebuie condus intr-un mod in care
sunt evitate frandrile inutile ale vehiculului, apasarea pedalei de acceleratie si abordarea agresivd a virajelor. Se
utilizeazd setarea pentru sistemele avansate de asistentd pentru conducdtorul auto care este activatd automat la
punerea contactului vehiculului, iar schimbarea vitezelor trebuie efectuatd de citre sistemul automat (in cazul
cutiilor de viteze AMT sau APT) si trebuie folosit sistemul automat de control al vitezei de croazierd (daci este
cazul). Durata mdsurdtorii consumului de combustibil trebuie sd se incadreze in tolerantele previzute in
tabelul 3. Masurarea consumului de combustibil se incheie cu vehiculul in stationare, direct inainte de
mdsurarea abaterii echipamentului de masurare a cuplului.

Inregistrarea semnalelor relevante pentru evaluarea emisiilor poluante trebuie si inceapd cel tarziu odatd cu
masurarea consumului de combustibil si sd se incheie simultan cu mdisurarea consumului de combustibil.

Se introduc in simulator valorile aferente intregii secvente de incercare, incepand cu cea inregistratd pentru
ultimul interval temporal de mdsurare de 0,5 s al etapei de repaus, dupd aducerea la zero a senzorilor de
cuplu, si incheind cu cea inregistratd pentru primul interval temporal de mdsurare de 0,5 s al etapei de repaus.

6.1.5.6.  Mdsurarea abaterii echipamentului de masurare a cuplului
Direct dupd mdsurarea consumului de combustibil se inregistreazd abaterea echipamentului de misurare a
cuplului in aceleasi conditii ale vehiculului ca in timpul procesului de aducere la zero. Dacd mdsurarea
consumului de combustibil se incheie inainte de oprirea vehiculului pentru efectuarea mdsurdrii abaterii,

vehiculul trebuie oprit in maximum 5 minute pentru masurarea abaterii. Abaterea fiecdrui senzor de cuplu
se calculeazd pe baza mediei unei secvente de minimum 10 secunde.

Imediat dupd aceasta, valorile masurate ale emisiilor se verificd in conformitate cu procedurile prevazute la
punctul 2.7 din apendicele 1 la anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

6.1.5.7.  Conditii limitd pentru incercarea de verificare

Conditiile limitd care trebuie si fie indeplinite pentru valabilitatea incercirii de verificare sunt prevdzute in
tabelele 3-3b.

Dacd vehiculul trece incercarea de verificare in conformitate cu punctul 7.3, incercarea este consideratd
valabili chiar dacd nu sunt indeplinite conditiile urmatoare:

— neatingerea valorilor minime pentru parametrii nr. 1, 2, 6 si 9;

— depdgirea valorilor maxime pentru parametrii nr. 3, 4, 5, 7, 8, 10 si 12;

— depdsirea valorilor maxime pentru parametrul nr. 7, dacd timpul total de incercare in alte conditii decat in
repaus depiseste 80 de minute.



L 212/178

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

12.8.2022

Parametri pentru valabilitatea incercirii de verificare - toate grupele de vehicule

Tabelul 3

Nr. Parametru Min. Max.

1 Faza de  incdlzire 60
[minute]

2 Viteza medie in timpul 70 (Y 100
incdlzirii [km/h]

3 Durata masurdrii 80 120
consumului de
combustibil [minute]

8 Temperatura ambiantd 5°C 30 °C
medie

9 Conditii de drum uscat 100 %

10 Conditii de drum cu 0%
zdpadi sau gheatd

11 Altitudinea  drumului 800
fatd de nivelul marii
(m]

12 Durata mersului 3

continuu la ralanti in
stationare [minute]

(") Daca viteza maximd a vehiculului este mai micd de 80 kmf/h, viteza medie in timpul
incdlzirii trebuie sd depdseascd viteza maximd a vehiculului minus 10 km/h.

Parametri pentru valabilitatea incercirii de verificare - grupele de vehicule 4, 5, 9, 10

Tabelul 3a

Nr.

Parametru

Min.

Max.

Proportia conducerii in
conditii  urbane pe
bazd de distantd

2%

8%

Proportia conducerii in
conditii rurale pe bazi
de distantd

7%

13 %

Proportia  conducerii
pe autostradd pe bazd
de distanta

79 %

Proportia timpului de
mers la ralanti 1in
stationare

5%
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Tabelul 3b
Parametri pentru valabilitatea incercirii de verificare - alte camioane grele si
medii
Nr. Parametru Min. Max.

4 Proportia conducerii in 10 % 50 %
conditii  urbane pe
bazd de distantd

5 Proportia conducerii in 15 % 25 %
conditii rurale pe bazd
de distanta

6 Proportia  conducerii 25 % —
pe autostradd pe bazd
de distantd

7 Proportia timpului de 10 %
mers la ralanti in
stationare

In cazul existentei unor conditii de trafic extraordinare, incercarea de verificare trebuie si fie repetata.
6.1.6. Raportarea datelor

Datele inregistrate in timpul procedurii incercirii de verificare trebuie raportate autorititii de omologare care a
acordat licenta de operare a simulatorului, dupd cum urmeaza:

Datele inregistrate trebuie raportate la un semnal constant de 2 Hz, astfel cum se prevede in tabelul 4. Datele
inregistrate la frecvente mai mari de 2 Hz trebuie convertite la 2 Hz prin realizarea mediei intervalelor de timp
in jurul nodurilor de 2 Hz. In cazul esantionirii la 10 Hz, de exemplu, primul nod de 2 Hz este definit de
media de la secunda 0,1 la 0,5, al doilea nod este definit de media de la secunda 0,6 la 1,0. Marcajul temporal
pentru fiecare nod este ultimul marcaj temporal pe nod, si anume 0,5, 1,0, 1,5 etc.

Tabelul 4
Formatul de raportare a datelor pentru datele masurate destinate simulatorului in cadrul incercirii de
verificare
Cantitate Unitate IAdegtl'flcator cploana Observatie
in fisierul de intrare ’
nod temporal [s] <t>
viteza vehiculului [km/h] <y>
turatia motorului [rpm] <n_eng>
viteza ventilatorului de ricire a [rpm] <n_fan> in cazul ventilatoarelor de ricire a
motorului motorului actionate altfel decat
electric:
puterea electrici a ventilatorului W] <Pel_fan> in cazul ventilatoarelor de ricire a
de ricire a motorului motorului actionate electric:
cuplul la roata din stanga [Nm] <tq_wh_left>
cuplul la roata din dreapta [Nm] <tq_wh_right>
viteza rotii din stanga [rpm] <n_wh_left>
viteza rotii din dreapta [rpm] <n_wh_right>




L 212/180 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.8.2022

Identificator coloand

PP . i
in fisierul de intrare Observafie

Cantitate Unitate

treapta de vitezd [-] <gear> obligatoriu in cazul cutiilor de
viteze APT

Convertizor de cuplu activ [] <TC _active> 0 = inactiv (blocat); 1= activ
(deblocat); obligatoriu in cazul
cutiilor de viteze AT; nu se
aplicd in cazul celorlalte tipuri de
transmisie

debit de combustibil [g/h] <fc_X> Debitul masic al combustibilului,
in conformitate cu punctul 5.7 ()
Variabila «X» este tipul de
combustibil, conform tabelului 2
din apendicele 7 la anexa V la
prezentul regulament, de
exemplu, «<fc_Diesel CI>».

Pentru  motoare cu  dubld
alimentare, se introduce o
coloand separatd pentru fiecare
combustibil.

Cuplul motorului [Nm] <tq_eng> Cuplul motorului in conformitate
cu punctul 5.10

Debitul masic al CH, lg/s] <CH4> Doar dacd aceastd componentd
trebuie supusd madsurdtorilor in
conformitate cu punctul 1 din
apendicele 1 al anexei II la Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011.

Debitul masic al CO lg/s] <CO>

Debitul masic al NMHC lg/s] <NMHC> Doar dacd aceastd componentd
trebuie supusd mdsurdtorilor in
conformitate cu punctul 1 din
apendicele 1 al anexei II la Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011.

Debitul masic al NOy [g/s] <NOx>

Debitul masic al THC lg/s] <THC> Doar dacd aceastdi componentd
trebuie supusi mdsurdtorilor in
conformitate cu punctul 1 din
apendicele 1 al anexei II la Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011.

Debitul particulelor in suspensie [#]s] <PN>

Debitul masic al CO, lg/s]

(1) Corectia debitului de combustibil conform NCV standard este realizatd automat de simulator, pe baza valorii introduse a
puterii calorice nete (NCV) a combustibilului utilizat in incercarea de verificare, in conformitate cu tabelul 4a.
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In plus, se raporteazd datele previzute in tabelul 4. Aceste date se introduc direct in interfata grafici pentru
utilizatorul simulatorului, cind se evalueazd procedura incercirii de verificare.

Tabelul 4a

Formatul de raportare a datelor pentru informatii suplimentare destinate simulatorului in cadrul
incercirii de verificare

Cantitate Unitate Observatie

Puterea calorici netd (NCV) a combustibilului
utilizat in incercarea de verificare, determinati
in conformitate cu punctul 3.2 din anexa V.

Aceastd datd de intrare se introduce pentru toate

NCV masurata [M)/kg] tipurile de combustibili, inclusiv pentru motoare
diesel CI (1).
in cazul motoarelor cu dubli alimentare, se
introduc valori pentru ambii combustibili.
In conformitate cu punctul 6.1.2.
. o . Pe baza acestor date de intrare, simulatorul
Distanta parcursd in rodaj [km] corecteazd consumul de combustibil mésurat, in

conformitate cu apendicele 1.

Diametrul ventilatorului de rdcire a motorului.
Diametru ventilator [mm] Parametru fird relevantd in cazul ventilatoarelor
de ricire a motorului actionate electric.

Mediile valorilor abaterilor senzorilor de cuplu,

Abaterea senzorului de cuplu, roata
mdsurate in conformitate cu punctul 6.1.5.6.

din stanga [Nm]

Abaterea senzorului de cuplu, roata

din dreapta [Nm]

(1) In cadrul VTP, vehiculul poate functiona cu motorind de uz comercial. Contrar situatiei din cazul motorinei de referinti
(B7), variatia NCV a combustibilului de uz comercial este evaluatd ca fiind mai mare decit precizia de mdsurare la
determinarea NCV.

7. Evaluarea incercarii

7.1. Valoare de introdus in simulator

(1) Se furnizeazd urmditoarele date de intrare si surse de date pentru simulator: Date si informatii de intrare;
(2) Evidentele producdtorului;

(3) Dosarul cu informatii pentru client;

(4) Rezultate prelucrate ale mdsurdtorilor, in conformitate cu tabelul 4;

(5) Alte informatii suplimentare, in conformitate cu tabelul 4a.

7.2. Etape de evaluare derulate de simulator
7.2.1. Verificarea procesului de prelucrare a datelor
Pe baza informatiilor si datelor de intrare (definite la punctul 7.1) simulatorul trebuie sd reia simularea

determindrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil si si verifice rezultatele corespondente in
evidentele producitorului si in dosarul cu informatii pentru client puse la dispozitie de producitor.

In cazul oriciror abateri, se aplicd masurile de remediere prevazute la articolul 23.
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7.2.2. Determinarea raportului Cypp
In cadrul evalurii incercrii se compard emisiile de CO, din timpul masuritorilor cu emisiile de CO, simulate.
In scopul acestei comparatii, simulatorul calculeaza raportul (Cypp) dintre emisiile specifice de CO, misurate si
cele simulate pe totalul cursei (ciclului) pentru incercarea de verificare, folosind ecuatia urmitoare:
CVTP _ Z?:l BSFCm_Cyi X COZ[
Z?:l BSFCSim‘i X COZl
unde:
Cyrp = raportul dintre emisiile de CO, mdsurate si cele simulate in procedura incercdrii de verificare
(«craportul Cypp»)
n = numdr de combustibili (2 pentru motoarele cu dubld alimentare, 1 pentru celelalte)
CO2; = factor generic al emisiilor de CO, (grame de CO, per gram de combustibil) specifice tipului de
combustibil utilizat, conform valorii introduse in simulator.
BSFC,,.. = consumul specific de combustibil mdsurat si corectat pentru o etapd de rodaj, calculat conform
punctului 2 din partea A a apendicelui 1 [g/kWh]
BSFCg,, = consumul specific de combustibil determinat de simulator conform punctului 3 din partea A a
apendicelui 1 [g/kWh]
7.3. Acceptarea/respingerea in urma verificdrii

Vehiculul este acceptat in urma incercirii de verificare dacid raportul Cypp determinat in conformitate cu
punctul 7.2.2 este cel mult egal cu tolerantele previzute in tabelul 5.

In vederea comparirii cu emisiile de CO, declarate ale vehiculului, in conformitate cu articolul 9, emisiile de
CO, verificate ale vehiculului se determind astfel:

Cozveriﬁed = Cyrp * CO24iigred

unde:

COyyerified = emisiile de CO, verificate ale vehiculului, in [g/t-km]

COyectared = emisiile de CO, declarate ale vehiculului, in [g[t-km]

Dacd primul vehicul nu se incadreazi in tolerantele pentru Cypp, se pot efectua incd doud incercdri la acelasi
vehicul sau se pot supune incercirii incd doud vehicule similare, la cererea producdtorului vehiculului. Pentru
evaluarea criteriului de trecere previzut in tabelul 5, se utilizeazd mediile rapoartelor Cypp din cel mult trei
incercdri. Dacd nu este indeplinit criteriul de validare, vehiculul este respins in urma procedurii incercdrii de
verificare.
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Tabelul 5
Criterii de validare[respingere pentru incercarea de verificare
Criteriu de validare pentru procedura de incercare de verificare Raport Cypp < 1,075

Dacd Cypp este mai mic decat 0,925, rezultatele trebuie raportate comisiei pentru analize suplimentare in
vederea identificdrii cauzei.

8 Proceduri de raportare
Raportul de incercare este stabilit de producitorul vehiculului pentru fiecare vehicul supus incercdrii si include
cel putin urmitoarele rezultate ale incercdrii de verificare:

8.1. Generalitati

8.1.1. Denumirea §i adresa producdtorului vehiculului

8.1.2. Adresa (adresele) fabricii(fabricilor) de asamblare

8.1.3. Numele, adresa, numerele de telefon si de fax i adresa electronicd a reprezentantului producitorului vehi-
culului

8.1.4. Tipul si descrierea comerciald

8.1.5. Criterii de selectie pentru vehicul si componentele relevante pentru emisiile de CO, (text)

8.1.6. Proprietarul vehiculului

8.1.7. Citirea odometrului la inceperea incercirii pentru mdsurarea consumului de combustibil (km)

8.2. Informatii privind vehiculul

8.2.1. Modelul vehiculului [ denumire comerciald

8.2.2. Numdirul de identificare al vehiculului (VIN)

8.2.2.1.  Dacid incercarea a fost efectuatd dupd o prima incercare a vehiculului in care determindrile nu s-au incadrat in
tolerantele specificate la punctul 7.3, numadrul de identificare al vehiculului (VIN) supus initial incercdrii

8.2.3. Categoria vehiculului (N, Ns)

8.2.4. Configuratia axei

8.2.5. Masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat (t)

8.2.6. Grupa de vehicule

8.2.7. Masa reald corectatd a vehiculului (kg)

8.2.8. Codul hash criptografic al evidentelor producatorului

8.2.9. Masa brutd combinatd a combinatiei vehiculului in incercarea de verificare (kg)

8.2.10.

Masa in stare de functionare
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8.3. Specificatiile principale ale motorului

8.3.1. Modelul motorului

8.3.2. Numirul de certificare al motorului

8.3.3. Puterea nominald a motorului (kW)

8.3.4. Cilindreea motorului ()

8.3.5. Tipul de combustibil de referintd al motorului (motorind/GPL/GNC...)

8.3.6. Hash-ul fisierului/documentului diagramei combustibilului

8.4. Specificatiile principale ale sistemului de transmisie

8.4.1. Modelul de transmisie

8.4.2. Numidrul de certificare al sistemului de transmisie

8.4.3. Principala optiune utilizatd pentru generarea diagramelor de pierderi (Optiunea 1/Optiunea 2/Optiunea 3/Valori
standard)

8.4.4. Tipul de transmisie

8.4.5. Numidrul de trepte de vitezd

8.4.6. Raportul de transmisie final

8.4.7. Tipul franei incetinitoare

8.4.8. Prizd de putere (da/nu)

8.4.9. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei

8.5. Specificatiile principale ale franei incetinitoare

8.5.1. Modelul franei incetinitoare

8.5.2. Numarul de certificare al franei incetinitoare

8.5.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard/masuritori)
8.5.4. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei franei incetinitoare

8.6. Specificatiile convertizorului de cuplu

8.6.1. Modelul convertizorului de cuplu

8.6.2. Numidrul de certificare al convertizorului de cuplu

8.6.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard/masuritori)

8.6.4. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei



12.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/185
8.7. Specificatiile transmisiei in unghi
8.7.1. Modelul transmisiei in unghi
8.7.2. Numidrul de certificare al axelor
8.7.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard/mdsurdtori)
8.7.4. Raportul transmisiei in unghi
8.7.5. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei
8.8. Specificatiile axei
8.8.1. Modelul axei
8.8.2. Numidrul de certificare al axelor
8.8.3. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea diagramei de pierderi (valori standard/mdsurdtori)
8.8.4. Tipul axei (de exemplu, axd motoare simpld standard)
8.8.5. Raportul de transmisie la axd
8.8.6. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei
8.9. Aerodinamica
8.9.1. Model
8.9.2. Optiunea de certificare utilizatd pentru generarea CdxA (valori standard/mdsurdtori)
8.9.3. Numdirul de certificare al CdxA (dacd este cazul)
8.9.4. Valoarea CdxA
8.9.5. Hash-ul fisierului/documentului diagramei eficientei
8.10. Specificatiile principale ale pneurilor
8.10.1.  Numdrul de certificare a pneurilor de pe toate axele
8.10.2.  Coeficientul specific de rezistentd la rulare al tuturor pneurilor de pe toate axele
8.11. Specificatiile principale ale componentelor auxiliare
8.11.1.  Tehnologia ventilatorului de ricire a motorului
8.11.1.1 Diametrul ventilatorului de ricire a motorului
8.11.2.  Tehnologia pompei de directie
8.11.3.  Tehnologia sistemului electric



L 212/186 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.8.2022

8.11.4.  Tehnologia sistemului pneumatic

8.12. Conditii de incercare

8.12.1.  Masa efectivd a vehiculului pentru VTP (kg)

8.12.2.  Masa efectivd a vehiculului pentru VTP cu sarcind utild (kg)
8.12.3.  Timpul de incilzire (minute)

8.12.4.  Viteza medie in timpul incdlzirii (km/h)

8.12.5.  Durata masurdrii consumului de combustibil (minute)

8.12.6.  Proportia conducerii in conditii urbane pe bazd de distantd (%)

8.12.7.  Proportia conducerii in conditii rurale pe bazd de distantd (%)

8.12.8.  Proportia conducerii pe autostradd pe bazd de distantd (%)

8.12.9.  Proportia timpului de functionare la ralanti in conditii de stationare (%)

8.12.10. Temperatura ambiantd medie (°C)
8.12.11. Starea drumului (uscat, umed, zdpada, gheatd, altele — precizati)
8.12.12. Altitudinea maximd a drumului fatd de nivelul marii (m)

8.12.13. Durata maximd a functiondrii neintrerupte la ralanti in stationare (minute)

8.13. Rezultatele incercdrii de verificare

8.13.1.  Puterea medie a ventilatorului calculatd pentru incercarea de verificare prin simulator (kW)

8.13.2.  Lucrul mecanic pozitiv la roatd pe durata incercdrii de verificare, calculat de simulator (kWh)

8.13.3.  Lucrul mecanic pozitiv la roatd mdsurat in cadrul incercdrii de verificare (kWh)

8.13.4.  NVC a combustibilului (combustibililor) utilizat (utilizati) la incercarea de verificare in (M]/kg)

8.13.5.  Valoarea (valorile) consumului de combustibil masuratd (masurate) in cadrul incercdrii de verificare (g/kWh)

8.13.5.1. Valoarea (valorile) emisiilor de CO, mdsuratd (mdsurate) in cadrul incercdrii de verificare (g/kWh)

8.13.6.  Valoarea (valorile) consumului de combustibil madsuratd (mdsurate) in cadrul incercdrii de verificare, corectatd
(corectate) (g/kWh)

8.13.6.1. Valoarea (valorile) emisiilor de CO, mdsuratd (mdasurate) in cadrul incercirii de verificare (g/km), corectatd
(corectate) (g/kWh)

8.13.7.  Valoarea (valorile) consumului de combustibil simulat la incercarea de verificare (g/kWh)

8.13.7.1. Valoarea (valorile) emisiilor de CO, simulatd (simulate) in cadrul incercdrii de verificare (g/kWh)
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8.13.8.  Consumul de combustibil simulat la incercarea de verificare (g/kWh)
8.13.8.1. Emisiile de CO, simulate in cadrul incercarii de verificare (g/kWh)

8.13.9.  Profilul de operare [pe distante lungi | pe distante lungi (EMS) [ regional | regional (EMS) [ urban | municipal |
constructii]

8.13.10. Emisiile de CO, verificate ale vehiculului, in (g/t-km)
8.13.11. Emisiile de CO, declarate ale vehiculului (g/-tkm)
8.13.12. Raportul intre consumul de combustibil masurat si cel simulat in procedura incercirii de verificare (Cypy) in (-)
8.13.13. Validarea incercdrii de verificare (da/nu)

8.13.14. Emisii poluante in cursul incercdrii de verificare
8.13.14.1. CO (mg/kWh)

8.13.14.2. THC (*) (mg/kWh)

8.13.14.3. NMHC (**) (mg/kWh)

8.13.14.4. CH, (**) (mg[kWh)

8.13.14.5. NO, (mg/kWh)

8.13.14.6. Numdirul de particule (#/kWh)

8.13.14.7. Lucrul mecanic pozitiv al motorului (kWh)

8.14. Software si informatii pentru utilizatori

8.14.1.  Versiunea simulatorului (X.X.X.)

8.14.2.  Data si ora simuldrii

8.15. Valoare de introdus in simulator, conform punctului 7.1.
8.16. Date de iesire generate de simulator

8.16.1.  Rezultate agregate ale simuldrii

Fisiere de tip valori separate prin virguld cu aceeasi denumire cu fisierul lucrdrii si cu extensia «.vsum,
continind rezultatele agregate ale incercdrii de verificare simulate, generate de simulator in versiunea
pentru interfata graficd cu utilizatorul (GUI) (<sum exec data filey).

8.16.2.  Rezultate simuldrii conform rezolutiei temporale

Fisiere de tip valori separate prin virguld cu denumiri care cuprind VIN si numele fisierului cu date de
mdsurare si avand extensia «vmod», continidnd rezultatele incercirii de verificare simulate organizate
conform rezolutiei temporale, generate de simulator in versiunea pentru interfata graficd cu utilizatorul
(GUI) («mod data file»).
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Apendicele 1

Principalele etape si ecuatii de evaluare aplicate de simulator in cadrul simulirii unei proceduri de
incercare de verificare

Prezentul apendice descrie principalele etape si ecuatii subiacente de evaluare aplicate de simulator in cadrul simuldrii unei
proceduri de incercare de verificare.

PARTEA A: Determinarea factorului Cypp

Pentru determinarea factorului Cypp conform descrierii de la punctul 7.2.2 se aplicd procedeele de calcul urmatoare:
1. Calculul puterii la roatd

Valorile cuplului, preluate din datele prelucrate obtinute din masurdri, in conformitate cu tabelul 4, se corecteazd in
raport cu abaterea senzorului de cuplu, astfel:

Teomr—i(t) = Ti(t) — Tarifi—i - L Lo
Tend — Lstart
unde:
i = indice care reprezintd roata din stinga si roata din dreapta ale axei motoare
Teorr = semnal corespunzdtor cuplului, corectat pentru abatere [Nm)]
T = semnal corespunzitor cuplului inainte de corectarea pentru abatere [Nm)]

T4ir = abaterea senzorului de cuplu, conform valorii inregistrate in cadrul verificarii abaterii si la finalul incercirii de
verificare [Nm]

t = nod temporal [s]
tyue = prima marcd temporald in rezultatele prelucrate ale masurdtorilor, in conformitate cu tabelul 4 [s]
te,g = ultima marcd temporald in rezultatele prelucrate ale masurdtorilor, in conformitate cu tabelul 4 [s]

Puterea la roti se calculeazd pe baza cuplului la roatd misurat corectat al vitezei de rotatie a rotii, astfel:

2-m- Myyheel—i(t) * Tcon'fi(t)

Pated () = 60000
unde:
i = indice care reprezintd roata din stinga si roata din dreapta ale axei motoare
t = nod temporal [s]
Pyheel = puterea la roatd [kW]

Nyheel = Viteza de rotatie a rotii [rpm)]

Teorr = semnal corespunzitor cuplului, corectat pentru abatere [Nm]
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In continuare, puterea totald la roti se calculeazd ca sumi a puterilor la roata stinga si la roata dreapta:

2
Pyheel(t) = prheel—i(t)
i=1

2. Determinarea consumului specific de combustibil masurat (FC,,_.)

Rezultatul pentru parametrul «consum specific de combustibil masurat §i corectat pentru o etapd de rodaj» (BSFC,.),
astfel cum este aplicat la punctul 7.2.2, se calculeazd in simulator conform descrierii de mai jos.

in prima fazd, se calculeazd valoarea brutd a consumului specific de combustibil mdsurat in incercarea de verificare,
BSFC,,,, astfel:

tend
BSFC,, — t:tnart FCrn(y) - At
theel,pos.m

unde:

BSEC,, = valoarea brutd a consumului specific de combustibil masurat in incercarea de verificare [g/kWh]
FCpy 9 = debitul masic instantaneu de combustibil, masurat in timpul incercirii de verificare [gfs]

At = interval temporal de mdsurare = 0,5 [s]

Wiheelposm = lucrul mecanic pozitiv la roatd mésurat in cadrul incercdrii de verificare [kWh]

24 max (Pwheel(t)v O) - At
3600

theel,pos.m =

tstart

In a doua fazd, BSFC,, se corecteazd in raport cu puterea caloricd netd (NCV) a combustibilului utilizat in incercarea de
verificare, rezultind BSFC,, .op

NCVmeas

BSFCyy o = BSFCpy © ————
o« ™ NCVstd

unde:

BSFC,, corr = valoarea consumului specific de combustibil masurat in incercarea de verificare si corectat cu influenta
NVC [g/kWh]

NCV,eas = NCV a combustibilului utilizat in incercarea de verificare, determinatd in conformitate cu punctul 3.2
din anexa V [MJ/kg]
NCVyy = NCV standard, in conformitate cu tabelul 5 de la punctul 5.4.3.1 din anexa V [MJ/kg]

Aceastd corectie se aplicd pentru toate tipurile de combustibili, inclusiv pentru motoare diesel CI (a se vedea nota 2 la
tabelul 4a).
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In a treia fazd se aplicd corectia pentru o etapa de rodaj:

1—ef
BSFCay_c = BSFCyn conr - min (1, (ef + mileage - ﬁ)) g/kWh
unde:
BSFC,,. = consumul specific de combustibil masurat si corectat pentru o etapd de rodaj
ef = coeficient de evolutie de 0,98

kilometraj = distanta parcursd in rodaj (km)
In cazul vehiculelor cu dubli alimentare, se parcurg separat toate cele trei faze de evaluate pentru ambii combustibili.
3. Determinarea consumului specific de combustibil simulat de simulator (BSFCy;,)

In modul incercirii de verificare al simulatorului, puterea la roti misurati se aplici ca valoare de intrare a algoritmului
de simulare inversd. Treptele de vitezd cuplate in timpul incercdrii de verificare se determind prin calcularea turatiilor
motorului pentru fiecare treaptd de vitezd la viteza mdsuratd a vehiculului si prin selectarea treptei de vitezd care
furnizeazd turatia motorului cea mai apropiati de turatia misurati a motorului. in cazul cutiilor de viteze APT, in
fazele cu convertizor de cuplu activ, se foloseste semnalul real al treptei de vitezd din mdsurare.

Modelele de pierdere de cuplu la diferentiale, transmisii in unghi, frane incetinitoare, cutii de viteze si PTO-uri se aplicd
in moduri similare cu cele din modul de declarare al simulatorului.

Pentru cererea de energie electricd a unitdtilor auxiliare din cadrul sistemului de directie, a sistemului pneumatic, a
sistemului electric si a sistemului HVAC, se aplicd valorile generice introduse in simulator pentru tehnologiile
respective. Pentru calculul cererii de energie electrici a ventilatorului de ricire a motorului, se aplicd formulele
urmadtoare:

Cazul a) ventilatoare de ricire a motorului actionate altfel decat electric:

Nfan(r) 3 Dfan ®
-1 ()2
fan(t) ( ) 3

unde:

Pr, = cererea de energie electrici a ventilatorului de ricire a motorului [kW]
t = nod temporal [s]

ng, = viteza de rotatie misuratd a ventilatorului [rpm]

Di,, = diametrul ventilatorului [mm]

C1 = 7,32 kW

C2  =1200 rpm

C3 = 810 mm
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Cazul b) ventilatoare de ricire a motorului actionate electric:
Pangy = Pely) - 1,05

Pr, = cererea de energie electrici a ventilatorului de ricire a motorului [kW]

-
1

nod temporal [s]

P, = energia electrici la bornele ventilatorului (ventilatoarelor) de ricire a motorului, mdsuratd conform
punctului 5.6.1.

In cazul vehiculelor care functioneazi cu cicluri de oprire-pornire in timpul incercirii de verificare, se aplicd aceleasi
corectii in raport cu puterea nominald a dispozitivelor auxiliare si cu consumul de energie pentru repornirea motorului
ca cele aplicate in modul de declarare al simulatorului.

Simularea consumului instantaneu de combustibil al motoarelor, FCy;, (), se realizeazd pentru fiecare interval de 0,5
secunde, astfel:

— interpolare din diagrama combustibilului motorului, folosind turatia motorului §i cuplul motorului rezultat din
calculul invers, inclusiv momentul de inertie al motorului, calculat pe baza turatiei misurate a motorului;

— cuplul motor necesar, determinat conform specificatiilor de mai sus, se limiteazd la capacitatea certificatd a
motorului in sarcind maximd. Pentru respectivele intervale de timp, se limiteazd in consecintd puterea la roti in
simularea inversd. La calculul BSFCg,, conform specificatiilor de mai jos, se ia in considerare aceastd putere
remanentd simulatd la roti (Pyheel sim ()

— se aplicd un factor de corectie WHTC care corespunde alocdrii tipului urban, rural sau de autostradd, conform
definitiilor de la punctul 2 subpunctele 8-10 si pe baza vitezei masurate a vehiculului.

Consumul specific de combustibil calculat de simulator BSFC,, ., astfel cum a fost aplicat la punctul 7.2.2 pentru
calculul factorului Cypp se calculeazd astfel:

d
_ (th?m chim(t) : At) + FCESS,corr

B3 Cm = Wiheel,pos.sim
unde:
BSFCg, = consumul specific de combustibil determinat de simulator pentru incercarea de verificare [g/kWh]
t = nod temporal [s]
FCqim = consumul instantaneu de combustibil al motorului [g/s]
At = interval temporal de masurare = 0,5 [s]
FCess corr = factor de corectie a consumului de combustibil pentru consumul auxiliar de energie rezultat din
oprirea-pornirea motorului (ESS), astfel cum a fost aplicat in modul de declarare al simulatorului [g]
Wiheelpossim = lucrul mecanic pozitiv la roatd determinat de simulator pentru incercarea de verificare [kWh]

W, o il max (Pwheel,sim(t)a O)
wheel,pos,sim — Tofs

Ltart

fs = Frecventa simuldrii: > 2 Hz

p

wheelsim = Puterea la roatd simulatd pentru incercarea de verificare [kW]

In cazul motoarelor cu dubli alimentare, BSFCy;,, se determini separat pentru ambii combustibili.
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PARTEA B: Determinarea emisiilor poluante specifice

Puterea motorului se calculeazd pe baza semnalelor masurate ale turatiei motorului si cuplului motorului, astfel:

- 2-m- Neng(1) Tengjm(t)

P =
eng,m(t) 60000
unde:
Pengm = puterea motorului mdsuratd in incercarea de verificare [kW]
t = nod temporal [s]
Ng,, = turafia motorului misuratd [rpm]
Teng = cuplul mésurat al motorului [Nm]

Lucrul mecanic pozitiv al motorului mésurat in cadrul incercdrii de verificare se calculeaza astfel:

nd max (Peng,m(t)v 0)

Wen =
g,pos,m ;
[SIBH 3600 f:g
Wengposm = lucrul mecanic pozitiv al motorului mésurat in cadrul incercérii de verificare [kWh]
fs = frecventa de esantionare: > 2 [Hz]
totart = prima marcd temporald in rezultatele prelucrate ale masurdtorilor, in conformitate cu tabelul 4 [s]
tend = ultima marcd temporald in rezultatele prelucrate ale mdsurdtorilor, in conformitate cu tabelul 4 [s]

Emisiile specifice ale motorului masurate in cadrul incercirii de verificare, BSEM, se calculeazi astfel:

d
BSEM — E:tnart EM(t)
Weng,pos,m - fs

unde:
BSEM = emisiile specifice ale motorului masurate in cadrul incercdrii de verificare [g/kWh]

EM

debitul masic instantaneu al emisiilor poluante masurat in timpul incercarii de verificare [gfs]

(*) Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 julie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comu-
nitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul inter-
national (JO L 235, 17.9.1996, p. 59).

(**) Doar dacd aceastd componentd trebuie supusi mdsurdtorilor in conformitate cu punctul 1 din apendicele 1 al anexei II la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
(***) Pentru motoare cu aprindere prin scanteie.”.
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ANEXA XII

JANEXA Xb

CERTIFICAREA COMPONENTELOR GRUPULUI MOTOPROPULSOR ELECTRIC

1. Introducere

Prin procedurile de incercare a componentelor, descrise in prezenta anexd, se obtin datele de intrare cu privire
la sistemele de masini electrice, IEPC, IHPC tip 1, sistemele de baterii i sistemul condensator pentru simulator.

2. Definitii si abrevieri
In sensul prezentei anexe, se aplicd urmitoarele definiti:

(1)  «unitate de control al bateriei» sau «BCU» inseamnd un dispozitiv electronic care controleazd, gestioneazi,
detecteazd sau calculeazd functiile electrice si termice ale sistemului de baterii si care asigurd comunicarea
dintre sistemul de baterii sau pachetul de baterii sau o parte a pachetului de baterii si alte module
electronice de control ale vehiculului.

(2)  «pachet de baterii» inseamnd un REESS (sistem reincdrcabil de stocare a energiei) care cuprinde celule sau
ansambluri de celule secundare, care sunt in mod normal conectate cu module electronice ale celulelor,
circuite de alimentare cu energie electricd si dispozitive de protectie la supracurent, inclusiv interco-
nexiuni electrice si interfete pentru sisteme externe (de exemplu, sisteme de climatizare, dispozitive
auxiliare si sisteme de comunicatii de inaltd tensiune si de joasi tensiune).

(3) «sistem de baterii» inseamnd un REESS care cuprinde ansambluri de celule secundare ori unul sau mai
multe pachete de baterii i circuite electrice, componente electronice, interfete pentru sisteme externe (de
exemplu, sisteme de climatizare), BCU si contactoare.

(4)  «subsistem de baterii reprezentativ» inseamnd un subsistem al unui sistem de baterii care cuprinde fie
ansambluri secundare de celule, fie unul sau mai multe pachete de baterii, legate in serie sifsau in paralel
cu circuite electrice, interfete ale sistemului de climatizare, module de comandi-control si module
electronice ale celulelor.

(5)  «celuld» inseamnd unitatea functionald de bazd a unei baterii, constituitd dintr-un ansamblu format din
electrozi, electrolit, carcasd, borne si, de reguld, separatoare, care este sursd de energie electricd obtinutd
prin conversia directd a energiei chimice.

(6)  «module electronice ale celulelor» inseamnd dispozitive electronice care culeg sau, posibil, monitorizeazd
parametrii termici sau electrici ai celulelor sau ansamblurilor de celule ori ai condensatoarelor sau
ansamblurilor de condensatoare si care cuprinde circuite electronice care, dacd este necesar, asigurd
echilibrarea respectivilor parametri intre celule sau condensatoare.

(7)  «celuld secundard» inseamnd o celuld conceputd pentru a fi reincircatd electric printr-o reactie chimicd
reversibila.

(8)  «condensator» inseamnd un dispozitiv care stocheazd energie electricd prin efectul capacititii electrostatice
intre electrozi acoperiti pe ambele fete si al pseudocapacititii electrolitului rezultatd din reactiile elec-
trochimice din celuld.

(9)  «celuld de condensator» inseamnd unitatea functionald de bazd a unui condensator, alcdtuitd dintr-un
ansamblu de electrozi, electrolit, carcasi, borne si, de reguld, separatoare.

(10) «unitate de control al condensatorului» sau «CCU» inseamnd un dispozitiv electronic care controleazi,
gestioneazd, detecteazd sau calculeazd functiile electrice §i termice ale sistemului condensator si care
asigurd comunicarea dintre sistemul condensator sau pachetul de condensatoare sau o parte a pachetului
de condensatoare si alte module electronice de control ale vehiculului.

(11) «pachet de condensatoare» inseamnd un REESS care cuprinde celule sau ansambluri de condensatoare cu
module electronice ale celulelor de condensator, circuite de alimentare cu energie electricd si dispozitive
de protectie la supracurent, inclusiv interconexiuni electrice si interfee pentru sisteme externe si CCU.
Exemple de sisteme externe sunt sistemele de climatizare, dispozitivele auxiliare si sistemele de comu-
nicatii de inaltd tensiune si de joasd tensiune.
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(12) «sistem condensator» inseamnd un REESS care cuprinde celule sau ansambluri de celule de condensator
sau pachete de condensatoare, precum si circuite electrice, componente electronice, interfete pentru
sisteme externe (de exemplu, sisteme de climatizare), CCU si contactoare.

(13) «subsistem condensator reprezentativ» inseamnd un subsistem al unui sistem condensator care cuprinde
fie ansambluri de celule de condensator, fie unul sau mai multe pachete de condensatoare, legate in serie
sifsau in paralel cu circuite electrice, interfete ale sistemului de climatizare, module de comandd-control si
module electronice ale celulelor.

(14) «nC»> inseamnd intensitatea curentului egald cu de n ori capacitatea de descircare intr-o ord, exprimatd in
amperi (si anume, curentul necesar pentru a incdrca sau descirca complet dispozitivul supus incercirii in
intervalul de 1/n ore, pe baza capacititii nominale).

(15) «transmisie cu variatie continud» sau «CVT» inseamnd o cutie de viteze automatd care poate schimba
treptele de vitezd in mod continuu, trecind prin orice numdr de rapoarte de transmisie.

(16) «diferential> inseamnd un dispozitiv care repartizeazd cuplul motor in doud directii, citre doi arbori, de
exemplu, rotii stdnga si rotii dreapta, permitand acestor arbori sd se roteascd la viteze inegale. Functia de
repartizare a cuplului motor poate fi variatd intr-o directie sau alta ori poate fi dezactivatd prin franarea
unei roti sau prin intermediul unui dispozitiv de blocare a diferentialului (daci este cazul).

(17) «raport de transmisie al diferentialului» inseamnd raportul dintre turatia de intrare a diferentialului (spre
convertizorul de energie de propulsie primar) si turatia de iesire din diferential (spre rotile motrice), cu
arborii planetari la aceeasi turatie.

(18) «sistem de transmisie» inseamnd elementele conectate ale grupului motopropulsor pentru transmiterea
energiei mecanice intre convertizorul (convertizoarele) de energie de propulsie si roti.

(19) «masind electrici» (EM) inseamnd un convertizor de energie care transformi energia electrici in energie
mecanicd.

(20) «sistem magind electricd» inseamnd o combinatie de componente ale unui grup motopropulsor electric,
astfel cum sunt instalate pe vehicul, contindnd o masind electricd, un invertor si una sau mai multe
unitdti electronice de comandd, inclusiv conexiuni si interfete pentru sisteme externe.

«tipul masinii electrice» inseamnd (a) o masind asincrond sau o masind sincrond cu excitatie
21) «tipul masinii electrice» i < ¢ini asi 5 (ASM i3 si « itati
(ESM) sau (c) o magind sincrond cu magnet permanent (PSM) sau (d) o masind cu reluctantd (RM).

(22) «ASM» inseamnd un tip de masind electricd asincrond in care curentul electric din rotor, necesar pentru a
genera cuplu, se obtine prin inductie electromagneticd din cAmpul magnetic al infisurdrilor statorice.

(23) «ESM>» inseamnd un tip de masind electricd sincrond cu excitatie care are pe stator infisurdri alimentate cu
curent alternativ, pentru a crea un cAmp magnetic care se roteste simultan cu oscilatiile curentului de
intrare. Rotorul trebuie sd fie alimentat cu curent continuu pentru excitatie.

(24) «PSM>» inseamnd un tip de masind electricd sincrond cu magnet permanent care are pe stator infasurdri
alimentate cu curent alternativ, pentru a crea un cadmp magnetic care se roteste simultan cu oscilatiile
curentului de intrare. Magnetii permanenti de pe corpul metalic al rotorul creeazd un cadmp magnetic
constant.

(25) «RM>» inseamnd un tip de masind electricd cu reluctantd care are pe stator infdsurari alimentate cu curent
alternativ, pentru a crea un camp magnetic care se roteste simultan cu oscilatiile curentului de intrare.
Acesta induce poli magnetici nepermanenti pe rotorul feromagnetic, care nu are infdsurdri. Cuplul este
generat prin reluctantd magnetic.

(26) «carcasd» inseamnd partea integratd si structurald a componentei, care cuprinde unitdtile interne si asigurd
protectia impotriva contactului direct din orice directie de acces.

(27) «convertizor de energie» inseamnd un sistem in care forma energiei de iesire este diferitd de forma
energiei de intrare.
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(28) «convertizor de energie de propulsie» inseamnd un convertizor de energie al grupului motopropulsor care
nu este un dispozitiv periferic si a cirui energie de iesire este utilizatd in mod direct sau indirect pentru
propulsarea vehiculului.

(29) «categoria convertizorului de energie de propulsie» inseamna (i) un motor cu ardere internd, (i) o masind
electricd sau (iii) o pild de combustie.

(30) «sistem de stocare a energiei» inseamnd un sistem care stocheazd energia si o elibereaza sub aceeasi forma
in care a intrat.

(31) «sistem de stocare a energiei de propulsie» inseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie al
grupului motopropulsor care nu este un dispozitiv periferic si a cdrui energie de iesire este utilizatd in
mod direct sau indirect pentru propulsarea vehiculului.

(32) «categoria sistemului de stocare a energiei de propulsie» inseamnd (i) un sistem de stocare a combusti-
bilului sau (i) un sistem reincircabil de stocare a energiei electrice (REESS) sau (iii) un sistem reincircabil
de stocare a energiei mecanice.

(33) «formd de energie» inseamnd (i) energie electricd, (i) energie mecanicd sau (i) energie chimicd (inclusiv
combustibili).

(34) «sistem de stocare a combustibilului» inseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie care
stocheazd energia chimicd sub forma de combustibil lichid sau gazos.

(35) «cutie de viteze» inseamnd un dispozitiv care modificd cuplul si turatia la rapoarte fixe de transmisie
pentru fiecare treaptd si poate avea functie de comutare a treptelor.

(36) «umirul treptei de vitezd» inseamnd un identificator pentru fiecare dintre treptele dintr-o cutie de viteze
cu anumite rapoarte de transmisie; treapta de vitezd comutabild cu cel mai mare raport de transmisie este
identificatd cu numdrul 1; numarul de identificare creste cu 1 pentru fiecare treaptd, in ordinea descres-
cdtoare a rapoartelor de transmisie.

(37) «aport de transmisie» reprezintd raportul de transmisie pentru mers inainte dintre turatia arborelui de
intrare (spre convertizorul de energie de propulsie primar) si turatia arborelui de iesire (spre rotile
motrice), fird alunecare.

(38) «sistem de baterii de mare energie» sau «<HEBS» inseamna un sistem de baterii sau un subsistem de baterii
reprezentativ in care raportul dintre intensitatea maximd a curentului de descarcare, in A, declaratd de
producitorul componentei la un SOC de 50 % in conformitate cu punctul 5.4.2.3.2, si sarcina electricd
nominald, in Ah, furnizatd la o ratd de descircare de 1C la RT este mai mic de 10.

(39) «sistem de baterii de mare putere» sau «HPBS» inseamnd un sistem de baterii sau un subsistem de baterii
reprezentativ in care raportul dintre intensitatea maximd a curentului de descarcare, in A, declaratd de
producitorul componentei la un SOC de 50 % in conformitate cu punctul 5.4.2.3.2, si sarcina electricd
nominald, in Ah, furnizatd la o ratd de descircare de 1C la RT este mai mare sau egal cu 10.

(40) «componentd integratd a grupului motopropulsor electric» sau «IEPC» inseamnd un sistem care combind
un ansamblu masina electricd si o cutie de viteze cu una sau mai multe trepte de vitezd sau un diferential
sau ambele si care prezintd cel putin una dintre caracteristicile urmatoare:

— carcasd comund pentru cel putin doud componente

— circuit de lubrifiere comun pentru cel putin doud componente
— circuit de ricire comun pentru cel putin doud componente

— conexiune electrici comund pentru cel putin doud componente
In plus, o IEPC trebuie sd indeplineascd urmdtoarele criterii:

— si aibd un arbore (arbori) de iesire doar citre rotile motrice ale vehiculului si sd nu aibi niciun arbore
de intrare prin care sd transmitd cuplu motor in sistem.
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— In cazul in care IEPC cuprinde mai multe sisteme de masini electrice, toate acestea trebuie sa fie
conectate la o singurd sursd de alimentare cu c.c. in toate incercdrile efectuate conform prezentei
anexe.

— 1In cazul in care IEPC cuprinde o cutie de viteze cu mai multe trepte, treptele trebuie si se cupleze
doar individual (discret).

(41) «EPC cu antrenare directd a rotii» inseamna o IEPC care are unul sau doi arbori de iesire cuplati direct la
butucul (butucii) rotii (rotilor) si la care, in sensul prezentei anexe, se deosebesc doud configuratii:

— Configuratia «L»: In cazul unui arbore de iesire, sunt instalate simetric doud componente de acelasi tip
(si anume, cite una pe stdnga si pe dreapta vehiculului, la aceleasi pozitii ale rotilor in directie
longitudinald).

— Configuratia «T»: In cazul a doi arbori de iesire, este instalatd o singurd component, cu un arbore de
iesire cuplat la roata de pe stinga si cu celilalt la roata de pe dreapta vehiculului, in aceleasi pozitii
ale rotilor in directie longitudinala.

(42) «componentd integratd a grupului motopropulsor al vehiculului hibrid electric de tip 1» sau «IEPC tip 1»
inseamnd un sistem care combind mai multe ansambluri masind electricd si o cutie de viteze cu mai
multe trepte, avand toate elementele montate intr-o singurd carcas si prezentind cel putin una dintre
caracteristicile urmdtoare:

— circuit de lubrifiere comun pentru cel putin doud componente
— circuit de ricire comun pentru cel putin doud componente

— conexiune electricd comund pentru cel putin doud componente
In plus, o IHPC tip 1 trebuie sd indeplineascd urmdtoarele criterii:

— Sd aibd un singur arbore de intrare care transmite cuplu motor in sistem si un singur arbore de iesire
citre rotile motrice ale vehiculului.

— Pentru toate incercdrile efectuate conform prezentei anexe, trebuie folosite doar treptele care cupleazd
individual (discret).

— Permite functionarea grupului motopropulsor in configuratie de tip hibrid paralel (cel putin intr-un
mod specific de functionare folosit in toate incercirile efectuate conform prezentei anexe).

— Trebuie ca aceasta si poatd fi supusd incercdrii transmisiilor in conformitate cu anexa VI, sursa de
alimentare cu energie electricd fiind deconectatd conform literei (b) de la punctul 4.4.1.2.

— Toate masinile electrice trebuie si fie conectate la o singurd sursd de alimentare de c.c. in toate
incercdrile efectuate conform prezentei anexe.

— Cutia de viteze din cadrul IHPC tip 1 nu se foloseste ca CVT in niciuna dintre incercdrile efectuate
conform prezentei anexe.

— IHPC tip 1 nu trebuie sd includd niciun convertizor de cuplu hidrodinamic.

(43) «motor cu ardere internd» sau «ICE» inseamnd un sistem de conversie a energiei in care energia chimicd
este transformatd in energie mecanicd prin oxidarea intermitentd sau continud a combustibilului.

(44) «nvertor» inseamnd un convertizor de energie electricd care transformd curentul electric continuu in
curent alternativ mono sau multifazic.

(45) «dispozitive periferice» inseamnd orice dispozitive care consumd, convertesc, stocheazi sau furnizeaz
energie si care nu utilizeazd energia in mod direct sau indirect pentru propulsia vehiculului, dar care sunt
esentiale pentru functionarea grupului motopropulsor si sunt considerate, prin urmare, ca ficand parte
din grupul motopropulsor.

(46) «grup motopropulsor» inseamnd combinatia totald, intr-un vehicul, a sistemului (sistemelor) de stocare a
energiei de propulsie, a convertizorului (convertizoarelor) de energie de propulsie si a sistemului (siste-
melor) de transmisie care transmite energia mecanicd la roti pentru propulsarea vehiculului, inclusiv
dispozitivele periferice.
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(47) «capacitate nominald» inseamnd numdrul total de amperi-ord care poate fi obtinut de la o baterie complet
incdrcatd, determinat in conformitate cu punctul 5.4.1.3.

(48) «turatie nominald» inseamnd cea mai mare vitezd de rotatie a sistemului masind electricd la care se
produce cuplul global maxim.

(49) «temperatura camerei» sau «RT» inseamnd cd temperatura aerului ambient din incinta de incercare trebuie
sd fie de (25 = 10) °C.

(50) «nivel de incdrcare» sau «SOC» inseamnd sarcina electricd disponibild stocatd intru-un sistem de baterii,
exprimat ca procent din capacitatea nominald a bateriei, in conformitate cu punctul 5.4.1.3 (unde 0 %
inseamnd descdrcat si 100 % inseamnd complet incdrcat).

(51) «unitatea supusd incercirii» sau «UUT» inseamnd sistemul masind electricd, IEPC sau IHPC tip 1 care se
supune efectiv incercdrii.

(52) «UUT baterie» inseamna bateria sau subsistemul de baterii reprezentativ care se supune efectiv incercarii.

(53) «UUT condensator» inseamnd sistemul condensator sau subsistemul condensator reprezentativ care se
supune efectiv incercdrii.

In sensul prezentei anexe se aplicd urmitoarele abrevieri:
ca. curent alternativ

c.c.  curent continuu

DCIR rezistenta internd in curent continuu

EMS sistem masind electricd

OCV tensiunea in circuit deschis

SC  ciclu standard

3. Cerinte generale

Instalatiile de laborator pentru calibrare trebuie sd respecte cerintele standardului IATF 16949 sau ale seriei de
standarde ISO 9000 sau ale standardului ISO/IEC 17025. Toate echipamentele de laborator pentru masuratori
de referintd, care sunt utilizate pentru calibrare sifsau verificare, trebuie si fie in conformitate cu standardele
nationale sau internationale.

3.1 Specificatiile echipamentelor de masurare

Echipamentul de mdsurare trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte privind precizia:
Tabelul 1

Cerinte pentru sistemele de misurare

Sistem de misurare Precizia (1)

Viteza de rotatie 0,5 % din valoarea inregistratd de analizator sau 0,1 % din calibrarea maxima ()
a turatiei, retinindu-se valoarea cea mai mare

Cuplul 0,6 % din valoarea inregistratd de analizator sau 0,3 % din calibrarea maxima ()
a turatiei sau 0,5 Nm din turatie, retindindu-se valoarea cea mai mare

Curentul 0,5 % din valoarea inregistratd de analizator sau 0,25 % din calibrarea maxima (?)
a intensitdtii curentului sau 0,5 A din intensitatea curentului, retinAndu-se
valoarea cea mai mare

Tensiunea 0,5 % din valoarea inregistratd de analizator sau 0,25 % din calibrarea maxima ()
a tensiunii, retinAndu-se valoarea cea mai mare

Temperatura 15K

(1) «Precizie» inseamnd deviatia absolutd a valorii inregistrate de analizor de la valoarea de referintd care este indicatd intr-un
standard national sau international.

(%) «Valoarea pentru calibrarea maximd» reprezintd valoarea maximd preconizatd pentru sistemul de mdasurare respectiv in
cadrul unei anumite incercdri efectuate in conformitate cu prezenta anexd inmultitd cu un factor de 1,1.
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Se permite calibrarea in mai multe puncte de masurare, ceea ce inseamnd cd se permite calibrarea unui sistem
de mdsurare pand la o valoare nominald care este mai micd decat capacitatea respectivului sistem de masurare.

3.2 Inregistrarea datelor
Toate datele de masurare, cu exceptia temperaturii, se masoard si se inregistreazd cu o frecventd de minimum
100 Hz. Pentru temperaturd este suficientd o frecventd de minimum 10 Hz.
Cu acordul autoritdtii de omologare poate fi aplicatd o filtrare a semnalelor. Trebuie evitat orice efect de
repliere.

4, Incercarea sistemelor de masini electrice, IEPC si IHPC tip 1

4.1 Conditii de incercare

Se instaleazd UUT, iar mdrimile masurabile (intensitate, tensiune, puterea invertorului, turatia si cuplul motor se
definesc conform figurii 1 si punctului 4.1.1.

Figura 1

Dispozitii privind mdsurarea parametrilor sistemului masind electrici sau IEPC
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1... Sistem masina electrica 5 ... Tensiune de intrare invertor 9... Masurare turatie/cuplu
2 ... Invertor 6 ... Curent de intrare invertor 10 ... IEPC (optiune in loc de
3 ... Masina electrica 7 ... Sursd alimentare a invertorului sistem masind electricd)
4 ... convertor c.c.-c.c. (optiune) 8 ... Dinamometru (dispozitiv de incarcare)
4.1.1 Ecuatii pentru valorile puterilor
Valorile puterilor se calculeazd in conformitate cu urmdtoarele ecuatii:
4.1.1.1. Puterea invertorului

Puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, daci este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) se calculeazi in
conformitate cu urmdtoarea ecuatie:

Pinv in = Vinv in * Iinv in
unde:

Pinv in €ste puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) pe
partea de c.c. a acestuia (sau pe partea sursei de alimentare a convertorului c.c.-c.c.) [W]

Vinv in €Ste tensiunea de intrare a invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) pe partea de c.c. a
acestuia (sau pe partea sursei de alimentare a convertorului c.c.-c.c.) [V]

Iinv in  este intensitatea curentului de intrare al invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) pe
partea de c.c. a acestuia (sau pe partea sursei de alimentare a convertorului c.c.-c.c.) [A]

In cazul unor conexiuni multiple ale invertorului (invertoarelor) [sau, dacid este cazul, ale convertorului (con-
vertoarelor) c.c.-c.c.] la sursa de alimentare cu c.c., definitd conform punctului 4.1.3, se masoard suma puterilor
tuturor invertoarelor de curent.
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4.1.1.2. Puterea mecanica utild

Puterea mecanicd utildi a UUT se calculeazd in conformitate cu urmitoarea ecuatie:

2xm

Pyur ow = 0 X Tyur X 1

Puur oue  este puterea mecanicd utild a UUT [W]
Tuur este cuplul UUT [Nm]
n este turatia UUT [min™!]

In cazul unui sistem masind electricd, cuplul si turatia se masoari la arborele motor. In cazul unei IEPC, cuplul
si turatia se mdsoard la iesirea din cutia de viteze sau, dacd se include un diferential, la iesirea (iesirile) acestuia.

In cazul unei IEPC cu diferential integrat, dispozitivul (dispozitivele) de masurare a cuplului se pot instala pe
unul sau pe ambii arbori planetari. In cazul configuratilor cu un singur dinamometru pe partea de iesire,
arborele liber al IEPC cu diferential integrat se cupleazd cu celdlalt arbore planetar (de exemplu, prin inter-
mediul unui dispozitiv de blocare a diferentialului sau a altui dispozitiv de blocare instalat in scopul masu-
ratorii).

In cazul TEPC cu antrenare directd a rotii, se pot mdsura una sau doud astfel de componente. In cazul in care se
mdsoard doud astfel de componente, se aplicd dispozitiile urmdtoare, in functie de configuratie.

— In configuratia «L», cuplul si turatia se masoari la iesirea din cutia de viteze. in acest caz, parametrul de
intrare «<NrOfDesignTypeWheelMotorMeasured» se stabileste ca 1.

— In configuratia «T», dispozitivul (dispozitivele) de masurare a cuplului se pot instala pe unul sau pe ambii
arbori de iesire.

(a) Dacd dispozitivele de mdsurare a cuplului se instaleazd pe ambii arbori de iesire, se aplicd dispozitiile
urmadtoare:

— Se insumeazd virtual valorile cuplului la ambii arbori de iesire, in etapa de prelucrare a datelor de la
standul de incercare sau in etapa de postprelucrare a datelor.

— Se calculeazd virtual media valorilor turatiei la ambii arbori de iesire, in etapa de prelucrare sau de
postprelucrare a datelor la standul de incercare.

— 1In acest caz, parametrul de intrare <NrOfDesignTypeWheelMotorMeasured> se stabileste ca fiind egal
cu 2.

(b) Dacd un dispozitiv de mdsurare a cuplului se instaleazd doar pe unul dintre arborii de iesire, se aplica
dispozitiile urmatoare:

— Cuplul si turatia se mésoard la iesirea din cutia de viteze.

— In acest caz, parametrul de intrare (NrOfDesignTypeWheelMotorMeasured» se stabileste ca fiind egal
cul.

4.1.2. Rodaj

La cererea solicitantului, UUT poate face obiectul unei proceduri de rodaj. In cazul unei proceduri de rodaj se
aplicd urmitoarele dispozitii:

— Timpul total de functionare pentru rodajul facultativ si pentru misurarea unei UUT (cu exceptia ansam-
blurilor rotilor) nu poate depdsi 120 de ore.

— Pentru procedura de rodaj se utilizeazd exclusiv uleiul de umplere folosit in fabrici la prima punere in
functiune. Uleiul folosit pentru rodaj poate fi utilizat si pentru incercarea efectuatd in conformitate cu
punctul 4.2.
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— Profilul vitezei si cel al cuplului pentru procedura de rodaj sunt specificate de producdtorul componentei.

— Procedura de rodaj trebuie si fie insotitd de documente de la producitorul componentei cu privire la timpul
de rulare, turatie, cuplu si temperatura uleiului, iar acestea trebuie s fie transmise autoritdtii de omologare.

— Cerintele privind temperatura uleiului (punctul 4.1.8.1.), precizia masurdrii (3.1) si configuratia incercarii
(punctele 4.1.3-4.1.7) nu se aplicd in cazul procedurii de rodaj.

4.1.3. Alimentarea invertorului cu energie electrici

Invertorul (sau, dacd este cazul, convertorul c.c.-c.c) se alimenteazi de la o sursd de curent continuu cu
tensiune constantd care are capacitatea de a alimenta invertorul (sau, dacd este cazul, convertorul c.c.-c.c.)
sau de a absorbi energie electricd de la acesta (sau, dacd este cazul, de la convertorul c.c.-c.c.) la puterea maxima
(mecanicd sau electrici) a UUT pe durata incercirilor specificate in prezenta anexa.

Tensiunea continud de alimentare a invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) trebuie sd se
abatd cu cel mult £ 2 % fatd de valoarea tintd a tensiunii continue de intrare in UUT pe toate perioadele in care
se inregistreazd efectiv date ale cdror valori sunt folosite pentru determinarea datelor de intrare in simulator.

In tabelul 2 de la punctul 4.2 sunt prezentate incercrile care trebuie efectuate si nivelurile tensiunii la care
acestea trebuie efectuate. Pentru masurdtorile de efectuat, sunt definite 2 niveluri ale tensiunii:

— ViinTest Teprezintd valoarea tintd a tensiunii continue de intrare la UUT, corespunzitoare tensiunii minime
pentru o capacitate de functionare nelimitata.

— VinaxTest Teprezintd valoarea tintd a tensiunii continue de intrare la UUT, corespunzitoare tensiunii maxime
pentru o capacitate de functionare nelimitat.

4.1.4. Configuratie si cablaj

Toate cablajele, izolatiile, consolele etc. trebuie sd indeplineascd conditiile specificate de producitorul (produ-
citorii) diferitelor componente ale UUT.

4.1.5. Sistemul de ricire

Temperaturile tuturor componentelor sistemului masind electrici trebuie sd se incadreze in intervalele auto-
rizate de producitorul componentei, pe intreaga duratd a tuturor incercdrilor efectuate in conformitate cu
prezenta anexd. In cazul IEPC i IHPC tip 1, aceastd cerintd se aplicd si tuturor celorlalte elemente, de exemplu,
reductoarelor si axelor care fac parte din IEPC si IHPC tip 1.

4.1.5.1. Puterea de ricire in timpul incercarilor

4.1.5.1.1. Puterea de ricire in timpul determindrii limitarilor cuplului

Pentru toate incercdrile efectuate conform punctului 4.2 (cu exceptia incercdrii EPMC, efectuatd conform
subpunctului 4.2.6), producitorul componentei trebuie s declare numdarul circuitelor de ricire conectate cu
un schimbdtor de cdldurd extern. Pentru fiecare dintre aceste circuite conectate cu un schimbdtor de cildurd
extern se declard urmdtorii parametri la admisia in circuitul de ricire respectiv al UUT:

— debitul masic maxim al agentului de ricire sau presiunea maximi la admisie, conform specificatiilor
producitorului componentei;

— temperaturile maxime admise ale agentului de ricire, conform specificatiilor producitorului componentei;
— puterea maximd de ricire disponibild la standul de incercari.
Aceste valori declarate trebuie sd fie consemnate in fisa de informatii a componentei respective.

Valorile masurate mentionate mai jos trebuie sd fie inferioare valorilor maxime declarate si se inregistreazd
pentru fiecare circuit de ricire conectat la un schimbator de cildurd extern, impreund cu rezultatele obtinute in
toate incercdrile efectuate conform punctului 4.2, cu exceptia incercdrii EPMC previzutd la subpunctul 4.2.6:

— debit masic sau volumic al agentului de racire;
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— temperatura agentului de rdcire la iesirea circuitului de ricire al UUT;

— temperatura agentului de ricire la intrarea si la iesirea schimbdtorului de cdldurd din cadrul standului de
incercdri, pe partea UUT.

Pentru toate incercirile efectuate conform punctului 4.2, temperatura minimd a agentului de ricire lichid la
admisia circuitului de ricire al UUT trebuie sa fie de 25 °C.

In cazurile in care, pentru incercirile efectuate in conformitate cu prezenta anexd, se folosesc alte fluide de
rdcire decat cele obisnuite, acestea nu trebuie sd depdseascd limitele de temperaturd stabilite de producitorul
componentei.

In cazul ricirii cu lichid, puterea maxima de ricire disponibild la standul de incerciri se determind pe baza
debitului masic al agentului de ricire, a diferentei de temperaturd intre intrarea si iesirea schimbdtorului de
cdldurid din cadrul standului de incercari, pe partea UUT, precum si a capacitdtii termice specifice a agentului de
rdcire.

Nu este permis si se includd in configuratia de incercare un ventilator suplimentar pentru ricirea activd a
componentelor UUT.

4.1.6. Invertor

Invertorul se foloseste in acelasi mod si in aceleasi conditii cu cele specificate de producidtorul componentei
pentru exploatarea pe vehicul.

4.1.7. Conditii ambiante in incinta de incercare

Toate incercirile se efectueazd la o temperaturd in incinta de incercare de 25°C # 10 °C. Temperatura
ambiantd este masuratd la o distantd de cel mult 1 m de UUT.

4.1.8. Ulei lubrifiant pentru IEPC sau IHPC tip 1

Uleiul lubrifiant trebuie sd indeplineascd cerintele definite la punctele 4.1.8.1-4.1.8.4 de mai jos. Aceste
dispozitii nu se aplicd sistemelor magind electrica.

4.1.8.1. Temperatura uleiului

Temperatura uleiului se masoard in centrul baii de ulei sau in orice alt punct adecvat in conformitate cu bunele
practici ingineresti.

In cazul in care este necesar, poate fi folosit un sistem de reglare auxiliar, in conformitate cu subpunctul
4.1.8.4, pentru a mentine temperaturile in limitele stabilite de producitorul componentei.

In cazul conditiondrii externe a uleiului addugat doar in scopul incercirii, temperatura uleiului poate fi
masuratd in conducta care uneste carterul UUT cu sistemul de conditionare, la o distantd de cel mult 5 cm
de iesire. In ambele cazuri, temperatura uleiului nu poate depisi limitele specificate de producitorul compo-
nentei. Pe baza unui solid rationament tehnic, se va demonstra autoritdtii de omologare ci sistemul extern de
conditionare a uleiului nu se foloseste pentru a imbundtiti eficienta UUT. Temperatura in circuitele de ulei care
nu fac parte din circuitele de ricire ale oricirei componente a sistemului masind electricd si nu sunt conectate
la acestea nu trebuie si depdseascd 70 °C.

4.1.8.2. Calitatea uleiului

Pentru masurdri se utilizeazd exclusiv uleiul de umplere recomandat folosit in fabrica, astfel cum este precizat
de citre producitorul componentei UUT.

4.1.8.3. Viscozitatea uleiului
Dacd pentru umplerea in fabricd se specificd uleiuri diferite (in raport cu uleiul pentru incercare), producitorul
componentei alege un ulei a carui viscozitate cinematica (KV) la aceeasi temperaturd corespunde, cu o tolerantd
de £10 %, viscozitatii cinematice a uleiului cu cea mai mare viscozitate (in intervalul de tolerantd specificat
pentru KV100) folosit pentru determindrile de certificare la care a fost supusd UUT.

4.1.8.4. Nivelul de ulei si conditionarea

Nivelul ulejului sau volumul de umplere se stabileste intre nivelurile maxim si minim, astfel cum este definit in
specificatiile referitoare la intretinere emise de producdtorului componentei.
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Sunt permise efectuarea unei conditiondri externe si utilizarea unui sistem de filtrare extern. Carterul UUT
poate fi modificat pentru a include sistemul de conditionare a uleiului.

Sistemul de conditionare a uleiului nu poate fi instalat intr-un mod care ar permite schimbarea nivelurilor de
ulei ale UUT in scopul de a spori randamentul sau de a genera cupluri motoare, in conformitate cu bunele
practici ingineresti.

4.1.9. Conventii privind semnele

41.9.1. Cuplu si putere

Valorile masurate ale cuplului si puterii au semn pozitiv in cazul UUT care antreneazd dinamometrul si semn
negativ in cazul UUT care frineazd dinamometrul (adicd in cazul in care dinamometrul antreneazd UUT).

4.1.9.2. Curentul

Valorile masurate ale curentului au semn pozitiv in cazul UUT care absoarbe energie electricd de la sursa care
alimenteazd invertorul (sau, dacd este cazul, convertorul c.c.-c.c.) si semn negativ in cazul UUT care furnizeazi
energie electricd invertorului (sau, daci este cazul, convertorului c.c.-c.c.). si sursei de alimentare.

4.2 Incerciri care trebuie efectuate

Tabelul 2 prezintd toate incercirile de efectuat in scopul certificirii unei anumite familii de sisteme masind
electricd sau unei anumite familii de IEPC, definite in conformitate cu apendicele 13.

Diagrama consumului de energie electrici (EPMC), in conformitate cu punctul 4.2.6, si determinarea curbei
cuplului de rezistentd, in conformitate cu punctul 4.2.3, se omit pentru toti membrii unei familii cu exceptia
membrului prototip.

In cazul in care, la cererea producitorului componentei, se aplicd dispozitiile articolului 15 alineatul (5) din
prezentul regulament, se realizeazd suplimentar EPMC, in conformitate cu punctul 4.2.6, si determinarea curbei
cuplului de rezistentd, in conformitate cu punctul 4.2.3, pentru respectiva EM sau IEPC.

Tabelul 2

Incerciri de efectuat la sisteme de masini electrice sau IEPC

Niveluri impuse ale 5 <
TN 2 - Incercare necesara
& L. tensiunii (1n Incercare necesara . ..
Incercarea Trimitere la punctul X : pentru alti membri ai
conformitate cu pentru prototip T
familiei
punctul 4.1.3)
Limite maxime si 4.2.2. VininTest §1 da da
minime ale cuplului Vimax Test
Curba cuplului de rezis- 4.2.3. Vinin Test SaU da nu
tenfa max, Test
Cuplu maxim constant 4.2.4. VininTest §1 da da
timp de 30 de minute max Test
Caracteristicile in supra- 4.2.5. Vinin Test §1 da da
sarcind max Test
EPMC 4.2.6. Vinin Test §1 da nu
max,Test
4.2.1. Dispozitii generale

Determindrile se efectueazd mentinind pe tot parcursul incercdrii temperaturile tuturor elementelor UUT in
limitele definite de producdtorul componentei.
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Toate incercdrile se efectueazd cu limitarea caracteristicilor in functie de limitele de temperaturd specifice
sistemului masind electricd aflat complet in functiune. in cazurile in care parametrii suplimentari ai altor
sisteme amplasate in afara sistemului magind electricd influenteazd curba de limitare a caracteristicilor in
aplicatii pe vehicul, acesti parametri suplimentari nu se iau in considerare in niciuna dintre incercdrile
efectuate in conformitate cu prezenta anexi.

In cazul unei sistem de masind electricd, toate valorile indicate ale cuplului si turatiei se referd la arborele motor
al masinii electrice, cu exceptia cazurilor in care este specificat altfel.

In cazul unei IEPC, toate valorile indicate ale cuplului si ale turatiei se referd la iesirea din cutia de viteze sau,
dacd se include un diferential, la iesirea acestuia, cu exceptia cazurilor in care este specificat altfel.

4.2.2. Incercarea privind limitele maxime si minime ale cuplului

In incercare se masoard limitele maxime si minime ale cuplului UUT, pentru a verifica limitele declarate ale
sistemului.

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, incercarea se efectueazd doar pentru raportul cel mai
apropiat de cel unitar. Dacd doud rapoarte de transmisie sunt la acelasi interval fatd de raportul unitar,
incercarea se efectueazd doar pentru raportul superior.

4.2.2.1  Valori declarate de producitorul componentei

Inainte de incercare, producitorul componentei declard valorile cuplului maxim si minim pentru UUT ca
functie a turatiilor UUT intre 0 si turatia maximd de functionare a UUT. Declaratia se face separat pentru

fiecare dintre cele doud niveluri ale tensiunii, Vi, rest $1 Vinax Tese

42.2.2  Verificarea limitelor maxime ale cuplului

UUT trebuie conditionat (fard a fi pus in functiune), fiind expus la o temperaturd ambiantd de 25 °C + 10 °C pe
o perioadd minimd de doud ore inainte de inceperea incercdrii. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd
incercare efectuatd conform prezentei anexe, perioada de conditionare de minimum doud ore se poate omite
sau se poate scurta, cu conditia ca UUT sd rdmand in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd
ambiantd de 25°C = 10 °C.

Pand la inceperea incercirii, motorul trebuie si functioneze pe standul de incercare timp de trei minute,
producand o putere egald cu 80 % din puterea maximd la turatia recomandatd de producdtorul componentei.

Cuplul util si turatia UUT se misoard la cel putin 10 niveluri ale turatiei, pentru a defini corect curba cuplului
maxim intre cea mai micd si cea mai mare turatie.

Valoarea setatd cea mai micd a turatiei se specificd de citre producitorul componentei la un nivel de maximum
2 % din turatia maxima utild a UUT declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.2.1. Dacd
configuratia de incercare nu permite punerea in functiune a sistemului la o turatie atat de micd, valoarea setatd
cea mai micd a turatiei se defineste de citre producitorul componentei ca fiind turatia cea mai micd care se
poate obtine in configuratia respectivd de incercare.

Valoarea setati cea mai mare a turatiei se defineste la nivelul turatiei maxime utile a UUT declaratd de
producdtorul componentei conform punctului 4.2.2.1.

Celelalte 8 sau mai multe valori setate ale turatiei trebuie sd se incadreze intre valoarea setatd cea mai mare si
valoarea setatd cea mai micd si sunt specificate de producdtorul componentei. Intervalul dintre doud valori
setate adiacente nu trebuie si depidseascd 15 % din turatia maximd utili a UUT declaratd de producitorul
componentei.

Parametrii de functionare specifici fiecdrui punct de operare se mentin timp de minimum 3 secunde. Cuplul
util si turatia UUT se inregistreazd ca medii ale valorilor determinate in ultima secundd a intervalului de
mdsurare. Durata incercdrii nu trebuie s depdseascd 5 minute in total.
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4.2.2.3  Verificarea limitelor minime ale cuplului

UUT trebuie conditionat (fird a fi pus in functiune), fiind expus la o temperaturd ambianta de 25 °C + 10 °C pe
o perioadd minimd de doud ore inainte de inceperea incercdrii. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd
incercare efectuatd conform prezentei anexe, perioada de conditionare de minimum doud ore se poate omite
sau se poate scurta, cu conditia ca UUT sd rdmand in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd
ambiantd de 25°C = 10 °C.

Pand la inceperea incercirii, motorul trebuie si functioneze pe standul de incercare timp de trei minute,
producand o putere egald cu 80 % din puterea maximd la turatia recomandatd de producdtorul componentei.

Cuplul util si turatia UUT se masoard la aceleasi valori ale turatiei ca cele selectate conform punctului 4.2.2.2.

Parametrii de functionare specifici fiecirui punct de operare se mentin timp de minimum 3 secunde. Cuplul
util §i turatia UUT se inregistreazd ca medii ale valorilor determinate in ultima secundi a intervalului de
mdsurare. Durata incercdrii nu trebuie s depdseascd 5 minute in total.

4.2.2.4. Interpretarea rezultatelor

Valoarea maxima a cuplului UUT declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.2.1 se acceptd
ca finald dacd valoarea misuratd a cuplului global maxim nu depéseste cu mai mult de + 2 % valorile masurate
conform punctului 4.2.2.2 si dacd valorile masurate in celelalte puncte de masurare nu depidsesc cu mai mult
de + 4 % valorile masurate conform punctului 4.2.2.2, cu o tolerantd de + 2 %.

Dacd valoarea cuplului maxim declaratd de producdtorul componentei depiseste limitele definite mai sus, se
retin ca valori finale valorile misurate.

Dacd valoarea maximd a cuplului UUT declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.2.1 este
mai micd decat valorile masurate conform punctului 4.2.2.2, se retin ca valori finale valorile declarate de
producitorul componentei.

Valoarea minimd a cuplului UUT declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.2.1 se acceptd
ca finald daci valoarea mdsuratd a cuplului global minim nu este mai micd cu mai mult de -2 % decat valorile
mdsurate conform punctului 4.2.2.3 si dacd valorile misurate in celelalte puncte de masurare nu sunt mai mici
cu mai mult de -4 % decat valorile masurate conform punctului 4.2.2.3, cu o tolerantd de = 2 %.

Dacd valoarea cuplului minim declaratd de producdtorul componentei depaseste limitele definite mai sus, se
retin ca valori finale valorile masurate.

Dacid valoarea minimd a cuplului UUT declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.2.1 este
mai mare decit valorile misurate conform punctului 4.2.2.3, se retin ca valori finale valorile declarate de
producdtorul componentei.

4.2.3. Incercarea de verificare a curbei cuplului de rezistentd

In incercare se masoard pierderile de cuplu prin rezistentd in UUT, cu alte cuvinte, puterea mecanicd si/sau
electricd necesard surselor externe de energie pentru a actiona sistemul la anumite turatii.

UUT se conditioneaza (fird a fi pus in functiune) fiind expus la o temperaturd ambiantd de 25 °C £ 10 °C pe o
perioadd minimd de doud ore. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd incercare efectuatd conform
prezentei anexe, perioada de conditionare de minimum doud ore se poate omite sau se poate scurta, cu
conditia ca UUT si rimand in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd ambianti de 25 °C *
10 °C.

Pind la inceperea incercirii ca atare, UUT poate, optional, si functioneze pe standul de incercare timp de trei
minute, producind o putere egald cu 80 % din puterea maximd la turatia recomandatd de producitorul
componentei.

Incercarea se efectueazd in conformitate cu una dintre optiunile urmatoare:

— optiunea A: La arborele de iesire al UUT se cupleazd un dispozitiv de incdrcare (si anume, un dinamo-
metru); dispozitivul antreneazd UUT pand la turatia tintd. Se pot seta ca inactive sau deconectate fie sursa
de alimentare cu energie electricd a invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.), fie cablurile
de fazd c.a. dintre masina electricd si invertor.
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— optiunea B: La arborele de iesire al UUT nu se cupleazd un dispozitiv de sarcind (si anume, un dinamo-
metru), iar UUT este antrenatd la turatia tintd de energia electricd cu care este alimentat invertorul (sau,
dacd este cazul, convertorul c.c.-c.c.).

— optiunea C: La arborele de iesire al UUT se cupleazd un dispozitiv de sarcind (si anume, un dinamometru),
jar UUT este antrenatd la turatia tintd de dispozitivul de sarcind (si anume, dinamometru) sau de energia
electricd cu care este alimentat invertorul (sau, dacd este cazul, convertorul c.c.-c.c.) sau de o combinatie a
acestora.

Incercarea se efectueazd la minimum aceleasi valori ale turatiei ca cele selectate conform punctului 4.2.2.2. Se
pot adduga puncte de operare la alte turatii. Parametrii de functionare specifici fiecirui punct de operare se
mentin timp de minimum 10 secunde, timp in care turatia reald a UUT nu trebuie sd se abatd cu peste £ 2 %
de la valoarea setatd a turatiei.

In functie de optiunea aleasd, se inregistreazd mediile valorilor determinate in ultimele 5 secunde ale inter-
valului de masurare pentru parametrii urmatori:

— Pentru optiunile B si C de mai sus: puterea electricd absorbitd de invertor (sau, dacd este cazul, de
convertorul c.c.-c.c.)

— Pentru optiunile A si C de mai sus: cuplul exercitat de dispozitivul de incdrcare (si anume, de dinamometru)
aplicat pe arborele (arborii) de iesire al/ai UUT

— Pentru toate optiunile: turatia UUT

In cazul in care UUT este o IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, incercarea se efectueazi pentru
raportul cel mai apropiat de cel unitar. Dacd doud rapoarte de transmisie sunt la acelasi interval fatd de raportul
unitar, incercarea se efectueazd doar pentru raportul superior.

In plus, incercarea se poate efectua si pentru celelalte trepte de mers inainte ale IEPC, astfel incat sd se
determine un set de date specific pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte a IEPC.

4.2.4. Incercarea privind cuplul maxim constant timp de 30 de minute

In cadrul incercirii se misoard cuplul maxim constant timp de 30 de minute pe care il poate realiza UUT ca
medie pe durata a 1 800 de secunde.

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, incercarea se efectueazd doar pentru raportul cel mai
apropiat de cel unitar. Dacd doud rapoarte de transmisie sunt la acelasi interval fatd de raportul unitar,
incercarea se efectueazd doar pentru raportul superior.

4.2.4.1. Valori declarate de producitorul componentei

Tnainte de incercare, producitorul componentei declard valorile cuplului maxim constant timp de 30 de minute
al UUT, precum si turatia corespunzitoare. Turatia trebuie sd se incadreze intr-un interval in care puterea
mecanicd depdseste 90 % din puterea totald maximd determinatd pentru valoarea maximi a cuplului inre-
gistratd conform punctului 4.2.2 pentru nivelul corespunzitor al tensiunii. Declaratia se face separat pentru
fiecare dintre cele doud niveluri ale tensiunii, Vi rest $1 Vinax Tese

4.2.4.2. Verificarea cuplului maxim constant timp de 30 de minute

UUT se conditioneazd (fard a fi pus in functiune) fiind expus la o temperaturd ambiantd de 25 °C £ 10 °C pe o
perioadd minimd de patru ore. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd incercare efectuatd conform
prezentei anexe, perioada de conditionare de minimum patru ore se poate omite sau se poate scurta, cu
conditia ca UUT s rdmand in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd ambiantd de 25 °C +10 °C.

UUT se mentine in functiune pe o perioadd totald de 1 800 de secunde, la valorile setate ale cuplului si turatiei
care corespund cuplului maxim constant timp de 30 de minute declarat de producitorul componentei conform
punctului 4.2.4.1.

Cuplul util si turatia UUT, precum si puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, daci este cazul, de
convertorul c.c.-c.c.) se misoard in aceastd perioadd de timp de 1 800 de secunde. Valoarea puterii mecanice
mdsurate in perioada de referintd trebuie si fie egald cu valoarea puterii mecanice declarate de producitorul
componentei conform punctului 4.2.4.1, cu o tolerantd de + 5%, iar turatia trebuie si fie egald cu valoarea
declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.4.1, cu o tolerantd de +2 %. Cuplul maxim
constant timp de 30 de minute este media cuplurilor utile masurate in perioada de 1 800 de secunde. Turatia
corespunzitoare este media turatiilor in perioada de masurare de 1 800 de secunde.
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4.2.43. Interpretarea rezultatelor

Valorile cuplului declarate de producitorul componentei conform punctului 4.2.4.1 se acceptd ca finale daca
nu diferd cu mai mult de + 4 % de valorile medii ale cuplului determinate conform punctului 4.2.4.2, cu o
tolerantd de + 2 % in ceea ce priveste turatiile.

Dacd valorile declarate de producdtorul componentei depdsesc limitele definite mai sus, se repetd procedurile
prevazute la punctele 4.2.4.1-4.2.4.3 cu valori diferite ale cuplului maxim constant timp de 30 de minute
sifsau ale turatiilor corespunzitoare.

Dacd valoarea cuplului declarat de producitorul componentei conform punctului 4.2.4.1 este mai micd decat
valoarea medie a cuplului determinatd conform punctului 4.2.4.2, cu o tolerantd de * 2 % in ceea ce priveste
turatiile, se retin ca valori finale valorile declarate de producitorul componentei.

In plus, se calculeazd media puterilor electrice misurate ale invertorului (sau, daci este cazul, ale convertorului
c.c.-c.c.) in perioada de 1 800 de minute. De asemenea, se calculeaza cuplul mediu maxim constant timp de 30
de minute pe baza valorilor finale ale cuplului maxim constant timp de 30 de minute si ale turatiei medii
corespunzdtoare.

4.2.5. Incercarea privind caracteristicile in suprasarcind

In incercare se mdsoard capacitatea UUT de a asigura cuplul maxim util, pentru a deriva caracteristicile in
suprasarcind ale sistemului.

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, incercarea se efectueazd doar pentru raportul cel mai
apropiat de cel unitar. Daci doud rapoarte de transmisie sunt la acelasi interval fatd de raportul unitar,
incercarea se efectueazd doar pentru raportul superior.

4.2.5.1. Valori declarate de producitorul componentei

Inainte de incercare, producitorul componentei declard valoarea cuplului maxim util al UUT la turatia selectatd
pentru incercare, precum si turatia corespunzitoare. Turatia corespunzitoare este aceeasi cu valoarea setatd a
turatiei folositd pentru determinarea realizatd conform punctului 4.2.4.2 pentru nivelul corespunzitor al
tensiunii. Valoarea declaratd pentru cuplul maxim util al UUT trebuie s fie cel putin egali cu valoarea
cuplului maxim constant timp de 30 de minute determinatd conform punctului 4.2.4.3 pentru nivelul cores-
punzdtor al tensiunii.

In plus, producitorul componentei trebuie si declare o perioadd t, ,,,,p pentru care poate fi obtinut constant
cuplul maxim util al UUT, pornind de la conditiile previzute la punctul 4.2.5.2. Declaratia se face separat
pentru fiecare dintre cele doud niveluri ale tensiunii, V, i et $1 Vinax Test-

4.2.5.2.  Verificarea limitelor maxime ale cuplului util

UUT se pregdteste (fird a fi pus in functiune) fiind expus la o temperaturd ambiantd de 25 °C + 10 °C pe o
perioadd minimd de doud ore. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd incercare efectuatd conform
prezentei anexe, perioada de pregitire de minimum doud ore se poate omite sau se poate scurta, cu
conditia ca UUT sd rdménd in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd ambiantd de 25 °C *
10 °C.

Pand la inceperea incercdrii, motorul trebuie sd functioneze pe standul de incercare timp de 30 de minute,
producind 50 % din cuplul maxim timp de 30 de minute la turatia setatd respectivd determinatd conform
punctului 4.2.4.3.

In continuare, UUT se mentine in functiune la valorile setate ale cuplului si turatiei care corespund cuplului
maxim declarat de producitorul componentei conform punctului 4.2.5.1.

Cuplul util si turatia UUT, precum si tensiunea de intrare a invertorului c.c. (sau, dacd este cazul, a conver-
torului c.c.-c.c.) si puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, dacd este cazul, de convertorul c.c.-
c.c.) se misoard pe o perioadd t n.p declaratd de producitorul componentei conform punctului 4.2.5.1.

4.2.5.3. Interpretarea rezultatelor

Valorile inregistrate ale cuplului si ale turatiei masurate in perioada de referintd conform punctului 4.2.5.2 se
acceptd dacd nu diferd cu mai mult de + 2 % de valorile medii ale cuplului si ale turatiei declarate conform
punctului 4.2.5.1 de producitorul componentei pentru intreaga perioadd ty paxp-
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Daci valorile declarate de producitorul componentei nu se incadreazi in limitele de tolerantd definite la primul
paragraf al acestui punct, se repetd procedurile prevdzute la punctele 4.2.5.1, 4.2.5.2 si la prezentul punct cu
valori diferite ale cuplului maxim util al UUT sifsau ale perioadei ty paxp-

Media valorilor mdsurate in perioada t, ..p ale turatiei, cuplului si tensiunii c.c. de intrare ale invertorului (sau,
dacd este cazul, ale convertorului c.c.-c.c.) se folosesc ca valori finale pentru caracterizarea punctului de
suprasarcini. In plus, se calculeazd media puterilor electrice masurate absorbite sau cedate de invertor (sau,
dacd este cazul, de convertorul c.c.-c.c.) in perioada tg axp-

4.2.6. Incercarea EPMC

In incercarea EPMC se mdsoard puterea electricd a invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.)
pentru diferite puncte de operare ale UUT.

4.2.6.1. Preconditionarea
UUT se pregiteste (fard a fi pus in functiune) fiind expus la o temperaturd ambiantd de 25°C + 10 °C pe o
perioadd minimd de doud ore. Dacd incercarea are loc imediat dupd o altd incercare efectuatd conform
prezentei anexe, perioada de pregitire de minimum doud ore se poate omite sau se poate scurta, cu

conditia ca UUT sd rimand in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd ambiantd de 25 °C *
10 °C.

4.2.6.2. Puncte de operare la care se efectueazd mdsurari

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, valorile setate ale turatiilor (conform punctului 4.2.6.2.1)
si ale cuplului (conform punctului 4.2.6.2.2) se determind pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte.

4.2.6.2.1. Valori setate ale turatiei

Valorile setate in cazul unui sistem masind electricd de sine stititor sau al unei IEPC fird trepte de vitezd se
definesc in conformitate cu urmitoarele dispozitii:

(a) Se folosesc aceleasi valori setate ale turatiilor UUT ca cele folosite pentru determinarea realizatd conform
punctului 4.2.2.2 pentru nivelul corespunzdtor al tensiunii.

(b) In plus fata de valorile setate definite la litera (a) de mai jos, se foloseste valoarea setatd pentru verificarea
cuplului maxim constant timp de 30 de minute realizatd conform punctului 4.2.4.2 pentru nivelul
corespunzdtor al tensiunii.

(c) Se pot defini valori setate ale turatiei in plus fatd de cele definite conform literelor (a) si (b) de mai sus.

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, se defineste o serie separati de valori setate ale turatiilor
UUT pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte, pe baza dispozitiilor urmatoare:

(d) Valorile setate ale turatiilor pentru raportul de transmisie cel mai apropiat de cel unitar (dacd doud rapoarte
de transmisie sunt la acelasi interval fatd de raportul unitar, incercarea se efectueazd doar pentru raportul
superior), determinate conform literelor (a)-(c), Ny gear jcr1, € folosesc ca bazd pentru operatiunea
mentionatd la litera (e).

(e) Aceste valori setate ale turatiilor se convertesc in valori setate corespunzitoare tuturor celorlalte rapoarte de
transmisie folosind ecuatia urmatoare:

nk,gear = nk,gear_iCTl x igear_iCTl / igear
unde:
Ny gear = valoarea setatd k a turatiei corespunzitoare unui anumit raport de transmisie
(unde k = 1, 2, 3, ..., numirul maxim al valorilor setate ale turatiilor)

(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)
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Ny gear jcT1 = valoarea setatd k a turaiei corespunzdtoare raportului de transmisie cel mai apropiat de cel
unitar in conformitate cu litera (d)

(unde k = 1, 2, 3, ..., numirul maxim al valorilor setate ale turatiilor)
igear = raportul de transmisie al unei anumite trepte de vitezd [-]

(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)
lgear icr1 = treapta de vitezd cu raportul cel mai apropiat de cel unitar

in conformitate cu litera (d) [-]

4.2.6.2.2 Valori setate ale cuplului

Valorile setate in cazul unui sistem masind electricd de sine stititor sau al unei IEPC fird trepte de vitezd se
definesc in conformitate cu urmdtoarele dispozitii:

(a) Se definesc pentru masurare cel putin 10 valori setate ale cuplului UUT, pozitionate pe partea pozitivd
(cuplu motor) si pe partea negativd a transmisiei (cuplu de rezistentd). Valoarea setatd cea mai micd a
cuplului si valoarea setatd cea mai mare a cuplului se definesc pe baza limitelor minime si maxime ale
cuplului determinate in conformitate cu punctul 4.2.2.4 pentru nivelurile corespunzitoare ale tensiunii,
unde valoarea setatd cea mai micd a cuplului este valoarea cuplului minim global, T, overans 1ar valoarea
setatd cea mai mare a cuplului este valoarea cuplului maxim global, T, overar determinate pe baza acestor
valori. -

(b) Celelalte 8 sau mai multe valori setate ale cuplului trebuie si se incadreze intre valoarea setatd cea mai
mare si valoarea setatd cea mai micd. Intervalul dintre doud valori setate adiacente ale cuplului nu trebuie sd
depiseascd 22.5 % din cuplul global maxim util al UUT determinat in conformitate cu punctul 4.2.2.4
pentru nivelul corespunzitor al tensiunii.

(c) Valoarea limitd a cuplului pozitiv la o anumitd turatie este limita maximi a cuplului la aceastd valoare
setatd a turatiei, determinatd in conformitate cu punctul 4.2.2.4 pentru nivelul corespunzitor al tensiunii,
minus 5% din T,y overallr TOate valorile setate ale cuplului la o anumitd valoare setatd a turagiei care se
plaseazd peste valoarea limitd a cuplului pozitiv la aceastd anumitd turatie se inlocuiesc cu o singurd valoare
tintd setatd a cuplului egald cu limita maximd a cuplului la aceastd anumitd valoare setatd a turatiei.

(d) Valoarea limitd a cuplului negativ la o anumitd turatie este limita minima a cuplului la aceastd valoare
setatd a turatiei, determinatd in conformitate cu punctul 4.2.2.4 pentru nivelul corespunzitor al tensiunii,
minus 5% din T, overalr TOate valorile setate ale cuplului la o anumitd valoare setatd a turatiei care se
plaseazd sub valoarea limitd a cuplului negativ la aceastd anumitd turatie se inlocuiesc cu o singurd valoare
tintd setatd a cuplului egald cu limita minima a cuplului la aceastd anumitd valoare setatd a turatiei.

(e) Limitele maxime §i minime ale cuplului la 0 anumitd valoare setatd a turatiei se determind folosind metoda
interpoldrii liniare, pe baza datelor generate in conformitate cu punctul 4.2.2.4 pentru nivelul cores-
punzdtor al tensiunii.

In cazul IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, se defineste o serie separatd de valori setate ale cuplurilor
UUT pentru fiecare treaptd de vitezd, pe baza dispozitiilor urmitoare:

(f) Valorile setate ale cuplurilor pentru raportul de transmisie cel mai apropiat de cel unitar (dacd doud
rapoarte de transmisie sunt la acelasi interval fati de raportul unitar, incercarea se efectueazd doar
pentru raportul superior), determinate conform literelor (a)-(e), nTj se foloseste ca bazd pentru

N ,gear_iCT1>
operatiunea mentionati la literele (g) si (h).

(g) Aceste valori setate ale cuplurilor se convertesc in valori setate corespunzitoare tuturor celorlalte rapoarte
de transmisie folosind ecuatia urmitoare:

Tj,gear = Tj,gearfiCTl / igearﬁiCTl x igear

unde:

T gear = valoarea setatd j a cuplului corespunzitoare unui anumit raport de transmisie
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(unde j = 1, 2, 3, ..., numdrul maxim al valorilor setate ale cuplului)
(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)

Tjigear icr1 = valoarea setatd j a cuplului pentru treapta de vitezd cu raportul cel mai apropiat de cel unitar

in conformitate cu litera (f)

(unde j = 1, 2, 3, ..., numdrul maxim al valorilor setate ale cuplului)

gear = raportul de transmisie al unei anumite trepte de vitezd [-]

(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)
lgear jcr1 = treapta de vitezd cu raportul cel mai apropiat de cel unitar
in conformitate cu litera (f) [-]

(h) Nu este necesard masurarea in cadrul incercirii efectuate conform punctului 4.2.6.4 pentru niciuna dintre

valorile setate ale cuplului, Tj,,, care au valori absolute mai mari de 10 kNm.

4.2.6.3. Semnale de misurat

.

Puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, daci este cazul, de convertorul c.c.-c.c.), cuplul util s
turatia UUT se mdsoard in punctele de operare specificate conform punctului 4.2.6.2.

4.2.6.4. Succesiunea de incercdri

.

Secventa de incercare constd intr-o serie de valori setate in regim stationar, cu valori definite ale turatiei s
cuplului pentru fiecare valoare setatd in conformitate cu punctul 4.2.6.2.

In cazul unei intreruperi neprevazute, secventa de incercare poate continua cu respectarea dispozitiilor urma-
toare:

— UUT raméne in incinta de incercare in care se mentine o temperaturd ambiantd de 25 °C £ 10 °G

— Tnainte de a continua incercarea, UUT trebuie si functioneze pe standul de incercare pentru a se incilzi,
conform recomanddrilor producitorului componentei.

— Dupid incdlzire, secventa de incercare se continud la valoarea setatd a turatiei imediat inferioard celei la care
a avut loc intreruperea.

— La aceastd valoare setatd a turatiei imediat inferioard, se desfisoard secventa de incercare descrisd la literele
(a)-(m) de mai jos, dar doar in scopul preconditiondrii, fird a se inregistra valori masurate.

— Datele de miasurare se inregistreazd incepand cu primul punct de operare la valoarea setatd a turatiei la care
a avut loc intreruperea.

In cazul unei IEPC, se aplicd urmdtoarele dispozitii:

— Secventa de incercare se desfisoard pentru fiecare treaptd de vitezd, incepand cu raportul de transmisie cel
mai mare §i continund in ordinea descrescitoare a raporturilor de transmisie.

— Tnainte de a continua cu treapta urmitoare, trebuie efectuate misurdtori pentru intreaga serie de valori
setate determinatd conform punctului 4.2.6.2 pentru o anumitd treaptd de vitezd.

— Este permisd intreruperea incercdrii dupd finalizarea masurdtorilor pentru fiecare treaptd de viteza.

— Se permite utilizarea unor senzori de cuplu diferiti.

Imediat inainte de inceperea incercirii pentru prima valoare setatd, UUT trebuie sd functioneze pe standul de
incercare pentru a se incilzi, conform recomandarilor producitorului componentei. La incercarea EPMC, prima

valoare setatd a turatiei pentru treapta de vitezd pentru care se face mdsurarea este valoarea setatd cea mai micd
a turatiei.
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Celelalte valori setate pentru treapta de vitezd pentru care se face masurarea se stabilesc astfel:

(@) Primul punct de operare la o anumitd valoare setatd a turatiei se stabileste la nivelul celui mai mare cuplu
la aceastd turatie.

(b) Urmadtorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la valoarea setatd cea mai micd a cuplului
pozitiv (cuplu motor).

(¢) Urmitorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la a doua valoare setatd a cuplului pozitiv (si
anume, cuplu de tractiune) in ordine crescitoare.

(d) Urmitorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la a doua valoare setatd a cuplului pozitiv
(cuplu motor) in ordine descrescitoare.

(e) Se continud alternanta intre valorile setate rimase cele mai mari si cele mai mici ale cuplului pand cind se
realizeazd mdsurdtori la toate valorile setate ale cuplului pozitiv (cuplu motor) la o anumita valoare setatd
a turatiei.

(f) Tnainte de a continua cu pasul descris la litera (g), UUT poate fi ricitd conform recomandarilor produ-
catorului componentei, prin punerea in functiune la o anumitd valoare setatd definitd de producitorul
componentei.

(@ In continuare, se realizeazd mdsurdtorile la valorile setate ale cuplului negativ (cuplu de rezistentd) la
aceeasi valoare sctatd a turatiei, incepand cu cuplul cel mai mic la aceastd turatie.

(h) Urmatorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la valoarea setatd cea mai mare a cuplului
negativ (cuplu de rezistentd).

(i) Urmadtorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la a doua valoare setatd a cuplului negativ
(cuplu de rezistentd) in ordine descrescitoare.

() Urmadtorul punct de operare se stabileste la aceeasi turatie si la a doua valoare setatd a cuplului negativ
(cuplu de rezistentd) in ordine crescitoare.

(k) Se continud alternanta intre valorile setate rimase cele mai mici si cele mai mari ale cuplului pand cand se
realizeazd mdasuritori la toate valorile setate ale cuplului negativ (si anume, cuplu de rezistentd) la o
anumitd valoare setatd a turatiei.

() Tnainte de a continua cu pasul descris la litera (m), UUT poate fi ricitd conform recomandarilor produ-
cdtorului componentei, prin punerea in functiune la o anumitd valoare setatd definitd de producitorul
componentei.

(m) Incercarea continud la urmaitoarea valoare setatd a turatiei in ordine crescitoare prin repetarea pasilor de la
punctele (a)-(m) ale secventei de incercare definite mai sus, pAnd cand se parcurg toate valorile setate ale
turatiei pentru treapta de vitezd la care se realizeazd masuritorile.

Parametrii de functionare specifici fiecirui punct de operare se mentin timp de minimum 5 secunde. In aceastd
perioada de functionare, turatia UUT se mentine la valoarea setatd a turatiei, cu o marjd de tolerantd de £ 1 %
sau 20 rpm, ludndu-se in calcul cea mai mare dintre aceste valori. In plus, in aceastd perioadd de functionare,
cu exceptia celei mai mari si celei mai mici valori setate ale cuplului la fiecare valoare setatd a turatiei, cuplul
trebuie mentinut la valoarea setatd a cuplului, cu o marji de tolerantd de + 1 % sau + 5 Nm, dintre acestea
ludndu-se in calcul valoarea care este mai mare decat valoarea setatd a cuplului.

Puterea electricd absorbitd sau cedatd de invertor (sau, dacd este cazul, de convertorul c.c.-c.c.), cuplul util si
turatia UUT se inregistreazd ca valori medii in ultimele doud secunde ale perioadei de functionare.

4.3. Postprelucrarea datelor de masurare ale UUT

43.1 Dispozitii generale privind postprelucrarea

Toate etapele de postprelucrare definite la punctele 4.3.2-4.3.6 se aplicd seturilor de date masurate separat la
cele doud niveluri ale tensiunii in conformitate cu punctul 4.1.3.
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432 Limite maxime si minime ale cuplului

In cazul in care datele de masurare nu acoperd aceste intervale de valori, datele privind limitele maximi si
minimd ale cuplului, determinate conform punctului 4.2.2.4, se extrapoleaz liniar (folosind cele mai apropiate
doud puncte) pentru turatia zero si pentru turatia maxima utild ale UUT declarate de producitorul compo-
nentei.

433 Curba cuplului de rezistentd

Datele aferente curbei cuplului de rezistentd, determinatd in conformitate cu punctul 4.2.3, se modificd in
conformitate cu dispozitiile urmdtoare:

(1) Dacd alimentarea cu energie electricd a invertorului (sau, dacd este cazul, a convertorului c.c.-c.c.) a fost
stabilitd ca inactivd sau deconectatd, valorile corespunzitoare ale puterii electrice absorbite de invertor (sau,
dacd este cazul, de convertorul c.c.-c.c) se seteazd ca 0.

(2) Daci arborele de iesire al UUT nu a fost conectat la dispozitivul de incircare (si anume, la dinamometru),
valorile corespunzitoare ale cuplului se seteazd la 0.

(3) In cazul in care datele de masurare nu acoperd aceste intervale de valori, datele modificate conform
subpunctelor 1 si 2 de mai sus se extrapoleazd liniar pentru turatia maximi utili a UUT declaratd de
producitorul componentei.

=

Valorile puterii electrice absorbite de invertor (sau, daci este cazul, de convertorul c.c.-c.c.), modificate
conform subpunctelor 1-3, de mai sus se considerd pierderi virtuale de putere mecanicd. Aceste valori ale
pierderilor virtuale de putere mecanici se convertesc in valori ale cuplului de rezistentd virtual ca functie a
turatiei corespunzdtoare a arborelui de iesire al UUT.

(5) La fiecare valoare setatd a turatiei arborelui de iesire al UUT din seria de date modificate conform
subpunctelor 1-3 de mai sus, valoarea cuplului de rezistentd virtual, determinatd conform subpunctului
4 de mai sus, se adaugd cuplului masurat al dispozitivului de incircare (dinamometru), pentru a defini
cuplul de rezistentd total al UUT ca functie a turatiei.

—
=)
=

Valorile cuplului de rezistentd total al UUT la cea mai micd valoare setatd a turatiei, determinate pe baza
datelor modificate conform subpunctului 5 de mai sus, se copiazd ca valori nou inregistrate la turatie 0 si
se adaugd datelor modificate conform subpunctului 5 de mai sus.

4.3.4 EPMC

Datele aferente EPMC, determinat in conformitate cu punctul 4.2.6.4, se extrapoleazi pentru fiecare treaptd de
vitezd de mers inainte mdsuratd separat, in conformitate cu dispozitiile urmatoare:

(1) Valorile tuturor perechilor de date ale cuplului util si ale puterii electrice a invertorului, determinate la cea
mai micd valoare setatd a turatiei, se copiazd ca valori la turatie 0 nou inregistrate.

—_
N
—

Valorile tuturor perechilor de date ale cuplului util si ale puterii electrice a invertorului, determinate la cea
mai mare valoare setatd a turaiei, se copiazd ca valori nou inregistrate la cea mai mare valoare setatd a
turatiei inmultitd cu 1.05.

(3) Daci la realizarea mdsurdtorii in conformitate cu litera (h) de la punctul 4.2.6.2.2 se omite o valoare setatd
a cuplului, determinatd in conformitate cu literele (a)-(g) de la punctul 4.2.6.2.2, asociatd unei anumite
valori setate a turatiei (inclusiv pentru valorile nou introduse in conformitate cu subpunctele 1 si 2 de mai
sus) se calculeazd un nou punct de mdsurare, conform dispozitiilor urmdtoare:

(a) Turatia: folosind valoarea setatd omisd corespunzdtoare turatiei in cauzd
(b) Cuplul: folosind valoarea setatd omisd a cuplului

(c) Puterea invertorului: calculand o valoare noud prin extrapolare liniard, aplicind curba regresiei liniare
prin metoda celor mai mici pitrate, determinatd pe baza valorilor din trei puncte de mdsurare a
cuplului situate cel mai aproape de valoarea cuplului previzutd la litera (b) de mai sus, pentru
valoarea corespunzitoare setatd a turatiei.
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(d) Pentru valori pozitive ale cuplului, valorile extrapolate ale puterii invertorului care sunt mai mici decat
cele misurate la punctul de cuplu situat cel mai aproape de valoarea cuplului specificati la litera (b) de
mai sus trebuie fixate la valoarea puterii invertorului misuratd la punctul de cuplu situat cel mai
aproape de valoarea cuplului specificatd la litera (b) de mai sus.

(e) Pentru valori negative ale cuplului, valorile extrapolate ale puterii invertorului care sunt mai mari decat
cele masurate la punctul de cuplu situat cel mai aproape de valoarea cuplului specificatd la litera (b) de
mai sus trebuie fixate la valoarea puterii invertorului masuratd la punctul de cuplu amplasat cel mai
aproape de valoarea cuplului specificatd la litera (b) de mai sus.

(4) Pentru fiecare valoare setatd a turatiei (inclusiv pentru valorile nou introduse conform subpunctelor 1 si 3

de mai sus) se calculeazd un nou punct de masurare pe baza celei mai mari valori setate a cuplului,
conform regulilor urmdtoare:

(a) Turatia: folosind aceeasi valoare pentru turatie
(b) Cuplul: folosind valoarea pentru cuplu inmultitd cu un factor de 1,05

(c) Puterea invertorului: calculand o noud valoare, astfel incat eficienta, definitd ca raport intre puterea
mecanicd si puterea invertorului, si riménd constantd

(5) Pentru fiecare valoare setatd a turatiei (inclusiv pentru valorile nou introduse conform subpunctelor 1 si 3
de mai sus) se calculeazd un nou punct de mdasurare pe baza celei mai mici valori setate a cuplului,
conform regulilor urmdtoare:

(a) Turatia: folosind aceeasi valoare pentru turatie
(b) Cuplul: folosind valoarea pentru cuplu inmultitd cu un factor de 1.05

(c) Puterea invertorului: calculind o noud valoare, astfel incit eficienta, definitd ca raport intre puterea
invertorului si puterea mecanicd, sd rimand constanta

4.3.5 Caracteristicile in suprasarcind
Pe baza datelor aferente caracteristicilor in suprasarcini, determinate in conformitate cu punctul 4.2.5.3, se

calculeazd o valoare a eficientei, impartind media puterilor mecanice pe perioada ty ., la media puterilor
electrice absorbite sau cedate de invertor (sau, dacd este cazul, de convertorul c.c.-c.c.) in perioada ty .-

4.3.6. Cuplu maxim constant timp de 30 de minute

Pe baza datelor determinate conform punctului 4.2.4.3, se calculeazd o valoare a eficientei, impdrtind media
puterilor constante timp de 30 de minute la media puterilor electrice absorbite sau cedate de invertor (sau, dacd
este cazul, de convertorul c.c.-c.c.).

Pe baza valorilor masurate ale cuplului maxim constant timp de 30 de minute (valori cu rezolutie temporald

preluate in perioada de masurare de 1 800 de secunde), determinate in conformitate cu punctul 4.2.4.2, se
calculeazd urmdtoarele valori medii pentru fiecare circuit de ricire conectat la un schimbdtor de cildurd extern:

— puterea de racire;
— temperatura agentului de ricire la iesirea circuitului de ricire al UUT.
Puterea de ricire se determind pe baza capacitdtii termice specifice a agentului de ricire, a debitului masic al
agentului de ricire si a diferentei de temperaturd intre intrarea si iesirea schimbdtorului de cildurd din cadrul
standului de incerciri, pe partea UUT.

4.4 Dispozitii speciale privind incercdrile IHPC tip 1
in cadrul simulatorului, IHPC tip 1 sunt separate virtual in doud elemente, i anume un sistem masind electricd
si o transmisie. In consecintd, se determind doud seturi de date separate privind componenta, pe baza

dispozitiilor de la acest punct.

Pentru incercdrile la care sunt supuse IHPC tip 1, se aplicd dispozitiile de la punctele 4.1 si 4.2 din prezenta
anexa.
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In cazul unei IHPC tip 1, cuplul si turatia se mdsoard la arborele de iesire al sistemului (si anume, la partea de
iesire a cutiei de viteze, cdtre rotile vehiculului).

Definitiile familiilor conform apendicelui 13 nu se aplici in cazul IHPC tip 1. In consecintd, nu se permite
omiterea incercdrilor, o IHPC tip 1 trebuind supusd tuturor incercdrilor descrise la punctul 4.2. Fird a aduce
atingere acestor dispozitii, incercarea privind curba cuplului de rezistentd, in conformitate cu punctul 4.2.3, se
omite in cazul IHPC tip 1.

In cazul THPC tip 1, nu se permite generarea datelor de intrare pe baza valorilor standard.

4.4.1 Incercari de efectuat in cazul THPC tip 1

4.4.1.1. Incercdri pentru determinarea caracteristicilor intregului sistem

Prezentul subpunct descrie metoda de determinare a caracteristicilor IHPC tip 1 completd, inclusiv pierderile la
cutia de viteze din cadrul sistemului.

Se efectueazd incercdrile urmitoare, in conformitate cu dispozitiile de la punctele corespunzitoare, aplicabile
[EPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte. Pentru toate aceste incercdri, arborele care transmite cuplu motor
in sistem trebuie fie decuplat, astfel incat sd se roteascd liber, fie fixat, fird a se roti.

Tabelul 2a
Sinteza incercirilor de efectuat in cazul IHPC tip 1
Incercarea Trimitere la punctul
Limite maxime si minime ale cuplului 4.2.2.
Cuplu maxim constant timp de 30 de minute 4.2.4.
Caracteristicile in suprasarcind 4.2.5.
EPMC 4.2.6.

Intrucat in cazul IHPC tip 1 se aplicd dispozitiile prevazute pentru IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte,
EPMC se determind conform punctului 4.2.6.2 pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte.

4.4.1.2. Incercdri pentru determinarea pierderilor la cutia de viteze din cadrul sistemului

Prezentul subpunct descrie metoda de determinare a pierderilor la cutia de viteze din cadrul sistemului.

Prin urmare, sistemul se supune incercdrilor in conformitate cu prevederile de la punctul 3.3 din anexa VI. Prin
exceptie de la prezentele dispozitii, se aplicd urmatoarele dispozitii:

— Arborele care transmite cuplu motor in sistem se cupleazd cu un dinamometru si este antrenat de acesta, in
conformitate cu dispozitiile de la punctul 3.3 din anexa VL

— Se deconecteazd invertorul (invertoarele) [sau, dacd este cazul, convertorul (convertoarele) c.c.-c.c.] de la
sursa de alimentare cu curent c.c. Pentru ca deconectarea sd se realizeze fird avarierea oricdrui element al
sistemului, se permite modificarea acestuia astfel incat si se foloseascd in masina (masinile) electricd
(electrice) magneti sau rotoare de probd, in scopul masuratorilor.

— Plaja de cupluri definitd la punctul 3.3.6.3 din anexa VI se extinde astfel incat si includd si valorile
cuplurilor negative, astfel incat valorile setate ale cuplurilor pozitive sd fie masurate §i cu semn algebric
negativ.
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4.4.2

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Postprelucrarea datelor de mdsurare ale IHPC tip 1

Toate dispozitiile de la punctul 4.3 se aplicd pentru postprelucrarea datelor de mdsurare ale IHPC tip 1, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel.

Postprelucrarea datelor privind caracteristicile intregului sistem

Toate datele de masurare determinate conform punctului 4.4.1.1 se prelucreazd conform dispozitiilor de la
punctele 4.3.1-4.3.6. Dispozitiile de la punctul 4.3.3 se omit, intrucat, in cazul IHPC tip 1, curba cuplului de
rezistentd nu se determind in conformitate cu punctul 4.2.3. Dacd punctele relevante cuprind dispozitii
specifice privind IEPC cu cutie de viteze cu mai multe trepte, se aplicd respectivele dispozitii.
Postprelucrarea datelor privind pierderile la cutia de viteze din cadrul sistemului

Toate datele de mdsurare determinate conform punctului 4.4.1.2 se prelucreazd conform dispozitiilor de la
punctul 3.4 din anexa VI. Prin exceptie de la prezentele dispozitii, se aplici urmitoarele dispozitii:

— Dispozitiile de la punctele 3.4.2-3.4.5 din anexa VI se aplicd analog valorilor cuplurilor negative.

— Dispozitiile de la punctul 3.4.6 din anexa VI nu se aplici.

Postprelucrarea datelor in scopul obtinerii datelor specifice ale sistemului masind electricd virtual

Pentru a determina datele specifice sistemului masind electrici in calitate de componentd, se aplicd pasii
urmdtori. Etapele de postprelucrare urmdtoare se omit in cazul celor doud valori ale eficientei, determinate
conform punctelor 4.3.5 si 4.3.6, intrucit aceste valori servesc doar pentru evaluarea conformititii proprie-
tatilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil.

(a) Toate valorile masurate ale turatiei si ale cuplului prelucrate conform punctului 4.4.2.1 pentru arborele de
iesire al THPC tip 1 se convertesc pentru arborele de intrare (antrenare) al acesteia, conform ecuatiilor
urmdtoare. Dacd s-a efectuat aceeasi incercare pentru mai multe trepte de vitezd, conversia se realizeazd
pentru fiecare treapt.

NEM it = Moutput X Ighy

1 1
TEMAvirt = TOutput X I_ + Tloss,gbx(nEM,vim TOutput X I_ ,gear)

gbx gbx
unde:
M virt = turatia sistemului masind electricd virtual la arborele de intrare al IHPC tip 1 [1/min]
Noyeput = turatia mdsuratd a arborelui de iesire al ITHPC tip 1 [1/min]
igbx = raportul dintre turatia arborelui de intrare si turatia arborelui de iesire al IHPC tip 1

pentru o anumitd treaptd de vitezd cuplatd in timpul mésurdtorilor [-]

TeMvire = cuplul sistemului masind electricd virtual la arborele de intrare al IHPC tip 1 [Nm]
Toutput = cuplul misurat la arborele de iesire al IHPC tip 1 [Nm]
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Tioss gbx = pierderea de cuplu in functie de turatie si cuplu la arborele de intrare al THPC tip 1
[Nm] Se calculeazd prin interpolare biliniard, pe baza valorilor din diagrama pier-
derilor la cutia de viteze determinate in conformitate cu punctul 4.4.2.2 pentru
treapta de vitezd in cauza.

treapta de vitezd = treapta de vitezd angajatd in timpul mdsurdrii [-]

(b) Se folosesc pentru calculele urmitoare valorile din diagramele puterilor electrice pentru fiecare treaptd de
vitezd de mers inainte, determinate conform punctului 4.4.2.1 si convertite pentru arborele de intrare in
conformitate cu litera (a) de la punctul 4.4.2.3. Toate valorile puterii electrice a invertorului din respectivele
diagrame se convertesc in diagrame aferente sistemului masind electricd virtual, scdzdnd pierderile la cutia
de viteze, cu ajutorul ecuatiei urmdtoare:

Pt yirt (NEMpirts TEMvirt) = Pel meas(NEM,virts TEMvirt) — Ttoss.gbx (NEM,virts TEMvirts 8€3T) X MEM yir

unde:

Py vire puterea electricd a invertorului sistemului masind electricd virtual [W]

M vire turatia sistemului masind electricd virtual la arborele de intrare al IHPC tip 1, deter-
minatd conform literei (a) de la punctul 4.4.2.3 [1/min]

TeMvirt cuplul sistemului magind electricd virtual la arborele de intrare al IHPC tip 1,
determinat conform literei (a) de la punctul 4.4.2.3 [Nm]

Pl meas puterea electricd mdsuratd a invertorului [W]

Tioss gbx pierderea de cuplu in functie de turatie si cuplu la arborele de intrare al IHPC tip 1
[Nm] Se calculeazd prin interpolare biliniard, pe baza valorilor din diagrama pier-
derilor la cutia de viteze determinate in conformitate cu punctul 4.4.2.2 pentru
treapta de vitezd in cauza.

treapta de vitezd treapta de vitezd angajatd in timpul masurdrii [-]

(c) Valorile cuplului de rezistentd al sistemului masina electricd virtual se specificd la aceleasi valori setate ale
turatiei, Npy i referitoare la arborele de intrare al IHPC tip 1 ca cele folosite pentru definirea curbei
cuplului maxim si minim ale sistemului masind electricd. Se stabileste la zero fiecare valoare a cuplului de
rezistentd, exprimatd in Nm, indicatd la diferite valori setate ale turatiei.

(d) Momentul de inertie al sistemului masini electricd virtual se calculeazd transformand valoarea (valorile)
inertiei masinii (masinilor) electrice de sine stitdtoare, determinate conform punctului 8 din apendicele 8 la
prezenta anexd, in valori corespunzitoare ale momentului de inertie la arborele de intrare al IHPC tip 1.

4.4.3. Generarea figierelor de intrare pentru simulator

Intrucat THPC tip 1 sunt separate virtual in doud elemente in cadrul simulatorului, se determina separat date de
intrare per componentd, si anume pentru un sistem masind electricd si pentru o cutie de viteze. Numadrul de
certificare indicat in datele de intrare este acelasi pentru ambele componente, sistemul masina electricd si cutia
de viteze.

4.43.1. Date de intrare aferente sistemului masind electricd virtual

Datele de intrare aferente sistemului masind electricd virtual se genereazd conform definitiilor pentru sistemul
masind electricd din apendicele 15, pe baza datelor finale rezultate din aplicarea dispozitiilor de la punctul
4.4.2.3.

4.4.3.2. Date de intrare aferente cutiei de viteze virtuale

Datele de intrare aferente cutiei de viteze virtuale se genereazd conform definitiilor pentru cutia de viteze din
tabelele 1-3 din apendicele 12 la anexa VI, pe baza datelor finale rezultate din aplicarea dispozitiilor de la
punctul 4.4.2.2. Valoarea parametrului «TransmissionType» din tabelul 1 se stabileste la <IHPC Type 1».
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5. Incercarea sistemelor de baterii sau subsistemelor de baterii reprezentative

Dispozitivul de aclimatizare a bateriei UUT si bucla corespunzitoare de aclimatizare din cadrul echipamentului
standului de incercare trebuie sd functioneze astfel incat si aducd bateria UUT la parametrii termici specificati
pentru utilizare pe vehicul si trebuie s3 permitd echipamentului din cadrul standului de incercare si efectueze
procedura solicitatd in limitele operationale ale bateriei UUT.

5.1 Dispozitii generale
Componentele bateriei UUT pot fi amplasate in diferite dispozitive din cadrul vehiculului.

Bateria UUT trebuie si fie controlatd de BCU, iar echipamentul standului de incercare trebuie s se incadreze in
limitele operationale transmise de BCU prin magistrala de date. Dispozitivul de aclimatizare a bateriei UUT si
bucla corespunzdtoare de aclimatizare din cadrul echipamentului standului de incercare trebuie sd functioneze
in conformitate cu comenzile transmise de BCU, cu exceptia cazului in care procedura de incercare respectiva
contine prevederi contrare. BCU trebuie si permitd echipamentului din cadrul standului de incercare si
efectueze procedura solicitatd in limitele operationale ale bateriei UUT. Dacd este necesar, producitorul
componentei adapteazd programul BCU pentru procedura de incercare solicitatd, dar rdmanand in limitele
operationale si de sigurantd ale bateriei UUT.

5.1.1 Conditii pentru starea de echilibru termic

Starea de echilibru termic se atinge dacd timp de o ord temperaturile in toate punctele de misurare aferente
celulei nu diferd cu mai mult de + 7 K de temperatura celulei specificatd de producitorul componentei.

5.1.2 Conventii privind semnele

5.1.2.1  Curentul
Valorile mésurate ale curentului au semn pozitiv pentru descdrcare si semn negativ pentru incircare.
5.1.3 Punctul de mdsurare a temperaturii ambiante

Temperatura ambiantd este masuratd la o distantd de cel mult 1 m de bateria UUT, in punctul indicat de
producitorul componentei.

5.1.4. Conditii termice

Temperatura de incercare a bateriei (si anume, temperatura tintd a bateriei UUT in functionare) este cea
specificatd de producitorul componentei. Temperaturile in toate punctele de mdsurare aferente celulei
trebuie sd se incadreze in limitele specificate de producdtorul componentei pe intreaga durati a tuturor
incercdrilor efectuate.

In cazul bateriilor UUT cu conditionare cu lichid (incilzire sau ricire), temperatura fluidului de conditionare la
intrarea in bateria UUT trebuie masuratd si mentinutd la o abatere de cel mult + 2 K fatd de valoarea specificatd
de producatorul componentei.

In cazul bateriilor UUT cu ricire cu aer, temperatura bateriei UUT in punctul precizat de producitorul
componentei trebuie si fie mentinutd la valoarea maximi specificatd de producitorul componentei, cu o
tolerantd de + 0 |- 20 K.

Pentru toate incercirile efectuate, capacitatea de ricire sifsau incilzire disponibild la standul de incercare se
limiteazd la o valoare declaratd de producdtorul componentei. Aceastd valoare se inregistreaza laolaltd cu datele
de incercare.

Capacitatea de ricire sifsau incilzire disponibild la standul de incercare se determind pe baza urmitoarelor
proceduri si se inregistreazd laolaltd cu datele de incercare efective aferente componentei:

(1) In cazul conditiondrii cu lichid, pe baza debitului masic al fluidului de conditionare si a diferentei de
temperaturd dintre punctul de intrare si, respectiv, de iesire ale schimbdatorului de cdldurd mdasuratd pe
partea cu bateria UUT.

(2) In cazul conditiondrii electrice pe baza tensiunii si intensitatii curentului. In scopul certificarii bateriei UUT,
producitorul componentei poate modifica conexiunea electricd a acestei unititi de conditionare astfel incét
sd permitd determinarea caracteristicilor bateriei UUT fard a lua in calcul energia electricd necesard
conditiondrii (de exemplu, dacd unitatea de conditionare este integratd si conectatd in bateria UUT). Prin
exceptie de la prezentele dispozitii, se inregistreazd energia electricd furnizatd bateriei UUT pentru ricire
sifsau incdlzire de cdtre o unitate de conditionare externa.
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(3) In cazul altor tehnologii de conditionare, pe baza rationamentului tehnic adecvat si a discutiilor cu
autoritatea de omologare de tip.

5.2 Cicluri de pregatire

Bateria UUT se pregdteste prin completarea a maximum cinci cicluri de descarcare si reincdrcare completd,
pentru a asigura stabilizarea parametrilor sistemului inainte de inceperea incercrilor.

Ciclurile consecutive de incdrcare si descircare completd se efectueazd la temperatura de functionare stabilitd de
producitorul componentei, pand la atingerea stirii de «preconditionare». O baterie UUT este consideratd
«preconditionatd» dacd, in timpul a doud cicluri succesive de descarcare-reincarcare, capacitatea sa nu fluctueaza
cu mai mult de 3 % fatd de capacitatea nominald sau dacd se efectueazi cinci cicluri.

Tensiunea bateriei UUT nu trebuie sd scadd sub nivelul minim recomandat de producitorul componentei la
sfarsitul descdrcdrii (tensiunea minima este tensiunea cea mai micd la care bateria poate alimenta un
consumator fird a fi avariatd). Criteriile pentru completarea ciclurilor de descircare si incircare completd se
definesc de citre producdtorul componentei.

5.2.1 Nivelul sarcinii electrice in ciclurile de pregatire a HPBS

Descircarea se face la o ratd de 2C, iar incdrcarea se face in conformitate cu recomanddrile producitorului
componentei.

5.2.2 Nivelul sarcinii electrice in ciclurile de pregitire a HEBS in starea de preconditionare

Descircarea se face la o ratd de 1/3C, iar incircarea se face in conformitate cu recomandarile producitorului
componentei.

53 Ciclul standard

Scopul unui ciclu standard (SC) este de a asigura aceleasi conditii initiale pentru fiecare incercare specifici la
care este supusd o baterie UUT, precum si nivelul adecvat al sarcinii electrice in scopul incercdrii privind CoP,
conform apendicelui 12. Se efectueazd la temperatura de functionare stabilitd de producitorul componentei.

5.3.1. Ciclul standard pentru HPBS

In cazul HPBS, SC constd in urmdtoarele evenimente derulate consecutiv: descircare standard, perioadd de
repaus, incircare standard, a doua perioadd de repaus.

Procedura standard de descircare se efectueazd la o ratd de 1C, pand la SOC minim prevazut in specificatiile
producdtorului componentei.

Perioada de repaus incepe imediat la finalizarea descircdrii si dureazd 30 de minute.

Procedura standard de incircare se efectueazd in conformitate cu specificatiile producatorului componentei cu
privire la finalizarea incdrcdrii si la durata totald a acestei proceduri.

A doua perioadd de repaus incepe imediat dupd finalizarea incircdrii si dureazi 30 de minute.

5.3.2. Ciclul standard pentru HEBS

In cazul HEBS, SC constd in urmitoarele evenimente derulate consecutiv: descircare standard, perioadd de
repaus, incdrcare standard, a doua perioadd de repaus.

Procedura standard de descircare se efectueazd la o ratd de 1/3C, pand la SOC minim previzut in specificatiile
producitorului componentei.

Perioada de repaus incepe imediat la finalizarea descircdrii si dureazd 30 de minute.
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Procedura standard de incdrcare se efectueazd in conformitate cu specificatiile producdtorului componentei cu
privire la finalizarea incdrcdrii si la durata totald a acestei proceduri.

A doua perioadd de repaus incepe imediat la finalizarea incircarii si dureazd 30 de minute.
5.4 Incerciri de efectuat
Tnainte de efectuarea oriciror incerciri in conformitate cu prezentul punct, bateria UUT se supune procedurilor
prevdzute la punctul 5.2.
5.4.1. Procedura de incercare privind capacitatea nominald
Aceastd incercare masoard capacitatea nominald a bateriei UUT, in Ah, la curent si rate constante de descircare.
5.4.1.1. Semnale de mdsurat
In timpul preconditiondrii, al ciclurilor standard desfdsurate si al incercarii efective, se inregistreazd urmitoarele
semnale:
— Intensitatea curentului de incircare/descircare la bornele bateriei UUT
— Tensiunea la bornele bateriei UUT
— Temperaturile in toate punctele de masurare ale bateriei UUT
— Temperatura ambiantd la standul de incercari
— Puterea de inclzire sau ricire a bateriei UUT
5.4.1.2. Incercarea
Dupd ce bateria UUT este incdrcatd complet conform specificatiilor producitorului componentei si s-a atins
echilibrul termic conform punctului 5.1.1, se efectueazd un ciclu standard conform punctului 5.3.
Incercarea efectivd trebuie sd inceapa in maximum 3 ore de la incheierea ciclului standard; in caz contrar, ciclul
standard se repetd.
Incercarea efectivi se efectueazi la RT si constd in descircarea la curent constant, la urmitoarele rate:
— n cazul HPBS, la capacitatea nominald, 1C, declarati de producitorul componentei, exprimati in Ah
— in cazul HEBS, la capacitatea nominald, 1/3C, declarati de producitorul componentei, exprimati in Ah
Toate incercdrile privind descircarea se incheie la atingerea parametrilor minimi specificati de producitorul
componentei.
5.4.1.3. Interpretarea rezultatelor
Capacitatea, in Ah, obtinutd din curentul de descarcare al bateriei raportat la timp pe durata incercarii efective
desfdsurate conform punctului 5.4.1.2, se foloseste ca valoare a capacitdtii nominale.
5.4.1.4. Datele care trebuie raportate

Trebuie sd fie raportate urmitoarele date:

— Capacitatea nominald determinatd in conformitate cu punctul 5.4.1.3

— Valori medii ale tuturor semnalelor inregistrate conform punctului 5.4.1.1 pe durata incercidrii efective
In scopul verificdrii conformitdtii in productie, se calculeazd si urmdtoarele valori:

— Energia totald acumulatd, E,, de la 20 % la 80 % din SOC, in timpul ciclului standard efectuat inainte de
incercarea efectivi.
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— Energia totald cedatd, Eg,,, de la 80 % la 20 % din SOC, in timpul incercdrii efective.

Toate valorile asociate SOC se calculeazd pe baza capacititii nominale masurate, determinatd in conformitate
cu punctul 5.4.1.3.

Eficienta energeticd pe ciclul complet, npar, se calculeazd impdrtind energia totald cedatd, Ey;, la energia totald
acumulatd, E, si se raporteazd in fisa de informatii intocmitd conform apendicelui 5.

5.4.2. Procedura de incercare privind tensiunea in circuit deschis, rezistenta internd si limitele curentului
In aceastd incercare se determind rezistenta ohmicd in conditii de incdrcare si de descircare, precum si OCV ale
bateriei UUT ca functie a SOC. In plus, se verificd intensitdtile maxime ale curentului de incircare si de
descdrcare declarate de producitorul componentei.

5.4.2.1. Dispozitii generale privind incercirile

Toate valorile asociate SOC se calculeazd pe baza capacitdtii nominale masurate, determinatd in conformitate
cu punctul 5.4.1.3.

Doar in momentul in care bateria UUT ajunge la tensiunea limitd de descdrcare in timpul descarcarii, curentul
trebuie redus astfel incét tensiunea la bornele bateriei UUT sd se mentind la nivelul minim de descdrcare pe
toatd durata impulsului de descircare.
Doar in momentul in care bateria UUT ajunge la tensiunea limitd de incircare in timpul incdrcarii, curentul se
reduce astfel incat tensiunea la bornele bateriei UUT sd se mentind la nivelul minim de incdrcare pe toatd
durata impulsului de incdrcare.
Dacd echipamentul de incercare nu poate asigura curent la parametrii solicitati, cu o marjd de tolerantd de *
1 % fatd de valoarea tintd, intr-un interval de timp de cel mult 100 ms dupd o modificare in profilul curentului,
atunci datele respective trebuie eliminate, neputand fi calculate ca pe baza lor valori asociate tensiunii si
rezistentei interne in circuitul deschis.
Dacd limitele operationale transmise de BCU prin magistrala de date solicitd reducerea curentului astfel incat s3
se mentind in limitele operationale ale bateriei UUT, echipamentul standului de incercare trebuie si reducd
intensitatea tintd a curentului respectiv in conformitate cu solicitdrile BCU.

5.4.2.2. Semnale de misurat

In timpul preconditiondrii si incercirii efective, se inregistreazd urmatoarele semnale:

— Intensitatea curentului de descdrcare la bornele bateriei UUT

— Tensiunea la bornele bateriei UUT

— Temperaturile in toate punctele de masurare ale bateriei UUT

— Temperatura ambiantd la standul de incerciri

— Puterea de incilzire sau ricire a bateriei UUT

5.4.2.3. Incercarea

5.4.2.3.1. Preconditionarea

Dupd ce bateria UUT este incdrcatd complet conform specificatiilor producatorului componentei si s-a atins
echilibrul termic conform punctului 5.1.1, se efectueazd un ciclu standard conform punctului 5.3.

Incercarea efectivi trebuie sd inceapa dupd 1-3 ore de la incheierea ciclului standard. In caz contrar, procedura
previzutd la paragraful anterior se repetd.

5.4.2.3.2. Procedura de incercare
In cazul HPBS, incercarea se efectueazi la cinci SOC: 80, 65, 50, 35 si 20 %.

In cazul HEBS, incercarea se efectueazi la cinci SOC: 90, 70, 50, 35 si 20 %.
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La ultimul pas, la 20 % din SOC, producdtorul componentei poate reduce curentul maxim de descdrcare al
bateriei UUT pentru ca SOC sd se mentind peste SOC minim specificat de producitorul componentei si pentru
a evita descdrcarea profundi.

Inainte de inceperea incercirilor efective la fiecare SOC, bateria UUT se preconditioneazd conform punctului
5.4.2.3.1.

Pentru a atinge SOC necesar incercarilor, bateria UUT se descarcd de la nivelul initial la o ratd constantd de 1C
in cazul HPBS si de 1/3C in cazul HEBS, descdrcare urmatd de o perioadd de repaus de 30 de minute inainte de
inceperea urmdtoarei determindri.

Inainte de incerciri, producitorul componentei trebuie si declare pentru fiecare SOC intensitatea maxima a
curentului de incircare §i de descdrcare care poate fi aplicat pe toatd durata intervalului temporal asociat
impulsului de curent, conform tabelului 3 pentru HPBS si tabelului 4 pentru HEBS.

Incercarea efectivi se desfdsoard la RT, la profiluri ale curentului conform tabelului 3 pentru HPBS si conform
tabelului 4 pentru HEBS.

Tabelul 3

Profilul curentului pentru HPBS

Interval temporal [s] Timp cumulat [s] Curent tintd
0 0 0
20 20 Lischg max/ 3’
40 60 0
20 80 Iehg max/3’
40 120 0
20 140 Lischg max/3°
40 180 0
20 200 ehg max/ 3>
40 240 0
20 260 Ldischg_max/3
40 300 0
20 320 Iehg maxl3
40 360 0
20 380 Lgischg_max
40 420 0
20 440 lehg_max

40 480 0
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Tabelul 4

Profilul curentului pentru HEBS

Interval temporal [s] Timp cumulat [s] Curent fintd
0 0 0
120 120 Lischg max/ 3’
40 160 0
120 280 Iehg max/3’
40 320 0
120 440 Lgischg max/3”
40 480 0
120 600 lehg maxl3”
40 640 0
120 760 Liischg max/3
40 800 0
120 920 Iihg max/3
40 960 0
120 1080 Liischg_max
40 1120 0
120 1240 Lihg max
40 1280 0
unde

Idischgfmax

chg_max

este valoarea absolutd a curentului de scurtcircuit specificatd de producdtorul componentei pentru
nivelul specific al SOC care poate fi aplicat pe intreaga duratd a intervalului temporal in care se

aplicd impulsul de curent respectiv

este valoarea absolutd a curentului de incdrcare specificatd de producitorul componentei pentru
nivelul specific al SOC care poate fi aplicat pe intreaga duratd a intervalului temporal in care se

aplicd impulsul de curent respectiv

Tensiunea la momentul zero al incercirii, inainte de prima modificare a intensitatii tintd a curentului, si anume,
V,, se mdsoard ca valoare medie pe parcursul a 100 ms.

Pentru HPBS, se masoard urmdtoarele tensiuni si intensitati:

(1) Pentru fiecare nivel al impulsului de curent de incdrcare si de descarcare specificat in tabelul 3, se masoard
tensiunea la curent electric nul, ca medie a valorilor inregistrate in ultima secundd dinaintea modificarii
intensitdtii tintd a curentului, i anume Vdg,, pentru descdrcare §i Vg, pentru incdrcare.
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(2) Pentru fiecare nivel al impulsului de curent de descdrcare specificat in tabelul 3, se mdsoard tensiunea la 2,
10 si 20 de secunde dupd modificarea intensitdtii tintd a curentului (Vd,, Vd;q, Vd,g) si intensitatea

corespunzdtoare (Id,, Id;, si Id,() ca valori medii pe parcursul a 100 ms.

(3) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de incircare specificat in tabelul 3, se misoard tensiunea la 2, 10
si 20 de secunde dupd modificarea intensitatii tintd a curentului (Vc,, Veyg, Veyg) si intensitatea cores-
punzdtoare (Icy, Icqq i Icyg) ca valori medii pe parcursul a 100 ms.

Tabelul 5 prezintd tensiunile §i intensittile curentului care trebuie masurate in timp dupd modificarea inten-
sitdtii tintd a curentului in cazul HPBS.

Puncte de mdsurare a tensiunii pentru fiecare nivel de puls de curent

Tabelul 5

(descdrcare si incircare) pentru HPBS

Timp dupd modificarea intensitdtii

Descdrcare (D) sau

tintd a curentului [s] incdrcare (C) Tensiunea Curentul
2 D vd, 1d,
10 D Vd, 1d;g
20 D Vd,, Idyg
2 C Ve, Ic,
10 C Veyo ey
20 C Vs Icyg

Pentru HEBS, se mdsoard urmdtoarele tensiuni si intensitati:

(1) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de incdrcare si de descdrcare specificat in tabelul 4, se masoard
tensiunea la curent electric nul, ca medie a valorilor inregistrate in ultima secundd dinaintea modificarii
intensitdtii tintd a curentului, i anume Vd,, pentru descdrcare si Vg, pentru incdrcare.

(2) Pentru fiecare nivel al impulsului de curent de descircare specificat in tabelul 4, se misoard tensiunea la 2,
10, 20 si 120 de secunde dupd modificarea intensitdtii tintd a curentului (Vd,, Vd,q, Vd,o si Vdiy) si
intensitatea corespunzitoare (Id,, Id;,, Id,, si Id;,q) ca valori medii pe parcursul a 100 ms.

(3) Pentru fiecare nivel al impulsului de curent de incdrcare specificat in tabelul 4, se misoard tensiunea la 2,
10, 20 i 120 de secunde dupd modificarea intensititii tintd a curentului (Vc,, Veyg, Veyo i Vegyo) si
intensitatea corespunzitoare (Ic,, Icqq, Icyq si Icj,q) ca valori medii pe parcursul a 100 ms.

Tabelul 6 prezintid tensiunile si intensitdtile curentului care trebuie masurate in timp dupi modificarea inten-
sitatii tintd a curentului in cazul HEBS.

Tabelul 6
Puncte de misurare a tensiunii pentru fiecare nivel de puls de curent (incircare si descircare) pentru
HEBS
Timp dupd modificarea intensitatii Descarcare (D) sau .
s . ’ N Tensiunea Curentul
tintd a curentului [s] incdrcare (C)
2 D vd, Id,
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Timp dupd modificarea intensitdtii Descdrcare (D) sau Tensiunea Curentul
tintd a curentului [s] incarcare (C)
2 C VC2 IC2
10 C VCl 0 IC1 0
20 C Ve Icyp
120 C VCl 20 ICl 20

5.4.2.4. Interpretarea rezultatelor

Urmdtoarele calcule se efectueazd separat pentru fiecare SOC mdsurat in conformitate cu punctul 5.4.2.3.

5.4.2.4.1 Calcule pentru HPBS

(1) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de descdrcare specificat in tabelul 3, se calculeazd valorile
rezistentei interne pe baza valorilor tensiunii si intensitdtii curentului, mdsurate conform punctului
5.4.2.3, folosind ecuatiile urmatoare:

— RIdZ = (Vdstart - de) / Idz
— Rdjg = (Vdgare — Vdyg) [ 1dyg
— Ridyg = (Vdgiare — Vidyg) [ 1dyg

(2) Rezistentele interne pentru descdrcare Rid, avg, Rid;,_avg, Rid,,_avg se calculeazd ca medii pentru toate
nivelurile pulsurilor de curent specificate in tabelul 3, pe baza valorilor individuale calculate conform
subpunctului 1.

(3) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de incdrcare specificat in tabelul 3, se calculeazd valorile rezistentei
interne pe baza valorilor tensiunii si intensitdtii curentului, mdsurate conform punctului 5.4.2.3, folosind
ecuatiile urmatoare:

— RICZ = (Vcstart - VCZ) / IC2
— Ricyg = (Vegar — Veq) [ Ieqg
— Ricyp = (Vegar — Veg0) [ Ieyg

(4) Rezistentele interne pentru incdrcare Ric,_avg, Ricqq_avg, Ricyo_avg se calculeazd ca medii pentru toate
nivelurile pulsurilor de curent specificate in tabelul 3, pe baza valorilor individuale calculate conform
subpunctului 3.

(5) Rezistentele interne totale, Ryy, Ryjg §i Rpyp, se calculeazd ca medii ale valorilor respective calculate pentru
incdrcare §i descircare conform subpunctelor 2 si 4.

(6) Tensiunea in circuitul deschis este valoarea V, masuratd conform punctului 5.4.2.3 pentru SOC corespun-
zdtor.

(7) Limitele curentului maxim de descircare se calculeazi ca valori medii pe 20 de secunde la intensitatea tintd
Iy a curentului pentru fiecare SOC misurat in conformitate cu punctul 5.4.2.3.
dischg_max p P

(8) Limitele curentului maxim de incdrcare se calculeazd ca valori medii pe 20 de secunde la intensitatea tintd
Ichg max @ curentului pentru fiecare SOC mdsurat in conformitate cu punctul 5.4.2.3. Valorile absolute ale
rezultatelor se raporteazd ca valori finale.

5.4.2.4.2. Calcule pentru HEBS

(1) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de descdrcare specificat in tabelul 4, valorile rezistentei interne se
calculeazd pe baza valorilor tensiunii si intensitdtii curentului masurate in conformitate cu punctul 5.4.2.3,
folosind ecuatia urmdtoare: ecuatii:

- RIdZ = (Vdstart - de) / Id2
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— Ridjg = (Vdgare = Vdyg) [ 1dyg
— Rdyg = (Vdgar — Vdyg) [ Idy
— Ry = (Vdggeee — Vdia9) [ 115

2) Rezistentele interne pentru descdrcare Rd, avg, Rd;,_avg, R,d,,_avg si Rid;,,_avg se calculeazd ca medii
! p 102_aV8, Ry avg, Rydyo_avg $1 Rydyp_avg
pentru toate nivelurile pulsurilor de curent specificate in tabelul 4, pe baza valorilor individuale calculate
conform subpunctului 1.

(3) Pentru fiecare nivel al pulsului de curent de incircare specificat in tabelul 4, valorile rezistentei interne se
calculeazd pe baza valorilor tensiunii si intensitdtii curentului mdsurate in conformitate cu punctul 5.4.2.3,
folosind ecuatia urmdtoare: ecuatii:

_ RICZ = (Vcstart - VCZ) / ICZ
— Rcyg = (Ve — Vegg) [ Iegg
— Reyg = (Ve = Vegg) [ Ieyg

— Rieypp = (Vegarn = Verao) [ Iegap

(4) Rezistentele interne pentru incdrcare Ric, avg, Ricjg_avg, Ricyg_avg si Ricyg_avg se calculeazd ca medii
pentru toate nivelurile pulsurilor de curent specificate in tabelul 4, pe baza valorilor individuale calculate
conform subpunctului 3.

(5) Rezistentele interne totale, Ryy, Ryjq, Rypo $i Rypgp, se calculeazd ca medii ale valorilor respective calculate
pentru incdrcare si descircare conform subpunctelor 2 si 4.

(6) Tensiunea in circuitul deschis este valoarea V, masuratd conform punctului 5.4.2.3 pentru SOC corespun-
zdtor.

(7) Limitele curentului maxim de descircare se calculeazd ca valori medii pe 120 de secunde la intensitatea
{intd Igigcng max @ curentului pentru fiecare SOC mdsurat in conformitate cu punctul 5.4.2.3.

(8) Limitele curentului maxim de incdrcare se calculeazd ca valori medii pe 120 de secunde la intensitatea tintd
Ichg max @ curentului pentru fiecare SOC mésurat in conformitate cu punctul 5.4.2.3. Valorile absolute ale
rezultatelor se raporteazd ca valori finale.

5.5. Postprelucrarea datelor de masurare ale bateriei UUT

Valorile OCV dependente de SOC se definesc pe baza valorilor determinate pentru diferitele SOC conform
subpunctului 6 de la punctul 5.4.2.4.1 in cazul HPBS si conform subpunctului 6 de la punctul 5.4.2.4.2 in
cazul HEBS.

Valorile rezistentei interne dependente de SOC se definesc pe baza valorilor determinate pentru diferitele SOC
conform subpunctului 5 de la punctul 5.4.2.4.1 in cazul HPBS si conform punctului 5.4.2.4.2 in cazul HEBS.

Limitele curentului maxim de descircare si de incdrcare se definesc pe baza valorilor declarate de producitorul
componentei inainte de incercdri. Dacd o anumitd valoare a curentului maxim de descdrcare si de incdrcare,
determinatd conform subpunctelor 7 si 8 de la punctul 5.4.2.4.1 in cazul HPBS si conform punctului 5.4.2.4.2
in cazul HEBS, diferd cu mai mult de £ 2 % de valoarea declaratd de producitorul componentei inainte de
incercare, atunci respectiva valoare se raporteazd conform subpunctelor 7 si 8 de la punctul 5.4.2.4.1 in cazul
HPBS si conform punctului 5.4.2.4.2 in cazul HEBS.

6. Incercidri asupra sistemelor condensator sau subsistemelor condensator reprezentative

6.1 Dispozitii generale
Componentele sistemului condensator UUT pot fi amplasate in diferite dispozitive din cadrul vehiculului.

Caracteristicile condensatorului depind in foarte micd masurd de starea sa de incdrcare sau de intensitatea
curentului. In consecintd, se prescrie o singurd incercare pentru calculul parametrilor de intrare pentru mode-
lizare.
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6.1.1. Conventii privind semnele pentru curent
Valorile mésurate ale curentului au semn pozitiv pentru descdrcare si semn negativ pentru incircare.
6.1.2. Punctul de mdsurare a temperaturii ambiante

Temperatura ambiantd este masuratd la o distantd de cel mult 1 m de condensatorul UUT, in punctul indicat
de producitorul componentei condensator UUT.

6.1.3. Conditii termice

Temperatura de incercare a condensatorului (si anume, temperatura tintd a condensatorului UUT in
functionare) este cea specificatd de producitorul componentei. Temperaturile in toate punctele de mdasurare
aferente celulei condensatorului trebuie sd se incadreze in limitele specificate de producitorul componentei pe
intreaga duratd a tuturor incercdrilor efectuate.

In cazul condensatoarelor UUT cu conditionare cu lichid (incdlzire sau ricire), temperatura fluidului de
conditionare la intrarea in condensatorul UUT trebuie mdsuratd si trebuie si nu se abatd cu mai mult de +
2K fatd de valoarea specificatd de producitorul componentei.

In cazul condensatoarelor UUT cu ricire cu aer, temperatura condensatorului UUT in punctul precizat de
producdtorul componentei trebuie si fie mentinutd cu o tolerantd de + 0 |- 20K la valoarea maxima
specificatd de producdtorul componentei.

Pentru toate incercirile efectuate, capacitatea de ricire sifsau incdlzire disponibild la standul de incercare se
limiteazd la o valoare declaratd de producitorul componentei. Aceastd valoare se inregistreazd laolaltd cu datele
de incercare.

Capacitatea de ricire sifsau incilzire disponibild la standul de incercare se determind pe baza urmitoarelor
proceduri si se inregistreazd laolaltd cu datele de incercare efective aferente componentei:

(1) In cazul conditiondrii cu lichid, pe baza debitului masic al fluidului de aclimatizare si a diferentei de
temperaturd dintre intrarea si iesirea schimbatorului de cdldurd masuratd pe partea cu condensatorul UUT.

(2) In cazul conditionirii electrice, pe baza tensiunii si intensitatii curentului. in scopul certificrii condensa-
torului UUT, producitorul componentei poate modifica legaturile electrice ale acestei unitdti de aclimatizare
astfel incat sd permitd determinarea caracteristicilor condensatorului UUT fird a lua in calcul energia
electricd necesard aclimatizdrii (de exemplu, dacd unitatea de aclimatizare este integratd si conectatd in
condensatorul UUT). Prin exceptie de la aceste dispozitii, se inregistreaza energia electricd furnizatd conden-
satorului UUT pentru ricire sifsau incilzire de citre o unitate de conditionare externa.

(3) In cazul altor tehnologii de conditionare, pe baza rationamentului tehnic adecvat si a discutiilor cu
autoritatea de omologare de tip.

6.2. Conditii de incercare

(a) Condensatorul UUT se amplaseazd intr-o incintd de incercare cu temperatura ambiantd controlatd. Tempe-
ratura mediului ambiant trebuie mentinutd la nivelul de 25 °C + 10 °C;

(b) Tensiunea se masoard la bornele condensatorului UUT.

(c) Dispozitivul de conditionare a condensatorului UUT si bucla corespunzitoare de conditionare din cadrul
echipamentului standului de incercare trebuie si functioneze integral in conformitate cu comenzile
respective.

(d) Unitatea de control trebuie si permitd echipamentului din cadrul standului de incerciri sd efectueze
procedura solicitatd in limitele operationale ale condensatorului UUT. Dacd este necesar, producitorul
componentei condensator UUT adapteazd programul unititii de control pentru procedura de incercare
solicitata.

6.3. Incercarea privind caracteristicile condensatorului UUT
(a) Dupi ce este incdrcat si descircat complet la tensiunea minimd de functionare, in conformitate cu metoda

de incdrcare specificatd de producitorul componentei, condensatorul UUT se stabilizeazd timp de
minimum 2 ore, dar maximum 6 ore.
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(b) Temperatura condensatorului UUT la inceperea incercdrii trebuie sd fie de 25 °C + 2 °C. Totusi, se poate
selecta temperatura de 45 °C + 2 °C, cu conditia de a se raporta autorittii de omologare de tip sau de
certificare faptul cd aceastd temperaturd este mai reprezentativd pentru conditiile tipice de exploatare.

(c) Dupi perioada de stabilizare, se efectueaz un ciclu complet de incdrcare-descircare la un curent constant
Lo conform figurii 2. I este intensitatea maximd a curentului continuu permisd pentru condensatorul
UUT conform specificatiilor producitorului componentei.

(d) Dupd o perioadd de repaus de minimum 30 de secunde (t, pand la t;), condensatorul UUT se incarcd la un
curent constant I, pand la atingerea tensiunii maxime de lucru V, .. In continuare, se opreste incircarea
si se stabilizeazd condensatorul UUT timp de 30 de secunde (de la momentul t, la t5), astfel incat tensiunea
sd ajungi la valoarea finald Vj, inainte de a incepe descdrcarea. In continuare, condensatorul UUT se
descarci la un curent constant I, pani la atingerea tensiunii minime de lucru V,,,. In continuare, (de
la t;) urmeazd incd o perioadd de repaus de minimum 30 de secunde pentru ca tensiunea sd se stabilizeze
la valoarea finald V..

(e) Se inregistreazd la o frecventd de esantionare de minimum 10 Hz intensitatea curentului §i tensiunea in
timp, si anume I ..o $i Vieas

(f) Pe baza valorilor misurate, se determind urmdtorii parametri caracteristici (ilustrati in figura 2):
V, este tensiunea fdrd sarcind, inainte de impulsul de incdrcare
V, este tensiunea fird sarcind, inainte de impulsul de descircare
V, este tensiunea fdrd sarcind, la sfarsitul impulsului de descarcare

AV(t;), AV(t;) sunt variatiile tensiunii imediat dupa aplicarea curentului constant de incdrcare sau descdrcare
Lot la momentul t; si, respectiv, t;. Aceste variatii de tensiune se determind aplicAnd o aproximare liniari la
caracteristicile de tensiune definite in detaliul a al figurii 2, folosind metoda celor mai mici patrate.
Esantionarea datelor pentru aproximarea liniard incepe odati ce variatia curbei calculate pe baza
valorilor din doud puncte de mdsurare adiacente in sensul crescitor al semnalului temporal este mai
micd de 0.5 %.

Figura 2

Exemplu de curbi a tensiunii rezultati pe baza misuritorilor asupra condensatorului UUT
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AV(t) reprezintd diferenta absolutd dintre tensiunea V, si valoarea ordonatei la origine din aproximarea liniard
la momentul t;.

AV(t;) reprezintd diferenta absolutd intre tensiunea V}, si valoarea ordonatei la origine din aproximarea liniard
la momentul t5.

AV(t,) reprezintd diferenta absolutd intre tensiunile V. si Vi,
AV(t,) reprezintd diferenta absolutd intre tensiunile V;, si V..

6.4. Postprelucrarea datelor de masurare ale condensatorului UUT

6.4.1. Calculul rezistentei interne si capacitatii

Datele obtinute din masurdtori conform punctului 6.3 se folosesc pentru calculul rezistentei interne (R) si al
capacititii (C), folosind ecuatiile urmatoare:

(a) Capacitatea de incdrcare si de descircare se calculeazd dupd cum urmeazi:

Pentru incdrcare:

ZZ ImeasAt

Ccharge = V, -V,

Pentru descdrcare:

t.
t: Tneas At

Cdischarge = V.—V,
c

(b) Intensitatea maximd a curentului de incircare si descdrcare se calculeazd dupd cum urmeaza:

Pentru incdarcare:

Z LineasAt
tr—1

I max,charging —

Pentru descdrcare:

t.
t: I meas At

Imax,discharging = t ¢
4 — 13

(c) Rezistenta internd la incdrcare si descircare se calculeazd dupd cum urmeazi:

Pentru incarcare:

AV(tl) — AV(tz)

Rchur =
ge
ZImax, charging

Pentru descdrcare:

AV(t;) — AV (t4)

Riischarge =
8¢ 2
I max, discharging
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(d) Pentru model sunt necesare o singurd capacitate si o singurd rezistentd care se calculeazd dupd cum
urmeaza:

Capacitate electricd C:
- Ccharge - Cdischarge
2
Rezistenta R:
_ Rcharge - Rdischarge
B 2

(e) Tensiunea maximd se defineste ca valoarea inregistratd Vy, iar tensiunea minimi se defineste ca valoarea
inregistratd V, astfel cum sunt definite la litera (f) de la punctul 6.3.
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Apendicele 1

MODEL DE CERTIFICAT PENTRU O COMPONENTA, O UNITATE TEHNICA SEPARATA SAU UN SISTEM
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT PRIVIND EMISIILE DE CO, SI CONSUMUL DE COMBUSTIBIL ALE UNUI SISTEM MASINA
ELECTRICA | UNEI IEPC [ UNEI IHPC tip 1 | UNUI SISTEM DE BATERII | UNUI SISTEM CONDENSATOR

Stampila administratiei

Comunicare privind:
— acordareal!)
— extinderea)
— refuzul®

— retragereal!)

unui certificat privind emisiile de CO, si consumul de combustibil ale unui sistem masind electricd | unei IEPC | unei
[HPC tip 1 [ unui sistem de baterii | unui sistem condensator, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400 al
Comisiei

Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei astfel cum a fost modificat ultima datd prin .................
Numdrul omologarii:
Codul hash:

Motivul extinderii:
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SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2.  Tip:

0.3.  Mijloace de identificare a tipului

0.3.1. Amplasarea mircii de omologare:

0.3.2. Metoda de aplicare a marcii de omologare:

0.5.  Numele si adresa producitorului:

0.6.  Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.7.  Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci este cazul):
SECTIUNEA 1II

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul

2 Autoritatea de omologare responsabild cu efectuarea incercirilor:

3 Data raportului de incercare:

4 Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

6 Locul:

7 Data:

8 Semnadtura:

Anexe:

Dosar de omologare. Raport de incercare.
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Apendicele 2

Fisd de informatii pentru un sistem masina electrica

Fisd de informatii nr.:

Emisa:
Data emiterii:

Data modificarii:

in temeiul ...

Tipul | familia sistemului masind electricd (daci este cazul):
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0. GENERALITATI

0.1. Numele si adresa producitorului

0.2.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):
0.3.  Tipul sistemului masind electrici:

0.4. Familia sistemului masini electrici:

0.5.  Tipul sistemului masind electricd ca unitate tehnicd separatd | familia sistemului masind electricd ca unitate tehnicd
separatd

0.6. Denumirea sau denumirile comerciale (dacd sunt disponibile):
0.7. Modalitdti de identificare a tipului, dacd este marcat pe sistemul masind electrica:

0.8. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE
de tip:

0.9. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.10. Numele si adresa reprezentantului producitorului:
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PARTEA 1

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE SISTEMULUI MASINA ELECTRICA (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE SISTEME
MASINA ELECTRICA DIN CADRUL UNEI FAMILII DE SISTEME MASINA ELECTRICA

|[EMS prototip  |Membri ai familiei
[sau tipul EMS |

| | #1 | #2 | #3 |
1. Generalitdti

1.1. Tensiunea (tensiunile) de incercare: V

1.2. Turatia nominald a motorului: 1/min

1.3. Turatia maxima a arborelui de iesire: 1/min

1.4. (sau implicit) turatia arborelui de iesire al reductorului/cutiei de viteze: 1/min
1.5. Turatia motorului la putere maxima: 1/min

1.6. Puterea maxima: kW

1.7. Turatie maximd a cuplului: 1/min

1.8. Cuplul maxim: Nm

1.9. Puterea maximd timp de 30 de minute: kW

2. Masina electricd

2.1. Principiul de functionare

2.1.1.  Curent continuu (c.c.)/curent alternativ (c.a.):
2.1.2.  Numdr de faze:

2.1.3.  Excitatie separatd/serie/compusi:

2.1.4.  Sincron | asincron:

2.1.5. Rotor bobinat/magneti permanenti/cu carcasi:

2.1.6.  Numdrul polilor motorului:

2.2. Momentul de inertie: kgm?

3. Regulator de putere

3.1. Marca:

3.2. Tip:

3.3. Principiul de functionare:

3.4. Principiul de control: vectorial/circuit deschisfinchis/altele (a se specifica):

3.5. Curentul efectiv maxim furnizat de motor: A
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3.6. Pe o durati maxima de: s

3.7. Plaja de tensiuni c.c. folosite (de la [ la): V

3.8. Convertorul c.c.-c.c. face parte din sistemul masind electricd, in conformitate cu punctul 4.1 din prezenta anexa
(da/nu):
4. Sistemul de ricire

4.1. Motor (lichid | aer | altele - a se specifica):

4.2. Controler (lichid | aer | altele - a se specifica):

4.3. Descrierea sistemului:

4.4, Schema (schemele) de principiu:

4.5. Limitele de temperaturd (min/max): K

4.6. La pozitia de referinti:

4.7. Debite (min/max): [/min

5. Valori consemnate in incercirile componentelor

5.1. Valori ale eficientei pentru CoP (1):

5.2. Sistemul de ricire (declaratie pentru fiecare circuit de ricire):

5.2.1.  debitul masic sau volumic maxim al agentului de ricire sau presiunea maximi la admisia agentului de racire:
5.2.2. temperaturile maxime ale lichidului de ricire:

5.2.3.  puterea maximi de ricire disponibil:

5.2.4. Valori medii inregistrate pentru fiecare incercare

5.2.4.1. debit masic sau volumic al agentului de ricire:

5.2.4.2. temperatura agentului de rdcire la iesirea circuitului de:

5.2.4.3. temperatura agentului de ricire la intrarea si la iesirea schimbdtorului de cdldurd din cadrul standului de incerciri,
pe partea EMS:

(") determinat in conformitate cu punctele 4.3.5 si 4.3.6 din prezenta anexd
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LISTA DOCUMENTELOR ANEXATE

Nr..  Descriere: Data emiterii:
1 Informatii privind conditiile de incercare a EMS ...

2
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Anexa 1 la fisa de informatii privind sistemul masind electrici

Informatii privind conditiile de incercare (dupa caz)
1.1.
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Apendicele 3

Fisd de informatii pentru o IEPC

Fisd de informatii nr.:

Emisa:
Data emiterii:

Data modificarii:

in temeiul ...

Tipul | familia IEPC (daci este cazul):



L 212/238 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.8.2022

0. GENERALITATI

0.1. Numele si adresa producitorului

0.2.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.3.  Tipul IEPC:

0.4. Familia IEPC:

0.5.  Tipul IEPC ca unitate tehnicd separatd | familia IEPC ca unitate tehnicd separatd
0.6. Denumirea sau denumirile comerciale (dacd sunt disponibile):

0.7.  Modalitdti de identificare a tipului, daca este marcat pe IEPC:

0.8. in cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE
de tip:

0.9. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.10. Numele si adresa reprezentantului producdtorului:
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PARTEA 1

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE IEPC (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE IEPC DIN CADRUL UNEI FAMILII DE IEPC

[IEPC prototip  [Membri ai familiei
[sau tipul IEPC |
| | #1 | #2 | #3 |

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Generalitdti

Tensiunea (tensiunile) de incercare: V

Turatia nominald a motorului: 1/min

Turatia maximd a arborelui de iesire: 1/min

(sau implicit) turatia arborelui de iesire al reductorului/cutiei de viteze: 1/min
Turatia motorului la putere maxima: 1/min
Puterea maxima: kW

Turatie maxima a cuplului: 1/min

Cuplul maxim: Nm

Puterea maximd timp de 30 de minute: kW
Numdrul masinilor electrice:

Masind electricd (pentru fiecare masina electricd):
Numdrul ID al masinii electrice:

Principiul de functionare

Curent continuu (c.c.)/curent alternativ (c.a.):
Numdr de faze:

Excitatie separatd/serie/compusd:

Sincron [ asincron:

Rotor bobinat/magneti permanenti/cu carcasi:
Numdrul polilor motorului:

Momentul de inertie: kgm?

Regulator de putere (pentru fiecare regulator de putere):
Numdrul ID al masinii electrice corespondente:
Mareca:

Tip:

Principiul de functionare:
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3.5. Principiul de control: vectorial/circuit deschisfinchis/altele (a se specifica):

3.6. Curentul efectiv maxim furnizat de motor: A

3.7. Pe o duratd maximi de: s

3.8. Intervalul de tensiuni c.c. folosite (de la [ la): V

3.9. Convertorul c.c.-c.c. face parte din sistemul masind electrica, in conformitate cu punctul 4.1 din prezenta anexd
(da/nu):

4. Sistemul de ricire

4.1. Motor (lichid [ aer [ altele - a se specifica):

4.2. Controler (lichid | aer | altele - a se specifica):

4.3. Descrierea sistemului:

4.4. Schema (schemele) de principiu:

4.5. Limitele de temperaturd (min/max): K

4.6. La pozitia de referinta:

4.7. Debite (min/max): g/min sau l/min

5. Cutia de viteze

5.1. Raportul de transmisie, schema transmisiei si debitul de alimentare:

5.2. Distanta intre centre pentru transmisiile arborilor intermediari:

5.3. Tipul de rulmenti in pozitiile corespunzitoare (dacd sunt montati):

5.4. Tipul de elemente de comutare (ambreiaje dintate, inclusiv sincronizatoare sau ambreiaje cu frictiune) in pozitiile

corespunzdtoare (dacd sunt montate):

5.5. Numdrul total de trepte de vitezd pentru mers inainte:

5.6. Numdrul de ambreiaje de comutare cu dinti:

5.7. Numdrul de sincronizatoare:

5.8. Numadrul de discuri de ambreiaj cu frictiune (cu exceptia ambreiajelor uscate individuale cu 1 sau 2 discuri):

5.9. dDiametrul exterior al discurilor de ambreiaj cu frictiune (cu exceptia ambreiajelor uscate individuale cu 1 sau 2
iscuri):

5.10.  Rugozitatea suprafetei dintilor (inclusiv desenele):

5.11.  Numarul garniturilor arborelui dinamic:

5.12.  Debitul de ulei pentru lubrifiere si ricire per rotatia arborelui de intrare al transmisiei
5.13.  Viscozitatea uleiului la 100 °C (+ 10 %):

5.14.  Presiunea sistemului pentru cutiile de viteze controlate hidraulic:
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5.15.  Nivelul specificat al uleiului in raport cu axa centrald si in conformitate cu specificatia din desen (pe baza valorii
medii dintre toleranta inferioard si cea superioard) in regim stationar sau in rulare. Nivelul uleiului este considerat
egal dacd toate componentele de transmisie rotative (cu exceptia pompei de ulei §i a transmisiei acesteia) sunt
situate deasupra nivelului specificat de ulei:

5.16.  Nivelul de ulei specificat (+ 1mm):

5.17.  Rapoartele de transmisie [-] si cuplul maxim de intrare [Nm], puterea maxima de intrare (kW) si turatia maxima
de intrare [rpm] (pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte):

6. Diferentd

6.1. Raport de transmisie:

6.2. Specificatii tehnice principale:

6.3. Schema (schemele) de principiu:

6.4. Volumul de ulei:

6.5. Nivelul uleiului:

6.6. Caracteristicile uleiului:

6.7. Tipul de rulment (tip, cantitate, diametru intern, diametru extern, litime, precum si desen):

6.8. Tipul de etansare (diametru principal, numir de buze):

6.9. Ansamblurile rotilor (desen):

6.9.1.  Tipul de rulment (tip, cantitate, diametru intern, diametru extern, litime, precum si desen):

6.9.2. Tipul de etansare (diametru principal, numdr de buze):

6.9.3. Tipul de lubrifiant:

6.10.  Numadrul de angrenaje planetare | cu dinti drepti in diferential:

6.11.  Latimea minimd a angrenajelor planetare/cu dinti drepti in diferential:

7. Valori consemnate in incercirile componentelor

7.1. Valori ale eficientei pentru CoP (*):

7.2. Sistemul de ricire (declaratie pentru fiecare circuit de ricire):

7.2.1.  debitul masic sau volumic maxim al agentului de ricire sau presiunea maximi la admisia agentului de racire:

7.2.2.  temperaturile maxime ale lichidului de racire:

7.2.3.  puterea maximd de ricire disponibila:

7.2.4.  Valori medii inregistrate pentru fiecare incercare

7.2.4.1. debit masic sau volumic al agentului de ricire:

7.2.4.2. temperatura agentului de rdcire la iesirea circuitului de:

7.2.4.3. temperatura agentului de ricire la intrarea si la iesirea schimbdtorului de cldurd din cadrul standului de incerciri,

pe partea IEPC:
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LISTA DOCUMENTELOR ANEXATE

Nr..  Descriere: Data emiterii:
1 Informatii privind conditiile de incercare a IEPC ...

2
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Anexa 1 la fisa de informatii privind IEPC

8. Informatii privind conditiile de incercare (dupd caz)
8.1. Turatia de intrare maxima care face obiectul incercdrii [rpm]

8.2. Cuplul de intrare maxim care face obiectul incercirii [Nm]
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Apendicele 4

Fisd de informatii pentru o IHPC tip 1

Pentru [HPC tip 1, fisa de informatii cuprinde partile aplicabile din fisa de informatii pentru sisteme de masini electrice, in
conformitate cu apendicele 2 la prezenta anexd, si din fisa de informatii pentru cutii de vitezd (transmisii), in conformitate
cu apendicele 2 la anexa VI.
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Apendicele 5

Fisd de informatii pentru un tip de sistem de baterii sau de subsistem de baterii reprezentativ

Fisd de informatii nr.: Emisa:
Data emiterii:
Data modificarii:
in temeiul ...

Tip de sistem de baterii sau de subsistem de baterii reprezentativ:
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0. GENERALITATI

0.1. Numele si adresa producitorului

0.2.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.3.  Tipul sistemului de baterii:

0.4. -

0.5.  Tipul sistemului de baterii ca unitate tehnicd separatd

0.6. Denumirea sau denumirile comerciale (dacd sunt disponibile):

0.7.  Modalitdti de identificare a tipului, dacd este marcat pe sistemul de baterii:

0.8. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE
de tip:

0.9. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.10. Numele si adresa reprezentantului producdtorului:
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PARTEA 1

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE TIPULUI DE SISTEM DE BATERII SAU DE SUBSISTEM DE BATERII REPREZENTATIV

Tipul (sub)sistemului de baterii

1. Generalitati

1.1.  Sistem complet sau subsistem reprezentativ:

1.2.  HPBS | HEBS:

1.3.  Specificatii tehnice principale:

1.4.  Continut chimic al celulelor:

1.5.  Numdrul de celule in serie:

1.6.  Numdrul de celule in paralel:

1.7.  Cutie reprezentativd de distributie cu sigurante si disjunctoare inclusd in sistemul supus incercarii (da/nu):
1.8.  Porturi seriale reprezentative incluse in sistemul supus incercdrii (dajnu):
2. Sistemul de aer conditionat

2.1. Lichid | aer [ altele - a se specifica):

2.2.  Descrierea sistemului:

2.3.  Schema (schemele) de principiu:

2.4.  Limitele de temperaturd (min/max): K

2.5. La pozitia de referinta:

2.6.  Debite (min/max): 1/min

3. Valori consemnate in incercdrile componentelor

3.1. Eficientd pe ciclu complet in verificarea CoP (**):

3.2.  Curent maxim de descircare pentru verificarea CoP:

3.3.  Curent maxim de incircare pentru verificarea CoP:

3.4. Temperatura de incercare (temperatura tintd de functionare declaratd):
3.5. Sistem de conditionare (se indicd pentru fiecare incercare efectuatd)
3.5.1. Necesar de incdlzire sau ricire:

3.5.2. Putere maximd de incilzire sau ricire disponibil:
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LISTA DOCUMENTELOR ANEXATE
Nr.: Descriere: Data emiterii:
1 Informatii privind conditiile de incercare a sistemului de

baterii ...
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Anexa 1 la fisa de informatii privind sistemul de baterii

Informatii privind conditiile de incercare (dupa caz)
1.1.
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Apendicele 6

Fisd de informatii pentru un tip de sistem condensator sau de subsistem condensator reprezentativ

Fisd de informatii nr.: Emisa:
Data emiterii:
Data modificarii:
in temeiul ...

Tip de sistem condensator sau de subsistem condensator reprezentativ:
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0. GENERALITATI

0.1. Numele si adresa producitorului

0.2.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.3.  Tipul sistemului condensator:

0.4. Familia sistemului condensator:

0.5.  Tipul de sistem condensator ca unitate tehnicd separatd | familia sistemului condensator ca unitate tehnicd separatd
0.6. Denumirea sau denumirile comerciale (dacd sunt disponibile):

0.7.  Modalitati de identificare a tipului, dacd este marcat pe sistemul condensator:

0.8. In cazul componentelor si unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE
de tip:

0.9. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.10. Numele si adresa reprezentantului producdtorului:



L 212/252 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.8.2022

PARTEA 1

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE TIPULUI DE SISTEM CONDENSATOR SAU DE SUBSISTEM CONDENSATOR
REPREZENTATIV

Tipul (sub)sistemului condensator

1. Generalitati

1.1.  Sistem complet sau subsistem reprezentativ:

1.2, Specificatii tehnice principale:

1.3.  Tehnologia si specificatiile celulelor:

1.4, Numdrul de celule in serie:

1.5.  Numdirul de celule in paralel:

1.6.  Cutie reprezentativd de distributie cu sigurante si disjunctoare inclusd in sistemul supus incercdrii (da/nu):
1.7.  Porturi seriale reprezentative incluse in sistemul supus incercirii (da/nu):
2. Sistemul de aer conditionat

2.1.  Lichid | aer [ altele - a se specifica):

2.2.  Descrierea sistemului:

2.3.  Schema (schemele) de principiu:

2.4.  Limitele de temperaturd (min/max): K

2.5. La pozitia de referinga:

2.6.  Debite (min/max): 1/min

3. Valori consemnate in incercirile componentelor

3.1. Temperatura de incercare (temperatura tintd de functionare declaratd):
3.2, Sistem de conditionare (se indicd pentru fiecare incercare efectuatd)
3.2.1. Necesar de incdlzire sau ricire:

3.2.2. Putere maximd de incilzire sau ricire disponibild:
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LISTA DOCUMENTELOR ANEXATE
Nr.: Descriere: Data emiterii:
1 Informatii privind conditiile de incercare a sistemului

condensator ...
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Anexa 1 la fisa de informatii privind sistemul condensator

Informatii privind conditiile de incercare (dupa caz)
1.1.
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Apendicele 7

(rezervat)
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Apendicele 8

Valori standard pentru un sistem masind electricd

Pentru a obtine, pe baza valorilor standard, datele de intrare aferente sistemului masind electricd, se parcurg etapele
urmadtoare:

— Etapa 1: Dispozitiile Regulamentului ONU nr. 85 se aplicd prezentei anexe, cu exceptia cazului in care este precizat

altfel.

— Pasul 2: Valorile maxime ale cuplului ca functie de turatie se determind pe baza datelor generate in conformitate cu
punctul 5.3.1.4 din Regulamentul ONU nr. 85. Datele se extrapoleazd in conformitate cu punctul 4.3.2 din prezenta
anexa.

— Etapa 3: Valorile maxime ale cuplului ca functie de turatie se determind inmultind cu minus unu valorile cuplului
obtinute in etapa 2 de mai sus.

— Etapa 4: Cuplul maxim constant timp de 30 de minute si turatia corespunzitoare se determind ca valori medii in
perioada de 30 de minute, pe baza datelor generate in conformitate cu punctul 5.3.2.3 din Regulamentul ONU nr. 85.
Dacd nu se poate determina, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 85, o valoare a cuplului maxim constant timp
de 30 de minute sau dacd valoarea determinatd este 0 Nm, parametrul de intrare aferent se stabileste ca 0 Nm si
turatia corespunzitoare se stabileste la valoarea nominald a turatiei determinatd pe baza datelor generate conform
etapei 2 de mai sus.

— Etapa 5: Caracteristicile in suprasarcind se determind pe baza datelor generate in conformitate cu etapa 2 de mai sus.
Cuplul in suprasarcind si turatia corespunzitoare se calculeazd ca valori medii in intervalul de turatii la care puterea
este cel putin egald cu 90 % din puterea maximd. Durata incercdrii in suprasarcind, ty .. s¢ defineste inmultind cu
factorul 0,25 durata totald a incercarii efectuate conform etapei 2 de mai sus. -

— Etapa 6: Diagrama consumului de energie electricd se determind in conformitate cu dispozitiile urmatoare:

(a) Se calculeazd diagrama pierderilor de putere normalizate ca functie de valorile normalizate ale turatiei si cuplului,
in conformitate cu urmdtoarele ecuatii:

3
Ploss,norm(Tnorm,i»C‘)norm,j) - Z kmannorrrl,i‘m|wrwrm,j|rl

mn=0

unde:

Plossnorm = pierdere normalizatd de putere [-]

Thorm,i = cuplu normalizat pentru toate punctele din planul de coordonate definite in conformitate cu litera
(b) punctul (i) de mai jos [-]

Onorm, = turatie normalizatd pentru toate punctele din planul de coordonate definite in conformitate cu litera
(b) punctul (i) de mai jos [-]

k = coeficient de pierdere [-]

m = indice de la 0 la 3 aferent pierderilor dependente de cuplu [-]

n = indice de la 0 la 3 aferent pierderilor dependente de turatie [-]

(b) Valorile normalizate ale turatiei si cuplului, folosite in ecuatia de la litera (a) de mai sus si reprezentind coordo-
natele punctelor din curba pierderilor normalizate, sunt:

(i) turatie normalizatd: 0,02, 0,20, 0,40, 0,60, 0,80, 1,00, 1,20, 1,40, 1,60, 1,80, 2,00, 2,20, 2,40, 2,60, 2,80,
3,00, 3,20, 3,40, 3,60, 3,80, 4,00 In cazul in care valoarea cea mai mare a turatiei determinatid pe baza
datelor generate conform etapei 2 de mai sus se pozitioneazd peste valoarea 4,00 a turatiei normalizate, se
adaugd la listd valori suplimentare ale turatiei normalizate, cu un pas de crestere de 0,2, pentru a acoperi
intervalul necesar de turatii.
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(i) cuplu normalizat: - 1,00, - 0,95, - 0,90, - 0,85, - 0,80, - 0,75, - 0,70, - 0,65, — 0,60, — 0,55, — 0,50, — 0,45,
- 0,40, - 0,35, - 0,30, - 0,25, - 0,20, - 0,15, - 0,10, - 0,05, - 0,01, 0,01, 0,05, 0,10, 0,15, 0,20, 0,25, 0,30,
0,35, 0,40, 0,45, 0,50, 0,55, 0,60, 0,65, 0,70, 0,75, 0,80, 0,85, 0,90, 0,95, 1,00

(c) Coeficientul de pierdere k folosit in ecuatia de la litera (a) de mai sus se defineste in functie de indicii m si n,
conform tabelelor urmitoare:

(i) In cazul unei masini electrice de tip PSM:

n
0 1 2 3
3 0 0 0 0
2 0,018 | 0,001 0,03 0
" 1 0,0067 0 0 0
0 0 0,005 | 0,0025 | 0,003
(i) in cazul unei masini electrice de orice alt tip, cu exceptia PSM:
n
0 1 2 3
3 0 0 0 0
2 0,1 0,03 0,03 0
m
1 0,01 0 0,001 0
0 0,003 0 0,001 0,001

(d) Din diagrama pierderilor normalizate de putere, realizatd in conformitate cu literele (a)-(c) de mai sus, se calculeazi
eficienta, in conformitate cu dispozitiile urmdtoare:

(i) Punctele curbei turatiei normalizate sunt: 0,02, 0,20, 0,40, 0,60, 0,80, 1,00, 1,20, 1,40, 1,60, 1,80, 2,00,
2,20, 2,40, 2,60, 2,80, 3,00, 3,20, 3,40, 3,60, 3,80, 4,00

In cazul in care valoarea cea mai mare a turatiei determinatd pe baza datelor generate conform etapei 2 de
mai sus se pozitioneazd peste valoarea 4,00 a turatiei normalizate, se adaugd la listd valori suplimentare ale
turatiei normalizate, cu un pas de crestere de 0,2, pentru a acoperi intervalul necesar de turatii.

(i) Punctele curbei cuplului normalizat sunt: — 1,00, —0,95, -0,90, —0,85, -0,80, —0,75, —0,70, — 0,65,
-0,60, - 0,55, -0,50, - 0,45, - 0,40, - 0,35, - 0,30, - 0,25, - 0,20, - 0,15, - 0,10, - 0,05, - 0,01, 0,01,
0,05, 0,10, 0,15, 0,20, 0,25, 0,30, 0,35, 0,40, 0,45, 0,50, 0,55, 0,60, 0,65, 0,70, 0,75, 0,80, 0,85, 0,90,
0,95, 1,00

(i) Pentru fiecare punct al curbei definit in conformitate cu litera (d) punctele (i) si (i) de mai sus se calculeazd
eficienta, 1, folosind ecuatiile urmadtoare:

— Daci valoarea reald a punctului curbei cuplului normalizat este mai micd ca zero:

Tnormi X Onorm,j + P (T iy @ )
s J loss,norm \ 1 norm.iy Wnorm.j
n(Tnorm,iy wnorm.j) - X 0,96

Tnmm,i X wnorm,j

Dacd valoarea rezultatd pentru 1 este mai micd decat zero, aceasta se stabileste ca fiind egald cu zero.
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— Daci valoarea reald a punctului curbei cuplului normalizat este mai mare ca zero:

Tnorm,i X Wnorm,j

% 0,96
Tnorm,i X Q)norm,j + Ploss,norm(Tnoﬂn,iy wnorm,}')

Y (Tnovm,ia wnormﬁi) =

unde:

1 = eficienta [-]

Thormi = cuplu normalizat pentru toate punctele din planul de coordonate, definite in conformitate cu
litera (d) punctul (i) de mai sus [-]

Opormj = turatie normalizatd pentru toate punctele din planul de coordonate definite in conformitate
cu litera (d) punctul (i) de mai sus [-]

Plossnorm = Pierdere normalizatd de putere determinatd in conformitate cu literele (a)-(c) de mai sus [-]

(e) Din diagrama eficientei, realizatd in conformitate cu litera (d) de mai sus, se calculeazd diagrama pierderilor reale
de putere ale sistemului masind electricd, in conformitate cu dispozitiile urmatoare:

(i) Pentru fiecare punct al curbei turatiei normalizate, definit in conformitate cu litera (d) punctul (i) de mai sus,
se calculeazd valoarea turatiei reale, n;, folosind ecuatia urmdtoare:

nj = wnorm,j X Mated
unde:
n; = turatia reald [1/min]
Opormj = turatie normalizatd pentru toate punctele din planul de coordonate definite in conformitate cu
litera (d) punctul (i) de mai sus [-]
Nyated = turatia nominald a sistemului masina electricd, determinati pe baza datelor generate in confor-

mitate cu etapa 2 de mai sus [1/min]

(ii) Pentru fiecare punct al curbei cuplului normalizat, definit in conformitate cu litera (d) punctul (i) de mai sus,
se calculeazd valoarea cuplului real, T;, folosind ecuatia urmatoare:

T, = Ty X T,

norm,i max
unde:
T = cuplul real [Nm]
Thomi = cuplu normalizat pentru toate punctele din planul de coordonate definite in conformitate cu
litera (d) punctul (ii) de mai sus [-]
Tmax = cuplul global maxim al sistemului masind electrici, determinat pe baza datelor generate in

conformitate cu etapa 2 de mai sus [Nm]

(iii) Pentru fiecare punct al curbei definit in conformitate cu litera () punctele (i) si (ii) de mai sus se calculeazd
pierderea reald de putere, folosind ecuatia urmitoare:

T, n
PIOSS(Tivnj) = (1 - n(—v )) X ‘Tll X 1 X
Tiax Mrated 60
unde:
Ploss = pierderea reald de putere [W]
T, = cuplul real [Nm]
n = turatia reald [1/min]
N = eficienta in functie de turatia si cuplul normalizate, determinate in conformitate cu litera (d) de
mai sus [-]
Tax = cuplul global maxim al sistemului masind electrici, determinat pe baza datelor generate in
conformitate cu etapa 2 de mai sus [Nm]
Dpated = turatia nominald a sistemului masina electricd, determinatd pe baza datelor generate in confor-

mitate cu etapa 2 de mai sus [1/min]
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(iv) Pentru fiecare punct al curbei definit in conformitate cu litera (e) punctele (i) si (ii) de mai sus se calculeazd
puterea reald a invertorului, folosind ecuatia urmatoare:

Pu(Ty 1) = Pun(Timy) + Ty x o0
unde:
Py = puterea reald a invertorului [W]
Pis = pierderea reald de putere [W]
T = cuplul real [Nm]
n; = turatia reald [1/min]

(f) Datele din diagrama pierderilor reale de putere, trasatd in conformitate cu litera (e) de mai sus, se extrapoleazd in
conformitate cu punctul 4.3.4 subpunctele 1, 2, 4 si 5 din prezenta anexd.

— Etapa 7: Pe baza diagramei pierderilor reale de putere, realizatd in conformitate cu litera (¢) de mai sus, se calculeazd
curba cuplului de rezistentd, in conformitate cu dispozitiile urmitoare:

(@) Pe baza valorilor pierderilor de putere in cele doud puncte din plan definite de coordonatele cuplu normalizat
T— = 0,01 si valorile 1,00 si 4,00 ale turatiei normalizate —’d se calculeazd cuplul de rezistentd ca functie a
turatiei si cuplulul folosind ecuatia urmatoare:

1 60
Tiee| Til——— = 0,01 — {1,00;4,00} | = Py | Ti|=—— = 0,01"j| —— = {1,00;4,00} | x ———
e ' Tmux } Nygted { } - ' Trnax J Nygted { } 2m x n;
unde:
Torag = cuplu de rezistentd real [Nm]
T; = cuplul real [Nm]
Tmax = cuplul global maxim al sistemului masind electricd, determinat pe baza datelor generate in conformitate
cu etapa 2 de mai sus [Nm]
0 = turatia reald [1/min]
Ned = turatia nominald a sistemului masind electricd, determinatd pe baza datelor generate in conformitate cu

etapa 2 de mai sus [1/min]
Pioss = pierderea reald de putere [W]

(b) Din cele doud valori ale cuplului de rezistentd determinate in conformitate cu litera (a) de mai sus, se calculeazd
prin metoda extrapoldrii liniare o a treia valoare a cuplului de rezistentd la turatie zero.

(c) Din cele doud valori ale cuplului de rezistentd determinate in conformitate cu litera (a) de mai sus, se calculeazd
prin metoda extrapoldrii liniare o a patra valoare a cuplului de rezistentd la turatia maxima normalizatd (definitd in
conformitate cu etapa 6 litera (b) punctul (i) de mai sus.

— Etapa 8: Momentul de inertie se determind prin una dintre optiuni:

(a) Optiunea 1: Pe baza momentului real de inertie, determinat pe baza formei geometrice si densitdtii materialelor
rotorului masinii electrice. Se pot folosi date si metode specifice instrumentelor din aplicatii CAD pentru a deriva
momentul real de inertie al rotorului masinii electrice. Metoda detaliatd de determinare a momentului de inertie se
convine cu autoritatea de omologare de tip.
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(b) Optiunea 2: Pe baza dimensiunilor exterioare ale rotorului masinii electrice. Se defineste un cilindru gol care
corespunde dimensiunilor rotorului masinii electrice astfel:

(i) Diametrul exterior al cilindrului corespunde punctului de pe rotor aflat la cea mai mare distantd de axa de
rotatie a rotorului, determinatd in plan vertical perpendicular pe axa.

(i) Diametrul interior al cilindrului corespunde punctului de pe rotor aflat la cea mai micd distantd de axa de
rotatie a rotorului, determinatd in plan perpendicular pe axi.

(ili) Lungimea cilindrului corespunde distantei dintre doud puncte aflate la depdrtare maxima unul fatd de celalalt
pe axa de rotatie a rotorului, distantd determinatd in plan paralel cu axa.

Pentru cilindrul gol definit in conformitate cu punctele (i)-(iii) de mai sus, se calculeazd momentul de inertie la o
densitate a materialului de 7 850 kg/m’.
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Apendicele 9

Valori standard pentru IEPC

Pentru a permite aplicarea dispozitiilor definite in prezentul apendice in scopul de a genera date de intrare pentru IEPC
bazate in intregime sau partial pe valori standard, trebuie indeplinite conditiile urmadtoare.

In cazul in care IEPC cuprinde mai multe sisteme de masini electrice, toate acestea au aceleasi specificatii. In cazul in care
[EPC cuprinde mai multe sisteme de masini electrice, toate acestea trebuie si fie conectate la lantul cinematic al IEPC in
aceeasi pozitie de referintd (si anume, fie in amonte, fie in aval de cutia de viteze), toate acestea trebuie sd functioneze la
aceeasi turatie in aceastd pozitie de referintd, iar cuplul lor individual (puterea) acestora se insumeazd prin orice tip de
cutie de viteze cumulativa.

(1) In scopul de a genera date de intrare pentru IEPC bazate integral sau partial pe valori standard, se foloseste una
dintre optiunile urmatoare:

— Optiunea 1: doar valori standard pentru toate ansamblurile din componenta IEPC

(a) Valorile standard pentru sistemul masind electrici ca parte din IEPC se determind in conformitate cu
apendicele 8. Tn cazul in care IEPC cuprinde mai multe masini electrice, valorile standard se determini, in
conformitate cu apendicele 8, pentru o masind electricd, iar valorile cuplului §i puterii (mecanice si electrice)
se inmultesc cu numdrul total al masinilor electrice cuprinse de IEPC. Valorile obtinute in urma acestei
inmultiri se folosesc apoi in toate etapele prezentate in continuare in prezentul apendice.

Valoarea momentului de inertie, determinati in conformitate cu etapa 8 de la apendicele 8 la prezenta anexd,
se inmulteste cu numdrul total al masinilor electrice cuprinse de IEPC.

(b) Dacid IEPC cuprinde o cutie de viteze, valorile standard pentru diagrama consumului de energie electricd se
determind separat pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte si numai pentru treapta de vitezd cu
raportul de demultiplicare cel mai apropiat de 1 pentru toate celelalte date de intrare, in conformitate cu
procedura urmdtoare:

(i) Valorile standard specifice pierderilor in cutia de viteze se determind in conformitate cu subpunctul 2 din
prezentul apendice.

(ii) Pentru punctul (i) de mai sus, valorile turatiei si cuplului arborelui sistemului masind electrica, deter-
minate in conformitate cu litera (a) de mai jos, se folosesc ca valori ale turatiei si cuplului la arborele de
intrare al cutiei de viteze.

(ili) Pentru a genera datele de intrare specifice arborelui de iesire al cutiei de viteze a IEPC, in conformitate cu
apendicele 15, toate valorile cuplului arborelui de iesire al masinii electrice, determinate in conformitate
cu litera (a) de mai sus, se convertesc in valori la arborele de iesire al cutiei de viteze folosind ecuatia

urmatoare:
Ticex = (Tigm = Titin Mjpwe Tipwe gear) X igeq
unde:
Tigex = cuplu la arborele de iesire al cutiei de viteze
Tiem = cuplu la arborele de iesire al sistemului masind electrica
Tiin = pierdere de cuplu pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte comutabild, in raport cu

arborele de intrare al pértilor cutiei de viteze ale IEPC, determinatd in conformitate cu litera
(b) punctul (i) de mai sus
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(iv)

0 pp Turatia arborelui de iesire al sistemului masind electricd la care a fost mdsurat Ty [rpm]

igear = raportul de transmisie al unei anumite trepte de vitezd [-]

(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)

Pentru a genera datele de intrare necesare pentru IEPC referitoare la arborele de iesire al cutiei de viteze,
in conformitate cu apendicele 15, toate valorile turatiei arborelui de iesire al masinii electrice determinate
in conformitate cu litera (a) de mai sus se convertesc in valori la arborele de iesire al cutiei de viteze
folosind ecuatia urmitoare:

0 Gex = Mem | lgear

unde:
njpy = Turatia arborelui de iesire al sistemului masind electricd [rpm]
igear = raportul de transmisie al unei anumite trepte de vitezd [-]

(unde treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd)

(c) Dacd IEPC cuprinde un diferential, valorile standard pentru diferential se determind separat pentru fiecare
treaptd de vitezd de mers inainte in scopul obtinerii diagramei consumului de energie electricd, iar pentru
toate celelalte date de intrare se determind numai pentru treapta de vitezd cu raportul de demultiplicare cel
mai apropiat de 1, in conformitate cu procedura urmadtoare:

(i)

(ii)

(i)

Valorile standard ale pierderilor in diferential se determini in conformitate cu punctul 3 din prezentul
apendice.

Valorile cuplului arborelui de iesire al cutiei de viteze din cadrul IEPC, determinate in conformitate cu
litera (b) de mai sus, se folosesc ca valori ale cuplului la intrarea diferentialului. In cazul in care IEPC nu
cuprinde un diferential, valorile cuplului arborelui de iesire al sistemului masini electricd, determinate in
conformitate cu litera (a) de mai sus, se folosesc in etapa (i) de mai sus ca valori ale cuplului la intrarea
diferentialului.

Pentru a genera datele de intrare necesare pentru IEPC, in conformitate cu apendicele 15, referitoare la
arborele de iesire al cutiei de viteze (dacd IEPC cuprinde o cutie de viteze), determinate in conformitate
cu etapa (iii) de la litera (b) de mai sus, sau ale sistemului masind electricd (dacd IEPC nu cuprinde o cutie
de viteze), determinate in conformitate cu litera (a) de mai sus, se convertesc in valori de iesire ale
diferentialului folosind ecuatia urmdtoare:

Tigifrout = (Tidifrin — Tiditplin (Tiditein)) % laifr

unde:

Tigiffour = cuplul in arborele de iesire al diferentialului

Tigifrin = cuplul de intrare al diferentialului

T, gifplin = Ppierdere de cuplu legatd de intrarea diferentialului, in functie de cuplul de intrare determinat

in conformitate cu litera (c) punctul (i) de mai sus

iqifr = raport de transmisie al diferentialului [-]
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(iv) Pentru a genera datele de intrare necesare pentru IEPC, in conformitate cu apendicele 15, referitoare la
iesirea diferentialului, toate turatiile arborelui de iesire al cutiei de viteze (dacd IEPC cuprinde o cutie de
viteze), determinate in conformitate cu etapa (iv) de la litera (b) de mai sus, sau ale sistemului masind
electricd (dacd IEPC nu cuprinde o cutie de viteze), determinate in conformitate cu litera (a) de mai sus, se
convertesc in valori la iesirea diferentialului, folosind ecuatia urmitoare:

0 iffour = Djdiffin | diff

unde:
0 giffin = cuplu la intrarea diferenialului [rpm]
iqifr = raport de transmisie al diferentialului [-]

— Optiunea 2: valori masurate pentru sistemul masind electricd care face parte din IEPC si valori standard pentru
celelalte elemente din cadrul TEPC

(a) Datele componentelor mésurate pentru sistemul masind electrici care face parte din IEPC se determind in
conformitate cu punctul 4 din prezenta anexd. In cazul in care IEPC cuprinde mai multe masini electrice,
datele componentelor se determind pentru o singurd masind electric, iar valorile cuplului si puterii (mecanice
si electrice) se inmultesc cu numdrul total al masinilor electrice care fac parte din IEPC. Valorile obtinute in
urma acestei inmultiri se folosesc apoi in toate etapele prezentate in continuare in prezentul apendice.

Valoarea momentului de inertie determinatd in conformitate cu punctul 8 din apendicele 8 la prezenta anexd
se inmulteste cu numadrul total al masinilor electrice cuprinse de IEPC.

(b) Dacd IEPC cuprinde o cutie de viteze, valorile standard pentru IEPC se determind separat pentru fiecare
treaptd de vitezd de mers inainte in scopul obtinerii diagramei consumului de energie electricd, iar pentru
toate celelalte date de intrare, valorile respective se determind doar pentru treapta de vitezd cu raportul cel
mai apropiat de 1, in conformitate cu dispozitiile de la litera (b) din optiunea 1 de mai sus. In acest context,
toate trimiterile la litera (a) formulate in cadrul literei (b) din optiunea 1 se interpreteazd ca trimiteri la litera
(a) din optiunea 2.

(c) Dacd IEPC cuprinde un diferential, valorile standard pentru diferential in scopul obtinerii diagramei
consumului de energie electrici se determind separat pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte, iar
pentru toate celelalte date de intrare, valorile respective se determind doar pentru treapta de vitezd cu raportul
cel mai aproape de 1, in conformitate cu litera (c) din optiunea 1 de mai sus. In acest context, toate
trimiterile la litera (b) formulate in cadrul literei (c) din optiunea 1 se interpreteazd ca trimiteri la litera
(b) din optiunea 2.

(2) Componente interne ale cutiei de viteze a IEPC

Pierderea de cuplu Ty, 1, legatd de arborele de intrare, pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte comutabild a
componentelor cutiei de viteze a IEPC se calculeazd in conformitate cu dispozitiile urmdtoare:

(@) Tgbx,l,in (nin’ Tiny gear) = Tao * Ta1000 X Nin / 1000 rpm + fT,gear * Ty
unde:
TobxLin = pierderea de cuplu la arborele de intrare [Nm]
Tyx = cuplul de franare la x rpm [Nm]

n; = turatia arborelui de intrare [rpm)]
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fr gear = Coeficient al pierderii de cuplu in functie de treapta de vitezd [-]
determinat conform literelor (b)-(f) de mai jos

Tin = cuplul la arborele de intrare [Nm]

treapta de vitezd = 1, ..., treapta cea mai inaltd [-]

(b) Valorile din ecuatie se determind pentru toate angrenajele amplasate in aval de arborele de iesire al EM.

(c) Dacd IEPC cuprinde un diferential, valorile din ecuatie se determind pentru toate angrenajele amplasate in aval de
arborele de iesire al EM, dar strict in amonte de pinionul care antreneazd coroana diferentialului. Angrenajul cu
coroana diferentialului poate fi exterior (cu dinti drepti sau conic) sau poate fi un singur mecanism planetar.

(d) In cazul motoarelor conectate direct la butucul rotii, valorile din ecuatie se determini pentru toate angrenajele
amplasate in aval de arborele de iesire al EM si in amonte de butucul rotii.

(e) Valoarea f; se determind in conformitate cu punctul 3.1.1 din anexa VL.
(f) Valoarea f; pentru un raport direct este 0,007.

(g) Valorile Ty si Tgyggp sunt 0,0075 x Tp..:, pentru cutii de viteze cu mai mult de 2 ambreiaje cu discuri de
frictiune.

(h) Valorile T4q i Tyjggo sunt 0,0025 x T, ., pentru toate celelalte cutii de viteze.

(i) Tyaxin €ste valoarea maximi globald, exprimatd in [Nm], a tuturor cuplurilor motoare permise pentru fiecare
treaptd de vitezd de mers inainte.

[EPC cu diferential intern

Pierderea de cuplu Ty, la intrarea diferentialului intern al IEPC se calculeazd in conformitate cu dispozitiile
urmdtoare:

@ Taitplin (Tin) = Naier * Taieedo [ aiee + (1= Naigd) * Tin

unde:
Taiplin = Pierderea de cuplu la intrarea diferentialului [Nm]
Tarao = Cuplul de rezistentd [Nm]

determinat conform literelor (e)-(f) de mai jos
1 diff = Eficienta dependentd de cuplu [-];

determinatd conform literelor (b)-(d) de mai jos
Tin = Cuplu de intrare al diferentialului [Nm]

igifr = raport de transmisie al diferentialului [-]
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Valorile din ecuatie se determind pentru toate angrenajele diferentialului, inclusiv angrenajul cu coroana.

Valoarea 14 se determind in conformitate cu punctul 3.1.1 din anexa VI, unde, in ecuatiile respective, 1, se
stabileste la valoarea 0,98 in cazul unui angrenaj conic.

Pierderile in angrenajele interne ale diferentialului se ignord la efectuarea calculelor in conformitate cu literele (b)-
(c) de mai sus.

In cazul unui diferential cu angrenaj conic la coroani, valoarea Tyqo Se determind pe baza ecuatiei urmdtoare:
Tdiff’do = 25Nm + 15 Nm x idiff

In cazul unui diferential cu angrenaj drept sau cu un singur mecanism planetar la coroand, valoarea Tgpqo Se
determind pe baza ecuatiei urmdtoare: Tyigrqo = 25 Nm + 5 Nm % iy



L 212/266

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

12.8.2022

(1) Sistem de baterii sau subsistem de baterii reprezentativ

Apendicele 10

Valori standard pentru REESS

Pentru a genera, pe baza valorilor standard, datele de intrare aferente sistemului de baterii sau subsistemului de

baterii reprezentativ, se parcurg etapele urmdtoare:

(a) Se determind tipul bateriei, pe baza raportului dintre intensitatea maximd a curentului, exprimatd in A (indicatd
conform punctului 1.4.4 din apendicele 2 al anexei 6 la Regulamentul ONU nr. 100) (***) si capacitate,
exprimatd in Ah (indicatd conform punctului 1.4.3 din apendicele 2 al anexei 6 la Regulamentul ONU
nr. 100). Dacd raportul este mai mic decat 10, tipul bateriei este «sistem de baterii de mare energie (HEBS)»,

iar dacd raportul este mai mare sau egal cu 10, «istem de baterii de mare putere (HPBS)».

(b) Capacitatea nominali a bateriei este valoarea in Ah indicatd in conformitate cu punctul 1.4.3 din apendicele 2 al
anexei 6 la Regulamentul ONU nr. 100.

(c) OCV ca functie a SOC se determind pe baza tensiunii nominale, exprimatd in V, V,

astfel cum este indicatd

conform punctului 1.4.1 din apendicele 2 al anexei 6 la Regulamentul ONU nr. 100 (***). Valorile OCV pentru

diferite SOC se calculeazd in conformitate cu tabelul urmitor:

SOC [%] OCV [V]
0 0,88 % Vo
10 0,94 x V.o,
50 1,00 x Voo
90 1,06 x Vo
100 1,12 x vV,

(d) DCIR se determind in conformitate cu dispozitiile urmatoare:

(i) In cazul unui HPBS determinat in conformitate cu litera (a) de mai sus, DCIR se calculeazd impartind
rezistenta specificd de 25 [mOhm x Ah] la capacitatea nominald, exprimatd in Ah, definitd conform

literei (b) de mai sus.

(i) In cazul unui HEBS determinat in conformitate cu litera (a) de mai sus, DCIR se calculeazd impartind
rezistenta specifici de 140 [mOhm x Ah] la capacitatea nominald, exprimatd in Ah, definitd conform

literei (b) de mai sus.

(e) Valorile curentului maxim de incircare si de descircare se determind in conformitate cu dispozitiile urmdtoare:

(i) In cazul unui HPBS determinat in conformitate cu litera (a) de mai sus, valorile curentului maxim de
incdrcare si de descircare se stabilesc la valoarea curentului respectiv, exprimatd in A, corespunzitoare

ratei de descircare de 10 C.

(i) In cazul unui HEBS determinat in conformitate cu litera (a) de mai sus, valorile curentului maxim de
incdrcare si de descdrcare se stabilesc la valoarea curentului respectiv, exprimatd in A, corespunzitoare

ratei de descircare de 1 C.

Valorile absolute ale curentului maxim de incdrcare si de descarcare se folosesc drept valori finale.
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(2) Sistem condensator sau subsistem condensator reprezentativ

Pentru a genera, pe baza valorilor standard, datele de intrare aferente sistemului condensator sau subsistemului
condensator reprezentativ, se parcurg etapele urmditoare:

(a) Capacitatea este capacitatea nominald indicatd in fisa tehnici a sistemului condensator sau a subsistemului
condensator reprezentativ. Capacitatea efectivd a sistemului condensator sau a subsistemului condensator repre-
zentativ se poate determina prin calculul capacitdtii echivalente a tuturor celulelor din sub(sistem), in functie de
gruparea acestora (in serie sifsau in paralel), pe baza capacititii unei celule.

(b) Tensiune maximd, Vi, cop €ste tensiunea nominald indicatd in fisa tehnicd a sistemului condensator sau a
subsistemului condensator reprezentativ. Tensiunea maxima efectivd a sistemului condensator sau a subsistemului
condensator reprezentativ se poate determina mirind tensiunea nominald a unei singure celule de condensator in
functie de gruparea (in serie sifsau in paralel) celulelor individuale ale sistemului condensator sau ale subsis-
temului condensator reprezentativ.

(c) Tensiunea minimd, V, este valoarea V, determinatd conform literei (b) de mai sus, Inmultitd cu 0,45.

min,Cap’ max,Cap’

(d) Rezistenta internd se determind in conformitate cu ecuatia urmatoare:

Vmuxﬁap - VmimCup % Cref

R = Ry,of X
LCap = Bhief 0,55 X Vs Ceap

unde:

R cap = rezistenta internd [Ohm)]

Ry e = indice de referintd cu valoarea 0,015 pentru rezistenta internd [Ohm]
Vinaxcap = tensiunea maximd, astfel cum este definitd conform literei (b) de mai sus [V]
Vinincap = tensiunea minimd, astfel cum este definitd conform literei (c) de mai sus [V]
Vief = indice de referintd cu valoarea 2,7 pentru tensiunea maxima [V]

Chef = indice de referintd cu valoarea 3 000 pentru capacitate [F]

Ceap = capacitate, astfel cum este definitd conform literei (a) de mai sus [V]

(e) Valorile curentului maxim de incircare si de descircare se calculeazd inmultind cu un factor de 5,0 valoarea
capacitdtii, exprimatd in F, astfel cum este definitd la litera (a) de mai sus [A[F]. Valorile absolute ale curentului
maxim de incdrcare si de descircare se folosesc drept valori finale.
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Apendicele 11

(rezervat)
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Apendicele 12

Conformitatea proprietitilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil

1. Sisteme de masini electrice sau IEPC

1.1.  Fiecare sistem masind electricd sau IEPC trebuie sa fie fabricat astfel incit sd se conformeze tipului omologat in
ceea ce priveste descrierea prezentatd in certificat si in anexele sale. Procedurile privind conformitatea proprie-
tatilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil trebuie s respecte prevederile de la
articolul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858.

1.2 Conformitatea proprietatilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil se verificd pe baza descrierii
din certificatele si dosarele de omologare anexate, in conformitate cu dispozitiile din apendicele 2 si 3 la prezenta
anexd.

1.3 Conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil se evalueazd in conformitate
cu conditiile specifice prevdzute la prezentul punct.

1.4 Producitorul componentei trebuie sd supund incercdrii, anual, cel putin numarul de unitdti indicat in tabelul 1, pe
baza numirului anual total de sisteme de masini electrice sau de IEPC pe care le produce. In scopul stabilirii
volumului total anual de productie, se iau in considerare numai sistemele de masini electrice sau IEPC care se
incadreazd in ceringele prezentului regulament §i pentru care nu au fost folosite valori standard.

1.5  Pentru volume totale anuale de productie de maximum 4,000 de unitdti, alegerea familiei pentru care se
efectueazd incercdrile se convine intre producitorul componentei si autoritatea de omologare.

1.6 Pentru volume totale anuale de productie de peste 4,000 de unititi, se supune incercirilor familia de produse cu
cel mai mare volum de productie. Producitorul componentei trebuie s justifice autoritdtii de omologare numarul
de incercdri care au fost efectuate si alegerea familiei. Numdarul de familii rimase pentru care urmeazi si fie
efectuate incercari este stabilit de producdtor de comun acord cu autoritatea de omologare.

Tabelul 1
Mirimea esantionului pentru incercirile de conformitate
Productia totald anuald de sisteme de Numir anual de incercri Alternativ
masini electrice sau IEPC

0 - 1000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 3 ani (¥)
1001 - 2000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 2 ani (¥)

2001 - 4000 1 Nu se aplicd

4001 - 10 000 2 Nu se aplicd

10 001 - 20 000 3 Nu se aplica

20 001 - 30 000 4 Nu se aplica

30 001 - 40 000 5 Nu se aplica

40 001 - 50 000 6 Nu se aplicd

> 50 000 7 Nu se aplicd

(*) Incercarea privind CoP trebuie efectuati in primul an
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1.7.  In scopul incercirii privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil,
autoritatea de omologare identificd impreund cu producitorul componentei tipul (tipurile) de sistem (sisteme) de
masini electrice sau tipul (tipurile) de IEPC care urmeazd si fie supus(e) incercdrii. Autoritatea de omologare
trebuie sd se asigure cd tipul (tipurile) de sistem masind electricd sau IEPC selectat (selectate) este fabricat (sunt
fabricate) conform acelorasi standarde ca pentru productia de serie.

1.8 In cazul in care rezultatul unei incerciri efectuate in conformitate cu punctul 1.9 este mai mare decat cel
specificat la punctul 1.9.4, se supun incercirii 3 unitdti suplimentare din aceeasi familie. Dacd pentru oricare
dintre acestea nu se obtin rezultate satisficitoare, se aplicd dispozitiile de la articolul 23.

1.9 Incercarea privind conformitatea productiei in cazul sistemelor masini electricd sau IEPC
1.9.1 Conditii-limitd

Se aplicd toate conditiile-limita specificate in prezenta anexa pentru incercarea de certificare, cu exceptia cazului in
care se dispune altfel in prezentul punct.

Puterea de rdcire trebuie sd se incadreze in limitele specificate in prezenta anexd pentru incercarea de certificare.

Misurarea se realizeazd doar pentru unul dintre nivelurile tensiunii indicate la punctul 4.1.3 din prezenta anexa.
Nivelul tensiunii pentru efectuarea incercdrii se alege de citre producitorul componentei.

Pentru incercarea privind CoP, nu este necesar sd se respecte specificatiile echipamentelor de mésurare definite in
conformitate cu punctul 3.1 din prezenta anexa.

1.9.2  Efectuarea incercirii

Se misoard doud valori setate. Dupd finalizarea masurdtorii la prima valoare setatd, sistemul poate fi ricit in
conformitate cu recomanddrile producdtorului componentei, fiind ldsat si functioneze la anumiti parametri
definiti de producitorul componentei.

Pentru valoarea setatd 1, incercarea privind caracteristicile in suprasarcind se efectueazd in conformitate cu punctul
4.2.5 din prezenta anexa.

Pentru valoarea setatd 2, incercarea privind cuplul maxim constant timp de 30 de minute se efectueazd in
conformitate cu punctul 4.2.4 din prezenta anexa.

1.9.3  Postprelucrarea rezultatelor

Toate valorile puterilor mecanice si electrice determinate conform punctelor 4.2.5.3 si 4.2.4.3 se corecteazd cu
factorul de incertitudine specific aparaturii de masurare folositd in incercarea privind CoP, in conformitate cu
dispozitiile urmatoare:

(a) Se calculeaza diferenta in % intre incertitudinea de mdsurare a aparaturii folositd in cadrul omologarii de tip a
componentei si cea folositd conform prezentului apendice pentru determinarea turatiei, cuplului, curentului i
tensiunii in cadrul incercdrii privind CoP a componentei.

(b) Diferenta in % dintre incertitudinile de masurare, mentionatd la litera (a) de mai sus, se calculeazd atat pentru
valoarea cititd pe analizor, cat si pentru valoarea de calibrare maxima definitd in conformitate cu punctul 3.1
din prezenta anexd.

(c) Diferenta totald de incertitudine in cazul masurdrii puterii electrice se calculeaza folosind ecuatia urmdtoare:

— 2 2 2 2
AuP,el,CoP - \/AuU,max calib + AuU,value + Aul,max calib + Aul.value

unde:

Auy max cap  diferenta de incertitudine pentru valoarea de calibrare maxima la masurarea tensiunii [%]
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AUy value diferenta de incertitudine pentru valoarea indicatd de analizor la masurarea tensiunii [%)]

AU ax caty diferenta de incertitudine pentru valoarea de calibrare maximd la masurarea intensitatii
curentului [%]

AUy alue diferenta de incertitudine pentru valoarea indicatd de analizor la mdsurarea intensititii
curentului [%]

(d) Diferenta totald de incertitudine in cazul mdsurdrii puterii mecanice se calculeazd folosind ecuatia urmdatoare:

— 2 2 2 2
AuRmech,CoP - \/AuT,max calib + AuT.value + Au'n.,mux calib + Aunvalue

unde:

AUT ax cap  diferenta de incertitudine pentru valoarea de calibrare maxima la masurarea cuplului [%]

AUT alue diferenta de incertitudine pentru valoarea indicatd de analizor la misurarea curentului [%]
Aup oy caip  diferenta de incertitudine pentru valoarea de calibrare maxima la masurarea turatiei [%]
AUy value diferenta de incertitudine pentru valoarea indicatd de analizor la masurarea turatiei [%]

(e) Toate valorile masurate ale puterii mecanice se corecteazd folosind ecuatia urmadtoare:

p mech = P mech,meas (1 - AuP,mech,CoP)

unde:

P valoarea misuratd a puterii mecanice

mech,meas

Aup echcop  diferenta totald de incertitudine de masurare a puterii mecanice, conform literei (d) de mai sus

(f) Toate valorile masurate ale puterii electrice se corecteazd folosind ecuatia urmitoare:

P e = Pel,meas (1 + AuP,el,CoP)
unde:

P valoare mdsuratd a puterii electrice

el,meas
Aup . cop diferenta totald de incertitudine de masurare a puterii electrice, conform literei (c) de mai sus
1.9.4 Evaluarea rezultatelor

Pe baza datelor determinate conform punctelor 1.9.2 si 1.9.3 pentru cele doud valori setate, se calculeazd

parametrii de eficientd, iImpartind valoarea corectatd a puterii mecanice, P ., la valoarea corectati a puterii
. *

electrice, P .

Eficienta totald in timpul incercdrii privind conformitatea proprietdtilor legate de emisiile CO, si de consumul de
combustibil 1, c.p Se calculeazd prin valoarea mediei aritmetice a celor doud valori ale eficientei.
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Incercarea privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil se considera
reusitd atunci cand diferenta dintre ny cop $i Ny 1a este mai micd de 3 % din valoarea eficientei sistemului/IEPC
omologat( ), NaTA IN cazul unei IEPC care incorporeazd o cutie de viteze sau un diferential, limita pentru reusita
incercirii privind CoP este miritd la 4 % in loc de 3 %. in cazul unei IEPC care incorporeazi o cutie de viteze si
un diferential, limita pentru reusita incercdrii privind CoP este maritd la 5 % in loc de 3 %.

Valoarea eficientei unei IEPC omologate, n, 4, se calculeazd ca medie aritmetica a celor doud valori ale eficientei
determinate in conformitate cu punctele 4.3.5 si 4.3.6 si consemnate in fisa de informatii in procesul de
certificare a componentei.

2. IHPCs tip 1

2.1 Fiecare IEPC trebuie si fie fabricatd astfel incit si se conformeze tipului omologat in ceea ce priveste descrierea
prezentatd in certificat §i in anexele sale. Procedurile privind conformitatea proprietatilor certificate in raport cu
emisiile de CO, si cu consumul de combustibil trebuie sd respecte prevederile de la articolul 31 din Regulamentul
(UE) 2018/858.

2.2 Conformitatea proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil se verifici pe baza descrierii
din certificatele si dosarele de omologare anexate, conform dispozitiilor din apendicele 4 la prezenta anexa.

2.3 Conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil se evalueazd in conformitate
cu conditiile specifice prevdzute la punctul 1 din prezentul apendice, aplicindu-se dispozitiile specifice IEPC de la
subpunctele respective, cu exceptia cazului in care este precizat altfel.

2.4 Prin exceptie de la dispozitiile de la punctul 2.3 din prezentul apendice, se aplicd urmatoarele dispozitii:

(a) Conformitatea proprietdtilor certificate in raport cu emisiile de CO, si consumul de combustibil se verifica
numai in cazul IHPC tip 1 omologate individual de tip, nu familiilor, intrucat, in conformitate cu punctul 4.4
din prezenta anexd, definitia familiei nu se aplicd IHPC tip 1.

(b) Numarul de incercdri la care este supus un anumit tip este stabilit de producitor de comun acord cu
autoritatea de omologare.

(c) Toate trimiterile la familii din punctele respective se interpreteazd ca trimiteri la tipuri individuale.

(d) Valoarea eficientei unei IEPC omologate, n, 14, se calculeazd ca medie aritmeticd a celor doud valori ale
eficientei determinate in conformitate cu punctele 4.3.5 si 4.3.6 si inregistrate in fisa de informatii in procesul
de certificare a componentei. Etapele de postprelucrare descrise la punctul 4.4.2.3 din prezenta anexd nu se
parcurg in cazul acestor doud valori ale eficientei.

3. Sisteme de baterii sau subsisteme de baterii reprezentative

3.1 Fiecare sistem de baterii sau subsistem de baterii reprezentativ trebuie sd fie fabricat astfel incat si se conformeze
tipului omologat in ceea ce priveste descrierea prezentatd in certificat si in anexele sale. Procedurile privind
conformitatea proprietitilor certificate in raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil trebuie si
respecte prevederile de la articolul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858.

3.2 Conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil se verificd pe baza descrierii
din certificatele si dosarele de omologare anexate, conform dispozitiilor din apendicele 5 la prezenta anexa.
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3.3 Conformitatea proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil se evalueaza in conformitate
cu conditiile specifice previzute la prezentul punct.

3.4 Producitorul componentei trebuie sd supund incercdrii, anual, cel putin numdrul de unitdti indicat in tabelul 2, pe
baza numirului anual total de sisteme de baterii sau de subsisteme de baterii reprezentative pe care le produce. In
scopul stabilirii volumului total anual de productie, se iau in considerare numai sistemele de baterii sau subsis-
temele de baterii reprezentative care se incadreazd in cerintele prezentului regulament si pentru care nu au fost
folosite valori standard.

Tabelul 2
Mirimea esantionului pentru incercirile de conformitate
Productia totald anuald de sisteme de
baterii sau de subsisteme de baterii Numdr anual de incerciri Alternativ
reprezentative
0 - 3000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 3 ani (*)
3001 - 6 000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 2 ani (¥)
6 001 — 12 000 1 Nu se aplicd
12001 - 30 000 2 Nu se aplicd
30 001 - 60 000 3 Nu se aplicd
60 001 - 90 000 4 Nu se aplicd
90 001 — 120 000 5 Nu se aplicd
120 001 - 150 000 6 Nu se aplicd
> 150000 7 Nu se aplicd

(*) Incercarea privind CoP trebuie efectuatd in primul an

3.5.  In scopul incercirii privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil,
autoritatea de omologare identificd impreund cu producitorul componentei tipul (tipurile) sistemului (sistemelor)
de baterii sau subsistemul de baterii reprezentativ care urmeazd si fie supus(e) incercdrii. Autoritatea de
omologare trebuie sd se asigure cd tipul (tipurile) (sub)sistemului [(sub)sistemelor] de baterii reprezentativ(e)
selectat (selectate) este fabricat (sunt fabricate) conform acelorasi standarde ca pentru productia de serie.

3.6. In cazul in care rezultatul unei incerciri efectuate in conformitate cu punctul 3.7 este mai mare decat cel
specificat la punctul 3.7.4, se supun incercarii 3 unitdti suplimentare de acelasi tip. Dacd pentru oricare dintre

acestea nu se obtin rezultate satisficdtoare, se aplicd dispozitiile de la articolul 23.

3.7.  Incercarea privind conformitatea productiei in cazul sistemelor de baterii sau subsistemelor de baterii reprezen-
tative

3.7.1. Conditii-limitd
Se aplicd toate conditiile-limitd specificate in prezenta anexd pentru incercarea in vederea certificrii.
3.7.2. Incercarea

Se efectueazd doud incerciri diferite.
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Pentru incercarea 1, se efectueazd incercarea privind capacitatea nominald, in conformitate cu punctul 5.4.1 din
prezenta anexa.

Pentru incercarea 2, se aplicd urmdtoarea proceduri:
(@) Incercarea 2 se efectueazd dupd incercarea 1.

(b) Dupa ce bateria UUT este incircatd complet conform specificatiilor producitorului componentei si s-a atins
echilibrul termic conform punctului 5.1.1, se efectueazd un ciclu standard conform punctului 5.3.

(c) Incercarea efectivd trebuie si inceapd intr-un interval de 1-3 ore de la incheierea ciclului standard. in caz
contrar, se repetd procedura prevazutd la litera (b) de mai sus.

(d) Pentru a atinge SOC necesar incercdrilor, astfel cum este definit la literele (e) si (f), bateria UUT se descarcd de
la nivelul initial la o ratd constantd de 3 C in cazul HPBS si de 1 C in cazul HEBS.

(e) In cazul HPBS, incercarea efectivd constd in descircarea timp de 20 de secunde la 80 % SOC la curentul
maxim de descarcare, lgcho may astfel cum s-a consemnat in cadrul omologarii de tip a componentei, si in
incdrcarea timp de 20 de secunde la 20 % SOC la curentul maxim de incdrcare, I astfel cum s-a

chg_max’
consemnat in cadrul omologdrii de tip a componentei.

(f) in cazul HEBS, incercarea efectivi constd in descircarea timp de 120 de secunde la 90 % SOC la curentul
maxim de descarcare, lgcho max astfel cum s-a consemnat in cadrul omologarii de tip a componentei, si in
incdrcarea timp de 120 de secunde la 20 % SOC la curentul maxim de incdrcare, I astfel cum s-a

chg_max’
consemnat in cadrul omologdrii de tip a componentei.

(g) In timpul incercdrii efective descrise la literele (e) si (f) de mai sus, se inregistreazi valoarea curentului de
descdrcare si de incdrcare pe duratele specificate.

3.7.3. Postprelucrarea rezultatelor

In cazul HPBS, se calculeazi media curentului de descircare la 80 % SOC si a curentului de incircare la 20 % SOC
in perioada de mdsurare de 20 de secunde.

In cazul HEBS, se calculeazd media curentului de descarcare la 90 % SOC si a curentului de incarcare la 20 % SOC
in perioada de mdsurare de 120 de secunde.

Valorile medii ale curentului de descircare si ale curentului de incdrcare se exprimd in cifre absolute.
3.7.4. Evaluarea rezultatelor

Incercarea privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil este reusita
atunci cand sunt indeplinite toate criteriile de mai jos:

@ Ceop = 0,95 Cry

unde:
Ceop Capacitatea nominald determinatd in conformitate cu punctul 3.7.2 [Ah]
Cra Capacitatea nominald determinatd in cadrul omologirii de tip a componentei [Ah]

(b) MpaT.cop - NBATTA) < 3 %

unde:
NBAT,CoP Eficienta per ciclu complet, determinatd in conformitate cu punctul 3.7.2 [-]

NBATTA Eficienta per ciclu complet, determinatd in cadrul omologirii de tip a componentei [-]
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(C) Idischg_malx,(fol’ 2 Idischg_max,TA

unde:

Curentul maxim de descdrcare, determinat in conformitate cu punctul 3.7.2 (la 80 % SOC in

Idischg_max,CoP
cazul HPBS si la 90 % SOC in cazul HEBS) [A]

Lgischg maxa Curentul maxim de descércare, determinat in cadrul omologarii de tip a componentei (la 80 %
- SOC in cazul HPBS si la 90 % SOC in cazul HEBS) [A]

(d) Ichg_max,CoP 2 Ichg_max,TA

unde:
Iihg maxcop ~ Curentul maxim de incdrcare, determinat in conformitate cu punctul 3.7.2 (la 20 % SOC) [A]
Ichg maxta  Curentul maxim de incdrcare, determinat in cadrul omologdrii de tip a componentei (la 20 %
SO0) [A]
4. Sistem condensator

41 Fiecare sistem condensator trebuie s fie fabricat astfel incat s se conformeze tipului omologat in ceea ce priveste
descrierea prezentatd in certificat si in anexele sale. Procedurile privind conformitatea proprietitilor certificate in
raport cu emisiile de CO, si cu consumul de combustibil trebuie sd respecte prevederile de la articolul 31 din
Regulamentul (UE) 2018/858.

42  Conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil se verifici pe baza descrierii
din certificatele si dosarele de omologare anexate, astfel cum este prevdzut la apendicele 6 la prezenta anexa.

43 Conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil se evalueazd in conformitate
cu conditiile specifice previzute la prezentul punct.

4.4  Producdtorul componentei trebuie si supund incercarii, anual, cel putin numarul de unititi indicat in tabelul 3, pe
baza numdirului anual total de sisteme condensator pe care le produce. in scopul stabilirii volumului total anual de
productie, se iau in considerare numai sistemele condensator care se incadreazd in cerintele prezentului regu-
lament si pentru care nu au fost folosite valori standard.

Tabelul 3
Mirimea esantionului pentru incercirile de conformitate
Productia totald anuali de sisteme Numir anual de incerciri Alternativ
condensator
0 - 3000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 3 ani (¥)
3001 - 6 000 Nu se aplicd 1 incercare la fiecare 2 ani (¥)
6 001 — 12 000 1 Nu se aplica
12 001 - 30 000 2 Nu se aplicd
30 001 - 60 000 3 Nu se aplicd
60 001 - 90 000 4 Nu se aplicd
90 001 - 120 000 5 Nu se aplica
120001 - 150 000 6 Nu se aplicd
> 150 000 7 Nu se aplicd

(" Incercarea CoP trebuie efectuatd in primul an
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4.5.  In scopul incercirii privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil,
autoritatea de omologare identificd impreund cu producitorul componentei tipul (tipurile) sistemului (sistemelor)
condensator care urmeazi si fie supus (supuse) incercirii. Autoritatea de omologare trebuie s se asigure ci tipul
(tipurile) de condensator(i) electric (electrici) selectat (selectate) este fabricat (sunt fabricate) conform acelorasi
standarde ca pentru productia de serie.

4.6. In cazul in care rezultatul unei incercdri efectuate in conformitate cu punctul 4.7 este mai mare decat cel
specificat la punctul 4.7.4, se supun incercdrii 3 unititi suplimentare de acelasi tip. Dacd pentru cel putin una
dintre acestea nu se obtin rezultate satisficitoare, se aplicd dispozitiile de la articolul 23.

4.7.  Incercarea privind conformitatea productiei in cazul sistemelor condensator
4.7.1. Conditii-limitd
Se aplicd toate conditiile-limitd specificate in prezenta anexd pentru incercarea in vederea certificdrii.
4.7.2. Incercarea
Procedura de incercare se efectueazd in conformitate cu punctul 6.3 din prezenta anexd.
4.7.3. Postprelucrarea rezultatelor
Postprelucrarea rezultatelor se efectueazd in conformitate cu punctul 6.4 din prezenta anexa.
4.7.4. Evaluarea rezultatelor

Incercarea privind conformitatea proprietitilor legate de emisiile CO, si de consumul de combustibil este reusita
atunci cand sunt indeplinite toate criteriile de mai jos:

(@ (Ceop [ Cra) =1 <£3%

unde:

Ccop  Capacitatea, determinatd in conformitate cu punctul 4.7.2 [F]

Cra Capacitatea, determinatd in cadrul omologarii de tip a componentei [F]
(0) Reop [ Rpa) =1 < £3%

unde:

Rcop  Rezistenta internd, determinatd in conformitate cu punctul 4.7.2 [Ohm]

Rra Rezistenta internd, determinatd in cadrul omologdrii de tip a componentei [Ohm]
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Apendicele 13

Conceptul de familie

1. Sisteme de masini electrice si IEPC
1.1.  Generalitati

O familie de sisteme de masini electrice sau IEPC se caracterizeazd printr-o serie de parametri de proiectare si de
performantd. Acestia sunt comuni pentru toti membrii din cadrul familiei. Producitorul componentei poate decide
care sisteme de masini electrice sau IEPC-uri apartin unei familii, atdt timp cat sunt respectate criteriile de
apartenentd enumerate in prezenta anexd. Familia respectiva trebuie sd fie omologatd de autoritatea de omologare.
Producitorul componentei trebuie s furnizeze autoritdtii de omologare informatiile corespunzdtoare referitoare la
membrii familiei.

1.2.  Cazuri speciale

In anumite cazuri, parametri pot interactiona. Acest aspect se ia in considerare pentru a garanta includerea intr-o
familie doar a sistemelor de masini electrice sau IEPC cu caracteristici similare. Aceste cazuri trebuie identificate de
citre producitorul componentei si aduse la cunostinta autoritdtii de omologare. Ulterior, acest caz va fi luat in
considerare drept criteriu pentru crearea unei noi familii de sisteme de masini electrice sau IEPC.

In cazul existentei unor dispozitive sau caracteristici care nu sunt enumerate la punctul 1.4 si care au o influenta
puternicd asupra nivelului de performantd sifsau consumului de energie electricd, dispozitivele respective trebuie
identificate de cdtre producitorul componentei, in baza bunei practici tehnologice, §i raportate autorititii de
omologare. Ulterior, acest caz va fi luat in considerare drept criteriu pentru crearea unei noi familii de sisteme
de masini electrice sau IEPC.

1.3.  Conceptul de familie

Conceptul de familie defineste criterii si parametri care permit producdtorului componentei si grupeze sistemele
de masini electrice sau IEPC in familii si tipuri cu date similare sau egale in ceea ce priveste emisiile de CO, sau
consumul de energie.

1.4.  Dispozitii speciale privind reprezentativitatea

Autoritatea de omologare poate concluziona cd parametrii de performantd §i consumul de energie electricd ale
familiei de sisteme de masini electrice sau de IEPC se pot caracteriza cel mai bine pe baza unor incercdri
suplimentare. In acest caz, producitorul componentei furnizeazi informatiile corespunzitoare in scopul stabilirii
sistemului magind electricd sau IEPC care reprezintd cel mai bine familia. Pe baza acestor informatii, autoritatea de
omologare poate concluziona si cd producdtorul componentei trebuie sd constituie o noud familie de sisteme de
masini electrice sau de IEPC care sd cuprindd mai putini membri, pentru un nivel superior de reprezentativitate.

In cazul in care membrii unei familii incorporeaza si alte caracteristici despre care se poate considera ci influ-
enteazd parametrii de performantd sifsau consumul de energie electricd, aceste caracteristici trebuie identificate si
luate in considerare la selectarea prototipului.

1.5.  Parametri care definesc o familie de sisteme de masini electrice sau de IEPC
In plus fatd de parametrii enumerati mai jos, producitorul componentei poate introduce criterii suplimentare care

permit definirea de familii de o mdrime mai restransd. Acesti parametri nu sunt neapdrat parametri care influ-
enteazd nivelul de performantd sifsau consumul de energie electrica.

1.5.1. Urmdtoarele criterii sunt, in principiu, aceleasi pentru toti membrii unei familii de sisteme de masini electrice sau
[EPC:

(a) Masina electricd: Rotor, stator, infisurdri in privinta dimensiuni, proiectare, material etc.
(b) Invertor: Surse, bare colectoare in privinta dimensiunilor, proiectare, material etc.

(c) Sistemul de ricire intern: structurd, dimensiuni, materialul lamelelor, nervurilor si pinilor de ricire
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(d) Ventilatoare interne: structurd si dimensiuni

(e) Software invertor: Calibrare de bazd care cuprinde profiluri de temperaturd (masini electrici si invertor), limite
de reducere a parametrilor de functionare, calea de transmitere a cuplului (transferul semnalului de cuplu in
curent de fazd), calibrarea fluxului magnetic, controlul intensititii curentului, modularea tensiunii, calibrarea
specificd a senzorilor (permisd doar la schimbarea senzorului)

(f) Parametrii specifici angrenajelor (doar pentru IEPC): conform definitiilor previzute in anexa VI.

Sunt acceptate modificari ale caracteristicilor prevdzute la literele (a)-(f) doar in masura in care se poate demonstra
pe baza unui rationament tehnic solid cd respectivele modificdri nu afecteazd negativ parametrii de functionare
sifsau consumul de energie electrica.

1.5.2. Urmditoarele criterii sunt comune pentru toti membrii unei familii de sisteme de masini electrice sau IEPC.
Aplicarea unui interval specific pentru parametrii enumerati mai jos este permisd cu aprobarea autoritatii de
omologare:

(@) Cuplajul cu arborele de iesire: se permite orice modificare;
(b) Scuturile:

In cazul ventilatiei interioare, trebuie si se verifice daci elementele pasive de ricire sau fluxul de aer pe partea
interioard a scuturilor sunt afectate de modificdri.

In cazul ventilatiei exterioare, suruburile, punctele de suspendare si conceptia flansei nu trebuie si influenteze
performantele, dacd nu se indepdrteazd sau schimba elemente de ricire;

(c) Rulmenti: Se permit modificdri in masura in care nu se schimbd numdrul si tipul rulmentilor;
(d) Arbore: Se permit modificdri in masura in care nu este afectatd ricirea activd sau pasivi;
(e) Conexiunea de inaltd tensiune: Se permit modificdri privind pozitia sau tipul conexiunii de inaltd tensiune;

(f) Carcasa: Se permit modificiri aduse carcasei sau numdrului, tipului si pozitiei suruburilor sau punctelor de
montaj, in masura in care nu se indepdrteazd sau schimbi elemente de ricire;

(@) Senzor: Se permit modificiri dacd nu se schimba performantele certificate;

(h) Carcasa invertorului: Se permit modificiri aduse carcasei sau numdarului, tipului si pozitiei suruburilor sau
punctelor de montaj, in masura in care nu se indepirteazd sau schimba elemente de ricire §i nici nu se
modificd configuratia componentelor electrice active interioare;

(i) Conexiunea de inaltd tensiune a invertorului: Se permit modificdri privind pozitia sau tipul conexiunii de
inaltd tensiune in mdsura in care nu se schimbd configuratia sau pozitia componentelor active sau a
elementelor de ricire (active/pasive);

() Software-ul invertorului: Se permit toate modificdrile aduse software-ului, in mdsura in care nu se schimba
calibrarea de bazi a masinii electrice (a se vedea definitia mai sus). Prin exceptie de la dispozitiile de mai sus,
se permite limitarea puterii motoare a membrilor unei familii de sisteme de masini electrice sau de IEPC;

(k) Senzorul invertorului: Se permit modificiri dacd nu se schimba performantele certificate;

() Viscozitatea uleiului: in cazul tuturor uleiurilor specificate pentru umplerea in fabrici, viscozitatea cinematicd
la aceeasi temperaturd trebuie s fie mai micd sau egald cu 110 % din viscozitatea cinematicd (consemnatd in
fisa de informatii aferentd) a uleiului folosit la certificarea componentei (in plaja de tolerantd specificatd
pentru KV100);
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1.6.

(m) Curba cuplului maxim:

Valorile cuplului la fiecare turatie din curba de sarcind maximd a prototipului, determinate in conformitate cu
punctul 4.2.2.4 din prezenta anexd, trebuie s fie cel putin egale cu cele ale tuturor celorlalti membri ai
aceleiasi familii, la aceleasi turatii, pe tot intervalul de turatii. Se considerd egale valorile cuplului altor membri
ai aceleiasi familii care depasesc cu cel mult 40 Nm sau 4 % cuplul maxim al prototipului la turatii specifice,
luandu-se in calcul cea mai mare dintre aceste doud valori;

(n) Curba cuplului minim

Valorile cuplului la fiecare turatie din curba de sarcind minimd a prototipului, determinate in conformitate cu
punctul 4.2.2.4 din prezenta anexd, trebuie sd fie cel mult egale cu cele ale tuturor celorlalti membri ai
aceleiasi familii, la aceleasi turatii, pe toatd gama de turatii. Se considerd egale valorile cuplului altor membri
ai aceleiasi familii care sunt mai mici cu cel mult 40 Nm sau 4 %, oricare dintre acestea este mai mare, cuplul
minim al prototipului la turatii specifice;

(0) Numdrul minim de puncte in diagrama consumului de energie electrica:

In cazul tuturor membrilor unei familii, minimum 60 % (valoare rotunjitd in sus la primul numir intreg)
dintre punctele care alcituiesc diagrama EPMC (si anume, cind diagrama prototipului se aplicd celorlalti
membri) trebuie sd se incadreze in limitele corespunzitoare ale curbelor cuplului maxim si minim deter-
minate conform punctului 4.2.2.4 din prezenta anexa.

Selectarea prototipului

Prototipul unei familii de sisteme de masini electrice sau de IEPC este membrul cu cel mai mare cuplu global
maxim, determinat in conformitate cu punctul 4.2.2 din prezenta anexi.
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Apendicele 14
Marcaje si numerotare
1. Marcaje
Componentele grupului motopropulsor omologate de tip in conformitate cu prezenta anexd trebuie si aibd
inscrise:
1.1.  Denumirea sau marca comerciald a producdtorului
1.2, Marca si indicatia de identificare a tipului, astfel cum figureazd in informatiile mentionate la punctele 0.2 si 0.3
din apendicele 2-6 la prezenta anexa
1.3. Marcajul de certificare (dacd este cazul), un dreptunghi in jurul literei minuscule ,¢” urmat de numdrul distinctiv al
statului membru care a acordat certificatul:
1 pentru Germania; 19 pentru Romania;
2 pentru Franta; 20 pentru Polonia;
3 pentru Italia; 21 pentru Portugalia;
4 pentru Tdrile de Jos; 23 pentru Grecia;
5 pentru Suedia; 24 pentru Irlanda;
6 pentru Belgia; 25 pentru Croatia;
7 pentru Ungaria; 26 pentru Slovenia;
8 pentru Republica Ceh; 27 pentru Slovacia;
9 pentru Spania; 29 pentru Estonia;
12 pentru Austria; 32 pentru Letonia;
13 pentru Luxemburg; 34 pentru Bulgaria;
17 pentru Finlanda; 36 pentru Lituania;
18 pentru Danemarca; 49 pentru Cipruy;
50 pentru Malta
1.4, Marcajul de certificare trebuie sd includd, de asemenea, langd dreptunghi, «numdrul de certificare de bazi», astfel

cum este specificat in sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip definit in anexa IV la Regulamentul (UE)
2020683, precedat de doud cifre care indicd numdrul secvential atribuit ultimei modificdri tehnice aduse
prezentului regulament si un caracter alfabetic care sd indice piesa pentru care a fost acordat certificatul:

Pentru prezentul regulament, numdrul de ordine este 02.

Pentru prezentul regulament, caracterul alfabetic este cel indicat in tabelul 1.

Tabelul 1

M sistem masind electricd (EMS)

I componentd integratd a grupului motopropulsor electric (IEPC)

componentd integratd a grupului motopropulsor HEV (IHPC) tip 1

sistem de baterii

> |w | T

sistem condensator
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1.4.1.

1.5

1.6

1.7

Exemple si dimensiuni ale marcii de certificare

l

EE 1 2 28 a=3mm
- l

02M 00005_:

Marcajul de certificare de mai sus fixat pe o componentd a grupului motopropulsor electric indicd faptul ¢i tipul
in cauzd a fost omologat in Austria (e12), in temeiul prezentului regulament. Primele doud cifre (02) indicd
numdrul de ordine atribuit la ultima modificare tehnicd adusd prezentului regulament. Urmdtoarea literd indicd
faptul ci certificatul a fost acordat pentru un sistem masind electricd (M). Ultimele cinci cifre (00005) sunt cele
alocate de autoritatea de omologare de tip ca numir de certificare de bazd pentru sistemul magind electrici.

La cererea solicitantului certificatului si dupd acordul stabilit in prealabil cu autoritatea de omologare de tip, pot fi
utilizate alte dimensiuni ale literelor decat cele indicate la punctul 1.4.1. Aceste alte tipuri trebuie sd rdimand
perfect lizibile.

Marcajele, etichetele, plicile sau autocolantele trebuie sd reziste pe toatd durata de viatd utildi a componentei
grupului motopropulsor electric si sd fie lizibile in mod clar §i de nesters. Producitorul se asigurd ci mdrcile,
etichetele, plicile sau autocolantele nu pot fi indepartate fird si fie distruse sau deformate.

Marcajul de certificare trebuie si fie vizibil atunci cand componenta grupului motopropulsor electric este instalatd
pe vehicul si trebuie fixat pe o componentd necesard pentru functionarea normald si care in mod normal nu este

inlocuitd pe toata durata de viatd a componentei.

Numerotare:

Numirul de certificare pentru o componentd a grupului motopropulsor trebuie sd includd urmitoarele informatii:

eX*YYYY/|YYYY*ZZZZ|ZZZ7*X*00000*00

Literd
sectiunea 1 sectiunea 2 sectiunea 3 suplimentard la sectiunea 4 sectiunea 5
sectiunea 3

Indicativul tdrii | Regulamentul privind | Ultimul regu- | A se vedea Numadrul certi- Extindere 00
care elibereazd | determinarea emisiilor | lament de tabelul 1 din | ficdrii de bazi
certificatul de CO, pentru HDV | modificare prezentul 00000

(2017/2400) (ZZZZ|22Z7Z) | apendice
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Apendicele 15

Parametrii de intrare pentru simulator

Introducere

Prezentul apendice contine lista parametrilor care trebuie si fie furnizati de citre producdtorul componentei ca elemente
de intrare pentru simulator. Schema XML aplicabili, precum si unele exemple de date sunt disponibile pe platforma
electronicd de distributie dedicata.

Definitii

(1) «umdrul ID al parametrului — parameter ID»: identificatorul unic astfel cum este utilizat in simulator ca parametru
de intrare specific sau ca set de date de intrare

(2) «tipul - Type»: tipul de date al parametrului

sir de caractere...... lant de caractere codificate conform 1SO8859-1

token .....c.eeenn. lant de caractere codificate conform ISO8859-1, fird spatiu inainte si dupd acestea

data........e..... data si ora in conformitate cu standardul UTC,, in formatul: AAAA-LL-ZZ T HH:MM:SS Z,
literele cursive desemnand caractere fixe, de exemplu «2002-05-30T09:30:10Z»

numdr intreg ... valoare cu tip de date intreg, fird zero inainte, ca de exemplu «1800»

dubly, X ... numdr zecimal cu exact X zecimale dupa virguld («,»), fird zerouri la inceput, de exemplu

pentru «dublu, 2»: «2345,67» pentru «dublu, 4» > 45,6780»

(3) «unitate» ... unitatea fizicd a parametrului

Set de parametri de intrare pentru sistemul masind electricd

Tabelul 1
Parametri de intrare «Electric machine system/General»
Denumirea parametrului Numéral ID ".il Tip Unitate Descriere|referintd
parametrului
Manufacturer P450 token []
Model P451 token []
CertificationNumber P452 token []
Date P453 dateTime [-] Data si ora credrii codului hash al
componentei
AppVersion P454 token [-] Date de intrare specifice producitorului
cu privire la instrumentele utilizate
pentru evaluarea si manevrarea datelor
privind componentele
ElectricMachineType P455 sir de [-] Determinat in conformitate cu punctul
caractere 21 subpunctul 2 din prezenta anexi.
Valori permise: «ASM», «ESM», «PSMp,
«RM»
CertificationMethod P456 sir de [] Valori permise: «Measurement»,
caractere «Standard values»




12.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 212/283
Denumirea parametrului Numérul 1D z.il Tip Unitate Descriere[referingd
parametrului
R85RatedPower P457 numar [W] Determinatd in conformitate cu punctul
intreg 1.9 din anexa 2 la Regulamentul ONU

nr. 85 rev. 1

Rotationallnertia P458 dublu, 2 [kgm?] Determinatd in conformitate cu punctul
8 din apendicele 8 la prezenta anexd.

DcDcConverterIncluded P465 boolean [] Se stabileste «true» daci sistemul masini
electricd cuprinde un convertor c.c.-c.c.,
in conformitate cu punctul 4.1 din
prezenta anexa

[HPCType P466 sir de [-] Valori permise: «None», <IHPC Type 1»

caractere
Tabelul 2

Parametri de intrare «Electric machine system/VoltageLevels» pentru fiecare valoare masuratid a tensiunii

Denumirea parametrului Numirul ID z.il Tip Unitate Descriere/referingd
parametrului

VoltageLevel P467 numar [V] In cazul in care parametrul «Certifica-

intreg tionMethod» este «Standard values» nu

trebuie introduse date de intrare.
ContinuousTorque P459 dubly, 2 [Nm]
TestSpeedContinuousTorque P460 dublu, 2 [1/min]
OverloadTorque P461 dubly, 2 [Nm]
TestSpeedOverloadTorque P462 dublu, 2 [1/min]
OverloadDuration P463 dubly, 2 [s]
Tabelul 3

Parametri de intrare «Electric machine system/MaxMinTorque» pentru fiecare punct de operare si pentru fiecare

valoare misuratd a tensiunii

Denumirea parametrului l\g;r;ir;éltrﬁu?l Tip Unitate Descriere|referintd
OutputShaftSpeed P468 dublu, 2 [1/min]
MaxTorque P469 dubly, 2 [Nm]
MinTorque P470 dubly, 2 [Nm]
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Tabelul 4

Parametri de intrare «Electric machine system/DragTorque» pentru fiecare punct de operare

Denumirea parametrului Numérul 1D ?1 Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului
OutputShaftSpeed P471 dubluy, 2 [1/min]
DragTorque P472 dubluy, 2 [Nm]
Tabelul 5

Parametri de intrare «Electric machine system/ElectricPowerMap» pentru fiecare punct de operare si pentru
fiecare valoare mdsurati a tensiunii.

In cazul unei IHPC tip 1 (conform definitiei de la subpunctul 42 de la punctul 2 din prezenta anexd), pentru fiecare punct
de operare, pentru fiecare valoare misuratd a tensiunii si pentru fiecare treaptd de vitezd de mers inainte.

Denumirea parametrului Numérul 1D z.il Tip Unitate Descriere/referingd
parametrului
OutputShaftSpeed P473 dubluy, 2 [1/min]
Cuplul P474 dublu, 2 [Nm]
ElectricPower P475 dubly, 2 W]
Tabelul 6

Parametri de intrare «Electric machine system/Conditioning» pentru fiecare circuit de ricire conectat la un
schimbitor de cildurd extern

In cazul in care parametrul «CertificationMethod» este «Standard values» nu trebuie introduse date de intrare.

Denumirea parametrului Numérul 1D z.il Tip Unitate Descriere/referingd
parametrului
CoolantTemplnlet P476 numar [°C] Determinat in conformitate cu punctele
intreg 4.1.5.1 si 4.3.6 din prezenta anexi.
CoolingPower p477 numar [W] Determinat in conformitate cu punctele
intreg 4.1.5.1 si 4.3.6 din prezenta anexa.
Set de parametri de intrare IEPC
Tabelul 1

Parametri de intrare «IEPC/General»

Numdrul ID al

Denumirea parametrului .
parametrului

Tip Unitate Descriere[referintd

Manufacturer P478 token [-]
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Denumirea parametrului Numérul 1D z.il Tip Unitate Descriere[referingd
parametrului

Model P479 token []

CertificationNumber P480 token []

Date P481 dateTime [] Data si ora credrii codului hash al
componentei

AppVersion P482 token [-] Date de intrare specifice producitorului
cu privire la instrumentele utilizate
pentru evaluarea si manevrarea datelor
privind componentele

ElectricMachineType P483 sir de [-] Determinatd in conformitate cu punctul

caractere 21 subpunctul 2 din prezenta anexa.

Valori permise: «ASM», «ESM», «PSM»,
«RM»

CertificationMethod P484 sir de [-] Valori permise: «Measured for complete

caractere component,

«Measured for EM and standard values
for other components», «Standard
values for all components»

R85RatedPower P485 numadr [W] Determinatd in conformitate cu punctul

intreg 1.9 din anexa 2 la Regulamentul ONU

nr. 85

Rotationallnertia P486 dubly, 2 [kgm?] Determinatd in conformitate cu punctul
8 din apendicele 8 la prezenta anexd.

Differentiallncluded P493 boolean [] Se stabileste «true» dacd IEPC include un
diferential

DesignTypeWheelMotor P494 boolean [-] Se stabileste «true» in cazul unui motor
de roatid de tip IEPC

NrOf  DesignTypeWheelMotor- P495 numar [-] Datd de intrare aplicabild doar in cazul

Measured intreg unui motor de roatdi de tip IEPC,
conform punctului 4.1.1.2 din prezenta
anexd.
Valori permise: «1», «2»
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Tabelul 2
Parametri de intrare «IEPC/Gears» pentru fiecare treapti de vitezi de mers inainte
Denumirea parametrului Numérul 1D %1 Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului
GearNumber P496 numar [-]
intreg
Ratio P497 dubly, 3 [] Raportul dintre turatia rotorului masinii
electrice si turatia arborelui de iesire al
[EPC
MaxOutputShaftTorque P498 numar [Nm] optional
intreg
MaxOutputShaftSpeed P499 numar [1/min] | optional
intreg
Tabelul 3
Parametri de intrare «IEPC/VoltageLevels» pentru fiecare valoare misurati a tensiunii
Denumirea parametrului Numérul 1D ?1 Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului
VoltageLevel P500 numar V] In cazul in care parametrul «Certifica-
intreg tionMethod» este «Standard values for
all components» nu trebuie introduse
date de intrare.
ContinuousTorque P487 dublu, 2 [Nm]
TestSpeedContinuousTorque P488 dublu, 2 [1/min]
OverloadTorque P489 dublu, 2 [Nm]
TestSpeedOverloadTorque P490 dublu, 2 [1/min]
OverloadDuration P491 dubly, 2 [s]
Tabelul 4
Parametri de intrare «<IEPC/MaxMinTorque» pentru fiecare punct de operare si pentru fiecare valoare misurati a
tensiunii.
Denumirea parametrului Numérul 1D ".il Tip Unitate Descriere[referingd
parametrului
OutputShaftSpeed P501 dublu, 2 [1/min]
MaxTorque P502 dublu, 2 [Nm]
MinTorque P503 dublu, 2 [Nm]
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Tabelul 5

Parametri de intrare «IEPC/DragTorque» pentru fiecare punct de operare si pentru fiecare treaptd de vitezd de
mers inainte la care se fac misuritori (mdsurdtori optionale in functie de treapta de vitezd, conform punctului

4.2.3)
Denumirea parametrului Numérul 1D E.il Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului
OutputShaftSpeed P504 dublu, 2 [1/min]
DragTorque P505 dublu, 2 [Nm]
Tabelul 6

Parametri de intrare «IEPC/[ElectricPowerMap» pentru fiecare punct de operare, pentru fiecare valoare masurati a
tensiunii si pentru fiecare treapti de vitezd de mers inainte

Denumirea parametrului Numérul 1D ?1 Tip Unitate Descriere/referintd
parametrului
OutputShaftSpeed P506 dublu, 2 [1/min]
Cuplul P507 dubly, 2 [Nm]
ElectricPower P508 dublu, 2 W]
Tabelul 7

Parametri de intrare «IEPC/Conditioning» pentru fiecare circuit de ricire conectat la un schimbitor de cildurd
extern

In cazul in care parametrul «CertificationMethod» este «Standard values for all components» nu trebuie introduse date de

intrare.
Denumirea parametrului Numérul 1D ".il Tip Unitate Descriere|referintd
parametrului
CoolantTemplnlet P509 numar [°C] Determinat in conformitate cu punctele
intreg 4.1.5.1 si 4.3.6 din prezenta anexi.
CoolingPower P510 numar W] Determinat in conformitate cu punctele
intreg 4.1.5.1 si 4.3.6 din prezenta anexi.

Set de parametri de intrare pentru un sistem de baterii
Tabelul 1

Parametri de intrare «Battery system/General»

Numirul ID al

Denumirea parametrului .
parametrului

Tip Unitate Descriere[referingd

Manufacturer P511 token []

Model P512 token [-]
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Numdrul ID al

. Tip Unitate Descriere[referingd
parametrului ’

Denumirea parametrului

CertificationNumber P513 token [-]

Date P514 dateTime [-] Data si ora credrii codului hash al
componentei

AppVersion P515 token [-] Date de intrare specifice producitorului
cu privire la instrumentele utilizate
pentru evaluarea §i manevrarea datelor
privind componentele

CertificationMethod P517 sir de [] Valori permise: «Measured», «Standard
caractere values»

BatteryType P518 sir de [-] Valori permise: <HPBS», «HEBS»
caractere

RatedCapacity P519 dubluy, 2 [Ah]

ConnectorsSubsystemsIncluded P520 boolean [-] Aplicabil doar dacd se supune incercarii
un subsistem de baterii reprezentativ: Se
stabileste «true» dacd incercdrile au inclus
cablaje reprezentative folosite pentru
conectarea subsistemelor de baterii. Se
stabileste intotdeauna «true» dacd se
supune incercdrii un sistem de baterii
complet.

JunctionboxIncluded P511 boolean [-] Aplicabil doar dacd se supune incercarii
un subsistem de baterii reprezentativ: Se
stabileste «true» dacd incercdrile au inclus
cutii reprezentative de distributie cu
disjunctor si sigurante. Se stabileste
intotdeauna «true» dacd se supune
incercdrii un sistem de baterii complet.

TestingTemperature P521 numar [°C] Determinat in conformitate cu punctul
intreg 5.1.4 din prezenta anexd.

In cazul in care parametrul «Certifica-
tionMethod» este «Standard values» nu
trebuie introduse date de intrare.

Tabelul 2

Parametri de intrare «Battery system/OCV» pentru fiecare nivel de incircare masurat

Numirul ID al

Denumirea parametrului . Tip Unitate Descriere|referintd
parametrului
SOC P522 numar [%]
intreg

ocv P523 dublu, 2 [V]
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Tabelul 3

Parametri de intrare «Battery system/DCIR» pentru fiecare nivel de incdrcare misurat

Numirul ID al

Denumirea parametrului .
parametrului

Tip Unitate Descriere[referintd

Nele P524 numar [%] Dacd parametrul «CertificationMethod»
intreg este «Standard values», se introduc
aceleasi valori ale DCIR pentru valorile
0% si 100 % ale SOC.

DCIR R, P525 dublu, 2 [MOhm] | Dacd parametrul «CertificationMethod»
este «Standard values», se introduce
valoarea DCIR determinati in confor-
mitate cu subpunctul 1 litera () din apen-
dicele 10.

DCIR Ryyq P526 dubluy, 2 [mOhm] | Dacd parametrul «CertificationMethod»
este «Standard values», se introduce
valoarea DCIR determinatd in confor-
mitate cu subpunctul 1 litera () din apen-
dicele 10.

DCIR Ryyg p527 dubluy, 2 [mOhm] | Dacd parametrul «CertificationMethod»
este «Standard values», se introduce
valoarea DCIR determinatd in confor-
mitate cu subpunctul 1 litera (d) din
apendicele 10.

DCIR Ryjz0 P528 dublu, 2 [mOhm] | Optional, necesar doar pentru baterii de
tip HEBS.

Dacd parametrul «CertificationMethod»
este «Standard values», se introduce
valoarea DCIR determinatd in confor-
mitate cu subpunctul 1 litera (d) din
apendicele 10.

Tabelul 4
Parametri de intrare «Battery system/Current limits» pentru fiecare nivel de incircare masurat
Denumirea parametrului Numérul 1D ?1 Tip Unitate Descriere/referintd
parametrului
socC P529 numar [%] Dacd parametrul «CertificationMethod»
intreg este «Standard values», se introduc
aceleasi valori ale «MaxChargingCurrent»
si  «MaxDischargingCurrent»  pentru
valorile 0 % si 100 % ale SOC.
MaxChargingCurrent P530 dubluy, 2 [A]
MaxDischargingCurrent P531 dubluy, 2 [A]
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Set de parametri de intrare pentru sistemul condensator
Tabelul 1

Parametri de intrare «Capacitor system/General»

Denumirea parametrului Numérul 1D ?1 Tip Unitate Descriere[referintd
parametrului

Manufacturer P532 token []

Model P533 token []

CertificationNumber P534 token [-]

Date P535 dateTime [] Data si ora credrii codului hash al
componentei

AppVersion P536 token [-] Date de intrare specifice producitorului
cu privire la instrumentele utilizate
pentru evaluarea si tratamentul datelor
privind componentele

CertificationMethod P538 sir de [-] Valori permise: «Measurement»,

caractere «Standard values»

Capacitance P539 dubly, 2 [F]

InternalResistance P540 dublu, 2 [Ohm]

MinVoltage P541 dubly, 2 V]

MaxVoltage P542 dublu, 2 V]

MaxChargingCurrent P543 dublu, 2 [A]

MaxDischargingCurrent P544 dubluy, 2 [A]

TestingTemperature P532 numar [°C] Determinat in conformitate cu punctul

intreg 6.1.3 din prezenta anexa.

In cazul in care parametrul «Certifica-
tionMethod» este «Standard values» nu
trebuie introduse date de intrare.

(*) Determinat in conformitate cu punctele 4.3.5 si 4.3.6 din prezenta anexi.
(**) Determinat in conformitate cu punctul 5.4.1.4 din prezenta anexd.
(***) Regulamentul ONU nr. 100 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele specifice pentru grupul motopropulsor electric (JO L 449, 15.12.2021
p.1)"
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