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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2022/1362 AL COMISIEI
din 1 august 2022

de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului

privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO,, a

consumului de combustibil, a consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale
autovehiculelor si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul
la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei
2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE ('), in special articolul 5¢ primul
alineat litera (a),

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE)
nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (3, in special articolul 24 alineatul (4), articolul 36 alineatul (4),
articolul 44 alineatul(5) si articolul 45 alineatul (7),

intrucat:

(1)  Performanta vehiculelor din categoriile O si O4 In ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO,, a
consumului de combustibil, a consumului de energie electrici si a autonomiei in modul cu emisii zero ale
autovehiculelor poate varia in functie de parametrii lor tehnici. Remorcile mai eficiente au o rezistentd mai mici la
forta de tractiune, imbunititind astfel eficienta energeticd a vehiculului tractor. Remorcile cu parametri tehnici
similari au efecte similare asupra emisiilor de CO, si asupra consumului de combustibil al vehiculului tractor. Pentru
a reflecta diversitatea sectorului remorcilor, remorcile ar trebui impartite in grupe de vehicule similare in ceea ce
priveste tipul de vehicul, configuratia axelor, sarcind maxima admisd pe osii si configuratia sasiului.

(2)  Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei (*) contine obligatii si norme de certificare pentru determinarea emisiilor
de CO, si a consumului de combustibil al autovehiculelor grele. Determinarea consumului de combustibil se bazeazd
pe o simulare computerizatd pentru care Comisia a elaborat simulatorul VECTO in temeiul articolului 5 alineatul (1)
litera (a) din regulamentul respectiv. Intrucat simulatorul VECTO nu poate lua in considerare influenta diferitelor
remorci §i intrucat nu existd pe piatd un software care si fie utilizat pentru a evalua influenta remorcilor asupra
consumului de energie al vehiculelor tractoare, Comisia a dezvoltat, in acest scop, un instrument de simulare
specific pentru remorci.

(3)  Rezistenta aerodinamicd este una dintre fortele pe care un vehicul trebuie s le invingd in timpul conducerii. Este
dovedit stiintific cd utilizarea unor dispozitive aerodinamice adecvate pe o remorcd poate reduce in mod
semnificativ rezistenta aerodinamici a unei combinatii de vehicule si, prin urmare, consumul siu de energie. Prin
urmare, efectul de reducere al acestor dispozitive aerodinamice ar trebui si fie certificat.

() JOL188,18.7.2009, p. 1.

() JOL151,14.6.2018, p. 1.

() Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO2 si a consumului de combustibil ale
vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE)
nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1).
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(4)

Simularea computerizatd a dinamicii fluidelor este o metodd de determinare a fortei de rezistentd aerodinamicd a
unui vehicul §i este mai putin costisitoare decat o incercare fizicd. Astfel de simuldri computerizate ale dinamicii
fluidelor pot fi utilizate pentru certificarea dispozitivelor aerodinamice numai daci toti producitorii de dispozitive
aerodinamice utilizeazd aceleasi modele 3D generice de vehicule pentru determinarea efectului de reducere al
disporzitivelor respective. In absenta unor modele 3D de vehicule generice adecvate, Comisia a dezvoltat aceste
modele si le pune la dispozitie gratuit pe o platforma specifica.

Producitorii de vehicule ar trebui sd evalueze performanta de mediu a vehiculelor lor cu ajutorul unui simulator
furnizat de Comisie si inainte de a introduce vehiculele respective pe piatd in Uniune. Pentru a se asigura simularea
corectd a performantei de mediu, autorititile de omologare ar trebui si evalueze si si monitorizeze gestionarea
datelor utilizate pentru simulare si utilizarea corespunzitoare a simulatorului. Dupi aceastd evaluare, autoritatea de
omologare ar trebui sd acorde o licentd producitorului de vehicule in cauzd pentru operarea simulatorului.

Informatiile privind performanta de mediu a unei remorci pot fi utilizate in scopuri legate de taxele rutiere si de
impozitare §i, prin urmare, ar trebui si figureze in evidentele producitorului si in dosarul cu informatii pentru
clienti. Pentru a preveni falsificarea, producitorii de vehicule ar trebui si utilizeze un instrument furnizat de
Comisie pentru a crea un hash criptografic, care ar trebui si facd parte din certificatul de conformitate sau din
certificatul de omologare individuald. Acest hash criptografic poate fi utilizat pentru a expune discrepantele dintre
diferitele documente ale vehiculului in cauzi. Din aceleasi motive, acelasi principiu de hashing ar trebui sd se aplice
componentelor si certificirii acestora.

Pentru a evita ca producitorii de vehicule sd se confrunte cu sarcini inutile si pentru a reduce numirul de evaludri
anuale efectuate de autorititile de omologare, ar trebui si se permitd serviciilor tehnice si determine performanta
de mediu a vehiculelor care fac obiectul omologirilor individuale prin utilizarea simulatorului furnizat de Comisie.
Titularii de omologari individuale ar trebui, prin urmare, si poatd solicita autoritdtilor de omologare si ii indrume
pe detindtorii respectivi cdtre un serviciu tehnic pentru evaluarea performantei de mediu a vehiculelor lor.

Existd componente care afecteazi rezistenta la inaintare a unui vehicul in mod foarte diferit, in functie de alti
parametri de proiectare ai componentelor respective. Producitorii componentelor respective ar trebui sd fie in
mdsurd sd i certifice componentele prin determinarea caracteristicilor de eficientd energeticd ale componentelor
propriu-zise, utilizind metode identice. Producitorii de vehicule ar trebui sd utilizeze aceste valori certificate ca date
de intrare pentru simulator in vederea evaluarii performantei de mediu a vehiculelor. In cazul in care o componenti
nu este certificatd, producatorii de vehicule ar trebui si utilizeze valori standard in locul valorilor certificate.

Pentru a limita costul certificirii componentelor, producitorii de componente ar trebui si poati grupa
componentele in familii. Pentru fiecare familie de componente, componenta care are caracteristicile cel mai putin
favorabile in ceea ce priveste performanta de mediu a vehiculului pe care urmeazd si fie instalatd ar trebui supusa
incercirilor, iar rezultatele obtinute astfel ar trebui si se aplice intregii familii de componente.

(10) Dispozitiile prezentului regulament fac parte din cadrul instituit prin Regulamentul (UE) 2018/858 si completeazd

dispozitiile privind eliberarea certificatului de conformitate si a certificatului de omologare individuald previzute in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei (*). Prin urmare, anexele corespunzitoare la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 ar trebui modificate pentru a include modificdrile necesare in
procedura de omologare de tip.

(11) Mdésurile previzute in prezentul regulament sunt in conformitate cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule

V)

(TCMV), mentionat la articolul 83 din Regulamentul (UE) 2018/858,

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

DOMENIU DE APLICARE $I DEFINITII

Articolul 1

Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd altor vehicule din categoriile O; si O, decit:
(a) vehiculele cu alti caroserie decit o caroserie furgon, astfel cum este definitd la articolul 2 alineatul (2);
(b) vehiculele cu 0 masd maxima tehnic admisibild mai micd de 8 000 kg;

vehiculele cu mai mult de trei axe;

~
E T

remorcile de legdturd cu bard de tractiune si semiremorcile de legaturd;

dispozitivele de tractare de tip ,dolly”;

_ o~ =
= o

vehiculele care depisesc dimensiunile maxime autorizate stabilite in sectiunea E din anexa XIII la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei (°);

vehiculele cu axe motoare.

©

Articolul 2
Definitii

Se aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,simulator” inseamnd un instrument electronic, elaborat de Comisie, care este utilizat pentru a evalua performanta
vehiculelor din categoriile O si O, in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil al autovehiculelor;

2. ,caroserie furgon” inseamnd o suprastructurd inchisd, integratd in cadrul vehiculului, care acoperd marfurile
transportate si in cazul cdreia cifrele atribuite pentru completarea codurilor caroseriei sunt 03, 04, 05, 06 sau 32, in
conformitate cu tabelul 3 din anexa IIT;

3. ,instrument de hashing” inseamnd un instrument electronic, elaborat de Comisie, care asigurd o asociere fird echivoc
intre componenta certificatd, unitatea tehnicd separatd certificatd sau sistemul certificat si documentul siu de
certificare sau intre un vehicul si evidentele producatorului sdu si dosarul cu informatii pentru client;

4. ,producitor” inseamnd persoana sau organismul care este responsabil(d) in fata autorititii de omologare pentru toate
aspectele procesului de certificare si pentru asigurarea conformitdtii proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de
consumul de combustibil ale componentelor, unititilor tehnice separate si sistemelor, indiferent daci persoana sau
organismul respectiv este direct implicat(d) in toate etapele constructiei componentei, unititii tehnice separate sau
sistemului care face obiectul certificarii;

5. ,producdtor de vehicule” inseamnd un organism sau o persoand responsabil(d) pentru emiterea evidentelor
producidtorului si a dosarului cu informatii pentru client, in conformitate cu articolul 8;

6. ,proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil” inseamni caracteristicile specifice pentru o
componentd, o unitate tehnicd separati si un sistem care determind impactul partii respective asupra emisiilor de CO,
si asupra consumului de combustibil ale unui vehicul;

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei din 31 martie 2021 pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de
vehicule, in ceea ce priveste caracteristicile lor de constructie generale si siguranta generald a acestora JOL 117, 6.4.2021, p. 1).
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7. dispozitiv aerodinamic” inseamnd un dispozitiv, echipament sau o combinatie a acestora intr-o configuratie specificd
proiectatd pentru a reduce rezistenta aerodinamica a ansamblurilor de vehicule formate cel putin dintr-un autovehicul
si 0 remorcd sau semiremorcd;

X9

8. ,geometrie genericd” inseamnd un model tridimensional elaborat de Comisie pentru simuldri computerizate ale
dinamicii fluidelor;

9. ,dosar de inregistrare al producitorului” inseamna un dosar produs de simulator, care contine informatii referitoare la
producidtor, o documentatie a datelor de intrare si a informatiilor de intrare ale simulatorului si performanta

vehiculului in ceea ce priveste influenta sa asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale autovehiculelor
si care ia forma modelului prevazut in partea I din anexa IV;

10. ,dosar cu informatii pentru client” inseamnd un dosar elaborat de simulator care contine un set de informatii
referitoare la vehicul si performanta vehiculului in ceea ce priveste influenta sa asupra emisiilor de CO,, a consumului
de combustibil ale autovehiculelor si care ia forma modelului previzut in partea II din anexa IV;

11. ,date de intrare” inseamnd informatii referitoare la proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil ale unei componente, unititi tehnice separate sau sistem, utilizate de simulator in scopul determindrii
emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale unui vehicul;

12. ,informatii de intrare” inseamna informatii referitoare la caracteristicile unui vehicul care sunt utilizate de simulator in

scopul determindrii influentei emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale vehiculului si care nu fac parte din
datele de intrare;

X9

13. ,entitate autorizati” inseamnd o autoritate nationald autorizatd de un stat membru s3 solicite informatii relevante de la
producitori si de la producitorii de vehicule cu privire la proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil ale unei componente, ale unei unititi tehnice separate sau ale unui sistem specific ori, respectiv, legate de
emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale vehiculelor noi.

CAPITOLUL IT

GRUPE DE VEHICULE, INSTRUMENTE ELECTRONICE $I GEOMETRII GENERICE ALE VEHICULELOR

Articolul 3

Grupe de vehicule

Producitorii de vehicule isi clasificd vehiculele in grupe de vehicule in conformitate cu anexa I punctul 2.

Articolul 4

Instrumente electronice

1. Producitorii de vehicule trebuie s utilizeze urmitoarele instrumente electronice puse la dispozitie gratuit de Comisie
sub forma unui software care poate fi descdrcat si executabil:

(a) simulatorul;

(b) instrumentul de hashing.
Comisia intretine instrumentele electronice mentionate si asigurd modificarile si actualizirile necesare pentru acestea.

2. Comisia pune la dispozitia publicului instrumentele electronice mentionate la alineatul (1) prin intermediul unei
platforme electronice de distributie specifice.
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CAPITOLUL III

LICENTA DE OPERARE A SIMULATORULUI iN SCOPUL OMOLOGARII DE TIP

Articolul 5

Cerere de acordare a licentei de operare a simulatorului pentru evaluarea performantei vehiculelor noi in ceea ce
priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil

1. Producitorii de vehicule prezintd autorititii de omologare o cerere de acordare a licentei de operare a simulatorului
pentru a evalua performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil.

2. Producitorii de vehicule depun cererea de acordare a unei licente de operare a simulatorului la autoritatea de
omologare utilizind modelul previzut in apendicele 1 la anexa IL

Cererea de acordare a licentei de operare a simulatorului trebuie s fie insotitd de toate elementele urmatoare:
(a) o descriere detaliatd a proceselor mentionate in anexa II punctul 1;

(b) evaluarea mentionatd la punctul 2 din anexa IL

3. Producitorii de vehicule trebuie s depund cererea pentru acordarea licentei de operare a simulatorului cel tirziu
odatd cu cererea de omologare de tip sau de omologare individuald a vehiculului in cauza.

Articolul 6

Dispozitii administrative pentru acordarea licentei de operare a simulatorului

1. Autoritatea de omologare acordi licenta de operare a simulatorului in cazul in care producitorul vehiculului in cauzd
depune cererea in conformitate cu articolul 5 si dovedeste cd toate procesele au fost instituite in conformitate cu cerintele
previzute in punctul 1 din anexa IL

2. Licenta se elibereazd sub forma modelului previzut in apendicele 2 din anexa IL

Articolul 7

Modificiri ulterioare ale proceselor stabilite pentru evaluarea performantei vehiculelor noi in ceea ce priveste
influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil

1. Producitorii de vehicule informeazd fird intarziere autoritatea de omologare cu privire la orice modificiri aduse
proceselor pe care le-au instituit pentru a evalua performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestor noi
vehicule asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil si care fac obiectul licentei de operare a simulatorului, in
cazul in care astfel de modificdri pot avea un efect asupra preciziei, fiabilititii sau stabilititii proceselor respective.

2. Laprimirea notificirii mentionate la alineatul (1), autoritatea de omologare il informeaza pe producitorul vehiculului
in cauzd dacd procesele modificate continud sa facd obiectul licentei acordate in temeiul articolului 6.

3. In cazul in care modificirile mentionate la alineatul (1) nu sunt acoperite de licenta de operare a simulatorului,
producitorii de vehicule trebuie si solicite, in termen de o luni de la primirea informatiilor mentionate la alineatul (2), o
noud licentd in conformitate cu articolul 5. Autoritatea de omologare retrage licenta in cazul in care un producitor de
vehicule nu solicitd o noud licentd sau in cazul in care cererea pentru o noud licentd este respinsi.
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CAPITOLUL IV

OPERAREA SIMULATORULUI

Articolul 8

Obligatia de a evalua performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si
a consumului de combustibil

1. Producitorii de vehicule determini performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor
de CO, si a consumului de combustibil care urmeaza si fie vandute, inmatriculate sau puse in functiune in Uniune utilizdnd
cea mai recentd versiune disponibild a simulatorului.

2. Producitorii de vehicule inregistreaza rezultatele simuldrii efectuate cu simulatorul in evidentele producatorului.

Cu exceptia cazurilor mentionate la articolul 21 alineatul (2) al doilea paragraf si la articolul 23 alineatul (3), este interzisd
orice modificare a evidentelor producitorului.

3. Producitorii de vehicule creeazd hash-uri criptografice ale evidentelor producitorului si ale fisierului cu informatii
pentru client utilizind instrumentul de hashing.

4. Fiecare vehicul care urmeazd si fie inmatriculat, vandut sau pus in functiune trebuie si fie insotit de dosarul cu
informatii pentru client.

Fiecare dosar cu informatii pentru client trebuie si includd o copie imprimatd a hash-ului criptografic al evidentelor
producitorului.

5. Fiecare vehicul care urmeazi si fie vaindut, inmatriculat sau pus in circulatie trebuie insotit de un certificat de
conformitate sau, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu articolul 44 sau articolul 45 din Regulamentul (UE)
2018/858, de un certificat de omologare individual, incluzdnd o copie imprimatd a hash-ului criptografic al evidentelor
producitorului si al dosarului cu informatii pentru client.

6.  Prin derogare de la alineatele (1)-(5), producitorii de vehicule care solicitd omologari individuale pentru vehicule care
apartin grupelor de vehicule in cauzd pot, cel tirziu o datd cu depunerea cererii de omologare individuald, s solicite
autoritdtii de omologare ca evaluarea performantei acestor vehicule in ceea ce priveste influenta lor asupra emisiilor de
CO, si a consumului de combustibil sa fie efectuatd de un serviciu tehnic desemnat. Cererea respectiva contine datele de
intrare si informatiile de intrare mentionate in modelul previzut in anexa IIl apendicele 1. Producitorul vehiculului
furnizeazd serviciului tehnic desemnat, sub formi de figiere XML, datele de intrare i informatiile de intrare ale
componentelor certificate in conformitate cu articolul 11 alineatul (1).

7. Prin derogare de la alineatele (1)-(5), producitorii de vehicule care detin o omologare de tip si care produc anual mai
putin de 30 de vehicule care apartin grupelor de vehicule in cauzi pot solicita unui serviciu tehnic desemnat si efectueze
simularea pentru evaluarea performantei acestor vehicule in ceea ce priveste influenta lor asupra emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil. Cererea pentru fiecare vehicul contine datele de intrare si informatiile de intrare mentionate in
modelul prevdzut in apendicele 1 din anexa III. Producatorul vehiculului furnizeaza serviciului tehnic desemnat, sub forma
de fisiere XML, datele de intrare si informatiile de intrare ale componentelor certificate in conformitate cu articolul 11
alineatul (1).

8. Insensul alineatelor (6) si (7), autoritdtile de omologare desemneazi un serviciu tehnic care si opereze simulatorul si
sd Intocmeascd evidentele producitorului si dosarul cu informatii pentru client.

Articolul 9

Modificiri, actualiziri si defectiuni ale instrumentului de simulare si de hashing

1. In cazul unor modificdri sau actualizari ale simulatorului, producitorii de vehicule trebuie s inceapd si utilizeze
simulatorul modificat sau actualizat in termen de cel mult 3 luni de la data la care modificdrile si actualizdrile au fost puse
la dispozitia publicului pe platforma electronica de distributie specifica.
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2. Incazul in care performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta lor asupra emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil nu poate fi evaluatd din cauza unei defectiuni a simulatorului, producitorii de vehicule trebuie s3 informeze
Comisia in acest sens, fird intirziere, prin intermediul platformei electronice de distributie specifice.

3. In cazul in care performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta lor asupra emisiilor de CO, si a consumului
de combustibil nu poate fi evaluati din cauza unei defectiuni a simulatorului, producitorii de vehicule trebuie s efectueze
simularea pentru vehiculele respective in termen de cel mult 7 zile calendaristice de la data la care modificdrile sau
actualizdrile au fost puse la dispozitie pe platforma electronicd de distributie specificd. PAnd la data la care vor fi disponibile
modificarile sau actualizirile, obligatiile previzute la articolul 8 se suspendd pentru vehiculele pentru care nu este posibild
determinarea performantei in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil.

Articolul 10

Accesibilitatea informatiilor de intrare si de iesire ale simulatorului

1. Producitorii de vehicule sau, in cazul in care simularea este efectuatd de un serviciu tehnic, organismele responsabile
desemnate de statul membru stocheazi evidentele producitorului si certificatele privind proprietitile legate de emisiile de
CO, si de consumul de combustibil ale componentelor, sistemelor si unititilor tehnice separate timp de 10 ani de la
fabricarea sau, respectiv, omologarea vehiculului.

2. La cererea unei entititi autorizate dintr-un stat membru sau a Comisiei, producitorii de vehicule sau organismele
responsabile mentionate la alineatul (1) furnizeazi entititii respective sau Comisiei, in termen de 15 zile lucritoare,
evidentele producitorului si certificatele privind proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
componentelor, sistemelor si unititilor tehnice separate.

3. La cererea unei entitdti autorizate sau a Comisiei, autoritatea de omologare care a acordat licenta de operare a
simulatorului in conformitate cu articolul 6 sau care a certificat proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil ale unei componente, unititi tehnice separate sau sistem in conformitate cu articolul 17 transmite entitatii
respective sau Comisiei cererea de acordare a licentei de operare a simulatorului mentionate la articolul 5 alineatul (2) sau
cererea de certificare a proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil mentionate la articolul 16
alineatul (2), respectiv, in termen de 15 zile lucritoare.

CAPITOLULV

PROPRIETATILE LEGATE DE EMISIILE DE CO, SI DE CONSUMUL DE COMBUSTIBIL ALE DISPOZITIVELOR
AERODINAMICE SI ALE PNEURILOR

Articolul 11

Componente, unititi tehnice separate si sisteme relevante pentru evaluarea performantei vehiculelor noi in ceea
ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil

1. Datele de intrare pentru simulator trebuie sd contind date privind proprietitile legate de emisiile de CO, si de
consumul de combustibil ale urmdtoarelor componente, unititi tehnice separate si sisteme:

(a) dispozitivele aerodinamice;

(b) pneuri.

2. Producitorii de vehicule determind proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
dispozitivelor aerodinamice pe baza valorilor stabilite, pentru fiecare familie de dispozitive aerodinamice, in conformitate
cu articolul 13, si dispun certificarea proprietdtilor respective in conformitate cu articolul 17. In absenta unei astfel de
determindri si certificdri, pentru stabilirea proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
dispozitivelor aerodinamice, producitorii de vehicule se bazeazd pe valorile standard determinate in conformitate cu
articolul 12.
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3. Producitorii de vehicule determina proprietdtile legate de emisiile de CO, i de consumul de combustibil ale pneurilor
pe baza valorilor certificate sau standard stabilite in conformitate cu articolele 12 si 13 din Regulamentul (UE) 2017/2400.

4. Atunci cand un vehicul nou urmeaz3 si fie inmatriculat, vindut sau pus in exploatare cu un set complet de pneuri de
iarnd si cu un set complet de pneuri standard, producitorii de vehicule pot alege pneurile care urmeazd si fie utilizate
pentru evaluarea performantei vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil.

Articolul 12

Valori standard

Valorile standard pentru dispozitivele aerodinamice se determind si se alocd automat de citre simulator, utilizdnd
parametrii prevazuti in apendicele 6 din anexa V.

Articolul 13

Valori certificate

Valorile certificate pentru dispozitivele aerodinamice se determind in conformitate cu punctul 3 din anexa V.

Articolul 14

Geometrii generice ale vehiculelor

1. Pentru determinarea datelor privind dispozitivele aerodinamice specificate in anexa V, producitorii de dispozitive
aerodinamice utilizeazd urmatoarele geometrii generice:

(a) o geometrie genericd a vehiculelor tractor de 4x2;
(b) o geometrie genericd a vehiculelor tractor de 4x2 pentru semiremorci destinate transportului de marfuri voluminoase;

) o geometrie genericd a camioanelor rigide de 4x2;

(
(

[

) o geometrie genericd a camioanelor rigide de 6x2;

) o geometrie genericd a semiremorcilor;

=

(
(f) o geometrie genericd a semiremorcilor destinate transportului de mérfuri voluminoase;

(g) o geometrie genericd a remorcilor cu bard de tractiune;

(h) o geometrie genericd a remorcilor cu bard de tractiune destinate transportului de mérfuri voluminoase;
(i) o geometrie genericd a remorcilor cu axd centrald;

() o geometrie genericd a remorcilor cu axd centrald destinate transportului de mérfuri voluminoase;

(k) o geometrie generici a eleroanelor posterioare;

() o geometrie generici a carenajelor laterale ale semiremorcii.

2. Comisia pune la dispozitie in mod gratuit geometriile generice mentionate la alineatul (1) sub formd de formate de
fisiere descdrcabile .igs, .step si .stl prin intermediul unei platforme electronice de distributie specifice puse la dispozitia
publicului.

Articolul 15

Conceptul de familie pentru dispozitive aerodinamice care utilizeazd valori certificate

1. Valorile certificate determinate pentru un dispozitiv aecrodinamic prototip sunt valabile pentru toti membrii familiei
dispozitivului respectiv in conformitate cu criteriile familiei prevazute in apendicele 4 din anexa V.
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2. Proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivului aerodinamic prototip nu
trebuie sa fie mai bune decat proprietatile oricirui membru al aceleiasi familii de dispozitive aerodinamice.

3. Producitorii de dispozitive aerodinamice furnizeazd autorittii de omologare dovezi ca dispozitivul aerodinamic
prototip reprezinti pe deplin familia de dispozitive acrodinamice.

4.  La cererea unui producitor al unui dispozitiv aerodinamic i sub rezerva acordului autorititii de omologare,
proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivului aerodinamic, altul decat
dispozitivul aerodinamic prototip, pot fi indicate in certificatul familiei de dispozitive acrodinamice.

Proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivului aerodinamic mentionat la primul
paragraf se determind in conformitate cu anexa V punctul 3.

5. Incazul in care proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale unui dispozitiv aerodinamic,
determinate in conformitate cu alineatul (4), conduc la o performantd mai slaba a vehiculului in ceea ce priveste emisiile de
CO, si consumul de combustibil decat in cazul dispozitivului aerodinamic prototip, producdtorii dispozitivelor
aerodinamice in cauzd exclud dispozitivul aerodinamic in cauzi din familia existentd sau solicitd o extindere a certificarii
in temeiul articolului 18.

Articolul 16

Cerere de certificare a proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivelor
aerodinamice si ale familiilor acestora

1. Producitorii de dispozitive aerodinamice prezintd autoritdtii de omologare cererea de certificare a proprietitilor
legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivelor respective sau ale familiilor lor respective.

2. Cererea de certificare mentionat la alineatul (1) se prezintd sub forma modelului prevazut in anexa V apendicele 2.

Aceasti cerere este insotitd de toate elementele urmitoare:

(a) o explicatie a elementelor de proiectare ale dispozitivului aerodinamic care au un efect ce nu poate fi neglijat asupra
proprietitilor legate de emisiile de CO,, de consumul de combustibil si de energie ale dispozitivului aerodinamic;

(b) raportul de validare, astfel cum se specificd la punctul 3 din anexa V;

(c) raportul tehnic, inclusiv rezultatele simuldrii computerizate, astfel cum se specificd in anexa V punctul 3;

(d) un dosar cu documentatia pentru instalarea corectd a dispozitivului aerodinamic;

() o declaratie de conformitate emisa in temeiul punctului 2 din anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858.

3. Modificarile aduse dispozitivului aerodinamic care au loc dupd o certificare nu invalideaz3 certificarea, cu exceptia

cazului in care caracteristicile sale originale sau parametrii tehnici sunt modificati intr-un mod care afecteazd proprietdtile
legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivului aerodinamic in cauza.

Articolul 17

Certificarea proprietitilor legate de emisiile de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivelor
aerodinamice

1. Dacd este indeplinitd cerinta previzutd la articolul 13, autorititile de omologare certificd valorile referitoare la
proprietatile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale familiei de dispozitive aerodinamice si elibereaza
un certificat sub forma modelului prevazut in apendicele 1 din anexa V.
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2. Autoritatile de omologare atribuie un numadr de certificare in conformitate cu sistemul de numerotare prevdzut in
apendicele 3 al anexei V.

Autoritatile de omologare nu atribuie acelasi numdr de certificare unei alte familii de dispozitive acrodinamice. Numarul de
certificare se utilizeazi ca identificator al raportului de incercare.

3. Autoritdtile de omologare creeazd un hash criptografic al fisierului cu rezultatele simuldrii computerizate mentionate
la articolul 16 alineatul (2) litera (c) si numdrul de certificare, cu ajutorul instrumentului de hashing. Hashing-ul se
efectueazd imediat dupd obtinerea rezultatelor simuldrii computerizate. Autoritdtile de omologare imprimd hash-ul
criptografic impreund cu numdrul de certificare pe certificatul privind proprietitile legate de emisiile de CO, si de
consumul de combustibil.

Articolul 18

Extindere pentru a include un dispozitiv aerodinamic intr-o familie de dispozitive aerodinamice

1. La cererea unui producdtor de dispozitive aerodinamice si cu aprobarea autorititii de omologare in cauzd, un nou
dispozitiv aerodinamic poate fi inclus intr-o familie de dispozitive aerodinamice daci dispozitivele respective indeplinesc
criteriile previzute in apendicele 4 din anexa V, caz in care autoritatea de omologare elibereazd un certificat revizuit,
marcat printr-un numdr de extindere.

Producitorii dispozitivelor aerodinamice in cauzd modificd in consecintd fisa de informatii mentionata la articolul 16
alineatul (2) si o furnizeazd autorititii de omologare.

2. In cazul in care proprietitile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivului aerodinamic
mentionat la punctul 1 sunt mai slabe decat in cazul dispozitivului aerodinamic prototip, noul dispozitiv aerodinamic
devine noul dispozitiv aerodinamic prototip.

Articolul 19

Modificiri relevante pentru certificarea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
dispozitivelor aerodinamice

1. Producitorii de dispozitive aerodinamice notificd autoritatii lor de omologare orice modificiri aduse procesului de
proiectare sau de fabricatie a dispozitivelor aerodinamice care au loc dupd certificarea mentionata la articolul 17 si care
pot avea un efect ce nu poate fi neglijat asupra performantei vehiculului echipat cu dispozitivele respective in ceea ce
priveste emisiile de CO, si consumul de combustibil.

2. La primirea notificdrii mentionate la alineatul (1), autoritatea de omologare in cauzd informeaza producitorul in
cauzd dacd dispozitivele aerodinamice afectate de modificdri sunt acoperite in continuare de certificatul eliberat sau dacd
este necesard o simulare pe calculator in conformitate cu articolul 13.

3. In cazul in care dispozitivele aerodinamice afectate de modificiri nu sunt acoperite de certificatul mentionat la
articolul 17 alineatul (1), producdtorul in cauza solicitd o noud certificare sau o extindere a certificdrii respective in temeiul
articolului 18 alineatul (1) in termen de o lund de la primirea informatiilor respective de la autoritatea de omologare.

Atunci cand producitorii de dispozitive aerodinamice nu solicitd o noud certificare sau o revizuire in termenul respectiv sau
atunci cand cererea este respinsd, autoritdtile de omologare retrag certificatul.
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CAPITOLUL VI

CONFORMITATEA OPERARII SIMULATORULUI, A INFORMATIILOR DE INTRARE SI A DATELOR DE INTRARE

Articolul 20

Responsabilititile producitorului vehiculului, ale autorititii de omologare si ale Comisiei in ceea ce priveste
conformitatea operirii simulatorului

1. Producitorii de vehicule iau mdsurile necesare pentru a se asigura cd procesele instituite pentru evaluarea
performantei vehiculului in ceea ce priveste influenta sa asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale
autovehiculelor care fac obiectul licentei acordate in temeiul articolului 6 sunt in continuare adecvate in acest scop.

2. Autorititile de omologare efectueazd anual evaluarea mentionatd la punctul 2 din anexa II pentru a verifica dacd
procesele instituite de producitorii de vehicule pentru evaluarea performantei vehiculului in ceea ce priveste influenta
acestuia asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil al autovehiculelor sunt in continuare adecvate i pentru a
verifica selectarea informatiilor de intrare i a datelor de intrare, precum si repetarea simuldrilor efectuate de producitorul
vehiculului.

Autoritdtile de omologare pot efectua evaluarea de mai multe ori pe an, dar nu mai mult de patru ori pe an, in cazul in care
considerd ci astfel de evaludri sunt justificate.

Articolul 21
Misuri de remediere privind conformitatea operirii simulatorului

1. Autoritdtile de omologare care constatd, in temeiul articolului 20 alineatul (2), cd procesele instituite de producitorul
vehiculului pentru a evalua performanta vehiculului in ceea ce priveste influenta acestuia asupra emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil ale autovehiculelor nu sunt conforme cu licenta sau pot conduce la o evaluare incorectd a
performantei vehiculelor in cauzi solicitd producidtorului vehiculului sd prezinte un plan de masuri de remediere in termen
de cel mult o lund de la primirea cererii din partea autoritdtii de omologare. Autorititile de omologare pot prelungi
perioada cu pani la o lund in cazul in care producitorul vehiculului demonstreazi ci este nevoie de mai mult timp pentru
prezentarea planului de mésuri corective.

2. Autorititile de omologare aprobd sau resping planul de misuri de remediere mentionat la alineatul (1) in termen de o
lund de la primirea acestuia. Autoritdtile de omologare notificd decizia lor producitorului vehiculului in cauzi si tuturor
celorlalte state membre.

Autoritdtile de omologare pot solicita producitorilor de vehicule si emitd noi evidente ale producatorului, un nou dosar cu
informatii pentru client, un nou certificat de omologare individuald si un nou certificat de conformitate pe baza unei noi
evaludri a performantei vehiculului in ceea ce priveste influenta sa asupra emisiilor de CO, si a consumului de combustibil,
care si reflecte modificdrile puse in aplicare in conformitate cu planul de mdisuri corective aprobat mentionat la
alineatul (1).

3. Producitorul vehiculului este responsabil de executarea planului de misuri corective aprobat mentionat la
alineatul (1).

4. In cazul in care planul de masuri corective mentionat la alineatul (1) a fost respins de autoritatea de omologare sau in
cazul in care autoritatea de omologare a stabilit cd mdsurile corective nu sunt aplicate corect, autoritatea de omologare ia
mdsurile necesare pentru a asigura conformitatea operdrii simulatorului sau retrage licenta.

Articolul 22

Responsabilititile producitorului si ale autorititii de omologare in ceea ce priveste conformitatea proprietitilor
legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale dispozitivelor aerodinamice

Producitorii de dispozitive aerodinamice iau masurile necesare in conformitate cu punctul 3 din anexa IV la Regulamentul
(UE) 2018/858 pentru a se asigura cd proprietdtile legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil ale
dispozitivelor aerodinamice mentionate la articolul 11 alineatul (1) litera (a) care au fdcut obiectul certificdrii in
conformitate cu articolul 17 nu deviazd de la valorile certificate.
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Articolul 23

Misuri de remediere pentru conformitatea proprietitilor legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil
ale dispozitivelor aerodinamice

1. Autoritdtile de omologare care constatd, in temeiul articolelor 20 si 21, c¢i misurile luate de producitor pentru a
asigura conformitatea dispozitivelor aerodinamice mentionate la articolul 11 alineatul (1) litera (a) si certificate in
conformitate cu articolul 17 nu sunt adecvate, solicitd producdtorului respectivelor dispozitive aerodinamice sd prezinte
un plan de masuri de remediere in termen de cel mult o lund de la primirea cererii din partea producdtorului respectiv.
Autoritdtile de omologare pot prelungi aceastd perioadd cu pand la o lund in cazul in care producdtorul dispozitivelor
aerodinamice respective demonstreazd cd este nevoie de mai mult timp pentru prezentarea planului de masuri de
remediere.

2. Planul de misuri de remediere se aplici tuturor dispozitivelor aerodinamice sau, daci este cazul, familiilor acestora,
care au fost identificate de autoritatea de omologare in cererea sa.

3. Autoritdtile de omologare aprobi sau resping planul de mésuri de remediere in termen de o lund de la primirea
acestuia. Autorititile de omologare notificd producitorului dispozitivelor aerodinamice si tuturor celorlalte state membre
decizia lor de a aproba sau de a respinge planul de mdsuri de remediere.

Autorititile de omologare pot solicita producitorilor de vehicule care au instalat dispozitivele aerodinamice in cauzi pe
vehiculele lor sd emitd noi evidente ale producitorului, un nou dosar cu informatii pentru clienti, un nou certificat de
omologare individuald a vehiculului si un nou certificat de conformitate pe baza proprietitilor legate de emisiile de CO, si
de consumul de combustibil ale dispozitivelor aerodinamice respective obtinute prin intermediul masurilor mentionate la
articolul 22.

4. Producitorii dispozitivelor aerodinamice in cauzd sunt responsabili de executarea planului de masuri de remediere
aprobat.

5. Producitorii dispozitivelor aerodinamice in cauzd pdstreazd o evidentd a fiecirui dispozitiv aerodinamic rechemat si
reparat sau modificat si a atelierului care a efectuat reparatia. La cerere, autorititile de omologare primesc acces la
evidentele respective pe perioada de executare a planului de masuri de remediere si timp de 5 ani de la incheierea
executdrii acestuia.

6. O autoritate de omologare care respinge planul de masuri de remediere sau stabileste cd masurile de remediere nu
sunt aplicate corect ia mdsurile necesare pentru a asigura conformitatea proprietdtilor legate de emisiile de CO, si de
consumul de combustibil ale familiei de dispozitive aerodinamice in cauzd sau retrage certificatul privind proprietatile
legate de emisiile de CO, si de consumul de combustibil.

CAPITOLUL VII

DISPOZITII FINALE

Atrticolul 24
Dispozitii tranzitorii

Fird a aduce atingere articolului 9 alineatul (3), in cazul in care obligatiile mentionate la articolul 8 nu au fost respectate,
statele membre interzic, incepand cu 1 iulie 2024, inmatricularea, vanzarea sau introducerea in circulatie a vehiculelor care
apartin unor grupe de vehicule la care primele doui cifre sunt 11, 12, 13, 42, 43, 61, 62 5i 63.

Articolul 25

Modificiri ale Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683

Anexele I, II, IIT si VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 se modificd in conformitate cu anexa VI la
prezentul regulament.
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Articolul 26

Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Cu toate
acestea, articolul 8 alineatul (4) se aplicd de la 1 ianuarie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 1 august 2022.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

CLASIFICAREA VEHICULELOR PE GRUPE DE VEHICULE

1. Definitii
In sensul prezentei anexe, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,caroserie furgon cu prelatd” inseamnd o caroserie de formd paralelipipedicd in care cel putin cele doud laturi ale
corpului sunt acoperite cu o prelatd in intregime sau intre marginea superioard a carenajelor laterale cu balamale si
plafonul suprastructurii si ale carei cifre utilizate pentru a completa codurile caroseriei sunt 32 sau 06;

2. ,caroserie furgon cu cadru rigid” inseamnd o caroserie de formd paralelipipedici la care cifrele utilizate pentru a
completa codurile caroseriei sunt 03 sau 05;

3. ,caroserie frigorificd” inseamnd o caroserie de formd paralelipipedicd la care cifrele utilizate pentru a completa
codurile caroseriei sunt 04;

4. ,indltime interioard a caroseriei” inseamnd iniltimea interioard a dimensiunii caroseriei fird a lua in considerare
proeminentele interne (inclusiv compartimentele pentru roti, nervurile si carligele), astfel cum sunt definite la
punctul 6.15 din standardul ISO 612:1978. Daci plafonul este curbat, dimensiunea se mdsoard intre planele
orizontale tangentiale la varfurile suprafetei curbate, dimensiunea fiind masuratd in interiorul corpului.

5. ,lungime interioard a caroseriei” inseamnd lungimea interioard a dimensiunii caroseriei fird a lua in considerare
proeminentele interne (inclusiv compartimentele pentru roti, nervurile si carligele), astfel cum sunt definite la
punctul 6.15 din standardul ISO 612:1978. Dacd peretele anterior sau posterior este curbat, dimensiunea se
mdsoard intre planurile verticale tangentiale la varfurile suprafetei (suprafetelor) curbate, dimensiunea fiind
masuratd in interiorul corpului;

6. ,orientare citre volum” inseamna ci remorca este proiectatd in principal pentru transportul de marfuri voluminoase
si are o indltime internd de cel putin 2,9 metri:

(a) 1in cazul semiremorcilor, se misoari de la suportii de parcare pani la capitul zonei de incircare;

(b) in cazul remorcilor cu bard de tractiune si al remorcilor cu axi centrald, se mdsoard de-a lungul intregii lungimi a
zonei de incdrcare.

2. Clasificarea vehiculelor pe grupe de vehicule

Tabelul 1

Grupe de vehicule pentru semiremorci

Descrierea elementelor relevante pentru clasificare Alocarea profilului de.operar.e si a configuratici
vehiculului
= £
) 3 .
g <) [5) ¥
2 8 > = g = =
3 = i by > s - & & 5
5 g ) § S g s = 2= 2
g 3 S & = s = 3 2 2E 2
3 o = o 2 5 > - 12 2 17
z = A ) & g Z E g = g
o 3 = EE =
Semiremorci DA
1 caroserie >80t Nu 111 5RD 5RD 5RD
furgon cu
prelata Da 111V 5RD 5RD 5RD
caroserie >80t Nu 112 5RD 5RD 5RD
furgoncucadru
rigid Da 112v 5RD 5RD 5RD
caroserie >80t Nu 113 5RD 5RD 5RD
frigorificd
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2 caroserie >8,0tsi Nu 121 5LH 5LH 5LH
furgon cu <18t
prelat Da 121v | SLH SLH 5LH
>18t Nu 122 5LH 5LH 5LH
Da 122v 5LH 5LH 5LH
caroserie >8,0tsi Nu 123 5LH 5LH 5LH
furgoncucadru <18t
rigid Da 123V | SLH SLH 5LH
> 18t Nu 124 5LH 5LH 5LH
Da 124V 5LH 5LH 5LH
caroserie > 8,0 tsi Nu 125 5LH 5LH 5LH
frigorifica <18t
> 18t Nu 126 5LH 5LH 5LH
3 caroserie >80t Nu 131 5LH 5LH 5LH
furgon cu
prelata Da 131V 5LH 5LH 5LH
caroserie 28,0t Nu 132 5LH 5LH 5LH
furgoncucadru
rigid Da 132V 5LH 5LH 5LH
caroserie 28,0t Nu 133 5LH 5LH 5LH
frigorifica
4 caroserie — Nu (141)
furgon cu
prelatd - Da (141V)
caroserie — Nu (142)
furgoncucadru
rigid — Da (142V)
caroserie — Nu (143)
frigorificd

(*) EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat.

RD = Transport regional

LH = Cursd lungd




L 205/160

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

5.8.2022

Tabelul 2

Grupe de vehicule pentru semiremorci de legiturid

Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe

Alocarea profilului de operare si a configuratiei

grupe de vehicule vehiculului
2 E _
3 =
g > ) x
g Z 2 L g 2 E E
2 g 5 £ = = £ g g
o — o [ = 50 50 o
L ;E i ' L > T T o b E}
o S T = = o o 137 —~ = =
= s S o s o g = b= 2= b=
T —
g o S % g © = = 9] S = 9]
=] R = o = % 53 3 & o %) &
z = =it o & £ g g g = g
o ) & =g =
Semiremorcd de legdturd
2 caroserie — Nu (221)
furgon cu
prelatd
caroserie — Nu (222)
furgon cucadru
rigid
caroserie — Nu (223)
frigorifica
3 caroserie — Nu (231)
furgon cu
prelatd
caroserie — Nu (232)
furgon cucadru
rigid
caroserie — Nu (233)
frigorifica

(*) EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat.

Tabelul 3

Grupe de vehicule pentru dispozitivele de tractare de tip ,,dolly”

Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe

Alocarea profilului de operare si a configuratiei

grupe de vehicule vehiculului
=2 £ —
s E =
E S o £
9 Z 2 > g < E E
% g s ] = = ) 9] g
& 2 . b=t 3} = B B0 2
1) = R © > O O 5
= S L= © 9 ) o = = 3
5 o S o s = = £ = 25 £
)g o 3 5 = < = = S S S
5 o = o g 5 3 3 z 29 z
“ a £~ S G 5 5 g g 2 g
o O = e B &
Dispozitive de tractare de tip ,dolly” SJ
dispozitiv de Nu (321)
2 tractare de tip — b 21
dolly” a (321V)

(*)  EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masd maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat.
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Tabelul 4

Grupe de vehicule pentru remorci cu bari de tractiune

Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe Alocarea profilului de operare si a configuratiei
grupe de vehicule vehiculului
2 E = =
g g £ & “ = =
9 5 g g S = £ £ 5
§ > < = > [Z28 S RS] <
S % 3 § 3 s, s, g g —’g
— - =1 < - = -
5 3 =g g & E E g 5T g
= k= 2 2 g G i3] i3] % %m %
Z = &S S £ £ g g = g
o ) & =g =
Remorci cu bard de tractiune DB
2 caroserie — Nu 421 9LH 9LH 9LH
furgon cu
prelati Da 421V | 9LH 9LH 9LH
caroserie — Nu 422 9LH 9LH 9LH
furgon cucadru
rigid Da 422V 9LH 9LH 9LH
caroserie — Nu 423 9LH 9LH 9LH
frigorifica
3 caroserie — Nu 431 4LH 4LH 4LH
furgon cu
prelata Da 431V | 4LH 4LH 4LH
caroserie — Nu 432 4LH 4LH 4LH
furgon cucadru
rigid Da 432V | 4LH 4LH 4LH
caroserie — Nu 433 4LH 4LH 4LH
frigorifica
4 caroserie — Nu (441)
furgon cu
prelatd Da (441V)
caroserie — Nu (442)
furgoncucadru
caroserie — Nu (443)
frigorifica

(*)  EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incércat.

LH = Cursd lungd
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Tabelul 5
Grupe de vehicule pentru remorci de legiturd
Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe Alocarea profilului de operare si a configuratiei
grupe de vehicule vehiculului
§ g = =
g = 3 =
Qg z 2 > 5 < E E
s : hid £ ; 2 g | g E
3 g e o S = 5, 2 2 5
o = < o o= e
E E =f : = 2| 2 -
3 = Z o 2 S ] ] 2 2w 2
~ = B S 5 g £ £ 2 £
o O = e B &
Remorci de legiturd cu bard de tractiune
4 caroserie — Nu (541)
furgon cu
prelatd
caroserie — Nu (542)
furgon cucadru
rigid
caroserie — Nu (543)
frigorificd
(*)  EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incrcat.
Tabelul 6
Grupe de vehicule pentru remorci cu ax3 centrald
Descrierea elementelor relevante pentru clasificarea pe Alocarea profilului de operare si a configuratiei
grupe de vehicule vehiculului
= g
= 3 = =
2 g s 2 - = =
2 g § £ ° & g s g
e = S 9 = & & <
< S = © ~ o S = = >
o 5 g = £ = =
g S =k g E) E E g 5T g
5 E=y = o 2 S b 3 2 22 g
Z = =i S E 5 £ = g
o ) = == =
Remorci cu axd centrald DC
caroserie — Nu 611 2RD 2RD 2RD
furgon cu — Da 611V | 2RD 2RD 2RD
) prelatd
caroserie — Nu 612 2RD 2RD 2RD
furgon cucadru — Da 612V | 2RD 2RD 2RD
rigid
Nu 621 2RD 2RD 2RD
. <135t
caroserie Da 621V 2RD 2RD 2RD
furgon cu
prelati 1354 Nu 622 9LH 9LH 9LH
5 ’ Da 622V 9LH 9LH 9LH
Nu 623 2RD 2RD 2RD
. <135t
caroserie Da 623V 2RD 2RD 2RD
furgoncucadru
rigid Nu 624 9LH 9LH 9LH
>13,5t
Da 624V 9LH 9LH 9LH
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fa.mse.r.ie, >13,5¢ Nu 625 9LH 9LH 9LH
rigorificd
caroserie — Nu 631 4LH 4LH 4LH
furgon cu — Da 631V | 4LH 4LH 4LH
prelatd

3 caroserie — Nu 632 4LH 4LH 4LH
furgon cu cadru — Da 632V | 4LH 4LH 4LH
rigid
;"‘.rose.r.iev — Nu 633 4LH 4LH 4LH
rigorificd

(*) EMS (European Modular System) — Sistemul modular european.
(**) TPMLM — Masd maxima tehnic admisibild a vehiculului incércat.

RD =
LH=

Transport regional

Cursd lungd
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ANEXA I

CERINTE SI PROCEDEE PENTRU OPERAREA SIMULATORULUI

1. Procedee care trebuie initiate de producitorul vehiculului in vederea operdrii simulatorului

1.1.  Producidtorul vehiculului initiazd urmatoarele procedee:

1.1.1. Un sistem de gestionare a datelor, cuprinzand achizitionarea, stocarea, manipularea i extragerea informatiilor si a
datelor de intrare pentru simulator, precum si a certificatelor privind manipularea emisiilor de CO, si a
proprietatilor legate de consumul de combustibil al familiilor de componente, al familiilor de unitdti tehnice
separate si al familiilor de sisteme. Sistemul de gestionare a datelor trebuie:

(a) sd asigure aplicarea informatiilor si datelor de intrare corecte unor configuratii de vehicule specifice;

(b) sd asigure calculul si aplicarea corectd a valorilor standard;

(c) sd verifice prin compararea functiilor hash criptografice daci fisierele de intrare ale familiilor de componente,
ale familiilor de unitdti tehnice separate si ale familiilor de sisteme care sunt utilizate pentru simulare corespund
datelor de intrare ale familiilor de unitdti tehnice separate si ale familiilor de sisteme pentru care a fost acordatd
omologarea;

(d) sd contind o bazd de date protejatd pentru stocarea datelor de intrare legate de familiile de componente, de
familiile de unitati tehnice separate sau de familiile de sisteme si a certificatelor corespunzitoare privind

emisiile de CO, si proprietdtile legate de consumul de combustibil;

(e) sd asigure gestionarea corectd a modificdrilor caietului de sarcini §i a actualizirilor componentelor, unitatilor
tehnice separate si sistemelor;

(f) sd permitd trasabilitatea componentelor, unititilor tehnice separate si sistemelor dupi fabricarea vehiculului.

1.1.2. Un sistem de gestionare a datelor care sd permitd extragerea informatiilor si a datelor de intrare si calculul datelor de
iesire cu ajutorul simulatorului si al stocdrii. Sistemul de gestionare a datelor trebuie:

(a) sd asigure aplicarea corectd a functiilor hash criptografice;

(b) sd contind o bazd de date protejatd pentru stocarea datelor de iesire;

1.1.3. Un procedeu pentru consultarea platformei electronice de distributie specifice mentionate la articolul 4 alineatul (2)
si la articolul 9 alineatele (1) si (2), precum si pentru descircarea si instalarea ultimelor versiuni ale simulatorului.

1.1.4. Formarea corespunzitoare a personalului care lucreazd cu simulatorul.

2. Evaluarea efectuatd de autoritatea de omologare

2.1.  Autoritatea de omologare evalueazi dacid procedeele pentru operarea simulatorului specificate la punctul 1 au fost
initiate.

Aceastd evaluare cuprinde urmitoarele verificari:

(a) functionarea procedeelor specificate la punctele 1.1.1, 1.1.2 si 1.1.3 si aplicarea cerintei previzute la punctul
1.1.4;

(b) verificarea faptului cd procedeele utilizate in cursul demonstratiei sunt aplicate in acelasi mod in toate unitdtile
de productie ale producitorului de vehicule;
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(c) verificarea caracterului complet al descrierii datelor si a fluxurilor de proces aferente ale operatiunilor legate de
performanta vehiculelor noi in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO, si a consumului de
combustibil.

In sensul punctului 2.1. litera (a), evaluarea include determinarea performantei in ceea ce priveste influenta asupra
emisiilor de CO, si a consumului de combustibil pentru cel putin un vehicul pentru care a fost solicitatd licenta.
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Apendicele 1
MODEL DE FISA DE INFORMATII PENTRU OPERAREA SIMULATORULUI iN VEDEREA EVALUARII
INFLUENTEI VEHICULELOR NOI ASUPRA EMISIILOR DE CO, SI ASUPRA CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL

SECTIUNEA I

1. Denumirea si adresa producitorului vehiculului

2. Instalatiile de asamblare pentru care procedeele mentionate la punctul 1 din anexa II la Regulamentul (UE) 2022/1362

au fost adaptate in vederea operdrii simulatorului:

3. Grupe de vehicule acoperite:

4. Numele si adresa reprezentantului producatorului vehiculului (dacd este cazul)
SECTIUNEA I

1.  Informatii suplimentare

1.1. Descrierea manipuldrii datelor si a fluxului de proces

1.2. Descrierea procesului de management al calitdtii

1.3. Certificate de management al calitdtii suplimentare (daca este cazul)

1.4. Descrierea modului de achizitionare, manipulare si stocare a datelor simulatorului

1.5. Documente suplimentare (dacd este cazul)

2. Data: ...

3. Semndtura: ...
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Apendicele 2

MODEL DE LICENTA DE OPERARE A SIMULATORULUI IN VEDEREA EVALUARII INFLUENTEI VEHICULELOR NOI
ASUPRA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL

Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

LICENTA DE OPERARE A SIMULATORULUI iN VEDEREA EVALUARII INFLUENTEI VEHICULELOR NOI
ASUPRA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL

Comunicare privind:
— acordarea (') —
— extinderea (!) Stampild
— refuzul (

— retragerea (')

() Stergeti mentiunile inutile.

licentei de operare a simulatorului in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, astfel cum a fost pus in aplicare prin
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.

Licenta numarul:

MOtIVUL EXENAETIE oottt ettt ettt

SECTIUNEA I
0.1 Denumirea si adresa producdtorului:

0.2 Instalatiile de asamblare pentru care procedeele mentionate la punctul 1 din anexa II la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2022/1362 au fost adaptate in vederea operdrii simulatorului

0.3 Grupe de vehicule acoperite:

SECTIUNEA II
1.  Informatii suplimentare
1.1. Raport de evaluare intocmit de autoritatea de omologare
1.2. Descrierea manipuldrii datelor si a fluxului de proces
1.3. Descrierea procesului de management al calitdtii
1.4. Certificate de management al calitatii suplimentare (daci este cazul)
1.5. Descrierea modului de achizitionare, manipulare si stocare a datelor simulatorului
1.6. Documente suplimentare (dacd este cazul)
2. Autoritatea de omologare responsabild cu evaluarea
3. Data raportului de evaluare

4. Numidrul raportului de evaluare
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5. Observatii (dupa caz):
6. Locul
7. Data

8.  Semndtura

() Stergeti mentiunile inutile.
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ANEXA III

INFORMATII DE INTRARE PRIVIND CARACTERISTICILE VEHICULULUI

1. Introducere
Prezenta anexd IIl contine lista parametrilor care trebuie furnizati de citre producitorul vehiculului ca informatii de

intrare pentru simulator. Schema XML aplicabild, precum si unele exemple de date sunt disponibile pe platforma
electronicd de distributie specifica.

2. Definitii
in sensul prezentei anexe, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,numdr ID al parametrului” inseamnad identificatorul unic utilizat in simulator ca parametru de intrare specific sau
ca set de date de intrare;

2. tip™ tipul de date al parametrului

3| lant de caractere codificate conform ISO8859-1

token ................ lant de caractere codificate conform ISO8859-1, fird spatiu inainte si dupd acesta

data ...ooeiiiii. data si ora in conformitate cu standardul UTC, in formatul: AAAA-LL-ZZTHH:MM:SSZ

numdr intreg ........ valoare cu tip de date intregi, fdrd zero inainte

dublu, X ............. numdr zecimal cu exact X zecimale dupa virguld (««), fard zerouri la inceput

boolean ............... valori acceptate ,adevdrat”, fals” si, de asemenea, , 1” (pentru adevirat) si ,0” (pentru fals)
3. ,unitate” ... inseamnd unitatea fizicd a parametrului;

4. ,punct inalt de cuplare a remorcii” inseamnd cuplajul de tip furci al barei de remorcare, cu pivot cu inchidere si
blocare automatd pe vehiculul tractor pentru conectarea la remorcd prin intermediul unui ochet de remorcare, cu
o distantd mai mare de la punctul de cuplare la sol, destinat in mod obisnuit tractirii remorcilor de tip DB si DC;

5. ,punct jos de cuplare a remorcii” inseamnd cuplajul de tip furcd al barei de remorcare, cu pivot cu inchidere si
blocare automatd pe vehiculul tractor pentru conectarea la remorcd prin intermediul unui ochet de remorcare, cu
o distantd mai mici de la punctul de cuplare la sol, destinat in mod obisnuit tractirii remorcilor de tip DC;

6. ,dimensiuni exterioare maxime ale caroseriei”:

(@) ,lungime exterioard a caroseriei” inseamnd lungimea exterioard a dimensiunii caroseriei fird a lua in
considerare proeminentele exterioare ale caroseriei (echipamente si dispozitive aerodinamice);

(b) ,ldtime exterioard a caroseriei” Inseamnd ldtimea exterioard a dimensiunii caroseriei fird a lua in considerare
proeminentele exterioare ale caroseriei (echipamente si dispozitive aerodinamice);

(c) .indltime exterioard a caroseriei” inseamnd indltimea exterioard a dimensiunii caroseriei firi a lua in
considerare proeminentele exterioare ale caroseriei (echipamente si dispozitive aerodinamice);

7. indltime totald a remorcii” (fird sarcind) inseamnd distanta dintre suprafata de sprijin si un plan orizontal care
atinge partea superioard a vehiculului, astfel cum este definitd la punctul 6.3 din standardul ISO 612:1978;

8. ,volum al incarcdturii” inseamnd volumul intern al caroseriei care este disponibil pentru a fi umplut cu incdrciturd;

9. ,elevator de axd” inseamnd un mecanism astfel cum este definit in sectiunea A punctul 1.33 din partea 2 din anexa
XIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535;

10. ,ax3 liftabild sau retractabild” inseamnd o axd astfel cum este definitd in sectiunea A punctul 1.34 din partea 2 a
anexei XIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535;
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11. ,axd directoare” inseamnd, pentru remorci, oricare dintre urmatoarele:

(a) o axd echipatd cu un sistem conceput si producd o schimbare a unghiului de bracare al rotilor atunci cind este
actionat de forte sau momente aplicate prin contactul dintre pneu si drum;

(b) o axd echipatd cu un sistem in care fortele de directie pentru schimbarea directiei rotilor directoare sunt
produse printr-o schimbare de directie a vehiculului tractor si in care bracarea rotilor directoare ale remorcii
este legatd de unghiul relativ dintre axa longitudinald a vehiculului tractor si cel al remorcii;

(c) o axd echipatd cu un sistem care produce fortele de directie ca sistem decuplat printr-un algoritm sau manual;

12. ,caroserie cu prelatd si obloane rabatabile” inseamnd o caroserie cu panou posterior si carenaje laterale cu balamale
si corp cu prelatd, cu o indltime totald a corpului comparabild cu cea a caroseriei cu prelatd laterald glisanta.

Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea F din partea 2 a anexei XIII la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2021/535 nu se iau in considerare pentru determinarea lungimii, litimii, indltimii vehiculului si dimensiunilor
exterioare maxime ale caroseriei.

3. Set de parametri de intrare

In tabelele 1 si 2 este specificat setul de parametri de intrare privind caracteristicile vehiculului.

Tabelul 1

Parametri de intrare ,Vehicul/General”

Numdrul ID
Denumirea parametrului al Tip Unitate Descriere/referintd
parametru-
lui

Producitor TOO1 token []

Adresa producitorului T002 token []

Model[Denumire T003 token [

comerciald

VIN T004 token []

Data TOO5 dataOra [] Data si ora credrii informatiilor si datelor de intrare

Categorie legislativd T006 sir [-] Valori permise: ,03”, ,04”

Numar de axe T007 numar intreg [-] Valori permise: 1, 2, 3

Tip de remorcd T0O8 sir [] Valori permise: ,DA”, ,DB”, ,DC”
Valori permise: ,caroserie inchisd”, ,frigorificd”, ,cu

Tip de caroserie T009 sir [] aer conditionat”, ,cu prelatd laterala glisanta”,
,caroserie cu prelatd si obloane rabatabile”

Orientare citre volum T010 boolean [] In conformitate cu punctul 7 din anexa I la
prezentul regulament.
In conformitate cu punctul 1.3. litera (b) din
sectiunea A partea 2 din anexa XIII la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2021/535.

Masa corectatd in stare To11 s a K .

de functionare numarintreg kgl In cazul vehiculelor cu caroserie 04 fird

’ echipament de mentinere a temperaturii interioare,

se adaugd o masi genericd de X[kg] = (850 kg/
85 m’) x volumul incarcaturii [m’].
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Numdrul ID
Denumirea parametrului al Tip Unitate Descriere/referintd
parametru—
lui
In conformitate cu punctul 1.6. din sectiunea A din
TPMLM remorcd TO012 numar intreg [ke] partea 2 din anexa XIII la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2021/535.
In conformitate cu punctul 1.13. din sectiunea A
partea 2 din anexa XIII la Regulamentul de punere
TPMLM ansamblu de Numadr in aplicare (UE) 2021/535
T013 ) [ke] P :
axe intreg . . S o
In cazul unei remorci de tip ,DB”, nu se furnizeazi
date de intrare.
Lungim.ee.l exterioard a T014 dublu, 3 [m] iI.l conformitate cu punctul 2 alineatul (6) litera (a)
caroseriei din anexa III la prezentul regulament.
Lapmea} exterioard a T015 dublu, 3 m] Ir} conformitate cu punctul 2 alineatul (6) litera (b)
caroseriei din anexa III la prezentul regulament.
Tnil'gim?a' exterioard a T016 dublu, 3 [m] In conformitate cu punctul 2 alineatul (6) litera (c)
caroseriei anexa III la prezentul regulament.
Inaltime totald a In conformitate cu punctul 2 alineatul (7) din
e TO17 dubly, 3 [m] pu 7)
remorcii anexa Il la prezentul regulament.
) Distanta de la extremitatea anterioard a remorcii la
Lungimea de la centrul primei axe.
extremitatea R
anterioard a remorcii la TO18 dublu, 3 [m] In cazul unei remorci DB cu 3 axe: distanta de la
centrul primei axe extremitatea anterioard a remorcii la centrul ultimei
axe din primul set de axe.
Distanta dintre centrul primei si al ultimei axe.
Lungimea dintre TO19 dublu, 3 [m] In cazul unei remorci DB cu 3 axe: distanta de la
centrele axelor centrul ultimei axe a primului set de axe la prima
axd a ultimului set de axe.
Valori permise ,inalt”, ,jos”.
In conformitate cu punctul 2 alineatul (4) si cu
Punct de cuplare a T020 ir [] punctul 2 alineatul (5) din anexa III la prezentul
remorcii ’ regulament.
Intrare relevantd numai pentru tipul de remorci
DC.
Volumul incirciturii T021 dublu, 3 [m’] In conformitate cu punctul 2 alineatul (8) din
anexa Il la prezentul regulament.
Valori permise: ,panou lateral scurt”, ,panou lateral
lung”, ,eleron posterior scurt”, ,eleron posterior
lung”.
) o Sunt permise mai multe intrari.
Dispozitive T022 . ) ) )
aerodinamice standard $ir [-] Intrdri care trebuie declarate in conformitate cu
apendicele 5 la anexa V;
Intrarea privind dispozitivele aerodinamice
standard nu se combind cu intrarea pentru
dispozitivele aerodinamice certificate.
Numdr de certificare al
dispozitivului T023 token []

aerodinamic

L 205/171
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Tabelul 2

Parametrii de intrare ,Vehicul/Configuratie axe” per axi

Numdrul ID
Denumirea parametrului al Tip Unitate Descriere/referintd
parametru—
lui
Numa.r de certificare al T024 token []
pneurilor
Pneuri jumelate T025 boolean []
Directoare T026 boolean []
Liftabild T027 boolean []

4. Tipuri de caroserie

Producitorul vehiculului trebuie sd declare tipul caroseriei in datele de intrare ale simulatorului, in conformitate cu

tabelul 3.
Tabelul 3
Tipuri de caroserie
Tipul caroseriei trebuie declarat ca intrare Codul caroseriei in conformitate cu apendicele 2 la anexa I la Regulamentul
(UE) 2018/858
,caroserie inchisa” ,03”
Lrigorifica” ,04”
~cu aer conditionat” ,05”
,cu prelatd laterald glisantd” ,06”
Lcaroserie cu prelatd si obloane rabatabile” ,32" cu o indltime a prelatei astfel cum este definitd in la punctul 2
alineatul (12) din anexa IIL
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Apendicele 1

MODEL DE FISZ\ DE INFORMATII SI DATE DE INTRARE PENTRU EVALUAREA PERFORMANTEI NOILOR
VEHICULE IN CEEA CE PRIVESTE INFLUENTA ACESTORA ASUPRA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI
DE COMBUSTIBIL

1. Date principale privind vehiculul

1.1.  Numele producitorului vehiculului ...

1.2, Adresa producdtorului vehiculului ...

1.3.  Model/Denumire comerciala ...

1.4.  Numirul de identificare al vehiculului (VIN) ...

1.5.  Categorie legislativd (O, Oy) ...

1.6.  Numdr de axe ...

1.7.  Tip de remorcid (DA; DB, DC) ...

1.8.  Codul caroseriei (03,04,05,06,32) ...

1.9.  Punct de cuplare a remorcii — numai pentru DC (inalt, jos) ...
1.10. Orientare citre volum (da/nu)

1.11. Masa corectatd in stare de functionare (kg)...

1.12. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii incdrcate (kg) ...
1.13. Masd maxima tehnic admisibild a ansamblului de axe (kg) ...
2. Dimensiunile vehiculului

2.1. Lungimea exterioard a caroseriei (m) ...

2.2. Latimea exterioard a caroseriei (m) ...

2.3.  Iniltimea exterioari a caroseriei (m) ...

2.4.  Iniltime total a remorcii (m) ...

2.5.  Volumul incircaturii (m’) ...

2.6. Lungimea de la extremitatea anterioard a remorcii la centrul primei axe (m) ...
2.7.  Lungimea dintre centrele axelor (m) ...

2.8.  Punctul de cuplare a remorcii (inalt/jos)

3. Dispozitiv aerodinamic

3.1.  Numdrul de certificare al dispozitivului aerodinamic certificat ...

3.2.  Elemente ale dispozitivului aerodinamic standard (niciunul, carenaje laterale scurte...) ...
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

Caracteristicile axelor si pneurilor

Axal

. Numdrul de certificare al pneului ...
. Pneu jumelat (da/nu) ...
. Axd directoare (da/nu) ...

. Axd liftabild (da/nu)...

Axa 2

Numdrul de certificare al pneului ...
Pneu jumelat (da/nu) ...

Ax3 directoare (da/nu) ...

Ax4 liftabild (da/nu)...

Axa 3

. Numdrul de certificare al pneului ...
. Pneu jumelat (da/nu) ...
. Axd directoare (da/nu) ...

. Axd liftabild (da/nu)...
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ANEXA IV

MODEL DE EVIDENTE ALE PRODUCATORULUI SI DE DOSAR CU INFORMATII PENTRU CLIENT

PARTEA 1

Evidentele producitorului
Evidentele producitorului vor fi generate cu ajutorul simulatorului si trebuie sd contind cel putin urmdtoarele informatii:
1. Date privind vehiculul, componentele, unititile tehnice separate si sistemele acestuia
1.1. Date principale privind vehiculul
1.1.1.  Denumirea si adresa producitorului ...
1.1.2.  Model/Denumire comerciali ...
1.1.3.  Numdirul de identificare al vehiculului (VIN) ...
1.1.4.  Categorie legislativd (O3, Oy) ...
1.1.5.  Numidr de axe ...
1.1.6.  Tip de remorci (DA; DB, DC) ....
1.1.7.  Tipul caroseriei (de exemplu, inchisd, frigorifica) ...
1.1.8.  Punct de cuplare a remorcii — numai pentru DC (inalt, jos) ...
1.1.9.  Orientare citre volum (da/nu)
1.1.10. Masa corectatd in stare de functionare (kg)...
1.1.11. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii incdrcate (kg) ...
1.1.12. Masd maxima tehnic admisibild a ansamblului de axe (kg) ...
1.1.13. Grupd de vehicule in conformitate cu tabelul 1 din anexa ...

1.1.14. Grupa de vehicule in conformitate cu documentatia simulatorului ...

1.2. Dimensiunile vehiculului

1.2.1.  Lungimea exterioard a caroseriei (m) ...

1.2.2.  Latimea exterioard a caroseriei (m) ...

1.2.3.  Iniltimea exterioar a caroseriei (m) ...

1.2.4.  Iniltime totald a remorcii (m) ...

1.2.5.  Volumul incdrcdturii (m’) ...

1.2.6.  Lungimea de la extremitatea anterioard a remorcii la centrul primei axe (m) ...
1.2.7.  Lungimea dintre centrele axelor (m) ...

1.3. Dispozitiv aerodinamic

1.3.1.  Numidrul de certificare al dispozitivului aerodinamic certificat ...
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1.3.2.  Valori standard pentru dispozitivele acrodinamice utilizate (nu existd, carenaje laterale scurte, ...) ...
1.3.3.  Reduceri aerodinamice

1.3.3.1. Delta CpxA giratie 0 ° (%)...

1.3.3.2. Delta CpxA giratie 3 ° (%)...

1.3.3.3. Delta CpxA giratie 6 ° (%)...

1.3.3.4. Delta CpxA giratie 9 ° (%)...

1.3.4.  Hash-ul datelor de intrare si al informatiilor de intrare ale dispozitivului aerodinamic
1.4. Caracteristicile axelor si pneurilor

1.41. Axal

1.4.1.1. Modelul pneului ...

1.4.1.2. Numidrul de certificare al pneului ...

1.4.1.3. Indicativul dimensiunii pneului ...

1.4.1.4. RRC specific (N/N) ...

1.4.1.5. Clasa de eficientd a consumului de combustibil (de exemplu, A, B..) ...
1.4.1.6. Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneului

1.4.1.7. Pneu jumelat (da/nu) ...

1.4.1.8. Axi directoare (da/nu) ...

1.4.1.9. Ax3 liftabili (da/nu)...

1.42. Axa2

1.4.2.1. Modelul pneului ...

1.4.2.2. Numdrul de certificare al pneului ...

1.4.2.3. Indicativul dimensiunii pneului ...

1.4.2.4. RRC specific (N/N) ...

1.4.2.5. Clasa de eficientd a consumului de combustibil (de exemplu, A, B..) ...
1.4.2.6. Hash-ul datelor i informatiilor de intrare ale pneului

1.4.2.7. Pneu jumelat (da/nu) ...

1.4.2.8. Ax3 directoare (da/nu) ...

1.4.2.9. Axd liftabila (da/nu)...

1.43. Axa3
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1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.44.

2.2.4.5.

2.2.4.6.

Modelul pneului ...

Numdrul de certificare al pneului ...

Indicativul dimensiunii pneului ...

RRC specific (N/N) ...

Clasa de eficientd a consumului de combustibil (de exemplu, A, B..) ...
Hash-ul datelor si informatiilor de intrare ale pneului
Pneu jumelat (da/nu) ...

Ax3 directoare (da/nu) ...

Ax3 liftabild (da/nu)...

Profilul de operare si sarcina utild in functie de valori
Principalii parametri de simulare

Configuratia genericd a vehiculului tractor ...

Profilul de operare (de exemplu, cursd lungd, transport regional)...
Sarcind utild (kg) .....

Rezultate

Masa totald a vehiculului in simulare (kg) ...

Valori CpxA

Valoare Cpx A unghi de giratie 0 ° (m?) ...

Valoare CpxA unghi de giratie 3 ° (m?) ...

Valoare Cp*x A unghi de giratie 6 ° (m?) ...

Valoare CpxA unghi de giratie 9 ° (m?) ...

Viteza medie (km/h)

Consumul de combustibil

Consumul de combustibil (g/km)....

Consumul de combustibil (g/t-km)....

Consumul de combustibil (g/m*-km) .....

Consumul de combustibil (I/100 km) ...

Consumul de combustibil (I/t-km)...

Consumul de combustibil (I/m*-km)...
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2.2.5. Emisiile de CO,
2.2.5.1. Emisiile de CO, (g/km)...
2.2.5.2. Emisiile medii de CO, (g/t-km)...
2.2.5.3. Emisiile medii de CO, (g/m*-km)...
2.2.6. Ratele de eficientd
2.2.6.1. Rata de eficientd — in functie de kilometri (-)...
2.2.6.2. Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri (-)...
2.2.6.3. Rata de eficientd — in functie de m’*-kilometri (-)...
3. Rezultate ponderate
3.1. Sarcind utild (kg) .....
3.2. Consumul de combustibil
3.2.1.  Consumul de combustibil (g/km)....
3.2.2.  Consumul de combustibil (g/t-km)....
3.2.3.  Consumul de combustibil (g/m’>-km) .....
3.2.4. Consumul de combustibil (I/100 km) ...
3.2.5.  Consumul de combustibil (/t-km)...
3.2.6.  Consumul de combustibil (I/m>-km)...
3.3. Emisiile de CO,
3.3.1.  Emisiile de CO, (g/km)...
3.3.2.  Emisiile medii de CO, (g/t-km)...
3.3.3.  Emisiile medii de CO, (g/m*-km)...
3.4. Ratele de eficientd
3.4.1. Rata de eficientd — in functie de kilometri (-)...
3.4.2. Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri (-)...
3.4.3.  Rata de eficientd — in functie de m*-kilometri (-)...
4. Generarea datelor de intrare si a informatiilor de intrare ale vehiculului
4.1. Data si ora ...
4.2. Hash criptografic ...
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5. Informatii referitoare la software
5.1. Versiunea simulatorului (X.X.X) ...
5.2. Data si ora simuldrii

PARTEA I

Dosar cu informatii pentru client
1. Date privind vehiculul, componentele, unititile tehnice separate si sistemele acestuia
1.1. Date principale privind vehiculul
1.1.1.  Denumirea si adresa producitorului ...
1.1.2.  Model/Denumire comerciald ...
1.1.3.  Numdrul de identificare al vehiculului (VIN}) ...
1.1.4.  Categorie legislativd (Os, O,) ...
1.1.5.  Numir de axe ...
1.1.6.  Tip de remorci (DA; DB, DC) ...
1.1.7.  Tip de caroserie ...
1.1.8.  Punct de cuplare a remorcii (inalt, jos)...
1.1.9.  Orientare citre volum (da/nu)
1.1.10. Masa corectatd in stare de functionare (kg)...
1.1.11. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii incdrcate (kg) ...
1.1.12. Masd maximad tehnic admisibild a ansamblului de axe (kg) ...
1.1.13. Grupa de vehicule in conformitate cu tabelul 1 din anexaI...

1.1.14. Grupa de vehicule in conformitate cu documentatia simulatorului ...
1.2. Dimensiunile vehiculului

1.2.1.  Lungimea exterioard a caroseriei (m) ...

1.2.2.  Latimea exterioard a caroseriei (m) ...

1.2.3.  Iniltimea exterioard a caroseriei (m) ...

1.2.4.  Iniltime totali a remorcii (m) ...

1.2.5.  Volumul incércaturii (m’) ...

1.3. Dispozitiv aerodinamic

1.3.1.  Elemente ale unui dispozitiv aerodinamic standard (de exemplu, niciunul, carenaje laterale scurte, ...) ...
1.3.2.  Numidrul de certificare al unui dispozitiv aerodinamic certificat...
1.3.3.  Reduceri aerodinamice

1.3.3.1. Delta CpxA giratie 0 ° (%)...
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1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.4.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.1.5.

1.4.1.6.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

Delta CpxA giratie 3 ° (%)...

Delta CpxA giratie 6 ° (%)...

Delta CpxA giratie 9 ° (%)...
Caracteristicile axelor si pneurilor
Axal

Numdrul de certificare al pneului ...

Dimensiunile pneurilor ...

Clasa de eficientd a consumului de combustibil in conformitate cu Regulamentul (UE) 2020/740...

Pneu jumelat (da/nu) ...

Ax3 directoare (da/nu) ...

Ax3 liftabild (da/nu)...

Axa 2

Numdrul de certificare al pneului ...

Dimensiunile pneurilor ...

Clasa de eficientd a consumului de combustibil in conformitate cu Regulamentul (UE) 2020/740...

Pneu jumelat (da/nu) ...

Ax3 directoare (da/nu) ...

Ax3 liftabild (da/nu)...

Axa 3

Numdrul de certificare al pneului ...

Dimensiunile pneurilor ...

Clasa de eficientd a consumului de combustibil in conformitate cu Regulamentul (UE) 2020/740...

Pneu jumelat (da/nu) ...

Ax3 directoare (da/nu) ...

Ax3 liftabild (da/nu)...

Profilul de operare si sarcina utild in functie de valori
Principalii parametri de simulare

Configuratia genericd a vehiculului tractor ...

Profilul de operare (de exemplu, cursd lungd, transport regional)...
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.3.5.

2.2.3.6.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.2.6.

2.2.6.1.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

Sarcind utild (kg) .....

Rezultate

Masa totald a vehiculului in simulare (kg) ...
Viteza medie (km/h)

Consumul de combustibil

Consumul de combustibil (g/km)....

Consumul de combustibil (g/t-km)....
Consumul de combustibil (g/m*-km) .....
Consumul de combustibil (/100 km) ...
Consumul de combustibil (I/t-km)...
Consumul de combustibil (I/m*-km)...

Emisiile de CO,

Emisiile de CO, (g/km)...

Emisiile medii de CO, (g/t-km)...

Emisiile medii de CO, (g/m*-km)...

Ratele de eficientd

Rata de eficientd — in functie de kilometri (-)...
Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri (-)...
Rata de eficientd — in functie de m’*-kilometri (-)...
Ratd de referintd

Rata de referintd — in functie de kilometru (-)...
Rezultate ponderate

Sarcind utild (kg) .....

Consumul de combustibil

Consumul de combustibil (g/km)....

Consumul de combustibil (g/t-km)....
Consumul de combustibil (g/m*-km) .....
Consumul de combustibil (/100 km) ...

Consumul de combustibil (I/t-km)...
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3.2.3.3. Consumul de combustibil (I/m*-km)...

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Emisiile de CO,

Emisiile de CO, (g/km)...

Emisiile medii de CO, (g/t-km)...

Emisiile medii de CO, (g/m*-km)...

Ratele de eficientd

Rata de eficientd — in functie de kilometri (-)...

Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri (-)...
Rata de eficientd — in functie de m*-kilometri (-)...
Informatii referitoare la software

Versiunea simulatorului (X.X.X) ...

Data si ora simuldrii

Hash-ul criptografic al evidentelor producitorului ...

Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii pentru client ...
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ANEXAV
DATELE VEHICULULUI REFERITOARE LA REZISTENTA AERULUI
Determinarea datelor privind dispozitivul aerodinamic

1. INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste procedura de determinare a datelor privind dispozitivul aerodinamic.
2. DEFINITII

1. Dispozitivele aerodinamice standard sunt dispozitive aerodinamice pentru care se pot utiliza valori standard la

certificarea vehiculului. Dispozitivul aerodinamic standard poate cuprinde urmitoarele elemente:

(a) ,eleroane posterioare” inseamnd un dispozitiv aerodinamic compus din doud sau mai multe panouri cu
carenaje posterioare amplasate la capitul posterior al vehiculului, cu scopul de a reduce efectul de siaj al
acestuia;

(b) ,eleroane posterioare scurte” inseamnd eleroane posterioare care masoara cel putin 2 metri si care nu acoperd
indltimea totald a caroseriei;

(c) .eleroane posterioare inalte” inseamnd eleroane posterioare care acoperd intreaga iniltime a caroseriei, cu o
tolerantd de * 3 % din indltimea totald a caroseriei;

(d) ,carenaje laterale” inseamnd un dispozitiv aerodinamic compus din panouri amplasate pe partea inferioard a
vehiculului cu scopul de a reduce impactul vantului de travers sifsau turbulentele create de roti asupra
rezistentei aerului;

(e) .carenaje laterale scurte” inseamnd carenaje laterale care nu acoperd suprafata rotilor; in cazul semiremorcilor,
acestea acoperd numai distanta dintre suportii de parcare si inceputul primei roti;

(f) .carenaje laterale lungi” inseamna carenaje care acoperd distanta dintre suportii de parcare ai unei semiremorci
si capdtul posterior al vehiculului.

2. ,CFD” inseamnd o simulare computerizatd a dinamicii fluidelor utilizatd pentru analizarea fenomenelor complexe
ale fluidelor.
3. DETERMINAREA REDUCERII REZISTENTEI AERULUI PRIN INCERCARI VIRTUALE CARE UTILIZEAZA CFD
3.1. Validarea metodei CFD

Pe baza procesului de validare specificat in apendicele 3 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/858, certificarea
unui dispozitiv aerodinamic prin intermediul CFD necesitd validarea metodei CFD in raport cu o metodd CFD de
referintd, astfel cum se aratd in figura 1.

Metoda CFD care urmeaza si fie validata se aplicd unui set de geometrii generice.
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Figura 1

Procesul de validare a metodei CFD

Producator

Model matematic
l A v

Proces de validare Proces de omologare
v v
Geometrii generice Prototipuri virtuale I II, ...
Simulare Simulare Simulare
CFD de s g .
L computerizata computerizata
referinta

— I

] Raport tehnic in conformitatg
Raport de validare cu Regulamentul COM
! v
Acordul autoritatii de Autoritatea de
omologare omologare

Trebuie demonstratd comparabilitatea rezultatelor simuldrii computerizate. Producitorul dispozitivului aerodinamic
sau serviciul tehnic intocmeste un raport de validare i il transmite autorititii de omologare.

Orice modificare adusd metodei CFD sau programului informatic susceptibild sd afecteze validarea raportului trebuie
semnalatd autoritdtii de omologare, care poate solicita efectuarea unui nou proces de validare.

Odatd validatd, metoda trebuie utilizatd pentru certificarea dispozitivului aerodinamic.

3.2. Cerinte pentru validarea metodei CFD
Procesul de validare constd in simularea a trei seturi diferite de simuldri CFD, dupd cum urmeaza:
(a) Setde BAZA:

— Vehicul tractor generic 4x2

— Semiremorca genericd ST1
(b) Set TRF:

— Vehicul tractor generic 4x2

— Semiremorcd genericd ST1

— Eleroane posterioare generice inalte
(c) SetLSC:

— Vehicul tractor generic 4x2

— Semiremorcd genericd ST1

— Carenaje lungi generice

Fiecare set este simulat la un unghi de giratie f = 0,0, 3,0 si 6,0 grade pentru a tine seama de efectele vantului de
travers care provine din partea stdngd a vehiculului, astfel cum se arati in figura 2.



5.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 205/185

Figura 2

Unghiul de giratie

V Vvehicul
rel «—

B

/

Ciderea de presiune a schimbitoarelor de cdldurd se modeleazi conform ecuatiei [1]:

o

—z = — (P2 + Pv) [1]

unde coeficientii pentru fiecare schimbator de cildurd sunt enumerati in tabelul 1.

Tabelul 1

Coeficientii de rezistentd ai mediilor poroase

Coeficient Condensator Ricitor intermediar Radiator
Rezistenta inertiald (P;) [kg/m
f ff (P [kg] 140,00 60,00 120,00
Rezistenta vascoasa (P,)
450,00 300,00 450,00
(kg/m’s]

CFD trebuie sd respecte cerintele enumerate in tabelul 2. Conformitatea cu cerintele CFD minime trebuie demonstratd
autoritdtii de omologare.

Tabelul 2

Cerinte CFD minime

Camp Valoare Observatii
. . . A se utiliza ca vitezd de referintd a
Viteza vehiculului 25,00 m/s . S e
coeficientului rezistentei la inaintare.
o . . A se utiliza ca arie de referintd a
Suprafata frontald a vehiculului 10,047 m? - . C1a
’ coeficientului rezistentei la inaintare.

Roata anterioard a vehiculului tractor

527,00 mm
Distanta pe verticald intre axa de rotatie si sol
Roata posterioard a semiremorcii

514,64 mm
Distanta pe verticald intre axa de rotatie si sol
Dimensiunile domeniului simuldrii. Lungime Lungime > 145,00 m
Dimensiunile domeniului simuldrii. Litime Litime > 75,00 m

Dimensiunile domeniului simulirii. Iniltime [naltime > 25,00 m
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Pozitia vehiculului

Distanta dintre sistemul de admisie a aerului si 225,00m
extremitatea frontald a vehiculului
Pozitia vehiculului

>100,00 m

Distanta dintre sistemul de evacuare a aerului si

extremitatea posterioard a vehiculului

Discretizarea domeniului. Numir de celule

> 60 de milioane de celule

Gradul de rafinare a retelei aplicat pentru
a captura in mod corespunzitor zonele
relevante  din  punct de vedere
aerodinamic

Metoda CFD trebuie sd indeplineascd conditiile privind precizia pentru A(CpxA) in timpul validirii pentru fiecare
dintre cele sase comparatii in ceea ce priveste intervalele de referintd, astfel cum se arati in tabelul 3.

Tabelul 3

Intervale de referintd pentru procesul de validare

Unghi de giratie — f [grade]

Set de simulare

0,0° 3,0° 6,0°
TRF -8,6%<Cph<-1,6% -9,0%<Cpr<-20% -103%<Cp<-33%
LSC -88%<Cpr<-18% -80%<Cpr<-1,0% -81%<Cpr<-11%

Raportul de validare trebuie sa reflecte valoarea CpxA [m?] pentru toate cele noud simuldri CFD, astfel cum se arati in

tabelul 4.

Raportul de validare trebuie sd contind toate elementele urmatoare:

— Rezultate CpxA [m?]:

Tabelul 4

Rezultate (CpxA) [m?]

Set de simulare

Unghi de giratie — f [grade]

0,0°

3,0°

6,0°

BAZA

TRF

LSC

— 1in cazul metodelor in regim stationar:

— date brute ale evolutiei Cp, (sau CpxA) in raport cu iteratia, in format *.csv.

— media ultimelor 400 de iteratii.

— 1in cazul metodelor tranzitorii:

— date brute ale evolutiei Cy, (sau CpxA) in raport cu timpul, in format *.csv.

— media ultimelor 5,0 secunde.
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— O sectiune a planului XY care intersecteazd intregul domeniu al simularii:
— trecand prin punctul de rotatie a rotilor pe axa frontald a vehiculului tractor;

— indicind magnitudinea vitezei fluxului de aer pe o scard de la 0 la 30 m/s si cu o gami de culori iImpartitd pe
cel putin 18 niveluri de culoare, astfel cum se aratd in figura 3.

Figura 3

Vedere in planul XY care trece prin punctul de rotatie al rotii axei frontale

Vitezdi: Magnitudine (m/s)
10.0 15.0 200

0.0 5.0

— sectiune a planului XY care intersecteazd intregul domeniu al simuldrii:
— trecand prin oglinzile laterale ale vehiculului tractor;

— indicidnd magnitudinea vitezei fluxului de aer pe o scard de la 0 la 30 m/s §i cu 0 gama de culori impartitd pe
cel putin 18 niveluri de culoare, astfel cum se arati in figura 4.

Figura 4

Vedere in planul XY care trece prin oglinzile laterale ale vehiculului tractor

Vitezd: Magnitudine (m/s)

0.0 50 10.0 15.0 200 250 30.0

— sectiune a planului YZ care intersecteazd intregul domeniu al simuldrii:
— trecand prin punctul de rotatie a rotilor pe axa frontald a vehiculului tractor;

— indicand magnitudinea vitezei fluxului de aer pe o scard de la 0 la 30 m/s si cu o gama de culori impartitd pe
cel putin 18 niveluri de culoare, astfel cum se arati in figura 5.
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Figura 5

Vedere in planul YZ care trece prin punctul de rotatie al rotii axei frontale

Vitezd: Magnitudine (m/s)
5.0 100 15.0 2?.0

25.0 300

— sectiune a planului XZ care intersecteazd intregul domeniu al simularii:
— trecand prin centrul vehiculului;

— indicind magnitudinea vitezei fluxului de aer pe o scard de la 0 la 30 m/s si cu o gamd de culori impartitd pe
cel putin 18 niveluri de culoare, astfel cum se aratd in figura 6.

Figura 6

Vedere in planul XZ care trece prin centrul vehiculului

Oumer ' Q@@=

Vitezd: Magnitudine (my/s)
00 50 10.0 15.0 200 25.0 30.0

L I .

Planurile XY, YZ si XZ utilizeazd un sistem de coordonate fixat pe vehicul, astfel cum se arata in figura 7, unde:
— axa X este orientatd de-a lungul directiei longitudinale a vehiculului;
— axa Y este orientatd de-a lungul ldtimii vehiculului;

— axa Z este orientatd de-a lungul indltimii vehiculului.
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Figura 7
Pozitia sistemului de coordonate in raport cu vehiculul
£
Y| X
- | -

3.3. Certificarea unui dispozitiv aerodinamic
Producdtorul dispozitivului aerodinamic utilizeazd geometriile generice ale vehiculului pentru a demonstra
performanta dispozitivului aerodinamic montat pe o remorcd sau pe o semiremorcd. In acest scop, modelul 3D al
dispozitivului aerodinamic se adaugd geometriei generice a vehiculului in aceeasi pozitie ca in cazul in care ar fi
montat pe un vehicul real.
Cu acordul unei autoritdti de omologare, producitorul dispozitivului aerodinamic poate modifica geometriile generice
dacd acest lucru este necesar pentru instalarea corectd sau functionarea corectd a dispozitivului acrodinamic si dacd
aceastd modificare reflectd in mod adecvat realitatea.
Metoda CFD validati se aplicd geometriilor modificate si se calculeazd valorile A(CpxA) pentru 4 unghiuri de giratie: f
=0,0, 3,0, 6,0 51 9,0 grade.

3.4. Declararea valorilor de reducere a rezistentei aerului

Raportul tehnic trebuie si reflecte beneficiul aerodinamic A(CpxA)[%] pentru toate cele 4 unghiuri de giratie, astfel

cum se aratd in tabelul 5.

Tabelul 5

A(Cp*A)[%] per unghi de giratie al (semi)remorcii modificate

Unghi de giratie — § [grade]

AC*A)B) %] py

3,0°

6,0°

9,0°

(Semi)remorcd modificatd

calculat in conformitate cu urmatoarea formuld [2]:

A(CpxA)(B) = Co*xAB)pase = Co*AB)yop x100

Co*A(B)pask

(2]
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unde:

Cp*xA() 4 eSte rezistenta aerodinamicd (in m?) a geometriei modificate calculatd prin metoda CFD validata pentru 8
=0,0, 3,0, 6,0 si 9,0 grade.

Cp*A(B)gass €ste rezistenta aerodinamicd (in m?) a setului de BAZA calculati prin metoda CFD validatd pentru f =
0,0, 3,0, 6,0 si 9,0 grade.
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Apendicele 1
MODEL DE CERTIFICAT PENTRU O COMPONENTA, O UNITATE TEHNICA SEPARATA SAU UN SISTEM
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFICAT PRIVIND PROPRIETATILE LEGATE DE EMISIILE DE CO, SI DE CONSUMUL DE COMBUSTIBIL
ALE UNEI FAMILII DE DISPOZITIVE AERODINAMICE
Comunicare privind: Stampild

Acordarea (')
extinderea ()
refuzul ()

retragerea (')

() Stergeti mentiunile inutile.

unui certificat privind emisiile de CO, si consumul de combustibil ale unei familii de dispozitive aerodinamice in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei (').

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362

Numadrul certificdrii:

Codul hash:

Motivul extinderii:

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

0.9.

()

SECTIUNEA 1
Marca (denumirea comerciald a producitorului):
Tipul/familia dispozitivului aerodinamic (daca este cazul):
Membru al familiei de dispozitive aerodinamice (in cazul familiei)
.1. Dispozitivul aerodinamic prototip
.2. Tipuri de dispozitive aerodinamice din cadrul familiei
Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitivul aerodinamic
1. Amplasarea marcajului:
Denumirea i adresa producitorului:
Pentru componentele si unititile tehnice separate, amplasamentul si metoda de fixare a marcii de certificare CE:
Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului producdtorului dispozitivului aerodinamic (daci existd)

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de punere in aplicare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale
autovehiculelor si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).
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SECTIUNEA I
1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul
2. Autoritatea de omologare sau serviciul tehnic:
3. Data raportului tehnic
4. Numdrul raportului tehnic:
5. Observatii (dupi caz): a se vedea addendumul
6. Locul:
7. Data:
8. Semndtura:

Documente anexate:

Dosar de omologare
Raport de validare
Raport tehnic

Documentatia pentru instalarea corectd a dispozitivului aerodinamic
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Apendicele 2
Fisa de informatii a dispozitivului aerodinamic

Nr. fisei descriptive: Editia: 000
de la:
Modificare:-

in temeiul ...
Tipul sau familia dispozitivului aerodinamic (daci este cazul):

0.  GENERALITATI

0.1 Denumirea si adresa producitorului dispozitivului aerodinamic:

0.2 Marca (denumirea comerciald a producdtorului dispozitivului aerodinamic):

0.3 Modelul dispozitivului aerodinamic:

0.4 Familia dispozitivului aerodinamic:

0.5 in cazul dispozitivului aerodinamic, este o combinatie de dispozitive sau echipamente aerodinamice, principalele

elemente ale dispozitivului aerodinamic:

0.6 Denumirea (denumirile) comerciald(e), daci este (sunt) disponibild (disponibile):

0.7 Modalititi de identificare a modelului, daci este marcat pe dispozitivul aerodinamic:

0.8 Amplasarea si aplicarea marcii de certificare CE

0.9 Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.10 Numele si adresa reprezentantului producdtorului dispozitivului aerodinamic (daci existd)

PARTEA 1

CARACTERISTICILE ESENTIALE ALE DISPOZITIVULUI AERODINAMIC (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE DISPOZITIVE

AERODINAMICE DIN CADRUL UNEI FAMILII

Dispozitivul
aerodinamic
prototip

Membrii familiei

#1

#2

#3

1.0.

1.1.

1.2.

INFORMATII SPECIFICE PRIVIND DISPOZITIVUL AERODINAMIC

Codurile grupelor de vehicule in conformitate cu datele de intrare previzute in anexa I la Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2022/1362.

Elemente ale dispozitivului aerodinamic:
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1.3. Desene ale dispozitivului aerodinamic:

1.4. Principiul de functionare al mecanismului retractabil sau pliabil (daci este cazul)
1.5. Descrierea sistemului

LISTA DOCUMENTELOR ANEXATE

Nr.: Descriere: Data emiterii:
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Apendicele 3

Marcaje

In cazul unui dispozitiv aerodinamic certificat in conformitate cu anexa V la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/
1362, dispozitivul sau dispozitivele poarta:

1.1.  Denumirea sau marca comerciald a producitorului dispozitivului aerodinamic;

1.2.  Marcajul si indicatia de identificare a tipului astfel cum sunt consemnate in informatiile mentionate la punctele 0.2
si 0.3 din apendicele 2 la anexa V la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362;

1.3.  Marca de certificare compusa dintr-un dreptunghi in interiorul ciruia este plasati litera micd ,.¢” urmatd de numarul
distinctiv al statului membru care a eliberat certificatul:

1
2
3
4
5
6
7
8
9
1

2
13
17
18
19
20
21
23
24
25
26
27
29
32
34
36
49
50

pentru Germania;
pentru Franta;
pentru Italia;
pentru Tarile de Jos;
pentru Suedia;
pentru Belgia;
pentru Ungaria;
pentru Cehia;
pentru Spania;
pentru Austria;
pentru Luxemburg;
pentru Finlanda;
pentru Danemarca;
pentru Romania;
pentru Polonia;
pentru Portugalia;
pentru Grecia;
pentru Irlanda;
pentru Croatia;
pentru Slovenia;
pentru Slovacia;
pentru Estonia;
pentru Letonia;
pentru Bulgaria;
pentru Lituania;
pentru Cipru;

pentru Malta

1.4.  Marcajul de certificare trebuie sd prezinte de asemenea, langd dreptunghi, ,numdrul de certificare de bazd”, astfel cum
este specificat In sectiunea 4 a numirului de omologare de tip prevdzut in anexa I la Regulamentul (UE) 2020/683,
precedat de cele doud cifre care indicd numdrul de ordine atribuit la ultima modificare tehnicd a prezentului
regulament si de litera ,P” care indica faptul ci certificatul a fost acordat pentru rezistenta aerului.

Pentru prezentul regulament, numdrul de ordine este 00.
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

2.1.

Exemple si dimensiuni ale mdrcii de certificare

I

Ed N
a E 7 2a a>3mm
o l

02P 00005 _:

Marcajul de certificare de mai sus fixat pe un dispozitiv aerodinamic aratd ca tipul in cauzi a fost certificat in Ungaria
(e7), in conformitate cu prezentul regulament. Primele doud cifre (02) indicd numdrul de ordine atribuit la ultima
modificare tehnicd adusd prezentului regulament. Urmdtoarea literd indicd faptul ci certificatul a fost acordat pentru
dispozitivul aerodinamic (P). Ultimele cinci cifre (00005) sunt cele alocate de autoritatea de omologare pentru
rezistenta aerului ca numdr de certificare de baza.

Mircile, etichetele, plicile sau autocolantele trebuie s fie suficient de rezistente pe intreaga duratd de viatd a
dispozitivului aerodinamic, perfect lizibile §i de nesters. Producdtorul se asigurd cd mdrcile, etichetele, plicile sau
autocolantele nu pot fi indepartate fard si fie distruse sau deformate.

Marcajul de certificare trebuie sd fie vizibil atunci cind dispozitivul aerodinamic este instalat pe vehicul, trebuie fixat
pe o componentd necesard pentru functionarea normald si care in mod normal nu se inlocuieste pe intreaga durata
de viatd a componentei.

Marca de certificare se aplicd, de asemenea, pe partea din fatd a remorcii, impreund cu o listd care indicd toate
elementele separate relevante ale dispozitivului aerodinamic care au o marcd de certificare. Producdtorul
dispozitivului aerodinamic furnizeazd producidtorului vehiculului marcaje sub formid de etichete, plici sau
autocolante.

In cazul in care pentru certificarea CO, a remorecii se utilizeaza dispozitive aerodinamice necertificate, producitorul
vehiculului aplicd o etichetd, o plicutd sau un autocolant pe partea frontald a vehiculului, indicAind numele
producitorului dispozitivului aerodinamic si lista dispozitivelor aerodinamice utilizate pentru certificare.

. Mircile, etichetele, plicile sau autocolantele trebuie sd fie suficient de rezistente pe intreaga duratd de viatd a

vehiculului si trebuie sa fie perfect lizibile si de nesters. Producitorul vehiculului se asigurd cd madrcile, etichetele,
plicile sau autocolantele nu pot fi indepirtate fird si fie distruse sau deformate.

Numerotare

Numdrul de certificare pentru rezistenta aerului include urmdtoarele informatii:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*00000*00

Literd
sectiunea 1 sectiunea 2 sectiunea 3 suplimentard la sectiunea 4 sectiunea 5
sectiunea 3

Indicativul ~ tdrii | Certificarea HDV | Ultimul P = Rezistenta | Numdrul Extindere 00
care  elibereazd | CO, pentru | regulament de | aerului certificdrii ~ de
certificatul (semi)remorci modificare bazd 00000

(2227|2277)
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Apendicele 4

Conceptul de familie

1.  Aspecte generale

O familie de dispozitive aerodinamice se caracterizeazd prin parametri de proiectare si performantd. Acesti parametri
sunt comuni tuturor membrilor familiei. Producitorul dispozitivelor aerodinamice poate decide care dintre
dispozitivele aerodinamice apartin unei familii, cu conditia respectdrii criteriilor enumerate la punctul 4 din prezentul
apendice. Autoritatea de omologare aprobd familia de dispozitive aerodinamice. Producitorul dispozitivelor
aerodinamice furnizeaza autorititii de omologare informatiile corespunzitoare cu privire la membrii familiei.

2. Cazuri speciale

2.1. In unele cazuri, pot exista interactiuni intre parametri. Producitorul dispozitivelor aerodinamice identificd aceste
cazuri si le ia in considerare pentru a se asigura cd numai dispozitivele acrodinamice cu caracteristici similare sunt
incluse in aceeasi familie. Producitorul dispozitivelor aerodinamice notificd aceste cazuri autoritdtii de omologare
pentru a le lua in considerare drept criteriu pentru crearea unei noi familii de dispozitive aerodinamice.

2.2. Producitorul identificd parametrii care nu sunt enumerati la punctul 3 si care au o influent3 puternici asupra nivelului
de performantd pe baza bunelor practici ingineresti si notificd parametrii respectivi autoritatii de omologare.

3. Parametrii care definesc o familie de dispozitive aerodinamice
(a) forma si principiul de functionare;
(b) dimensiunile principale;

(c) aplicabilitatea pe diferite categorii/tipuri/grupe de remorci.
4. Criterii pentru alegerea dispozitivului aerodinamic prototip

4.1. Producitorul dispozitivului aerodinamic selecteazd dispozitivul aerodinamic prototip din fiecare familie in
conformitate cu urmatoarele criterii:

(a) dispozitivul aerodinamic corespunde geometriei generice aplicabile prevdzute in apendicele 4 la prezenta anex3;

(b) toti membrii familiei au o reducere a rezistentei aerului mai mare sau egald cu valoarea A(CpxA) declarati pentru
dispozitivul aerodinamic prototip;

(c) solicitantul unui certificat poate demonstra, pe baza CFD, a rezultatelor obtinute in tunelul aerodinamic sau a
bunelor practici ingineresti, cd selectarea dispozitivului acrodinamic prototip indeplineste criteriile previzute la
punctul 4.1 litera (b).

Litera (c) se aplica tuturor variantelor dispozitivelor aerodinamice care pot fi simulate de CFD, astfel cum este descris
in prezenta anexa.
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Apendicele 5

1.  Valori standard

1.1. in cazul in care dispozitivele aerodinamice nu sunt certificate in conformitate cu metoda mentionati la punctul 3 din
prezenta anexd, producdtorul vehiculului utilizeazd valori standard. Pentru a utiliza valorile standard pentru
certificarea vehiculelor, dispozitivul aerodinamic trebuie si indeplineascd criteriile de geometrie enumerate in
tabelele 1-6.

1.2. Valorile standard pentru reducerile aerodinamice sunt alocate automat de simulator. In acest scop, producitorul
vehiculului utilizeazad parametrul de intrare T022 specificat in tabelul 1 din anexa IIL

1.3. In cazul remorcilor DA, producdtorul vehiculului utilizeaza valori standard pentru dispozitivele aerodinamice numai
dacd remorca este echipatd cu urmdtoarele configuratii standard ale dispozitivului aerodinamic:

(a) carenaje laterale scurte;

(b) carenaje laterale lungi;

(c) eleroane posterioare scurte;

(d) eleroane posterioare inalte;

(e) carenaje laterale scurte si eleroane posterioare scurte;
(f) carenaje laterale scurte si eleroane posterioare inalte;
(g) carenaje laterale lungi si eleroane posterioare scurte;

(h) carenaje laterale lungi si eleroane posterioare inalte.

1.4. In cazul remorcilor DB si DC, producitorul vehiculului utilizeaza valori standard pentru dispozitivele aerodinamice
numai dacd remorca este echipatd cu urmdtoarele configuratii standard ale dispozitivului aerodinamic:

(a) carenaje laterale scurte;

(b) eleroane posterioare scurte;

(c) eleroane posterioare inalte;

(d) carenaje laterale scurte si eleroane posterioare scurte;

(e) carenaje laterale scurte si eleroane posterioare inalte.

1.5. Producitorul vehiculului nu trebuie s3 combine valorile standard cu furnizarea de date de intrare pentru un dispozitiv
aerodinamic certificat.

2. Criterii de geometrie

2.1. Dimensiunile din tabelul 1, tabelul 2, tabelul 3, tabelul 4, tabelul 5 si tabelul 6 se referd la criteriile minime pe care un
dispozitiv aerodinamic trebuie sa le indeplineascd pentru a fi clasificat in categoria relevantd.

Pentru a impiedica un flux semnificativ de aer intre caroserie si eleroanele posterioare, producdtorul vehiculului
trebuie sa fixeze eleroanele posterioare pe caroserie astfel incat spatiul dintre acestea si caroserie sd nu depaseascd
4 mm in pozitie deschisd.



5.8.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 205/199
Tabelul 1
Specificatii privind geometria carenajelor laterale lungi pentru remorcile DA
Specificatie Unitate Dimensiunea externa Observatii
(tolerantd)
Lungime [mm] * * Suficient pentru a acoperi spatiul de la su-
portii de parcare la capitul posterior
Iniltime [mm] 2760 In cazul unei semiremorci destinate
transportului de marfuri voluminoase,
indltimea trebuie sd fie mai mare sau egald
cu 490 mm.
Raza de rotunjire [mm] <100 Astfel cum se aratd in figura 6
Tabelul 2
Specificatii privind geometria carenajelor laterale scurte pentru remorcile DA
Specificatie Unitate Dimensiunea externa Observatii
(toleranta)

Lungime [mm] ok ** Suficient pentru a acoperi spatiul de la
suportii de parcare pani la inceputul pri-
mei roti

Iniltime [mm] > 760 In cazul unei semiremorci destinate

transportului de marfuri voluminoase,
indltimea trebuie sd fie mai mare sau egald
cu 490 mm.
Raza de rotunjire [mm] <100 Astfel cum se aratd in figura 5
Tabelul 3

Specificatii privind geometria pentru eleroanele posterioare scurte

Dimensiunea externa

Specificatie Unitate (tolerant) Observatii
Unghiul de convergentd [°] 132 Pentru panourile superioare si laterale
Lungime [mm] > 400
Inaltime [mm] >2000
Raza de rotunjire [mm] <200 Astfel cum se aratd in figura 1
Tabelul 4

Specificatii privind geometria pentru eleroane posterioare inalte

Dimensiunea externa

Specificatie Unitate (tolerantz) Observatii
Unghiul de convergentd ] 132 Pentru panourile superioare si laterale
Lungime [mm] > 400
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Iniltime [mm] > 2850 Alternativ, dacd indltimea panoului acoperd
intreaga indltime a caroseriei cu o tolerantd
de = 3 % din iniltimea totali a acesteia,
dispozitivul poate fi considerat drept eleron
posterior inalt.

Raza de rotunjire [mm] <200 Astfel cum se aratd in figura 3

Tabelul 5

Specificatii privind geometria carenajelor laterale pentru remorcile DB

Specificatie Unitate Dimensiunea externd Observatii
’ (tolerantd) ’
Lungime [mm] ok *x - Suficient pentru a acoperi suprafata din-
tre roti

Iniltime [mm] > 860 In cazul unei remorci destinate transportului
de marfuri voluminoase, indltimea trebuie sd
fie mai mare sau egald cu 540 mm.

Raza de rotunjire [mm] <100 Astfel cum se aratd in figura 7

Tabelul 6

Specificatii privind geometria carenajelor laterale pentru remorcile DC

Specificatie Unitate Dimensiunea externa Observatii
(tolerantd)

Lungime [mm] etk ek Suficient pentru a acoperi intreaga lun-
gime a vehiculului, cu exceptia suprafe-
tei rotilor

Inaltime [mm] TPMLM ansamblu de In cazul unei remorci destinate transportului

axe < 13,5 tone: > 680 | de mirfuri voluminoase, indltimea trebuie sd
fie mai mare sau egald cu 490 mm.
TPMLM ansamblu de g
axe > 13,5 tone: > 860
Raza de rotunjire [mm] <100 Astfel cum se aratd in figura 8

2.2. Desenele din figura 1, figura 2, figura 3, figura 4, figura 5, figura 6, figura 7 si figura 8 prezintd exemple de dispozitive

aerodinamice:
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Figura 1

Eleroane posterioare scurte, vedere laterald

Figura 2

Eleroane posterioare scurte, vedere de sus

Figura 3

Eleroane posterioare inalte, vedere laterald

Figura 4

Eleroane posterioare inalte, vedere de sus
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Figura 5

Carenaje laterale scurte pentru remorcile DA, vedere laterald

R =100 mm

Figura 6

Carenaje laterale lungi pentru remorcile DA, vedere laterald

"1760 mm

R =100 mm

Figura 7

Carenaje laterale scurte pentru remorcile DB, vedere laterald

H =860 mm[
—
R =100mm
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Figura 8

Carenaje laterale scurte pentru remorcile DC, vedere laterald
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Apendicele 6

Parametrii de intrare pentru simulator

1. Introducere

Prezentul apendice contine lista parametrilor care trebuie sd fie furnizati de citre producdtorul dispozitivului
aerodinamic ca elemente de intrare pentru simulator. Schema XML aplicabild, precum si unele exemple de date sunt
disponibile pe platforma electronici de distributie specificd.

2. Definitii

1. ,Numdrul ID al parametrului”: Identificatorul unic astfel cum este utilizat in simulator ca parametru de intrare
specific sau ca set de date de intrare.

2. ,Tipul”: Tipul de date al parametrului

sir lant de caractere codificate conform ISO8859-1

token lant de caractere codificate conform ISO8859-1, fird spatiu inainte si dupd acesta

data data si ora in conformitate cu standardul UTC, in formatul: AAAA-LL-ZZTHH:MM:SSZ, literele
cursive indicand caractere fixe, de exemplu “2002-05-30T09:30:10Z”

numdr intreg  valoare cu tip de datd numdr intreg, fird zerouri la inceput, de exemplu ,1800”

dubluy, X numdr zecimal cu exact X zecimale dupa virguli (,.”), fard zerouri la inceput, de exemplu pentru

,dublu, 27,2 345,67”; Pentru ,dublu, 4™ ,45,6780”
3. ,Unitate” unitatea fizici a parametrului.
3. Set de parametri de intrare

Tabelul 1

Parametri de intrare ,,Dispozitiv aerodinamic”

Denumirea Numarul ID ?l Tip Unitate Descriere/referintd
parametrului parametrului
Producitor T028 token []
Model T029 token []
Numdirul de T030 token []
certificare
Data TO31 data [] Data si ora credrii hash-ului componentei.
Reducere T032 (dubly, 2) x4 [%] Reducerea procentuald a rezistentei aerului in
aerodinamici comparatie cu configuratia aerodinamica
certificatd standard pentru unghiurile de giratie 0 °, 3 °,
6 ° si 9 ° calculatdi in conformitate cu
punctul 3.4. din anexa V
Grupa de vehicule T033 sir [-] O intrare pentru fiecare grupd de vehicule
aplicabild pentru care a fost certificatd reducerea
aerodinamici

In cazul in care in simulator sunt utilizate valori standard in conformitate cu apendicele 5, nu este necesar si se
furnizeze date de intrare pentru componenta dispozitivului aerodinamic. Valorile standard se aloci automat in
conformitate cu schema grupei de vehicule si a configuratiei dispozitivelor aerodinamice.
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ANEXA VI

Modificiri ale Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683

1. Anexa [ se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se adaugd urmdtoarele note explicative:

”C73
C7ﬂ
076

(178)

(17‘))

(180)

(181)

(182)

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 20221362 al Comisiei ().
Astfel cum este definit la punctul (6) din anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362

Elaborat in conformitate cu modelul prevdzut in partea I a anexei IV la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1362

Elaborat in conformitate cu modelul previzut in partea Il a anexei IV la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1362

Astfel cum se indicd la punctul 3.1. din dosarul cu informatii pentru client intocmit in conformitate cu
modelul prevdzut in partea II a anexei IV la Regulamentul de punere in aplicare 2022/1362.

Astfel cum se indicd la punctul 3.4. din dosarul cu informatii pentru client intocmit in conformitate cu
modelul prevdzut in partea I a anexei IV la Regulamentul de punere in aplicare 2022/1362.

Astfel cum se indicd la punctul 1.2.5. din dosarul cu informatii pentru client intocmit in conformitate cu
modelul prevdzut in partea I a anexei IV la Regulamentul de punere in aplicare 2022/1362.

In conformitate cu tabelele previzute in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind performanta remorcilor
grele in ceea ce priveste influenta acestora asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil, a consumului
de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale autovehiculelor si de modificare a Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145).”;

(b) seintroduc urmitoarele puncte 3.5.11, 3.5.11.1 si 3.5.11.2:

,3.5.11. Evaluarea performantei de mediu [a remorcilor grele, astfel cum se specificd la articolul 3 din

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 (7

3.5.11.1. Numdr de licent3 al simulatorului: ...

3.5.11.2. Vehicul greu destinat transportului de marfuri voluminoase: da/nu (¥) (7%).”

2. Inpartea I, B din anexa II (categoria O), se introduc urmitoarele puncte 3.5.11, 3.5.11.1 si 3.5.11.2:

»3.5.11.

3.5.11.1.

3.5.11.2.

Evaluarea performantei de mediu [a remorcilor grele, astfel cum se specifici la articolul 3 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2022/1362

Numidr de licentd al simulatorului: ...

Vehicul greu destinat transportului de marfuri voluminoase: da/nu () (7%).”

3. In anexa III, apendicele 1, categoriile O5/O,, dupa punctul 45.1 se introduce urmdtorul text:

,Performanta de mediu

49.1.

49.4.

Hash-ul criptografic al evidentelor producitorulu: ... (*”7)

Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii pentru client: ... (%)
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49.6. Valoarea sarcinii utile ponderate... t (')

49.7. Grupa de vehicule ... (**3)

49.9.  Volumul incdrciturii ...m> (**)

49.10.  Orientare citre volum: da/nu (*) (")

49.11. Ratele de eficienta: ... (**9)

49.11.1. Rata de eficientd — in functie de kilometri:...
49.11.2. Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri:...

49.11.3. Rata de eficientd — in functie de m’-kilometri:...”

4. In anexa VIII, apendice, PARTEA I, PARTEA 2, CATEGORIILE DE VEHICULE O si O, (vehicule complete si completate),
dupd punctul 45.1, se introduc urmitoarele puncte:

,Performanta de mediu

49.1.  Hash-ul criptografic al evidentelor producitorului: ... (”?)
49.4.  Hash-ul criptografic al dosarului cu informatii pentru client: ... (7%
49.6. Valoarea sarcinii utile ponderate... t (*”*)

49.7. Grupa de vehicule ... ('*?)

49.9. Volumul incirciturii ...m* ('*)

49.10.  Orientare citre volum: dajnu (*) (7

49.11.  Ratele de eficienta: ... (**)

49.11.1. Rata de eficientd — in functie de kilometri:...
49.11.2. Rata de eficientd — in functie de tone-kilometri:...

49.11.3. Rata de eficientd —in functie de m*-kilometri:...”
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