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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/2237 AL COMISIEI
din 15 decembrie 2021

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste cerintele referitoare la
operatiunile in toate conditiile meteorologice si la pregitirea si verificarea echipajelor de zbor

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului ('), in special articolul 23 alineatul (1), articolul 27 alineatul (1) si articolul 31,

intrucat:

(1)  Operatorii si personalul implicat in operarea acronavelor, precum si autoritatile nationale competente trebuie sd
respecte cerintele esentiale relevante pentru operatiunile aeriene previzute in Regulamentul (UE) 2018/1139.

(2)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (}) stabileste norme detaliate pentru operatiunile aeriene. Normele
existente care reglementeazd operatiunile in toate conditiile meteorologice trebuie actualizate pentru a se asigura
faptul cd acestea reflectd progresele tehnologice recente in ceea ce priveste noile sisteme de bord si cele mai bune
practici din domeniul operatiunilor aeriene.

(3)  Pentru a se asigura un nivel ridicat de sigurantd a aviatiei civile in Uniune, este necesar s se abordeze operatiunile in
toate conditiile meteorologice din toate domeniile relevante ale aviatiei, inclusiv navigabilitatea initiald, operatiunile
aeriene, acordarea de licente pentru echipajele de zbor si aerodromurile, si si se tind seama de experienta in
domeniul aviatiei de la nivel mondial si de progresele stiintifice i tehnice in ceea ce priveste operatiunile aeriene.
Prin urmare, noile norme trebuie s3 imbunititeascd armonizarea cu cerintele Administratiei Federale a Aviatiei din
Statele Unite si sd includd in dreptul Uniunii, pe cit de mult posibil, cele mai recente modificari ale standardelor
adoptate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI), si anume anexa 6 a OACI, partea I (editia a 11-a),
partea II (editia a 10-a) si partea IIl (editia a 9-a), referitoare la operatiunile in toate conditiile meteorologice si la
terminologia aferentd aproprierii instrumentale.

(4)  In plus, trebuie permise operatiuni sigure cu elicopterul in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR),
inclusiv utilizarea apropierilor de si a plecirilor de la un punct in spatiu (PinS). P4nd in prezent, operatiunile cu
elicoptere s-au desfdsurat in principal in conformitate cu regulile de zbor la vedere, prin urmare normele de operare
cu elicopterul au fost dezvoltate si mai mult. Cu toate acestea, in prezent sunt disponibile noi apropieri de si pleciri
de la un punct in spatiu (PinS) specifice elicopterelor, precum si rute la altitudine micd pentru elicoptere, care permit
elicopterelor sd zboare in conditii IFR. Prin urmare, normele de operare trebuie modificate in consecintd.

(5)  Pentru a imbundtdti siguranta intr-un mod eficient din punctul de vedere al costurilor, trebuie stabilite noi cerinte de
pregdtire privind operatiunile specializate (SPO), operatiunile multipilot cu elicoptere, utilizarea pe scard mai largd a
simulatoarelor, precum si o mai mare varietate de evenimente utilizate pentru pregitirea i verificarea in transportul
aerian comercial cu elicoptere (CAT).

(6)  Noile norme trebuie si fie bazate pe performantd si pe riscuri, pentru a fi reziliente fatd de progresele tehnologice
continue. Ele nu trebuie si depindd de tehnologie si sd trebuie sd poatd tine seama de schimbdrile viitoare, evitind
astfel dependenta de anumite solutii tehnologice.

() JOL212,22.8.2018, p. 1.

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).
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Noile norme trebuie si permitd cresteri ale eficientei pe baza progreselor tehnologice si a utilizrii operationale a
noilor tehnologii avansate cum ar fi sistemele de vizualizare imbunitdtitd in zbor (EFVS), precum si aplicarea unor
noi proceduri operationale avansate, care sprijind operatiunile in toate conditiile meteorologice. De asemenea,
trebuie sd se urmdreascd utilizarea unor instrumente inovatoare de pregitire in scopul pregitirii §i al verificdrii
echipajelor de zbor.

Noile norme privind operatiunile in toate conditiile meteorologice si pregitirea si verificarea echipajelor de zbor
trebuie sd contribuie la crearea unor conditii de concurentd echitabile pentru toti actorii de pe piata internd a
aviatiei din Uniune si s3 imbundtiteascd competitivitatea industriei aviatice a Uniunii.

Minimele de operare pe aerodromuri trebuie aliniate cit mai mult posibil intre operatiunile CAT, operatiunile
necomerciale cu aeronave motorizate complexe (NCC) si operatiunile specializate. Cerintele privind operatiunile in
toate conditiile meteorologice pentru operatiuni necomerciale cu alte aeronave decat cele motorizate complexe
(NCO) trebuie de asemenea simplificate pentru a stimula utilizarea regulilor de zbor instrumental.

Pe baza experientei operationale si avand in vedere natura operatiunilor si riscurile mai scdzute implicate, unele
simplificdri ale cerintelor privind pregitirea si verificarea echipajelor de zbor, care erau disponibile anterior numai
pentru CAT, trebuie extinse la operatiunile SPO si NCC Evolutiile operationale au ardtat ci nivelul necesar de
sigurantd poate fi mentinut cu cerinte mai putin stricte si mai flexibile. In mod similar, operatorii de elicoptere mici
trebuie sd beneficieze de o anumitd flexibilitate in ceea ce priveste operatiunile cu diferite tipuri sau variante de
aeronave. Tipurile de elicoptere monomotor mici simple care se comportd in mod similar in conditii normale i de
urgentd trebuie, de asemenea, si beneficieze de unele dintre simplificdrile disponibile in prezent in cadrul unei
calificari de clasd pentru avioane.

Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 trebuie modificat in consecintd pentru a implementa cerintele
esentiale pentru operatiunile aeriene din anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139.

Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregatit un proiect de norme de punere in aplicare pe care l-a
inaintat Comisiei, impreund cu avizul nr. 2/2021 (}), in conformitate cu articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2018/1139.

Misurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in conformitate cu
articolul 127 din Regulamentul (UE) 20181139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Modificidri aduse Regulamentului (UE) nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifici dupd cum urmeaza:

1. laarticolul 5 alineatul (2), litera (a) punctul (iv) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(iv) operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO) sau operatiuni cu credite operationale;”;

2. anexele [, I[, II, IV, V, VI, VII si VIII se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 30 octombrie 2022.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 decembrie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexele I, I1, III, IV, V, VI, VII si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:
(@) seintroduce urmitorul punct 6:
,6. «minime de operare pe aerodrom» inseamnd limitele de utilizare ale unui aecrodrom pentru:
(a) decolare, exprimate ca distantd vizuald in lungul pistei (RVR) sifsau vizibilitate si, daci este necesar, plafon;

(b) aterizare in operatiuni de apropiere instrumentald 2D, exprimate ca vizibilitate sifsau RVR, altitudine/
indltime minima de coborire (MDA[H) si, dacd este necesar, plafon;

(c) aterizare in operatiuni de apropiere instrumentald 3D, exprimate ca vizibilitate si/sau RVR si altitudinea/
indltimea de luare a deciziei (DA[H), in functie de tipul sifsau de categoria operatiunii”;

(b) punctul 11 se elimind;
(c) punctele 13-16 se eliming;

(d) seintroduce urmatorul punct 18a:

,18a. «plafon» inseamna indltimea deasupra solului sau a apei a bazei celui mai de jos strat de nori sub 6 000 m
(20 000 ft) care acoperd mai mult de jumitate din suprafata cerului;”;

(e) punctul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,20. «apropiere cu manevre la vedere» inseamna faza de zbor la vedere a unei operatiuni de apropiere cu manevre
la vedere;”;

(f) seintroduce urmitorul punct 20a:

,20a. «operatiune de apropiere cu manevre la vedere» inseamnd o operatiune de apropiere instrumentald de tip A
menitd sd aducd o aeronavd in pozitie pentru aterizare pe o pistd/o zond de apropiere finald si de decolare
(FATO) care nu este situatd corespunzitor pentru o apropiere directd;”;

(g) punctul 27 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,27. «apropiere finald prin coborare continud (CDFA)» inseamnd o tehnicd, conformd cu procedurile de apropiere
stabilizatd, pentru operarea segmentului de apropiere finald (FAS) al unei proceduri de apropiere de
neprecizie (NPA) instrumentald ca o coborare continud, fird palier, de la o altitudine/inaltime mai mare sau
egald cu altitudinea/inaltimea punctului de apropiere finald:

(a) in cazul operatiunilor de apropiere directd, la un punct situat la aproximativ 15 m (50 ft) deasupra
pragului pistei de aterizare sau a punctului in care incepe manevra de redresare; sau

(b) in cazul operatiunilor de apropiere cu manevre la vedere, pand cand se atinge MDA/H sau altitudinea/
iniltimea de manevra de zbor la vedere;”;

(h) se introduce urmatorul punct 35a:

»35a. «altitudinea de luare a deciziei (DA) sau indltimea de luare a deciziei (DH)» inseamnd o altitudine sau o
indltime specificatd, in cadrul unei operatiuni de apropiere instrumentald 3D, la care trebuie initiatd o
procedurd de intrerupere a apropierii in cazul in care reperul vizual necesar pentru continuarea apropierii
nu a fost stabilit;”;

(i) punctul 46 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,46. «sistem de vizualizare imbundtititd in zbor (EFVS)» inseamnd un mijloc electronic care furnizeazd echipajului
de zbor proiectia in timp real a unei imagini, create cu ajutorul senzorilor sau imbunititite, a topografiei
peisajului exterior (caracteristicile naturale sau antropice ale unui loc sau ale unei regiuni, in special intr-un
mod care si indice cota si pozitiile lor relative) prin utilizarea unor senzori de imagine; un EFVS este integrat
cu un sistem de ghidare a zborului i este implementat pe un afisaj HUD sau pe un sistem de afisare
echivalent; dacd un EFVS este certificat in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile si un operator
detine aprobarea specificd necesard (atunci cind este obligatorie), acest sistem poate fi utilizat pentru
operatiuni EFVS si poate permite operatiuni cu credite operationale;”;
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()  seintroduc urmatoarele puncte 46a si 46b:

,46a. «operatiune EFVS» inseamnd o operatiune in care conditiile de vizibilitate necesitd utilizarea unui EFVS in
locul vederii naturale pentru a efectua o apropiere sau o aterizare, pentru a identifica reperele vizuale
necesare sau pentru a efectua o rulare la aterizare;

46b. «operatiune EFVS 200> inseamnd o operatiune cu un credit operational in care conditiile de vizibilitate
impun utilizarea unui EFVS cu pand la 200 ft deasupra pragului FATO sau al pistei. De la punctul respectiv
pani la sol se utilizeazd viziunea naturald. RVR trebuie sd fie mai mici de 550 m;”;

(k) punctul 47 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,47. «sistem de vizualizare imbunitititd (EVS)» inseamnd un mijloc electronic care furnizeaza echipajului de zbor
o0 imagine in timp real a topografiei reale a peisajului exterior (caracteristicile naturale sau antropice ale unui
loc sau ale unei regiuni, in special intr-un mod care si indice cota si pozitiile lor relative) prin utilizarea unor
senzori de imagine;”;

()  seintroduce urmdtorul punct 48b:

,48b. «segment de apropriere finald (FAS)» inseamnd acel segment al unei proceduri de apropiere instrumentald
(IAP) in care se realizeazd alinierea si coborarea in vederea aterizirii;”;

(m) se introduce urmatorul punct 52a:

,52a. «manevrd go-around» inseamnd o trecere de la o operatiune de apropiere la o urcare stabilizatd. Aceasta
include manevrele efectuate la sau peste MDAH sau DA[H sau sub DA/H (aterizdri intrerupte);”;

(n) punctul 55 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,55. «sistem de aterizare cu ajutorul afisajului HUD (HUDLS)» inseamnd ansamblul sistemului aflat la bord care
asigurd ghidarea pilotului cu ajutorul unui afisaj HUD, permitandu-i acestuia fie s controleze aeronava, fie
sd monitorizeze pilotul automat in timpul decoldrii (daci este cazul), al apropierii i aterizarii (si al ruldrii la
aterizare, daci este cazul) sau al manevrei go-around. Acesta include toti senzorii, computerele, sursele de
alimentare, indicatiile si comenzile;”;

(o) punctul 56 se elimind;
(p) seintroduc urmdtoarele puncte 69d si 69e:

,69d. «operatiune de apropiere instrumentald» inseamnd apropierea si aterizarea cu ajutorul instrumentelor de
ghidare a navigatiei pe baza unei proceduri de apropiere instrumentald (IAP). Existd doud metode de
executare a operatiunilor de apropiere instrumentali:

(a) o operatiune de apropiere instrumentald bidimensionala (2D), care utilizeazd numai ghidarea laterald a
navigatiei; si

(b) o operatiune de apropiere instrumentald tridimensionald (3D), care utilizeazd atdt ghidarea laterald, ct
si cea verticald a navigatiei;

69e. «procedurd de apropiere instrumentald (IAP)» inseamnd o serie de manevre predeterminate efectuate cu
ajutorul instrumentelor de bord, cu o marjd specificatd de protectie fatd de obstacole, incepand de la
reperul apropierii initiale sau, acolo unde este aplicabil, de la inceputul unei rute de sosire definite, pand un
punct de la care aterizarea poate fi finalizatd si, in continuare, dacd nu se efectueazi aterizarea, pand la o
pozitie in care se aplica criteriile de trecere peste obstacole pentru zona de asteptare sau pentru zborul pe
rutd. IAP-urile sunt clasificate dupd cum urmeaza:

(@) procedurd de apropiere de neprecizie (NPA), care inseamnd o IAP conceputd pentru operatiuni de
apropiere instrumentald 2D de tip A;

(b) procedurd de apropiere cu ghidare verticald (APV) inseamnd o IAP de navigatie bazatd pe performante
(PBN) conceputd pentru operatiuni de apropiere instrumentald 3D de tip A;

(c) procedurd de apropiere de precizie (PA) inseamnd o IAP bazatd pe sisteme de navigatie, conceputd
pentru operatiuni de apropiere instrumentald 3D de tip A sau B;”;
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se introduce urmdtorul punct 72b:

,72b. «verificare in zbor de linie» inseamna o verificare efectuatd de operator si sustinutd de pilot sau de membrul
personalului tehnic pentru a-si demonstra competenta in ceea ce priveste efectuarea operatiunilor normale
de zbor de linie descrise in manualul de operatiuni;”;

punctele 74 si 75 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,74. «operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO)» inseamnd operatiuni de apropiere sau de decolare pe o
pistd cu o distantd vizuald in lungul pistei mai micd de 550 m sau cu o indltime de luare a deciziei mai micd
de 200 ft;

75. «decolare cu vizibilitate redusd (LVTO)» inseamnd o decolare cu o RVR mai mici de 550 m;”;

punctul 76 se elimind;

se introduce urmatorul punct 78c:

,78c. «altitudine minima de coborare (MDA) sau iniltime minimd de coborare (MDH)» inseamnd o altitudine sau o
indltime specificatd in cadrul unei operatiuni de apropiere instrumentald 2D sau al unei operatiuni de
apropiere cu manevre la vedere sub care coborarea nu trebuie efectuati frd reperul vizual necesar;”;

punctul 83 se elimind;

se introduce urmdtorul punct 85a:

,85a. «ltitudine de trecere peste obstacole (OCA) sau indltime de trecere peste obstacole (OCH)» inseamna cea mai
joasd altitudine sau cea mai joasd indltime peste cota pragului relevant al pistei sau peste cota aerodromului,
dupi caz, utilizatd pentru a stabili conformitatea cu criteriile corespunzitoare de trecere peste obstacole;”;

se introduce urmdtorul punct 91a:

,91a. «credit operational» inseamnd un credit pentru operatiuni cu o aeronavi avansati care permite minime de
operare pe acrodrom mai scizute decét cele stabilite in mod normal de operator pentru o aeronavi de
bazd, fundamentat pe performanta sistemelor aeronavei avansate care utilizeazd infrastructura externd
disponibild. Minimele de operare mai scizute pot include o iniltime/altitudine de luare a deciziei sau o
indltime/altitudine minima de coborare mai mic3, cerinte de vizibilitate reduse sau instalatii la sol reduse ori
o combinatie a acestora;”;

punctul 92 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,92. «verificare a competentei la operator» inseamna o verificare efectuatd de operator si sustinutd de pilot sau de
membrul personalului tehnic pentru a-si demonstra competenta in ceea ce priveste efectuarea de proceduri
normale, anormale si de urgenta;”;

se introduc urmdtoarele puncte 120c, 120d si 120e:

,120c. «pregdtire pentru obtinerea competentei» inseamnd pregdtirea destinatd atingerii unor obiective de

performanti finale, oferind o asigurare suficientd cd persoana care a urmat pregitirea este capabild si

indeplineascd in mod consecvent sarcini specifice in conditii de sigurantd si cu eficacitate;

120d. «operatiune de apropiere instrumentald de tip A» inseamnd o operatiune de apropiere instrumentald cu o
MDH sau o DH la 250 ft sau mai mare;

120e. «operatiune de apropiere instrumentald de tip B” inseamnd o operatiune cu o DH de sub 250 ft.
Operatiunile de apropiere instrumentald de tip B sunt clasificate dupd cum urmeazi:

(a) Categoria I (CAT I): o DH de minimum 200 ft si fie cu o vizibilitate de cel putin 800 m, fie cu 0o RVR de
cel putin 550 m;

(b) Categoria IT (CAT II): o DH de sub 200 ft, dar nu mai micd de 100 ft, si o RVR de cel putin 300 m;

(c) Categoria III (CAT III): o DH de sub 100 ft sau nicio DH si o RVR mai micd de 300 m sau nicio limitare
privind RVR;”
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(z) seintroduce urmdtorul punct 124a:
,124a. «izibilitate (VIS)» inseamni vizibilitatea in scopuri aeronautice, care este valoarea cea mai mare dintre:

(a) distanta cea mai mare la care un obiect negru de dimensiuni corespunzitoare, situat in apropierea
solului, poate fi vazut si recunoscut atunci cand este observat pe un fond luminos; si

(b) distanta cea mai mare la care pot fi observate si identificate, pe un fond neiluminat, lumini de
aproximativ 1 000 de candele;”;

(aa) punctele 125 si 126 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,125. «operatiune de apropiere la vedere» inseamnd o operatiune de apropiere executatd de un zbor IFR in care nu
se realizeazd fie intreaga IAP, fie o parte din aceasta, iar operatiunea de apropiere se executd cu repere
vizuale de la sol;

126. «aerodrom cu conditii meteorologice admisibile» inseamnd un aerodrom adecvat la care, pe durata de
utilizare preconizatd, rapoartele sau prognozele meteorologice sau orice combinatie a acestora indicd faptul
ci conditiile meteorologice vor corespunde minimelor de operare pe aerodrom necesare sau vor fi
superioare acestora, iar rapoartele privind starea suprafetei pistei indicd faptul cd va fi posibild o aterizare in
conditii de sigurant;”.
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2. Inanexall, apendicele II se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Apendicele IT

SPECIFICATII PRIVIND OPERATIUNILE

(sub rezerva conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Datele de contact ale autoritdtii emitente

Telefon (1): ; Fax: ;
E-mail:
AOC (¥: Numele operatorului (}): Data (*: Semndtura:

Nume comercial «Dba»

Specificatii privind operatiunile #:

Modelul de aeronavi (°):

insemnele de inmatriculare (%):

Tipuri de operatiuni: Transport aerian comercial

O Pasageri O Marfa O Altele ():

Zona de operare ():

Limitari speciale (°):

Aprobdri specifice: Da Nu Specificatii (%) Observatii

Mdrfuri periculoase: O O

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusd

Decolare | O RVR ("):.. m

Apropiere si aterizare a O CAT (*).... DA/H: ft, RVR:.. m

Credite operationale | O CAT (")....DAJH: ft, RVR:... m

RVSM (*9) ON/A O O

ETOPS (%) ON/A O O Timp maxim de deviere (*%):
minute

Specificatii de navigatie complexe pentru operatiuni | O O (%)

PBN (V)

Specificatii privind performantele minime de a O

navigatie

Operatiuni cu avioane monomotor cu turbind O O (*)

efectuate pe timp de noapte sau in conditii IMC (SET-

IMC)

Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul sistemelor de O O

redare a imaginii pe timp de noapte

Operatiuni cu incdrcdturi suspendate efectuate cu O O

elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de urgentd efectuate | O |

cu elicopterul

Operatiuni deasupra mdrii efectuate cu elicopterul a O

Pregdtirea echipajului de cabind (%) O O
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Eliberarea atestatului CC (*')

Utilizarea aplicatiilor EFB de tip B O O *)

Mentinerea navigabilitatii O O *)

Altele ()

(") Numdrul de telefon al autorititii competente, inclusiv codul de tard. A se include si adresa de e-mail, precum si numarul de fax, dacd

este disponibil.

() Se introduce numdrul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

() Introducerea denumirii inregistrate si a denumirii comerciale a operatorului, daci sunt diferite. Introduceti «Dba» (pentru «care isi
desfdsoard activitatea sub denumirea de») inainte de numele comercial.

(*) Data emiterii specificatiilor privind operatiunile (zz.ll.aaaa) si semnitura reprezentantului autorititii competente.

() Se introduce denumirea OACI a mdrcii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referintd, dacd a fost desemnati o serie (de
exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

() Insemnele de inmatriculare figureazi fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de operatiuni. In cel din urmi caz,
specificatiile aferente privind operatiunile trebuie s3 fac3 trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni. In cazul in
care modelului de aeronavi nu i se aplici toate aprobdrile specifice, insemnele de inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse in
coloana de observatii a aprobdrii specifice aferente.

() Se indicd acest alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgentd).

() Lista zonei sau zonelor geografice in care este autorizati operarea (dupd coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de

informare a zborurilor sau frontierele nationale ori regionale).

() Lista limitarilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

(") Enumerati in aceastd coloand criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tipul de aprobare (impreund cu criteriile
corespunzatoare).

(") Se introduce RVR minimd aprobatd la decolare, in metri. Se poate folosi un rand pentru fiecare aprobare, daci s-au acordat mai
multe aprobari.

(") Se introduce categoria aplicabild de apropiere de precizie: CAT II sau CAT III. Se introduce RVR minimd in metri i DH in ft. Se
foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

(") Se introduce creditul operational aplicabil: SA CAT I, SA CAT II, EFVS etc. Se introduce RVR minimd in metri si DH in ft. Se foloseste
un rand pentru fiecare credit operational din listd.

(**) Caseta «nu se aplicd» (N/A) poate fi bifatd numai dacd plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

(") Operatiunile pe distanta extinsd (ETOPS) se aplicd in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare, caseta «u se aplici»
(NJA) poate fi bifatd dacd modelul de aeronava are mai putin sau mai mult de doud motoare.

(*%) Se poate indica si limita de distantd (in mile nautice, NM), precum si tipul motorului.

(") Navigatia bazatd pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare specificd pentru operatiuni PBN complexe (de
exemplu, RNP AR APCH), limitdrile corespunzitoare fiind indicate in coloana «Specificatii» sau in coloana «Observatii» sau in
ambele coloane. Aprobirile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi enumerate in specificatiile privind
operatiunile sau in manualul de operatiuni. in cazul din urmi, specificatiile aferente privind operatiunile trebuie s3 faci trimitere la
pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(%) Precizati dacd aprobarea specifica este limitata la anumite capete de pistd sau aerodromuri sau la ambele.

(**) Se introduce combinatia specificd de corp de acronavi sau de motor.

(*) Aprobarea de a desfdsura cursul de pregitire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru al echipajului
de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(*') Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011.

(*3) Se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B, impreund cu referinta echipamentului hardware al EFB (pentru EFB-uri portabile). Aceastd
lista este cuprinsd fie in specificatiile privind operatiunile, fie in manualul de operatiuni. in cel din urmi caz, specificatiile aferente
privind operatiunile trebuie s facd trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(¥) Numele persoanei sau denumirea organizatiei responsabile cu asigurarea mentinerii navigabilitdtii acronavei si o trimitere la
regulamentul care impune activitatea respectivd, si anume subpartea G din anexa I (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

(* Aici se pot introduce alte aprobdri sau date, folosindu-se un singur rand (sau un bloc de mai multe rAnduri) pentru fiecare autorizatie
(de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapidd, distantd de aterizare impusd redusd, operatiuni cu
elicopterul citre sau dinspre o zona de interes public, operatiuni cu elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone
aglomerate, operatiuni cu elicopterul fird o capacitate de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, operatiuni cu unghiuri de
inclinare mdrite, distanta maxima fatd de un aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fird aprobare ETOPS).

Formularul 139 al AESA Versiunea 7”
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3. Anexa III se modificd dupd cum urmeaza:
(@ punctul ORO.FC.100 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) seintroduce urmdtoarea literd (f):
,(f) Cerinte specifice pentru operatiunile cu elicoptere
Daci elicopterul este operat cu un echipaj format din doi pilot, fiecare pilot trebuie fie:

1. sd detind un certificat de absolvire a unui curs de cooperare in echipaj multiplu (MCC) pe elicoptere in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 11782011, fie

2. si fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot in operatiuni multipilot;”;
(i) litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) Un membru al echipajului de zbor poate fi eliberat in timpul zborului de sarcinile sale la comenzi de citre
un alt membru al echipajului de zbor calificat corespunzitor.”;

(b) punctul ORO.FC.105 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FC.105 Desemnarea ca pilot comandant/comandant

(2) In conformitate cu punctul 8.6 din anexa V la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139, un pilot din echipajul de
zbor, calificat ca pilot comandant in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011, este desemnat de operator ca pilot comandant sau, pentru operatiunile de transport aerian
comercial, comandant.

(b) Operatorul desemneazd un membru al echipajului de zbor si indeplineascd functia de pilot comandant/
comandant numai daci se aplicd toate conditiile urmdtoare:

1. Membrul echipajului de zbor are nivelul minim de experientd specificat in manualul de operatiuni.

2. Membrul echipajului de zbor cunoaste in mod adecvat ruta sau zona vizatd de zbor §i aerodromurile,
inclusiv aecrodromurile de rezervi, instalatiile si procedurile care urmeazi si fie utilizate.

3. In cazul operatiunilor cu echipaj multiplu, membrul echipajului de zbor a urmat un curs de comandi al
unui operator dacd trece de la copilot la pilot comandant/comandant.

(c) In cazul operatiunilor comerciale cu avioane si elicoptere, pilotul comandant/comandantul sau pilotul ciruia i
se poate delega desfdsurarea unui zbor a urmat in prealabil pregitirea initiald de familiarizare cu ruta sau cu
zona vizatd de zbor si cu aerodromurile, instalatiile si procedurile care urmeazi si fie utilizate si isi mentine
aceste cunostinte dupd cum urmeaza:

1. Valabilitatea cunostintelor referitoare la aerodrom se mentine efectudnd cel putin o datd operatiuni pe
aerodromul respectiv in decursul unei perioade de 12 luni calendaristice.

2. Cunostintele referitoare la rutd sau la zond se mentin prin operarea cel putin o datd pe ruta sau in zona
respectivi in decursul unei perioade de 36 de luni. In plus, este necesara o pregitire de reimprospatare a
cunostintelor privind ruta sau zona in cazul in care nu opereazi pe o rutd sau intr-o zond timp de 12 luni
in decursul perioadei de 36 luni.

(d) In pofida literei (c), in cazul operatiunilor in conditii VFR pe timp de zi cu avioane si cu elicoptere din clasele
de performantd B si C, pregitirea de familiarizare privind ruta si aerodromurile poate fi inlocuitd cu pregitire
de familiarizare privind zona.”;

(¢) punctul ORO.FC.125 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FC.125 Pregitirea pentru diferente si pregitirea de familiarizare, privind echipamentele si
procedurile

(@) Membrii echipajului de zbor urmeazi cursuri de pregitire pentru diferente sau de familiarizare atunci cand
acest lucru este previzut in anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(b) Membrii echipajului de zbor urmeazi cursuri de pregitire privind echipamentele si procedurile atunci cind se
schimbi echipamentul sau se schimba procedurile si sunt necesare cunostinte suplimentare cu privire la
tipurile sau la variantele operate in acel moment.

(c) Manualul de operatiuni specifici momentul in care este necesard o astfel de pregitire pentru diferente sau de
familiarizare sau o pregitire privind echipamentele sau procedurile.”;
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(d) la punctul ORO.FC.130, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza, in fiecare an, o pregitire periodici in zbor si la sol relevantd
pentru tipul sau varianta respectivd, precum si pentru echipamentul aferent al aeronavei pe care opereazd,
inclusiv pregitire privind amplasarea si utilizarea tuturor echipamentelor de urgentd si de sigurantd de la
bordul aeronavei.”;

(e) punctul ORO.FC.140 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FC.140 Operarea pe mai multe tipuri sau variante

(a) Membrii echipajului de zbor care opereazd pe mai mult de un tip sau o varianti de aeronava respecta cerintele
previzute in prezenta subparte pentru fiecare tip sau variantd, cu exceptia cazului in care, pentru tipurile sau
variantele de acronave relevante, sunt definite credite legate de cerintele privind pregitirea, verificarea si

experienta recentd in partea obligatorie a datelor privind conformitatea operationald instituite in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

(b) Operatorul poate defini grupuri de tipuri de elicoptere monomotor. O verificare a competentei la operator
este valabild pentru toate celelalte tipuri din cadrul grupului dacd sunt indeplinite cumulativ urmdtoarele
doud conditii:

1. Grupul fie include numai elicoptere monomotor cu turbind operate in conditii VFR, fie include numai
elicoptere monomotor cu cilindri operate in conditii VFR.

2. Pentru operatiunile CAT, se efectueazd cel putin doud verificiri ale competentei la operator per tip in
cadrul unui ciclu de 3 ani.

(c) Pentru operatiunile specializate, elementele pregatirii pentru aeronave/FSTD si ale verificrii competentei la
operator care acoperd aspectele relevante asociate cu sarcina specializatd si care nu sunt legate de tipul sau de
grupul de tipuri pot fi creditate celorlalte grupuri sau tipuri, pe baza unei evaludri a riscurilor efectuate de
operator.

(d) Pentru operatiunile cu mai multe tipuri sau variante de elicopter care sunt utilizate pentru efectuarea unor
operatiuni suficient de similare, daci verificirile in zbor de linie se rotesc intre tipuri sau variante, fiecare
verificare in zbor de linie revalideazd verificarea in zbor de linie pentru celelalte tipuri sau variante de
elicoptere.

(e) Pentru operarea pe mai mult de un tip sau o variantd, in manualul de operatiuni se specificd proceduri
corespunzatoare si orice restrictii operationale.”;

(f) punctul ORO.FC.145 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(c) In cazul operatiunilor CAT, programele de pregitire si de verificare, inclusiv programa si utilizarea
mijloacelor de realizare a programului, precum echipamente de pregitire sinteticd pentru zbor (FSTD)
individuale si alte solutii de pregatire, trebuie aprobate de autoritatea competentd.

(d) FSTD utilizat pentru a indeplini cerintele din prezenta subparte trebuie si fie calificat in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 11782011 si trebuie si reproducd, in mdsura posibilului, aeronava folositd de
operator. Diferentele dintre FSTD si aeronavd trebuie descrise §i abordate printr-un instructaj sau un curs
de pregitire, dupi caz.”;

(ii) se adaugd urmdtoarele litere (f) si (g):
,(f) Operatorul monitorizeaza valabilitatea fiecdrei pregatiri si verificiri periodice.

(g) Perioadele de valabilitate prevdzute in prezenta subparte se calculeazd incepand de la sfarsitul lunii in care
a fost finalizatd experienta recentd, pregitirea sau verificarea.”;

(@0 punctul ORO.FC.146 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) In cazul pregitirii practice si al pregatirii sintetice pentru zbor, precum si al verificdrii si evaludrii aferente,
personalul care asigurd pregitirea si desfisoard verificarea sau evaluarea trebuie si fie calificat in
conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011. In plus, personalul care
asigurd pregitirea i care desfdsoard verificarea cu privire la operatiuni specializate trebuie si fie calificat
in mod corespunzitor pentru operatiunea relevantd.”;
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(ii) litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) In pofida literei (b), evaluarea in zbor de linie a competentei se efectueazi de citre un comandant calificat
in mod corespunzitor, desemnat de operator, care a urmat un program de standardizare in ceea ce
priveste conceptele EBT si evaluarea competentelor (evaluatorul in zbor de linie).”;

(ili) se adaugd urmdtoarele litere (e), (f), (g) si (h):

5

,(€) In pofida literei (b), pregitirea pentru aeronavi/FSTD si verificarea competentei la operator pot fi
efectuate de un comandant calificat in mod corespunzitor care detine un certificat de FI/TRI/SFI si este
desemnat de operator pentru oricare dintre urmdtoarele operatiuni:

1. Operatiuni CAT cu elicoptere care indeplinesc criteriile definite la punctul ORO.FC.005 litera (b)
punctul 2.

2. Operatiuni CAT cu alte elicoptere decat cele motorizate complexe, pe timp de zi si pe rute pe care se
navigheaza dupd repere vizuale terestre.

3. Operatiuni CAT cu avioane din clasa de performantd B care nu indeplinesc criteriile definite la punctul
ORO.FC.005 litera (b) punctul 1.

() In pofida literei (b), pregitirea pentru aeronavi/FSTD si demonstrarea competentei | verificarea
competentei la operator pot fi efectuate de un pilot comandant | comandant calificat in mod
corespunzitor si desemnat de operator pentru oricare dintre urmitoarele operatiuni:

1. Operatiuni specializate.

2. Operatiuni CAT cu avioane care indeplinesc criteriile definite la punctul ORO.FC.005 litera (b) punctul
2.

(@) 1In pofida literei (b), verificarea in zbor de linie poate fi efectuatd de un comandant calificat in mod
corespunzitor si desemnat de operator.

(h) Operatorul informeaza autoritatea competentd cu privire la persoanele desemnate in temeiul literelor (e)-
®)-"
(h) la punctul ORO.FC.200, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Cerinte specifice pentru operatiunile cu elicoptere

Pentru toate operatiunile cu elicoptere cu 0 MOPSC mai mare de 19 si pentru operatiunile in conditii IFR cu
elicoptere cu 0 MOPSC mai mare de 9, echipajul de zbor minim este de doi piloti.”;

(i) punctul ORO.FC.202 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) partea introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru a putea zbura in conditii IFR sau pe timp de noapte cu un echipaj de zbor minim format dintr-un
singur pilot, trebuie respectate urmadtoarele cerinte:”;

(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
.(b) LASAT LIBER IN MOD INTENTIONAT”;
() punctul ORO.FC.220 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Odatd inceput un curs de conversie la operator, membrul echipajului de zbor nu primeste sarcini de
pilotaj pe alt tip sau pe altd clasi de aeronavid pand la finalizarea sau incetarea cursului. Membrii
echipajului care isi desfdsoard activitatea doar pe avioane din clasa de performantd B pot fi repartizati
pentru zboruri pe alte tipuri de avioane din clasa de performantd B pe durata cursurilor de conversie, in
mdsura in care acest lucru este necesar pentru mentinerea operdrii. Membrii echipajului pot fi alocati
pentru zboruri pe elicoptere monomotor in timpul unui curs de conversie la operator pe un elicopter
monomotor, cu conditia ca pregitirea si nu fie afectatd.”;

(i) se adaugd urmdtoarea litera (f):

,(f) Dacd existd circumstante operationale, precum solicitarea unui nou AOC sau addugarea in flotd a unui nou
tip sau a unei noi clase de aeronavd, care nu permit operatorului si respecte cerintele de la litera (d),
operatorul poate crea un curs de conversie specific, care si fie utilizat temporar pentru un numdr limitat
de piloti.”;
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(k) punctul ORO.FC.230 se inlocuieste cu urmatorul text:

,ORO.FC.230 Pregitirea si verificarea periodici

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor trebuie s efectueze pregitirea si verificarea periodica relevante pentru
tipul sau varianta respectivd si pentru echipamentele asociate ale aeronavei pe care opereazd.
(b) Verificarea competentei la operator

1. Fiecare membru al echipajului de zbor este supus verificirilor competentei la operator ca parte a
efectivului normal al echipajului de la bord.

2. Dacd membrul echipajului de zbor va trebui sd opereze in conditii IFR, verificarea competentei la operator
se realizeazd fird repere vizuale externe, dupi caz.

3. Perioada de valabilitate a unei verificiri a competentei la operator este de sase luni calendaristice. Pentru
operatiuni in conditii VFR pe timp de zi cu avioane din clasa de performantd B care sunt desfisurate in
cursul unor sezoane ce nu depisesc opt luni consecutive, este suficientd o singurd verificare a
competentei la operator. Verificarea competentei se efectueaza inainte de inceperea operatiunilor CAT.

(c) Verificarea in zbor de linie
Fiecare membru al echipajului de zbor efectueazd o verificare in zbor de linie pe aeronavi. Perioada de
valabilitate a verificdrii in zbor de linie este de 12 luni calendaristice.

(d) Pregdtirea referitoare la echipamentele de urgentd si de sigurantd si verificarea aferentd

Fiecare membru al echipajului de zbor efectueazd pregitirea si verificarea periodicd la fata locului si utilizeazd
toate echipamentele de urgentd si de sigurantd de la bordul aeronavei. Perioada de valabilitate a unei pregatiri
si verificri referitoare la echipamentele de urgenta si de siguranta este de 12 luni calendaristice.

(e) Pregatirea CRM
1. In toate etapele corespunzitoare ale pregitirii periodice sunt integrate elemente CRM.

2. Fiecare membru al echipajului de zbor urmeazd o pregitire CRM modulard specifici. Toate subiectele
principale ale pregdtirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregatire modulare distribuite cat
se poate de uniform pe fiecare perioadd de trei ani.

(f) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeaza o pregitire la sol si o pregitire pentru zbor pe un FSTD sau pe
o aeronavd ori o pregitire combinatd pe un FSTD si o aeronavd cel putin o datd la fiecare 12 luni
calendaristice.”;

punctul ORO.FC.235 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.FC.235 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj — avioane

(a) Comandantii de avioane ale cdror sarcini le impun si opereze in oricare dintre posturile de pilotaj si si
indeplineascd sarcinile de copilot sau comandantii care trebuie sd indeplineascd sarcini de pregitire sau de
verificare trebuie sd efectueze o pregitire si o verificare suplimentare pentru a se asigura faptul cd sunt
competenti in ceea ce priveste desfdsurarea procedurilor normale, anormale si de urgentd relevante din
oricare dintre cele doud posturi de pilotaj. Aceastd pregitire si verificare se specificd in manualul de
operatiuni. Verificarea poate fi efectuati odatd cu verificarea competentei la operator previzutd la punctul
ORO.FC.230 litera (b) sau in programul EBT prevdzut la punctul ORO.FC.231.

(b) Pregatirea si verificarea suplimentare trebuie sd includi cel putin urmdtoarele:
1. cedarea unui motor in timpul decolarii;
2. o apropiere si 0 manevrd go-around cu un motor inoperant; si

3. o aterizare cu un motor inoperant.
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(c) Perioada de valabilitate este de 12 luni calendaristice. Pentru operatorii cu un program EBT aprobat,
valabilitatea este determinatd de temele de evaluare si de pregdtire in conformitate cu punctul ORO.FC.232.

(d) La operarea in postul de pilotaj al copilotului, verificirile prevdzute la punctul ORO.FC.230 sau evaluarea si
pregitirea prevazute la punctul ORO.FC.231 pentru operarea in postul de pilotaj al comandantului trebuie,
de asemenea, sd fie valabile si actuale.

(e) Pilotul care inlocuieste comandantul trebuie sa fi demonstrat, in paralel cu verificrile competentei la operator
previazute la punctul ORO.FC.230 litera (b) sau cu evaluarea si pregitirea previzute la punctul ORO.FC.231,
efectuarea practicd de exercitii si de proceduri care, in mod normal, nu ar intra in responsabilitatea sa. In
cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de pilotaj din dreapta si cel din stanga, se poate
face practici pe oricare dintre posturile de pilotaj.

(f) Pilotul, altul decat comandantul, care ocupd postul de pilotaj al comandantului trebuie si demonstreze, in
paralel cu verificirile competentei la operator previzute la punctul ORO.FC.230 litera (b) sau cu evaluarea si
pregitirea previzute la punctul ORO.FC.231, efectuarea practicd de exercitii si de proceduri ce intrd in
responsabilitatea comandantului care actioneazi in calitate de pilot care monitorizeazd progresul zborului. In
cazurile in care nu sunt diferente semnificative intre postul de pilotaj din dreapta si cel din stinga, se poate face
practicd pe oricare dintre posturile de pilotaj.”;

(m) se introduce urmitorul punct ORO.FC.236:

,ORO.FC.236 Calificarea pilotilor pentru operarea in oricare dintre posturile de pilotaj — elicoptere

(a) Pilotii de elicoptere ale cdror sarcini le impun sd opereze in oricare dintre posturile de pilotaj trebuie si
efectueze o pregitire si o verificare suplimentare pentru a se asigura faptul cd sunt competenti in ceea ce
priveste desfisurarea procedurilor normale, anormale si de urgentd relevante din oricare dintre cele doud
posturi de pilotaj. Perioada de valabilitate a acestei calificiri este de 12 luni calendaristice.

(b) Se considerd cd FI sau TRI actuale pe tipul relevant indeplinesc cerinta de la litera (a) dacd au desfisurat o
activitate de FI sau TRI in ultimele sase luni pe tipul respectiv si pe elicopter.”;

(n) punctul ORO.FC.240 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) LASAT LIBER iIN MOD INTENTIONAT”;
(i) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Litera (a) nu se aplicd operatiunilor cu avioane din clasa de performantd B dacid acestea se limiteazd la
clasele de avioane cu motoare cu piston cu un singur pilot in conditii VFR pe timp de zi.”;

(0) punctul ORO.FC.A.245 se modifici dupd cum urmeaza:
(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Operatorul de avioane cu o experientd corespunzitoare poate inlocui una sau mai multe dintre
urmdtoarele cerinte de pregitire si de verificare aplicabile echipajului de zbor cu un program alternativ
de pregitire si de verificare (ATQP) aprobat de autoritatea competenta:

1. cerintele stabilite la punctul SPA.LVO.120 privind pregitirea si calificirile echipajului de zbor;
2. cerintele stabilite la punctul ORO.FC.220 privind pregitirea de conversie si verificarea aferentd;

3. cerintele stabilite la punctul ORO.FC.125 privind pregdtirea pentru diferente §i pregdtirea de
familiarizare si privind echipamentele si procedurile;

4. cerintele stabilite la punctul ORO.FC.205 privind cursul de comanda.

5. cerintele stabilite la punctul ORO.FC.230 privind pregitirea si verificarea periodicd; si

6. cerintele stabilite la punctul ORO.FC.240 privind operarea pe mai multe tipuri sau variante.”;
(i) literele (d) si (e) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(d) In plus fatd de verificirile impuse de punctul ORO.FC.230 si de punctul FCL.060 din anexa I (partea FCL)
la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, fiecare membru al echipajului de zbor trebuie s se supund unei
evaludri orientate pe zborul de linie (LOE), efectuate pe un FSTD. Perioada de valabilitate a unei evaludri
LOE este de 12 luni calendaristice. LOE este finalizatd atunci cand sunt indeplinite ambele conditii de
mai jos:

1. programa LOE este finalizatd; si
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2. membrul echipajului de zbor a demonstrat un nivel acceptabil de performanta.

(¢) Dupd doi ani de operare pe baza unui ATQP aprobat, operatorul poate extinde, cu aprobarea autorititii
competente, perioadele de valabilitate ale verificarilor mentionate la punctul ORO.FC.230 dupd cum
urmeazad:

1. Verificarea competentei la operator, la 12 luni calendaristice.

2. Verificarea in zbor de linie, la 24 de luni calendaristice.

3. Verificarea referitoare la echipamentele de urgentd si de sigurantd, la 24 de luni calendaristice.”;
(ili) se adaugd urmdtoarele litere (f) si (g):

,(f) Fiecare membru al echipajului de zbor urmeazi o pregitire CRM modulard specifici. Toate subiectele
principale ale pregatirii CRM sunt parcurse de-a lungul unor sesiuni de pregdtire modulare distribuite cat
se poate de uniform pe fiecare perioadi de trei ani.

(g) Programul ATQP include 48 de ore pe un FSTD pentru fiecare membru al echipajului de zbor, distribuite
uniform de-a lungul unui program de 3 ani. Operatorul poate reduce numdarul de ore FSTD, dar nu la mai

putin de 36 de ore, cu conditia si demonstreze cd nivelul de sigurantd atins este echivalent cu cel al
programului pe care il poate inlocui ATQP in conformitate cu litera (a).”;

(p) la punctul ORO.FC.H.250, litera (a) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(a) Titularii unei CPL(H) (elicoptere) actioneazd drept comandanti in operatiuni CAT pe un elicopter cu un singur
pilot numai daci:

1. atunci cind opereazd in conditii IFR, ei au minimum 700 de ore de timp total de zbor pe elicoptere, dintre
care 300 de ore in functia de pilot comandant. Timpul total de zbor pe elicoptere trebuie s includd 100 de
ore in conditii IFR. Pand la 50 ore de timp instrumental efectuate in cadrul unei calificiri FFS(H) de nivel B
sau FTD de nivel 3 sau la un nivel superior de calificare pentru pregitirea instrumentald pot fi creditate
pentru atingerea acestor 100 de ore. Cele 300 de ore in functia de pilot comandant pot fi inlocuite cu ore
de zbor in functia de copilot intr-un sistem de echipaj multipilot stabilit, previzut in manualul de
operatiuni, echivalandu-se doud ore de timp de zbor in calitate de copilot cu o ord de timp de zbor ca
pilot comandant;”;

(q) inainte de punctul ORO.FC.330 se adaugd urmatoarele puncte ORO.FC.320 si ORO.FC.325:

,ORO.FC.320 Pregitirea de conversie si verificarea aferenti la operator

Cursul de conversie la operator trebuie si includa o verificare a competentei la operator.

ORO.FC.325 Pregitirea si verificarea referitoare la echipamente si la proceduri

Dacd un membru al echipajului de zbor participd la o pregitire referitoare la echipamente §i proceduri care
necesitd pregitire pe un FSTD corespunzitor sau pe aeronava respectivd, in ceea ce priveste procedurile standard
de operare legate de o operatiune specializatd, membrul echipajului de zbor este supus unei verificiri a
competentei la operator.”;

punctul ORO.FC.330 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.FC.330 Pregitirea si verificarea periodici - verificarea competentei la operator

(a) Fiecare membru al echipajului de zbor efectueazd o pregitire si verificiri ale competentei la operator
periodice. In cazul operatiunilor specializate, pregitirea si verificarea periodicd acoperd aspectele relevante
asociate cu sarcinile specializate descrise in manualul de operatiuni.

(b) Se acordi atentia necesard in cazul in care operatiunile se desfisoard in conditii IFR sau pe timp de noapte.

(c) Perioada de valabilitate a verificrii competentei la operator este de 12 luni calendaristice.”;
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(s) apendicele I se inlocuieste cu urmatorul text:

»Apendicele T

DECLARATIE

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei privind operatiunile aeriene

Operator

Numele:

Locul in care operatorul isi are sediul principal de activitate sau, dacd operatorul nu are un sediu principal de
activitate, locul in care operatorul este stabilit sau isi are resedinta si locul din care sunt coordonate operatiunile:
Numele si datele de contact ale managerului responsabil:

Operarea aeronavelor

Data de incepere a operdrii i data intrdrii in vigoare a schimbdrii:

Informatii privind aeronava, operarea si intreprinderea de management al mentinerii navigabilitdtii ():

Tipul (tipurile) de acronavi, insemnele de inmatriculare si baza principala:

Numdrul de serie | Tipul de Insemnele de Baza Tipul Intreprinderea
al aeronavei (%) aeronavi inmatriculare princi- | (tipurile) de responsabili cu
ale aeronavei (°) | pald operatiuni (*) | managementul mentinerii

navigabilitatii (°)

Operatorul trebuie si obtind o aprobare prealabild (°) sau o aprobare specificd () pentru anumite operatiuni
inainte de a efectua operatiunile respective.

Dupd caz, detalii privind aprobdrile detinute. A se anexa lista aprobdrilor specifice. A se include:
— aprobdrile specifice acordate de o tard tertd, dacd este cazul;
— denumirea operatiunilor efectuate cu credite operationale (de exemplu EFVS 200, SA CAT I etc.).

Dupi caz, detaliile autorizatiilor pentru operatiuni specializate detinute (atasati autorizatia sau autorizatiile, dacd
este cazul).

Dupi caz, lista mijloacelor de conformare alternative (AltMoC) cu trimitere la AMC-urile pe care le inlocuiesc
(atasati AltMoC).

Declaratii

O  Operatorul respectd si continud si respecte cerintele esentiale previzute in anexa V la Regulamentul (UE)
2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului si cerintele din Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

O Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni, respectd cerintele din
anexa III (partea ORO), din anexa V (partea SPA), din anexa VI (partea NCC) sau din anexa VIII (partea
SPO) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei, iar toate zborurile se desfdsoard in conformitate cu
dispozitiile din manualul de operatiuni, astfel cum se prevede la punctul ORO.GEN.110 litera (b) din
partea ORO.

O  Toate acronavele operate trebuie sd detina:
— un certificat de navigabilitate valabil in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei
sau, in cazul aeronavelor Inmatriculate intr-o tard tertd, in conformitate cu anexa 8 a OAC; si
— atunci cind sunt utilizate pentru activitdti SPO, un contract de inchiriere valabil conform punctului
ORO.SPO.100.
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O  Toti membrii echipajului de zbor trebuie sd detind o licentd in conformitate cu anexa I la Regulamentul
(UE) nr. 11782011 al Comisiei, astfel cum se prevede la punctul ORO.FC.100 litera (c) din partea ORO,
iar membrii echipajului de cabind, dacd este cazul, sunt pregititi in conformitate cu subpartea CC din
partea ORO.

O  (Dacd este cazul)
Operatorul pune in aplicare si demonstreazd conformitatea cu un standard recunoscut in domeniu.
Referinta standardului:

Organismul de certificare:
Data ultimului audit privind conformitatea:

O  Operatorul notificd autoritdtii competente orice modificare a circumstantelor care 1i afecteazd
conformitatea cu ceringele esentiale stabilite in anexa V la Regulamentul (UE) 20181139 si cu cerintele
din Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei, astfel cum a fost declaratd autoritdtii competente prin
prezenta declaratie, precum si orice modificri ale informatiilor si ale listelor AltMoC incluse in prezenta
declaratie si atasate la aceasta, dupd cum se prevede la punctul ORO.GEN.120 litera (a) din partea ORO.

O  Operatorul confirmi cd informatiile furnizate in prezenta declaratie sunt corecte.

Data, numele si semnitura managerului responsabil”

(") Dacid in declaratie nu existd suficient spatiu pentru a include informatiile obligatorii, respectivele informatii se includ intr-o
anexd separatd. Anexa trebuie sa fie datatd si semnatd.

() Numdr de serie dat de constructor.

’) Dacd aeronava este inmatriculatd §i pe langd un titular de AOC, indicati numarul AOC-ului titularului de AOC.

(*) «Tipul (tipurile) de operatiuni» se referd la tipurile de operatiuni efectuate cu aceastd acronava, de exemplu operatiuni
necomerciale sau operatiuni specializate, cum ar fi zboruri de fotografiere aeriand, zboruri de publicitate aeriand, zboruri
pentru transmiterea stirilor, zboruri pentru televiziune si film, operatiuni cu parasuta, skydiving, zboruri de verificare a
intretinerii.

() Informatiile privind intreprinderea responsabild cu managementul mentinerii navigabilitdtii trebuie sd includd numele
intreprinderii, adresa acesteia si referinta aprobarii.

6

0) (a) operatiuni cu orice instrument, echipament, element sau functie defect(d), in conformitate cu o listd a echipamentului
minim (MEL) [punctele ORO.MLR.105 literele (b), (f) si (), NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 si SPO.
IDE.H.105];

(b) operatiuni care necesitd autorizare sau aprobare prealabild, inclusiv toate operatiunile urmdtoare:

— pentru operatiuni specializate, inchirierea cu echipaj si inchirierea fard echipaj a aeronavelor inmatriculate intr-o
tard tertd [punctul ORO.SPO.100 litera (c)];

— operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat (punctul ORO.SPO.110);

— operatiuni necomerciale cu aeronave cu 0 MOPSC mai mare de 19, care sunt efectuate fird prezenta la bord a unui
membru al echipajului de cabind in exercitiul functiunii [punctul ORO.CC.100 litera (d)];

— utilizarea unor minime de operare IFR mai scizute decat cele publicate de statul respectiv (punctele NCC.OP.110 si
SPO.OP.110);

— realimentarea cu motorul (motoarele) si/sau cu rotoarele in functiune (punctul NCC.OP.157);

— operatiuni specializate (SPO) fird oxigen la o altitudine de peste 10 000 ft (punctul SPO.OP.195).

(') Operatiuni in conformitate cu anexa V (partea SPA) la Regulamentul (UE) nr. 965/2012, inclusiv subpartile B «Operatiuni
de navigatie bazatd pe performante (PBN)», C «Operatiuni cu specificatii de performante de navigatie minime (MNPS)», D
«Operatiuni in spatiul aerian cu esalonare verticald minima (RVSM)», E «Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (LVO)
si operatiuni cu credite operationale», G «Transportul bunurilor periculoase», K «Operatiuni deasupra mdrii cu elicoptere»
si N «Apropieri de si plecdri de la un punct in spatiu cu elicoptere, in conditiile unor minime VFR reduse».
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4. Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul CAT.GEN.MPA.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.GEN.MPA.100Responsabilititile echipajului

(@) Membrul echipajului este responsabil de executarea corespunzitoare a sarcinilor sale, care sunt:

1.
2.

legate de siguranta aeronavei i a ocupantilor acesteia si

specificate in instructiunile si in procedurile din manualul de operatiuni.

(b) Membrul echipajului trebuie:

1.

sd raporteze comandantului orice pand, cedare, functionare necorespunzitoare sau defectare care, in opinia
sa, ar putea afecta starea de navigabilitate sau operarea in sigurantd a aeronavei, inclusiv a sistemelor de
urgentd, dacd nu au fost raportate deja de un alt membru al echipajuluj;

sd raporteze comandantului orice incident care a pus sau ar fi putut pune in pericol siguranta operdrii, dacd
nu a fost raportat deja de un alt membru al echipajului;

sd respecte cerintele relevante ale sistemelor de raportare a evenimentelor stabilite de operator;

sd respecte toate limitarile timpului de zbor si de serviciu (FTL) si cerintele de odihnd aplicabile activitatilor
sale;

dacd indeplineste sarcini pentru mai mult de un operator:

(i) sdisi mentind la zi evidentele individuale privind timpul de zbor si de serviciu si perioadele de odihn,
astfel cum se mentioneazi in cerintele FTL aplicabile;

(ii) s pund la dispozitia fiecdrui operator datele necesare pentru programarea activitdtilor in conformitate
cu cerintele FTL aplicabile; si

(ili) sd pund la dispozitia fiecdrui operator datele necesare privind operatiunile pe mai mult de un tip sau o
variantd.

(c) Membrul echipajului nu executd sarcini pe o aeronava:

1.

atunci cand se afld sub influenta unor substante psihoactive sau cand este inapt din cauza unei vitimari
corporale, a oboselii, a actiunii unor medicamente, a unei boli sau in alte asemenea cazuri;

dacd nu a trecut o perioadd de timp rezonabild de la scufundarea la mare adancime sau in urma unei dondri
de singe;

dacd nu sunt indeplinite cerintele medicale aplicabile;
dacd are dubii in ceea ce priveste capacitatea de a-si indeplini sarcinile atribuite; sau

dacd stie sau suspecteazd cd suferd de oboseald, astfel cum se mentioneazi la punctul 7.5 din anexa V la
Regulamentul (UE) nr. 2018/1139, sau dacd se simte inapt(d) din alte motive, intr-o asa masurd incat
zborul poate fi pus in pericol.”;

se introduce urmitorul punct CAT.OP.MPA.101:

,CAT.OP.MPA.101 Verificarea si calarea altimetrelor

(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.

(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tinind seama de
procedurile stabilite de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian, daci este cazul.”;

punctul CAT.OP.MPA.107 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.OP.MPA.107 Aerodrom adecvat

Operatorul considerd un aerodrom ca fiind adecvat daci, la momentul previzut pentru utilizare, acrodromul este
disponibil si echipat cu serviciile auxiliare necesare, precum servicii de trafic aerian (ATS), iluminare suficient,
comunicatii, raportare meteorologici, sisteme de navigatie si servicii de urgenta.”;
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(d) punctul CAT.OP.MPA.110 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.OP.MPA.110Minime de operare pe aerodrom

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe acrodrom pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau
de rezervi care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de teren si de obstacole si
pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor la vedere al operatiunilor de
apropiere instrumentald.

(b) Metoda utilizatd pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie si tind seama de toate elementele

urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gisirea reperelor vizuale sifsau pentru
controlul traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, al apropierii, al aterizdrii, precum si al apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitirile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4. experienta operationald relevantd a operatorului;

5. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi
selectate in vederea utilizarii;

6. adecvarea si performanta infrastructurii i mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

7. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere instrumentald
(IAP);

8. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere liberd necesare;

9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. IAP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriand (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil si fie promulgate de statul aerodromului;

13. conditiile prevdzute in specificatiile privind operatiunile, inclusiv orice aprobdri specifice pentru
operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO) sau pentru operatiuni cu credite operationale;

14. orice caracteristici nestandardizate ale aerodromului, ale IAP sau ale mediului inconjurtor.

(c) Operatorul specifici o metoda de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in manualul de operatiuni.

(d) Metoda utilizatd de operator pentru stabilirea minimelor de operare pe acrodrom si orice modificare a metodei
respective trebuie aprobate de autoritatea competentd.”;

punctul CAT.OP.MPA.115 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.OP.MPA.115Tehnica de apropiere — avioane

(a) Toate operatiunile de apropiere se efectueazi ca operatiuni de apropiere stabilizate, cu exceptia cazului in care
autoritatea competentd aprobd o procedur diferitd pentru o apropiere anume spre o pistd anume.

(b) Tehnica apropierii finale prin cobordre continud (CDFA) se utilizeazd pentru operatiunile de apropiere care
folosesc proceduri de apropiere de neprecizie (NPA), cu exceptia pistelor anume pentru care autoritatea
competentd a aprobat o altd tehnicd de zbor.”;

punctele CAT.OP.MPA.245 si CAT.OP.MPA.246 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,CAT.OP.MPA 245 Conditii meteorologice — toate aeronavele

(a) In cazul zborurilor IFR, comandantul:

1.
2.

initiaza zborul sau

continud zborul dincolo de punctul de la care se aplicd un plan de zbor ATS revizuit in cazul unei
replanificdri in timpul zborului,
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numai atunci cind sunt disponibile informatii care indicd faptul cd, la momentul sosirii, conditiile
meteorologice previzute la aerodromul (aerodromurile) de destinatie sifsau de rezervd necesar(e) sunt
conforme cu minimele pentru planificarea zborului sau superioare acestora.

(b) In cazul zborurilor IFR, comandantul continud zborul citre aerodromul de destinatie planificat numai atunci
cand cele mai recente informatii disponibile indica faptul 3, la ora estimatd de sosire, conditiile meteorologice
la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezervi la destinatie sunt egale cu minimele de
operare aplicabile pe aerodrom sau superioare acestora.

(¢) In cazul zborurilor VFR, comandantul nu initiazd zborul decit daci rapoartele sifsau prognozele
meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd, de-a lungul acelei pirti a rutei pe care urmeazd si se zboare in
conditii VFR, conditiile meteorologice vor fi, la momentul corespunzitor, egale cu limitele VFR sau superioare
acestora.

CAT.OP.MPA.246 Conditii meteorologice — avioane

In plus fatd de dispozitiile de la punctul CAT.OP.MPA.245, in cazul zborurilor IFR cu avioane, comandantul
continud zborul dincolo de:

(@) punctul de decizie, atunci cind se foloseste procedura pentru rezerva operationald de combustibil/energie
redusi (RCF) sau

(b) punctul de ne-intoarcere, atunci cind se foloseste procedura acrodromului izolat;

numai atunci cand sunt disponibile informatii care indici faptul cd, la momentul sosirii, conditiile meteorologice
previzute la aerodromul (aerodromurile) de destinatie si/sau de rezerva necesar(e) sunt conforme cu minimele de
operare aplicabile pe aerodrom sau superioare acestora.”;

(g) la punctul CAT.OPMPA.247, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(a) In cazul zborurilor cu elicopterul in conditii VFR deasupra intinderilor de apd firi a vedea firmul,
comandantul nu trebuie si initieze decolarea decit dacd rapoartele sifsau prognozele meteorologice
corespunzitoare indica faptul ci plafonul va fi situat la mai mult de 600 ft pe timp de zi sau 1 200 ft pe timp
de noapte.”;

(h) punctul CAT.OP.MPA.265 se inlocuieste cu urmatorul text:

»CAT.OP.MPA.265
Conditii de decolare

Inainte de a initia decolarea, comandantul trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la acrodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeazi a fi utilizatd nu
vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de siguranti si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmdtoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei;
4. calificarile echipajului de zbor.”;

(i) punctul CAT.OP.MPA.300 se inlocuieste cu urmatorul text:

CAT.OP.MPA.300,Conditii de apropiere si de aterizare
Inainte de a initia o operatiune de apropiere, comandantul trebuie s3 se asigure c:

(a) conditiile meteorologice la acrodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeaza a fi utilizatd nu
vor impiedica efectuarea in conditii de sigurantd a unei apropieri, ateriziri sau manevre go-around in conditii de
sigurantd, avand in vedere informatiile privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni; si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmdtoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei;

4. calificarile echipajului de zbor.”;
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() punctul CAT.OP.MPA.305 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.OP.MPA.305Initierea si continuarea apropierii

(@) In cazul avioanelor, daci vizibilitatea raportatd (VIS) sau RVR de control aferentd pistei care urmeazi si fie
utilizatd pentru aterizare este mai micd decat minima aplicabild, o operatiune de apropiere instrumentald nu
trebuie continuati:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aecrodromului sau
2. in segmentul de apropiere finald (FAS), daci DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) In cazul elicopterelor, daci RVR raportatd este mai micd de 550 m si RVR de control aferentd pistei care
urmeazd si fie utilizatd pentru aterizare este mai micd decit minima aplicabild, o operatiune de apropiere
instrumentald nu trebuie continuatd:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau
2. in FAS, dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Dacd reperul vizual necesar nu este stabilit, se executd o apropiere intreruptd la DA/H sau MDA[H sau inainte
de aceasta.

(d) Daci reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DA/H sau MDA/H, se executd imediat o manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteaza nicio RVR, iar VIS raportatd este mai micd decat minima
aplicabild, dar vizibilitatea meteorologicd convertitd (CMV) este mai mare sau egald cu minima aplicabild,
apropierea instrumentald poate fi continuatd pand la DA/H sau MDA[H.”;

(k) punctul CAT.OP.MPA.310 se inlocuieste cu urmatorul text:

CAT.OP.MPA.310, Proceduri operationale — iniltimea de trecere a pragului — avioane

Operatorul stabileste proceduri operationale menite sd asigure faptul ci un avion care efectueazi operatiuni de
apropiere instrumentald 3D trece pragul pistei cu o marji de sigurantd, in configuratia si cu atitudinea de
aterizare.”;

() seintroduce urmitorul punct CAT.OP.MPA.312:

»CAT.OPMPA.312
Operatiuni EFVS 200

(a) Un operator care intentioneazi si efectueze operatiuni EFVS 200 se asigurd ca:
1. aeronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;

2. se folosesc numai piste, FATO si proceduri de apropiere instrumentald (IAP) adecvate pentru operatiuni
EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avutd in vedere si este stabilit un
program de pregitire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant implicat in
pregitirea zborului;

sunt stabilite proceduri de operare;
toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;

N vk

sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performantd pentru a monitoriza nivelul de
sigurantd al operatiunii i

8. minimele de operare pe aerodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.
(b) Operatorul nu efectueaza operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueazi LVO.

(c) In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile minime pentru a
efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru si fie aprobat de autoritatea competentd.”

5. Anexa V se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul subpdrtii E se inlocuieste cu urmatorul text: ,Operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO) si operatiuni cu
credite operationale”;
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(b) punctul SPA.LVO.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.LVO.100 Operatiuni in conditii de vizibilitate redusi si operatiuni cu credite operationale
Operatorul efectueazd urmdtoarele operatiuni numai daci sunt aprobate de autoritatea competentd:
(a) operatiuni la decolare in conditii de vizibilitate cu o RVR de sub 400 m;

(b) operatiuni de apropiere instrumentald in conditii de vizibilitate redusd; si

(c) operatiuni cu credite operationale, cu exceptia operatiunilor EFVS 200, care nu fac obiectul unei aprobari
specifice.”;

(¢) punctul SPA.LVO.105 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»SPA.LVO.105 Criterii pentru aprobarea specifici

Pentru a obtine o aprobare specificd in conformitate cu punctul SPA.LVO.100, operatorul trebuie si demonstreze
ca:

(a) 1in cazul operatiunilor de apropiere in conditii de vizibilitate redusd, al operatiunilor LVTO cu o RVR mai micd
de 125 m si al operatiunilor cu credite operationale, aeronava a fost certificatd pentru operatiunile avute in
vedere;

(b) membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avutid in vedere si a fost stabilit un
program de pregdtire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant implicat in
pregitirea zborului, in conformitate cu punctul SPA.LVO.120;

(c) au fost stabilite proceduri operationale pentru operatiunile avute in vedere;
(d) au fost efectuate toate modificarile relevante ale listei echipamentului minim (MEL);
(e) au fost efectuate toate modificirile relevante ale programului de intretinere;

(f) au fost stabilite proceduri pentru a se asigura faptul ci aerodromurile, inclusiv procedurile de zbor
instrumental, sunt adecvate pentru operatiunile avute in vedere, in conformitate cu punctul SPA.LVO.110; si

(g) pentru operatiunile avute in vedere, s-a realizat o evaluare a sigurantei si au fost stabiliti indicatori de
performantd pentru monitorizarea nivelului de siguranta.”;

(d) punctul SPA.LVO.110 se inlocuieste cu urmitorul text:

,SPA.LVO.110 Cerinte legate de aerodrom, inclusiv proceduri de zbor instrumental

Operatorul se asigurd cd pentru LVO si pentru operatiunile cu credite operationale se folosesc numai aerodromuri,
inclusiv proceduri de zbor instrumental, adecvate pentru operatiunile avute in vedere.”;

() punctul SPA.LVO.115 se eliming;

(f) punctul SPA.LVO.120 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.LVO.120 Competenta echipajului de zbor
(a) Operatorul se asigurd cd echipajul de zbor are competenta de a desfdsura operatiunile avute in vedere.

(b) Operatorul se asigurd ci fiecare membru al echipajului de zbor finalizeazd cu succes pregitirea si verificarea
pentru toate tipurile de LVO si de operatiuni cu credite operationale pentru care a fost acordatd o aprobare.
Aceastd pregdtire si verificare trebuie:

1. sd includi pregitirea si verificarea initiald §i cea periodicd;
2. sd includd proceduri pentru situatii normale, anormale si de urgent;
3. sd fie adaptatd la tipul de tehnologii utilizate in operatiunile avute in vedere; si

4. s tind seama de riscurile legate de factorul uman care sunt asociate cu operatiunile avute in vedere.
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(c) Operatorul tine evidente privind pregatirea si calificirile membrilor echipajului de zbor.

(d) Pregitirea si verificarea se efectueazd de citre personal calificat in mod corespunzitor. In cazul pregatirii
practice si al pregatirii sintetice pentru zbor, precum si al verificirii aferente, personalul care asigurd pregitirea
si desfisoard verificrile trebuie si fie calificat in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011.%

() la punctul SPA.NVIS.120, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Nu se desfisoard operatiuni sub minimele meteorologice pentru tipul de operatiuni pe timp de noapte
desfasurate.”;

(h) la punctul SPA.HOFO.120, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(a) Aerodrom de rezervd la destinatie pe uscat. In pofida punctelor CAT.OPMPA.192, NCC.OP.152 si SPO.OP.151,
pilotul comandant/comandantul nu trebuie s specifice un aecrodrom de rezervi la destinatie in planul de zbor
operational atunci cand efectueazi zboruri dintr-un loc aflat in larg citre un aerodrom de destinatie terestru, cu
conditia sd existe suficiente masuri operationale in caz de urgentd pentru a asigura o revenire in sigurantd din

larg.”;

(i) punctul SPA.HOFO.125 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.HOFO.125 Proceduri de apropiere standard in larg (OSAP)

(@) Un operator stabileste proceduri pentru a se asigura cd se urmeaza procedurile de apropiere standard in larg
(OSAP) numai daci:

1. elicopterul este capabil si furnizeze informatii de navigatie si privind obstacolele din imprejurimi in timp
real, pentru trecerea peste obstacole si

2. fie:

(i) iniltimea minimd de cobordre (MDH) este determinatd de un radioaltimetru sau de un dispozitiv care
asigurd performante echivalente, fie

(ii) se aplicd altitudinea minima de coborare (MDA), care include o marjd adecvata.

(b) Dacd operatorul urmeazd OSAP pentru un zbor citre platforme sau citre nave aflate in tranzit, zborul se
efectueazd in operare multipilot.

(c) Distanta de decizie trebuie si asigure o distantd corespunzitoare de trecere peste obstacole in cazul unei
apropieri intrerupte de la orice destinatie pentru care este planificatd o OSAP.

(d) Apropierea se continud dincolo de distanta de decizie sau sub altitudinea/indltimea minimd de coborare
(MDA/H) numai dacd s-a stabilit contactul vizual cu destinatia.

() Pentru operatiunile cu un singur pilot se fac addugiri corespunzitoare la MDA/H si la distanta de decizie.

(f) Atunci cAnd se urmeazd o OSAP pentru un zbor citre un loc fix din larg (si anume o instalatie fixd sau o navd
ancoratd), iar in sistemul de navigatie este disponibild o pozitie GNSS fiabild pentru locul respectiv, se utilizeazd
sistemul de navigatie GNSS/de suprafatd, pentru a se spori siguranta OSAP.

(g) Operatorul include OSAP in programele sale de pregitire si de verificare initiald si periodicd.”;

() se adaugd urmdtoarea subparte N:

+SUBPARTEA N

APROPIERI DE SI PLECARI DE LA UN PUNCT iN SPATIU CU ELICOPTERE, IN CONDITIILE UNOR MINIME
VFR REDUSE (PINS-VFR)

SPA.PINS-VFR.100Apropieri de si pleciri de la un punct in spatiu (PinS) cu elicoptere, in conditiile unor
minime VFR reduse

(a) Operatorul utilizeazd minime de operare VFR reduse doar dacd operatorul a primit o aprobare din partea autoritdtii
competente.
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(©
(d)

Minimele de operare VER reduse se aplicd numai unui zbor cu elicopterul care include un segment de zbor in
conditii IFR $i numai in unul dintre urmatoarele cazuri:

1. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR are loc imediat dupd o apropiere PinS cu elicopterul in vederea
aterizarii la un heliport sau la un loc de operare din apropiere;

2. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR are loc imediat dupd o apropiere PinS cu elicopterul in vederea
efectudrii unor operatiuni cu incdrcaturi suspendate la un amplasament HEC sau HHO din apropiere;

3. segmentul de zbor efectuat in conditii VFR este o plecare cu intentia de a trece la IFR la un reper initial de plecare
din apropiere.

Operatorul defineste procedurile de operare care se aplicd zborurilor cu minime de operare VFR reduse.

Operatorul se asigurd cd membrii echipajului de zbor au experienta si pregdtirea necesare pentru a opera in
conditiile unor minimele de operare VFR reduse.”

6. Anexa VI se modifici dupd cum urmeazd:

(@)

se introduce urmatorul punct NCC.OP.101:

,NCC.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor
(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.

(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tindnd seama de
procedurile stabilite de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian, daci este cazul.”;

punctul NCC.OP.110 se inlocuieste cu urmitorul text:

,NCC.OP.110 Minime de operare pe aerodrom - generalititi

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe aerodrom pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau
de rezervi care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de teren si de obstacole si
pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor la vedere al operatiunilor de
apropiere instrumentald.

(b) Metoda utilizatd pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie si tind seama de toate elementele
urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronavd pentru navigatie, pentru gdsirea reperelor vizuale sifsau pentru
controlul traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, al apropierii, al aterizdrii, precum si al apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitirile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi
selectate in vederea utilizarii;

5. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

6. altitudinea/iniltimea de trecere peste obstacole (OCA[H) pentru procedurile de apropiere instrumentald
(IAP);

7. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere liberd necesare;

8. orice caracteristici nestandardizate ale aerodromului, ale IAP sau ale mediului inconjuritor;
9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. IAP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriand (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil si fie promulgate de statul acrodromului;
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13. conditiile prevdzute in orice aprobdri specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO)
sau pentru operatiuni cu credite operationale; si

14. experienta operationald relevantd a operatorului.

(c) Operatorul specifici o metodd de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in manualul de
operatiuni.”;

(¢) punctul NCC.OP.111 se elimind;

(d) punctul NCC.OP.112 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCC.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate cu
avioane

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane nu trebuie sa fie mai micd decat cea
mai mare dintre urmitoarele:

1. OCH publicatd pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective;
2. indltimea minima pentru apropierea cu manevre la vedere determinati pe baza tabelului 1; sau
3. DH/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minimd pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie s fie cea mai
mare dintre urmdtoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective, dacd este
publicatd; sau

2. vizibilitatea minima determinati pe baza tabelului 1.
Tabelul 1

MDH si vizibilitatea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minimd (m) 1500 1600 2400 36007

(e) la punctul NCC.OP.145, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregdtirea pentru un zbor in afara vecinititii locului de plecare,
precum si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie si cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile; si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a previzut din cauza
conditiilor meteorologice.”;

(f) seintroduc urmitoarele puncte NCC.OP.147 si NCC.OP.148:

,NCC.OP.147 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezerva
la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezerva la destinatie decat dacd informatiile meteorologice actuale
disponibile indicd, in perioada cuprinsi intre o ord inainte §i 0 ord dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald
de plecare si 0 ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurti,

(a) 1in cazul unui aerodrom de rezervd cu o operatiune de apropiere instrumentald disponibild cu DH mai micd de
250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald; i

2. o vizibilitate cel putin egald cu cea mai mare dintre valorile de 1 500 m si 800 m deasupra minimelor
RVR/VIS ale operatiunii de apropiere instrumentala sau,



L 450/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.12.2021

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald cu DH sau MDH de 250 ft sau
mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald; si
2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,
(c) 1in cazul unui aerodrom de rezervi fird procedurd de apropiere instrumentald,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si indltimea minimi de sigurantd in
conditii IFR; si

2. ovizibilitate de cel putin 5000 m.
NCC.OP.148 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezervi
la destinatie - elicoptere

Operatorul selecteazd un aerodrom ca acrodrom de rezervd la destinatie numai dacd informatiile meteorologice
actuale disponibile indicd, in perioada cuprinsd intre o ord inainte si o ord dupd ora estimata de sosire sau intre ora
reald de plecare si 0 ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd,

(a) 1in cazul unui aerodrom de rezerva cu o procedurd de apropiere instrumentald (IAP),

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu IAP si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,
(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fard IAP,

1. un plafon de cel putin 2 000 ft sau egal cu indltimea minimd de sigurantd in conditii IFR — oricare dintre
acestea este mai mare si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;
() la punctul NCC.OP.150, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aecrodrom
de rezervd la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care conditiile meteorologice de la
aerodromul de plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de operare pe aerodrom aplicabile sau in
cazul in care revenirea la aerodromul de plecare nu ar fi posibild din alte motive.”;

(h) la punctul NCC.OP.180, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(@) Pilotul comandant iniiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai dacd cele mai recente informatii
meteorologice disponibile indicd faptul cd, de-a lungul rutei si la destinatia avutd in vedere, in momentul
estimat al utilizdrii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR
aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiaza sau continud un zbor in conditii IFR cdtre aerodromul de destinatie planificat numai
daci cele mai recente informatii meteorologice disponibile indicd faptul ¢, la ora estimatd de sosire, conditiile
meteorologice la aecrodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezervi la destinatie sunt la nivelul
sau peste nivelul minimelor de operare pe acrodrom aplicabile.”

(i) punctul NCC.OP.195 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCC.OP.195 Conditii de decolare — avioane si elicoptere
[nainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie sa se asigure ca:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeazd a fi utilizatd nu
vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurant si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale acronavei;
3. performanta aeronavei;

4. calificdrile echipajului de zbor.”;
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() punctul NCC.OP.225 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCC.OP.225 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere
Inainte de a initia o operatiune de apropiere, pilotul comandant trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la acrodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeazi a fi utilizatd nu
vor impiedica o apropiere, o aterizare sau o manevrd go-around in conditii de sigurantd, avand in vedere
informatiile privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmitoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei; si
4. calificdrile echipajului de zbor.”;

(k) punctul NCC.OP.230 se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCC.OP.230 Initierea si continuarea apropierii

(@) In cazul avioanelor, daci vizibilitatea raportatd (VIS) sau RVR de control aferentd pistei care urmeazi si fie
utilizatd pentru aterizare este mai micd decat minima aplicabild, o operatiune de apropiere instrumentald nu
trebuie continuati:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aecrodromului sau
2. in segmentul de apropiere finald (FAS), dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) In cazul elicopterelor, daci RVR raportatd este mai micd de 550 m si RVR de control aferentd pistei care
urmeazd si fie utilizatd pentru aterizare este mai micd decit minima aplicabild, o operatiune de apropiere
instrumentald nu trebuie continuatd:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau
2. in FAS, dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Dacd reperul vizual necesar nu este stabilit, se executd o apropiere intreruptd la DA/H sau MDA[H sau inainte
de aceasta.

(d) Daci reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DA[H sau MDA/H, se executd imediat o manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteaza nicio RVR, iar VIS raportati este mai micd decat minima
aplicabild, dar vizibilitatea meteorologicd convertitd (CMV) este mai mare sau egald cu minima aplicabild,
apropierea instrumentald poate fi continuatd pand la DAJH sau MDA/H.

(fy In pofida literelor (a) si (b), dacd nu se intentioneaza efectuarea unei ateriziri, apropierea instrumentald poate fi
continuatd pand la DA/H sau MDA/H. La DA/H sau MDA/H sau inainte de aceasta se executd o apropiere

X »,

intreruptd.”;

() se adaugd urmdtorul punct NCC.OP.235:

,NCC.OP.235 Operatiuni EFVS 200

(@) Un operator care intentioneazd sd efectueze operatiuni EFVS 200 cu credite operationale si fird o aprobare
specificd trebuie si se asigure ca:

1. aeronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;
2. se folosesc numai piste, FATO si IAP adecvate pentru operatiuni EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avutd in vedere si este stabilit un
program de pregitire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant implicat in
pregitirea zborului;

4. sunt stabilite proceduri de operare;
5. toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

6. toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;
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7. sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performantd pentru a monitoriza nivelul de

sigurantd al operatiunii i

8. minimele de operare pe aerodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.

(b) Operatorul nu efectueazi operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueazi LVO.

() In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile minime pentru a
efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru si fie aprobat de autoritatea competentd.”.

7. Anexa VII se modificd dupd cum urmeazd:

(@)

—_— o~

se introduce urmitorul punct NCO.OP.101:

,NCO.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor

(a) Pilotul comandant trebuie sd verifice buna functionare a altimetrului inainte de fiecare plecare.

(b) Pilotul comandant utilizeaza calaje altimetrice corespunzitoare pentru toate fazele zborului, tinind seama de
toate procedurile prevdzute de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian.”;

punctul NCO.OP.105 se elimini;
punctele NCO.OP.110, NCO.OP.111 si NCO.OP.112 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,NCO.OP.110 Minime de operare pe aerodrom - avioane si elicoptere

(a) Pentru zborurile in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR), pilotul comandant stabileste minimele
de operare pe aerodrom pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau de rezerva care este planificat a fi
utilizat, pentru a asigura separarea acronavei de teren si de obstacole si pentru a reduce riscul pierderii
reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor la vedere al operatiunilor de apropiere instrumentala.

(b) Minimele de operare pe aerodrom trebuie sd tind seama de urmdtoarele elemente, daci este relevant:

1.
2.

9.

10.
11.
12.

tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

echipamentele disponibile pe aeronavd pentru navigatie, pentru gésirea reperelor vizuale sifsau pentru
controlul traiectoriei de zbor in timpul decolarii, al apropierii, al aterizarii, precum si al apropierii ratate;

toate conditiile sau limitdrile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi
selectate in vederea utilizdrii;

adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

altitudinea/inaltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere instrumentald
(IAP), daca este stabilitg;

obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere liberd;

competenta si experienta operationald relevanti a pilotului comandant;

IAP, daci este stabilitd;

caracteristicile aerodromului si tipurile de servicii de navigatie aeriand (ANS) disponibile, daci este cazul;
toate minimele care este posibil sd fie promulgate de statul aerodromului;

conditiile previzute in orice aprobari specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate redusd (LVO)
sau pentru operatiuni cu credite operationale.

NCO.OP.111 Minime de operare pe aerodrom - operatiuni de apropiere 2D si 3D

(@) Indltimea de luare a deciziei (DH) care trebuie utilizatd pentru o operatiune de apropiere 3D sau pentru o
operatiune de apropiere 2D efectuatd cu tehnica apropierii finale prin coborare continud (CDFA) nu trebuie s3
fie mai micd dect cea mai mare dintre urmdtoarele:

1. indltimea de trecere peste obstacole (OCH) pentru categoria de aeronavi respectivi;
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2. DH sau indltimea minimd de coborare (MDH) publicati pentru procedura de apropiere, daci este cazul;

3.

minimele de sistem specificate in tabelul 1;

4. DH minimd specificatd in AFM sau intr-un document echivalent, daci este precizata.

(b) MDH pentru o operatiune de apropiere 2D efectuatd fird tehnica CDFA nu trebuie si fie mai micd decat cea
mai mare dintre urmétoarele:

1.

OCH pentru categoria de aeronava respectiva;

. MDH publicatd pentru procedura de apropiere, daci este cazul;

2
3.
4

minimele de sistem specificate in tabelul 1 sau

. MDH minima specificatd in AFM, dacd este precizata.
Tabelul 1

Minime de sistem

Mijloc Cea mai mici DH/MDH (ft)
ILS/MLS/ GLS 200
GNSS/SBAS (LPV) 200
Radar pentru apropierea de precizie (PAR) 200
GNSS/SBAS (LP) 250
GNSS (LNAV) 250
GNSS/Baro-VNAV (LNAV/VNAV) 250
Apropiere de un punct in spatiu (PinS) cu elicopterul 250
LOC cu sau fdrd DME 250
SRA (care se termind la 12 NM) 250
SRA (care se termind la 1 MN) 300
SRA (care se termind la 2 MN sau mai mult) 350
VOR 300
VOR/DME 250
NDB 350
NDB/DME 300
VDF 350

avioane

NCO.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate cu

(a) MDH pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane nu trebuie sa fie mai micd decat cea
mai mare dintre urmdtoarele:

1. OCH publicati pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective;

2. indltimea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere determinati pe baza tabelului 1 sau

3.

DH/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minima pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie s fie cea mai
mare dintre urmitoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective, dacd este

2.

publicatd, sau

vizibilitatea minima determinatd pe baza tabelului 1.
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Tabelul 1

MDH si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minimd (m) 1500 1500 2400 36007;

(d) la punctul NCO.OP.135, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregdtirea pentru un zbor in afara vecindtitii locului de plecare,
precum si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie si cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a previzut din cauza
conditiilor meteorologice.”;

() punctele NCO.OP.140, NCO.OP.141 si NCO.OP.142 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,NCO.OP.140 Aerodromuri de rezervi la destinatie — avioane

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant trebuie sa specifice cel putin un aerodrom de rezervd la destinatie in planul
de zbor, cu exceptia cazului in care informatiile meteorologice actuale disponibile la destinatie indic3, pentru
perioada cuprinsd intre o ord inainte §i o ord dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord
dupi ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd, un plafon de cel putin 1 000 ft
deasupra DH/MDH pentru o procedurd de apropiere instrumentald (IAP) disponibild si o vizibilitate de cel putin
5000 m.

NCO.OP.141 Aerodromuri de rezervi la destinatie — elicoptere

Pentru zborurile IFR, pilotul comandant trebuie si specifice cel putin un aerodrom de rezervd la destinatie in planul
de zbor, cu exceptia cazului in care informatiile meteorologice actuale disponibile la destinatie indic3, pentru
perioada cuprinsd intre o ord Inainte si o ord dupi ora estimatd de sosire sau intre ora reald de plecare si o ord
dupi ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd, un plafon de cel putin 1 000 ft
deasupra DH/MDH pentru o IAP disponibild si o vizibilitate de cel putin 3 000 m.

NCO.OP.142 Aerodromuri de rezervi la destinatie — operatiuni de apropiere instrumentald
Pilotul comandant selecteazd un aerodrom ca aerodrom ca aerodrom de rezerva la destinatie numai daca:

(a) oIAP care nu depinde de GNSS este disponibili fie la aerodromul de destinatie, fie la un aerodrom de rezerva la
destinatie sau

(b) daci sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:
1. echipamentul GNSS de la bord permite utilizarea SBAS;

2. aerodromul de destinatie, orice aerodrom de rezervd la destinatie si ruta dintre acestea se afld in zona de
servicii SBAS;

3. se preconizeazd cd ABAS va fi disponibil in cazul indisponibilititii neasteptate a SBAS;

4. este selectatd o IAP (fie la aerodromul de destinatie, fie la aerodromul de rezervi la destinatie) care nu
depinde de disponibilitatea SBAS;

5. o mdsurd adecvatd in caz de urgentd permite efectuarea zborului in conditii de sigurantd in cazul indisponi-
bilitatii GNSS.”;



16.12.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 450/51

(f) seintroduc urmitoarele puncte NCO.OP.143 si NCO.OP.144:

,NCO.OP.143 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezerva
la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezervd la destinatie decat dacd informatiile meteorologice actuale
disponibile indicd, in perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ord dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald
de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurta:

(@) 1in cazul unui aerodrom de rezervd cu o operatiune de apropiere instrumentald disponibild cu DH mai micd de
250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra indltimii de luare a deciziei (DH) sau a indltimii minime de coborire
(MDH) asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m sau,

(b) in cazul unui aerodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald cu DH sau MDH de 250 ft sau
mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald si
2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,
(¢) in cazul unui aerodrom de rezerva fard IAP,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si indltimea minimi de sigurantd in
conditii IFR si

2. ovizibilitate de cel putin 5 000 m.
NCO.OP.144 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezervi
la destinatie - elicoptere

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezerva la destinatie decat dacd informatiile meteorologice actuale
disponibile indicd, in perioada cuprinsi intre o ord inainte §i o ord dupd ora estimatd de sosire sau intre ora reald
de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd,

(a) 1n cazul unui aerodrom de rezerva cu IAP,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu IAP si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,
(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fard IAP,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si indltimea minima de sigurantd in
conditii IFR si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;
() la punctul NCO.OP.160, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(@) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai dacd cele mai recente informatii
meteorologice disponibile indicd faptul cd, de-a lungul rutei i la destinatia avutd in vedere, in momentul
estimat al utilizdrii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR
aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiazi sau continud un zbor in conditii IFR cdtre aerodromul de destinatie planificat numai
dacd cele mai recente informatii meteorologice disponibile indica faptul 4, la ora estimati de sosire, conditiile
meteorologice la aerodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezervi la destinatie sunt la nivelul
sau peste nivelul minimelor de operare pe aerodrom aplicabile.”;

(h) punctul NCO.OP.175 se inlocuieste cu urmitorul text:

,NCO.OP.175 Conditii de decolare — avioane si elicoptere
[nainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie si se asigure c:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea
pistei/FATO care urmeaza a fi utilizatd nu vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurantd si
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(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale acronavei;
3. performanta aeronavei;
4. calificdrile echipajului de zbor.”;

(i) punctele NCO.OP.205 si NCO.OP.206 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,NCO.OP.205 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane
[nainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul comandant trebuie si se asigure ca:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei
care urmeaza a fi utilizatd nu vor impiedica efectuarea in conditii de sigurantd a unei apropieri, ateriziri sau
apropieri intrerupte si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei si
4

. calificdrile echipajului de zbor.

NCO.OP.206 Conditii de apropiere si de aterizare — elicoptere
Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul comandant trebuie si se asigure ci:

(a) potrivit informatiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare i starea zonei
de apropiere finald si de decolare (FATO) care urmeaza a fi utilizatd nu vor impiedica efectuarea in conditii de
sigurantd a unei apropieri, aterizdri sau apropieri intrerupte si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale acronavei;
3. performanta aeronavei;
4. calificdrile echipajului de zbor.”

() punctul NCO.OP.210 se inlocuieste cu urmitorul text:

,NCO.OP.210 Initierea si continuarea apropierii — avioane si elicoptere

(a) Dacd RVR de control aferentd pistei care urmeazi si fie utilizatd pentru aterizare este mai micd de 550 m (sau

orice valoare inferioard stabilitd in conformitate cu o aprobare in temeiul SPA.LVO), o operatiune de apropiere
instrumentald nu trebuie continuatd:

1. dincolo de un punct in care aeronava este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau
2. in segmentul de apropiere finald, dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) Daci reperul vizual necesar nu este stabilit, se executd o apropiere intreruptd la DA/H sau MDA[H sau inainte
de aceasta.

(c) Dacd reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DAJH sau MDA/H, se executd imediat o manevrd
go-around.”

8. Anexa VIII se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se introduce urmitorul punct SPO.OP.101:

,SPO.OP.101 Verificarea si calarea altimetrelor
(a) Operatorul stabileste proceduri pentru verificarea altimetrelor inainte de fiecare plecare.

(b) Operatorul stabileste proceduri pentru calarea altimetrelor pentru toate fazele de zbor, tindnd seama de
procedurile stabilite de statul aerodromului sau de statul spatiului aerian, daca este cazul.”;
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(b) punctul SPO.OP.110 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.OP.110 Minime de operare pe aerodrom — avioane si elicoptere

(a) Operatorul stabileste minimele de operare pe acrodrom pentru fiecare aerodrom de plecare, de destinatie sau
de rezervi care este planificat a fi utilizat, pentru a asigura separarea aeronavei de teren si de obstacole si
pentru a reduce riscul pierderii reperelor vizuale in timpul segmentului de zbor la vedere al operatiunilor de
apropiere instrumentald.

(b) Metoda utilizatd pentru stabilirea minimelor de operare pe aerodrom trebuie si tind seama de toate elementele
urmatoare:

1. tipul, performanta si caracteristicile de maniabilitate ale aeronavei;

2. echipamentele disponibile pe aeronava pentru navigatie, pentru gisirea reperelor vizuale sifsau pentru
controlul traiectoriei de zbor in timpul decoldrii, al apropierii, al aterizdrii, precum si al apropierii ratate;

3. toate conditiile sau limitirile mentionate in manualul de zbor al aeronavei (AFM);

4. dimensiunile si caracteristicile pistelor/zonelor de apropiere finald si de aterizare (FATO) care pot fi
selectate in vederea utilizarii;

5. adecvarea si performanta infrastructurii si mijloacelor vizuale si nevizuale disponibile;

6. altitudinea/indltimea de trecere peste obstacole (OCA/H) pentru procedurile de apropiere instrumentald
(TAP);

7. obstacolele din zonele de urcare si marjele de trecere liberd necesare;

8. orice caracteristici nestandardizate ale aerodromului, ale IAP sau ale mediului inconjurdtor local;
9. componenta, competenta si experienta echipajului de zbor;

10. IAP;

11. caracteristicile aerodromului si serviciile de navigatie aeriand (ANS) disponibile;

12. toate minimele care este posibil si fie promulgate de statul aerodromului;

13. conditiile previzute in orice aprobdri specifice pentru operatiuni in conditii de vizibilitate redusi (LVO)
sau pentru operatiuni cu credite operationale si

14. experienta operationali relevanti a operatorului.

(c) Operatorul specifici o metodd de determinare a minimelor de operare pe aerodrom in manualul de
operatiuni.”;

(¢) punctul SPO.OP.111 se eliming;

(d) punctul SPO.OP.112 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.OP.112 Minime de operare pe aerodrom — operatiuni de apropiere cu manevre la vedere efectuate cu
avioane

(a) Indltimea minimd de cobordre (MDH) pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane
trebuie sd nu fie mai mica decat cea mai mare dintre urmatoarele:

1. OCH publicati pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective;
2. indltimea minimd pentru apropierea cu manevre la vedere determinati pe baza tabelului 1 sau
3. iniltimea de luare a deciziei (DH)/MDH a IAP precedente.

(b) Vizibilitatea minimd pentru o operatiune de apropiere cu manevre la vedere cu avioane trebuie s fie cea mai
mare dintre urmdtoarele:

1. vizibilitatea pentru apropierea cu manevre la vedere aferentd categoriei de avion respective, dacd este
publicatd, sau

2. vizibilitatea minimd determinati pe baza tabelului 1.
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Tabelul 1

MDH si vizibilitatea minima pentru apropierea cu manevre la vedere pe categorii de avioane

Categoria de avion
A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
VIS minimd (m) 1500 1600 2400 36007;

(e) la punctul SPO.OP.140, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant trebuie si cunoasci toate informatiile meteorologice disponibile
pertinente pentru zborul avut in vedere. Pregdtirea pentru un zbor in afara vecindtitii locului de plecare,
precum si pentru fiecare zbor in conditii IFR trebuie si cuprinda:

1. un studiu al rapoartelor si prognozelor meteorologice actuale disponibile si

2. un plan de actiune alternativ pentru cazul in care zborul nu se poate efectua cum s-a previzut din cauza
conditiilor meteorologice.”;

(f) se introduc urmitoarele puncte SPO.OP.143 si SPO.OP.144:

,SPO.0OP.143 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezervi
la destinatie — avioane

Un aerodrom nu este specificat ca aerodrom de rezervi la destinatie decat dacd informatiile meteorologice actuale
disponibile indicd, in perioada cuprinsa intre o ord inainte si o ord dupa ora estimatd de sosire sau intre ora reald
de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd,

() in cazul unui aerodrom de rezervd cu o operatiune de apropiere instrumentald disponibild cu DH mai micd de
250 ft,

1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald si

2. o vizibilitate cel putin egald cu cea mai mare dintre valorile de 1 500 m si 800 m deasupra minimelor
RVR/VIS ale operatiunii de apropiere instrumentala sau,

(b) in cazul unui aecrodrom de rezerva cu o operatiune de apropiere instrumentald cu DH sau MDH de 250 ft sau
mai mult,

1. un plafon de cel putin 400 ft deasupra DH sau MDH asociate cu operatiunea de apropiere instrumentald si
2. o vizibilitate de cel putin 3 000 m sau,
(¢) 1in cazul unui aerodrom de rezervi fird procedurd de apropiere instrumentald,

1. un plafon cel putin egal cu cea mai mare dintre valorile de 2 000 ft si inaltimea minimd de sigurantd in
conditii IFR si

2. o vizibilitate de cel putin 5 000 m.

SPO.OP.144 Minime aplicabile pentru planificarea zborului in ceea ce priveste aerodromurile de rezervi
la destinatie - elicoptere

Operatorul selecteazd un aerodrom ca aerodrom de rezervd la destinatie numai dacd informatiile meteorologice
actuale disponibile indicd, in perioada cuprinsd intre o ord inainte si o ord dupd ora estimata de sosire sau intre ora
reald de plecare si o ord dupd ora estimatd de sosire, ludndu-se in considerare perioada cea mai scurtd,

(a) 1n cazul unui aerodrom de rezerva cu IAP,
1. un plafon de cel putin 200 ft deasupra DH sau MDH asociate cu IAP si

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte sau,
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(b) in cazul unui aerodrom de rezerva fard IAP,

1. un plafon de cel putin 2 000 ft sau egal cu iniltimea minimd de sigurantd in conditii IFR, oricare dintre
acestea este mai mare i

2. ovizibilitate de cel putin 1 500 m pe timp de zi sau 3 000 m pe timp de noapte.”;
(g) la punctul SPO.OP.145, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) Pentru zborurile in conditii IFR, pilotul comandant trebuie si specifice in planul de zbor cel putin un aerodrom
de rezervi la decolare cu conditii meteorologice admisibile, in cazul in care conditiile meteorologice de la
aerodromul de plecare sunt la nivelul sau sub nivelul minimelor de operare pe aerodrom aplicabile sau in
cazul in care revenirea la aerodromul de plecare nu ar fi posibild din alte motive.”;

(h) la punctul SPO.OP.170, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(@) Pilotul comandant initiazd sau continud un zbor in conditii VFR numai dacd cele mai recente informatii
meteorologice disponibile indicd faptul cd, de-a lungul rutei i la destinatia avutd in vedere, in momentul
estimat al utilizdrii, conditiile meteorologice vor fi la nivelul sau peste nivelul minimelor de operare VFR
aplicabile.

(b) Pilotul comandant initiazi sau continud un zbor in conditii IFR cdtre aerodromul de destinatie planificat numai
dacd cele mai recente informatii meteorologice disponibile indica faptul 4, la ora estimata de sosire, conditiile
meteorologice la acrodromul de destinatie sau la cel putin un aerodrom de rezervi la destinatie sunt la nivelul
sau peste nivelul minimelor de operare pe acrodrom aplicabile.”;

(i) punctul SPO.OP.180 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.0OP.180 Conditii de decolare — avioane si elicoptere
[nainte de a initia decolarea, pilotul comandant trebuie s se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeazd a fi utilizatd nu
vor impiedica decolarea si plecarea in conditii de sigurant si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei;
4. calificarile echipajului de zbor.”;

() punctul SPO.OP.210 se inlocuieste cu urmitorul text:

,SP0O.0P.210 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane si elicoptere
[nainte de a initia o operatiune de apropiere, pilotul comandant trebuie si se asigure ci:

(a) conditiile meteorologice la acrodrom sau la locul de operare si starea pistei/FATO care urmeazi a fi utilizatd nu
vor impiedica o apropiere, o aterizare sau o manevrd go-around in conditii de sigurantd, avind in vedere
informatiile privind performanta cuprinse in manualul de operatiuni si

(b) minimele de operare pe aerodromul selectat sunt conforme cu toate elementele urmatoare:
1. echipamentele operationale de la sol;
2. sistemele operationale ale aeronavei;
3. performanta aeronavei;
4. calificdrile echipajului de zbor.”;

(k) punctul SPO.OP.215 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.OP.215 Initierea si continuarea apropierii

(@) in cazul avioanelor, daci vizibilitatea raportatd (VIS) sau RVR de control aferenti pistei care urmeazi si fie
utilizatd pentru aterizare este mai micd decat minima aplicabild, o operatiune de apropiere instrumentald nu
trebuie continuati:

1. dincolo de un punct in care avionul este cu 1 000 ft deasupra cotei aecrodromului sau
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2. in segmentul de apropiere finald (FAS), dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(b) In cazul elicopterelor, daci RVR raportati este mai mici de 550 m si RVR de control aferenti pistei care
urmeazd si fie utilizatd pentru aterizare este mai micd decit minima aplicabild, o operatiune de apropiere
instrumentald nu trebuie continuatd:

1. dincolo de un punct in care elicopterul este cu 1 000 ft deasupra cotei aerodromului sau
2. in FAS, dacd DH sau MDH este mai mare de 1 000 ft.

(c) Dacd reperul vizual necesar nu este stabilit, se executd o apropiere intreruptd la DA/H sau MDA[H sau inainte
de aceasta.

(d) Daci reperul vizual necesar nu este mentinut dupd DA/H sau MDA/H, se executd imediat o manevra go-around.

(e) In pofida literei (a), in cazul in care nu se raporteazd nicio RVR, iar VIS raportati este mai scizutd, dar
vizibilitatea meteorologici convertitd (CMV) este mai mare decat minima aplicabild, apropierea instrumentald
poate fi continuatd pana la DA/H sau MDA/H.

(fy n pofida literelor (a) si (b), dacd nu se intentioneaza efectuarea unei aterizari, apropierea instrumentald poate fi
continuatd pand la DA/H sau MDA/H. La DAJH sau MDA/H sau inainte de aceasta se executd o apropiere
intreruptd.”;

() se adaugd urmdtorul punct SPO.OP.235:

,SPO.OP.235 Operatiuni EFVS 200

(@) Un operator care intentioneazd sd efectueze operatiuni EFVS 200 cu credite operationale si fird o aprobare
specificd trebuie sd se asigure ca:

1. aeronava este certificatd pentru operatiunile avute in vedere;
2. se folosesc numai piste, FATO si IAP adecvate pentru operatiuni EFVS;

3. membrii echipajului de zbor au competenta de a efectua operatiunea avutd in vedere si este stabilit un
program de pregitire si de verificare a membrilor echipajului de zbor si a personalul relevant implicat in
pregdtirea zborului;

sunt stabilite proceduri de operare;
toate informatiile relevante sunt documentate in lista echipamentului minim (MEL);

toate informatiile relevante sunt documentate in programul de intretinere;

N

sunt realizate evaludri ale sigurantei si se stabilesc indicatori de performant pentru a monitoriza nivelul de
sigurantd al operatiunii i

8. minimele de operare pe aerodrom tin cont de capacitatea sistemului utilizat.

Cx

Operatorul nu efectueaza operatiuni EFVS 200 atunci cand efectueazd LVO.

In pofida literei (a) punctul 1, operatorul poate utiliza EVS-uri care indeplinesc criteriile minime pentru a
efectua operatiuni EFVS 200, cu conditia ca acest lucru si fie aprobat de autoritatea competentd.”

—_
(e)
~
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