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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/883 AL COMISIEI

din 1 junie 2021

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni

care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevantd pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 de
stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si de
abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei (?) stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

In temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre si Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”) au comunicat Comisiei informatii care sunt
relevante in scopul actualizdrii listei respective. Tirile terte si organizatiile internationale au furnizat, de asemenea,
informatii relevante. Informatiile transmise contribuie la decizia conform cireia este necesar ca lista s fie actualizati.

Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzi, fie direct, fie prin intermediul autorititilor responsabile cu
supravegherea reglementard a acestora, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la baza
unei decizii de impunere, in ceea ce 1i priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei decizii
de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in lista din anexa A
sau din anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzi posibilitatea si consulte toate documentele relevante, si prezinte
comentarii scrise §i sd sustind o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului infiintat prin Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005 (denumit in continuare ,Comitetul de Sigurantd Aeriana al UE”).

Comisia a informat Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la consultdrile comune aflate in curs, in cadrul
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE) nr. 473/2006 al Comisiei (), cu autoritatile
competente §i cu transportatorii aerieni din Armenia, Indonezia, Kazahstan, Kargazstan, Moldova, Pakistan si Rusia.
Totodatd, Comisia a informat Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la situatia sigurantei aviatiei din
Republica Dominicand, Guineea Ecuatoriald, Libia, Nepal si Sudanul de Sud.

Agentia a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la evaludrile tehnice efectuate pentru
evaluarea initiald si monitorizarea continud a autorizatiilor de operator dintr-o tard tertd (Third Country Operator —
,TCO") eliberate in temeiul Regulamentului (UE) nr. 452/2014 al Comisiei (*).

JO L 344, 27.12.2005, p. 15.

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (O L 84, 23.3.2006, p. 14).

Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a
transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul II din
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 8).

Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tdri terte in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 133, 6.5.2014, p. 12).
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(7)  De asemenea, agentia a informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platforma efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei acronavelor striine (,SAFA”), in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*).

(8) In plus, agentia a informat Comisia §i Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la proiectele de asistentd
tehnicd desfasurate in tarile terte vizate de o interdictie de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 474/2006.
Totodatd, agentia a furnizat informatii in legdturd cu planurile si cu solicitdrile de continuare a asistentei si a
cooperdrii tehnice in scopul dezvoltirii capacititii administrative si tehnice a autorititilor aeronautice civile din
tdrile terte, pentru a le ajuta sd solutioneze neconformitatile cu standardele internationale de sigurantd a aviatiei
civile aplicabile. Statele membre au fost invitate si rispundi acestor solicitdri pe bazd bilaterald, in coordonare cu
Comisia si cu agentia. In aceastd privintd, Comisia a reiterat utilitatea informdrii comunititii aeronautice
internationale, in special prin intermediul instrumentului parteneriatului de asistentd in ceea ce priveste punerea in
aplicare a sigurantei aviatiei al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,OACI”), cu privire la asistenta tehnicd
acordatd tarilor terte de Uniune si de statele membre pentru imbunatdtirea sigurantei aviaiei la nivel mondial.

(9)  Eurocontrol a furnizat Comisiei si Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE informatii actualizate privind statutul
functiilor de alertd SAFA si TCO, precum si statistici privind mesajele de alertd referitoare la transportatorii aerieni
care fac obiectul unei interdictii.

Transportatorii aerieni din Uniune

(10) Caurmare a analizdrii de citre agentie a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platforma efectuate in ceea ce
priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune, precum si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
agentie, completate inclusiv de informatiile rezultate din inspectiile si auditurile specifice efectuate de autoritatile
aeronautice nationale, mai multe state membre au luat anumite masuri pentru a asigura respectarea legislatiei si au
informat Comisia si Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE cu privire la masurile respective.

(11) Statele membre au reiterat cd sunt gata si actioneze in mod corespunzdtor in cazul in care informatiile relevante
privind siguranta ar indica existenta unor riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza nerespectdrii de citre
transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd relevante.

Transportatorii aerieni din Armenia

(12) In iunie 2020, transportatorii aerieni din Armenia au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 4742006,
prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei ().

(13) La 15 aprilie 2021, Comisia, agentia, statele membre si reprezentantii Comitetului Aeronautic Civil din Armenia
(-CAC”) au organizat o reuniune tehnicd, in cursul cireia CAC a furnizat informatii cu privire la activitdtile sale de
supraveghere si la progresele inregistrate in ceea ce priveste planul de actiuni corective elaborat in iulie 2020. CAC a
furnizat, de asemenea, o prezentare generald a provocirilor intdmpinate in cursul ultimului an, informatii privind
situatia generald a mediului aviatic din Armenia si lacunele identificate in diferite domenii de responsabilitate ale
CAC care necesitd atentie.

(14) In plus, in cursul reuniunii respective, CAC a furnizat o prezentare detaliatd a stadiului punerii in aplicare a actiunilor
corective in urma observatiilor formulate in cursul vizitei de evaluare a Uniunii la fata locului din februarie 2020 si o
prezentare generald a procesului de management al riscurilor al CAC.

(15) In acest context, CAC a informat Comisia ci au fost revocate certificatele de operator aerian (,AOC”) pentru
transportatorii aerieni Atlantis European Airways si Mars Avia si au fost certificati noii operatori aerieni Fly Armenia
Airways (AOC Nr. 070), Novair (AOC Nr. 071) si Shirak Avia (AOC Nr. 072). Intrucat CAC nu a demonstrat o
capacitate suficientd pentru a pune in aplicare §i pentru a asigura respectarea standardelor de sigurantd relevante,
eliberarea de AOC-uri acestor noi transportatori aerieni nu garanteazd respectarea corespunzitoare a standardelor
internationale de siguranta.

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/736 al Comisiei din 2 iunie 2020 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale
pe teritoriul Uniunii (JO L 172, 3.6.2020, p. 7).
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(18)

Comisia ia act de progresele inregistrate de CAC in ceea ce priveste abordarea preocupdrilor legate de siguranta
aviatiei care, in iunie 2020, au condus la includerea transportatorilor armeni certificati in anexa A la Regulamentul
(CE) nr. 474/2006. Cu toate acestea, in prezent nu existd suficiente elemente de probd care sd justifice ridicarea
restrictiilor operationale impuse transportatorilor aerieni din Armenia. Comisia va continua si monitorizeze si si
evalueze modul in care evolueaza situatia in continuare.

Prin urmare, conform criteriilor comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Armenia, lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui modificatd pentru a include Fly Armenia Airways, Novair si
Shirak Avia in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 si pentru a elimina Atlantis European Airways si Mars Avia
din anexa respectiva.

Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Armenia, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui si verifice in continuare
conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in Armenia cu standardele internationale de sigurantd
relevante.

Transportatorii aerieni din Indonezia

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

In iunie 2018, toti transportatorii aerieni din Indonezia au fost eliminati din anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/871 al Comisiei ().

La 26 februarie 2021, Directia Generald a Aviatiei Civile din Indonezia (,DGAC din Indonezia”) a furnizat informatii
si o situatie actualizatd cu privire la activititile de supraveghere a sigurantei pentru perioada septembrie 2020 -
februarie 2021. In plus fatd de actualizarea planului de actiuni corective elaborat in urma vizitei de evaluare la fata
locului din partea Uniunii din martie 2018, informatiile furnizate de DGAC din Indonezia au inclus si actualizari
privind lista titularilor de AOC, lista aeronavelor inmatriculate, lista accidentelor, a incidentelor grave si a
evenimentelor din sectorul aviatiei, precum si masurile de executare intreprinse de DGAC din Indonezia.

In urma examinirii informatiilor si a documentatiei primite, Comisia considera ci toate observatiile rimase deschise,
rezultate in urma vizitei de evaluare la fata locului din martie 2018, au fost abordate cu succes si pot fi inchise.
Avand in vedere progresele inregistrate, Comisia considerd cd este suficient ca DGAC din Indonezia si trimitd o
actualizare o singurd datd pe an, in loc de doud actualizari ca pind acum.

Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, In ceea ce priveste transportatorii aerieni din Indonezia, nu existd motive pentru modificarea listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Indonezia, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui sa verifice in continuare
conformarea efectiva a transportatorilor aerieni certificati in Indonezia cu standardele internationale de sigurantd
relevante.

In cazurile in care existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din
cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, ar putea fi necesard luarea unor mdsuri suplimentare
de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Kazahstan

(25)

(26)

In decembrie 2016, transportatorii aerieni din Kazahstan au fost eliminati din anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2214 al Comisiei (%).

In februarie 2020, ca parte a monitorizirii continue a sistemului de supraveghere a sigurantei din Kazahstan, au fost
initiate consultiri oficiale cu autorititile competente din Kazahstan. In acest context, cu ocazia reuniunilor sale din
mai §i noiembrie 2020, Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE i s-a pus la dispozitie o prezentare generald a
situatiei supravegherii sigurantei in Kazahstan.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/871 al Comisiei din 14 iunie 2018 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006
in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii
operationale pe teritoriul Uniunii (O L 152, 15.6.2018, p. 5).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/2214 al Comisiei din 8 decembrie 2016 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii
(O L 334,9.12.2016, p. 6).
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(27) Ca urmare a deliberdrilor Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE din noiembrie 2020, Comisia si agentia au
mentinut un contact permanent cu Aviation Administration of Kazakhstan Joint Stock Company (denumitd in
continuare ,AAK”). In acest context, la 26 martie 2021 a avut loc o videoconferinti intre Comisie, agentie, statele
membre si reprezentanti ai Comitetului Aeronautic Civil din Kazahstan si ai AAK. In cursul reuniunii tehnice
respective, AAK a oferit o prezentare cuprinzitoare a masurilor luate pentru a imbundtiti supravegherea sigurantei
in Kazahstan, inclusiv o prezentare generald a activitdtilor sale de supraveghere, a planurilor sale in ceea ce priveste
recrutarea si pregatirea personalului tehnic, precum si a masurilor de asigurare a respectdrii legii luate in cazul
unora dintre transportatorii aerieni certificati in Kazahstan. In plus, AAK si-a subliniat angajamentul fati de
continuarea politicii sale de imbundtdtire continud, inclusiv fatd de activitdtile sale esentiale de dezvoltare a
supravegherii sigurantei.

(28) Mai mult, AAK si-a prezentat strategia pentru perioada 2021-2025, care include adoptarea noii legi privind aviatia si
a modificarilor care decurg din aceasta la nivelul cadrului legislativ national kazah.

(29) Pe baza informatiilor disponibile in prezent, se poate concluziona ci s-au depus eforturi substantiale si, in
consecintd, s-au inregistrat progrese in abordarea situatiei in materie de sigurantd din Kazahstan. Desi recunoaste
progresele realizate pand in prezent, Comisia ar trebui sd continue sd monitorizeze si si evalueze modul in care
evolueazd situatia in continuare. In acest context, Comisia intentioneazi si efectueze, cu sprijinul agentiei si al
statelor membre, o vizitd de evaluare la fata locului din partea Uniunii in Kazahstan.

(30)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Kazahstan, nu existd motive pentru modificarea listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(31) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Kazahstan, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui sd verifice in continuare
conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in Kazahstan cu standardele internationale de siguranta
relevante.

(32) In cazurile in care existd informatii relevante privind siguranta care indic riscuri iminente la adresa sigurantei din
cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, ar putea fi necesard luarea unor mdsuri suplimentare
de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Kargizstan

(33) In octombrie 2006, transportatorii aerieni din Kargazstan au fost inclusi in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006, prin Regulamentul (CE) nr. 1543/2006 al Comisiei ().

(34) La 25 noiembrie 2020, la cererea Kargazstanului si in contextul activititilor de monitorizare continui, Comisia,
agentia si reprezentantii Agentiei Aviatiei Civile din Republica Kargazstan (denumitd in continuare ,CAA KG”) au
organizat o reuniune tehnicd, in cursul cireia CAA KG a furnizat o prezentare cuprinzitoare a organizarii si a
functiilor sale, inclusiv a principiilor cheie ale desfisurdrii activititii sale de supraveghere a sigurantei. Alte
informatii furnizate de CAA KG au inclus provocidrile in materie de personal cu care se confruntd, o prezentare
generald a cadrului legislativ kirgaz si abordarea sa strategicd in ceea ce priveste dezvoltarea la nivel tehnic in
contextul consolidarii capacititilor in materie de sigurantd a aviatiei. Aceasta a furnizat, de asemenea, o actualizare
cu privire la lista titularilor de AOC si a aeronavelor Inmatriculate.

(35) In plus, la 14 decembrie 2020, ca urmare a reuniunii tehnice din 25 noiembrie 2020, CAA KG a informat Comisia
cd transportatorii aerieni Heli Sky (AOC nr. 47), Valor Air (AOC nr. 07), AeroStan (AOC nr. 08), KAPKG Aircompany
(AOC nr. 52) si FlySky Airlines (AOC nr. 53) detin un AOC activ. Intrucat CAA KG nu a demonstrat ci dispune de
suficientd capacitate pentru a pune in aplicare §i pentru a asigura respectarea standardelor de sigurantd relevante,
eliberarea de AOC-uri acestor noi transportatori aerieni nu garanteazd respectarea corespunzitoare a standardelor
internationale de siguranta.

() Regulamentul (CE) nr. 1543/2006 al Comisiei din 12 octombrie 2006 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a
listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii mentionate la
capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 910/2006 (JO L 283, 14.10.2006, p. 27).
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(36) Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd lista transportatorilor aerieni din Kargazstan care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar
trebui modificatd pentru a include transportatorii aerieni AeroStan, FlySky Airlines, Heli Sky, KAP.KG Aircompany si
Valor Air in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.
(37) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in

Kargézstan, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui sd verifice in continuare
conformarea efectivi a transportatorilor aerieni certificati in Kargazstan cu standardele internationale de sigurantd
relevante.

Transportatorii aerieni din Moldova

(38)

(42)

(44)

(45)

()

)

In aprilie 2019, toti transportatorii aerieni din Moldova, cu exceptia Air Moldova, Fly One si Aerotranscargo, au fost
inclusi in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/618 al
Comisiei ().

Prin scrisoarea din 2 martie 2021, Autoritatea Aeronauticd Civil a Republicii Moldova (denumitd in continuare
,CAAM") a furnizat informatii i o actualizare cuprinzitoare cu privire la planul de actiuni corective care abordeaza
observatiile si recomanddrile rezultate in urma vizitei de evaluare la fata locului efectuate de Uniune in februarie
2019.

In urma examindrii informatiilor si a documentatiei primite, Comisia considera ci explicatiile oferite cu privire la
planul de actiuni corective sunt bine structurate si adecvate.

La 25 martie 2021, la cererea Moldovei si in contextul activitdtilor de monitorizare continud, Comisia, agentia,
statele membre §i reprezentantii CAAM au organizat o reuniune tehnicd in cursul cireia CAAM a furnizat o
prezentare cuprinzdtoare a organizdrii si a functiilor sale, inclusiv a principiilor cheie ale desfasurdrii activitatii sale
de supraveghere a sigurantei. Printre alte informatii furnizate de CAAM s-a numdrat o prezentare generald
actualizatd a evolutiilor si a situatiei actuale a planului sdu de actiuni corective ca urmare a observatiilor si
recomanddrilor rezultate in urma vizitei de evaluare la fata locului efectuati de Uniune in februarie 2019. CAAM a
declarat ¢i marea majoritate a observatiilor din planul de actiuni corective au fost inchise, doar patru observatii
fiind incd deschise.

In cursul reuniunii respective, CAAM a informat Comisia ci toti transportatorii aerieni moldoveni au fost
recertificati in conformitate cu noul regulament operational, care a transpus in legislatia Moldovei Regulamentul
(UE) nr. 965/2012 al Comisiei (). In prezent, existd 11 titulari de AOC in Moldova. Majoritatea celor opt titulari de
AOC care nu detin o autorizatie de TCO desfdsoar operatiuni din baze situate in afara Moldovei. Conform CAAM,
supravegherea acestor baze situate in afara teritoriului este efectuatd in conformitate cu standardele internationale
de sigurantd.

In plus, CAAM a informat Comisia cd noul transportator aerian HiSky (AOC nr. MD 025) a fost certificat. Intrucat
CAAM nu a demonstrat ci dispune de suficientd capacitate pentru a pune in aplicare i pentru a asigura respectarea
standardelor de sigurantd relevante, eliberarea unui AOC acestui nou transportator aerian nu garanteazd respectarea
corespunzitoare a standardelor internationale de siguranta.

Pe baza informatiilor disponibile in prezent, CAAM pare si fi ficut eforturi substantiale in ceea ce priveste punerea
in aplicare a standardelor internationale de sigurantd. Cu toate acestea, in prezent nu existd suficiente elemente de
probd care s justifice ridicarea restrictiilor operationale impuse transportatorilor aerieni din Moldova. Informatiile
furnizate cu privire la imbundtatiri trebuie si fie verificate in continuare in timpul unei vizite de evaluare la fata
locului efectuate de Uniune in Moldova.

Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Moldova, lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar trebui modificatd pentru a include HiSky in anexa A la
Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/618 al Comisiei din 15 aprilie 2019 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii (O L 106, 17.4.2019, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).
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(46) Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Moldova, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui si verifice in continuare
conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in Moldova cu standardele internationale de sigurantd
relevante.

(47) In cazurile in care existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din
cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, ar putea fi necesard luarea unor mésuri suplimentare
de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Pakistan

(48) In martie 2007, Pakistan International Airlines a fost inclusi in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 prin
Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei (') si ulterior eliminatd in noiembrie 2007 prin Regulamentul (CE)
nr. 1400/2007 al Comisiei ().

(49) La 24 junie 2020, o declaratie a ministrului federal al aviatiei din Pakistan a ardtat cd un numdr important de licente
de pilot eliberate de Autoritatea Aeronauticd Civild din Pakistan (denumiti in continuare ,PCAA”), au fost obtinute
prin mijloace frauduloase.

(50) Acest eveniment si aparenta lipsd de supraveghere eficientd din partea PCAA, a determinat agentia si suspende
autorizatiile de TCO detinute de Pakistan International Airlines si Vision Air, cu efect de la 1 iulie 2020.

(51) La 1 julie 2020, Comisia a initiat consultiri cu PCAA in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 473/2006 si a solicitat PCAA sd furnizeze informatii cu privire la raspunsul siu la declaratia ministrului federal.
In special, Comisia a solicitat informatii cu privire la supravegherea transportatorilor aerieni certificati in Pakistan,
inclusiv a sistemelor lor de management al sigurantei, precum si dovezi ci o situatie similard nu este predominant
in alte domenii care fac, de asemenea, obiectul supravegherii sigurantei de citre PCAA, cum ar fi certificarea
echipajului de cabind, acordarea de licente pentru inginerii de intretinere sau certificarea transportatorilor aerieni.

(52) 1n 2020, Comisia a organizat doud reuniuni tehnice cu PCAA, la 9 iulie si 25 septembrie.

(53) In pregitirea reuniunii din mai 2021 a Comitetului de Sigurantd Aeriand al UE si avand in vedere cerintele
procedurale ale agentiei referitoare la suspendirile de TCO ale Pakistan International Airlines si Vision Air, Comisia a
organizat reuniuni tehnice la 15 si 16 martie 2021 pentru a asigura coordonarea dintre Comisie §i agentie in ceea
ce priveste obligatiile care le revin. La aceste reuniuni au participat reprezentanti ai statelor membre.

(54) In cadrul acestor reuniuni au fost discutate diverse aspecte, in special acordarea de licente pentru echipaj,
operatiunile aeriene, navigabilitatea, raportarea evenimentelor si rispunsurile PCAA la recomandarile in materie de
sigurantd si masurile luate ca urmare a acestor recomandari.

(55) PCAA a furnizat dovezi si informatii relevante care au fost evaluate de Comisie §i de expertii agentiei. Desi s-a
constatat cd PCAA dispune de un numdr suficient de angajati competenti si bine informati, au fost identificate unele
aspecte organizatorice care prezintd motive de ingrijorare. Printre acestea se numdra deficientele de management al
calitatii procedurilor documentate, lipsa de orientiri pentru inspectori, neconformitatea procesului de calificare
pentru licenta de pilot de transport de linie, monitorizarea insuficientd sau inexistentd a actiunilor corective ca
urmare a constatdrilor si lipsa unor capacitdti adecvate de analizi a cauzelor fundamentale.

(56) In plus, PCAA nu a putut furniza dovezi ci Pakistanul a notificat OACI derogdrile sale substantiale de la standardele
internationale de sigurantd aplicabile din anexa 1 a OAC], astfel cum se prevede in sectiunea ,Acordarea licentelor
personalului”.

(57) Pe baza evaludrii dovezilor i a informatiilor disponibile, Comisia recunoaste eforturile PCAA de a adopta actiuni
corective pentru a remedia deficientele de sigurantd identificate. Cu toate acestea, Comisia ar trebui sd continue
monitorizarea situatiei din Pakistan, inclusiv printr-o vizitd de evaluare la fata locului efectuatd de Uniune in
Pakistan.

(") Regulamentul (CE) nr. 235/2007 al Comisiei din 5 martie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire a listei
comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii (JO L 66, 6.3.2007, p.
3).

(") Regulamentul (CE) nr. 1400/2007 al Comisiei din 28 noiembrie 2007 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire
a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii (JO L 311,
29.11.2007, p. 12).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.6.2021

(60)

Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Pakistan, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor
aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma in cazul tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Pakistan, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, statele membre ar trebui sd verifice in continuare
conformarea efectivd a transportatorilor aerieni certificati in Pakistan cu standardele internationale de sigurantd
relevante.

In cazurile in care existd informatii relevante privind siguranta care indic riscuri iminente la adresa sigurantei din
cauza nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, ar putea fi necesard luarea unor mdsuri suplimentare
de citre Comisie, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Rusia

(61)

(63)

(64)

(66)

(67)

Comisia, agentia si autoritdtile competente ale statelor membre au continuat si monitorizeze indeaproape
performanta in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia care efectueazd zboruri pe
teritoriul Uniunii, inclusiv prin acordarea de prioritate inspectiilor la platforma in cazul anumitor transportatori
aerieni din Rusia in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

La 14 aprilie 2021, reprezentanti ai Comisiei, ai agentiei si ai statelor membre s-au intilnit cu reprezentanti ai
Agentiei de Transport Aerian a Federatiei Ruse (denumitd in continuare ,FATA”) pentru a examina performanta in
materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia pe baza rapoartelor de inspectie la platforma
desfisurate in perioada 15 octombrie 2020-14 aprilie 2021 si pentru a depista cazurile in care ar trebui consolidate
activitdtile de supraveghere ale FATA.

Revizuirea inspectiilor la platformd SAFA asupra transportatorilor aerieni certificati in Rusia nu a evidentiat nicio
deficientd de sigurantd semnificativd sau recurentd.

Pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a informatiilor furnizate de FATA in cadrul reuniunii din 14 aprilie 2021,
Comisia considerd ci, in acest stadiu, FATA are capacitatea si disponibilitatea necesare pentru a remedia deficientele
in materie de sigurantd atunci cind se identificd astfel de deficiente. Din aceste motive, nu s-a considerat necesard o
audiere de citre Comitetul de Sigurantd Aeriand al UE a autoritdtilor aeronautice ruse sau a oriciror transportatori
aerieni certificati in Rusia.

Prin urmare, conform criteriilor comune prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd
cd, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul includerii unor transportatori aerieni din Rusia.

Statele membre ar trebui si verifice in continuare respectarea efectivd de citre transportatorii aerieni din Rusia a
standardelor internationale de sigurantd relevante, prin efectuarea de inspectii la platformd in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

Dacd respectivele inspectii identificd existenta unui risc iminent la adresa sigurantei din cauza nerespectdrii
standardelor internationale de sigurantd, Comisia poate impune o interdictie de exploatare respectivilor
transportatori aerieni certificati in Rusia si poate sd 1i includd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 ar trebui modificat in consecintd.

Articolele 5 si 6 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunosc necesitatea ca deciziile s fie luate cu rapiditate si,
dupd caz, de urgentd, avand in vedere implicatiile in materie de sigurantd. In consecintd, este esential, in vederea
protejirii informatiilor sensibile §i a pasagerilor, ca toate deciziile luate in contextul actualizirii listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau restrictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sd fie
publicate si sd intre in vigoare imediat dupd adoptare.

Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului de Sigurantd Aeriana al UE instituit
prin Regulamentul (CE) nr. 2111/2005,
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeazd:
1. anexa A se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul regulament;

2. anexa B se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 1 iunie 2021.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Adina VALEAN

Membru al Comisiei
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ANEXA

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE
EXPLOATARE PE TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII (')

Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferiti)

Numdrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numirul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/10-12/05 MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) 177/04 AZW Zimbabwe
Toti transportatorii aerieni Afganistan
certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementard  din  Afganistan,

inclusiv

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Afganistan
Toti transportatorii aerieni Angola
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementard din Angola, cu

exceptia TAAG Angola Airlines si

Heli Malongo, inclusiv

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Necunoscut Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC MBC Angola
BESTFLYA AIRCRAFT | AO-015/15-06/17YYY Necunoscut Angola
MANAGEMENT

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Necunoscut Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY Necunoscut Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Angola
Toti transportatorii aerieni Armenia
certificati de autorititile

responsabile cu  supravegherea

reglementari din Armenia, inclusiv

AIRCOMPANY ARMENIA AM AOC 065 NGT Armenia
ARMENIA AIRWAYS AM AOC 063 AMW Armenia
ARMENIAN HELICOPTERS AM AOC 067 KAV Armenia

(") Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii

standardelor de sigurantd relevante.
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Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferit3)

Numirul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

ATLANTIS ARMENIAN AIRLINES AM AOC 068 AEU Armenia

FLY ARMENIA AIRWAYS AM AOC 070 FBB Armenia

NOVAIR AM AOC 071 NAI Armenia

SHIRAK AVIA AM AOC 072 SHS Armenia

SKYBALL AM AOC 073 N/A Armenia

Toti transportatorii aerieni Congo (Brazzaville)

certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Congo

(Brazzaville), inclusiv

CANADIAN AIRWAYS CONGO CG-CTA 006 TWC Congo (Brazzaville)

EQUAFLIGHT SERVICES CG-CTA 002 EKA Congo (Brazzaville)

EQUAJET RAC06-007 EK] Congo (Brazzaville)

TRANS AIR CONGO CG-CTA 001 TSG Congo (Brazzaville)

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO CG-CTA 004 Necunoscut Congo (Brazzaville)

Toti transportatorii aerieni Republica

certificati de autoritatile Democratici Congo

responsabile cu supravegherea (R.D. Congo)

reglementard  din  Republica

Democraticd Congo (R.D. Congo),

inclusiv

AIR FAST CONGO AAC/DG|OPS-09/03 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

AIR KATANGA AAC/DG/OPS-09/08 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

BUSY BEE CONGO AAC/DG/OPS-09/04 Necunoscut Republica
Democratica Congo
(R.D. Congo)

COMPAGNIE AFRICAINE | AAC/DG/OPS-09/02 Necunoscut Republica

D’AVIATION (CAA) Democraticd Congo
(R.D. Congo)

CONGO AIRWAYS AAC/DG/OPS-09/01 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

KIN AVIA AAC/DGJOPS-09/10 Necunoscut Republica
Democratica Congo
(R.D. Congo)

MALU AVIATION AAC/DG|OPS-09/05 Necunoscut Republica

Democraticd Congo
(R.D. Congo)
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Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferit3)

Numirul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

SERVE AIR CARGO AAC/DG/OPS-09/07 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

SWALA AVIATION AAC/DG/OPS-09/06 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

MWANT JET AAC/DG|OPS-09/09 Necunoscut Republica
Democraticd Congo
(R.D. Congo)

Toti transportatorii aerieni Djibouti

certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni Guineea Ecuatoriald

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Guineea

Ecuatorial3, inclusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS CEL Guineea Ecuatoriald

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS Necunoscut Guineea Ecuatoriald

Toti transportatorii aerieni Eritreea

certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES Nr. AOC 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA Nr. AOC 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni Kargazstan

certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementard  din  Kirgizstan,

inclusiv

AEROSTAN 08 BSC Kargazstan

AIR COMPANY AIR KG 50 Necunoscut Kargazstan

AIR MANAS 17 MBB Kargazstan

AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Kargazstan

FLYSKY AIRLINES 53 FSQ Kargazstan

HELI SKY 47 HAC Kargazstan

KAPKG AIRCOMPANY 52 KGS Kargazstan

SKY KG AIRLINES 41 KGK Kargazstan
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Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferit3)

Numirul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

TEZ JET 46 TEZ Kargazstan
VALOR AIR 07 VAC Kargazstan
Toti transportatorii aerieni Liberia
certificati de autorititile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Liberia.

Toti transportatorii aerieni Libia
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Libia, inclusiv

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia

AL MAHA AVIATION 030/18 Necunoscut Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES | 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
LIBYAN WINGS AIRLINES 029/15 LWA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni Moldova
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementardi din Moldova, cu

exceptia Air Moldova, Fly One si

Aerotranscargo, inclusiv

.M «VALAN ICC» SRL MDO009 VLN Moldova
CA M AIR» SRL MDO015 AAM Moldova
CA «AIR STORK» SRL MDO018 MSB Moldova
CA «HISKY» SRL MDO025 HYM Moldova
I M <MEGAVIATION» SRL MDO019 ARM Moldova
CA «PECOTOX-AIR» SRL MDO020 PXA Moldova
CA <TERRA AVIA» SRL MDO022 TVR Moldova
CA «FLY PRO» SRL MDO023 pPVV Moldova
Toti transportatorii aerieni Nepal
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Nepal, inclusiv

AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Nepal
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Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferit3)

Numirul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

ALTITUDE AIR 085/2016 Necunoscut Nepal

BUDDHA AIR 014/1996 BHA Nepal

FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Nepal

SUMMIT AIR 064/2010 Necunoscut Nepal

HELI EVEREST 086/2016 Necunoscut Nepal

HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Nepal

KAILASH HELICOPTER SERVICES 087/2018 Necunoscut Nepal

MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Nepal

MANANG AIR PVT 082/2014 Necunoscut Nepal

MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Nepal

PRABHU HELICOPTERS 081/2013 Necunoscut Nepal

NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Nepal

SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Nepal

SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Nepal

SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Nepal

SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Nepal

SITA AIR 033/2000 Necunoscut Nepal

TARA AIR 053/2009 Necunoscut Nepal

YETI AIRLINES 037/2004 NYT Nepal

Toti transportatorii aerieni SaoTomé siPrincipe
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementard din Sio Tomé si

Principe, inclusiv

AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sdo Tomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé si Principe
Toti transportatorii aerieni Sierra Leone
certificati de autoritatile

responsabile cu supravegherea

reglementari din Sierra Leone

Toti transportatorii aerieni
certificati de autorititile
responsabile cu supravegherea

reglementari din Sudan, inclusiv

Sudan
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Denumirea de persoand juridici a
transportatorului aerian, asa cum este
indicatd pe certificatul AOC al acestuia
(si denumirea comerciald, dacd este
diferit3)

Numirul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei de operare

Indicativul de
trei litere
atribuit de OACI

Statul operatorului

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 GNF Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Sudan
SUN AIR 51 SNR Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Sudan”
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ANEXA 1T
+ANEXA B
LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII
OPERATIONALE PE TERITORIUL UNIUNII (')
Denumirea de Numirul Indicativul de Statul Tipurile de insemnele de Statul de
persoani juridicd a certificatului trei litere operatorului aeronave inmatriculare | inmatricu-
transportatorului de operator atribuit de restrictionate | si, dacd sunt lare
aerian, asa cum este aerian OACI disponibile,
indicati pe («AOC») numerele de
certificatul AOC al serie ale
acestuia (si denumirea aeronavelor
comerciald, daci este restrictionate
diferiti)
AIR SERVICE | 06-819TA- KMD Comore Toatd flota, cu | Toatd flota, cu | Comore
COMORES 15/[DGACM exceptia: LET | exceptia:
410 UVP. D6-CAM
(851336).
IRAN AIR FS100 IRA Iran Toate Aecronavele de | Iran
aeronavele de | tip  Fokker
tip Fokker | F100, astfel
F100 si de tip | cum se
Boeing B747 | mentioneaza
in AOG;
aeronavele de
tip Boeing
B747, astfel
cum se
mentioneazd
in AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Coreea de Toatd flota, cu | Toatd flota, cu | Coreea de
KOR-01 Nord exceptia: a 2 | exceptia: Nord”
aeronave de | P-632,P-633.
tip TU- 204.

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectdrii
standardelor de sigurantd relevante.
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