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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/646 AL COMISIEI
din 19 aprilie 2021

de stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al

Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru omologarea de tip a

autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgenti de mentinere a benzii de circulatie (ELKS)
ale acestora

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)
nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)
nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE)
nr. 1092011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE)
nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei ('), in special articolul 7 alineatul (6), coroborat cu articolul 7 alineatul (3),

intrucat:

(1)  Articolul 7 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2019/2144 prevede ci autoturismele i vehiculele utilitare ugoare
trebuie si fie echipate cu sisteme de urgentd de mentinere a benzii de circulagie. Este necesar si se stabileascd norme
referitoare la procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste
sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie.

(2)  Procedurile pentru omologarea de tip previzute in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului (?) se aplicd omologdrii de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a
benzii de circulatie. Pentru a permite o abordare coerentd in ceea ce priveste informatiile care trebuie furnizate in
fisa de informatii mentionatd la articolul 24 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/858, informatiile
relevante pentru sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie trebuie specificate mai in detaliu in
prezentul regulament.

(3)  Certificatul de omologare UE de tip, mentionat la articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858, care
trebuie emis pentru sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie, trebuie sd aibd la bazd modelul
corespunzitor prevazut in anexa III la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei (). Cu toate
acestea, anexa la certificatul de omologare de tip trebuie s contind informatiile specifice sistemelor de urgentd de
mentinere a benzii de circulatie, astfel cum sunt definite in regulamentul respectiv, prin urmare, modelul de
certificat de omologare de tip, cu anexa complementard, trebuie si fie prevazut in prezentul regulament.

(4)  In conformitate cu nota 6 la tabelul din anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144, aplicarea cerintei de echipare
obligatorie cu un sistem de urgentd de mentinere a benzii de circulatie este aménati cu doi ani in ceea ce priveste
autovehiculele cu sisteme de servodirectie hidraulice. Pentru aceastd perioadd, aceste vehicule trebuie si fie echipate
cu un sistem de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie care si
indeplineascd cerintele din regulamentul respectiv.

() JOL 325, 16.12.2019, p. 1.

() Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor §i remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitiilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1).

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1).
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(5)  Sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie este un sistem de asistentd a conducdtorului auto care trebuie
sd avertizeze conducdtorul auto §i si corecteze traiectoria numai atunci cdnd conducdtorul auto pariseste
neintentionat banda de circulatie.

(6)  In conformitate cu legislatia nationald in materie de trafic, conducitorilor auto li se permite si traverseze marcajele
discontinue de delimitare a benzilor de circulatie, iar pentru tehnologiile actuale este deosebit de dificil s evalueze
dacd traversarea de cdtre conducitorul auto a marcajelor discontinue de delimitare a benzilor de circulatie este
intentionatd sau nu. Pentru a evita interventiile inutile ale sistemului de urgentd de mentinere a benzii de circulatie,
care ar putea determina conducitorul auto si dezactiveze sistemul si, prin urmare, ar putea duce la pierderea
potentialului beneficiu in materie de sigurantd, sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie trebuie doar
sd avertizeze conducdtorul auto §i nu sd corecteze traiectoria vehiculului la traversarea marcajelor discontinue de
delimitare a benzilor de circulatie.

(7)  Tehnologiile existente pentru sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie se bazeazd pe detectarea
marcajelor de delimitare a benzilor de circulatie, iar performanta acestor sisteme nu poate fi garantatd in absenta
unor astfel de marcaje. Prin urmare, nu trebuie si existe obligatia ca sistemele de urgentd de mentinere a benzii de
circulatie sd functioneze in absenta marcajelor de delimitare a benzilor de circulatie.

(8)  Avand in vedere complexitatea sistemului (sistemelor) de control electronic al(e) sistemelor de urgentd de mentinere
a benzii de circulatie, este necesar ca incercdrile previzute in regulament si fie completate de documentatie care si
demonstreze misurile de proiectare si validare luate de producitor pentru a se asigura cd sistemul de urgentd de
mentinere a benzii de circulatie functioneaza in conditii de sigurantd in diverse situatii. Documentatia relevanti care
trebuie furnizatd de producdtor si procedurile de evaluare a acesteia de citre autoritdtile de omologare sau serviciile
tehnice sunt definite in prezentul regulament.

(9)  Intrucat Regulamentul (UE) 2019/2144 se aplici de la 6 iulie 2022, prezentul regulament trebuie s3 se aplice de la
aceeasi dat.

(10) Mdésurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Dispozitii administrative si specificatii tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
sistemele de urgentid de mentinere a benzii de circulatie

(1)  Fisa de informatii, prezentatd in conformitate cu articolul 24 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/858,
impreund cu cererea de omologare de tip pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de urgentd de mentinere a
benzii de circulatie, cuprinde informatiile relevante pentru sistemul respectiv, astfel cum figureaza in partea 1 din anexa L.

(2)  Omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie face
obiectul specificatiilor tehnice previzute in partea 2 din anexa L.

(3)  In cazul in care autovehiculele cu sisteme de servodirectie hidraulice sunt echipate, in loc de sisteme de urgentd de
mentinere a benzii de circulatie, cu sisteme de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de
circulatie, astfel cum sunt definite la articolul 3 punctul 9 din Regulamentul (UE) 2019/2144, respectivele sisteme de
avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie respectd specificatiile tehnice relevante
previzute in partea 2 din anexa L.

(4)  Certificatul de omologare UE de tip pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de urgentd de mentinere a

benzii de circulatie, astfel cum este mentionat la articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858, se intocmeste
in conformitate cu partea 3 din anexa L.

Articolul 2

Auditul in materie de siguranti

Procedurile pentru verificarea de cdtre autoritdtile de omologare sau serviciile tehnice a aspectelor de sigurantd ale
sistemelor de control electronic aferente sistemelor de urgentd de mentinere a benzii de circulatie si procedurile pentru
evaluarea documentatiei tehnice furnizate de citre producitori sunt stabilite in anexa II.
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Articolul 3

Intrare in vigoare si aplicare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplici de la 6 iulie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 19 aprilie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

PARTEA 1

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentid
de mentinere a benzii de circulatie cu care sunt echipate

MODEL

Fisa de informatii nr. ... privind omologarea UE de tip pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de urgentd de
mentinere a benzii de circulatie.

Urmitoarele informatii se furnizeazd in trei exemplare si trebuie s includd un cuprins. Toate desenele sau imaginile se
furnizeaza la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formi de pliant in format A4. Fotografiile, dacd
existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele mentionate in prezenta fisi de informatii sunt dotate cu comenzi electronice, se furnizeazi
informatii cu privire la performantele acestora.

0. GENERALITATI

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2. Tip:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) in cazul in care este (sunt) disponibild (disponibile):
0.3. Modul de identificare a tipului, daci acesta este marcat pe vehicul/componentd/unitatea tehnici separata:
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria de vehicul:

0.5. Numele societtii si adresa producitorului:

0.8. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (daci existd):

1. CARACTERISTICI DE CONSTRUCTIE GENERALE

1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul/unei componente/unei unitdti tehnice separate reprezentative:
1.8. Partea pe care se afld volanul: stinga/dreapta

2. MASE SI DIMENSIUNI

(in kg si mm) (a se vedea desenul, daci este cazul)

2.6. Masa in stare de functionare
(@) Minima si maximd pentru fiecare varianta:

(b) Masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd o matrice):
4, TRANSMISIA
4.5. Cutia de viteze

4.5.1. Tip: manuald/automatd/TVC (transmisie continuu variabild)/raport fix/automatizatd/alta/butuc
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4.7. Viteza maximd proiectatd a vehiculului (in km/h):
6.6.1. Combinatie (combinatii) pneu/roatd
6.6.1.1. Axe
6.6.1.1.1. Axal:
6.6.1.1.1.1. 6.6.1.1.1.2. 6.6.1.1.1.3. 6.6.1.1.1.4. 6.61.1.15 6.6.1.1.1.6.
Indicativul Indicele Simbolul Dimensiunea | T | ) Coeficientul
d&i L it d i d d&i unil Deportu . la rul
mensiunii capac1ta;11 € Categorlel € ( mensiuni e) . .. reletenyel arulare
. 1 s . (deporturile) rotii
pneului incdrcare vitezd jantei (RRC)
6.6.1.1.2. Axa 2:
6.6.1.1.2.1. 6.6.1.1.2.2. 6.6.1.1.2.3. 6.6.1.1.2.4. 6.61.1.2.5 6.6.1.1.2.6.
Indicativul Indicele Simbolul Dimensiunea | 7™ | ) Coeficientul
& L i d el d d&i unil Deportu . la rul
mensiunii capaatayn € Categorlel € ( mensiuni e) . .. reletenyel arulare
. 1 s . (deporturile) rotii
pneului incdrcare vitezd jantei (RRC)
etc.
6.6.1.2.  Roata de rezervd, daci este cazul:
7.4. Sistem de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS)
7.4.1. Descrierea tehnicd sau desene ale sistemului:
7.4.2. Mijloace de dezactivare manuald a ELKS:
7.4.3. Descrierea dezactivarii automate (daci existd):
7.4.4. Descrierea sistemului de suprimare automati (daca exista):
7.5. Sisteme de avertizare la trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie (LDWYS)
7.5.1 Intervalul de vitezd al LDWS:
7.5.2. Descrierea tehnicd sau desene ale LDWS:
7.6. Functia de ajustare a directiei (CDCF)
7.6.1 Intervalul de vitezi al CDCF:
7.6.2. Descrierea tehnicd sau desene ale sistemului (in special daci sistemul utilizeazi sistemul de directie sau franare):

Notd explicativd:

Prezenta fisd de informatii cuprinde informatiile relevante pentru sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie si
se completeazd in conformitate cu modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al

Comisiei.
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PARTEA 2
Specificatii tehnice

1. Definitii

In sensul anexelor, se aplicd urmatoarele definitii:

” A

1.1. Ltip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie” inseamnd o categorie
de vehicule care nu sunt diferite in aspecte esentiale precum:

1. caracteristicile vehiculului care influenteaza semnificativ performantele sistemului de urgentd de mentinere a
benzii de circulatie;

2. tipul si proiectarea sistemului de urgentd de mentinere a benzii de circulatie;

1.2 Lfunctie de ajustare a directiei (CDCF)” inseamnd o functie de control din cadrul unui sistem de control electronic
in care, pe o perioadd limitatd, schimbdrile unghiului de bracare al uneia sau mai multor roti si/sau frinarea
rotilor individuale pot rezulta din evaluarea automatd a semnalelor initiate la bordul vehiculului, optional
consolidate cu date furnizate din exteriorul vehiculului, pentru a corecta trecerea involuntard peste liniile de
separare a benzilor de circulatie, de exemplu pentru a evita traversarea marcajelor de delimitare a benzilor de
circulatie, pardsirea drumului;

1.3. ,vehicul de incercare” inseamnd vehiculul supus incercirilor;

1.4. ,distanta pand la marcajele de delimitare a benzilor de circulatie (DTLM)” inseamnd distanta laterald rimasd
(perpendiculard pe marcajele de delimitare a benzilor de circulatie) intre partea interioard a marcajelor de
delimitare a benzilor de circulatie si marginea cea mai exterioard a pneului inainte ca vehiculul de incercare sd
traverseze partea interioard a marcajelor de delimitare a benzilor de circulatie;

1.5. ,drum plat” inseamnd un drum cu o pantd mai micd de 1 % pe directie longitudinald, iar pe directie laterald, mai
micd de 2 % pentru jumdtate din litimea benzii de circulatie de fiecare parte a axei mediane si mai micd de 3 %
pentru jumatatea exterioard a benzii de circulatie;

1.6. »drum uscat” inseamnd un drum cu un coeficient maxim de franare nominal de 0,9.

1.7. Lsistem” inseamnd sistemul de control electronic si sistemele complexe de control electronic care asigurd sau fac
parte din transmisia comenzilor sistemului de urgentd de mentinere a benzii de circulatie, inclusiv legiturile de
transmisie la sau de la alte sisteme ale vehiculului care actioneazd asupra sistemului de urgentd de mentinere a
benzii de circulatie;

1.8. Lunitdti” inseamnd cele mai mici diviziuni ale partilor sistemului care sunt vizate, deoarece aceste combinatii de
parti sunt tratate ca entitdti individuale in scopul identificarii, analizarii sau inlocuirii lor;

1.9. Jlegdturi de transmisie” inseamnd orice echipament electric, mecanic, pneumatic sau hidraulic folosit pentru
interconectarea unitatilor disparate in scopul transmiterii de semnale, al procesdrii datelor sau al alimentdrii cu
energie;

1.10. ,sistem de control electronic” inseamnd o combinatie de unititi concepute sd coopereze pentru producerea

functiei de control a vehiculului prin procesarea datelor electronice;

1.11. Lsistem complex de control electronic al vehiculului” inseamna un sistem de control electronic in care o functie
controlatd de un sistem electronic sau de citre conducitorul auto poate fi comandatd de un sistem/o functie de
control electronic de nivel superior, devenind astfel parte a sistemului complex, precum si orice sistem/functie
de comandi asupra sistemului, inclusiv legiturile de transmisie la si de la sisteme/functie de comanda care nu
intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament;

1.12. Lstrategie de control” inseamnd o strategie de asigurare a functiondrii robuste si sigure a functiei (functiilor) unui
sistem de control electronic ca rdspuns la un set specific de conditii ambientale si/sau de functionare (cum ar fi
starea suprafetei drumului, intensitatea traficului si alti participanti la trafic, conditii meteorologice nefavorabile
etc.), care poate include dezactivarea automatd a unei functii sau aplicarea unor limitdri temporare ale
performantelor (de exemplu, reducerea vitezei maxime de functionare etc.);
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1.13. ,concept de sigurantd” inseamnd o descriere a masurilor concepute pentru sistem, de exemplu in cadrul
unitdtilor electronice, pentru a aborda integritatea sistemului si a asigura astfel functionarea acestuia in deplind
securitate in conditii de defectiune si in absenta defectiunilor, inclusiv in cazul unei defectiuni a alimentarii cu
energie electricd. Posibilitatea revenirii la o functionare partiald sau chiar la un sistem de sigurantd pentru
functiile vitale ale vehiculului poate reprezenta o componenta a conceptului de siguranta.

2. Cerinte generale

2.1. Un sistem de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS) cuprinde un sistem de avertizare la trecerea
involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie (LDWS) si o functie de ajustare a directiei (CDCF).

2.1.1. LDWS indeplineste cerintele de la punctele 3.1-3.4 si de la punctul 3.5.
2.1.2. CDCF indeplineste cerintele de la punctele 3.1-3.4 si de la punctul 3.6.

2.2. Avertismente si interventii ale ELKS la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie

Sub rezerva cerintelor specifice de mai jos, sistemul este proiectat astfel incat si reducd la minimum
avertismentele si interventiile asupra manevrelor previzute de citre conducitorul auto.

3. Cerinte specifice

3.1. Avertizare in caz de defectiune a ELKS

Se pune la dispozitie un semnal de avertizare in situatia in care o defectiune a ELKS impiedicd indeplinirea
cerintelor din prezentul regulament.

3.1.1. Avertizarea in caz de defectiune este un semnal de avertizare vizual constant.

3.1.1.1.  Nu existd o perioadd apreciabild de timp intre fiecare ciclu de autoverificare al ELKS (o functie integratd care
verificd in mod continuu dacd a apirut o defectiune a sistemului, cel putin cand sistemul este activ) si si,
implicit, nu existd o intarziere a aprinderii semnalului de avertizare in cazul detectdrii unei defectiuni de naturd
electrica.

3.1.1.2.  Ladetectarea unei defectiuni de naturd neelectricd (de exemplu, nealinierea unui senzor), semnalul de avertizare,
astfel cum este definit la punctul 3.1.1, este activat.

3.1.2. In cazul in care vehiculul este echipat cu mijloace de dezactivare a ELKS, se emite un avertisment atunci cand
sistemul este dezactivat in conformitate cu punctul 3.2. Acesta este un semnal de avertizare vizual constant.
Semnalul de avertizare in caz de defectiune mentionat la punctul 3.1.1 poate fi utilizat in acest scop.

3.2. Dezactivarea ELKS

3.2.1. Dezactivarea manuald

Dacd un vehicul este echipat cu un mijloc de dezactivare manuald a functiei ELKS fie partial, fie integral, se aplicd
urmdtoarele conditii, dupi caz:

3.2.1.1.  Functia ELKS integrald este reactivati automat si integral la fiecare activare a intrerupitorului principal al
vehiculului.

3.2.1.2.  Dezactivarea manuald a functiei ELKS integrale nu este posibild cu mai putin de doud actiuni deliberate, de
exemplu apdsarea si mentinerea §i apdsarea concomitentd a unui buton sau selectarea si confirmarea
concomitentd a unei optiuni de meniu. Este posibild oprirea facild a avertizdrii sonore emise de LDWS, dar o
astfel de actiune nu dezactiveazi, in acelasi timp, LDWS sau CDCF.

3.2.1.3. Capacitatea de dezactivare manuald se testeazd in conformitate cu incercarea sau incercdrile relevante ale
vehiculului specificate la punctul 3.
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3.2.2. Dezactivarea automata

Dacd vehiculul este echipat cu un mijloc de dezactivare automatd a functiei ELKS fie partial, fie integral, de
exemplu la utilizarea pe drumuri neamenajate, in cazul tractdrii vehiculului, in situatia atasirii unei remorci la
vehicul sau in situatia dezactivdrii sistemului de control electronic al stabilititii (ESC), sunt aplicabile
urmdtoarele conditii, dup caz:

3.2.2.1.  In cadrul auditului in materie de sigurantd, producdtorul vehiculului furnizeaza o listd a situatiilor si a criteriilor
corespunzitoare in care functia ELKS este dezactivatd automat, list care se anexeazd la raportul de incercare.

3.2.2.2. Functia ELKS se reactiveazd automat si integral imediat ce inceteazd conditiile care au dus la dezactivarea
automatd a acesteia.

3.2.3. Dacd functia ELKS a fost dezactivatd, un semnal de avertizare vizual constant informeazd conducitorul auto
asupra acestui fapt. Semnalul de avertizare in caz de defectiune mentionat la punctul 3.1.1 de mai sus poate fi
utilizat in acest scop.

3.3. Intreruperea automata

3.3.1. Pentru manevrele prevdzute de conducitorul auto

In cadrul auditului in materie de sigurantd, producitorul furnizeazd un dosar cu documentatie care permite
accesul la caracteristicile de proiectare si la logica de bazd ale sistemului in ceea ce priveste detectarea
manevrelor probabile previzute de conducitorul auto si intreruperea automatd a ELKS. Acest dosar include o
listd a parametrilor detectati si o descriere de bazd a metodei utilizate pentru a decide dacd sistemul trebuie
intrerupt, inclusiv valorile limitd, dacd este posibil. Atat pentru CDCF, cat si pentru LDWS, serviciul tehnic
evalueazd dosarul cu documentatia pentru a demonstra ci manevrele neintentionate ale conducitorului auto, in
limitele parametrilor de incercare pentru mentinerea benzii de circulatie (in special viteza de trecere laterald), nu
vor avea ca rezultat intreruperea automati a sistemului.

3.3.2. Tntreruperea automati a ELKS este permisd si in situatiile in care alte functii automate de asistentd a
conducitorului auto sau de directie (si anume, functia de control automat al directiei, functia de directie de
urgentd sau mentinerea automatd a benzii de circulatie) controleazd miscarea laterald a vehiculului sau intervin
alte functii de sigurantd (si anume, capabile si modifice comportamentul dinamic al vehiculului, cum ar fi
AEBS, ESC etc.). Aceste situatii sunt declarate de producitor in cadrul auditului in materie de sigurantd.

3.4, Dispozitii privind inspectiile tehnice periodice

3.4.1. In scopul efectudrii inspectiilor tehnice periodice ale vehiculelor, este posibild verificarea urmitoarelor
caracteristici ale ELKS:

(a) starea sa corectd de functionare, prin observarea vizuald a stdrii semnalului de avertizare in caz de defectiune
la activarea intrerupdtorului principal al vehiculului si la verificarea stdrii becurilor. Dacd semnalul de
avertizare in caz de defectiune este afisat intr-un spatiu comun (zona in care pot fi afisate doud sau mai
multe functii/simboluri de informare, dar nu simultan), trebuie si se constate functionarea corectd a
spatiului comun inainte de verificarea stirii semnalului de avertizare in caz de defectiune;

(b) functionarea sa corectd si integritatea software-ului, prin utilizarea unei interfete electronice a vehiculului,
precum cea prevdzutd la punctul I (14) din anexa III la Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a
Consiliului (), in cazul in care caracteristicile tehnice ale vehiculului permit acest lucru si sunt furnizate
datele necesare. Producitorii se asigurd cd pun la dispozitie informatiile tehnice pentru utilizarea interfetei
electronice a vehiculului in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019621 ().

() Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodicd a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (O L 127, 29.4.2014, p. 51).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/621 al Comisiei din 17 aprilie 2019 privind informatiile tehnice necesare pentru
inspectia tehnicd a elementelor autovehiculelor care trebuie testate, privind utilizarea metodelor de testare recomandate, precum si de
stabilire a normelor detaliate privind formatul datelor si procedurile de accesare a informatiilor tehnice relevante (JO L 108,
23.4.2019, p. 5).
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3.4.2. La momentul omologdrii de tip, se prezintd, cu respectarea cerintelor de confidentialitate descrise, ca parte a
auditului in materie de sigurantd din anexa II, mijlocul ales de producitor pentru protectia impotriva unei
modificiri simple neautorizate a functionarii semnalului de avertizare in caz de defectiune. in mod alternativ,
aceastd cerintd de protectie este indeplinitd atunci cind este disponibil un mijloc secundar de verificare a
functiondrii corecte a ELKS.

3.5. Cerinte LDWS

3.5.1. Intervalul de viteza

LDWS este activ cel putin in intervalul de vitezd cuprins intre 65 km/h si 130 km/h (sau viteza maximi a
vehiculului, daci este mai micd de 130 km/h) si indiferent de gradul de incarcare al acestuia, cu exceptia cazului
in care este dezactivat in conformitate cu punctul 3.2.

3.5.2. Avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie

Atunci cind este activat si functioneazi in limitele de vitezd prescrise, LDWS poate avertiza conducitorul auto
cel tarziu dacd vehiculul trece peste un marcaj vizibil de delimitare a benzilor de circulatie pe care circuld cu
mai mult de o DTLM de - 0,3 m:

(a) pentru vitezele de trecere laterald cuprinse intre 0,1 m/s si 0,5 m/s;
(b) pe drumuri drepte, plate si uscate;

(c) pentru marcajele continue si discontinue de delimitare a benzilor de circulatie in conformitate cu unele
dintre cele descrise in anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie) la Regulamentul
nr. 130 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Prescriptii
uniforme referitoare la omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste sistemul de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie () si pentru alte marcaje previzute pe drumurile
din UE;

(d) cu marcaje aflate in stare bund si dintr-un material conform cu standardul pentru marcajele vizibile al partii
contractante in cauzd;

(e) 1in toate conditiile de iluminare, frd orbirea senzorilor (de exemplu, orbire directd din cauza luminii solare),
si cu faruri cu lumind de intalnire activate (fazd scurtd), dacd este necesar;

(f) 1in absenta unor conditii meteorologice care afecteazd vizibilitatea marcajelor de delimitare a benzilor de
circulatie (de exemplu, fird ceat).

Se recunoaste faptul ci este posibil ca performantele previzute si nu fie atinse in intregime in alte situatii decat
cele enumerate mai sus. Cu toate acestea, sistemul nu modificd in mod nerezonabil strategia de control in aceste
situatii diferite.

Capacitatea de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie se testeazd in
conformitate cu incercarea sau incercdrile relevante ale vehiculului specificate la punctul 4.

3.5.3. Indicator de avertizare LDWS

3.5.3.1. Semnalul de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie mentionat la
punctul 3.5.2 este vizibil pentru conducdtorul auto si este produs prin:

() cel putin doud semnalele de avertizare de tip vizual, acustic si tactil sau

(b) un semnal de avertizare tactil si acustic, insotit de o reprezentare spatiald a directiei in care vehiculul a deviat
in mod neintentionat.

Semnalul de avertizare mentionat mai sus poate fi intrerupt atunci cand conducitorul auto indicd intentia de a
schimba banda de circulatie.

3.5.3.1.1. Atunci cand trecerea involuntard peste linia de separare a benzii de circulatie este indicatd printr-un semnal de
avertizare vizual, acesta poate fi identic cu semnalul de avertizare in caz de defectiune mentionat la
punctul 3.1.1, cu iluminare intermitenta.

3.5.3.1.2. In cazul in care existi o interventie a CDCF de mentinere a benzii de circulatie, aceasta este considerati un
avertisment tactil in conformitate cu punctul 3.5.3.1.

() JOL178,18.6.2014, p. 29.
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3.5.3.2.  Semnalul de avertizare vizuald al LDWS se activeazi dupd ce intrerupitorul principal al vehiculului este adus in
pozitia ,activat”. Aceastd cerintd nu se aplicd semnalelor de avertizare grupate intr-un spatiu comun.

3.5.3.3.  Semnalele de avertizare vizuale ale LDWS sunt vizibile inclusiv pe timp de zi; starea corespunzitoare a
semnalelor trebuie si fie usor de verificat de citre conducitorul auto din scaunul s3u.

3.5.3.4. Semnalul de avertizare vizuald se testeaza in conformitate cu incercarea sau incercirile relevante ale vehiculului
specificate la punctul 4.

3.6. Cerinte privind performanta CDCF

3.6.1. Intervalul de vitezd

CDCF este activ cel putin intre 70 km/h si 130 km/h (sau viteza maximi a vehiculului, daci este mai mici de
130 kmj/h) si indiferent de gradul de incircare al acestuia, cu exceptia cazului in care este dezactivat in
conformitate cu punctul 3.2. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculul isi reduce viteza de la peste 70 kmjh la
sub 70 km/h, sistemul este activ cel putin pand cind viteza vehiculului scade sub 65 km/h.

3.6.2. Mentinerea benzii de circulatie

In absenta unor situatii care sd ducd la dezactivarea sau intreruperea sistemului, CDCF poate preveni trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie prin traversarea marcajelor vizibile de delimitare a
benzilor de circulatie, in scenariile descrise in tabelul urmator, cu mai mult de o DTLM de — 0,3 m:

(a) pentru viteze de trecere laterald cuprinse intre 0,2 m/s si 0,5 m/s pentru viteze ale vehiculului de pand la
100 km/h si pentru viteze de trecere laterald cuprinse intre 0,2 m/s si 0,3 m/s pentru viteze ale vehiculului
mai mari de 100 km/h si de pand la 130 km/h (sau viteza maximi a vehiculului, daci aceasta este mai micd
de 130 km/h);

(b) pe drumuri drepte, plate si uscate;

(c) pentru marcajele continue de delimitare a benzilor de circulatie in conformitate cu unele dintre cele descrise
in anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie) la Regulamentul nr. 130 al ONU;

(d) cu marcaje aflate in stare bund si dintr-un material conform cu standardul pentru marcajele vizibile al partii
contractante in cauza;

(e) 1in toate conditiile de iluminare, fird orbirea senzorilor (de exemplu, lumini solard), si cu faruri cu lumind de
intalnire activate (fazd scurtd), dacd este necesar;

(f) 1in absenta unor conditii meteorologice care afecteazd performanta dinamica a vehiculului (de exemplu, fard
furtuni, fird temperaturi sub 5 °C) sau vizibilitatea marcajelor de delimitare a benzilor de circulatie (de
exemplu, fard ceatd).

Nr. Descrierea scenariului

1. Linie continud — Deviere spre dreapta a vehiculului

(=3B

2. Linie continud — Deviere spre stanga a vehiculului

F=i2
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Se admite faptul ci este posibil ca performantele previzute pentru scenariile din prezentul tabel s3 nu fie atinse
in intregime in alte situatii decit cele enumerate mai sus. Cu toate acestea, sistemul nu modifici in mod
nerezonabil strategia de control in aceste situatii diferite. Aceastd cerintd este demonstratd in conformitate cu
auditul in materie de sigurant.

Capacitatea de mentinere a benzii de circulatie se testeazd in conformitate cu incercarea sau incercirile relevante
ale vehiculului specificate la punctul 5.

3.6.3. Sistem/functie de comanda a directiei

3.6.3.1.  Efortul necesar asupra comenzii de directie pentru a prelua prioritatea asupra controlului directiei asigurat de
sistem nu este mai mare de 50 N. Dupd preluarea prioritdtii asupra directiei, nu apare brusc o pierdere
semnificativd a functiei de asistentd la directie.

3.6.3.2.  Pentru sistemele CDCF care nu actioneazd asupra directiei propriu-zise (de exemplu, CDCF de tip ,franare
diferentiald”), impulsul de directie nu depaseste 25 de grade.

3.6.3.3.  Efortul de comandd a directiei se testeazd in conformitate cu incercarea sau incercirile relevante ale vehiculului
specificate la punctul 5.

3.6.4. Indicator de avertizare al CDCF

3.6.4.1.  Fiecare interventie a CDCF ii este indicatd imediat conducitorului autor prin intermediul unui semnal de
avertizare vizual afisat timp de cel putin 1 secundd sau atat timp cit dureazd interventia, ludndu-se in
considerare cea mai lungd perioadd dintre cele doud. Semnalul vizual se poate prezenta ca iluminare
intermitentd a semnalului de avertizare in caz de defectiune, mentionat la punctul 3.1.1.

3.6.4.1.1. In cazul unei interventii care dureazi mai mult de 10 secunde, se emite un semnal de avertizare acustic pénd la
sfarsitul interventiei, cu exceptia cazului in care existd o actiune a conducdtorului auto care indicd intentia sa de
a schimba banda de circulatie.

3.6.4.1.2. In cazul a cel putin doud interventii consecutive intr-un interval continuu de 180 de secunde si in lipsa unui
impuls de directie al conducdtorului auto in timpul interventiei, sistemul emite un semnal de avertizare acustic
in timpul celei de-a doua interventii si in timpul oricirei interventii ulterioare intr-un interval continuu de
180 de secunde. incepand de la a treia interventie (si in timpul interventiilor ulterioare), semnalul de avertizare
acustic dureazd cu cel putin 10 secunde mai mult decit semnalul de avertizare anterior.

3.6.4.2.  Cerintele de la punctele 3.6.4.1.1 si 3.6.4.1.2 se testeazd in conformitate cu incercarea sau incercirile relevante
ale vehiculului specificate la punctul 5.

4. Cerinte de incercare pentru LDWS

4.1. Dispozitii generale

Vehiculele echipate cu LDWS indeplinesc cerintele de incercare adecvate previzute la acest punct.

4.2. Conditii de incercare
Incercirile se efectueazi:

(@) pe un drum cu suprafatd pland si uscatd din asfalt sau beton, care si nu prezinte deniveldri (de exemplu,
gropi sau fisuri mari, capace de canal sau crampoane reflectorizante), cu o distantd laterald de 3,0 m de o
parte si de alta a centrului benzii de incercare si cu o distantad longitudinald de 30 m in fata vehiculului de
incercare fatd de punctul de dupad finalizarea incercarii;

(b) in conditii de iluminare ambiantd de cel putin 2 000 de lucsi, fird orbirea senzorilor (de exemplu, lumind
solard directd) si cu faruri cu lumind de intdlnire activate, daci este necesar;

(¢) la o temperaturd ambianti cuprinsi intre 5 °C si 45 °C;

(d) in absenta unor conditii meteorologice care afecteazd vizibilitatea marcajelor de delimitare a benzilor de
circulatie, de exemplu, fird ceatd.

La alegerea producitorului si cu acordul serviciului tehnic, incercirile pot fi efectuate in conditii care se abat de
la ceea ce este descris mai sus (de exemplu, la temperaturi ambiante mai scizute).
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4.2.1. Marcajele de delimitare a benzilor de circulatie

Marcajele continue si discontinue de delimitare a benzilor de circulatie de pe drum utilizate pentru incerciri sunt
in conformitate cu una dintre variantele descrise in anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de
circulatie) la Regulamentul nr. 130 al ONU. Marcajele sunt in stare bund si dintr-un material conform cu
standardul pentru marcajele vizibile de delimitare a benzilor de circulatie. Forma marcajului de delimitare a
benzii de circulatie utilizat pentru incercidri se inregistreazd in raportul de incercare.

Litimea benzii de circulatie (mdsuratd intre marcajele de delimitare a benzilor de circulatie) este de cel putin
3,5 m, in scopul incercirilor previzute la acest punct. Producdtorul vehiculului demonstreazd, pe bazd de
documente, conformitatea cu orice alte tipuri de marcaje de delimitare a benzilor de circulatie identificate in
anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie) la Regulamentul nr. 130 al ONU. Aceste
documente se anexeazi la raportul de incercare.

4.2.2. Conditiile vehiculului de incercare

4.2.2.1. Masa de Incercare

Vehiculul de incercare se supune incercdrii in conditii de incarcare convenite intre producitor si serviciul tehnic.
Nu se efectueazd modificiri dupd inceperea procedurii de incercare. Producdtorul vehiculului demonstreaza, pe
bazd de documente, ci sistemul functioneazd in toate conditiile de incircare.

4.2.2.2.  Vehiculul de incercare se supune incercirii cu pneurile la presiunea recomandatd de producdtorul vehiculului.

4.2.2.3.  Dacd LDWS este dotat cu un sistem de ajustare de citre utilizator a limitei de avertizare, incercarea de la
punctul 4.3 se efectueazd cu limita de avertizare stabilitd la nivelul maxim al trecerii involuntare peste liniile de
separare a benzilor de circulatie. Nu se efectueazd modificiri dupd inceperea procedurii de incercare.

4.2.2.4. Conditionarea premergdtoare incercirii

La cererea producitorului vehiculului, vehiculul poate fi condus maximum 100 km pe o combinatie de drumuri
urbane si rurale care contin alte elemente de trafic §i echipamente rutiere, pentru etalonarea sistemului de

senzori.
4.3. Proceduri de incercare
4.3.1. Incercarea de verificare a semnalului de avertizare vizual

Cu vehiculul aflat in stare de stationare, se verificd dacd semnalul (semnalele) de avertizare vizual(e) indeplinesc
cerintele de la punctul 3.5.3.2.

4.3.2. Incercarea de avertizare a trecerii involuntare peste liniile de separare a benzilor de circulatie

4.3.2.1.  Se conduce vehiculul cu viteza de 70 kmj/h +/- 3 km/h in centrul benzii de incercare, fard misciri bruste, astfel
incat vehiculul sd 1si mentind stabilitatea.

Mentinand viteza prescrisd, se manevreazd usor vehiculul spre stdnga sau spre dreapta, la o vitezd de trecere
laterald cuprinsd intre 0,1 si 0,5 m/s, astfel incat vehiculul si treacd peste marcajul de delimitare a benzilor de
circulatie.

Se repetd incercarea la o vitezd de trecere diferitd, cuprinsi intre 0,1 si 0,5 m/s. Se repetd incercdrile de mai sus
manevrand in directia opusa.

4.3.2.2.  Cerintele de incercare sunt indeplinite dacdi LDWS emite semnalul de avertizare la trecerea involuntard peste
liniile de separare a benzilor de circulatie, mentionat la punctul 3.5.3.1 de mai sus, cel trziu atunci cind DLTM
este de — 0,3 m.

4.3.2.3.  In plus, producitorul vehiculului demonstreazd serviciului tehnic faptul ci sunt indeplinite cerintele pentru
intregul interval de vitezd si intregul interval de vitezd de trecere laterald. Acest lucru se poate realiza pe baza
documentelor adecvate anexate la raportul de incercare.

4.3.3. Incercarea de dezactivare manuald
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4.3.3.1. Dacd vehiculul este echipat cu mijloace de dezactivare manuald a ELKS (LDWS), se comutd intrerupdtorul
principal al vehiculului in pozitia ,activat” si se dezactiveazd ELKS (LDWS). Semnalul de avertizare mentionat la
punctul 3.2.3 se activeaza.

Se comutd intrerupatorul principal al vehiculului in pozitia ,dezactivat”. Se comutd intrerupitorul principal al
vehiculului in pozitia ,activat” si se verifici dacd semnalul de avertizare activat anterior nu este reactivat, ceea ce
indicd revenirea in stare de functionare a ELKS (LDWS) in conformitate cu punctul 3.2.1.1.

5. Cerinte de incercare pentru CDCF

5.1. Dispozitii generale

Vehiculele echipate cu CDCF indeplinesc cerintele de incercare adecvate previzute la acest punct.

5.2. Conditii de incercare
Incercdrile se efectueaza:

(@) pe un drum cu suprafatd pland si uscatd din asfalt sau beton, care si nu prezinte deniveliri (de exemplu,
gropi sau fisuri mari, capace de canal sau crampoane reflectorizante), cu o distantd laterald de 3,0 m de o
parte si de alta a centrului benzii de incercare si cu o distanta longitudinald de 30 m in fata vehiculului de
incercare fatd de punctul de dupd finalizarea incercarii;

(b) in conditii de iluminare ambiantd de cel putin 2 000 de lucsi, fird orbirea senzorilor (de exemplu, lumini
solard directd) si cu faruri cu lumind de intalnire activate, daci este necesar;

(c) la o temperaturd ambiantd cuprinsi intre 5 °C si 45 °C;

(d) in absenta unor conditii meteorologice care afecteazd performanta dinamica a vehiculului (de exemplu, fard
furtuni, fird temperaturi sub 5 °C) sau vizibilitatea marcajelor de delimitare a benzilor de circulatie (de
exemplu, fird ceatd).

La alegerea producitorului si cu acordul serviciului tehnic, incercdrile pot fi efectuate in conditii care se abat de
la ceea ce este descris mai sus (de exemplu, la temperaturi ambiante mai scazute).

5.2.1. Marcajele de delimitare a benzilor de circulatie

Marcajele continue de delimitare a benzilor de circulatie de pe drum utilizate pentru incerciri sunt in
conformitate cu una dintre variantele descrise in anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie)
la Regulamentul nr. 130 al ONU. Marcajele sunt in stare bund si dintr-un material conform cu standardul
pentru marcajele vizibile de delimitare a benzilor de circulatie. Marcajele de delimitare a benzii de circulatie
utilizate pentru incerciri se inregistreaza in raportul de incercare.

Marcajele continue de delimitare a benzii de circulatie sunt la o distant de cel putin 3,5 m de orice alte marcaje
de delimitare a benzii de circulatie, in scopul incercirilor previzute la acest punct. Producitorul vehiculului
demonstreazd, pe bazd de documente, conformitatea cu orice alte tipuri de marcaje continue de delimitare a
benzilor de circulatie identificate in anexa 3 (Identificarea marcajului vizibil al benzii de circulatie) la
Regulamentul nr. 130 al ONU. Aceste documente se anexeazi la raportul de incercare.

5.2.2. Conditiile vehiculului de incercare

5.2.2.1. Masa de incercare

Vehiculul de incercare se supune incercdrii in conditii de incircare convenite intre producitor si serviciul tehnic.
Nu se efectueazd modificiri dupd inceperea procedurii de incercare. Producitorul vehiculului demonstreazi, pe
bazd de documente, ci sistemul functioneaza in toate conditiile de incdrcare.

5.2.2.2.  Vehiculul de incercare se supune incercdrii cu pneurile la presiunea recomandatd de producatorul vehiculului.

5.2.2.3.  Dacd CDCF este dotat cu un sistem de ajustare de citre utilizator a limitei temporale de interventie, incercarea de
la punctul 5.3.3 se efectueazd cu limita temporald de interventie stabilitd la nivelul maxim pentru interventia
sistemului. Nu se efectueazd modificiri dupd inceperea procedurii de incercare.
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5.2.2.4. Conditionarea premergatoare incercarii

La cererea producitorului vehiculului, vehiculul poate fi condus maximum 100 km pe o combinatie de drumuri
urbane si rurale care contin alte elemente de trafic si echipamente rutiere, pentru etalonarea sistemului de

Senzori.
5.3. Proceduri de incercare
5.3.1. Incercare pentru semnalul de avertizare

5.3.1.1.  Vehiculul de incercare se conduce cu CDCF activatd, pe un drum cu marcaje continue de delimitare a benzilor de
circulatie, cel putin pe o laterald a acesteia.

Conditiile de incercare si viteza de Incercare a vehiculului se situeaza in intervalul de functionare al sistemului.

Pe parcursul incercdrii, se inregistreazd durata interventiilor CDCF si a semnalelor vizuale si acustice de
avertizare.

In cazul mentionat la punctul 3.6.4.1.1, vehiculul de incercare se conduce astfel inct s incerce s pariseascd
banda de circulatie i s determine mentinerea interventiei CDCF pentru o perioadd mai mare de 10 secunde.
Dacd o astfel de incercare nu poate fi realizatd in practicd, de exemplu din cauza limitarilor instalatiilor de
incercare, cu aprobarea autoritdtii de omologare de tip, aceastd cerintd poate fi indeplinitd prin utilizarea unor
documente.

Cerintele de incercare sunt indeplinite dacd semnalul acustic de avertizare este emis la maximum 10 secunde
dupd inceperea interventiei.

In cazul mentionat la punctul 3.6.4.1.2, vehiculul de incercare se conduce astfel inct si incerce s pariseascd
banda de circulatie si sd determine cel putin trei interventii ale sistemului intr-un interval continuu de 180 de
secunde.

Cerintele de incercare sunt indeplinite dacd sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:
(a) pentru fiecare interventie se emite un semnal vizual de avertizare, atat timp cat existd interventia;
(b) se emite un semnal acustic de avertizare la a doua si a treia interventie;

(c) semnalul acustic de avertizare emis la a treia interventie dureazi cu cel putin 10 secunde mai mult decat cel
emis la a doua interventie.

5.3.1.2. In plus, producitorul demonstreazi serviciului tehnic faptul ci cerintele definite la punctele 3.6.4.1.1
si 3.6.4.1.2 sunt indeplinite in intregul interval de functionare a CDCF. Acest lucru se poate realiza pe baza
documentelor adecvate anexate la raportul de incercare.

5.3.2. Incercarea sistemului/functiei de comandi a directiei

5.3.2.1.  Vehiculul de incercare se conduce cu CDCF activatd, pe un drum cu marcaje continue de delimitare a benzilor de
circulatie pe fiecare parte laterald.

Conditiile de incercare si viteza de incercare a vehiculului se situeaza in intervalul de functionare al sistemului.

Vehiculul se conduce astfel inct s incerce sd pardseascd banda de circulatie si s3 determine interventia CDCF. in
timpul interventiei, conducitorul auto depune efortul necesar asupra comenzii directiei pentru a prelua
prioritatea asupra interventiei.

Se inregistreaza forta si impulsul de directie aplicate de conducitorul auto asupra comenzii de directie pentru a
prelua prioritatea asupra interventiei.

Cerintele de incercare sunt indeplinite daca:

(a) forta aplicatd de conducdtorul auto asupra comenzii de directie pentru a prelua prioritatea asupra
interventiei nu depdseste 50 N;

(b) nu apare brusc o pierdere semnificativi a functiei de asistenta la directie, dupa ce se preia prioritatea asupra
interventiei CDCEF;

(c) pentru ELKS care nu actioneazd asupra directiei propriu-zise (de exemplu, CDCF de tip ,frinare
diferentiald”), impulsul de directie nu depaseste 25 de grade.
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5.3.2.2.  In plus, producitorul demonstreaz serviciului tehnic faptul ca cerintele definite la punctul 3.6.4 sunt indeplinite
in intregul interval de functionare a CDCF. Acest lucru se poate realiza pe baza documentelor adecvate anexate la
raportul de incercare.

5.3.3. Incercare privind mentinerea benzii de circulatie
5.3.3.1.  CDCF se testeazd pentru scenariile de incercare nr. 1 i nr. 2, descrise la punctul 3.6.2.
5.3.3.1.1. Incercirile pentru toate scenariile se efectueazi cu viteze laterale de 0,2 m/s si 0,5 m/s.

5.3.3.1.2. Se conduce pe o traiectorie de incercare care este alcdtuitd dintr-o traiectorie dreaptd initiald paraleld cu
marcajele continue de delimitare a benzilor de circulatie supuse incercdrii, urmatd de o curbd cu razd fixd
pentru a aplica o vitezd laterald cunoscutd si o ambardee vehiculului de incercare, urmati din nou de o
traiectorie dreaptd fird aplicarea vreunei forte asupra comenzii de directie (de exemplu, prin indepirtarea
mainilor de pe comanda de directie).

5.3.3.1.3. Viteza vehiculului de incercare in timpul incercdrii pand la punctul de interventie a sistemului este de 72 km/
h +/- 1 kmj/h.

Curba cu razd fix3 luatd pentru a aplica viteza laterald necesard are o razi de 1 200 m sau mai mare.
Viteza laterald necesard se obtine cu o tolerantd de +/- 0,05 m/s.

Producitorul vehiculului furnizeazd informatii care descriu raza curbei care trebuie parcursi si punctul in care se
termind traiectoria in bucld inchisd si/sau comanda de vitezd, astfel incat sd se asigure o cursd liberd pentru a nu
interveni o intrerupere automata in conformitate cu punctul 3.3.1.

5.3.3.2.  Cerintele de incercare sunt indeplinite dacd vehiculul de incercare nu traverseazd marcajele de delimitare a
benzilor de circulatie cu 0 DTLM mai mare de — 0,3 m.

5.3.3.3. In plus, producitorul vehiculului demonstreaza serviciului tehnic faptul ci sunt indeplinite cerintele pentru
intregul interval de vitezd si intregul interval de vitezd de trecere laterald. Acest lucru se poate realiza pe baza
documentelor adecvate anexate la raportul de incercare.

PARTEA 3

CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Comunicare privind acordarea|prelungireafrefuzul|retragerea (*) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
sistemul de urgentd de mentinere a benzii de circulatie al acestuia in conformitate cu cerintele prevdzute in Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2021/646 al Comisiei (°), astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE)
nr. 2021/646

Numdrul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul prelungirii[refuzdrii[retragerii omologdrii (*):

(*) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/646 al Comisiei din 19 aprilie 2021 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme
pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS) ale
acestora (JO L 133, 20.4.2021, p. 31)
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SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2. Tip:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) in cazul in care este (sunt) disponibild (disponibile):

0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul:

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria de vehicul:

0.5. Numele si adresa producitorului:

0.8. Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci este cazul):
SECTIUNEA I

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul.

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul.

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:
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Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr.
1. Informatii suplimentare
1.1.  Descrierea sistemului
1.2.  Mijloace de dezactivare manuala a ELKS
1.3.  Descrierea dezactivirii automate (dacd existd)
1.4.  Descrierea sistemului de intrerupere automatd (daci existd)
1.5.  Sisteme de avertizare la trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de circulatie (LDWS)
1.5.1 Intervalul de vitezd al LDWS
1.5.2. Descrierea tehnicd sau desene ale LDWS
1.6.  Functia de ajustare a directiei (CDCF)
1.6.1 Intervalul de vitez al CDCF

1.6.2. Descrierea sistemului (in special in cazul in care sistemul utilizeaza sistemul de directie sau frinare)
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ANEXA I

AUDITUL IN MATERIE DE SIGURANTA

1. Generalitati

1.1. Prezenta anexd defineste ceringele speciale de documentare, strategie si verificare in caz de defectiune cu privire la
aspectele legate de siguranta sistemelor de control electronic si a sistemelor complexe de control electronic al
vehiculelor din cadrul sistemului de urgentd de mentinere a benzii de circulatie.

1.1.1.  Sistemele de control electronic sunt in mod normal controlate prin software-uri si sunt alcituite din parti
functionale individuale, precum senzori, unitdti electronice de control si actuatoare, si sunt conectate prin
legaturi de transmisie. Acestea pot include componente mecanice, electropneumatice sau electrohidraulice.

1.2. Prezenta anexd nu specificd criteriile de performanta ale ,sistemului” vizat de prezentul regulament, dar contine
metodologia aplicabild in procesul de proiectare si informatiile care trebuie puse la dispozitia serviciului tehnic in
scopul obtinerii omologirii de tip.

1.3. Aceste informatii ardtd faptul cd ,sistemul” respectd, in absenta defectiunilor i in conditii de defectiune, toate
cerintele de performantd specificate in anexa I partea 2 i cd acesta este proiectat sd functioneze astfel incat si nu
induci riscuri critice de siguranta.

2. Documentatie

2.1. Cerinte

Producitorul pune la dispozitie un dosar cu documentatie care permite accesul la conceptia de bazd a ,sistemului”
si la mijloacele prin care este conectat la alte sisteme ale vehiculului sau prin care controleazd in mod direct
variabile de iesire. Trebuie explicate functia/functiile ,sistemului”, inclusiv strategiile de control, precum si
conceptul de sigurantd, astfel cum sunt prevdzute de producitor. Documentatia este concisd, dar pune la
dispozitie elementele de probd potrivit cdrora conceptia si elaborarea au beneficiat de expertizd din toate
domeniile sistemului implicate. Pentru inspectiile tehnice periodice, documentatia descrie modul in care poate fi
verificatd starea actuald de functionare a ,sistemului”.

Serviciul tehnic evalueazd dosarul cu documentatie pentru a se asigura ca ,sistemul”:

(a) este proiectat sd functioneze, in absenta defectiunilor si in conditii de defectiune, astfel incat sd nu inducid
riscuri critice pentru sigurantd;

(b) respectd, in absenta defectiunilor §i in conditii de defectiune, toate cerintele de performanti adecvate
specificate in alte parti ale prezentului regulament si

(c) a fost construit in conformitate cu procesul/metoda de constructie declarat(d) de producitor, iar aceasta
cuprinde cel putin etapele enumerate la punctul 2.4.4.

2.1.1. Documentatia este pusi la dispozitie in doud parti:

(@) Dosarul cu documentatia oficiald pentru omologare, continind materialele mentionate la punctul 2 (cu
exceptia celor de la punctul 2.4.4), care sunt puse la dispozitia serviciului tehnic la data depunerii cererii de
acordare a omologdrii de tip. Acest dosar cu documentatie este utilizat de citre serviciul tehnic ca referinti de
bazd in procesul de verificare mentionat la punctul 3. Serviciul tehnic se asigurd cd acest dosar cu
documentatie rimane disponibil pentru o perioadi stabilitd de comun acord cu autoritatea de omologare de
tip. Aceastd perioadd este de cel putin 10 ani de la data incetdrii definitive a productiei vehiculului.

(b) Materialele si datele de analiza suplimentare mentionate la punctul 2.4.4, care sunt pastrate de producitor, dar
care sunt puse la dispozitie pentru inspectie la momentul omologdrii de tip. Producitorul se asigura ci aceste
materiale si date de analizd rdman valabile pentru o perioadd de 10 ani de la data incetdrii definitive a
productiei vehiculului.
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2.2. Se pune la dispozitie o descriere care oferd o explicatie simpld a tuturor functiilor, incluzand strategii de control ale
ysistemului”, precum si a metodelor utilizate pentru atingerea obiectivelor, cu mentionarea mecanismului
(mecanismelor) prin care se exercitd controlul.

Se identificd orice functie descrisd care poate fi anulatd si se furnizeazd o descriere suplimentard a motivului
schimbdrii functiondrii functiei respective.

2.2.1.  Se pune la dispozitie o listd care cuprinde toate variabilele de intrare si variabilele detectate si se defineste
domeniul lor de variatie, impreund cu o descriere a modului in care fiecare variabild afecteazd comportamentul
sistemului.

2.2.2.  Se pune la dispozitie o listd cuprinzind toate variabilele de iesire controlate de ,sistem” si se indicd, in fiecare caz,
daci se exercitd direct controlul sau printr-un alt sistem al vehiculului. Se defineste intervalul in care este probabil
ca sistemul” s exercite controlul asupra fiecirei variabile de iesire.

2.2.3. Limitele care definesc granitele de functionare corectd (si anume limitele fizice externe in care sistemul poate
mentine controlul) trebuie specificate, dupa caz, pentru performanta sistemului.

2.3. Structura si schema sistemului

2.3.1. Inventarul componentelor

Se pune la dispozitie o listd care reuneste toate unitdtile ,sistemului” si mentioneazi celelalte sisteme ale
vehiculului care sunt necesare pentru a realiza functia de control in cauzi.

Se pune la dispozitie o schemi care indicd aceste unitdti in combinatie si prezintd cu claritate distributia
echipamentului i interconexiunile.

2.3.2.  Functiile unitdtilor.

Se prezintd functia fiecirei unitdti a ,sistemului” §i se indicd semnalele care o leagd de alte unitdti sau de alte
sisteme ale vehiculului. Acest lucru poate fi realizat printr-o schemd sinopticd sau un alt tip de schema sau
printr-o descriere insotitd de o astfel de schema.

2.3.3.  Interconexiunile din cadrul ,sistemului” se indicd printr-o schemi de circuit pentru legiturile de transmisie
electricd, printr-o schemd de amplasare a tubulaturii pentru echipamentul de transmisie pneumaticd sau
hidraulicd si printr-o schemd simplificatd pentru legdturile mecanice. De asemenea, se indicd legiturile de
transmisie la si de la alte sisteme.

2.3.4.  Trebuie si existe o corespondentd clard intre aceste legituri de transmisie si semnalele transmise intre unitdti. Se
enuntd prioritdtile semnalelor pe cii multiple de date in toate cazurile in care prioritatea poate afecta performanta
sau siguranta.

2.3.5. Identificarea unitdtilor

Fiecare unitate este identificabild in mod clar i neechivoc (de exemplu, prin marcaje pentru hardware §i marcaje
sau iesiri de software pentru continutul software-ului) pentru a pune la dispozitie hardware-ul si documentatia
corespunzitoare.

Acolo unde functiile se combind intr-o singurd unitate sau chiar intr-un singur computer, dar apar in mai multe
blocuri in schema sinopticd, in scopul claritatii si simplificirii explicatiilor, se utilizeazd un singur marcaj de
identificare a hardware-ului. Producdtorul declard, prin aceastd identificare, cd echipamentul pus la dispozitie
corespunde documentului in cauza.

2.3.5.1. Identificarea defineste versiunea de hardware si de software si, acolo unde aceasta din urmd se schimba astfel incat
modificd functia unitdtii din punctul de vedere al prezentului regulament, aceasti identificare trebuie, de
asemenea, schimbatd.

2.4. Conceptul de sigurantd al producdtorului

2.4.1.  Producitorul face o declaratie prin care aritd cd strategia aleasd pentru atingerea obiectivelor ,sistemului” nu
prejudiciazd, in absenta defectiunilor, functionarea in siguranti a vehiculului.
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2.4.2.  In ceea ce priveste software-urile folosite in cadrul ,sistemului”, este explicatd arhitectura de ansamblu si sunt
identificate metodele si instrumentele de proiectare. Producitorul prezintd dovezi referitoare la mijloacele prin
care a ajuns la logica sistemului pe parcursul procesului de proiectare si de elaborare.

2.4.3.  Producitorul pune la dispozitia serviciului tehnic o explicatie a specificatiilor de proiectare incorporate in ,sistem”,
astfel inct si garanteze o functionare sigurd in conditii de defectiune. Eventualele specificatii de proiectare
previzute in caz de defectiune a ,sistemului” sunt, de exemplu:

(a) revenirea la starea de functionare cu un sistem partial functional;
(b) trecerea la un sistem de sigurantd separat;
(c) anularea functiei de nivel inalt.

in caz de defectiune, conducitorul auto este avertizat, de exemplu, printr-un semnal de avertizare sau prin afisarea
unui mesaj. Atunci cand sistemul nu este dezactivat de citre conducitorul auto, de exemplu prin actionarea
butonului pe pozitia ,oprit” sau prin oprirea functiei respective, in cazul in care existd un buton in acest scop,
avertizarea este afisatd atdta timp cat persistd conditia de defectiune.

2.4.3.1. In cazul in care specificatia selectatd alege un mod de functionare cu performantd partiald in anumite conditii de
defectiune, sunt mentionate aceste conditii si sunt definite limitele de eficacitate stabilite.

2.4.3.2. In cazul in care specificatia selectatd alege un mijloc secundar (de siguranti) de realizare a obiectivului sistemului
de control al vehiculului, sunt explicate principiile mecanismului de selectie, logica si nivelul de redundantd,
precum si orice functii de verificare Incorporate si sunt definite limitele de eficacitate a sistemului de sigurantd
rezultate.

2.4.3.3. In cazul in care specificatia selectatd opteazd pentru anularea functiei de nivel inalt de control electronic, toate
semnalele de control de iesire corespunzitoare asociate acestei functii sunt anulate, astfel incat si se reducid
perturbatiile tranzitorii.

2.4.4.  Documentatia se bazeazd pe o analizd care indicd, in termeni generali, cum se va comporta sistemul in cazul in
care survine orice astfel de pericol sau orice defectiune care are impact asupra controlului vehiculului sau asupra
sigurantei.

Abordarea sau abordarile analitice selectate sunt stabilite si mentinute de producitor si puse la dispozitie pentru
inspectie serviciului tehnic la data acorddrii omologdrii de tip.

Serviciul tehnic efectueazi o evaluare a aplicarii abordrii sau abordarilor analitice. Evaluarea include:

(a) Inspectarea aborddrii privind siguranta la nivel de concept (vehicul) cu o confirmare potrivit cireia abordarea
include luarea in considerare a:

(i) interactiunilor cu alte sisteme ale vehiculului;
(i) functiondrii necorespunzitoare a sistemului, in cadrul domeniului de aplicare al prezentului regulament;
(iti) functiilor mentionate la punctul 2.2:

— situatiile in care un sistem fdrd defectiuni poate crea riscuri critice pentru siguranti (de exemplu, din
cauza lipsei sau a intelegerii gresite a mediului vehiculului);

— utilizarea gresitd previzibild in mod rezonabil de citre conducitorul auto;
— modificarea intentionati a sistemului.
Aceastd abordare se bazeazi pe o analizi a pericolelor/riscurilor adecvatd pentru siguranta sistemului.

(b) Inspectarea abordarii privind siguranta la nivel de sistem. Aceastd abordare se bazeazd pe o analizd a
modurilor de defectare si a efectelor acestora (FMEA), pe o analizd dupd metoda arborelui de defectare (FTA)
sau pe orice proces similar adecvat pentru siguranta sistemului.

(c) Inspectarea planurilor de validare si a rezultatelor. Aceasta include incercarea de validare adecvatd pentru
validare, de exemplu, incercarea de tip Hardware-in-the-Loop (HIL), incercarea operationald a vehiculului pe
sosea sau orice altd incercare adecvatd pentru validare.
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Evaluarea constd in verificari prin sondaj ale pericolelor si defectiunilor selectate pentru a stabili cd argumentarea
care std la baza conceptului de siguranta este usor de inteles si logica si cd planurile de validare sunt adecvate si au
fost finalizate.

Serviciul tehnic poate efectua sau poate solicita si fie efectuate incercirile specificate la punctul 3 in vederea
verificdrii conceptului de siguranta.

2.4.4.1. Aceastd documentatie contine o enumerare a parametrilor monitorizati si indic3, pentru fiecare defectiune de tipul
definit la punctul 2.4.4, semnalul care trebuie s avertizeze conducitorul auto sifsau personalul din serviciul
tehnic/inspectia tehnica.

2.4.4.2. Documentatia descrie misurile adoptate pentru a asigura faptul ¢ ,sistemul” nu aduce atingere functiondrii in
sigurantd a vehiculului atunci cand eficacitatea ,sistemului” este afectatd de conditiile de mediu, de exemplu,
conditiile climatice, temperatura, patrunderea prafului, a apei, formarea de gheata.

3. Verificare si incercare

3.1. Functionarea corectd a ,sistemului”, astfel cum este descrisd in documentele prevdzute la punctul 2, este supusd
incercdrii dupd cum urmeaza:

3.1.1.  Verificarea functiei ,sistemului”

Serviciul tehnic verificd ,sistemul” in absenta defectiunilor prin incercarea mai multor functii selectate dintre cele
descrise de producitor la punctul 2.2.

Pentru sistemele electronice complexe, aceste incercdri includ scenarii prin care conducitorul preia prioritatea
asupra unei functii declarate.

3.1.1.1. Rezultatele verificarii corespund descrierii, inclusiv strategiilor de control, furnizate de producitor la punctul 2.2.

3.1.2.  Verificarea conceptului de sigurantd de la punctul 2.4

Se verificd reactia ,sistemului” sub influenta unei defectiuni la una dintre unitati, prin aplicarea semnalelor de iesire
corespunzitoare la unitdtile electrice sau la elementele mecanice pentru a simula efectele defectiunilor interne din
cadrul unitdtii in cauza. Serviciul tehnic efectueazd aceastd verificare pentru cel putin una dintre unitdti, dar nu
verificd reactia ,sistemului” la defectiuni multiple simultane ale unitatilor individuale.

Serviciul tehnic verificd dacd aceste incercdri includ aspecte care ar putea afecta posibilitatea de a controla
vehiculul si informatiile pentru utilizatori (aspecte HMI).

4. Raportarea de citre serviciul tehnic

Raportarea evaludrii de citre serviciul tehnic se efectueazd astfel incit sd permitd trasabilitatea, de exemplu,
versiunile documentelor inspectate primesc un cod si sunt enumerate in evidentele serviciului tehnic.

Un exemplu de format posibil pentru formularul de evaluare transmis de citre serviciul tehnic autorititii de
omologare de tip este prezentat in apendice.
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Apendice

Model de formular de evaluare pentru ELKS

Raport de incercare nr.:

1. Identificare.

1.1. Marca vehiculului:

1.2 Tip:

1.3 Mijloace de identificare a tipului, in cazul in care sunt marcate pe vehicul:
1.4. Amplasarea marcajului:

1.5. Numele si adresa producitorului:

1.6. Numele si adresa reprezentantului producitorului, daci este cazul:

1.7.  Dosarul cu documentatia oficiald a producatorului:
Nr. de referintd al documentatiei:
Data eliberdrii initiale:

Data ultimei actualizari:
2. Descrierea vehiculului (vehiculelor)/sistemului (sistemelor) de incercare
2.1. Descriere generald:
2.2.  Descrierea tuturor functiilor de control ale ,sistemului” si a metodelor de operare:
2.3.  Descrierea partilor si a schemelor interconexiunilor din cadrul ,sistemului”:
2.4. Descriere generald:
2.5. Descrierea tuturor functiilor de control ale ,sistemului” si a metodelor de operare:
2.6. Descrierea partilor si a schemelor interconexiunilor din cadrul ,sistemului”:
3. Conceptul de sigurantd al producitorului
3.1. Descrierea fluxului de semnale si a datelor de functionare si a prioritdtilor acestora:

3.2. Declaratia producitorului:

Producatorul (producdtorii)............. afirmd cd strategia aleasd pentru atingerea obiectivelor ,sistemului” nu aduce atingere, in
absenta defectiunilor, functiondrii in sigurantd a vehiculului.

3.3.  Arhitectura de ansamblu a software-ului si metodele si instrumentele de proiectare utilizate:

3.4. Explicatia specificatiilor de proiectare incorporate in ,sistem” in conditii de defectiune:

3.5.  Analizele documentate ale comportamentului ,sistemului” in conditii de pericol individual sau de defectiune:
3.6. Descrierea misurilor adoptate pentru conditiile de mediu:

3.7. Dispozitii privind inspectia tehnici periodicd a ,sistemului”:
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3.8. Rezultatele incercdrii de verificare a ,sistemului”, mentionate la punctul 3.1.1 din anexa II la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2021/646 al Comisiei (').

3.9. Rezultatele incercdrii de verificare a conceptului de sigurantd, mentionate la punctul 3.1.2 din anexa 1II la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/646

3.10. Data incercarii:

3.11. Incercarea a fost efectuatd si rezultatele au fost raportate in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2021/646, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) 2021/646

Serviciul tehnic care a efectuat Incercarea

SEMNATULA: .\ttt ettt ettt Data: o e

3.12. Observatii:

(') Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/646 al Comisiei din 19 aprilie 2021 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului privind procedurile si specificatiile tehnice uniforme
pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de urgentd de mentinere a benzii de circulatie (ELKS) ale
acestora (JO L 133, 20.4.2021, p. 31).
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