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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2020/1 193 A COMISIEI
din 2 iulie 2020

privind aplicabilitatea articolului 34 din Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a
Consiliului la transportul feroviar de cilitori din Suedia

(Numai textul in limba suedezi este autentic)

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile
efectuate de entititile care isi desfisoard activitatea in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale si de
abrogare a Directivei 2004/17/CE ('), in special articolul 35 alineatul (3),

dupi consultarea Comitetului consultativ pentru achizitiile publice,

intrucat:

()
0

1. SITUATIA DE FAPT

1.1. CEREREA

La 13 decembrie 2019, S] AB (denumitd in continuare ,solicitantul”) a prezentat Comisiei o cerere in temeiul
articolului35 alineatul (1) din Directiva 2014/25/UE (denumitd in continuare ,cererea”). Cererea este in
conformitate cu articolul 1 alineatul (1) din Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/1804 a Comisiei ().

Cererea se referd la transportul feroviar de cilitori din Suedia. In special, cererea vizeazd transportul feroviar de
cilatori care constituie o activitate legatd de exploatarea retelelor in conformitate cu articolul 11 din Directiva
2014/25/UE si nu urmdreste si acopere achizitiile efectuate de autorititile regionale de transport public, de
autorititile nationale de transport public sau de alte autorititi ().

Sectiunea 24 din capitolul 3 din Legea suedezd privind achizitiile publice din sectoarele utilititilor (*) permite
entitatilor contractante sd depund cereri in conformitate cu articolul 34 din Directiva 2014/25/UE. Solicitantul este
o entitate contractanti in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din Directiva 2014/25/UE si desfdsoard o
activitate legatd de exploatarea retelelor destinate s furnizeze un serviciu public in domeniul transportului pe calea
feratd, in sensul articolului 11 din directiva respectiva.

Cererea a fost insotitd de pozitii motivate si justificate adoptate de doud autorititi nationale independente,
competente in legdturd cu activititile in cauzd — Agentia Transporturilor din Suedia si Autoritatea Concurentei din
Suedia. Aceste pozitii analizeazd in detaliu conditia aplicabilitatii articolului 34 alineatul (1) din Directiva
2014/25/UE la activitatile in cauzi, in conformitate cu alineatele (2) si (3) ale articolului mentionat. In conformitate
cu punctul 1 litera (b) din anexa IV la Directiva 2014/25/UE, avand in vedere cd accesul liber la piatd nu poate fi
presupus in temeiul articolului 34 alineatul (3) primul paragraf din directiva respectivd, Comisia trebuie si adopte o
decizie de punere in aplicare referitoare la cerere in termen de 130 de zile lucritoare. Termenul initial expird la
3 fulie 2020 ().

JO L 94, 28.2.2014, p. 243.

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/1804 a Comisiei din 10 octombrie 2016 privind normele de aplicare a articolelor 34 si 35 din
Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind achizitiile efectuate de entititile care isi desfdsoard activitatea
in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale (JO L 275, 12.10.2016, p. 39).

A se vedea cererea, punctul 30.

Lag (2016:1146) om upphandling inom forsorjningssektorerna.

JO C53,17.2.2020, p. 11.
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(5)  Comisia a organizat doud conferinte telefonice cu reprezentantii solicitantului, la 30 martie 2020 si la 29 mai 2020,
iar solicitantul si-a completat observatiile cu alte observatii la 4 mai si la 4 iunie 2020.

1.2. SOLICITANTUL

(6)  Solicitantul este o intreprindere publicd, detinutd in proportie de 100 % de statul suedez, care a fost infiintatd in
2001 ca una dintre cele sase divizii formate prin separarea si transformarea in societate comerciald a fostei societati
istorice de cdi ferate detinute de stat, Affdarsverket Statens Jarnvigar. Solicitantul isi desfdsoard activitatea in sectorul
transportului feroviar de cilatori.

(7)  In 2018, el a raportat 31,8 milioane de curse (°), ceea ce indic faptul c a operat zilnic 1 200 de pleciri din 284 de
statii (). Solicitantul isi desfdsoard activitatea in principal in Suedia, dar exploateazd trenuri si citre Oslo, Halden,
Narvik si Copenhaga.

(8)  Modelul de afaceri al solicitantului are doi piloni: furnizarea de servicii feroviare comerciale sub propria marci si
furnizarea de servicii feroviare achizitionate de autoritatile regionale si nationale de transport public sub propria
marcd sau sub cea a autoritdtii responsabile cu achizitiile (%).

(9)  Cilatoriile pe calea feratd sunt in crestere in Suedia, ca urmare a cresterii populatiei si urbanizirii, a dereglementarii si
internationalizdrii, precum si a sporirii gradului de constientizare in ceea ce priveste problematica de mediu.
Cresterea numdrului de cilatorii, comparativ cu anul precedent, a fost de 2 % in 2018 (°), exprimati in cilitori-
kilometru.

2. CADRUL JURIDIC

(10) Directiva 2014/25/UE se aplici atribuirii de contracte pentru desfisurarea de activititi legate de punerea la dispozitie
sau de exploatarea retelelor destinate si furnizeze un serviciu public in domeniul transportului, pe calea feratd, cu
sisteme automate, cu tramvaiul, troleibuzul, autobuzul sau pe cablu, cu exceptia cazului in care activitatea face
obiectul unei derogdri in temeiul articolului 34 din directiva respectiva.

(11)  In temeiul articolului 34 din Directiva 2014/25/UE, nu fac obiectul acestei directive contractele destinate s permita
desfdsurarea unei activititi care intrd sub incidenta directivei in cazul in care, in statul membru in care se desfdsoard,
activitatea este expusd direct concurentei pe piete la care accesul nu este restrictionat. Expunerea directd la
concurentd se evalueazd pe baza unor criterii obiective, tinind seama de caracteristicile specifice ale sectorului in
cauzd (%). Aceastd evaluare este totusi limitatd de faptul cd termenele aplicabile sunt scurte, precum si de necesitatea
de a se baza pe informatiile aflate la dispozitia Comisiei — fie cd provin din surse deja disponibile, fie cd au fost
obtinute in contextul aplicdrii articolului 35 — care nu pot fi completate prin metode ce necesitd mai mult timp,
cum ar fi, in special, anchetele publice destinate operatorilor economici in cauza (™).

(12)  Accesul la piatd se considerd nelimitat in cazul in care statul membru a implementat si a aplicat dispozitiile legislatiei
relevante a Uniunii referitoare la deschiderea unui anumit sector sau a unei parti a acestuia. Actele legislative in cauza
sunt enumerate in anexa Il la Directiva 2014/25/UE. In ceea ce priveste serviciile feroviare interne, anexa respectiva
nu enumera niciun act legislativ relevant care liberalizeaza acest sector. In consecint4, in conformitate cu articolul 34
alineatul (3) din Directiva 2014/25/UE, accesul liber la piatd nu poate fi presupus si trebuie demonstrat de facto si de
jure.

(13) Expunerea directd la concurentd ar trebui evaluatd pe baza mai multor indicatori, niciunul dintre acestia nefiind
neapdrat decisiv in sine. In ceea ce priveste piata vizati de prezenta decizie, cotele de piati constituie un criteriu care
ar trebui luat in considerare, alituri de alte criterii, cum ar fi barierele la intrarea pe piatd sau concurenta
intermodald (*?).

) Raportul anual al solicitantului pe 2018, p. 4.
) Raportul anual al solicitantului pe 2018, p. 30.
%) Raportul anual al solicitantului pe 2018, p. 22.
)
0

12) Concurenta din partea altor moduri de transport decit cel feroviar, in acest caz, in special transportul cu autobuzul si transportul cu
avionul.
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(16)

(20)

(21)

(22)

Prezenta decizie nu aduce atingere aplicirii normelor in materie de concurentd si altor domenii ale dreptului Uniunii.
In special, criteriile si metodologia utilizate pentru evaluarea expunerii directe la concurenta in temeiul articolului 34
din Directiva 2014/25/UE nu sunt neapdrat identice cu cele utilizate pentru efectuarea unei evaludri in temeiul
articolului 101 sau al articolului 102 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene sau in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 139/2004 al Consiliului (%), astfel cum s-a confirmat de citre Tribunal (*4).

Scopul prezentei decizii este de a stabili dacd serviciile la care se referd cererea sunt expuse unui nivel de concurentd
(pe piete la care accesul nu este restrictionat in sensul articolului 34 din Directiva 2014/25[UE) care sd asigure, chiar
si in absenta disciplinei impuse de normele detaliate privind achizitiile publice stabilite de Directiva 2014/25/UE, cd
achizitiile publice necesare pentru desfisurarea activititilor respective vor fi efectuate in mod transparent si
nediscriminatoriu, pe baza unor criterii care sd permitd achizitorilor si identifice solutia cea mai avantajoasd, in
ansamblu, din punct de vedere economic.

3. EVALUARE

3.1. ACCESUL NELIMITAT LA PIATA

Accesul la piatd se considerd nelimitat in cazul in care statul membru vizat a implementat i a aplicat dispozitiile
legislatiei relevante a Uniunii referitoare la deschiderea unui anumit sector sau a unei pirti a acestuia. Actele
legislative in cauzi sunt enumerate in anexa III la Directiva 2014/25/UE. In ceea ce priveste serviciile de transport
feroviar, respectiva anexd mentioneazd Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului () pentru
transportul feroviar de marfd si pentru transportul feroviar international de cilitori, dar nu cuprinde nicio
mentiune pentru transportul national de cilitori. in consecint3, trebuie si se demonstreze ci accesul la piati este
liber de facto si de jure.

Directiva (UE) 2016/2370 a Parlamentului European si a Consiliului (*%) extinde liberalizarea sectorului feroviar la
transportul feroviar intern.

Suedia nu a transpus incd integral (V) Directiva (UE) 2016/2370 in dreptul sdu intern — Legea privind ciile ferate ('¢).

In ianuarie 2019, Comisia a adresat Suediei o scrisoare de punere in intarziere cu privire la procedura de constatare a
neindeplinirii obligatiilor 2019/0087 pentru transpunerea partiald a Directivei (UE) 2016/2370. La 17 mai 2019,
Suedia a notificat cea de a 12-a mdsurd de transpunere a directivei in cauzd, sustinind ci a incheiat transpunerea.
Cu toate acestea, la 13 decembrie 2019 (data primirii cererii) si pAnd in iunie 2020, cazul a fost pendinte.

In pozitia sa () care insoteste cererea, Agentia Transporturilor din Suedia a analizat daca accesul la piata relevantad
este liber de facto si de jure, iar concluzia sa a fost afirmativa.

In ceea ce priveste accesul liber de jure, Suedia si-a extins dispozitiile de drept intern care transpun Directiva
2012/34|UE, astfel incat sd prevadd accesul liber la piatd si in cazul transportului feroviar intern de cilitori. Acest
tip de operatiuni de transport este astfel acoperit de domeniul de aplicare al Legii suedeze privind cdile ferate
[2004:519].

Asa cum a specificat Agentia Transporturilor din Suedia in acest context, Legea privind cdile ferate impune
administratorilor de infrastructurd si aloce capacititi de infrastructurd intreprinderilor feroviare intr-un mod
nediscriminatoriu si neutru din punctul de vedere al concurentei.

("*) Regulamentul (CE) nr. 139/2004 al Consiliului din 20 ianuarie 2004 privind controlul concentririlor economice intre intreprinderi

[Regulamentul (CE) privind concentririle economice] (JO L 24, 29.1.2004, p. 1).

() Hotdrarea din 27 aprilie 2016, Osterreichische Post AG/Comisia, T-463/14, EU:T:2016:243, punctul 28. A se vedea, de asemenea,
Directiva 2014/25/UE, considerentul 44.

(") Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).

Directiva (UE) 2016/2370 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 decembrie 2016 de modificare a Directivei 2012/34/UE in

ceea ce priveste deschiderea pietei pentru serviciile de transport feroviar intern de caldtori i guvernanta infrastructurii feroviare (JO
L 352,23.12.2016, p. 1).

Pozitia ANC, p. 4.

(") Legea privind cdile ferate (2004:519).
(") Pozitia Agentiei Transporturilor din Suedia, p. 2.
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(23)

(24)

(25)

(26)

(31)

(32)

De asemenea, din Legea privind ciile ferate (capitolul 6, sectiunea 5) rezultd cd detaliile privind infrastructura
disponibild si informatiile referitoare la conditiile de acces la infrastructurd si de utilizare a infrastructurii, precum si
la procedurile si criteriile de alocare a capacitdtilor de infrastructurd, trebuie publicate in documentul de referinta al
retelei, in conformitate cu articolul 27 alineatul (2) din Directiva 2012/34/UE.

Se poate concluziona cd sunt indeplinite conditiile de acces liber la piata de jure.

In ceea ce priveste accesul liber de facto, Comisia observa cd concurentii au inceput si pitrundi treptat pe piata
feroviard suedezd incd din 1990. Astdzi, aldturi de solicitant, existd alte 15 societdti diferite care isi desfdsoard
activitatea pe piata internd a transportului feroviar de cildtori.

Pe baza analizei juridice a legislatiei nationale relevante si a pozitiei Agentiei Transporturilor din Suedia, Comisia
concluzioneazi cd, desi unele dintre motivele de ingrijorare identificate in procedura de constatare a neindeplinirii
obligatiilor 2019/0087 incd persistd si fard a se aduce atingere acestei proceduri de constatare a neindeplinirii
obligatiilor, accesul la piatd trebuie considerat, de jure si de facto, ca fiind liber pe teritoriul Suediei in sensul prezentei
decizii.

3.2. EVALUARE COMPETITIVA

3.2.1. DEFINITIA PIETEI PRODUSELOR

In practica decizionald anterioar privind concentririle economice (), Comisia a constatat ci poate fi adecvat si se
considere cd piata serviciilor de transport feroviar de cilitori in baza unei obligatii de serviciu public (OSP) si piata
serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial sunt piete distincte. Aceastd distinctie se
datoreazd faptului cd serviciile de transport operate in baza unor contracte de OSP se caracterizeazd prin
concurenta pentru piatd, ceea ce inseamnd ca intreprinderile feroviare concureazd pentru a li se acorda dreptul de a
oferi servicii de transport pe o anumitd rutd, in timp ce serviciile de transport comercial se caracterizeazd prin
concurenta pe piatd, ceea ce inseamnd cd intreprinderile feroviare concureazi pentru a atrage cildtori.

In sensul prezentei decizii, se intelege ci o rutd cuprinde toate cursele dintre oricare dintre statiile de-a lungul rutei
respective (si anume toate combinatiile directe de-a lungul rutei respective). De asemenea, se ingelege cd o sub-rutd
este un segment al unei rute, cuprinzand toate cursele dintre statiile de-a lungul sub-rutei respective (si anume toate
combinatiile posibile directe de-a lungul sub-rutei respective). Célitoria de la un capit la altul (,end-to-end travel”)
este Inteleasd ca fiind o cursi (directd) intre doud statii de capdt ale unei rute date.

Solicitantul propune s se faci aceastd distinctie intre cele doud piete, astfel cum se mentioneaza la considerentul 27.

Autoritatea Nationald a Concurentei din Suedia (ANC) si Agentia Transporturilor din Suedia, in pozitiile lor
prezentate in cerere, sunt de asemenea de acord (%) cu aceastd distinctie.

3.2.1.1. Serviciile de transport feroviar de cilitori in baza unor contracte de OSP

Contractele de OSP sunt atribuite prin proceduri competitive de atribuire sau prin atribuire directd, prin care o
entitate contractantd atribuie unui ofertant un contract pentru operarea serviciilor de transport feroviar de célitori
intr-o anumitd zond sau pe una sau mai multe rute specifice.

Contractele de OSP regionale si interregionale sunt licitate de autoritdtile regionale de transport public, in timp ce
Administratia Transporturilor din Suedia gestioneazd procedura de atribuire pentru trenurile de noapte
subventionate dintre Stockholm si nordul Suediei.

Agentia Transporturilor din Suedia indicd (*?) faptul ci entitdtile care atribuie contractele furnizeaza trenurile si sunt
responsabile pentru intrefinerea acestora.

Cazurile M.7897 — Arriva Rail North/Northen Franchise, punctele 15-18; M.5855 — DB/Arriva, punctele 64-69 si 131-133; M.5557 —
SNCF-P/CDPQ/KEOLIS/EFFIA, punctul 17; M.7146 — Govia/Thameslink, Southern and Great Northern Passenger Rail Franchise,
punctele 16-19; M.4797 — GoviaWest Midlands Passenger Rail Franchise, punctul 13.

Pozitia ANC, p. 7, si pozitia Agentiei Transporturilor din Suedia, p. 2.

Avizul Agentiei Transporturilor din Suedia, pagina 5.
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(42)

*)

Pentru evaluarea in temeiul prezentei decizii si fird a aduce atingere aplicdrii dreptului in domeniul concurentei,
Comisia considerd cd prima piatd relevantd este piata serviciilor de transport feroviar de cildtori in baza unei OSP,
unde concurenta are loc ,pentru piatd”.

3.2.1.2. Serviciile de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial

Solicitantul sustine cd, in Suedia, serviciile de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial pot fi, in
principiu, oferite de orice operator si acoperd orice rute.

Solicitantul sustine cd se confruntd cu concurenta operatorilor OSP pe rutele operate in scop comercial.

Cu toate acestea, potrivit intelegerii Comisiei, serviciile de transport feroviar de cdlitori operate in scop comercial
sunt in general servicii de transport de lung parcurs. In aceste conditii, este posibil ca operatorii OSP care furnizeazi
servicii de transport feroviar de cdlitori de lung parcurs sd concureze cu serviciile de transport feroviar de cilitori
operate in scop comercial, pentru a atrage calitori. Motivul este cd, in ceea ce priveste cererea, serviciile de transport
feroviar de cilitori operate in baza unei OSP si cele operate in scop comercial pot fi substituibile. Cu toate acestea,
poate fi mai putin evident faptul ci operatorii OSP care furnizeaza servicii regionale de transport feroviar de célitori
concureazd cu serviciile de transport feroviar de cdlitori operate in scop comercial. In practica sa decizionals,
Comisia a constatat () ci serviciile de transport feroviar de cilitori regionale (de scurt parcurs) si cele de lung
parcurs au fost piete distincte, in special deoarece caracteristicile traficului sunt diferite, de exemplu, in ceea ce
priveste frecventele si opririle.

[Confidential] (*¥).

Cu toate acestea, in cazul de fatd, Comisia considerd cd definitia pietei poate fi lasatd deschisd, avind in vedere cd
rezultatul evaludrii este acelasi in ambele scenarii (si anume dacd serviciile feroviare operate in scop comercial sunt
considerate a fi pe aceeasi piatd cu serviciile feroviare OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale sau dacd sunt
considerate a fi pe aceeasi piatd numai cu serviciile feroviare OSP de lung parcurs).

In cazul serviciilor comerciale, este totusi important s3 se clarifice dacd si in ce masura trebuie luatd in considerare
concurenta intermodald. Solicitantul sustine ci existenta concurentei dintre operatorii de transport feroviar este
suficientd pentru a concluziona c3 serviciile de transport feroviar de cdldtori operate in scop comercial sunt expuse
direct concurentei, fird a fi necesard evaluarea concurentei intermodale (¥). In acest caz insd, definitia exactd a pietei
nu poate fi ldsatd deschis3, asa cum a propus solicitantul, intrucat, pentru unele rute, cotele de piata ale solicitantului
indici o putere semnificativi pe piatd (daci se ia in considerare doar transportul feroviar) si, prin urmare, capacitatea
solicitantului de a se comporta in mod independent fatd de concurentii sii.

In ceea ce priveste concurenta intermodald, Comisia a constatat () in trecut ci alte moduri de transport erau piete
distincte. Aceasta reprezintd totusi, in cele din urmd, o problemd empiricd, iar Comisia a ldsat definitia deschisd in
alte cazuri (V).

Presiunea concurentiald din partea altor moduri de transport este analizatd in continuare in functie de durata
calatoriei, de preturi, de confort si de disponibilitate. Ca observatie de ordin general, Comisia constatd cd nu se
poate presupune cd transportul aerian exercitd o presiune concurentiald asupra tuturor rutelor sau sub-rutelor, ci
posibil doar asupra cildtoriilor de la un capdt la altul, prin urmare va fi luatd in considerare importanta economicd
a cdlatoriilor de la un capat la altul. Mai mult, evaluarea concurentiald indica faptul cd alte moduri de transport nu
sunt in general substituibile serviciilor de transport feroviar de calitori operate in scop comercial (a se vedea
sectiunea 3.2.3.2).

A se vedea cazurile AT.39678 — Deutsche Bahn I §i AT.39731 — Deutsche Bahn II, punctul 33; M.5855 — DB/Arriva,
punctele 126-130.

) Informatii confidentiale.
) Cerere, punctul 39.

AT.39678 — Deutsche Bahn I si AT.39731 — Deutsche Bahn II, punctul 33; M.2446 — Govia/Connex South Central, punctul 13;
M.5855 — DB/Arriva, punctele 137-140, M.5557 — SNCF-PJCDPQ/KEOLIS/EFFIA, punctele 32-36.

A se vedea M.6150 — Veolia Transport/Trenitalia[JV, punctele 26-34; M.5655 — SNCF/LCR/Eurostar, punctul 29, M.7011 -
SNCF/SNCB|Thalys, punctele 66-69, M.4797 — Govia/West Midlands Passenger Rail Franchise, punctul 12.
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(43) Pentru evaluarea in temeiul prezentei decizii si fird a aduce atingere aplicdrii legislatiei concurentei, Comisia
considerd ci piata relevantd este piata serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial, unde
concurenta are loc ,pe piatd”. In scopul prezentei decizii, aceastd piatd include servicii de transport feroviar de
calatori de lung parcurs operate in baza unei OSP. Comisia lasd deschisd intrebarea dacd serviciile regionale de
transport feroviar de calitori operate in baza unei OSP fac parte din piata relevanta.

3.2.2. DEFINITIA PIETEI GEOGRAFICE

3.2.2.1. Piata serviciilor de transport feroviar de cilitori oferite prin contracte de OSP
(44)  n deciziile anterioare, Comisia a definit (%) aceastd piatd la nivel national.
(45) Definitia pietei propusa de solicitant este in conformitate cu practicile Comisiei.
(46) ANC este, de asemenea, de acord cu aceastd abordare.

(47) Pentru evaluarea in temeiul prezentei decizii si fird a aduce atingere aplicdrii legislatiei concurentei, Comisia
considerd cd sfera geograficd a pietei serviciilor de transport feroviar de caldtori oferite prin contracte de OSP este
nationald.

3.2.2.2. Piata serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial

(48) In practica sa decizionald in materie de antitrust si de concentriri economice referitoare la serviciile de transport
feroviar de cildtori, atunci cind a analizat concurenta de pe piatd, Comisia a definit piata geografici la nivelul unei
intregi retele feroviare nationale (**), la nivelul unei rute (*%) sau la nivelul unei cilatorii directe dintre o origine si o
destinatie (*'), in functie de specificul fiecirui caz si de nivelul la care conditiile de concurentd sunt similare sau
suficient de omogene.

(49) Solicitantul sustine cd piata este delimitatd de la un punct de origine pani la un punct de destinatie, intrucat
conditiile concurentiale pot sd difere semnificativ in cadrul acestor delimitdri de la un punct la altul. De asemenea,
solicitantul propune si se lase deschisd definitia pietei, intrucat expunerea la concurentd trebuie evaluatd pe o bazi
mai largd, deoarece costurile operatorilor feroviari nu sunt stabilite de la un punct la altul, ci la un nivel mai larg.
Avand in vedere numdrul foarte mare de piete ale legdturilor directe si imposibilitatea de a analiza fiecare dintre
aceste piete, solicitantul propune analizarea celor mai importante cinci rute din Suedia [si anume: Stockholm-
Malmo(-Copenhaga), Stockholm-Goteborg, Goteborg-Malmo, Stockholm-Sundsvall-Umed si Stockholm-Karlstad
(-Oslo)].

(50) [Confidential].
(51) [Confidential].
(52) [Confidential].

(53) Comisia observi ci existd indicii cd piata serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial din
Suedia poate fi definitd la nivel national. In primul rand, cadrul de reglementare (cum ar fi cerintele pentru a
functiona ca intreprindere feroviard) este la nivel national. Prin urmare, conditiile de concurentd vor avea probabil
un anumit grad de omogenitate la nivel national. In al doilea rand, unii furnizori (cum ar fi solicitantul sau
Transdev) concureazd unii cu altii pe diferite rute din Suedia si este probabil ca acestia si isi poatd pune trenurile in
circulatie pe diverse rute din Suedia. In al treilea rand, trebuie luate in considerare caracteristicile inerente regelei
feroviare. In special, existenta efectelor de retea, si anume generarea de trafic suplimentar prin legitura dintre
diverse rute, este de asemenea un element care indicd existenta unei piete la nivel national.

(*)

(*) Cazurile COMP AT.39678 si AT.39731, punctele 34 si 35; cazul M.5855, punctele 159 si 160.
(**) Cazul M.7011 SNCF/SNCB|Thalys JV, punctele 41-46.

(*") Cazul M.7897 Arriva/Rail Noth/NorthernFrancise, punctele 19-23.
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(54) Avand in vedere cele de mai sus, pentru evaluarea in temeiul prezentei decizii si fird a aduce atingere aplicarii
legislatiei concurentei, Comisia lasd deschisi intrebarea dacd sfera geograficd a pietei serviciilor de transport feroviar
de cilitori operate in scop comercial este nationald sau corespunde fiecirei rute, deoarece, potrivit oricireia dintre
cele doud definitii posibile ale pietei geografice, concluzia la care a ajuns Comisia nu este afectata.

(55) O definitie a pietei bazatd pe cildtoriile directe este exclusd, avand in vedere ci, asa cum explicd solicitantul si
ANC (%), nu ar fi posibild evaluarea presiunii concurentiale pentru fiecare cilitorie directd individuald care ar putea
fi eventual definita.

3.2.3. ANALIZA PIETEI

3.2.3.1. Piata serviciilor de transport feroviar de cilitori oferite prin contracte de OSP

(56) Contractele de OSP pot fi atribuite prin proceduri competitive de atribuire sau prin atribuire directd. In general, in
Suedia, contractele de OSP sunt atribuite in urma unei proceduri de atribuire, iar atribuirile directe fac exceptie de la
aceastd reguld.

(57) Solicitantul raporteazi (**) o listd de contracte de OSP atribuite incepind din 2009. Din cele 20 de contracte
enumerate, 3 au fost atribuite direct. Contractele atribuite direct reprezintd doar [Confidential] din toate contractele
de OSP, ca valoare. Restul contractelor sunt licitate in mod concurential. Se poate observa ci Arriva, Transdev, Vy si
MTR sunt ofertanti obisnuiti, la fel ca solicitantul. Majoritatea procedurilor de atribuire a contractelor au intre 2
si 4 ofertanti si, in majoritatea cazurilor, cistigitorul este diferit de operatorul traditional.

(58) Din 17 contracte de OSP licitate in mod concurential, solicitantul a depus oferte pentru 11 si a cistigat 6 (o ratd de
succes de 54 %). Performanta altor concurenti indicd urmatoarele raporturi (oferte castigdtoare/oferte depuse):
Arriva 4/7, Transdev 2/9, Keolis 0/4, Vy 3/8, MTR 1/2. Solicitantul pare sd aibd o ratd medie de succes.

(59) Din punct de vedere al veniturilor, solicitantul a obtinut [Confidential] din numarul total de contracte de OSP si
[Confidential] ca valoare.

(60) In general, solicitantul pare (*) s detind o pondere moderati a contractelor de OSP din Suedia [Confidential], cel de
al doilea si cel de al treilea mare operator avand cote de [Confidential] si, respectiv, de [Confidential]. Cotele de piatd
indic3 totusi mai putin natura concurentei pe pietele care fac obiectul licitatiilor sau atribuirilor directe.

(61) [Confidential].

(62) [Confidential]. De asemenea, din cele 16 contracte de OSP achizitionate, 11 au schimbat operatorul in urma unei
proceduri de atribuire. In cadrul celor 15 invitatii la ofertare pentru care au fost disponibile date referitoare la toti
ofertantii, au fost depuse un total de 46 de oferte.

(63) Din cele trei contracte de OSP raportate care au fost atribuite direct, toate trei par (**) a fi in prezent supuse unei
proceduri competitive de atribuire, in urma cireia se vor atribui contracte unor societdti noi care vor incepe
exploatarea.

(64) [Confidential].

(65) ANC concluzioneazd (*) ci piata contractelor de OSP, ,cu exceptia contractelor atribuite direct societdtilor proprii”,
este expusd direct concurentei in sensul articolului 34 din Directiva 2014/25/UE.

() Pozitia ANC, p. 11.

(**) Cerere, figura 6.

(*Y) Cerere, figura 2.

(**) Cerere, punctul 119.

(*) Pozitia ANC, p. 11, si anexa 1 la pozitia ANC.
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(66) Pentru a castiga o licitatie pentru un contract de OSP, operatorii feroviari trebuie si prezinte oferte competitive.
Aceasta implicd faptul cd, odatd ce unui contractant i se atribuie un contract de OSP, comportamentul siu este
limitat de oferta sa. In consecintd, achizitiile pentru desfisurarea activititilor in baza contractului de OSP, chiar si in
absenta disciplinei impuse de regulile detaliate ale UE privind achizitiile, se vor desfisura intr-un mod transparent si
nediscriminatoriu, pe baza unor criterii care si permitd operatorului OSP s identifice solutia care este, in general,
cea mai avantajoasd din punct de vedere economic.

(67) 1In sensul prezentei decizii si fird a aduce atingere legislatiei concurentei sau altor domenii ale dreptului Uniunii,
factorii descrisi mai sus ar trebui si fie considerati ca un indiciu privind expunerea la concurentd a activitatii de
furnizare a serviciilor de transport feroviar de céldtori oferite in baza unei OSP.

3.2.3.2. Piata serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial

Nivel national

(68) Pe piata generald, care include servicii de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial si servicii de
transport feroviar de caldtori operate in baza contractelor de OSP (inclusiv servicii de transport feroviar de calitori
regionale si de lung parcurs operate in baza unei OSP), solicitantul a avut, in 2018, din punct de vedere al
veniturilor, o cotd de piatd de [Confidential]. In acelasi an, urmatorul participant pe piatd a fost [Confidential]. Cota
de piatd a solicitantului constituie un indiciu al puterii semnificative pe piat.

(69) Pe piata serviciilor de transport feroviar de calitori operate in scop comercial (inclusiv servicii de transport feroviar
de cilitori de lung parcurs, dar nu regionale, operate in baza unei OSP), solicitantul detine o cotd semnificativ mai
mare decat concurentii sdi, care a rimas destul de stabild de-a lungul ultimilor trei ani raportati (2016-2018). in
2018, solicitantul a detinut [Confidential] din punct de vedere al veniturilor si [Confidential] din punct de vedere al
calatorilor-kilometru. Prin urmare, cotele de piatd ale solicitantului pe piata serviciilor de transport feroviar de
caldtori operate in scop comercial indic3, de asemenea, o putere semnificativa pe piata.

(70) De asemenea, Comisia constatd existenta unor bariere in calea intririi pe piata serviciilor de transport feroviar de
calatori operate in scop comercial. Aceste bariere se referd in special la costurile de investitii ridicate necesare si la
riscurile economice asociate pentru achizitia materialului rulant, precum si la cerintele tehnice si de reglementare,
cum ar fi cele aferente omologarii materialului rulant intr-o tard. [Confidential]. Aceste argumente sunt valabile
pentru piata serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial, indiferent de definitia pietei
geografice.

(71)  In ceea ce priveste concurenta intermodald, avand in vedere diferentele constatate in ceea ce priveste pretul si durata
caldtoriei, nu se poate concluziona ci transportul cu avionul sau cu autobuzul exercitd o presiune concurentiald
asupra serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial, dupd cum se arati mai jos in
considerentele 93, 102, 120, 126, 149, 168, 174, 189 5i 195.

(72)  Avand in vedere factorii analizati mai sus, Comisia nu poate concluziona cd activitatea de furnizare a serviciilor de
transport feroviar de caldtori operate in scop comercial la nivel national in Suedia, indiferent de modul in care este
definitd piata produselor, este expusd direct concurentei in sensul articolului 34 alineatul (1) din Directiva
2014/25/UE.

Nivel de ruta

(73)  In cadrul cercetirii de piat4 la nivel de rutd (cu accent pe fiecare dintre cele cinci rute identificate mai sus), Comisia va
analiza mai intai situatia concurentiald atunci cind (i) se presupune ci serviciile feroviare operate in scop comercial
concureazd cu serviciile de transport feroviar de cildtori OSP de lung parcurs si OSP regionale si (ii) se presupune cd
serviciile de transport feroviar de caldtori operate in scop comercial concureaza cu serviciile feroviare OSP de lung
parcurs. In al doilea rand, se va examina, de asemenea, daci si in ce misuri existd presiune concurentiald din partea
altor moduri de transport pe fiecare dintre rutele mentionate mai sus.

3.2.3.2.1. Stockholm-Malmé (-Copenhaga)

(74) [Confidential].
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(75) A.Daci se presupune cd serviciile de transport feroviar de cdlitori operate in scop comercial concureaza cu serviciile
feroviare OSP de lung parcurs si OSP regionale, situatia este cea descrisd in considerentele urmdtoare.

(76) Pe aceastd rutd, solicitantul are un concurent (care exploateaza un tren comercial de la un capit la altul), Snalltaget
(Transdev), care a intrat pe piatd in 2009. Serviciile OSP regionale opereazd sub-rute diferite.

(77) Transdev are doud pleciri zilnice in comparatie cu solicitantul, care are 15 plecdri zilnice (plus trenul de noapte, care
circuld totusi in baza unui contract de OSP). Durata calitoriei Transdev este cuprinsd intre 4 ore si 52 de minute
si 5 ore, in timp ce solicitantul are o duratd a cildtoriei de sub 4 ore si 33 de minute. De asemenea, Comisia observid
cd preturile Transdev sunt mult mai mici decét cele ale solicitantului. Mai mult, Transdev nu opereaza curse pani la
Copenhaga, iar solicitantul este in prezent singura intreprindere feroviard care opereaza curse de la Stockholm la
Copenhaga (*).

(78) Cotele de piata ale solicitantului indicd puterea semnificativa pe piatd pe aceastd rutd. [Confidential].
(79) [Confidential].
(80) [Confidential].
(81) [Confidential].
(82) [Confidential].
(83) [Confidential].
(84) [Confidential].
(85) [Confidential].
(86) [Confidential].

(87) Solicitantul si ANC indici faptul cd, in primavara anului 2020, FlixTrain intentiona si intre pe piatd cu doud pleciri
zilnice de trenuri exploatate in scop comercial pe segmentul low-cost de pe ruta Stockholm-Malmé. Cu toate acestea,
Comisia observd cd, pand in prezent, FlixTrain nu pare sd exploateze trenuri pe aceastd ruti. Mai mult, avand in
vedere contextul pandemiei de COVID-19, este foarte incert dacd amenintarea concurentiald potentiald a FlixTrain
se va materializa in viitorul apropiat.

(88) B. Daci se presupune ci serviciile de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial concureazi doar cu
serviciile de transport feroviar de cdlitori OSP de lung parcurs, Comisia observa ci solicitantul are doar un singur
concurent — Transdev, care furnizeaza servicii comerciale. Nu existd concurenti OSP de lung parcurs pe aceastd rutd.
Solicitantul se bucuri astfel de o pozitie si mai puternicd pe piatd [Confidential].

(89) In pozitia sa, ANC concluzioneazi ci, ,in timp ce presiunea concurentiald pe ruta in cauzi este de aga naturd incat
solicitantul nu poate actiona total independent in practica sa tarifard, aceasta nu este suficient de puternica, in
pozitia Autoritdtii Concurentei, incét sd se concluzioneze ci ruta este expusi direct concurentei” (*¥).

(90) Avand in vedere factorii analizati mai sus si daci se ia in considerare doar transportul de cilitori, in cadrul fiecdrei
configuratii posibile a pietei de produse, Comisia nu poate concluziona ci activitatea de furnizare a unor trenuri
exploatate in scop comercial pe ruta Stockholm-Malmo (-Copenhaga) este expusd concurentei.

(") Pozitia ANC, punctul 3 dela p. 13.
(**) Pozitia ANC, p. 14.
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Concurenta intermodald — transportul cu autobuzul

(91)  Solicitantul estimeazd cd, atunci cind sunt luate in considerare serviciile de transport cu autobuzul si cu trenul, cota
de piatd intermodald pentru serviciile de transport cu autobuzul pe aceastd rutd este [Confidential].

(92) Comisia observd ci durata célitoriei cu autobuzul este de minimum 9 ore (comparativ cu o duratd de sub 5 ore cu
trenul). FlixBus are doud pleciri zilnice (directe) cdtre Malmé (si doud pleciri zilnice directe citre Copenhaga), iar
preturile sunt cu 10-20 % mai ieftine decét preturile solicitantului (clasa a doua).

(93) Avand in vedere diferentele in ceea ce priveste durata cilitoriei, nu se poate concluziona cd transportul cu autobuzul
exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial pe
aceastd rutd.

Concurentd intermodald — transportul cu avionul

(94) Trei companii aeriene oferd zboruri directe intre aeroporturile din Stockholm Arlanda (ARL) si Bromma (BRM) si
aeroporturile din regiunea Oresund: Copenhaga (CPH) si Malmo (MMX).

(95) Aeroportul Arlanda este situat la 40 km de centrul orasului Stockholm.

(96) Durata cilitoriei cu avionul este de 1 ord si 10 minute (pand la Copenhaga) si de 1 ord (pand la Malmo), comparativ
cu durata cildtoriei cu trenul de 4 ore si 38 de minute (pand la Copenhaga) si de 4 ore si 22 de minute (pand la
Malmo).

(97) Scandinavian Airlines System (SAS) are opt zboruri directe citre Malmo (ARN-MMX) si 15 pleciri zilnice citre
Copenhaga: (ARN-CPH).

(98) Norwegian Air Shuttle ASA (Norwegian) are sase plecdri zilnice citre Copenhaga (ARN-CPH).
(99) BRA Sverige AB (BRA) are 13 pleciri zilnice citre Malmo (BMA-MMX).
(100) [Confidential].

(101) Comisia a efectuat o analizd a preturilor efective ale biletelor pentru cilitoria cu trenul si cu avionul pentru aceastd
rutd §i a analizat informatiile respective furnizate de solicitant. Preturile biletelor de avion sunt aproape duble in
comparatie cu biletele de tren pentru STO-MMX si STO-CPH, pentru clasa intdi si clasa a doua, cu exceptia
companiei Norwegian doar pentru STO-CPH.

(102) Avand in vedere diferentele constatate in ceea ce priveste durata cilitoriei si preturile biletelor, Comisia nu poate
concluziona cd transportul cu avionul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de
caldtori operate in scop comercial pe aceastd rutd.

Concluzii

(103) Avand in vedere factorii analizati mai sus si ludnd in considerare chiar si concurenta intermodald, Comisia nu poate
concluziona cd activitatea de furnizare a serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Stockholm-Malmo
(-Copenhaga) este expusd direct concurentei.

3.2.3.2.2. Stockholm-Géteborg
(104) [Confidential].

(105) A. Daci se presupune c serviciile feroviare operate in scop comercial concureazd cu serviciile de transport feroviar
de calitori OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale, situatia este cea descrisi in considerentele urmdtoare.

(106) Operatorii comerciali de pe aceastd rutd sunt solicitantul si MTR (tren de la un capit la altul). AB Galia (Bla Taget) si-a
incetat activitatea comerciald pe aceastd rutd in 2019. Serviciile OSP regionale opereaza sub-rute diferite.

(107) MTR are opt pleciri zilnice (de mare vitezd), in timp ce solicitantul are 18 pleciri zilnice (de mare vitezd) si existd alte
sapte pleciri zilnice cu trenuri regionale OSP.
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(108) Duratele célatoriilor pentru trenurile de mare viteza ale solicitantului si ale MTR sunt comparabile (3 ore si 5 minute
si, respectiv, 3 ore si 20 de minute), in timp ce trenurile regionale ale solicitantului au durate de célitorie de
aproximativ 4 ore si 50 de minute. Preturile biletelor sunt comparabile, MTR avdnd in general preturi usor mai
scdzute atat pentru biletele la clasa intdi, cat si pentru cele la clasa a doua.

(109) Cotele de piata ale solicitantului indicd o putere semnificativd pe piatd. [Confidential].
(110) [Confidential].
(111) [Confidential].
(112) [Confidential].
(113) [Confidential].

(114) ANC enumerd (**) incd doi factori care, in opinia sa, au condus la concluzia cd activitatea solicitantului este expusd
concurentei pe aceastd rutd: viitoarea demarare a activitdtii FlixTrain si presiunea din partea transportului aerian.

(115) Comisia intelege cd societdtii FlixTrain i s-au alocat trase pentru trei plecdri zilnice din primivara anului 2020 pe
aceastd rutd. Cu toate acestea, Comisia observd cd, pand in prezent, FlixTrain nu pare sd exploateze trenuri pe
aceastd rutd. Mai mult, avand in vedere contextul pandemiei de COVID-19, este foarte incert dacd amenintarea
concurentiald potentiald a FlixTrain se va materializa in viitorul apropiat.

(116) B. Daci se presupune ca serviciile de transport feroviar de cilatori operate in scop comercial concureazi doar cu
serviciile de transport feroviar de caldtori OSP de lung parcurs, Comisia observa cd situatia este foarte similard cu
cea descrisd in considerentul 109, intrucit alte servicii OSP regionale reprezintd mai putin de [Confidential] in ceea
ce priveste veniturile si cdldtorii-kilometru.

(117) Avand in vedere factorii analizati mai sus si dacd se ia in considerare doar transportul feroviar de cildtori, in cadrul
fiecdrei configuratii posibile a pietei de produse, Comisia nu poate concluziona ci activitatea de furnizare a
serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Stockholm-Géoteborg este expusd concurentei.

Concurenta intermodald — transportul cu autobuzul

(118) Solicitantul estimeazd cd, atunci cind sunt luate in considerare serviciile de transport cu autobuzul si cu trenul, cota
de piatd intermodald globald pentru serviciile de transport cu autobuzul pe aceastd rutd este de [Confidential].

(119) Comisia observa ci durata cildtoriei cu autobuzul este de minimum 6 ore si 30 de minute (comparativ cu 3 ore
si 20 de minute cu trenul). FlixBus are sase plecdri zilnice (directe) citre Goteborg, iar preturile sunt cu 30 % mai
ieftine decat preturile biletelor de clasa a doua ale solicitantului.

(120) Avand in vedere cele de mai sus, in pofida diferentelor de pret, diferentele in ceea ce priveste durata cdlitoriei nu
conduc la concluzia cd transportul cu autobuzul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport
feroviar de célitori operate in scop comercial.

Concurenta intermodald — transportul cu avionul

(121) Trei companii aeriene oferd zboruri intre aeroporturile din Stockholm Arlanda si Bromma si aeroportul Goteborg
(GOT).

(122) SAS are 12 pleciri zilnice (ARN-GOT), Norwegian are una sau doud plecdri zilnice (ARN-GOT), iar BRA are 12
pleciri zilnice (BMA-GOT).

(123) Potrivit ANC, ar trebui sd se considere cd transportul aerian exercitd o presiune ,descendenti” in cadrul segmentului
premium, intrucat durata cdlitoriei dintre centrul unui oras si centrul celuilalt orag este aceeasi, ceea ce reprezintd un
factor important pentru persoanele care cildtoresc in scop de serviciu.

(*) Pozitia ANC, p. 15.
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(124) Durata zborului direct este de o ord, in comparatie cu durata de cilitorie de trei ore cu trenul.

(125) Comisia a efectuat o analizd a preturilor efective ale biletelor pentru cildtoria cu trenul si cu avionul pentru aceastd
rutd si a analizat informatiile respective furnizate de solicitant. Preturile biletelor de avion reprezintd dublul pretului
biletelor de tren pentru biletele de clasa intéi si clasa a doua, cu exceptia Norwegian, pentru biletele de clasa a doua,
unde diferentele de pret sunt mai putin semnificative.

(126) Avand in vedere diferentele de pret constatate, nu se poate concluziona cd transportul cu avionul exercitd o presiune
concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial pe aceastd ruti.

Concluzii

(127) Avand in vedere factorii analizati mai sus si ludnd in considerare chiar si concurenta intermodald, Comisia nu poate
concluziona ci activitatea de furnizare a serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Stockholm-Géteborg
este expusd direct concurentei.

3.2.3.2.3. Goteborg-Malmé
(128) [Confidential]

(129) A. Dacid se presupune ci serviciile feroviare operate in scop comercial concureazd cu serviciile de transport feroviar
de clitori OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale, situatia este descris in considerentele urmdtoare.

(130) In prezent, solicitantul are sapte pleciri zilnice (tren comercial de la un capit la altul) cu trenuri de mare viteza.
Transdev, care opereazd Oresundstdg in baza unui contract de OSP de lung parcurs, oferd 11 pleciri zilnice. Durata
cdldtoriei cu trenul de mare viteza al solicitantului este de 2 ore si 30 de minute, in timp ce trenul Transdev are o
durati a cildtoriei de 3 ore si 10 minute.

(131) Cu toate acestea, incepand din luna decembrie 2020, solicitantul va prelua contractul de OSP de lung parcurs
Oresundstdg si va exploata toate trenurile de la un capit la altul pe aceastd rutd in urma atribuirii contractului de
OSP respectiv pentru perioada 2020-2030. Contractul de OSP actual cu Transdev expird la inceputul lunii
decembrie 2020.

(132) In ceea ce priveste preturile, Comisia observi c, desi are, in medie, durate de caldtorie mai mici, solicitantul are
preturi mai mici decat Transdev (conform contractului de OSP) atat la biletele la clasa intai, cat si la cele la clasa a
doua.

(133) Al treilea concurent pe aceastd rutd este Arriva (Pigatdg), care isi desfisoard activitatea in regiunea sudici Skéne
numai in baza unui contract de OSP regional.

(134) [Confidential].
(135) [Confidential].
(136) [Confidential].

(137) Din decembrie 2020, cand solicitantul va incepe exploatarea in baza contractului de OSP pe aceasta ruti, este posibil
ca situatia sd se schimbe, ceea ce va duce la consolidarea pozitiei sale pe piatd. [Confidential].

(138) ANC indica faptul cd, desi ar putea fi discutabil cd Transdev exercitd o presiune concurentiald reald asupra
segmentului premium pentru transportul de la un capit la altul, a observat cd SAS oferd zboruri intre Goteborg si
Copenhaga, ceea ce ar trebui sd aibd un impact asupra politicii solicitantului in materie de stabilire a preturilor. ANC
a concluzionat () cd, pe aceastd rutd, activitatea este expusi direct concurentei.

(*) Pozitia ANC, p. 15.
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(139) B. Dacd se presupune ca serviciile de transport feroviar de cilatori operate in scop comercial concureaza doar cu
serviciile feroviare OSP de lung parcurs, Comisia observi ci solicitantul are doar un singur concurent, Transdev,
care furnizeazd servicii in baza unui contract de OSP de lung parcurs (Oresundstdg) [Confidential].

(140) Avand in vedere factorii analizati mai sus si dacd se ia in considerare doar transportul feroviar de cilitori, in cadrul
fiecdrei configuratii posibile a pietei de produse, Comisia considerd cd, in prezent, activitatea de furnizare a
serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Goteborg-Malmé poate fi consideratd ca fiind expusi direct
concurentei. Cu toate acestea, situatia ar trebui reevaluatd dupd ce solicitantul va incepe exploatarea retelei de
trenuri Oresundstag.

Concurenta intermodald — transportul cu autobuzul

(141) Solicitantul estimeaza cd, atunci cind sunt luate in considerare serviciile de transport cu autobuzul si cu trenul, cota
de piatd intermodald globald pentru serviciile de transport cu autobuzul pe aceastd rutd este de [Confidential].

(142) Comisia observd cd durata cildtoriei cu autobuzul este de 3 ore si 5 minute si de 3 ore si 30 de minute, fatd de o
duratd de 2 ore si 30 de minute a cilitoriei cu trenul solicitantului. FlixBus are patru plecdri zilnice (directe) citre
Malmé, iar pregurile sunt cu cel putin 25 % mai ieftine dect cele ale solicitantului (bilete la clasa a doua).

(143) Avand in vedere diferentele de mai sus in ceea ce priveste durata cildtoriei si ludnd in considerare diferenta de pret,
nu se poate exclude faptul cd transportul cu autobuzul poate exercita o presiune concurentiald asupra serviciilor de
transport feroviar de caldtori operate in scop comercial pe aceastd rutd. Totusi, aceastd chestiune poate fi ldsatd
deschisd in sensul prezentei decizii, deoarece, indiferent daci transportul cu autobuzul concureazd sau nu cu
transportul cu trenul, concluzia Comisiei privind nivelul de concurentd pe aceastd rutd nu se modifica.

Concurenta intermodald — transportul cu avionul

(144) [Confidential]. O posibild explicatie este aceea cd nu existd zboruri directe dinspre Goteborg citre Malmo. Cu toate
acestea, SAS are cinci zboruri directe in sezonul de iarnd si sapte zboruri directe in sezonul de vard dinspre
Goteborg citre Copenhaga.

(145) Durata cilitoriei cu avionul este de 2 ore si 35 de minute (GOT-MMX) sau de 45 de minute (GOT-CPH). Nu este
disponibil niciun zbor direct pe ruta GOT-MMX, cel putin o escali fiind luati in considerare pentru ruta respectiva.

(146) Potrivit (*) ANC, desi nu este clar ci Oresundstdg exercitd o presiune concurentiald reald asupra segmentului
premium al solicitantului, transportul aerian al SAS ar trebui si aibd un impact asupra preturilor sale. Cu toate
acestea, Comisia observa ci SAS nu are zboruri directe intre Goteborg si Malmo. Toate zborurile dintre Goteborg si
Malmo implicd cel putin o escald.

(147) [Confidential].

(148) Comisia a efectuat o analizd a preturilor efective ale biletelor pentru cilitoria cu trenul si cu avionul pentru aceastd
rutd si a analizat informatiile respective furnizate de solicitant. Transportul cu avionul pare a fi de doud ori mai
scump dect transportul cu trenul, atat pentru clasa intdi, cit si pentru clasa a doua.

(149) Avand in vedere diferentele de pret constatate, Comisia nu poate sprijini concluzia potrivit cireia transportul cu
avionul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de cildtori operate in scop
comercial pe aceastd rutd.

Concluzie

(150) Avand in vedere factorii analizati mai sus, Comisia concluzioneazd cd activitatea de furnizare a serviciilor de
transport feroviar de cildtori operate in scop comercial pe ruta Goteborg-Malmo este expusa direct concurentei. Cu
toate acestea, situatia ar trebui reevaluatd dupi ce solicitantul va incepe exploatarea retelei de trenuri Oresundstdg
(exploatatd in prezent de Transdev in baza contractului de OSP).

(*) Pozitia ANC, p. 15.
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3.2.3.2.4. Stockholm-Sundsvall-Umed
(151) [Confidential].

(152) A. Dacid se presupune cd serviciile feroviare operate in scop comercial concureazd cu serviciile de transport feroviar
de clitori OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale, situatia este descris in considerentele urmdtoare.

(153) Aceastd rutd este exploatatd in prezent (tren comercial de la un capit la altul) numai de citre solicitant. Serviciile OSP
regionale opereazd sub-rute diferite.

(154) [Confidential].
(155) [Confidential].
(156) [Confidential].
(157) [Confidential].
(158) [Confidential].
(159) [Confidential].
(160) [Confidential].

(161) ANC concluzioneazd ci intreaga rutd nu este expusd concurentei, dar, avind in vedere situatia concurentiald de pe
sub-rute si importanta economicd globald a acestora comparativ cu intreaga rutd, solicitantul nu poate actiona
complet independent in ceea ce priveste preturile sale.

(162) [Confidential].

(163) B. Dacd se presupune cd serviciile de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial concureazd doar cu
serviciile de transport feroviar de cildtori OSP de lung parcurs, Comisia observd c solicitantul este unicul operator
de servicii comerciale de transport feroviar de cilitori de pe aceastd rutd si cd nu existd concurenti care furnizeazd
servicii feroviare OSP de lung parcurs pe aceastd rutd.

(164) Avand in vedere factorii analizati mai sus si daci se ia in considerare doar transportul feroviar de cilitori, in cadrul
oricdrei configuratii posibile a pietei de produse, Comisia nu poate concluziona cd activitatea de furnizare a
serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Stockholm-Sundsvall-Umed este expusa concurentei.

Concurenta intermodald — transportul cu autobuzul

(165) Comisia observi ci durata cilitoriei (de la un capit la altul) cu autobuzul este mai mare de 10 ore, comparativ cu
6 ore si 20 de minute cu trenul de mare viteza.

(166) [Confidential].
(167) [Confidential].

(168) Avand in vedere diferentele de mai sus in ceea ce priveste durata cdlitoriei, nu se poate concluziona ci transportul cu
autobuzul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop
comercial pe aceastd rutd.

Concurenta intermodald — transportul cu avionul

(169) ANC indica (*?) faptul cd aceastd rutd este prea lungd si ci durata cilitoriei este prea lungd pentru a permite
transportului feroviar s3 concureze cu transportul aerian.

(*) Pozitia ANC, p. 15.
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(170) SAS ofera sase plecdri zilnice (ARN-UME), Norwegian — cinci plecari zilnice (ARN-UME), iar BRA — cinci plecdri
zilnice (BMA-UME).

(171) Comisia a efectuat o analizd a preturilor efective ale biletelor pentru cildtoria cu trenul, cu avionul §i cu autobuzul pe
aceastd rutd si a analizat informatiile respective furnizate de solicitant.

(172) Durata cildtoriei cu avionul este de o ord, in timp ce durata cilitoriei cu trenul (de mare vitezd) este de minimum
6 ore si 20 de minute.

(173) Preturile biletelor de avion pentru cilitoria intre Stockholm si Umed sunt mai scumpe decat biletele de tren la clasa
intai. Acest lucru este valabil si pentru biletele la clasa a doua, cu exceptia Norwegian.

(174) Avand in vedere diferentele de mai sus in ceea ce priveste preturile si durata cdlatoriei si dat fiind [Confidential], nu se
poate concluziona cd transportul cu avionul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar
de cilitori operate in scop comercial pe aceastd ruta.

Concluzii

(175) Avand in vedere factorii analizati mai sus si chiar daci se ia in considerare concurenta intermodald, Comisia nu poate
concluziona ci activitatea de furnizare a serviciilor de transport feroviar de cilatori operate in scop comercial pe ruta
Stockholm-Sundsvall-Ume3 este expusi direct concurentei.

3.2.3.2.5. Stockholm-Karlstad (-Oslo)
(176) [Confidential].

(177) A. Daci se presupune cd serviciile feroviare operate in scop comercial concureazd cu serviciile de transport feroviar
de calitori OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale, situatia este descrisd in considerentele urmatoare.

(178) Durata cildtoriei de la Stockholm la Karlstad este de 2 ore si 30 de minute (cu trenul de mare vitezd), iar de la
Stockholm la Oslo este de minimum 6 ore (cu trenul interurban). Solicitantul are opt trenuri directe zilnice citre
Karlstad si doud trenuri directe zilnice citre Oslo.

(179) Aceastd rutd este exploatatd in prezent (tren comercial de la un capit la altul de la Stockholm la Oslo) numai de citre
solicitant. Tagab oferd servicii in baza unui contract de OSP intre Stockholm si Karlstad.

(180) Solicitantul detine o putere semnificativd pe piatd conform cotelor sale de piatd. [Confidential]
(181) [Confidential].
(182) [Confidential].

(183) ANC considera (¥) cd ruta nu este direct expusi concurentei. Cu toate acestea, ANC indicd faptul ci atit transportul
cu avionul, cat si cel cu autobuzul exercitd o anumitd ,presiune descendenti si ascendentd asupra preturilor in acelasi
mod ca in cazul rutei Stockholm-Malmo.”

(184) B. Dacd se presupune cd serviciile de transport feroviar de cildtori operate in scop comercial concureazd doar cu
serviciile de transport feroviar de cilitori OSP de lung parcurs, Comisia observd ci solicitantul are doar un singur
concurent — Tagab, care nu furnizeazi, cu toate acestea, servicii de la un capdt la altul. Solicitantul se bucura astfel
de o pozitie si mai puternicd pe piatd [Confidential].

(185) Avand in vedere factorii analizati mai sus si dacd se ia in considerare doar transportul feroviar de cilitori, in cadrul
oricdrei configuratii posibile a pietei de produse, Comisia nu poate concluziona cd activitatea de furnizare a
serviciului de transport feroviar de cilitori operat in scop comercial pe ruta Stockholm-Karlstad (-Oslo) este expusa
concurentei.

(¥) Pozitia ANC, p. 17.



12.8.2020 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 262/33

Concurenta intermodald — transportul cu autobuzul

(186) Solicitantul estimeazd (*) cd, pe ruta generald Stockholm-Karlstad (-Oslo), serviciile de transport cu autobuzul detin
[Confidential].

(187) Comisia observd ci Flixbus are trei pleciri zilnice de la Stockholm la Karlstad, unde durata cilitoriei este de 4 ore
si 20 de minute (comparativ cu 3 ore si 50 de minute cu trenul), iar pretul pare a fi jumdtate din pretul biletelor de
tren la clasa a doua.

(188) Flixbus are, de asemenea, doud pleciri zilnice directe de la Stockholm la Oslo, unde durata cilitoriei este de 7 ore
si 30 de minute (comparativ cu 6 ore cu trenul), iar preturile sunt cu aproximativ 30 % mai mici decat biletele de
tren la clasa a doua.

(189) Avand in vedere diferentele generale de mai sus in ceea ce priveste durata cildtoriei, precum si caracteristicile (si
anume confortul), nu se poate concluziona ci transportul cu autobuzul exercitd o presiune concurentiald asupra
serviciilor de transport feroviar de cdlitori operate in scop comercial pe aceastd rutd.

Concurenta intermodald — transportul cu avionul
(190) Solicitantul sustine cd concurenta din partea transportului aerian este puternicd pe ruta de la un capdt la altul.

(191) SAS are 14 pleciri zilnice citre Oslo (OSL): ARN-OSL, iar Norwegian are sapte plecari zilnice: ARN-OSL. Nu existd
zboruri de la Stockholm la Karlstad (KAR).

(192) Durata cilitoriei cu avionul este de 1 ord si 10 minute, in timp ce durata cilitoriei cu trenul este de 6 ore.

(193) Comisia a efectuat o analizi a preturilor efective ale biletelor pentru cilitoria cu trenul si cu avionul pe aceastd rutd si
a analizat informatiile respective furnizate de solicitant.

(194) Biletele de avion pentru cildtoria intre Stockholm si Oslo sunt mai scumpe decat biletele de tren la clasa inti. Acest
lucru este valabil si pentru biletele la clasa a doua, dar variatiile sunt mai mici la Norwegian pentru biletele la clasa a
doua.

(195) Avand in vedere diferentele constatate in ceea ce priveste preturile si durata cildtoriei, nu se poate concluziona cd
transportul cu avionul exercitd o presiune concurentiald asupra serviciilor de transport feroviar de cilitori operate
in scop comercial pe aceastd rutd.

Concluzii

(196) Avand in vedere factorii analizati mai sus si chiar daci se ia in considerare concurenta intermodald, Comisia nu poate
concluziona cd activitatea de furnizare a serviciilor feroviare operate in scop comercial pe ruta Stockholm-Karlstad
(-Oslo) este expusd direct concurentei.

4. CONCLUZIE

4.1. PIATA SERVICIILOR DE TRANSPORT FEROVIAR DE CALATORI OFERITE PRIN CONTRACTE DE OSP

(197) In sensul prezentei decizii si fara a se aduce atingere aplicirii dreptului in domeniul concurentei, constatirile analizei
de piatd enumerate in considerentele 56-67 ar trebui sd fie luate ca un indiciu privind expunerea la concurentd, in
sensul articolului 34 din Directiva 2014/25|UE, a activitdtii de furnizare a serviciilor de transport feroviar de
cilitori oferite in baza unei OSP in Suedia. In consecintd, intrucat sunt indeplinite conditiile de acces nelimitat la
piatd prevdzute la articolul 34 din Directiva 2014/25/UE, ar trebui si se stabileasca faptul cd Directiva 2014/25/UE
nu se aplicd contractelor destinate sd permitd desfdsurarea acestei activititi in Suedia.

(*) Cerere, punctul 176.
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4.2. PIATA SERVICIILOR DE TRANSPORT FEROVIAR DE CALATORI OPERATE IN SCOP COMERCIAL

(198) Avand in vedere analiza prezentatd la sectiunea 3.2.3.2 de mai sus, in cadrul fiecdrei configuratii posibile a pietei,
Comisia nu poate concluziona ci activitatea de furnizare a serviciilor feroviare operate in scop comercial din Suedia
este expusd direct concurentei in sensul articolului 34 din Directiva 2014/25/UE. La nivel national, in cadrul fiecirei
configuratii posibile a pietei, cotele de piatd ale solicitantului indicd o putere semnificativa pe piatd.

(199) La nivel de rutd, in patru din cele cinci rute evaluate, activitatea de furnizare a serviciilor de transport feroviar de
cildtori operate in scop comercial nu este expusd direct concurentei. Pe aceste rute, solicitantul detine cote de piatd
[Confidential], atunci cind se presupune cd serviciile feroviare operate in scop comercial concureazd cu serviciile
feroviare OSP de lung parcurs si cu cele OSP regionale. Pozitia solicitantului este chiar mai solidd atunci cand se
presupune ci serviciile de transport feroviar de céldtori operate in scop comercial concureazd doar cu serviciile de
transport feroviar de cdlitori OSP de lung parcurs.

(200) Pe o singurd rutd (Goteborg-Malmo), activitatea de furnizare a trenurilor exploatate in scop comercial este expusd
direct concurentei [Confidential].

(201) [Confidential].

(202) Avand in vedere consideratiile de mai sus, in sensul prezentei decizii si fird a se aduce atingere aplicdrii dreptului in
domeniul concurentei, constatdrile analizei de piatd enumerate in considerentele 68-196 ar trebui si fie luate ca un
indiciu al faptului cd activitatea de furnizare a serviciilor feroviare operate in scop comercial in Suedia nu este
expusd direct concurentei in sensul articolului 34 din Directiva 2014/25/UE. In consecintd, trebuie si se
concluzioneze ci Directiva 2014/25/UE continud sd se aplice contractelor destinate si permitd desfdsurarea
activitdtii respective in Suedia.

Concluzia ANC

(203) In urma evaludrii sale, ANC a concluzionat ci doud rute (si anume Stockholm-Goteborg si Géteborg-Malmé) sunt
expuse direct concurentei. [Confidential]. ANC indicd, de asemenea, cd este de asteptat ca presiunea concurentiald si
creascd pe ruta Stockholm-Malmo (-Copenhaga) dacd FlixTrain incepe sd exploateze aceastd rutd, dar ca acest lucru
nu este suficient pentru a concluziona ci aceasti ruti este expusd direct concurentei. [Confidential]. In ceea ce
priveste cele doud rute rimase (Stockholm-Umed si Stockholm-Oslo), ANC a concluzionat cd acestea nu sunt
expuse direct concurentei, ci sunt, in opinia ANC, supuse unui grad de presiune concurentiald care impiedicd
solicitantul sd actioneze complet independent in comportamentul siu in materie de stabilire a pregurilor.
[Confidential].

(204) ANC a concluzionat cd piata serviciilor de transport feroviar de cilitori din Suedia, inclusiv piata serviciilor feroviare
operate in scop comercial (care combini toate rutele) si furnizarea de servicii feroviare in cadrul contractelor de OSP
ar trebui considerate ca fiind expuse direct concurentei.

(205) Comisia nu ajunge la aceastd concluzie: dupd cum s-a mentionat mai sus, Comisia concluzioneazd cd numai ruta
Goteborg-Malmo este direct expusi concurentei. [Confidential]. in ceea ce priveste celelalte patru rute, Comisia nu a
putut concluziona ci sunt expuse concurentei, din motivele expuse mai sus. In consecint, chiar daci a fost posibil s
formuleze concluzii cu privire la gradul concurentei la nivel national pe baza gradului concurentei de pe rutele
individuale analizate, Comisia nu a putut ajunge la aceeasi concluzie precum ANC, din motivele expuse in
considerentele 198-202.

Luarea in considerare a posibilitdtii de a acorda derogdri doar pentru anumite rute

(206) La 4 mai 2020, solicitantul a prezentat elemente suplimentare pentru a explica de ce, in opinia sa, ar fi justificatd o
derogare referitoare la piata OSP si la trei rute operate in scop comercial: Stockholm-Goteborg, Stockholm-Malmo
si Malmo-Goteborg (¥). In plus, s-a afirmat cd o derogare ar fi justificatd si pentru ruta Stockholm-Uppsala (*).

(¥) Observatiile solicitantului din 4 mai 2020, punctul 4.
(*) Observatiile solicitantului din 4 mai 2020, punctul 4.
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(207) [Confidential]

(208) Solicitantul a declarat 3, intrucat ,achizitiile sale acoperd in comun rutele pe care SJ s-a confruntat cu o concurentd
semnificativd, precum si rutele pe care SJ era singurul operator feroviar, SJ a sustinut cd concurenta va ajunge si
afecteze si acele rute pe care S nu s-a confruntat cu concurentd” (¥).

(209) [Confidential].

(210) Comisia considerd cd, chiar daci ar fi fost de acord cu abordarea solicitantului si a ANC descrisd in considerentul 209
[Confidential], nu ar fi putut ajunge la concluzia urmdritd de solicitant. In aceastd privint3, Comisia a constatat ci
activitatea de furnizare a unor trenuri exploatate in scop comercial este expusd concurentei pe o singurd rutd (si
anume Goteborg-Malmo). Prin urmare, Comisia considerd ci nu se poate acorda o derogare pentru aceastd rutd din
cauza [Confidential].

(211) Acest lucru inseamnd cd nu este posibil sd se acorde o derogare doar pentru ruta respectivd, deoarece nu poate fi
exclus faptul cd achizitiile comune efectuate in mod oficial pentru ruta respectiva si beneficiind de o derogare de la
aplicarea directive ar putea fi alocate celorlalte rute in care nu existd o expunere directd la concurentd. Aceastd
concluzie este confirmati in continuare de explicatiile de mai jos.

(212) in avizul sdu, ANC a subliniat in mod explicit ci ,multe dintre resursele si serviciile achizitionate reprezintd costuri
comune” (*¥).

(213) [Confidential].

(214) La 4 iunie 2020, solicitantul a formulat o observatie noud pentru a explica de ce, in opinia sa, ar fi posibild o
derogare pentru un anumit punct de origine (de exemplu, Stockholm) citre un anumit punct de destinatie (de
exemplu, Goteborg) in temeiul directivei.

(215) Solicitantul a sustinut cd evaluarea pentru stabilirea aplicabilitdtii articolului 34 din Directiva 2014/25/UE trebuie
efectuatd in ceea ce priveste activitatea si piata geograficd de referintd si cd, in cazul de fatd, pietele de referintd sunt
de la un punct de origine pand la un punct de destinatie.

(216) In aceeasi scrisoare, solicitantul sustine c ,,Prin urmare, metodologia utilizatd pentru a evalua daci o rutd individuala
este expusd direct concurentei este exact aceeasi ca cea la nivel national. De fapt, evaluarea concurentei la nivelul
rutei individuale constituie un element fundamental pentru evaluarea concurentei la nivel national” (**).

(217) [Confidential].

(218) Dupd cum s-a mentionat in considerentul 216 de mai sus, intrucdt Comisia a constatat cd o singurd rutd
[Confidential] din cele mai importante cinci rute este expusd direct concurentei, concluzia nu poate fi aceea ci ar
trebui acordatd o derogare la nivel national.

(219) Comisia reaminteste, de asemenea, cd scopul analizei concurentei in temeiul articolului 34 din Directiva 2014/25
este de a stabili pertinenta aplicdrii normelor privind achizitiile publice, astfel cum se explicd in considerentul 15.
Nu se poate presupune ci nivelul concurentei pe o rutd precum Goteborg-Malmo, care este [Confidential] pentru
solicitant, influenteaza achizitiile acestuia, avand in vedere faptul cd achizitiile sunt efectuate in comun. in plus,
solicitantul nu a furnizat niciun exemplu de achizitii specifice doar acestei rute.

(220) In cele din urmd, dacd derogarea ar fi acordatd numai pentru ruta Goteborg-Malme, in circumstantele descrise mai
sus, ar exista un risc ridicat ca o mare parte a achizitiilor efectuate oficial pentru aceastd ruti si derogate de la
dispozitiile directivei si fie utilizate efectiv pentru celelalte rute in care nu existd o expunere directd la concurenta.

(*) Observatiile solicitantului din 4 mai 2020, punctul 30.
(**) Pozitia ANC, p. 11.
(*) Observatiile solicitantului din 4 iunie 2020, punctul 15.
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(221) De asemenea, Comisia observd cd nici ANC nu a sugerat o derogare pentru fiecare rutd in parte.

Concluzie

(222) In sensul prezentei decizii si fard a se aduce atingere aplicirii dreptului in domeniul concurentei, constatarile analizei
de piatd enumerate in considerentele 68-221 ar trebui sa fie luate ca un indiciu al faptului cd activitatea de furnizare a
serviciilor feroviare operate in scop comercial nu este expusd concurentei in sensul articolului 34 din Directiva
2014/25/UE. In consecintd, trebuie si se stabileascd faptul ci Directiva 2014/25/UE continud si se aplice
contractelor destinate s3 permitd desfdsurarea activitatii respective in Suedia.

4.3. OBSERVATII FINALE

(223) Prezenta decizie se bazeazd pe situatia de drept si de fapt din perioada decembrie 2019-iunie 2020, pe informatiile
prezentate de solicitant, de Agentia Transporturilor din Suedia si de ANC, precum si pe informatiile accesibile
publicului.

(224) Intrucat serviciile aferente serviciilor de transport feroviar de cilitori operate in scop comercial ar trebui sd faci in
continuare obiectul Directivei 2014/25[UE, se reaminteste faptul cd contractele de achizitii care se referd la mai
multe activititi trebuie tratate in conformitate cu articolul 6 din directiva mentionatd. Acest fapt inseamnd c3,
atunci cand o entitate contractantd efectueazd o achizitie ,mixtd”, adicd o achizitie utilizatd pentru a sprijini
efectuarea atdt a unor activitati care beneficiazd de derogare de la aplicarea Directivei 2014/25[UE, cit si a unor
activititi care nu beneficiazd de derogare de la aplicarea directivei mentionate, este necesar si se ia in considerare
activitdtile vizate de contract in principal. In cazul unor asemenea achizitii mixte, in care scopul este in principal
sprijinirea activititilor care nu beneficiazi de derogare, se aplici dispozitiile Directivei 2014/25/UE. In cazul in care
este imposibil sd se stabileascd in mod obiectiv pentru care activitate este destinat contractul in principal, contractul
se atribuie in conformitate cu normele previzute la articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2014/25/UE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Directiva 2014/25/UE nu se aplicd contractelor atribuite de entitdtile contractante si concepute pentru a permite efectuarea,
pe teritoriul Suediei, a activititilor referitoare la furnizarea de servicii de transport feroviar de cildtori in baza unui contract
de obligatie de serviciu public.

Articolul 2
Directiva 2014/25/UE se aplicd in continuare contractelor atribuite de entititile contractante si concepute pentru a permite
efectuarea, pe teritoriul Suediei, a activitdtilor referitoare la furnizarea de servicii comerciale de transport feroviar de
calatori.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseazd Regatului Suediei.

Adoptati la Bruxelles, 2 iulie 2020.

Pentru Comisie
Thierry BRETON
Membru al Comisiei




	Decizia de punere în aplicare (UE) 2020/1193 a Comisiei din 2 iulie 2020 privind aplicabilitatea articolului 34 din Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European și a Consiliului la transportul feroviar de călători din Suedia (Numai textul în limba suedeză este autentic) (Text cu relevanță pentru SEE) 

