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REGULAMENTUL (UE) 2019/1892 AL COMISIEI
din 31 octombrie 2019

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip
pentru anumite autovehicule echipate cu cabine cu formi alungitd, precum si pentru dispozitive si
echipamente aerodinamice pentru autovehicule si remorcile acestora

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 julie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate care le sunt destinate ('), in special articolul 14 alineatul (1) litera (a),

intrucat:

(1) Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei (?) pune in aplicare Regulamentul (CE) nr. 661/2009 prin stabilirea
unor cerinte pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor §i a remorcilor acestora in ceea ce priveste masele si
dimensiunile acestora.

(2)  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice, cum ar fi, de exemplu, paravanturile retractabile sau pliabile atasate la
partea din spate a camioanelor si a remorcilor acestora, precum si dispozitivele si echipamentele acrodinamice
pentru cabine constituie in prezent tehnologii disponibile cu potential de imbunititire a performantelor
aerodinamice ale vehiculelor. Cu toate acestea, ca urmare a constructiei lor, aceste dispozitive si echipamente pot
depisi limitele exterioare, in fatd, spate sau lateral, ale vehiculelor pe care sunt montate. Prin urmare, vehiculele
echipate cu astfel de dispozitive si echipamente ar trebui si fie exceptate de la ceringele referitoare la dimensiunile
standard.

(3)  Directiva 96/53/CE a Consiliului (*) a fost modificatd prin Directiva (UE) 2015/719 a Parlamentului European si a
Consiliului (*) si prin Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului (°) pentru a
prevedea o derogare de la restrictiile privind lungimile si greutdtile maxime, cu scopul de a permite utilizarea
autovehiculelor cu caracteristici aerodinamice imbundtitite i, respectiv, a autovehiculelor care utilizeazd
combustibili alternativi sau cu emisii zero in traficul transfrontalier.

() JOL 200, 31.7.2009, p. 1.

() Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (O L 353, 21.12.2012, p. 31).

() Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitdtii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international (JO L 235,
17.9.1996, p. 59).

() Directiva (UpE) 22)15/ 719 a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2015 de modificare a Directivei 96/53/CE a
Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international JO L 115, 6.5.2015, p. 1).

() Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2019 de staﬁilire a standardelor de
performantd privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE)
2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului §i a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198, 25.7.2019, p. 202).
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In vederea asigurdrii coerentei intre legislatia in materie de omologare CE de tip si normele armonizate pentru
vehiculele rutiere care circuld in interiorul Uniunii, este necesar si se stabileascd cerinte de omologare de tip pentru
autovehiculele cu cabine alungite si pentru echipamentele sau dispozitivele aerodinamice, pentru a se asigura cd
acestea oferd beneficii in ceea ce priveste performantele energetice, o mai bund vizibilitate pentru conducitorii auto,
siguranta fatd de alti participanti la trafic, precum si siguranta si confortul conducitorilor auto.

Nu este posibil ca o autoritate de omologare sd certifice faptul ¢ un tip de dispozitiv sau echipament aerodinamic
indeplineste cerintele tehnice relevante in mod independent de un vehicul. Prin urmare, astfel de dispozitive si
echipamente aerodinamice trebuie si fie omologate de tip in raport cu unul sau mai multe tipuri de vehicule
specificate sau in raport cu vehicule generice cu privire la care sunt stabilite dimensiunile precise si specificatiile
pentru materiale la amplasamentul instalatiei. Din acest motiv, dispozitivele si echipamentele aerodinamice
respective trebuie si fie omologate de tip ca unitdti tehnice separate si trebuie sd fie stabilite cerintele specifice
pentru omologarea lor inainte de a fi introduse pe piatd. Cabinele cu forma alungita trebuie sd fie supuse si unei
omologiri de tip pentru vehicule, astfel cum se prevede in Directiva 96/53/CE a Consiliului.

Conformitatea cu viitoarele standarde de emisii de CO, pentru vehiculele grele necesitd aplicarea unor diverse
tehnologii pentru imbundtitirea eficientei energetice. Una dintre cele mai eficiente mdsuri de imbundtitire a
eficientei energetice este reducerea frecdrii cu aerul a autovehiculelor.

Dispozitivele aerodinamice retractabile sau pliabile, atagate la partea din spate a camioanelor si a remorcilor acestora,
precum si dispozitivele si echipamentele aerodinamice ale cabinelor trebuie sa fie construite astfel incat s se asigure
cd acestea nu afecteazd capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. Prin urmare, litimea
maximd de 2,60 m trebuie si se aplice tuturor vehiculelor, inclusiv celor frigorifice. In plus, dispozitivele
aerodinamice trebuie sd aibd capacitatea de a rezista la deplasarea de aer generatd de circumstante operationale in
transportul intermodal.

Autovehiculele care utilizeazd combustibili alternativi sau autovehiculele cu emisii zero ar trebui sd beneficieze de o
aprobare de greutate suplimentard. Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi
sau pentru tehnologia cu emisii zero trebuie indicatd in mod clar pe plicuta regulamentard a producitorului.

Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 ar trebui modificat in consecintd.

Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 se modificd dupd cum urmeazd:

1. Laarticolul 1, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Prezentul regulament stabileste cerintele pentru omologarea CE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora
in ceea ce priveste masele si dimensiunile acestora, precum si a anumitor unititi tehnice separate destinate vehiculelor
respective.”

2. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctele 25 si 26 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»25. «ampatament» inseamna:
(a) pentru autovehicule si remorci cu protap, distanta orizontald dintre centrul primei axe si al ultimei axe;

(b) pentru remorci cu axd centrald, semiremorci i remorci cu bard de tractiune rigidd, distanta dintre axa
verticald a sistemului de cuplare si centrul ultimei axe;

26. «distanta dintre axe» inseamnd distanta dintre doud axe consecutive; pentru remorci cu axd centrald,
semiremorci si remorci cu bard de tractiune rigidd, distanta dintre primele axe este distanta orizontald dintre
axa verticald a sistemului de cuplare frontal si centrul primei axe;”;
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(b) punctul 33 se inlocuieste cu urmatorul text:

,33. «balans posterior» inseamnd distanta dintre punctul initial punctul extrem la care ajunge efectiv partea din
spate a unui vehicul manevrat in conditiile prevazute la punctul 8 din partea B a anexei I sau la punctul 7 din
partea C a anexei mentionate;”;

(c) seadaugd urmitorul punct 41:

,41 «dispozitive si echipamente aerodinamice» inseamnd dispozitive sau echipamente proiectate pentru a reduce
rezistenta aerodinamici a vehiculelor rutiere, cu exceptia cabinelor cu forma alungiti.”

3. Se introduc urmdtoarele articole 4a si 4b:

JArticolul 4a

Omologarea CE de tip a unititii tehnice separate a dispozitivelor si echipamentelor aerodinamice

(1) Producitorul sau reprezentantul acestuia depune la autoritatea de omologare de tip cererea de omologare CE de
tip pentru un dispozitiv sau un echipament aerodinamic ca unitate tehnicd separatd.

Cererea se intocmegte in conformitate cu modelul de fisd de informatii prevdzut in partea C din anexa V.

(2)  In cazul in care cerintele relevante specificate in prezentul regulament sunt indeplinite, autoritatea de omologare
acordd omologarea CE de tip a unitatii tehnice separate si elibereazd un numar de omologare de tip in conformitate cu
sistemul de numerotare prevdzut in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Un stat membru nu trebuie s3 atribuie acelasi numar unui alt tip de unitate tehnici separata.

(3)  In sensul alineatului (2), autoritatea de omologare de tip elibereazi un certificat de omologare CE de tip intocmit
in conformitate cu modelul previzut in partea D din anexa V.

Articolul 4b
Marci de omologare CE de tip a unei unititi tehnice separate
Fiecare unitate tehnicd separatd conformd unui tip pentru care s-a acordat omologarea CE de tip pentru unititi tehnice

separate, in temeiul prezentului regulament, poartd o marcd de omologare CE de tip pentru unitdti tehnice separate,
prevdzutd in partea E din anexa V.

4. Anexa I se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

5. Anexa V se modificd in conformitate cu anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 31 octombrie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Inpartea A, punctul 1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 nu trebuie luate in considerare pentru determinarea
lungimii, latimii si inaltimii.”

2. Partea B se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 nu trebuie luate in considerare pentru
determinarea lungimii, latimii si inaltimii.”;

(b) se introduc urmitoarele puncte 1.3.1-1.3.1.3:
,1.3.1.  Cerinte suplimentare pentru dispozitivele aerodinamice mentionate in apendicele 1

1.3.1.1.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice care nu depisesc 500 mm in lungime in pozitie de
functionare nu trebuie sd mareascd spatiul destinat incdrciturii utilizabil total. Acestea trebuie si fie
construite astfel incat s permitd blocarea lor in pozitie retractat sau pliat si in pozitie de functionare.
De asemenea, aceste dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat si fie retractabile sau
pliabile atunci cand vehiculul este oprit, de asa manierd incat litimea maxima admisibild a vehiculului
mentionatd la punctul 1.1.2 sd nu fie depasitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului i
lungimea maxima admisibild a vehiculului mentionatd la punctul 1.1.1 s nu fie depdsitd cu mai mult
de 200 mm, asa cum este permis numai de la o indlfime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel
incat acestea sd nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus,
trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.1.1 si 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Disporzitivele si echipamentele trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.1.2. Operatorul trebuie sd poatd sd modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic si sa il
retracteze sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald care sd nu depdseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie si se poatd face si automat.

1.3.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele si echipamentele si fie retractabile sau pliabile dacd cerintele privind
dimensiunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.3.1.2.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice care depdsesc 500 mm in lungime in pozitie de functionare
nu trebuie s mdreascid spatiul destinat incdrciturii utilizabil total. Acestea trebuie si fie construite astfel
incat si permitd blocarea lor atat in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de functionare. De
asemenea, aceste dispozitive trebuie construite astfel incat si fie retractabile sau pliabile atunci cand
vehiculul este oprit, de aga manierd incat ldtimea maxima admisibild a vehiculului mentionata la punctul
1.1.2 sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima
admisibild a vehiculului mentionatd la punctul 1.1.1 sd nu fie depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa
cum este permis numai de la o iniltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel incat acestea sd
nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. in plus, trebuie
indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.2.2. Operatorul trebuie si poatd si modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic si s il
retracteze sau si il plieze, aplicAnd o fortd manuald care s3 nu depiseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie si se poatd face si automat.
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1.3.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, atunci cind sunt instalate
pe vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, si reziste la forte de tractiune si de impingere verticale
si orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stanga si la dreapta, de 200 daN = 10 %, aplicate static
asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maxima de
2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si
se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd
litimea maxima admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a
vehiculului, in timpul incercirii si dupd aceasta.

1.3.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, de asemenea, atunci cand
se afld in pozitie retractat sau pliat, si reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicatd in directie
longitudinala spre inapoi, de 200 daN * 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei
proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maxima de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se
pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si se decupleze ca urmare a fortelor aplicate.
Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura ci ldtimea maxima admisibild a vehiculului nu este
depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maximd admisibild a
vehiculului nu este depasitd cu mai mult de 200 mm.

1.3.1.3.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip, dacd
dispozitivele si echipamentele aerodinamice aflate atit in pozitie de functionare, cat si in pozitie
retractat sau pliat nu afecteazd in mod semnificativ ricirea si ventilarea sistemului de propulsie, a
sistemului de evacuare si a cabinei pasagerilor. Toate celelalte cerinte aplicabile referitoare la sistemele
vehiculelor trebuie respectate pe deplin atunci cind dispozitivele si echipamentele se afla atat in pozitie
de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat.

Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antiimpanare spate, distantele
orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpinare spate si extremitatea
posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi
mdsurate fard a lua in considerare dispozitivele si echipamentele, cu conditia ca acestea sd depdseascd
200 mm 1in lungime, sd se afle in pozitie de functionare si ca sectiunile fundamentale ale elementelor
plasate la o iniltime < 2,0 m deasupra solului, masurate fard incircdturd, si fie fabricate din materiale cu
o duritate < 60 Shore (A). Nervurile subtiri, tuburile si firele metalice care alcdtuiesc un cadru sau un
substrat pentru a sustine sectiunile fundamentale ale elementelor nu trebuie si fie luate in considerare la
determinarea duritdtii. Cu toate acestea, pentru a elimina riscul de rénire si de penetrare a altor vehicule
in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele acestor nervuri, tuburi si fire metalice nu trebuie si fie
indreptate spre tnapoi, atunci cind dispozitivul si echipamentul se afl3 atat in pozitie retractat sau pliat,
cat si in pozitie de functionare.

Ca alternativi la derogarea mentionati la paragraful anterior, distantele orizontale dintre partea din spate
a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este
echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi mdsurate fird a lua in considerare
dispozitivele §i echipamentele aerodinamice, cu conditia ca acestea sd depdseascd 200 mm in lungime,
sd se afle in pozitie de functionare si ca aceste dispozitive sau echipamente si respecte dispozitiile
privind incercirile stabilite in apendicele 4.

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare
spate si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie s fie masurate cu dispozitivele si echipamentele
aerodinamice in pozitie retractat sau pliat sau tin cont de lungimea proiectiei rezultatd in conformitate
cu punctul 1.6.1 din apendicele 4, daci aceastd lungime o depdseste pe cea din pozitia retractat sau
pliat.”;

(¢) seintroduc urmitoarele puncte 2.1.3, 2.1.3.1 si 2.1.3.2:

,2.1.3. In cazul autovehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi sau cu emisii zero:

2.1.3.1. Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi sau pentru tehnologia cu
emisii zero in conformitate cu punctele 2.3 si 2.4 din anexa I la Directiva 96/53/CE trebuie sa fie definitd
pe baza documentatiei furnizate de producdtor. Corectitudinea informatiilor declarate trebuie si fie
verificatd de citre serviciul tehnic, in mod satisfacitor pentru autoritatea de omologare de tip.
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2.1.3.2. Producitorul trebuie sd indice urmdtorul simbol suplimentar, precum si valoarea greutatii suplimentare
sub sau langd inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producitorului, in afara unui
dreptunghi delimitat clar care trebuie s includi doar informatiile obligatorii.

«96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG» (dN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 10B DIN
DIRECTIVA 96/53/CE — XXXX KG»)

Mirimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie sd fie de minimum 4 mm.

In plus, pand la introducerea unei rubrici specifice in Certificatul de conformitate, valoarea greutitii
suplimentare trebuie sd fie mentionatd la rubrica «observatii» din Certificatul de conformitate pentru a
permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.”;

(d) seintroduce urmatorul punct 2.2.5.1:

,2.2.5.1. In cazul unui vehicul articulat cu cel putin 4 axe din clasa I avand doud axe directoare, masa
corespunzitoare sarcinii pe axa (axele) de directie fatd nu trebuie sd fie in niciun caz mai mici de 15 %
din masa maximd tehnic admisibild «M».”;

(e) la punctul 6.1, se adaugd urmatoarea tezd:

,Cerintele de la acest punct nu se aplicd modului de conducere exclusiv electric al vehiculelor hibride
electrice.”;

(f) punctul 6.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6.2. Puterea motorului trebuie si fie misurati in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 85 (¥).

(*) JO'L 326, 24.11.2006, p. 55.”;
(¢) lapunctul 7.1.1 se adaugd urmdtoarea tezd:

,In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la punctele
1.3.1.1 5i 1.3.1.2, dispozitivele si echipamentele trebuie si se afle in pozitie desfasurat si de functionare.”;

(h) se introduce urmiatorul punct 7.4:
.74 Cu acordul serviciului tehnic si al autorititii de omologare de tip, cerintele de manevrabilitate pot fi
dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa XVI la Directiva 2007/46/CE. In cazul in

care existd indoieli, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea unei
testdri fizice la scard completd.”;

(i) la punctul 8.1.1 se adaugd urmitoarea teza:

,In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la
punctele 1.3.1.1 si 1.3.1.2, dispozitivele si echipamentele trebuie si se afle in pozitie desfisurat si de
functionare.”;

() se adaugd urmdtorul punct 8.3:

8.3 Cu acordul serviciului tehnic si al autoritdtii de omologare de tip, cerintele referitoare la balansul posterior
maxim pot fi dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa XVI la Directiva 2007/46/CE.
In cazul in care existd indoieli, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea
unei testdri fizice la scard completa.”

3. Partea C se modificd dupa cum urmeaza:
(@) lapunctul 1.1.2, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) 2,60 m pentru vehiculele previzute cu o caroserie cu pereti izolati cu o grosime de cel putin 45 mm, avind
codul de caroserie 04 sau 05 din apendicele 2 la anexa II la Directiva 2007/46CE;”;

(b) punctul 1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.3.  Dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 nu trebuie luate in considerare pentru
determinarea lungimii, latimii si inaltimii.”;
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(c) seintroduc urmitoarele puncte 1.3.1-1.4.2:
,1.3.1.  Cerinte suplimentare pentru dispozitivele aerodinamice mentionate in apendicele 1

1.3.1.1.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice care nu depisesc 500 mm in lungime in pozitie de
functionare nu trebuie si mdreascd lungimea utilizabild a zonei de incdrcare. Acestea trebuie si fie
construite astfel incit si permitd blocarea lor atit in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de
functionare. De asemenea, aceste dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat s fie
retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul este oprit, de asa manierd incat ldtimea maxima admisibild
a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima
admisibild a vehiculului s3 nu fie depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o
indltime deasupra solului de cel putin 1050 mm, astfel incat acestea si nu afecteze capacitatea
vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la
punctele 1.3.1.1.1 si 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie sa fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.1.2. Operatorul trebuie si poatd si modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic si s il
retracteze sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald care sd nu depdseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie si se poati face si automat.

1.3.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele si echipamentele si fie retractabile sau pliabile dacd cerintele privind
dimensiunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.3.1.2.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice care depdsesc 500 mm in lungime in pozitie de functionare
nu trebuie sd mdreascd lungimea utilizabild a zonei de incdrcare. Acestea trebuie si fie construite astfel
incat si permitd blocarea lor atat in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de functionare. De
asemenea, aceste dispozitive trebuie construite astfel incat sd fie retractabile sau pliabile atunci cand
vehiculul este oprit, de aga manierd incat litimea maxima admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu
mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima admisibild a vehiculului sd nu fie
depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o indltime deasupra solului de cel
putin 1050 mm, astfel incit acestea sd nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru
transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4 de
mai jos.

1.3.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.2.2. Operatorul trebuie sd poatd si modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic si si il
retracteze sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald care sd nu depdseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie si se poati face si automat.

1.3.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, atunci cAnd sunt instalate
pe vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, si reziste la forte de tractiune si de impingere verticale
si orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stanga si la dreapta, de 200 daN = 10 %, aplicate static
asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximi de
2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si
se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd
litimea maxima admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a
vehiculului, in timpul incercirii si dupd aceasta.

1.3.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, de asemenea, atunci cind
se afld in pozitie retractat sau pliat, si reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicatd in directie
longitudinala spre inapoi, de 200 daN * 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei
proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maxima de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se
pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si se decupleze ca urmare a fortelor aplicate.
Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura ci litimea maximd admisibild a vehiculului nu este
depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maximd admisibild a
vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 200 mm.
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1.3.1.3.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice ale cabinelor, aflate atat in pozitie retractat sau pliat, cat si
in pozitie de functionare, dacd este cazul, trebuie construite astfel incat litimea maximd admisibild a
vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si ca acestea si nu
afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite
cerintele stabilite la punctele 1.3.1.3.1-1.3.1.3.4 de mai jos.

1.3.1.3.1. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice pentru cabine trebuie si fie omologate de tip in
conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.3.2. Atunci cand este instalatd pe un vehicul si se afld atat in pozitie retractat sau pliat, cit i in pozitie de
functionare, dacd este cazul, nicio parte a dispozitivului si a echipamentului nu trebuie s se afle
deasupra marginii inferioare a parbrizului, cu exceptia cazului in care aceasta nu este direct vizibild
pentru conducitorul auto din cauza tabloului de bord sau a altor amenajiri interioare standard.

1.3.1.3.3. Dispozitivul si echipamentul trebuie si fie acoperite cu materiale absorbante de energie. In mod
alternativ, dispozitivul si echipamentul trebuie sa fie fabricate dintr-un material cu o duritate < 60 Shore
(A) in conformitate cu punctul 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Dispozitivul si echipamentul nu trebuie si fie construite din materiale care sunt predispuse la rupere in
fragmente ascutite sau margini zimtate.

1.3.1.4.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip, dacd
dispozitivele si echipamentele aerodinamice mentionate la punctele 1.3.1.1, 1.3.1.2 si 1.3.1.3, aflate
atat in pozitie de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat, nu afecteazd cimpul de vizibilitate
inainte al conducitorului auto si functiile de spilare si stergere a parbrizului si nu afecteazd in mod
semnificativ rdcirea si ventilarea sistemului de propulsie, a sistemului de evacuare, a sistemului de
franare, a cabinei pasagerilor si a zonei de incdrcare. Toate celelalte cerinte aplicabile referitoare la
sistemele vehiculelor trebuie respectate pe deplin atunci cind dispozitivele si echipamentele se afld atat
in pozitie de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat.

Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antiimpanare fatd, distantele
orizontale dintre extremitatea fatd a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente
aerodinamice, si dispozitivul sdu de protectie antiimpanare fatd, precum si dintre partea din spate a
dispozitivului de protectie antilmpanare spate si extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este
echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi mdsurate fird a lua in considerare
dispozitivele si echipamentele, cu conditia ca acestea sd depaseascd 200 mm in lungime in partea din
spate, si se afle in pozitie de functionare i ca in partea din fatd si in partea din spate sectiunile
fundamentale ale elementelor plasate la o iniltime < 2,0 m deasupra solului, misurate fard incdrcaturd,
sd fie fabricate din materiale cu o duritate < 60 Shore (A). Nervurile subtiri, tuburile si firele metalice
care alcituiesc un cadru sau un substrat pentru a sustine sectiunile fundamentale ale elementelor nu
trebuie s fie luate in considerare la determinarea durititii. Cu toate acestea, pentru a elimina riscul de
rdnire $i de penetrare a altor vehicule in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele acestor nervuri,
tuburi si fire metalice nu trebuie sd fie indreptate spre inainte in partea din fatd si spre inapoi in partea
din spate a vehiculului, atunci cand dispozitivul si echipamentul se afld atét in pozitie retractat sau pliat,
cat si in pozitie de functionare.

Ca alternativd la derogarea privind dispozitivul de protectie antiimpdnare spate mentionati la paragraful
anterior, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si
extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente
aerodinamice, pot fi misurate fard a lua in considerare dispozitivele si echipamentele aerodinamice, cu
conditia ca acestea sd depdgeascd 200 mm in lungime, sd se afle in pozitie de functionare si ca aceste
dispozitive sau echipamente sa respecte dispozitiile privind incercirile stabilite in apendicele 4.

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare
spate si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie misurate cu dispozitivele si echipamentele
aerodinamice in pozitie retractat sau pliat sau tin cont de lungimea proiectiei rezultatd in conformitate
cu punctul 1.6.1 din apendicele 4, daci aceastd lungime o depaseste pe cea din pozitia retractat sau pliat.
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1.4, Cabine cu forma alungitd

1.4.1. In cazul in care plinta frontald situatd in aria cabinei autovehiculului, incluzand toate proeminentele
externe, spre exemplu ale sasiului, ale barei de protectie, ale apardtorilor de roti si ale rotilor, este in
deplind conformitate cu parametrii invelisului tridimensional previzut in apendicele 5 si lungimea
zonei de incdrcare nu depdseste 10,5 m, vehiculul poate depdsi lungimea maxima admisibild prevazutd
la punctul 1.1.1.

1.4.2. In cazul mentionat la punctul 1.4.1, producitorul trebuie s3 indice urmitorul simbol suplimentar sub
sau langd inscriptiile obligatorii de pe pldcuta regulamentard a producitorului, in afara unui dreptunghi
delimitat clar care include doar informatiile obligatorii.

«96/53EC ARTICLE 9A COMPLIANT» (dN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 9A DIN DIRECTIVA
96/53/CE>»)

Marimea caracterelor simbolului trebuie si fie de minimum 4 mm. Textul «96/53/EC ARTICLE 9A
COMPLIANT» trebuie si fie adiugat, de asemenea, la rubrica «observatii» din Certificatul de
conformitate, pentru a permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la
bordul vehiculelor.”;

(d) seintroduc urmitoarele puncte 2.1.4, 2.1.4.1 si 2.1.4.2:
,2.1.4. In cazul autovehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi sau cu emisii zero:

2.1.4.1.  Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi sau pentru tehnologia cu
emisii zero in conformitate cu punctul 2.3 din anexa I la Directiva 96/53/CE trebuie sd fie definitd pe
baza documentatiei furnizate de producitor. Corectitudinea informatiilor declarate trebuie si fie
verificatd de citre serviciul tehnic, in mod satisfdcitor pentru autoritatea de omologare de tip.

2.1.4.2.  Producitorul trebuie sd indice urmdtorul simbol suplimentar, precum si valoarea greutatii suplimentare
sub sau langd inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producitorului, in afara unui
dreptunghi delimitat clar care trebuie si includd doar informatiile obligatorii.

«96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT — XXXX KG» (N CONFORMITATE CU ARTICOLUL 10B DIN
DIRECTIVA 96/53/CE — XXXX KG»)

Mirimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie si fie de minimum 4 mm.

In plus, pand la introducerea unei rubrici specifice in Certificatul de conformitate, valoarea greutitii
suplimentare trebuie sd fie mentionati la rubrica «observatii» din Certificatul de conformitate pentru a
permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.”;

(e) seintroduce urmitorul punct 5.1.2:

,5.1.2.  Cerintele de la punctele 5.1 si 5.1.1 nu se aplicd modului de conducere exclusiv electric al vehiculelor
hibride electrice.”;

(f) punctul 5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

5.2, Puterea motorului trebuie sa fie misuratd in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 85.;
(@) lapunctul 6.1.1, se adaugd urmdtoarea teza:

,In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la
punctele 1.3.1.1, 1.3.1.2 si 1.3.1.3, dispozitivele si echipamentele trebuie s se afle in pozitie desfasurat
si de functionare sau in pozitie fixd de functionare, daci este cazul, pentru dispozitivele si echipamentele
mentionate la punctul 1.3.1.3.”;

(h) se introduce urmatorul punct 6.4:

,0.4. Cu acordul serviciului tehnic si al autorititii de omologare de tip, cerintele de manevrabilitate pot fi
dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa XVI la Directiva 2007/46/CE. In cazul in
care existd indoieli, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea unei
testdri fizice la scard completd.”;

(i) lapunctul 7.1, se adaugd urmdtoarea tezd:

,In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la
punctele 1.3.1.1, 1.3.1.2 si 1.3.1.3, dispozitivele si echipamentele trebuie sd se afle in pozitie desfdsurat
si de functionare.”;
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se adaugd urmdtorul punct 7.3:

w73, Cu acordul serviciului tehnic si al autorititii de omologare de tip, cerintele referitoare la balansul
posterior maxim pot fi dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa XVI la Directiva
2007/46/CE. In cazul in care existd indoieli, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate
solicita efectuarea unei testdri fizice la scard completd.”

4. Partea D se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

la punctul 1.1.2, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) 2,60 m pentru vehiculele prevazute cu o caroserie cu pereti izolati cu o grosime de cel putin 45 mm, avind
codul de caroserie 04 sau 05 din apendicele 2 la anexa II la Directiva 2007/46/CE.”;

(b) punctul 1.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.4. Dispozitivele si echipamentele mentionate in apendicele 1 nu trebuie luate in considerare pentru
determinarea lungimii, latimii si inaltimii.”;

se introduc urmitoarele puncte 1.4.1-1.4.1.3:
,1.4.1.  Cerinte suplimentare pentru dispozitivele aerodinamice mentionate in apendicele 1

1.4.1.1. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice care nu depdsesc 500 mm in lungime in pozitie de
functionare nu trebuie si mareascd lungimea utilizabild a zonei de incdrcare. Acestea trebuie s fie
construite astfel incat si permitd blocarea lor atdt in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de
functionare. De asemenea, aceste dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incit si fie
retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul este oprit, de asa maniera incat litimea maximd admisibild
a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima
admisibild a vehiculului si nu fie depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o
indltime deasupra solului de cel putin 1050 mm, astfel incit acestea si nu afecteze capacitatea
vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la
punctele 1.4.1.1.1-1.4.1.1.3.

1.4.1.1.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.4.1.1.2. Operatorul trebuie si poatd si modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic, s3 il
retracteze si sd il plieze, aplicand o fortd manuald care si nu depdseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie sa se poatd face si automat.

1.4.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele si echipamentele s fie retractabile sau pliabile daci cerintele privind
dimensiunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.4.1.2.  Dispozitivele si echipamentele acrodinamice care depdsesc 500 mm in lungime in pozitie de functionare
nu trebuie sd mireascd lungimea utilizabild a zonei de incdrcare. Acestea trebuie si fie construite astfel
incat si permitd blocarea lor atat in pozitie retractat sau pliat, cit si in pozitie de functionare. De
asemenea, aceste dispozitive trebuie construite astfel incat si fie retractabile sau pliabile atunci cand
vehiculul este oprit, de aga maniera incat latimea maxima admisibild a vehiculului si nu fie depsitd cu
mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima admisibild a vehiculului s3 nu fie
depisitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o iniltime deasupra solului de cel
putin 1050 mm, astfel incit acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru
transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.4.1.2.1-1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.4.1.2.2. Operatorul trebuie si poatd si modifice pozitia dispozitivului si a echipamentului aerodinamic si s il
retracteze sau sa il plieze, aplicAnd o fortd manuald care sd nu depaseascd 40 daN. In plus, acest lucru
trebuie si se poatd face si automat.
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1.4.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, atunci cnd sunt instalate
pe vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, si reziste la forte de tractiune si de impingere verticale
si orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stinga si la dreapta, de 200 daN + 10 %, aplicate static
asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximi de
2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie sd
se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd
ldtimea maximd admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a
vehiculului, in timpul incercdrii si dupd aceasta.

1.4.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau
o combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, de asemenea, atunci cind
se afld in pozitie retractat sau pliat, si reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicatd in directie
longitudinald spre inapoi, de 200 daN + 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei
proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximd de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se
pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie sd se decupleze ca urmare a fortelor aplicate.
Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd ldtimea maxima admisibild a vehiculului nu este
depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maximi admisibild a
vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 200 mm.

1.4.1.3.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip, dacd
dispozitivele §i echipamentele aerodinamice aflate atit in pozitie de functionare, cat si in pozitie
retractat sau pliat nu blocheazad complet ventilarea zonei de incdrcare. Toate celelalte cerinte aplicabile
referitoare la sistemele vehiculelor trebuie respectate pe deplin atunci cand dispozitivele si
echipamentele se afld att in pozitie de functionare, cit i in pozitie retractat sau pliat.

Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antiimpanare spate, distantele
orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpinare spate si extremitatea
posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi
mdsurate fard a lua In considerare dispozitivele si echipamentele, cu conditia ca acestea si depaseascd
200 mm in lungime, sd se afle in pozitie de functionare si ca sectiunile fundamentale ale elementelor
plasate la o iniltime < 2,0 m deasupra solului, masurate fird incirciturd, si fie fabricate din materiale cu
o duritate < 60 Shore (A). Nervurile subtiri, tuburile si firele metalice care alcituiesc un cadru sau un
substrat pentru a sustine sectiunile fundamentale ale elementelor nu trebuie si fie luate in considerare la
determinarea duritdtii. Cu toate acestea, pentru a elimina riscul de rinire si de penetrare a altor vehicule
in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele acestor nervuri, tuburi si fire metalice nu trebuie si fie
indreptate spre inapoi in partea din spate a vehiculului, atunci cind dispozitivul si echipamentul se afld
atat in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de functionare.

Ca alternativd la derogarea mentionatd la paragraful anterior, distantele orizontale dintre partea din spate
a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este
echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi masurate fird a lua in considerare
dispozitivele si echipamentele aerodinamice, cu conditia ca acestea sd depidseascd 200 mm in lungime,
sd se afle in pozitie de functionare si ca aceste dispozitive sau echipamente si respecte dispozitiile
privind incercirile stabilite in apendicele 4.

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare
spate si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie si fie misurate cu dispozitivele si echipamentele
aerodinamice in pozitie retractat sau pliat sau tin cont de lungimea proiectiei rezultatd in conformitate
cu punctul 1.6.1 din apendicele 4, dacd aceastd lungime o depdseste pe cea din pozitia retractat sau
pliat.”;

(d) punctul 2.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.1.  Suma dintre masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare fatd si masa maxima tehnic admisibila
pe axe izolate sifsau pe grup (grupuri) de axe i masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare
spate nu trebuie sd fie mai micd decit masa maxima tehnic admisibild a vehiculului.

M < X[m0 + mi + mc] sau M < £ [mO + yjj + mc]”;
(e) la punctul 3.1, se adaugd urmdtoarea tezd:

,In cazul in care remorca sau semiremorca este echipatd cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice
mentionate la punctul 1.4.1.1 sau 1.4.1.2, dispozitivele si echipamentele trebuie si se afle in pozitie de
functionare si desfisurat.”;
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(f) punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2. O semiremorcd neechipatd cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice previzute la punctul 1.4.1.1 sau
1.4.1.2 se considerd conformd cu cerinta de la punctul 3.1 dacd ampatamentul siu de referintd (RWB»
indeplineste cerinta urmatoare:

RWB < [(12,50 — 2,04)? - (5,30 + V2 W)

unde:

«RWB»  este distanta dintre axa pivotului principal si linia mediand a axelor nedirectoare.

«W» este ldtimea semiremorcii”.
5. Apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,1. Sub rezerva unor restrictii suplimentare prezentate in tabelele de mai jos, dispozitivele si echipamentele
enumerate in tabelele I, IT si Il nu este necesar si fie luate in considerare la determinarea si calcularea
dimensiunilor de gabarit, daci sunt indeplinite urmdtoarele cerinte:

(@) in cazul in care mai multe dispozitive sunt instalate in partea din fatd, cu exceptia dispozitivelor si
echipamentelor aerodinamice ale cabinelor, protuberanta totald a acestor dispozitive nu trebuie si
depdseascd 250 mm;

(b) protuberanta totald a dispozitivelor si echipamentelor addugate vehiculului in lungimea acestuia, cu
exceptia dispozitivelor si echipamentelor aerodinamice, nu trebuie sd depdseascd 750 mm;

(c) protuberanta totald a dispozitivelor si echipamentelor addugate vehiculului pe latimea acestuia nu trebuie
sd depdgeascd 100 mm.

2. Cerintele previzute la punctul 1 literele (a), (b) si (c) nu se aplica dispozitivelor pentru vizibilitate indirectd.”;
(b) tabelul I se modificd dupd cum urmeaza:

(i) randul cu numarul de ordine 6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,6. | Cuplaje mecanice X | X | X | X | X | X]| - - - -

(i) randul cu numarul de ordine 18 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,18. | Dispozitive si echipamente aerodinamice - X | X - X | X - - X X7

(ili) se adaugd urmdtorul rand cu numdarul de ordine 19:

,19. | Antene utilizate pentru comunicarea dela | X X X X X X X X X X
vehicul la vehicul sau de la vehicul la
infrastructurd
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(c) tabelul II se modificd dupd cum urmeaza:
(i) randul cu numirul de ordine 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,11. | Dispozitive si echipamente aerodinamice - X X - X X - - X X7
Litimea vehiculului, inclusiv cea a carose-
riei conditionate cu pereti izolati, nu tre-
buie sd depdseascd 2 600 mm inclusiv
proeminentele mdsurate, dispozitivele si
echipamentele fiind fixate atdt in pozitie
retractat sau pliat, cat si in pozitie de
functionare.
(i) se adaugd urmdtorul rand cu numdarul de ordine 18:
,18. | Antene utilizate pentru comunicareadela | X X X X X X X X X X"
vehicul la vehicul sau de la vehicul la
infrastructurd
(ili) se adaugd urmdtorul rand cu numdarul de ordine 19:
,19. | Furtunuri flexibile ale sistemelor de mo- X X | X3
nitorizare a presiunii in pneuri cu conditia
ca acestea sa nu depdseascd cu mai mult de
70 mm pe fiecare parte litimea maxima a
vehiculului
(d) tabelul III se inlocuieste cu urmatorul:
»TABELUL III
Iniltimea vehiculului
M, | M, | M; [ N; | N, | N; [ O;]| O, | O 0,
1. | Antene utilizate pentru comunicarea radio, X | X | X[ X | X | X | X | X | X X
navigatie, comunicarea de la vehicul la vehicul
sau de la vehicul la infrastructurd
2. | Pantografe sau brate de troleu in pozitie - - X | - - X - - - -
ridicatd

6. Se adauga urmdtoarele apendice 4 si 5:

~Apendicele 4

Incercarea de impact pentru dispozitivele si echipamentele aerodinamice

1. Conditii de incercare pentru dispozitivele si echipamentele acrodinamice
1.1. La solicitarea producdtorului, incercarea se efectueazd pe unul dintre urmdtoarele:

1.1.1.  pe un vehicul de tipul pentru care este proiectat un dispozitiv si un echipament aerodinamic;

1.1.2.  pe o parte a caroseriei tipului de vehicul pentru care este proiectat dispozitivul si echipamentul aerodinamic;

aceastd parte trebuie sd fie reprezentativa pentru tipul (tipurile) de vehicul(e) in cauzi;

1.1.3.  pe un perete rigid.
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1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.5.

1.5.1.

1.5.1.1.

In cazul in care incercarea se efectueazd in conformitate cu punctele 1.1.2. si 1.1.3, partile utilizate pentru a
conecta dispozitivele si echipamentele aerodinamice la o parte a caroseriei vehiculului sau la un perete rigid
trebuie si fie echivalente cu cele care sunt utilizate pentru fixarea dispozitivelor si a echipamentelor
aerodinamice atunci cand sunt instalate pe vehicul. Fiecare dispozitiv trebuie si fie insotit de instructiuni de
instalare si utilizare care si furnizeze informatii suficiente pentru ca orice persoand competenti s il instaleze
corect.

La solicitarea producdtorului, procedura de incercare descrisi la punctul 1.5 poate fi efectuatd prin simulare pe
calculator in conformitate cu anexa XVI la Directiva 2007/46/CE.

Modelul matematic se valideazd numai daci este comparabil cu conditiile de incercare fizicd. In acest scop,
trebuie efectuatd o incercare fizicd in vederea compardrii rezultatelor obtinute in cazul utilizdrii modelului
matematic cu rezultatele obtinute in urma incercdrii fizice. Trebuie demonstratid comparabilitatea rezultatelor
incercirilor. Producitorul intocmeste un raport de validare.

Orice modificare adusd modelului matematic sau software-ului care ar putea invalida raportul de validare
necesitd o noud validare in conformitate cu paragraful anterior.

Conditii de efectuare a incercdrilor sau a simularilor.

Vehiculul se amplaseazd, in stare de repaus, pe o suprafatd orizontald, pland, rigidd si neteda.
Rotile din fati se orienteazd drept inainte.

Pneurile trebuie si fie umflate la presiunea recomandati de producitorul vehiculului.
Vehiculul trebuie s3 fie neincdrcat.

Vehiculul poate fi fixat prin orice metodd, in cazul in care acest lucru este necesar pentru a obtine forta de
incercare cerutd la punctul 1.5.1.2. Aceastd metoda trebuie sa fie specificatd de citre producitorul vehiculului.

Vehiculele echipate cu suspensii hidropneumatice, hidraulice sau pneumatice sau cu un dispozitiv de reglare
automatd a Indltimii in functie de incdrcdturd se supun incercdrii cu suspensiile sau dispozitivul in conditiile
normale de functionare specificate de cdtre producitor.

Procedura de incercare

Incercirile se efectueazd pentru a evalua dacd dispozitivul si echipamentul aerodinamic oferd un nivel
specificat de deformare la fortele aplicate paralel cu axa longitudinali a vehiculului, astfel cum se mentioneaza
la punctul 1.6.1. in mod alternativ, dispozitivul se poate, de asemenea, plia sau retracta sub influenta fortei.
Indeplinirea cerintei mentionate la punctul 1.6.2 se verifica folosind dornuri corespunzitoare de incercare in
scopul incercdrii de impact. Dispozitivul utilizat pentru a distribui forta de incercare pe suprafata pland
declaratd se cupleazi la sistemul de actionare a fortei printr-o articulatie sferici. in cazul incompatibilititilor
geometrice, in locul unui dispozitiv cu o suprafatd pland se poate utiliza un adaptor.

Se aplicd o fortd paralel cu axa longitudinald a vehiculului pe o suprafatd sau un adaptor cu o iniltime de cel
mult 250 mm si cu o litime de cel mult 200 mm, cu o razd de curburd de 5 + 1 mm la marginile verticale.
Suprafata nu trebuie fixatd rigid pe dispozitivul si echipamentul aerodinamic si trebuie articulatd in toate
directiile. Atunci cind incercarea se efectueazd pe un vehicul mentionat la punctul 1.1.1, indlfimea marginii
inferioare a suprafetei sau a adaptorului este specificatd de producitor intr-o zond cuprinsi intre cea mai joasd
margine a dispozitivului si echipamentului aerodinamic si un punct de pe marginea superioard a suprafetei sau
a adaptorului care nu se afld la mai mult de 2,0 m deasupra solului, in conditiile in care sunt montate pe
vehicul (a se vedea figura 1). Acest punct trebuie specificat pe un vehicul incdrcat cu masa maxima tehnic
admisibila.

In cazul in care incercarea se efectueazi pe o parte a caroseriei tipului de vehicul mentionat la punctul 1.1.2
sau pe un perete rigid mentionat la punctul 1.1.3, indltimea centrului suprafetei sau al adaptorului este
specificatd de producitor intr-o zond cuprinsd intre cea mai joasd margine a dispozitivului si echipamentului
aerodinamic si punctul care reprezintd o indltime de maximum 2,0 m deasupra solului, in conditiile in care
sunt montate pe vehicul, pe un vehicul incircat cu masa maxima tehnic admisibild (a se vedea figura 2).
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Pozitia exactd a centrului suprafetei sau al adaptorului in zona de aplicare a fortelor trebuie specificatd de
producitor. In cazul in care dispozitivul si echipamentul aerodinamic prezintd grade diferite de rigiditate in
zona de aplicare a fortelor (de exemplu ca urmare a intdriturilor, a diferitelor materiale sau a grosimilor etc.),
pozitia centrului suprafetei sau al adaptorului trebuie sd se afle in zona cu cea mai mare rezistentd la fortele
exterioare in directia longitudinald a vehiculului.

Figura 1

Iniltimea punctului de incercare

Dispozitiv aerodinamic

/

v\ Punctul cel mai

Tnalt al aplicarii
fortei

Punctul cel mai
de jos al aplicarii
fortei

Zana de aplicare a
fortei

20m

Figura 2

Exemplu de configuratie de incercare

Parte a caroseriei vehiculului
sau perete rigid
Dispozitiv aerodinamic

_
-
Punctul cel mai Tnalt al aplicarii fortei

(reprezentand o Tnéltime de 2,0 metri deasupra solului
n conditiile Tn care este montat pe vehicul)

/

Zona de aplicare a
fortei

A

Runctul cel mai de jos al aplicarii fortei
(reprezentand cea mai joasa margine a
dispozitivului aerodinamic)

1.5.1.2. O fortd orizontald de maximum 4 000 N £ 400 N se aplicd consecutiv in doud puncte situate simetric fatd de
axa vehiculului sau axa dispozitivului pe marginea exterioard cea mai din spate a dispozitivului si
echipamentului aerodinamic, in pozitie complet desfisuratd sau in pozitie de functionare (a se vedea figura 3).
Ordinea de aplicare a fortelor poate fi specificatd de citre producitor.
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Figura 3
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Dispozitiv aerodinamic
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spate al aplicérii fortei
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spate al
aplicarii

fortei

Directia fortei
1.6. Cerinte

1.6.1.  Dispozitivul si echipamentul aerodinamic trebuie montate astfel incat, in timpul aplicdrii fortelor de incercare
mentionate la punctul 1.5.1.2, dispozitivul si echipamentul s se deformeze, sd se retracteze sau si se plieze,
rezultdnd o lungime a proiectiei < 200 mm mdsuratd in directie longitudinald orizontald la punctele de
aplicare ale fortelor. Lungimea proiectiei rezultatd se inregistreaza.

1.6.2.  Dispozitivul §i echipamentul aerodinamic nu trebuie si pund in pericol ocupantii altor vehicule intr-o
coliziune posterioard si nu trebuie sa afecteze functionarea dispozitivului de protectie antiimpanare spate.

Apendicele 5

Invelisul tridimensional al cabinei

1. Procedura generald de verificare a conformitdtii autovehiculului cu parametrii referitori la invelisul
tridimensional al cabinei
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1.1. Limitele verticale ale zonei de evaluare a cabinei autovehiculului

1.1.1.  Litimea maximd a vehiculului in pozitia cabinei W, trebuie si fie consideratd din fata planului transversal
vertical situat la cea mai avansatd axd a autovehiculului. Elementele enumerate in apendicele 1 nu trebuie sd
fie luate in considerare in scopul acestei masuratori.

1.1.2.  Zona de evaluare a ariei cabinei autovehiculului trebuie considerati astfel incat sa corespundd latimii maxime
W.. Zona este delimitatd de planuri longitudinale verticale care sunt paralele cu planul median longitudinal al
autovehiculului si care se afld la distanta W, unul fati de celdlalt.

1.1.3. Distanta longitudinald orizontald L, se stabileste de la cel mai avansat punct al ariei cabinei autovehiculului
considerat la o indltime < 2 000 mm fatd de sol, masurati fard incarcituri.

Distanta L, se stabileste la 200 mm in scopul acestei evaluiri (a se vedea figura 1).

Partea posterioard a zonei de evaluare trebuie si fie delimitatd de un plan transversal vertical, perpendicular pe
planul median longitudinal al autovehiculului, care se afld in spatele celui mai avansat punct mentionat mai
sus, la distanta L,.

Figura 1

invelis 3D

y e

£\
,

1.1.4. Intersectiile planului posterior care formeazd partea laterald a zonei de evaluare cu ambele planuri laterale
inclinate, liniile Ty (Titangs) $1 Tright (Tireapra)> SUnt luate in considerare in sensul punctului 1.3.3.2 (a se vedea
figura 2).
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Figura 2

Invelis 3D

"
wﬁul

1.2. Limitele orizontale ale zonei de evaluare a cabinei autovehiculului

1.2.1.  In zona de evaluare, linia de demarcatie a plintei frontale inferioare se fixeazd la nivelul solului, iar linia de
demarcatie a plintei frontale superioare se fixeazd la 2 000 mm deasupra solului, masurata fird incdrcitura.

1.3. Dispozitii specifice referitoare la zona de evaluare a cabinei autovehiculului

1.3.1.  In sensul prezentului apendice, se ia in considerare plinta frontald situatd in aria cabinei autovehiculului,
indiferent de tipul materialului. Cu toate acestea, elementele enumerate in apendicele 1 nu trebuie si fie luate
in considerare.

1.3.2.  Unghiul de inclinare al partii frontale a cabinei

1.3.2.1. In sensul prezentului apendice, prin ,unghi de inclinare” se intelege inclinarea spre inapoi fatd de verticald a
plintei frontale a autovehiculului situatd in aria cabinei, in cazul in care orice punct situat deasupra altui punct
se afld in spatele acelui alt punct.

1.3.2.2. In ceea ce priveste zona de evaluare a unghiului de inclinare, se ia in considerare cel mai avansat punct al ariei
cabinei autovehiculului, astfel cum este previzut la punctul 1.1.3.

Planul transversal vertical prin punctul cel mai avansat al cabinei, considerat la o iniltime < 2 000 mm fatd de
sol, mdsuratd fard incdrcaturd, se ia in considerare in raport cu intersectia sa cu planul orizontal care se afld la
indltimea de 1 000 mm. Linia de intersectare este consideratd in continuare ca linia de bazd a invelisului pentru
a evalua unghiul de inclinare al cabinei vehiculului in zona de evaluare datd.

1.3.2.3. Se considerd un plan care se roteste in jurul liniei invelisului de bazd mentionate la punctul 1.3.2.2 al doilea
paragraf, inclinat spre spate de la verticald sub un unghi de 3 ° (a se vedea figura 3).
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Figura 3
Unghi de inclinare
o
§'T::~
A

2000

1000

1.3.2.4. Niciun punct de pe suprafata reald a plintei frontale, care se situeazd in zona de evaluare a unghiului de
inclinare, nu trebuie si se afle in fata planului inclinat spre spate mentionat la punctul 1.3.2.3, atunci cind
punctul cel mai avansat al ariei cabinei autovehiculului atinge planul transversal vertical.

1.3.3.  Sanfrenarea partilor laterale ale cabinei autovehiculului.

1.3.3.1. In zona de evaluare a ariei cabinei autovehiculului, plinta frontald trebuie sd fie sanfrenatd in asa fel incat
suprafetele nominale relevante sd conveargd, in general, citre o zond comuni care se afli in fata cabinei si in
planul median longitudinal al autovehiculului.

1.3.3.2. Trebuie luate in considerare doud planuri verticale simetrice, unul in partea stingd si celdlalt in partea dreapt,
ambele sub un unghi orizontal de 20 ° fatd de planul median longitudinal si astfel la o distanta de 40 ° unul fatd
de celalalt. Aceste planuri sunt amplasate astfel incat sd se intersecteze si cu liniile Ty (Tianga) i Tright (Tareapta)
mentionate la punctul 1.1.3.

1.3.3.3. Niciun punct de pe suprafata reald a plintei frontale, care se situeazd in zona laterald din stinga si din dreapta,
nu trebuie sa se afle in afara planului vertical respectiv mentionat la punctul 1.3.3.2, punctul cel mai avansat al
ariei cabinei autovehiculului atingdnd planul transversal vertical mentionat la punctul 1.3.2.4.

2. In cazul in care oricare dintre conditiile stabilite in prezentul apendice nu este indeplinitd, cabina
autovehiculului va fi considerati ca nefiind in conformitate cu parametrii invelisului tridimensional mentionat
la punctul 1.4.1 din partea C a prezentei anexe.”
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ANEXA I

Anexa V la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Partea A se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

~PARTEA A

Omologarea CE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora in ceea ce priveste masele si
dimensiunile unui vehicul

FISA DE INFORMATII

MODEL”;

(b) se introduce urmitorul punct 2.4.2.1.3:

,2.4.2.1.3. Cabind cu formd alungitd care respectd articolul 9a din Directiva 96/53/CE: da/nu ()”;

() seintroduce urmitorul punct 2.6.4:

»

,2.6.4. Masa suplimentard pentru propulsia alternativa: ... kg”;

(d) seintroduce urmitorul punct 3.9:

”

»3.9. Lista echipamentelor pentru propulsia alternativa (si indicarea masei pieselor): .....................coii..

(e) seintroduc urmitoarele puncte 9.25-9.27.3:
,9.25.  Cabine cu formd alungitd care respectd articolul 9a din Directiva 96/53/CE

9.25.1. Descriere tehnicd detaliatd (inclusiv fotografii si desene, precum si descrierea materialelor) a pieselor
vehiculului relevante pentru punctul 1.4 din partea C a anexei I la Regulamentul (UE) nr. 1230/2012: ...

9.26. Dispozitivul sau echipamentul aerodinamic din partea din fata a vehiculului
9.26.1.  Vehicul echipat cu dispozitiv sau echipament aerodinamic in partea din fatd: da/nu())

9.26.2.  Numdrul omologdrii de tip a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic, daci este disponibil: ... sau,
dacd nu este disponibil:

9.26.3.  Descriere detaliatd (inclusiv fotografii sau desene) a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic
9.26.3.1. Constructie $i Materiale: ..........o.iiiiiiii i e e e,
9.26.3.2. Sistemul de blocare si reglare: .......... ...
9.26.3.3. Modul de fixare si montare pe vehicul: ....... ...
9.27. Dispozitivul sau echipamentul aerodinamic din partea din spate a vehiculului

9.27.1.  Vehicul echipat cu dispozitiv sau echipament aerodinamic in partea din spate: da/nu()

9.27.2. Numdrul omologarii de tip a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic, dacd este disponibil ... sau,
dacd nu este disponibil:

9.27.3.  Descriere detaliatd (inclusiv fotografii sau desene) a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic
9.27.3.1. Constructie $i Materiale: ..........o.iiiiiiii it
9.27.3.2. Sistemul de blocare si reglare: ........ ... .o

9.27.3.3. Modul de fixare si montare pe vehicul: ....... ..o
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2. Partea B se modificd dupd cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
L,PARTEA B

Certificat de omologare CE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora in ceea ce priveste
masele si dimensiunile vehiculelor

MODEL
Formatul: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP”;

(b) textul ,in temeiul Regulamentului (UE) nr. ...[..." se inlocuieste cu textul ,in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 1230/2012, astfel cum a fost modificat ultima data prin Regulamentul (UE) 2019/1892”;

(c) addendumul se inlocuieste cu urmatorul text:
LAddendum
la certificatul de omologare CE de tip nr.. ..
1. Derogdri

1.1. Vehiculul a primit omologarea de tip in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din prezentul regulament
(adicd dimensiunile exterioare extreme ale vehiculului depisesc dimensiunile maxime mentionate in partea
A, B, Csau D a anexei I): da/nu ()

1.2. Vehiculul a primit omologarea de tip in sensul articolului 8b din Directiva 96/53/CE (adicd dispozitive sau
echipamente aerodinamice in partea din spate a vehiculului): da/nu (!)

1.3. Vehiculul a primit omologarea de tip in sensul articolului 9a din Directiva 96/53/CE (adicd o cabind cu
formad alungitd sau o cabind echipati cu dispozitive sau echipamente aerodinamice): da/nu (')

1.4. Vehiculul a primit omologarea de tip in sensul articolului 10b din Directiva 96/53/CE:
1.4.1.  Greutatea suplimentard pentru vehiculele care utilizeazd combustibili alternativi: da/nu ()

1.4.2.  Greutatea suplimentard pentru vehiculele cu emisii zero: da/nu (!)

2. Vehiculul este echipat cu suspensie pneumatica: da/nu (!)

3. Vehiculul este echipat cu o suspensie recunoscutd drept echivalentd cu o suspensie pneumaticd: da/nu (')

4. Vehiculul indeplineste cerintele aplicabile vehiculelor de teren: da/nu (*)

5. (0] 1C o 4 P

(") A se tdia mentiunea necorespunzatoare.”



L 291/38 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.11.2019

3. Se adaugd urmatoarele parti C, D si E:

+PARTEA C
Omologarea CE de tip a unui dispozitiv sau echipament aerodinamic ca unitate tehnici separati
FISA DE INFORMATII

MODEL

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea CE de tip a unui dispozitiv sau echipament aerodinamic ca unitate tehnicd
separatd.

Urmditoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Orice desen este prezentat la scara
corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si
fie suficient de detaliate.

In cazul in care unitdtile tehnice separate mentionate in prezenta fisd de informatii sunt dotate cu comenzi electronice,
se furnizeaza si informatii cu privire la performantele acestora.

0. GENERALITATI

0.1. Marca (denumirea comerciald a producdtorului): .........ooeiiiii i
0.2. UL e e
0.3. Mod de identificare a tipului, dacd este marcat pe unitatea tehnicd separatd (): ..........cooeviviieiiiin..
0.3.1.  Amplasarea marcajulliil .........oouoiuiiiii i s
0.5. Denumirea §i adresa producBtortlui: ... ......ovuiittint i
0.7. Amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare CE de tip: .............c.oooiiii.
0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ....................cooiiiia
0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd existd): .....o.vveriiriiitiiiiii i
9.26. Dispozitivul sau echipamentul aerodinamic din partea din fata a vehiculului

9.26.1.  Vehicul echipat cu dispozitiv sau echipament aerodinamic in partea din fatd: da/nu ()

9.26.2.  Numdrul omologarii de tip a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic, dacd este disponibil: ... sau, dacd
nu este disponibil:

9.26.3.  Descriere detaliatd (inclusiv fotografii sau desene) a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic

9.26.3.1. Constructie $i MAateriale: ........outit it
9.26.3.2. Sistemul de blocare §i reglare: ..........o.oiiiiiiii e
9.26.3.3. Modul de fixare si montare pe vehicul: .......... .o
9.27. Dispozitivul sau echipamentul aerodinamic din partea din spate a vehiculului

9.27.1.  Vehicul echipat cu dispozitiv sau echipament aerodinamic in partea din spate: da/nu ()

9.27.2. Numdarul omologirii de tip a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic, dacd este disponibil ... sau, dacd
nu este disponibil:

9.27.3.  Descriere detaliatd (inclusiv fotografii sau desene) a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic

9.27.3.1. Constructie $i Materiale: .........c.iiitt ittt e e e e e
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9.27.3.2. Sistemul de blocare si reglare: ........ ... ...

9.27.3.3. Modul de fixare si montare pe vehicul: ... ... ..ottt

Note explicative
Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipului de unitati tehnice separate care fac
obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul «*» (de exemplu ABC??
12372).
Stergeti unde nu este cazul.

PARTEA D

Certificat de omologare CE de tip a unui dispozitiv sau echipament aerodinamic ca unitate tehnicd
separatd

MODEL
Formatul: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autorititii de omologare de tip

Comunicare privind:

- omologarea CE de tip(})

- extinderea omologdrii CE de tip (})

a unui tip de dispozitiv sau echipament

- refuzul omologdrii CE de tip () aerodinamic ca unitate tehnicd separatd

- retragerea omologdrii CE de tip (')

in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1230/2012, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) 2019/
1892 ()

Numarul 0mologarii CE de tIP: ... eneeet ittt e e

MOtIVUL EXEIACTIE: ... .e ettt e e e e et e e
SECTIUNEA I

0.1.  Marca (denumirea comerciald a producdtorului): ............coooiiiiiiiiiii
0.2, TIPUL o s
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe unitatea tehnica separatd (2): ..........covveeiuiveinnenn.
0.3.1.  Amplasarea MarcajUltis ........oouiint ittt e e et
0.5.  Denumirea §i adresa producqtortlUl: ..........o.oiueiiiitiit i
0.7.  Amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare CE de tip: ........covvuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
0.8.  Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ......................ocia.
0.9.  Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd existd): ..............coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin..

A se tdia mentiunea necorespunzdtoare.
Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipului de unitati tehnice separate care fac
obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul «?» (de exemplu ABC??123??).
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SECTIUNEA 1I
1. Informatii suplimentare: a se vedea addendumul.
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor: ...... ...
3. Data raportului de TNCEICATE: ...\ttt ittt e
4. Numarul raportului de TNCEICATE: ... ...ttt et
5. Observatii (dacd existd): a se vedea addendumul.
6. LOCU L ettt e
7. DA ... e
8. AT 4003108
Anexe: Dosar de omologare
Raport de incercare
Addendum
la certificatul de omologare CE de tip nr. ...
1. Descriere succintd a tipului de unitate tehnicd separatd: ...........oooiiiiiiiii i
2. Descriere detaliatd a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic:
2.1, Numiarul elementelor SEPATAtE: . .........eeuutentt ettt et ettt e e
2.2.  Descrierea constructiei si a materialelor: ............oiiii i e
2.3, Descrierea sistemului de blocare si reglare: ........ ..o
2.4.  Descrierea modului de fixare si montare pe vehicul: ..o
2.5.  Unitate tehnicd separatd: semi-universald/specificd vehiculului ()
3. Lista tipurilor de vehicule specifice pentru care a fost omologata unitatea tehnicd separatd (dacd este cazul): .......
4. Descriere detaliati a specificatiilor precise ale suprafetei de montare pe vehicule in cazul dispozitivelor sau al
echipamentelor aerodinamice semi-universale (dacd este cazul): ...
LI 0o 2§
6. Marca de omologare de tip §i amplasarea ACESTEIA: . ... v vuuene ittt
PARTEA E
Marca de omologare CE de tip a unei unititi tehnice separate
1. Marca de omologare CE de tip a unititilor tehnice separate consta in:
1.1.  Un dreptunghi in jurul literei minuscule «e» urmate de numdrul distinctiv al statului membru care a acordat

omologarea CE de tip a unei unitdti tehnice separate:

1

2
3
4

pentru Germania
pentru Franta
pentru Italia
pentru Tirile de Jos

pentru Suedia

19
20
21
23
24

pentru Romdania
pentru Polonia
pentru Portugalia
pentru Grecia

pentru Irlanda
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6 pentru Belgia 25 pentru Croatia
7 pentru Ungaria 26 pentru Slovenia
8 pentru Republica Cehd 27 pentru Slovacia
9 pentru Spania 29 pentru Estonia
11 pentru Regatul Unit 32 pentru Letonia
12 pentru Austria 34 pentru Bulgaria
13 pentru Luxemburg 36 pentru Lituania
17 pentru Finlanda 49 pentru Cipru
18 pentru Danemarca 50 pentru Malta

1.2.  «Numdrul de omologare de bazd», inscriptionat in apropierea dreptunghiului, inclus in sectiunea 4 a numdrului
omologdrii de tip, precedat de cele doud cifre care indicd numarul secvential acordat prezentului regulament sau
ultimei modificari tehnice majore aduse regulamentului. In prezent, numdrul secvential este «00».

1.3.  In cazul unui dispozitiv sau al unui echipament aerodinamic al cabinelor, numdrul secvential este precedat de
simbolul «96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT» («IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 9A DIN DIRECTIVA
96/53/CE»).

1.4, In cazul unui dispozitiv sau al unui echipament aerodinamic care urmeaza a fi amplasat in partea din spate a
unui vehicul, numdrul secvential este precedat de simbolul «96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT> (N
CONFORMITATE CU ARTICOLUL 8B DIN DIRECTIVA 96/53/CE»).

2. Marca de omologare CE de tip a unei unititi tehnice separate se aplicd pe o parte principald a dispozitivului sau a
echipamentului aerodinamic in asa fel incét sd nu se poatd sterge si sd fie usor si clar lizibild, chiar si atunci cand
dispozitivul este instalat pe vehicul.

3. Un exemplu de marci de omologare CE de tip a unei unititi tehnice separate este prezentat in figura 1.

Figura 1

Exemplu de marci de omologare CE de tip a unei unititi tehnice separate

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT _&
Jetgt

00 0046

Notd explicativd

Omologarea CE de tip a unei unitdti tehnice separate a unui dispozitiv sau a unui echipament aecrodinamic care urmeazi a
fi instalat in partea din spate a unui vehicul (in scopul respectdrii articolului 8b din Directiva 96/53/CE) a fost emisa de
Romania sub numdirul 0046. Primele doud cifre «00» indicd faptul ci unitatea tehnicd separati a fost omologatd in
conformitate cu prezentul regulament.”




	Regulamentul (UE) 2019/1892 al Comisiei din 31 octombrie 2019 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 în ceea ce privește cerințele de omologare de tip pentru anumite autovehicule echipate cu cabine cu formă alungită, precum și pentru dispozitive și echipamente aerodinamice pentru autovehicule și remorcile acestora (Text cu relevanță pentru SEE) 

