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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 9/ 1747 AL COMISIEI
din 15 octombrie 2019

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste cerintele pentru anumite
licente si certificate de echipaj de zbor, normele privind organizatiile de pregitire si autorititile
competente

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 392291 al Consiliului (), in special articolul 23 alineatul (1), articolul 27 alineatul (1) si articolul 62
alineatul (14),

intrucat:

(1)  Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei (%) stabileste norme detaliate cu privire la cerintele tehnice si
procedurile administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild.

(2)  Punerea in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 a aritat cd anumite cerinte contineau erori de redactare
sau ambiguitdti. In plus, o serie de termene-limitd sau de dispozitii, incluse initial pentru a le acorda statelor
membre suficient timp si-si aducd normele nationale in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, au
expirat. Aceasta a condus la probleme in ceea ce priveste punerea in aplicare si claritatea normelor Uniunii.
Cerintele respective ar trebui clarificate si corectate. Ar trebui introduse noi definitii pentru a se asigura ci termenii
sunt pusi in aplicare in mod uniform.

(3)  Pentru a spori proportionalitatea §i transparenta sistemului de reglementare in cazul aviatiei generale, normele
aplicabile pilotilor de aeronave ugoare, pilotilor particulari, pilotilor de planoare si pilotilor de baloane ar trebui
modificate astfel incat sd se prevadd extinderea privilegiilor si sd se clarifice continutul pregitirii si al examenelor.
Atunci cind se prevede extinderea privilegiilor, calificarea pentru avioanele cu aterizare pe apd, cerintele privind
experienta recentd, cerintele privind examenele teoretice si cerintele privind creditele ar trebui clarificate.

(4)  Cerintele privind calificarea de zbor instrumental (IR) pentru avioane si elicoptere ar trebui modificate in scopul de a
clarifica dispozitiile privind cunostintele teoretice si instruirea practicd, precum si cerintele in materie de revalidare si
reinnoire.

(5)  Ar trebui aduse modificdri cerintelor in materie de calificare de clasd si de tip in scopul clarificirii si pentru a asigura
coerenta in ceea ce priveste variantele, valabilitatea si reinnoirea. Mai mult, ar trebui operate modificdri pentru a
clarifica cerintele privind calificarea de zbor acrobatic, calificirile de tractare planoare si tractare bannere, calificarea
de zbor pe timp de noapte si calificarea de zbor in munti.

(6)  Punerea in aplicare a normelor a indicat faptul ci unele cerinte aplicabile instructorilor §i examinatorilor sunt
neclare. Ca urmare, in ceea ce priveste instructorii, cerintele referitoare la certificatele de instructor, conditiile
indispensabile, evaluarea competentelor, valabilitatea, privilegiile si conditiile, continutul cursurilor de pregitire,
revalidarea si reinnoirea ar trebui modificate. In ceea ce priveste examinatorii, cerintele referitoare la certificatele de
examinator, standardizarea, conditiile indispensabile, evaluarea competentelor, valabilitatea, privilegiile si conditiile,
revalidarea si reinnoirea ar trebui modificate.

() JOL212,22.8.2018, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 11782011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).
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(7)  Regulamentul (UE) 20181139 prevede posibilitatea de a recunoaste pregdtirea si experienta pe aeronave care nu fac
obiectul Regulamentului (UE) 2018/1139 [Anexa I ,Aeronavele mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (d)”] in
scopul obtinerii unei licente conforme cu partea FCL. In acest sens, ar trebui modificate normele relevante pentru
organizatiile de pregitire si autoritatile competente, in scopul de a permite o astfel de recunoastere.

(8)  Punerea in aplicare a normelor aferente organizatiilor de pregitire declarate (DTO) (}) a evidentiat necesitatea de a
clarifica normele aplicabile in vederea asigurdrii supravegherii reglementare eficace a organizatiilor de pregitire
declarate. Cerintele ar trebui modificate pentru a se asigura faptul cd posibilitatea pregatirii in cadrul unei
organizatii de pregatire declarate ar trebui permisd doar dacd organizatia respectiva este situatd pe teritoriul pentru
care statele membre sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago.

(9)  Punerea in aplicare a normelor privind posibilitatea transferdrii licentelor conforme cu partea FCL si a certificatelor
medicale asociate a evidentiat necesitatea de a clarifica responsabilitdtile autorititilor competente implicate si
calendarul transferului raspunderii referitoare la supraveghere. Din acest motiv, normele relevante ar trebui
modificate.

(10) Masurile prevdzute in prezentul regulament au fost sugerate in Avizul nr. 05/2017 emis de Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei in temeiul articolului 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si al articolului 76
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1139 si in contextul discutiilor tehnice subsecvente.

(11) Mdsurile stipulate in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 127
din Regulamentul (UE) 20181139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Laarticolul 1, punctul 3 se inlocuieste cu urmditorul text:

,3.  diferitele certificate medicale pentru piloti, conditiile de eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare
sau revocare a certificatelor medicale, privilegiile si responsabilititile titularilor de certificate medicale;”.

2. Laarticolul 2 se elimind punctele 4, 9, 10 si 13.

3. Laarticolul 4, alineatul (1) se elimina.

4. Laarticolul 4, alineatul (6) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(6)  In pofida alineatului (3), titularilor unui certificat de instructor sau de examinator pentru calificarea de clasi
care detin privilegii pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot li se convertesc respectivele
privilegii intr-un certificat de instructor sau de examinator pentru calificarea de tip pentru avioane cu un singur pilot.”

5. Articolul 5 se elimina.

6. Laarticolul 9, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
,1. Tn ceea ce priveste eliberarea licentelor conforme cu partea FCL in conformitate cu anexa I, se crediteaza integral
pregitirea inceputd inainte de aplicarea prezentului regulament in conformitate cu cerintele si procedurile JAA, sub
supravegherea reglementard a unui stat membru recomandat pentru recunoastere mutuald in cadrul sistemului
autoritdtilor aeronautice comune in privinta JAR relevante, cu conditia ca respectiva pregdtire si testarea si se fi
finalizat cel tarziu inainte de 8 aprilie 2016 si o licentd conformd cu partea FCL sd fie emisd pand la data de

1 aprilie 2020 cel tarziu.”

() Regulamentul (UE) 2018/1119 al Comisiei din 31 iulie 2018 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste
organizatiile de pregitire declarate (JO L 204, 13.8.2018, p. 13).
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7. Articolul 10a se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  In conformitate cu articolul 24 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2018/1139, organizatiile au dreptul sd
furnizeze cursuri de pregitire pentru pilotii implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (b) subpunctele (i) si (i) din Regulamentul (UE) 2018/1139 numai dacd organizatiile respective
au primit din partea autoritdtii competente o aprobare prin care se confirmi faptul ci acestea indeplinesc
cerintele esentiale previzute in anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/1139, precum si cerintele previzute in
anexa VII la prezentul regulament.Cu toate acestea, avind in vedere articolul 24 alineatul (6) din Regulamentul
(UE) 2018/1139, organizatiile care isi au sediul principal intr-un stat membru sunt autorizate sd ofere pregatirea
mentionatd la punctul DTO.GEN.110 din anexa VIII la prezentul regulament fird o astfel de aprobare pe
cuprinsul teritoriului pentru care sunt responsabile statele membre in temeiul Conventiei de la Chicago daci au
depus o declaratie inaintea autoritdtii competente in conformitate cu cerintele prevdzute la punctul DTO.
GEN.115 din anexa respectiva si, in cazul in care li se solicitd acest lucru in temeiul punctului DTO.GEN.230
litera (c) din anexa respectivd, autoritatea competentd a aprobat programul de pregitire.”;
(b) alineatele (2), (3) si (4) se elimina.

8. Laarticolul 10b, alineatele (2) si (3) se elimind.

9. Laarticolul 10c, alineatele (2) si (3) se elimina.

10. Laarticolul 11, alineatul (2) se elimind.

11. Laarticolul 114, alineatele (2) si (3) se elimina.

12. La articolul 12, alineatele (1b), (2), (3), (5) si (6) se elimin.

13. Laarticolul 12, alineatul (7) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(7)  In cazul in care un stat membru face uz de dispozitiile alineatelor (2a) si (4), acesta transmite o notificare in
acest sens Comisiei §i agentiei. Aceastd notificare descrie motivele care stau la baza derogdrii, precum si programul de
implementare care cuprinde actiunile prevdzute si calendarul aferent.”

14. Anexa I (partea FCL), anexa VI (partea ARA) si anexa VIII (partea DTO) sunt modificate in conformitate cu anexa la
prezentul regulament.
Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, punctele 57, 58, 59 si 66 din anexa la prezentul regulament se aplicd incepand cu 21 decembrie 2019.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 octombrie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 (partea FCL) se modificd dupd cum urmeaza:
1. Punctul FCL.010 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) seintroduce urmatoarea definitie dupd ,Operatiune unghiulard”:

w«Evaluarea competentei» inseamnd demonstrarea abilitdtilor, a cunostingelor si a atitudinii in vederea emiterii
initiale, a revalidarii sau a relnnoirii unui certificat de instructor sau de examinator.”;

(b) se introduce urmdtoarea definitie dupd ,Echipament de pregitire pentru procedurile de zbor si navigatie”™:

«Pilotate numai cu ajutorul instrumentelor» inseamna ci pilotii piloteazd aeronava fird a folosi repere vizuale
externe, in conditii meteorologice de zbor instrumental simulate sau reale.”;

() seintroduce urmitoarea definitie dupd ,Operatiune liniard™:

,«Zboruri de linie sub supraveghere (LIFUS)» inseamnd zborurile de linie efectuate dupa urmarea unui curs aprobat
de pregitire pentru calificare de tip fard ore de zbor pe aeronava (Zero Flight Time Type Rating — ZFTT) sau zborurile
de linie impuse printr-un raport cu datele privind conformitatea operationald (OSD).”;

(d) se introduce urmitoarea definitie dupi ,Noapte”:

,«Datele privind conformitatea operationald (OSD)» se referd la datele privind conformitatea operationala stabilite
in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012;”

(e) seintroduce urmatoarea definitie dupa ,Tip de aeronava”:

,«Listd privind calificarea de tip si anexele la licentd» inseamna o listd publicatd de agentie, pe baza rezultatului
evaludrii datelor privind conformitatea operationald si care cuprinde clasele de avioane si tipurile de aeronave in
vederea eliberarii licentelor de echipaj de zbor.”;

(f) definitia pentru ,noapte” se inlocuieste cu urmatorul text:

,«Noapte» Inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului civil si inceputul risaritului civil sau o altd perioadd
similard intre apus si rdsdrit, conform eventualelor prevederi ale autorititii relevante.”;

(g) definitia pentru ,«Alte echipamente de pregitire» (Other Training Devices — OTD)” se inlocuieste cu urmdtoarea
definitie:

«Alte echipamente de pregitire» (Other Training Devices — OTD) inseamnd mijloace auxiliare de pregitire, altele
decat echipamentele de pregitire sinteticd pentru zbor (Flight Simulation Training Devices — FSTD), care asigurd
mijloace de antrenament pentru care nu este necesard simularea unei cabine de pilotaj complete.”;

(h) definitia pentru ,Verificarea competentei” se inlocuieste cu urmatorul text:

Verificarea competentei» inseamnd demonstrarea abilititilor in vederea revalidarii sau a reinnoirii calificirilor sau
privilegiilor, incluzdnd, in functie de necesititi, o examinare orald.”

2. Punctul FCL.025 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) lalitera (a), punctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,1. Solicitantii participd la intregul set de examene teoretice pentru o licentd sau calificare specificd aflatd in
responsabilitatea autoritdtii competente a aceluiasi stat membru.”;

(b) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) Standarde de promovare

1. Se considerd cd un solicitant a promovat un examen teoretic scris dacd acesta obtine cel putin 75 % din
punctele corespunzdtoare examenului respectiv. Nu se aplicd puncte de penalizare.

2. Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altfel, un solicitant promoveazi cu succes examenul
teoretic necesar pentru licenta sau calificarea de pilot corespunzdtoare dacd acesta a promovat toate
examenele teoretice scrise necesare intr-un interval de 18 luni de la sfarsitul lunii calendaristice in care
respectivul solicitant s-a prezentat pentru prima datd la un examen.

3. In cazul in care un solicitant al examenului de pregitire teoreticd ATPL sau pentru eliberarea unei licente
de pilot comercial (CPL) sau a unei calificiri de zbor instrumental (IR) sau a unei calificdri de zbor
instrumental pe rutd (EIR) nu a promovat unul dintre examenele teoretice scrise dupd patru tentative, sau
dacd nu a promovat toate examenele fie dupd sase tentative, fie in perioada mentionatd la litera (b) de la
punctul 2, acesta sustine din nou intregul set de examene teoretice scrise.
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4. In cazul in care un solicitant pentru eliberarea unei licente de pilot de aeronave usoare (LAPL), a unei
licente de pilot particular (PPL), a unei licente de pilot de planoare (SPL) sau a unei licente de pilot de
baloane (BPL) nu a promovat unul dintre examenele teoretice scrise dupd patru tentative, sau daci nu a
promovat toate examenele in perioada mentionatd la litera (b) de la punctul 2, acesta sustine din nou
intregul set de examene teoretice scrise.

5. Inainte de a sustine din nou examenele teoretice, solicitantii urmeazi o pregitire suplimentara in cadrul
unei DTO sau al unei ATO. Nivelul si sfera pregatirii necesare se decid de citre DTO sau ATO, pe baza
nevoilor solicitantilor.”

3. Punctul FCL.040 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.040 Exercitarea privilegiilor asociate licentelor

Exercitarea privilegiilor acordate printr-o licentd este conditionatd de valabilitatea calificirilor continute in aceasta,
dacd este cazul, si de valabilitatea certificatului medical corespunzitor privilegiilor exercitate.”

4. Punctul FCL.055 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.055 Competenta lingvistici

(a) Dispozitii generale. Pilotii de avion, elicopter, aeronavi cu decolare-aterizare verticald si dirijabil care trebuie si
foloseascd radiotelefonul exercitd privilegiile asociate licentelor si calificirilor lor numai dacd pe licenta lor
figureazd o autorizare privind competenta lingvisticd fie in englezd, fie in limba utilizatd in radiocomunicatiile pe
care le presupune zborul. Autorizarea precizeazd limba, nivelul de competentd si termenul de valabilitate si se
obtine in conformitate cu o procedurd stabiliti de o autoritate competentd. Nivelul minim acceptabil de
competentd este nivelul operational (nivelul 4) in conformitate cu apendicele 2 la prezenta anexa.

(b) Solicitantul unei autoriziri privind competenta lingvisticdi demonstreazd, in conformitate cu apendicele 2 la
prezenta anexd, cel putin un nivel operational de competentd lingvisticd in folosirea atat a expresiilor
conventionale, cit si a limbajului comun inaintea unui examinator certificat de o autoritate competentd sau a
unui organism de testare lingvistici aprobat de o autoritate competentd, dupa caz. In acest scop, solicitantul
trebuie si demonstreze capacitatea:

1. de a comunica eficace atat in situatiile de comunicare exclusiv vocald, cat si atunci cand interlocutorul este de
fata;

2. de a comunica pe teme comune si de naturd profesionald, cu acuratete si claritate;

3. de a folosi strategiile de comunicare corespunzdtoare pentru a schimba mesaje si pentru a recunoaste si a
rezolva neintelegerile intr-un context general sau profesional;

4. de a trata cu succes dificultitile lingvistice prezentate de o complicatie sau de o conjuncturd neasteptatd care
intervine in contextul unei situatii profesionale de rutind sau al unei sarcini de comunicare cu care este in
general familiarizat; precum si

5. de a utiliza un dialect sau un accent care este inteligibil pentru comunitatea aeronautici.

(c) Cu exceptia pilotilor care au demonstrat un nivel expert (nivelul 6) de competentd lingvisticd in conformitate cu
apendicele 2 la prezenta anexd, autorizarea privind competenta lingvistica se re-evalueazi la fiecare:

1. 4 ani, dacd nivelul demonstrat este nivelul operational (nivelul 4); sau
2. 6 ani, dacd nivelul demonstrat este nivelul avansat (nivelul 5).

(d) Cerinte specifice pentru titularii unei calificri de zbor instrumental (IR) sau ai unei calificdri de zbor instrumental
pe rutd (EIR). Fiard a aduce atingere punctelor de mai sus, titularii unei IR sau EIR trebuie sd demonstreze
capacitatea de a folosi limba engleza la un nivel de competentd corespunzitor, astfel cum se prevede in definitia
din apendicele 2 la prezenta anexa.

(e) n cazul titularilor unei IR sau EIR, demonstrarea competentei lingvistice si a utilizarii limbii engleze se face printr-
o metoda de evaluare stabilitd de orice autoritate competentd.”

5. La punctul FCL.060, litera (c) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. Dacd nu respectd cerinta de la punctul 1, pilotul trebuie sd execute un zbor de pregitire cu un instructor calificat in
conformitate cu subpartea ] in ceea ce priveste asigurarea de instruire pentru tipul de aeronavd respectiv. Zborul de
pregitire se desfdsoard pe acronava sau pe un FFS corespunzitor tipului de aeronava care urmeazi a fi utilizata si
include cel putin cerintele descrise la litera (b) punctele 1 si 2, inainte ca acesta sd isi poatd exercita privilegiile.”

6. Lapunctul FCL.115, se adaugd o noud literd (d) dupd cum urmeaza:

,(d) In ceea ce priveste privilegiul pregatirii pentru pilotarea avioanelor monomotor cu piston din clasa cu aterizare pe
apd, se au in vedere elementele din apendicele 9 la prezenta anexd, punctul 7 (Calificiri de clasd — aterizare pe
apd), sectiunea B (Cerinte specifice pentru categoria avioane).”
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7. Punctul FCL.120 se inlocuieste cu urmatorul text:
,FCL.120 LAPL - Examen teoretic
(a) Solicitantii unei licente de pilot aeronave usoare pentru avioane LAPL(A) si pentru elicoptere LAPL(H) trebuie sd

demonstreze, prin examene sustinute in urmitoarele domenii, un nivel de cunostinte teoretice corespunzitor
privilegiilor acordate:

1. subiecte comune:
— Legislatie aeronautici si proceduri de control al traficului aerian (ATC);
— Performante umane;
— Meteorologie;
— Comunicatii;
— Navigatie;

2. subiecte specifice diferitelor categorii de acronave:
— Principii de zbor;
— Proceduri operationale;
— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoagsterea generald a aeronavei.

(b) Solicitantii unei licente de pilot aeronave usoare pentru baloane LAPL(B) si pentru planoare LAPL(S) trebuie sd

demonstreze, prin examene sustinute in urmdtoarele domenii, un nivel de cunostinte teoretice corespunzitor
privilegiilor acordate:

1. subiecte comune:
— Legislatie aeronauticd si proceduri de control al traficului aerian (ATC),
— Performante umane,
— Meteorologie si
— Comunicatii;

2. subiecte specifice diferitelor categorii de acronave:
— Principii de zbor,
— Proceduri operationale;
— Performante de zbor si planificarea zborului,
— Cunoagsterea generald a aeronavei i
— Navigatie.”

8. Punctul FCL.105.A se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.105.A LAPL(A) — Privilegii si conditii

(a) Privilegii
Privilegiile titularului unei licente LAPL pentru avioane 1i conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe avioane
monomotor cu piston cu aterizare pe uscat [SEP(aterizare pe uscat)], pe avioane monomotor cu piston cu
aterizare pe apd [SEP(aterizare pe apd)] sau pe motoplanoare de agrement (TMG) cu o masd maximad certificatd la
decolare de 2000 kg sau mai putin, care transportd un numir maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul
aeronavei se afl intotdeauna maximum 4 persoane.

(b) Conditii

1. Titularii unei LAPL(A) transportd pasageri doar dupd ce au efectuat, dupi eliberarea licentei, 10 ore timp de
zbor ca PIC pe avioane sau pe TMG.

2. Titularii unei LAPL(A) care au detinut anterior o ATPL(A), o MPL(A), o CPL(A) sau o PPL(A) sunt scutiti de la
respectarea cerintelor previzute la litera (b) de la punctul 1”

9. Punctul FCL.135.A litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) In vederea extinderii privilegiilor la o altd variantd din cadrul unei clase, pilotul trebuie sd urmeze cursuri de
pregitire fie pentru diferente, fie de familiarizare. Cursul de pregitire pentru diferente se consemneazi in
carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se semneazd de citre instructor.”



22.10.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 268/29

10. Punctul FCL.140.A se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.140.A LAPL(A) - Cerinte privind experienta recentd
(a) Titularii unei LAPL(A) isi exercitd privilegiile acordate prin licentd doar dacd au intrunit, in ultimii doi ani, oricare
dintre urmatoarele conditii in calitate de piloti pe avioane sau pe TMG:

1. au efectuat cel putin 12 ore timp de zbor ca PIC sau zburdnd in dubld sau simpld comandi sub supravegherea
unui instructor, inclusiv:

— 12 decoldri si aterizdri;
— cursuri de perfectionare de cel putin 1 ord din timpul total de zbor sub supravegherea unui instructor;
2. au promovat o verificare LAPL(A) a competentei cu un examinator. Programul de verificare a competentei este

bazat pe testul de indeménare pentru LAPL(A).

(b) Dacd titularii unei LAPL(A) detin att un privilegiu SEP(aterizare pe uscat), cat si unul SEP(aterizare pe apd), acestia
pot indeplini cerintele de la punctul 1 litera (a) in oricare dintre clase sau intr-o combinatie a acestora care este
valabild pentru ambele privilegii. In acest scop, se executd cel putin o ord din timpul de zbor necesar si sase din
cele 12 decoldri si aterizari necesare in fiecare clasi.”

11. Punctul FCL.140.H se inlocuieste cu urmatorul text:
,FCL.140.H LAPL(H) - Cerinte privind experienta recentd
Titularii unei LAPL(H) isi exercitd privilegiile asociate licentei pe un tip specific doar dacd, in ultimele 12 luni, fie:

(a) au realizat cel putin 6 ore timp de zbor pe elicoptere din tipul respectiv ca PIC, zburind in dubld sau simpld
comanda sub supravegherea unui instructor, inclusiv 6 decoldri, apropieri si aterizari, si au efectuat cursuri de
perfectionare de cel putin 1 ord timp total de zbor sub supravegherea unui instructor;

(b) au promovat o verificare a competentei cu un examinator pe respectivul tip specific inainte de a relua exercitarea
privilegiilor asociate licentei. Programul respectiv de verificare a competentei este bazat pe testul de indemanare
pentru LAPL(H).”

12. Punctul FCL.215 se inlocuieste cu urmatorul text:

LFCL.215 Examen teoretic

(a) Solicitantii unei PPL trebuie sd demonstreze, prin sustinerea unor examene in urmdtoarele domenii, un nivel de
cunostinte teoretice corespunzdator privilegiilor acordate:

1. subiecte comune:
— Legislatie aeronautici,
— Performante umane,
— Meteorologie,
— Comunicatii §i
— Navigatie;
2. subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
— Principii de zbor,
— Proceduri operationale,
— Performante de zbor si planificarea zborului, precum si

— Cunoasterea generald a aeronavei.

(b) Solicitantii unei BPL sau SPL trebuie si demonstreze, prin sustinerea unor examene in urmitoarele domenii, un
nivel de cunostinte teoretice corespunzitor privilegiilor acordate:

1. subiecte comune:
— Legislatie acronauticd,
— Performante umane,
— Meteorologie si

— Comunicatii;
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2. subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
— Principii de zbor,
— Proceduri operationale,
— Performante de zbor si planificarea zborului,
— Cunoagterea generald a aeronavei i
— Navigatie.”
13. La punctul FCL.205.A, litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(a) Privilegiile titularilor unei PPL(A) le conferd acestora dreptul de a actiona neremunerat ca PIC sau copiloti pe
avioane sau TMG utilizate in operatiuni necomerciale i de a exercita toate privilegiile titularilor unei LAPL(A).”

14. La punctul FCL.205.H, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Privilegiile titularului unei PPL(H) ii conferd acestuia dreptul de a actiona neremunerat ca PIC sau copilot pe
elicoptere utilizate in operatiuni necomerciale si de a exercita toate privilegiile titularilor unei LAPL(H).”

15. Punctul FCL.625 IR se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.625 IR - Valabilitate, revalidare si reinnoire

(a) Valabilitate

O IR este valabild pe o perioadd de 1 an.

(b) Revalidare

1. O IR se revalideazd in intervalul de 3 luni imediat precedent datei sale de expirare prin respectarea criteriilor de
revalidare pentru categoria de aeronave relevanta.

2. In cazul in care solicitantii opteazd pentru indeplinirea cerintelor de revalidare mai devreme decat se prevede la
punctul 1, noua perioadi de valabilitate incepe de la data verificirii competentei.

3. Solicitantii care nu promoveaza sectiunea relevantd a unei verificiri a competentei IR inainte de data expirarii
IR nu exercitd privilegiile asociate IR decét dacd au promovat verificarea competentei IR.
(c) Reinnoire
Daci o IR a expirat, pentru reinnoirea privilegiilor solicitantii trebuie sd respecte toate cerintele urmdtoare:

1. sd urmeze cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO, dacd ATO considerd ci acest lucru este obligatoriu
pentru a atinge nivelul de competentd necesar promovdrii elementului instrumental al testului de indeménare
in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anex3;

2. s3 promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd, pe categoria de
aeronave relevantd;

3. sd detind calificarea de clasd sau de tip relevantd, cu exceptia cazului in care prezenta anexd prevede altfel.

(d) Dacd IR nu a fost revalidati sau reinnoitd in ultimii 7 ani, este necesar ca persoanele care solicitd IR sd promoveze
din nou examenul teoretic si testul de indemanare IR.

(e) Titularii unei IR valabile pentru o licentd de pilot emisd de o tard tertd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de
la Chicago sunt scutiti de la respectarea cerintelor de la litera (c) punctul 1 si de la litera (d) la momentul reinnoirii
privilegiilor IR cuprinse in licentele eliberate in conformitate cu prezenta anexa.

(f) Verificarea competentei mentionatd la litera (c) punctul 2 si la litera (e) poate avea loc odatd cu o verificare a
competentei efectuatd in vederea relnnoirii calificirii relevante de clasd sau de tip.”

16. Litera (a) de la punctul FCL.625.A se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Revalidare.
in vederea revalidirii unei IR(A), solicitantii trebuie:

1. sd detind clasificarea de clasd sau de tip relevantd, cu exceptia cazului in care se solicitd revalidarea IR odati cu
reinnoirea calificdrii relevante de clasa sau de tip;
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2. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd dacd se solicitd
revalidarea IR odatd cu revalidarea calificirii de clasi sau de tip;

3. in cazul in care nu se solicitd revalidarea IR odatd cu revalidarea unei calificdri de clasd sau de tip:

(i) pentru avioanele cu un singur pilot, si promoveze sectiunea 3b si partile de la sectiunea 1 a verificdrii
competentei aplicabile zborului avut in vedere in conformitate cu apendicele 9 de la prezenta anexd;

(i) pentru avioanele multimotor, sd promoveze sectiunea 6 a verificirii competentei pentru avioanele cu un
singur pilot in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd numai cu ajutorul instrumentelor.

4. Se poate folosi un FNPT II sau un FFS reprezentand clasa sau tipul de avion relevante in vederea revalidarii in
temeiul punctului 2, cu conditia ca cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea unei IR
(A) si fie efectuatd pe un avion.”

17. Punctul FCL.625.H se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.625.H IR(H) — Revalidare

(a) In vederea revalidirii unei IR(H), solicitantii trebuie:

1. si detind clasificarea de tip relevantd, cu exceptia cazului in care se solicitd revalidarea IR odatd cu reinnoirea
calificdrii relevante de tip;

2. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd, pe tipul elicopter
relevant, daci se solicitd revalidarea IR odatd cu revalidarea calificarii de tip;

3. in cazul in care nu solicitd revalidarea IR odati cu revalidarea unei calificiri de tip, sd promoveze sectiunea 5 si
partile relevante din sectiunea 1 a verificarii competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd,
pentru tipul de elicopter relevant.

(b) Se poate folosi un FTD 2/3 sau un FFS reprezentand tipul de elicopter relevant pentru verificarea competentelor in
temeiul literei (a) de la punctul 3, cu conditia ca cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea
unei IR(H) s fie efectuatd pe un elicopter.

(c) Seacordd credite in conformitate cu apendicele 8 la prezenta anexa.”
18. Punctul FCL.710 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.710 Calificiri de clasi si de tip — variante
(a) Pilotii executd cursuri de pregitire pentru diferente sau de familiarizare pentru a-si extinde privilegiile la o altd
variantd de aeronavi din cadrul unei calificiri de clasi sau de tip. In cazul variantelor din cadrul unei calificdri de

clasd sau de tip, cursurile de pregitire pentru diferente sau de familiarizare includ elementele relevante definite in
datele privind conformitatea operationald (OSD), dup4 caz.

(b) Cursurile de pregitire pentru diferente se desfdsoard la oricare dintre urmatoarele:
1. o organizatie de pregitire aprobatd (ATO);
2. o organizatie de pregitire declaratd (DTO) in cazul aeronavelor mentionate la litera (a) punctul 1 litera (c) si la

litera (a) punctul 2 litera (c) de la punctul DTO.GEN.110 din anexa VIIJ;

3. un titular de certificat de operator aerian (AOC) cu un program aprobat de pregitire pentru diferente pentru
clasa sau tipul relevant.

(c) In pofida cerintei de la litera (b), cursurile de pregitire pentru diferente pentru TMG, pentru avioanele monomotor
cu piston (SEP), monomotor cu turbind (SET) si multimotor cu piston (MEP) pot fi desfasurate de un instructor
calificat in mod corespunzitor, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

(d) Daci pilotii nu au efectuat zboruri pe respectiva variantd intr-un interval de 2 ani de la incheierea cursurilor de
pregitire mentionate la litera (b), este necesard efectuarea altor cursuri de pregitire pentru diferente sau a unei
verificiri a competentei pe respectiva variantd, cu exceptia tipurilor sau a variantelor din cadrul calificirilor de
clasid SEP si TMG.

() Cursul de pregitire pentru diferente sau verificarea competentei pe respectiva variantd se consemneaza in carnetul
de zbor al pilotilor sau intr-un document echivalent si se semneaza de citre instructor sau examinator, dupd caz.”
19. La punctul FCL.725 litera (b) se adaugd urmdtorul punct 5:

,5. Pentru avioanele monomotor cu un singur pilot si avioanele multimotor cu un singur pilot (cu aterizare pe apd),
examenul se sustine in scris si cuprinde cel putin 30 de intrebri cu rdspuns la alegere.”
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20.

21.

22.

23,

Punctul FCL.740 se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.740 Valabilitatea si reinnoirea calificirilor de clasi si de tip

(a) Valabilitate

Perioada de valabilitate a calificdrilor de clasa si de tip este de un an, cu exceptia calificirilor de clasi monomotor
cu un singur pilot, pentru care perioada de valabilitate este de 2 ani, sub rezerva cazului in care se prevede altfel
in datele privind conformitatea operationald (OSD). In cazul in care pilotii opteazi pentru indeplinirea cerintelor
de revalidare mai devreme decit se prevede la punctele FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL si FCL.740.As, noua
perioadi de valabilitate incepe de la data verificdrii competentei.

(b) Reinnoire
Pentru reinnoirea unei calificiri de clasi sau de tip, solicitantul respectd toate cerintele urmdtoare:
1. efectuarea unei verificiri a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexa;

2. inainte de verificarea competentei mentionatd la punctul 1, finalizarea unui curs de perfectionare la o ATO,
dacd acest lucru este considerat a fi obligatoriu de citre ATO in vederea atingerii nivelului de competentd
necesar pentru a opera in conditii de sigurantd clasa sau tipul relevant de aeronavi, cu exceptia cazului in care
acesta detine o calificare valabild pentru aceeasi clasd sau tip de aeronava pe o licentd de pilot eliberatd de o tard
tertd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago si daci are dreptul de a exercita privilegiile asociate
calificirii respective. Solicitantul poate urma cursurile de pregatire:

(i) 1in cadrul unei DTO sau in cadrul unei ATO, in cazul in care calificarea expirati viza o calificare de clasd
monomotor cu piston, alta decit cele de inaltd performantd, o calificare de clasd pentru TMG sau o
calificare de tip monomotor pentru elicopterele mentionate la punctul DTO.GEN.110 litera (a) punctul 2
litera (c) din anexa VIII;

(i) in cadrul unei DTO, al unei ATO sau cu un instructor, in cazul in care calificarea a expirat in urma cu cel
mult trei ani si era o calificare de clasd monomotor cu piston, alta decat cele de inaltd performantd, sau o
calificare de clasd pentru TMG.

3. In pofida literei (b) punctul 1 si literei (b) punctul 2, pilotii titulari ai unei calificiri de pilot de incercare eliberate
in conformitate cu punctul FCL.820 care au participat la zboruri de incercare pentru dezvoltarea, certificarea
sau producerea unui tip de aeronavi si care au efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de
zbor ca PIC pe zboruri de incercare pe acel tip in anul anterior datei solicitdrii lor au dreptul de a solicita
revalidarea sau reinnoirea calificdrii de tip relevante.”

La punctul FCL.805, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Privilegiile calificdrilor de tractare planoare sau bannere se limiteaz la avioane sau TMG, in mod corespunzitor in
functie de aeronava pe care s-a efectuat instruirea practici. In cazul tractirii de bannere, privilegiile se limiteaza la
metoda de tractare utilizatd pentru instruirea practica. Privilegiile se extind daca pilotii au efectuat cu succes cel
putin trei zboruri de pregitire in dubld comandi acoperind intreaga programd de pregitire pentru zbor de
tractare pe fiecare categorie de aeronave si pe metoda de tractare pentru tractarea de bannere.”

La punctul FCL.810, teza introductivd de la litera (a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. Solicitantii trebuie sd fi efectuat un curs de pregitire intr-un interval de pand la sase luni in cadrul unei DTO sau al

unei ATO pentru a exercita privilegiile asociate unei LAPL, SPL sau PPL pentru avioane, TMG sau dirijabile in

conditii VER (reguli de zbor la vedere) pe timp de noapte. Cursul trebuie sd cuprinda:”

La punctul FCL.815 litera (e) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(€) Revalidare
Pentru a revalida o calificare de zbor in muntj, solicitantii trebuie fie:

1. si efectueze cel putin sase ateriziri pe o suprafad desemnatd ca necesitand o calificare de zbor in munti, in cei
doi ani anteriori;

2. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu cerintele de la litera (c).”
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24. La punctul FCL.900, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(c) Instruirea furnizati in afara teritoriului statelor membre

1. Prin derogare de la dispoziiile literei (a), in cazul instruirii practice furnizate pe durata unui curs de pregitire
aprobat in conformitate cu prezenta anexd in afara teritoriului pentru care statele membre sunt responsabile
in temeiul Conventiei de la Chicago, autoritatea competentd le elibereazd un certificat de instructor
solicitantilor care:

(i) detin o licentd de pilot care indeplineste toate criteriile urmdtoare:
(A) este conformd cu anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(B) in orice caz, este cel putin o CPL in categoria de acronave relevantd cu o calificare sau un certificat
relevant;

(ii) indeplinesc cerintele previzute in prezenta subparte pentru eliberarea certificatului de instructor relevant;

(ili) demonstreaza autoritdtii competente un nivel corespunzitor de cunoastere a normelor europene de
sigurantd a aviatiei, astfel incat sa isi poatd exercita privilegiile de asigurare a instruirii in conformitate cu
prezenta anexd.

2. Certificatul se limiteazd la asigurarea instruirii practice pe durata unui curs de pregitire aprobat in
conformitate cu prezenta anexd si care indeplineste toate conditiile urmdtoare:

(i) este furnizat in afara teritoriului pentru care statele membre sunt responsabile in temeiul Conventiei de la
Chicago;

(i) este furnizat pentru elevii piloti care cunosc suficient limba in care se asigurd instruirea practica.”
25. La punctul FCL.935, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Cu exceptia instructorului pentru cooperare in echipaj multiplu (MCCI), a instructorului de pregitire sinteticd
(STI), a instructorului pentru calificare de zbor in munti (MI) si a pilotului instructor de incercare (FTI), o
persoand care solicitd un certificat de instructor trebuie si promoveze o evaluare a competentelor pe categoria de
aeronave corespunzatoare, in clasa sau tipul relevant sau in FTSD corespunzitoare, pentru a demonstra, in fata

unui examinator calificat in conformitate cu subpartea K din prezenta anexd, capacitatea de a oferi instruire unui
elev pilot la nivelul necesar pentru eliberarea licentei, calificarii sau certificatului relevant.”

26. Punctul FCL.940 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.940 Valabilitatea certificatelor de instructor

Cu exceptia MI si fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul FCL.900 litera (b) punctul 1 si de la punctul FCL.915
litera (¢) punctul 2, certificatele de instructor sunt valabile pentru o perioadd de 3 ani.”

27. Punctul FCL.905.FI se inlocuieste cu urmatorul text:
,FCL.905.FIPrivilegii si conditii
Privilegiile de FI constau in dreptul de a asigura instruire practicd pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea:
(a) unei PPL, SPL, BPL si LAPL pe categoria de aeronave corespunzitoare;

(b) calificdrilor de clasi si de tip pentru aeronave cu un singur pilot cu exceptia avioanelor complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot; extinderilor de clasd sau de grupd pentru baloane si experientelor recente de clasi
pentru planoare;

(c) calificdrilor de clasd si de tip pentru avioanele cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot, in operatiuni multipilot, cu conditia ca FI sd intruneascd oricare dintre
urmitoarele conditii:

1. sd detind sau si fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;
2. si fi efectuat urmdtoarele in totalitate:
(i) cel putin 500 de ore ca piloti in operatiuni multipilot pe avioane;

(ii) cursul de pregdtire pentru instructor pentru cooperare in echipaj multiplu (MCCI) in conformitate cu
punctul FCL.930.MCCJ;

(d) calificdrilor de tip pentru dirijabile cu un singur pilot sau multipilot;
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unei CPL pe categoria corespunzitoare de aeronave, cu conditia ca FI sa fi efectuat cel putin 200 de ore de instruire
practicd pe categoria de acronave respectivd;

calificarii de zbor pe timp de noapte, cu conditia ca FI s intruneasca toate conditiile urmdtoare:
1. si aibd calificarea pentru zbor pe timp de noapte pe categoria de aeronave corespunzitoare;

2. si fi demonstrat capacitatea de a oferi instruire pe timp de noapte in fata unui FI calificat in conformitate cu
litera (j);

3. sd indeplineascd cerinta privind experienta de zbor pe timp de noapte previzuti la punctul FCL.060 litera (b)
punctul 2;

unei calificiri de tractare, de zbor acrobatic sau, in cazul unui FI(S), a unei calificdri de zbor in nori, cu conditia ca
FI sd fie titularul unor astfel de privilegii si sd fi demonstrat capacitatea de a oferi instruire pentru calificarea
respectivd unui FI calificat in conformitate cu litera (j);

unei calificiri de zbor instrumental (IR) sau a unei calificdri de zbor instrumental pe rutd (EIR) pe categoria de
aeronave corespunzditoare, cu conditia ca FI sd intruneascd toate conditiile urmatoare:

1. sd fi efectuat cel putin 200 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care maximum 50 de ore pot reprezenta
timp instrumental la sol efectuate pe un FES, un FTD 2/3 sau NPT I;

2. sifi efectuat, in calitate de elevi piloti, cursul de pregatire IRI si sd fi promovat o evaluare a competentei pentru
certificatul de IR;

3. si respecte punctele FCL.915.CRI litera (a), FCL.930.CRI si FCL.935 in cazul avioanelor multimotor i punctele
FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 si FCL.915.TRI litera (d) punctul 2 in cazul elicopterelor multimotor;

calificirilor de clasd sau de tip multimotor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot, cu conditia s indeplineascd urmatoarele conditii:

1. in cazul avioanelor, si fie in conformitate cu punctele FCL.915.CRI litera (a), FCL.930.CRI si FCL.935;

2. in cazul elicopterelor, sd fie in conformitate cu punctele FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 si FCL.915.TRI
litera (d) punctul 2;

unui certificat de FI, de IRI, de instructor pentru calificarea de clasd (CRI), de instructor de pregitire sinteticd (STI)
sau de instructor pentru calificare de zbor in munti (MI), cu conditia s3 intruneascd toate conditiile urmatoare:

1. sd fi efectuat cel putin 50 de ore sau 150 de lansiri de instruire practicd pe planoare in cazul unui FI(S), cel
putin 50 de ore de instruire practicd sau 50 de lansari in cadrul instruirii practice pe baloane in cazul unui FI
(B) si 500 de ore de instruire practici pe categoria de acronave corespunzitoare in toate celelalte cazuri;

2. si fi promovat o evaluare a competentelor in conformitate cu punctul FCL.935 pe categoria de aeronave
corespunzitoare pentru a demonstra unui examinator pentru instructori de zbor (FIE) capacitatea de a oferi
instruire pentru obtinerea certificatului relevant;

unei licente de pilot cu echipaj multiplu (MPL), cu conditia ca FI s intruneascd toate conditiile urmatoare:

1. pentru faza esentiald de zbor a pregatirii, si fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane,
inclusiv cel putin 200 de ore de instruire practici;

2. pentru faza de bazd a pregatirii:
(i) s fie titularul unei IR pe avion multimotor si sa aibd privilegiul de a oferi instruire pentru o IR;
(i) si fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor in operatiuni cu echipaj multiplu;

3. in cazul FI deja calificati s ofere instruire pentru cursuri integrate ATP(A) sau CPL(A)/IR, cerinta de la punctul 2
subpunctul (ii) poate fi inlocuitd cu obligatia de a absolvi un curs structurat de pregitire care si cuprindi:

(i) calificare MCC;

(ii) asistarea la cinci sedinte de instruire practici in faza 3 a unui curs MPL;

(ili) asistarea la cinci sedinte de instruire practici in faza 4 a unui curs MPL;

(iv) asistarea la cinci sedinte de pregitire periodicd orientatd pe zborul de linie, efectuatd de operator;

(v) continutul cursului pentru MCCIL.

In acest caz, FI isi desfisoard primele 5 sedinte ca instructor sub supravegherea unui TRI(A), MCCI(A) sau SFI(A)
calificat pentru asigurarea instruirii practice MPL.”
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28. Punctul FCL.915.FI se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (b) punctul 2 subpunctul (i) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(i) cu exceptia unui FI(A) care asigurd pregdtire doar pentru LAPL(A), a promovat examenul teoretic CPL, care
poate fi sustinut fard a efectua un curs de pregitire teoretic CPL si care nu este valid pentru eliberarea unei
CPL; si”;

(b) litera (c) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. cel putin 200 de ore ca PIC daci solicitantul detine cel putin o licenta de pilot particular pentru elicoptere PPL
(H) si a promovat examenul teoretic CPL, care poate fi sustinut fird a efectua un curs de pregitire teoretic CPL
si care nu este valid pentru eliberarea unei CPL;”.

29. La punctul FCL.930.FI, se adaugd urmdtoarea literd (c):

,(c) Persoanele care solicitd certificatul FI si care detin sau care au detinut orice alt certificat de instructor eliberat in
conformitate cu prezenta anexd se considerd cd indeplinesc cerintele de la litera (b) punctul 1.”

30. Punctul FCL.940.FI se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.940.FI - Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

1. Pentru a revalida un certificat Fl, titularii trebuie sd indeplineasca cel putin doud dintre urmatoarele trei cerinte
inainte de data de expirare a certificatului FI:

(i) sifiefectuat:

(A) in cazul unor FI(A) si FI(H), cel putin 50 de ore de instruire practicd pe categoria corespunzitoare de
aeronave, in calitate de FI, TRI, CRI, IRI, MI sau de examinatori. Dacd privilegiile de a oferi instruire
pentru IR urmeazi a fi revalidate, cel putin 10 dintre orele respective trebuie s reprezinte instruire
practicd pentru o IR si sa fi fost efectuate in intervalul de 12 luni imediat precedent datei expirarii
certificatului de FI;

(B) in cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de instruire practicd pe dirijabile in calitate de FI, IRI sau de
examinatori. Dacd privilegiile de a oferi instruire pentru IR urmeazi a fi revalidate, 10 dintre orele
respective trebuie sd reprezinte instruire practicd pentru o IR si se efectueazd in intervalul de 12 luni
imediat precedent datei expirdrii certificatului de FI;

(O) in cazul unui FI(S), cel putin 60 de decoldri sau 30 de ore de instruire practicd pe planoare, planoare
motorizate sau TMG, in calitate de FI sau de examinatori;

(D) in cazul unui FI(B), cel putin 6 ore de instruire practicd pe baloane in calitate de FI sau de examinatori;

(i) s fi efectuat pregdtire in vederea perfectiondrii pentru instructori ca FI in cadrul unei ATO sau la
autoritatea competentd. FI(B) si FI(S) pot efectua pregitirea in vederea perfectiondrii pentru instructori in
cadrul unei DTO;

(ili) sd fi promovat o evaluare a competentelor in conformitate cu punctul FCL.935 in intervalul de 12 luni
imediat anterior datei expirdrii certificatului de FI.

2. Pentru cel putin fiecare a doua revalidare in cazul FI(A) sau FI(H) sau pentru fiecare a treia revalidare in cazul FI
(As), FI(S) si FI(B), titularii certificatului FI relevant trebuie si promoveze o evaluare a competentei in
conformitate cu punctul FCL.935.

(b) Reinnoire.

Daci certificatul FI a expirat, solicitantii trebuie, in termen de 12 luni inainte de data solicitarii de reinnoire, sa
efectueze un curs de perfectionare de instructori ca FI in cadrul unei ATO sau la o autoritate competentd, sau in
cazul unui FI(B) sau FI(S) in cadrul unei ATO, al unei DTO sau la o autoritate competentd, precum si sd efectueze
o evaluare a competentei in conformitate cu punctul FCL.935.”

31. La punctul FCL.905.TRI, literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmitorul text:

»(b) eliberarea unui certificat de TRI sau SFI, cu conditia ca titularul s intruneascd toate conditiile urmatoare:

1. sd aibd cel putin 50 de ore de experientd in ceea ce priveste instruirea ca TRI sau SFI in conformitate cu
prezentul regulament sau cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisie;

2. si fi coordonat elaborarea programei de instruire practicd a componentei relevante a cursului de pregdtire TRI
in conformitate cu punctul FCL.930.TRI litera (a) punctul 3 spre satisfactia sefului programului de pregitire
din cadrul unei ATO; precum si
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(c) 1n cazul unui TRI pentru avioane cu un singur pilot:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un
singur pilot, cu conditia ca solicitantul si aibd in vedere privilegii care ii conferd dreptul de a participa la
operatiuni cu un singur pilot.

Privilegiile TRI(SPA) pot fi extinse la instruirea practicd pentru calificdrile de tip pentru avioane complexe de
inaltd performantd cu un singur pilot in operatiuni multipilot, cu conditia ca TRI s indeplineascd oricare din
urmdtoarele conditii:

(i) sd detind sau si fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

(ii) sd aiba cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si s fi efectuat un curs de pregatire MCCI
in conformitate cu punctul FCL.930.MCCI;

2. cursul MPL referitor la faza de bazd, cu conditia ca acesta sd aibd privilegiile extinse la operatiuni multipilot si
sd detind sau sd fi detinut un certificat de FI(A) sau IRI(A).”

32. Punctul FCL.910.TRI se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.910.TRI Privilegii limitate

(a) Dispozitii generale. Dacd pregdtirea TRI se desfdsoard exclusiv pe FSTD, privilegiile TRI se limiteazd la pregdtirea
pe FSTD. Aceastd limitare include insd urmatoarele privilegii pentru efectuarea, la bordul aeronavei, a:

1. zborurilor de linie sub supraveghere (LIFUS), cu conditia ca respectivul curs de pregitire TRI sd fi inclus
pregdtirea specificatd la punctul FCL.930.TRI litera (a) punctul 4 subpunctul (i);

2. pregitirii pentru aterizare, cu conditia ca respectivul curs de pregatire TRI si fi inclus pregitirea specificatd la
punctul FCL.930.TRI litera (a) punctul 4 subpunctul (ii); sau

3. zborul de pregitire specificat la punctul FCL.060 litera (c) punctul 2, cu conditia ca respectivul curs de pregitire
TRI si fi inclus pregdtirea mentionat la litera (a) punctul 1 sau la litera (a) punctul 2.

Limitarea la pregitirea pe FSTD este eliminatd dacd TRI au efectuat o evaluare a competentei pe aeronava.

(b) TRI pentru avioane si aeronave cu decolare-aterizare verticald — TRI(A) si TRI(PL). Privilegiile TRI se limiteazi la
tipul de avion sau aeronavd cu decolare-aterizare verticald pe care s-au efectuat pregitirea si evaluarea
competentei. Cu exceptia cazurilor in care se stabileste altfel in OSD, pentru a extinde privilegiile TRI la alte tipuri,
TRI trebuie:

1. sd fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precedd solicitarea, cel putin 15 segmente de rutd, inclusiv decoldri si
aterizdri pe tipul de aeronavd aplicabil, dintre care maximum 7 segmente se pot efectua pe un FSTD;

2. si fi efectuat componentele relevante de pregitire tehnicd §i componentele de instruire practicd din cursul TRI
aplicabil;

3. sd fi promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru a
demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K la prezenta anexd, capacitatea de a
oferi instruire unui pilot la nivelul necesar eliberdrii unei calificiri de tip, inclusiv de a oferi instruire inainte si
dupa zbor si instruirea teoreticd.

Privilegiile TRI se extind la alte variante in conformitate cu OSD dacd TRI au efectuat componentele relevante ale
pregdtirii tehnice si componentele instruirii practice ale cursului TRI aplicabil.

(c) TRI pentru elicoptere — TRI(H).

1. Privilegiile TRI(H) se limiteazd la tipul de elicopter pe care s-a sustinut evaluarea competentei pentru eliberarea
certificatului TRI. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in OSD, privilegiile TRI sunt extinse la alte tipuri
dacd TREL:

(i) au efectuat componentele relevante de pregatire tehnicd si componentele de instruire practica din cursul
TR
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(i) au efectuat, in termen de 12 luni inaintea datei solicitdrii, cel putin 10 ore pe tipul de elicopter aplicabil,
dintre care maximum 5 ore pot fi efectuate pe un simulator complet de zbor (Full Flight Simulator — FFS)
sau pe un echipament de pregdtire pentru zbor (Flight Training Device — FTD) 2/3; si

(iii) au promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru a
demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K de la prezenta anexd,
capacitatea de a oferi instruire unui pilot la nivelul necesar eliberdrii unei calificiri de tip, inclusiv de a
oferi instruire inainte si dupd zbor si instruirea teoretici.

Privilegiile TRI se extind la alte variante in conformitate cu OSD dacd TRI au efectuat componentele relevante
ale pregitirii tehnice si componentele instruirii practice ale cursului TRI aplicabil.

2. Inainte ca privilegiile unui TRI(H) s fie extinse de la privilegii pentru un singur pilot la privilegii multipilot pe

acelasi tip de elicopter, titularul trebuie sa fi efectuat cel putin 100 de ore de zbor in operatiuni multipilot pe
acest tip.

(d) In pofida punctelor de mai sus, titularii unui certificat de TRI care au primit o calificare de tip in conformitate cu
punctul FCL.725 litera (e) au dreptul la extinderea privilegiilor lor de TRI la respectivul tip nou de acronava.”

33. La punctul FCL.915.TRI, litera (c) punctul 1 se inlocuiegte cu urmdtorul text:

,(c) pentru un certificat de TRI(SPA):
1. s fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede data solicitirii, cel putin 30 de segmente de rutd, inclusiv
decoldri si aterizdri, ca PIC pe tipul de aeronava aplicabil, dintre care maximum 15 segmente se pot efectua pe
un FSTD reprezentind respectivul tip; si”.

34. Punctul FCL.930.TRI se modificd dupa cum urmeaza:

(a) Teza introductiva de la litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) Cursul de pregitire TRI este efectuat pe aeronavd doar in cazul in care nu este disponibil si accesibil niciun
FSTD si include:”.

(b) Punctul 3 de la litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. 5 ore de instruire practicd pe aeronava corespunzdtoare sau pe un FSTD reprezentind respectiva aeronava in
cazul aeronavelor cu un singur pilot si 10 ore pe o aeronavd multipilot sau pe un FSTD reprezentind
respectiva aeronavd;”.

(c) Seintroduce un nou punct 4:
4. urmdtoarea pregitire, dupd caz:

(i) pregatire specificd suplimentard inainte de efectuarea zborurilor de linie sub supraveghere (LIFUS);

(ii) pregdtire specificd suplimentard inainte de efectuarea pregatirii pentru aterizare. Pregdtirea respectivd pe
FSTD include pregitirea pentru procedurile de urgenta legate de acronava.”

35. Punctul FCL.935.TRI se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.935.TRI Evaluarea competentei

(a) Evaluarea competentei pentru un TRI pe MPA si PL se efectueazd pe un FFS. Dacd nu este disponibil sau accesibil
niciun FFS, se utilizeazd o aeronava.

(b) Evaluarea competentei pentru un TRI pentru avioane complexe de inaltd performanti cu un singur pilot si pentru
elicoptere se efectueazd pe oricare dintre urmdtoarele:

1. pe un FFS disponibil si accesibil;
2. daci nu este disponibil sau accesibil niciun FFS, pe o combinatie de FSTD si o aeronava;

3. dacid nu este disponibil sau accesibil niciun FSTD, pe o aeronavd.”
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36. Punctul FCL.940.TRI se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.940.TRI Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare
1. Avioane

Pentru a revalida un certificat TRI(A) solicitantii trebuie, in termen de 12 luni imediat anterior datei de expirare
a certificatului, sd indeplineascd cel putin doud dintre urmdtoarele trei cerinte:

(i) sd realizeze una din urmdtoarele pdrti ale unui curs complet de pregitire pentru calificare de tip sau
recurent: o sedintd de pregitire la simulator de cel putin trei ore si un exercitiu aerian de cel putin o ord
care sd cuprind cel putin doud decoldri si aterizari;

(i) sd efectueze un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI(A) in cadrul unei ATO;

(iii) sd promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935. Se considerd cd solicitantii care
au respectat punctul FCL.910.TRI litera (b) punctul 3 sunt in conformitate cu aceastd cerintd.

2. Elicoptere si aeronave cu decolare-aterizare verticald

Pentru a revalida un certificat de TRI (H) sau TRI(PL), solicitantii trebuie si indeplineascd, in perioada de
valabilitate a certificatului de TRI, cel putin doud dintre urmdtoarele trei cerinte:

(i) sd efectueze cel putin 50 de ore de instruire practicd pe fiecare dintre tipurile de aeronava pentru care sunt
titularii unor privilegii de asigurare a instruirii sau pe un FSTD reprezentind respectivele tipuri, dintre care
cel putin 15 ore se efectueaza in intervalul de 12 luni imediat anterior datei de expirare a certificatului TRI.
In cazul TRI(PL), orele respective se desfisoard ca TRI sau examinator pentru calificare de tip (TRE) ori ca
SFI sau examinator de zbor sintetic (SFE). In cazul TRI(H), timpul de zbor ca FI, instructori pentru
calificare de zbor instrumental (IRI), instructori de pregitire sinteticd (STI) sau ca orice alt tip de
examinatori este luat in considerare in acest scop;

(ii) sd participe la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI(H) sau de TRI(PL), dupd caz, in
cadrul unei ATO;

(ili) in perioada de 12 luni imediat anterioard datei de expirare a certificatului, sd fi promovat o evaluare a
competentei in conformitate cu punctele FCL.935, FCL.910.TRI litera (b) punctul 3 sau FCL.910.TRI
litera (c) punctul 3, dupd caz.

3. Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de TRI, titularii trebuie sd promoveze evaluarea
competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

4. Dacd TRI sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de acronavi din aceeasi categorie, evaluarea
competentei sustinutd pe unul dintre tipurile respective de aeronave revalideaza certificatul de TRI pentru
celelalte tipuri detinute in cadrul aceleiasi categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

5. Cerinte specifice pentru revalidarea unui certificat de TRI(H)

Se considerd ca TRI(H) titulari ai unui certificat de FI(H) pe tipul relevant sunt in conformitate cu cerintele de la
litera (a). In acest caz, certificatul de TRI(H) este valabil pana la data expirdrii certificatului de FI(H).

(b) Reinnoire

Pentru a reinnoi un certificat de TRI, solicitantii trebuie, in termenul de 12 luni imediat anterior datei solicitarii, sd
fi promovat evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935 si sd fi efectuat urmatoarele:

1. pentru avioane:

(i) cel putin 30 de segmente de rutd, inclusiv decoldri si ateriziri pe tipul de avion aplicabil, dintre care
maximum 15 segmente se pot efectua pe un FFS;

(ii) cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei ATO care trebuie sd cuprindd elementele
relevante ale cursului de pregitire TRI;

2. pentru elicoptere si aeronave cu decolare-aterizare verticala:

(i) cel putin 10 ore timp de zbor, inclusiv decoldri si ateriziri pe tipul de aeronavd aplicabil, dintre care
maximum 5 ore se pot efectua pe un FFS sau pe un FTD 2/3;
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(ii) cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei ATO, care trebuie sd cuprinda elementele
relevante ale cursului de pregitire TRI;

3. dacd solicitantii sunt titularii unui certificat pentru mai mult de un tip de aeronavi din aceeasi categorie,
evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre tipurile respective de aeronave reinnoieste certificatul de TRI
pentru celelalte tipuri detinute in cadrul aceleiasi categorii de aeronave, cu exceptia cazului in care OSD
prevad altfel.”

37. La punctul FCL.905.CRI se introduce urmdatoarea literd (ba) dupd litera (b):

,(ba) Privilegiile CRI sunt de a oferi instruirea pentru calificirile de clasa si de tip pentru avioanele cu un singur pilot,
cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performanti cu un singur pilot, in operatiuni multipilot, cu conditia
ca CRI si indeplineascd oricare dintre urmitoarele conditii:

1. si detind sau si fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

2. sd aibd cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si si fi efectuat un curs de pregatire MCCI in
conformitate cu punctul FCL.930.MCCL”

38. La punctul FCL.930.CR], litera (a) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. cinci ore de instruire practicd pe avioane multimotor sau pe un FSTD reprezentind clasa sau tipul respectiv de
avion, inclusiv cel putin trei ore pe avion, sau cel putin trei ore de instruire practicd pe avioane monomotor,
asiguratd de un FI(A) calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (j).”

39. Punctul FCL.940.CRI se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.940.CRI Revalidare si reinnoire
(a) Pentru a revalida un certificat de CRI, solicitantii trebuie si indeplineascd, in perioada de valabilitate a certificatului
de CR], cel putin doud dintre urmdtoarele trei cerinte:

1. sd asigure cel putin 10 ore de instruire practici in calitate de CRI. In cazul in care solicitantii detin privilegii de
CRI atat pe avioane monomotor, cit si pe avioane multimotor, orele respective de instruire practici se impart
in mod egal intre avioanele monomotor si cele multimotor;

2. sd efectueze un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO sau la o autoritate competentd;
3. sd promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru avioane multimotor sau

monomotor, dupd caz.

(b) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de CRI, titularii trebuie sd fi indeplinit cerinta de la
litera (a) punctul 3.
() Reinnoire

In cazul in care certificatul de CRI a expirat, acesta se reinnoieste daci, in perioada de 12 luni inainte de solicitarea
reinnoirii, solicitantii:

1. au efectuat un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO sau la o autoritate competentd;
2. au efectuat evaluarea competentei astfel cum se prevede la punctul FCL.935.”
40. La punctul FCL.915.IR], litera (b) punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. in cazul solicitantilor unui IR(H) pentru elicoptere multimotor, si indeplineascd cerintele de la FCL.905.FI litera (h)
punctul 3 subpunctul (ii);”

41. La punctul FCL.930.IR], litera (a) punctul 3 subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(ii) pentru IRI(H), cel putin 10 ore de instruire practici pe un elicopter, FFS, FTD 2/3 sau FPNT II/IIL In cazul
solicitantilor titulari ai unui certificat de FI(H), numarul orelor respective se reduce la cel putin cinci;”

42. Punctul FCL.905.SFI se inlocuieste cu urmatorul text:
,FCL.905.SFI Privilegii si conditii
(a) Privilegiile SFI constau in dreptul de a asigura instruire practicd de zbor sintetic pe categoria de acronave relevantd
pentru:

1. revalidarea si reinnoirea unei IR, cu conditia ca acestia sd detind sau si fi detinut o IR pe categoria de aeronave
relevants;

2. eliberarea unei IR, cu conditia ca acestia sd detind sau sa fi detinut o IR pe categoria de acronave relevantd si sd
fi urmat un curs de pregitire IRL
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(b) Privilegiile asociate SFI pentru avioanele cu un singur pilot constau in asigurarea instruirii practice de zbor sintetic

pentru:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru avioane complexe de inaltd performanti cu un

singur pilot, in cazul in care solicitantii au in vedere privilegii care si le confere dreptul de a participa la
operatiuni cu un singur pilot.

Privilegiile SFI pentru avioanele cu un singur pilot pot fi extinse la instruirea practicd pentru calificarile de tip
pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot in operatiuni multipilot, cu conditia ca

acestia sd indeplineascd oricare dintre urmdtoarele conditii:

(i) si detind sau si fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

(ii) sd aibd cel putin 500 de ore pe avioane in operatiuni multipilot si sd fi efectuat un curs de pregitire de

MCCI in conformitate cu punctul FCL.930.MCCJ;

2. cursurile de pregatire de MCC si MPL cu privire la faza de bazd, cu conditia ca privilegiile SFI(SPA) si fi fost

extinse la operatiuni multipilot in conformitate cu punctul 1.

(c) Privilegiile asociate SFI pentru avioanele multipilot constau in asigurarea instruirii practice de zbor sintetic pentru:

1. eliberarea, revalidarea i reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane multipilot i, in cazul in care solicitantii
doresc sd obtind privilegii in vederea participarii in operatiuni multipilot, pentru avioanele complexe de inaltd

performantd cu un singur pilot;

2. cursul de pregitire pentru MCG;

3. cursul MPL cu privire la fazele de bazd, intermediar3 si avansatd, cu conditia ca, pentru faza de bazd, si detind

sau si fi detinut un certificat de FI(A) sau de IRI(A).

(d) Privilegiile SFI pentru elicoptere constau in dreptul de a asigura instruire practicd de zbor sintetic pentru:
1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificdrilor de tip pentru elicoptere;
2. cursul MCC, daci SFI au privilegii de a oferi instruire pentru elicoptere multipilot.”
Punctul FCL.910.SFI se inlocuieste cu urmitorul text:
,FCL.910.SFI Privilegii limitate
Privilegiile SFI se limiteazd la FTD 2/3 sau FFS din tipul de aeronava pe care s-a urmat cursul de pregdtire SFL.
Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri ale aceleiasi categorii de aeronave daca titularii:

(a) au parcurs continutul referitor la simulator al cursului relevant pentru calificarea de tip;

(b) au efectuat componentele relevante de pregitire tehnica si componentele FSTD ale programei de instruire practicd

din cursul TRI aplicabil;

(c) au desfisurat, in cadrul unui curs complet pentru calificare de tip, cel putin trei ore de instruire practici legata de
sarcinile unui SFI pe tipul aplicabil sub supravegherea si spre satisfactia unui TRE sau a unui SFE calificat in acest

scop.

Privilegiile unui SFI se extind la alte variante in conformitate cu OSD daci SFI a efectuat componentele relevante de tip

ale pregitirii tehnice si componentele FSTD ale programei de instruire practici a cursului TRI aplicabil.”

La punctul FCL.930.SF, litera (a) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. componentele relevante de pregitire tehnicd si componentele FSTD ale programei de instruire practicd din cursul

TRI aplicabil.”
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45. Punctul FCL.940.SFI se inlocuieste cu urmatorul text:

,FCL.940.SFI Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare

Pentru a revalida un certificat de SFI, solicitantii trebuie s3 indeplineascd, inainte de data expirdrii certificatului de
SF, cel putin doud dintre urmdtoarele trei cerinte:

1. sd fi efectuat cel putin 50 de ore ca instructori sau examinatori pe FSTD, dintre care cel putin 15 ore in
intervalul de 12 luni imediat precedent datei expirarii certificatului de SFI;

2. sd fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de SFI in cadrul unei ATO;

3. sd fi promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

(b) n plus, solicitantii trebuie si fi fost supusi, pe un FFS, verificirilor competentei pentru eliberarea calificirilor de tip
pentru o aeronavd specificd reprezentdnd tipurile pentru care acestia sunt titulari de privilegii.

(c) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de SFI, titularii trebuie sd indeplineascd cerinta de la
litera (a) punctul 3.

(d) Dacd un SFI este titularul unui certificat pe mai mult de un tip de aeronavi din aceeasi categorie, evaluarea
competentei sustinutd pe unul dintre tipurile respective revalideazd certificatul de SFI pentru celelalte tipuri
detinute in cadrul aceleiasi categorii de acronave, cu exceptia cazului in care OSD prevad altfel.

(e) Reinnoire

Pentru a reinnoi certificatul de SFI, solicitantii trebuie ca, in intervalul de 12 luni imediat anterior solicitarii
reinnoirii, sd intruneascd toate conditiile urmatoare:

1. s fi participat la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de SFI in cadrul unei ATO;
2. si fi promovat evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935;

3. sdfi efectuat, pe un FSTD, testul de indemanare pentru eliberarea calificdrilor de tip pentru o aeronavi specificd
reprezentand tipurile pentru care urmeaza a fi reinnoite privilegiile.”

46. Punctul FCL.910.STI se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.910.STI Privilegii limitate
Privilegiile titularilor unui certificat de STI se limiteaza la FSTD pe care s-a urmat cursul de pregdtire STI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentind alte tipuri de aeronave dacd, in perioada de 12 luni imediat
anterioara solicitdrii, titularii:

(a) au parcurs continutul FSTD al cursului CRI sau TRI pe clasa sau pe tipul de aeronavi pentru care se solicitd
privilegii de asigurare a instruirii;

(b) au promovat, pe FSTD pe care urmeazd si se desfisoare instruirea practicd, sectiunea aplicabild a verificarii
competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd pentru clasa sau tipul de aeronavid
corespunzitoare.

Pentru STI(A) care oferd instruire exclusiv pe echipament de pregitire instrumentald de baza (BITD), verificarea
competentei cuprinde numai exercitiile corespunzitoare unui test de indeménare pentru eliberarea unei PPL(A);

() au efectuat, in cadrul unui curs pentru CPL, IR, PPL sau pentru calificare de clasd sau de tip, cel putin trei ore de
instruire practicd sub supravegherea unui FI, CRI(A), IRI sau TRI desemnat de ATO in acest scop, inclusiv cel
putin o ord de instruire practicd sub supravegherea unui FIE in categoria de aeronavi corespunzitoare.”

47. Punctul FCL.915.STI se inlocuieste cu urmiatorul text:

,FCL.915.STI Conditii indispensabile

(a) Persoanele care soliciti eliberarea unui certificat de STI trebuie:

1. sd detind sau si fi detinut, in intervalul de trei ani care precede solicitarea, o licentd de pilot si privilegii de
asigurare a instruirii adecvate cursurilor care se intentioneazd a fi oferite;



L 268/42 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 22.10.2019

2. si fi efectuat pe un FSTD verificarea competentei corespunzitoare calificdrii de clasd sau de tip in intervalul de
12 luni care precedd imediat solicitarea.

Persoanele care solicitd eliberarea unui certificat de STI(A) si care doresc s ofere instruire exclusiv pe BITD

efectueazd doar exercitiile corespunztoare unui test de indemanare pentru eliberarea unei PPL(A).

(b) Pe langd cerintele previzute la litera (a), persoanele care solicitd eliberarea unui certificat de STI(H) trebuie si fi
efectuat cel putin o ord timp de zbor ca asistent in cabina de pilotaj a tipului aplicabil de elicopter, in intervalul de
12 luni imediat anterior solicitarii.”

48. Punctul FCL.940.STI se inlocuieste cu urmitorul text:

,FCL.940.STI Revalidarea si reinnoirea certificatului de STI

(a) Revalidare

Pentru a reinnoi un certificat de STI, solicitantii trebuie ca, in intervalul de 12 luni imediat anterior datei expirarii
certificatului de STI, sd intruneasci toate conditiile urmitoare:

1. s fi efectuat cel putin trei ore de instruire practicd pe un FSTD, ca parte a unui curs complet pentru CPL, IR,
PPL sau pentru calificarea de clasd sau de tip;

2. si fi promovat, pe FSTD pe care se desfisoard instruirea practicd, sectiunile aplicabile ale verificarii competentei
in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anex3 pentru clasa sau tipul de aeronavd corespunzitoare.

Pentru STI(A) care oferd instruire exclusiv pe BITD, verificarea competentei cuprinde exercitiile corespunzitoare
unui test de indemanare doar pentru eliberarea unei PPL(A).
(b) Reinnoire

Pentru a reinnoi certificatul de STI, solicitantii trebuie ca, in intervalul de 12 luni imediat anterior solicitdrii de
reinnoire:

1. sd urmeze un curs de perfectionare in calitate de STI in cadrul unei ATO;

2. sd promoveze, pe FSTD pe care se desfisoard instruirea practicd, sectiunile aplicabile ale verificarii competentei
in conformitate cu apendicele 9 la prezenta anexd pentru clasa sau tipul de aeronavi corespunzaitoare.

Pentru un STI(A) care oferd instruire exclusiv pe BITD, verificarea competentei cuprinde exercitiile
corespunzitoare unui test de indemanare doar pentru eliberarea unei PPL(A);

3. sd efectueze, in categoria relevantd de aeronave, in cadrul unui curs complet CPL, IR, PPL sau pentru calificare
de clasd sau de tip, cel putin trei ore de instruire practicd sub supravegherea unui FI, CRI, IRI sau TRI desemnat
de ATO in acest scop, inclusiv cel putin o ord de instruire practicd sub supravegherea unui examinator pentru
instructori de zbor (FIE).”

49. Punctul FCL.1000 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.1000 Certificate de examinator

(a) Dispozitii generale
Titularii unui certificat de examinator trebuie:

1. cu exceptia cazului in care prezenta anexd prevede altfel, s fie titularii unei licente, unei calificiri sau unui
certificat echivalent celor pentru care sunt autorizati si desfisoare teste de indemaénare, verificiri ale
competentei sau evaludri ale competentei si sd aibi privilegiul de a oferi instruire pentru acestea;

2. si fie calificati sd actioneze ca PIC pe acronavi in timpul unui test de indeméanare, al verificdrii competentei sau
al evaludrii competentei, dacd acestea se desfdsoard pe o aeronavi.

(b) Conditii speciale:

1. Autoritatea competentd poate elibera un certificat specific care acorda privilegii pentru desfisurarea testelor de
indemanare, a verificirilor competentei si a evaludrilor competentei dacd nu este posibild respectarea cerintelor
stabilite in prezenta subparte din cauza introducerii oricdror dintre urmdtoarele:

(i) aeronave noi in statele membre sau in flota unui operator;
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(i) cursurinoi de pregitire in prezenta anexd.

Un astfel de certificat se limiteazi la testele de indemanare, verificirile competentei si evaludrile competentei
necesare pentru introducerea noului tip de aeronavad sau a noului curs de pregitire, iar valabilitatea sa nu
poate depdsi, in niciun caz, un an.

2. Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care doresc si solicite eliberarea unui
certificat de examinator trebuie sd indeplineascd conditiile indispensabile si cerintele de revalidare pentru
respectiva categorie de certificat de examinator.

3. In cazul in care nu este disponibil niciun examinator calificat, autoritatile competente pot, in functie de caz, sd
autorizeze inspectori sau examinatori care nu indeplinesc cerintele relevante pentru calificarea de clasi, de tip
sau de instructor, astfel cum sunt specificate la litera (a), in vederea efectudrii testelor de indemanare, a
verificdrilor competentei si a evaludrilor competentei.

(c) Examinarea furnizatd in afara teritoriului statelor membre:

1. Prin derogare de la dispozitiile literei (a), in cazul testelor de indemanare si al verificdrilor competentei furnizate
in afara teritoriului pentru care statele membre sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago,
autoritatea competentd elibereazd un certificat de examinator solicitantilor care detin o licentd de pilot
conformd cu anexa 1 la Conventia de la Chicago, cu conditia ca solicitantii respectivi:

(i) sd fie titulari cel putin ai unei licente, calificdri sau certificat echivalent celui pentru care sunt autorizati si
desfisoare teste de indemanare, verificdri ale competentei sau evaludri ale competentei si, in orice caz, si
fie titularii cel putin ai unei CPL;

(ii) s fie calificati sd actioneze ca PIC in aeronavd in timpul unui test de indemanare sau al unei verificri a
competentei care se desfigoard in aeronava;

(i) sd indeplineascd cerintele previzute in prezenta subparte pentru eliberarea certificatului de examinator
relevant; si

(iv) sd demonstreze autorititii competente un nivel corespunzdtor de cunoastere a normelor europene de
sigurantd a aviatiei, astfel incat si isi poatd exercita privilegiile de examinator in conformitate cu prezenta
anexa.

2. Certificatul mentionat la punctul 1 se limiteazd la efectuarea de teste de indemdnare si verificiri ale
competentei:

(i) in afara teritoriilor pentru care statele membre sunt responsabile in temeiul Conventiei de la Chicago; si
(i) pentru pilotii care cunosc suficient limba in care se face testul verificarea.”
50. Punctul FCL.1005 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,FCL.1005 Limitarea privilegiilor in cazul unor interese directe
Examinatorii nu desfigoara:

(a) teste de indeménare sau evaludri ale competentei pentru persoanele care solicitd eliberarea unei licente, unei
calificdri sau a unui certificat si cirora le-au furnizat peste 25 % din instruirea practicd necesard pentru licenta,
calificarea sau certificatul pentru care se sustine testul de indemanare sau evaluarea competentei; si

(b) teste de indemanare, verificiri ale competentei sau evaludri ale competentei ori de cate ori cred cd obiectivitatea lor
ar putea fi afectati.”

51. Punctul FCL.1025 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.1025 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor de examinator

(a) Valabilitate

Un certificat de examinator este valabil trei ani.

(b) Revalidare
Pentru a revalida un certificat de examinator, titularii trebuie s3 indeplineasci toate conditiile urmitoare:

1. inainte de data expirdrii certificatului, sa fi efectuat cel putin sase teste de indemanare, verificari ale competentei
sau evaludri ale competentei;
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2. in perioada de 12 luni imediat anterioard datei expirdrii certificatului, sd fi efectuat un curs de perfectionare
pentru examinatori, furnizat de autoritatea competentd sau asigurat de o ATO si aprobat de autoritatea
competentd. Un examinator care este titularul unui certificat pentru planoare sau baloane poate si fi efectuat,
in decursul intervalului de 12 luni imediat anterior datei de expirare a certificatului, un curs de perfectionare
pentru examinatori, asigurat de o DTO si aprobat de autoritatea competent;

3. unul dintre testele de indemanare, verificirile competentei sau evaludrile competentei efectuate in conformitate
cu punctul 1 se desfdsoard in perioada de 12 luni imediat anterioard datei expirdrii certificatului de examinator

si:

(i) si fifost evaluat de un inspector din partea autorititii competente sau de un examinator superior autorizat
in mod expres in acest sens de citre autoritatea competent care elibereazi certificatul de examinator; sau

(ii) si respecte cerintele de la punctul FCL.1020.

Daci solicitantii unei revaliddri sunt titularii unor privilegii pentru mai mult de o categorie de examinatori,
toate privilegiile de examinator pot fi revalidate in cazul in care solicitantii indeplinesc cerintele de la litera (b)
punctele 1 si 2 si de la punctul FCL.1020 pentru una dintre categoriile de certificate de examinator detinute, in
acord cu autoritatea competentd.
() Reinnoire
Daci certificatul a expirat, inainte de reluarea exercitdrii privilegiilor solicitantii trebuie sd indeplineascd cerintele
de la litera (b) punctul 2 si de la punctul FCL.1020 in perioada de 12 luni imediat anterioard solicitarii reinnoirii.
(d) Un certificat de examinator se revalideazd sau se reinnoieste numai dacd solicitantii demonstreaza ci indeplinesc in
permanentd cerintele previzute la punctele FCL.1010 si FCL.1030.”
52. Punctul FCL.1005.TRE se modificd dupd cum urmeazi:

(a) Lalitera (a), punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

,5. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unor certificate de TRI sau SFI pe categoria
de aeronave aplicabild, cu conditia ca acestia s fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca TRE si sd fi urmat
pregdtire specificd pentru evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.1015 litera (b).”

(b) Lalitera (b), punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unor certificate de TRI(H) sau SFI(H), cu
conditia ca acestia sd fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca TRE si s fi urmat pregitire specificd
pentru evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.1015 litera (b).”

53. La punctul FCL.1005.CRE, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(b) ,verificiri ale competentei pentru:
1. revalidarea sau reinnoirea calificdrilor de clasa si de tip;

2. revalidarea IR, cu conditia ca acestia sa fi executat cel putin 1 500 de ore ca piloti pe avioane si si fi efectuat cel
putin 450 de ore timp de zbor in conditii IFR;

3. reinnoirea IR, cu conditia s respecte cerintele prevazute la punctul FCL.1010.IRE litera (a); si

4. revalidarea si reinnoirea EIR, cu conditia si fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane si
sd respecte cerintele de la punctul FCL.1010.IRE litera (a) punctul 2.”

54. La punctul FCL.1010.CRE, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) si fie titularii unui certificat de CRI sau de FI cu privilegii de asigurare a instruirii pentru clasa sau tipul aplicabile;”
55. Punctul FCL.1010.IRE se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.1010.IRE Conditii indispensabile

(a) IRE(A)

Persoanele care solicitd un certificat de IRE (examinator pentru calificarea de zbor instrumental) pentru avioane
trebuie si fie titularii unui certificat de IRI(A) sau de FI(A) cu privilegiul de a oferi instruire pentru IR(A) si trebuie
sa fi efectuat:

1. 2000 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane; si
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2. 450 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care 250 de ore ca instructor.

(b) IRE(H)

Persoanele care solicitd un certificat de IRE pentru elicoptere trebuie si fie titularii unui certificat de IRI(H) sau de FI
(H) cu privilegiul de a oferi instruire pentru IR(H) si trebuie si fi efectuat:

1. 2000 de ore timp de zbor ca piloti pe elicoptere; si

2. 300 de ore timp de zbor instrumental pe elicoptere, dintre care 200 de ore ca instructor.

(c) IRE(As)

Persoanele care solicitd un certificat de IRE pentru dirijabile trebuie si fie titularii unui certificat de IRI(As) sau de FI
(As) cu privilegiul de a oferi instruire pentru IR(As) si trebuie si fi efectuat:

1. 500 de ore timp de zbor ca piloti pe dirijabile; si
2. 100 de ore timp de zbor instrumental pe dirjjabile, dintre care 50 de ore ca instructor.”
56. Punctul FCL.1005.SFE se inlocuieste cu urmatorul text:
,FCL.1005.SFE Privilegii si conditii
(a) SFE (examinatorii de zbor sintetic) pentru avioane [SFE(A)] si SFE pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald
[SFE(PL)]

Privilegiile SFE pentru avioane sau pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald constau in efectuarea, pe un FES
sau pentru evaludrile de la punctul 5 pe FSTD aplicabile:

1. a unor teste de indemdnare si verificdri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea
calificarilor de tip pentru avioane sau aeronave cu decolare-aterizare verticald, dupd caz;

2. a unor verificiri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea IR daci sunt combinate cu revalidarea sau
reinnoirea unei calificdri de tip, cu conditia sd fi promovat o verificare a competentei pentru tipul de aeronavi,
inclusiv calificarea de zbor instrumental din decursul ultimului an;

3. aunor teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(A);

4. a unor teste de indemanare pentru eliberarea MPL, cu conditia sa fi respectat cerintele prevdzute la punctul
FCL.925; si

5. aunei evaludri a competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de SFI pe categoria de
aeronave relevantd, cu conditia sd fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca SFE(A) si sa fi urmat pregitire
specificd pentru evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.1015 litera (b).

(b) SFE pentru elicoptere — [SFE(H)]
Privilegiile unui SFE(H) constau in efectuarea pe un FFS sau pentru evaludrile de la punctul 4 pe FSTD aplicabil:

1. a unor teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor

de tip;

2. aunor verificiri ale competentei pentru revalidarea si reinnoirea IR dacd verificirile respective sunt combinate
cu revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip, cu conditia ca SFE si fi promovat o verificare a competentei
pentru tipul de aeronavi, inclusiv calificarea de zbor instrumental din decursul ultimului an anterior verificarii
competentei;

3. aunor teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(H); si

4. a unor evaludri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de SFI(H), cu
conditia s fi acumulat cel putin trei ani de experientd ca SFE(H) si sd fi urmat pregitire specificd pentru
evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.1015 litera (b).”

57. Punctul FCL.1010.SFE se inlocuieste cu urmdtorul text:

,FCL.1010.SFE Conditii indispensabile

(a) SFE(A)
Persoanele care solicitd un certificat de SFE(A) trebuie sd indeplineascd toate conditiile urmdtoare:
1. in cazul avioanelor multipilot:

(i) sd detind sau s fi detinut o ATPL(A) si o calificare de tip pentru tipul aplicabil de avion;



L 268/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 22.10.2019

(i) un certificat de SFI(A) pentru tipul aplicabil de avion; si
(ili) sa fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane multipilot;

2. in cazul avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot:
(i) sd detind sau sa fi detinut o CPL(A) sau o ATPL(A) si o calificare de tip pentru tipul aplicabil de avion;
(i) sd detind un certificat de SFI(A) pentru clasa sau tipul aplicabil de avion;
(ili) sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca piloti pe avioane cu un singur pilot;

3. pentru obtinerea unui certificat de SFE, si fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practicd de zbor sintetic ca
TRI(A) sau SFI(A) pe tipul aplicabil.

(b) SFE(H)

Persoanele care solicitd un certificat de SFE(H) trebuie sd indeplineascd toate conditiile urmdtoare:

1. sd detind sau si fi detinut o ATPL(H) si o calificare de tip pentru tipul aplicabil de elicopter;

2. si fie titularii unui certificat de SFI(H) pentru tipul aplicabil de elicopter;

3. sd fi efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor ca piloti pe elicoptere multipilot;

4. pentru obtinerea unui certificat de SFE, si fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practicd de zbor sintetic ca
TRI(H) sau SFI(H) pe tipul aplicabil.”

58. Punctele 1.1 si 1.2 de la apendicele 1 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,1.1. Pentru eliberarea unei LAPL, titularul unei LAPL pe o altd categorie de acronave se crediteazd integral cu
cunostinte teoretice pe subiectele comune stabilite la punctul FCL.120. Cu toate acestea, subiectul ,Navigatie”
face obiectul unei astfel de creditdri doar in cazul unui titular de LAPL(A) care solicitd eliberarea unei LAPL(H)
sau al unui titular de LAPL(H) care solicit3 eliberarea unei LAPL(A).

1.2. Pentru eliberarea unei LAPL(A), a unei LAPL(H) sau a unei PPL, titularii unei PPL, CPL, sau ATPL pe o altd
categorie de aeronave se crediteazd integral cu cunostinge teoretice pe subiectele comune stabilite la punctul
FCL.215 litera (a) punctul 1.

59. Se introduce un nou punct 1.2a la apendicele 1, avind urmitorul text:

,1.2a Pentru eliberarea unei LAPL(B), a unei LAPL(S), a unei BPL sau SPL, titularii unei licente pe o altd categorie de
aeronave se crediteazd integral cu cunostinte teoretice pe subiectele comune stabilite la punctul FCL.215
litera (b) punctul 1.”

60. In partea A de la apendicele 3, litera (b) de la punctul 9 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pand la 55 de ore pot fi efectuate ca elev pilot comandant (SPIC). Timpul de zbor
instrumental ca SPIC se contabilizeazd ca timp de zbor ca PIC numai pand la un maxim de 20 de ore.”

61. In partea C de la apendicele 3, litera (b) de la punctul 8 se inlocuieste cu urmétorul text:

,(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pand la 55 de ore pot fi efectuate ca elev pilot comandant (SPIC). Timpul de zbor
instrumental ca SPIC se contabilizeazd ca timp de zbor ca PIC numai pand la un maxim de 20 de ore;”.

62. In partea D de la apendicele 3, litera (b) de la punctul 8 se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) 70 de ore ca PIC, dintre care pani la 55 de ore pot fi efectuate ca SPIC.”

63. In partea E de la apendicele 3, litera (a) de la punctul 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

(@) s fi efectuat 150 de ore timp de zbor;

Cu exceptia cerintei de 50 de ore ca PIC pe avioane, numdrul de ore ca PIC pe alte categorii de acronave poate luat
in considerare pentru cele 150 de ore de timp de zbor pe avion in oricare dintre urmdtoarele cazuri:

1. 20 de ore pe elicoptere, daca solicitantii sunt titularii unei PPL(H);
2. 50 de ore pe elicoptere, dacd solicitantii sunt titularii unei CPL(H);

3. 10 ore pe TMG sau planoare;
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4. 20 de ore pe dirijabile, daci solicitantii sunt titularii unei PPL(As);
5. 50 de ore pe dirijabile, daci solicitantii sunt titularii unei CPL(As).”

64. In partea K de la apendicele 3, litera (a) de la punctul 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

(@) s fiefectuat 155 de ore timp de zbor, inclusiv 50 de ore ca PIC pe elicoptere, dintre care 10 ore reprezinti zbor in
raid.

Cu exceptia cerintei de 50 de ore ca PIC pe elicoptere, numirul de ore ca PIC pe alte categorii de aeronave poate fi
luat in considerare pentru cele 155 de ore de timp de zbor pe elicopter in oricare din urmdtoarele cazuri:

1. 20 de ore pe avioane daci solicitantii sunt titularii unei PPL(A);

2. 50 de ore pe avioane daci solicitantii sunt titularii unei CPL(A);

3. 10 ore pe TMG sau planoare;

4. 20 de ore pe dirijabile daci solicitantii sunt titularii unei PPL(As);
5. 50 de ore pe dirijabile dac3 solicitantii sunt titularii unei CPL(As);”

65. Tabelul numit CONTINUTUL TESTULUI aferent categoriei de avioane de la apendicele 7 se inlocuieste cu urmdtorul
tabel:

,Avioane

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI PLECARE
Folosirea listei de verificare, a abilitdtilor de zbor, a procedurilor anti-givrare/de degivrare etc. se aplicd tuturor

sectiunilor

a Utilizarea manualului de zbor (sau a unui document echivalent), in special calculul performantelor avionului,
masa si centrajul

b Utilizarea documentelor serviciilor de trafic aerian si a buletinului meteorologic

c Pregitirea planului de zbor ATC, a planuluifjurnalului de zbor IFR

d Identificarea mijloacelor de navigatie necesare pentru procedurile de plecare, de sosire si de apropiere

e Inspectia Inainte de zbor

f Minimele meteorologice

g Rulaj

h Plecare PBN (daci este cazul):

— Se verificd dacd procedura corectd a fost incdrcatd in sistemul de navigatie; si — Se efectueaza verificri
incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si diagrama de plecare.

i Informare inainte de decolare, Decolare

i) Trecerea la zborul instrumental

k() Proceduri de plecare instrumentald, inclusiv pleciri PBN, si calarea altimetrului
1) Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — MANEVRE GENERALE (°)

a Controlul avionului numai cu ajutorul instrumentelor, inclusiv zbor orizontal la diferite viteze, compensare
b Viraje in urcare §i in coborare cu mentinerea ratei 1 de viraj
c Reveniri din atitudini neobisnuite, inclusiv mentinerea in viraj cu inclinare de 45° si viraje stranse in coborare

d (* | Revenire din apropiere de angajare in zbor orizontal, in viraje in urcare/coborare si in configuratie de aterizare

e Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord: urcare sau coborare stabilizatd, viraje orizontale cu rata 1
spre capuri date, revenirea din atitudini neobisnuite
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SECTIUNEA 3 - PROCEDURI IFR PE RUTA ()

a Urmdrirea traiectului, inclusiv interceptarea, de exemplu NDB, VOR, sau a traiectoriei intre puncte
intermediare

b Utilizarea sistemului de navigatie si a mijloacelor de radionavigatie

c Zbor orizontal, mentinerea capului, a altitudinii si a vitezei fatd de aer, alegerea regimurilor motoarelor,

tehnica de compensare

d Calarea altimetrului

e Previzionarea si revizuirea orelor estimate de sosire (asteptare pe rutd, daci este necesar)

f Monitorizarea desfdsurdrii zborului, jurnalul de bord, consumul de combustibil, gestionarea sistemelor
g Proceduri de protectie contra givrarii, simulate dacd este necesar

h Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 3a -~ PROCEDURI DE SOSIRE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor, daci este cazul
b Proceduri de sosire, verificarea altimetrului

c Limite de altitudine si de vitezd, daci este cazul

d Sosire PBN (dacd este cazul):

incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si diagrama de sosire.

— Se verificd daci procedura corectd a fost incircatd in sistemul de navigatie; si — Se efectueazi verificiri

SECTIUNEA 4 (°) — OPERATIUNI 3D ()

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie
Verificarea unghiului traiectoriei verticale
Pentru RNP APCH:

incrucisate intre afigajul sistemului de navigatie si diagrama de apropiere.

— Se verificd dacd procedura corectd a fost incdrcatd in sistemul de navigatie; si — Se efectueazd verificri

b Informarea pentru apropiere si aterizare, inclusiv verificdrile de coborare/apropiere/aterizare si identificarea
instalatiilor

c(?) Procedura de asteptare

d Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

e Cronometrarea procedurii de apropiere

f Mentinerea altitudinii, a vitezei si a capului (apropiere stabilizata)

g () Procedura de ratare

h () Procedura de apropiere intreruptd/aterizare

i Legitura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 (°) — OPERATIUNI 2D (*)

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie
Pentru RNP APCH:

incrucisate intre afisajul sistemului de navigatie si diagrama de apropiere.

— Se verificd dacd procedura corectd a fost incdrcatd in sistemul de navigatie; si — Se efectueazd verificdri

b Informarea pentru apropiere si aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare si identificarea
instalatiilor

c(?) Procedura de asteptare

d Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

e Cronometrarea procedurii de apropiere
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f Mentinerea altitudinii/distantei fatd de MAPT, a vitezei si a capului (apropiere stabilizatd), repere de coborare
gradatd (SDF), daci este cazul
g () Procedura de ratare
h () Procedura de apropiere intreruptd/aterizare
i Legitura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR INOPERANT (doar avioane multimotor) (°)

a Simularea defectirii motorului dupd decolare sau in timpul ratdrii

b Apropiere, ratare si procedura de apropiere intreruptd cu un motor inoperant
c Apropiere si aterizare cu un motor inoperant

d Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

(°) Trebuie efectuat numai cu ajutorul instrumentelor.

(*) Se poate efectua intr-un FFS, FTD 2/3 sau FNPT IL

() Se poate efectua fie in sectiunea 4, fie in sectiunea 5.

(**) Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, o apropiere fie din sectiunea 4, fie din sectiunea 5 trebuie si fie o RNP APCH. Atunci
cand o RNP APCH nu este posibild din punct de vedere practic, aceasta se efectueazd intr-un FSTD echipat in mod corespunzitor.”

66. Apendicele 8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»~APENDICELE 8

Acordarea de credite cu privire la componenta IR a verificrii competentei pentru o calificare de clas3 sau de tip

A. Avioane

Se acordd credite numai dacd titularilor li se revalideazd sau li se reinnoiesc privilegiile IR pentru avioane
monomotor cu un singur pilot si pentru avioane multimotor cu un singur pilot, dupa caz.

Daci se efectueazi un test de indemanare sau o verificare
a competentei, inclusiv IR, iar titularii detin una dintre
urmdtoarele calificiri valabile:

Creditul este valabil pentru componenta IR in cadrul unei
verificdri a competentei pentru:

o calificare valabild de tip MPA;
o calificare valabild de tip pentru avioane complexe de
inaltd performantd cu un singur pilot

calificarea de clasd SE (*) si

calificarea de tip SE (*) si

calificarea de clasd sau de tip SP ME, cu exceptia califici-
rilor de tip pentru avioane complexe de inaltd perfor-
mantd, numai credite pentru sectiunea 3B a verificarii
conformititii de la punctul B.5 din apendicele 9

o calificare valabild de clasd sau de tip pentru avioane SP
ME, cu exceptia calificirilor de tip pentru avioane com-
plexe de inaltd performantd, operate ca pilot unic

calificarea de clasd SE si

calificarea de tip SE si

calificarea de clasd sau de tip SP ME, cu exceptia califica-
rilor de tip pentru avioane complexe de 1inaltd
performantd

o calificare valabili de clasi sau de tip pentru avioane SP
ME, cu exceptia calificdrilor de tip pentru avioane com-
plexe de inaltd performantd, limitatd la operatiuni
multipilot

calificarea de clasd SE si

calificarea de tip SE (*) si

calificarea de clasd sau de tip SP ME, cu exceptia califica-
rilor de tip pentru avioane complexe de inaltd perfor-
mantd (*)

o calificare valabild de clasd sau de tip pentru avioane SP
SE

calificarea de clasd SE si
calificarea de tip SE

(*) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, solicitantii s i efectuat cel putin trei proceduri de plecare si de apropiere in
conditii IFR cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv cel putin o proceduri de apropiere RNP APCH pe un avion de clasd sau de
tip SP in operatiuni SP sau, pentru avioanele multimotor, altele decat cele HP complexe, solicitantii s fi promovat sectiunea 6
a testului de indemanare pentru alte avioane SP dect cele HP complexe pilotate numai cu ajutorul instrumentelor in
operatiuni SP.
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B. Elicoptere

Se acordd credite numai daci titularilor li se revalideazd privilegiile IR pentru elicoptere monomotor si pentru

elicoptere multimotor cu un singur pilot, dupi caz.

Daci se efectueazi un test de indemanare sau o verificare
a competentei
care include IR, iar titularii detin:

Creditul este valabil pentru componenta IR
in cadrul unei verificiri a competentei pentru:

o calificare valabild de tip pentru elicoptere multipilot
(MPH)

calificarea de tip SE () ; si
calificarea de tip SP ME (¥) .

o calificare valabild de tip SP ME, operatd ca pilot unic

calificarea de tip SE () ; si
calificarea de tip SP ME (¥)

o calificare valabild de tip SP ME, limitatd la operare
multipilot

calificarea de tip SE () ; si
calificarea de tip SP ME (¥) .

o calificare valabild de tip SP SE, operati ca pilot unic

o calificare valabild de tip SP SE, operati ca pilot unic

(*) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, si se fi efectuat cel putin trei proceduri de plecare si de apropiere in conditii
IFR cu exercitarea privilegiilor PBN, inclusiv o procedurd de apropiere RNP APCH [ar putea fi o apropiere de un punct in

spatiu (PinS)] pe un elicopter de tip SP in operatiuni SP.”

22.10.2019
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Anexa VI (partea ARA) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupa cum urmeaza:

68. La punctul ARA.GEN.220, sunt inlocuite litera (a) punctul 11 si litera (a) punctul 12 si este introdus un nou punct, litera (a)
punctul 13, dupd cum urmeazi:

,11 informatiilor privind siguranta si a misurilor subsecvente;

12. utilizdrii mdsurilor derogatorii in conformitate cu articolul 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139; si

13. procesului de evaluare si autorizare a aeronavelor previzut la punctele ORA.ATO.135 litera (a) si DTO.GEN.240 litera (a).”

69. Se introduce un nou punct ARA.GEN.360, avand urmdtorul text:

»ARA.GEN.360 Schimbarea autorititii competente

@)

La momentul primirii unei solicitdri din partea unui titular de licentd cu privire la schimbarea autorititii competente, astfel
cum se mentioneazd la punctul FCL.015 litera (d) de la anexa I (partea FCL), autoritatea competentd care primeste
documentele ii solicitd, fird intarziere, autoritdtii competente a titularului de licentd sd transfere, fird intarziere, urmitoarele:

1. o verificare a licentei;

2. copii ale documentelor medicale ale titularului de licentd pastrate de autoritatea competentd respectivd in conformitate cu
punctele ARA.GEN.220 si ARA.MED.150. Documentele medicale sunt transferate in conformitate cu punctul MED.
A.015 de la anexa IV (partea MED) si includ o sintezi a istoricului medical relevant al solicitantului, verificat si semnat de
examinatorul medical.

Autoritatea competentd care efectueazd transferul pastreazd documentele medicale si de licentiere initiale ale titularului de
licentd, in conformitate cu punctele ARA.GEN.220, ARA.FCL.120 si ARA.MED.150.

Autoritatea competentd care primeste documentele reemite, fard intirziere, licenta si certificatul medical, cu conditia si fi
primit i sd fi prelucrat toate documentele precizate la litera (a). La momentul reemiterii licentei si a certificatului medical,
autoritatea competentd care primeste documentele i solicitd imediat titularului de licentd sa 1i predea licenta eliberatd de
autoritatea competentd care efectueazd transferul, precum si certificatul medical aferent.

Autoritatea competentd care primeste documentele notificd imediat autoritatea competenta care efectueazi transferul odata
ce a reemis licenta si certificatul medical titularului de licentd, iar titularul de licentd a predat licenta si certificatul medical in
temeiul literei (c). Pand la momentul primirii notificirii respective, autoritatea competenta care efectueaza transferul rimane
responsabila de licenta si de certificatul medical eliberate initial titularului de licentd respectiv.”

Anexa VII (partea ORA) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:

70. La punctul ORA.ATO.135, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) ATO utilizeazd o flotd adecvatd de aeronave de pregitire sau FSTD echipate in mod corespunzitor pentru cursurile de

pregitire furnizate. Flota de aeronave este alcituitd din aeronave care respectd toate cerintele definite in Regulamentul (UE)
2018/1139. Aeronavele care intrd sub incidenta dispozitiilor de la literele (a), (b), (c) sau (d) din anexa I la Regulamentul
(UE) 2018/1139 pot fi utilizate pentru pregitire dacd sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. in timpul unui proces de evaluare, autoritatea competentd a confirmat un nivel de sigurantd comparabil cu cel definit de
toate cerintele esentiale previzute in anexa II la Regulamentul (UE) 2018/1139;

2. autoritatea competentd a autorizat utilizarea aeronavelor pentru pregitire in cadrul ATO.”

Anexa VIII (partea DTO) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:

71. La punctul DTO.GEN.240, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) DTO utilizeazd o flotd adecvati de acronave de pregitire sau FSTD echipate in mod corespunzitor pentru cursul de pregatire

furnizat. Flota de aeronave este alcituitd din aeronave care respecta toate cerintele definite in Regulamentul (UE) 2018/1139.
Aeronavele care intrd sub incidenta dispozitiilor de la literele (a), (b), (c) sau (d) din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/1139
pot fi utilizate pentru pregitire dacd sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. in timpul unui proces de evaluare, autoritatea competentd a confirmat un nivel de sigurantd comparabil cu cel definit de
toate cerintele esentiale prevdzute in anexa II la Regulamentul (UE) 2018/1139;

2. autoritatea competentd a autorizat utilizarea aeronavelor pentru pregitire in cadrul DTO.”
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