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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2019/1387 AL COMISIEI
din 1 august 2019

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste cerintele referitoare la

calcularea performantei de aterizare a avionului si la standardele de evaluare a stirii suprafetei

pistei, actualizarea anumitor cerinte si echipamente de siguranti ale aeronavelor si operatiunile
desfisurate fird aprobare pentru operatiuni pe distantd extinsd

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (), in special articolul 31,

intrucat:

(1) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*) stabileste norme detaliate privind marjele de sigurantd pentru
conditiile aferente performantei de apropiere si de aterizare pentru zborurile efectuate cu avioane bimotoare cu
un motor inoperant, fird aprobare pentru operatiuni pe distantd extinsd (,ETOPS”), precum si cerinte tehnice
pentru transportul la bord al inregistratoarelor de zbor. Acest regulament stabileste, de asemenea, norme detaliate
privind usa securizatd de acces la compartimentul echipajului de zbor pentru avioanele din clasa de performantd A
care au o configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (,MOPS”) de 19 locuri.

(2)  Rapoartele de investigare a accidentelor au ardtat cd diferitele metode de evaluare a stirii suprafetei pistei inainte
de aterizare, precum si de raportare cu privire la aceasta dupd aterizare contribuie semnificativ la iesirile de pe
pistd, in special atunci cand pista este udd sau contaminatd. Standardele actuale previzute de Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 al Comisiei pentru calcularea performantei avioanelor nu abordeazd in mod adecvat toate conditiile
care afecteazd starea suprafetei unei piste ude sau contaminate in raport cu metoda utilizatd pentru evaluarea
stdrii suprafetei pistei §i pentru raportarea cu privire la aceasta.

(3)  In acest sens, Organizatia Aviatiei Civile Internationale (,OACI”) a modificat o serie de standarde si practici
recomandate (,SPR”) din anexele 6, 8, 14 si 15 la Conventia privind aviatia civild internationald (,Conventia de la
Chicago”) si a elaborat materiale de orientare insotitoare extinse. Scopul acestor documente este de a stabili un
format de raportare armonizat la nivel global pentru starea suprafetei pistei si standardele de navigabilitate
necesare pentru evaluarea distantei de aterizare pentru avioane, precum si dispozitiile operationale privind
calcularea performantei de aterizare si raportarea stirii suprafetei pistei.

(4)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat pentru a raspunde recomandarilor de sigurantd
emise de autorititile responsabile cu investigarea si pentru a pune in aplicare SPR-urile relevante ale OACIL Pentru
a respecta recomanddrile OACI, cerintele modificate ar trebui sd intre in vigoare cel tarziu la 5 noiembrie 2020.

() JOL212,22.8.2018,p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).
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(5)  In plus, in cadrul operatiunilor CAT (transport aerian comercial), avioanelor din anumite clase de performanti
(A si B), li se permite, in alte sisteme de reglementare, s aterizeze la o distantd de aterizare redusd disponibild pe
pista avutd in vedere, cu conditia sd li se acorde o aprobare prealabili din partea autorititii competente si sd
indeplineascd o serie de conditii de atenuare a riscurilor. Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui sd defineascd
conditiile in care pot fi efectuate aceste operatiuni cu mentinerea unui nivel acceptabil de sigurantd. Formularul
administrativ relevant pentru aprobirile operationale ar trebui modificat in consecintd pentru a include aceste
operatiuni.

(6)  Rapoartele rezultate din investigatiile privind accidentele au aritat cd, in unele cazuri, o inregistrare continui
efectuatd, dupd intreruperea sistemului principal de generare a energiei electrice, de inregistratoarele de voce din
cabina de pilotaj (,CVR") si de microfoanele asociate montate in zona cabinei de pilotaj ar fi putut furniza
informatii utile. Prin urmare, pentru a atenua problemele create de orice eventuald intrerupere a sistemului
principal de generare a energiei electrice, ar trebui impusd prezenta unei surse alternative de alimentare. Acest
lucru este in conformitate cu anexa 6 partea I la Conventia de la Chicago.

(7)  Pentru unele categorii de avioane usoare si de elicoptere operate in cadrul CAT, SPR-urile adoptate recent in
anexa 6 la Conventia de la Chicago impun transportul la bord al unor dispozitive de inregistrare in timpul
zborului. In plus, autorititile responsabile cu investigatiile privind siguranta au adresat Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (,agentia”) o serie de 12 recomanddri privind siguranta referitoare la necesitatea inregis-
trarii in timpul zborului pentru avioanele usoare si pentru elicoptere.

(8)  In conformitate cu principiul proportionalititii si pe baza evaludrii riscurilor, obligatia de a instala un inregistrator
de zbor in aeronavele noi ar trebui sd reflecte dimensiunea §i complexitatea acestor aeronave si tipul de
operatiune. Prin urmare, avioanele usoare si elicopterele fabricate recent si utilizate in cadrul unor operatiuni CAT
sau al unor operatiuni comerciale specializate (,SPO”) ar trebui echipate cu inregistratoare de zbor atunci cind
indeplinesc anumite criterii privind masa maxima la decolare, tipul de propulsie sau gradul maxim de ocupare. In
plus, cerintele privind tratarea (pastrarea, producerea, protejarea si utilizarea) inregistrarilor realizate de inregistra-
toarele de zbor ar trebui modificate pentru a include tipurile de inregistratoare de zbor introduse de noile ceringe
privind transportul la bord al inregistratoarelor de zbor.

(9)  in ceea ce priveste cerinta de echipare cu o usad securizati de acces la compartimentul echipajului de zbor, OACI
a actualizat SPR-urile prin modificarea limitelor de masd care fac obligatorie usa securizatd de acces la comparti-
mentul echipajului de zbor. Astfel, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat in consecinti, pentru
a asigura armonizarea normelor privind operatiunile aeriene si conditii de concurentd echitabile intre operatorii
aerieni din Uniune si din tdrile terte.

(10) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 defineste criteriile de eligibilitate (masa maxima la decolare certificatd si pragul
certificat de configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri) pentru desfdsurarea zborurilor fird
aprobare ETOPS si cu avioane din clasa de performanti A pe o rutd care contine un punct aflat la o distantd de
zbor intre 60 si 120 de minute fatd de un aerodrom adecvat la viteza de croazierd cu un motor inoperant.
Avioanele din clasa A care indeplinesc aceste criterii de eligibilitate pot fi exploatate la o distantd intre 120 si
180 de minute fatd de un aerodrom adecvat, cu conditia ca acestea sd obtind o aprobare din partea autoritdtii
competente si cu conditia ca avionului si ii fi fost acordatd o omologare de tip pentru astfel de operatiuni.

(11) Mai multi producitori de avioane au proiectat deja sau proiecteazd avioane din clasa de performantd A care
depiasesc aceste criterii de eligibilitate pentru operatiuni fird ETOPS. Dispozitiile actuale denatureazi concurenta
dintre operatorii de taxi aerian cu avioane care nu intrunesc aceste criterii. Avand in vedere cd niciun alt
organism major de reglementare nu a impus astfel de criterii pentru operatiunile fird ETOPS, Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 ar trebui modificat in consecintd.

(12) in ceea ce priveste echipamentele de oxigen pentru primul ajutor din cadrul operatiunilor CAT, evolutiile
tehnologice recente ale acestor echipamente ating un nivel de sigurantd echivalent i, prin urmare, Regulamentul
nr. 965/2012 ar trebui modificat pentru a permite utilizarea acestor echipamente.

(13)  Cerintele referitoare la lista echipamentului minim (MEL) din anexa III la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 nu se
aplicd unei organizatii de pregdtire aprobate (ATO), prin urmare Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui
modificat pentru a permite autorititilor competente si emitd o aprobare pentru elaborarea unei MEL de citre
o ATO.

(14) In urma recentelor modificiri aduse Regulamentului (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei (°), Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 ar trebui modificat pentru a actualiza trimiterile reciproce intre cele doud regulamente.

(*) Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitdtii aeronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor i a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014,

p-1).
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(15) Agentia a pregitit un proiect de norme de punere in aplicare, pe care l-a prezentat Comisiei impreund cu Avizul
nr. 2/2019, in conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si cu articolul 76 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2018/1139.

(16) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul
articolului 127 din Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificiri aduse Regulamentului (UE) nr. 965/2012

1. Articolul 9aa se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 9aa

Cerinte privind echipajul de zbor pentru zborurile de verificare a intretinerii

Un pilot care a activat, inainte de 25 septembrie 2019, ca pilot-comandant al unui zbor de verificare a intretinerii
care, in conformitate cu definitia de la punctul SPO.SPEC.MCF.100 din anexa VIII, este clasificat ca zbor de verificare
a intretinerii de nivel A, este creditat in scopul respectarii punctului SPO.SPEC.MCF.115 litera (a) punctul 1 din anexa
respectiva. In acest caz, operatorul se asigurd ci pilotul-comandant primeste o informare cu privire la orice diferente
identificate intre practicile operationale stabilite inainte de 25 septembrie 2019 si obligatiile prevazute in subpartea E

sectiunea 5 din anexa VIII la prezentul regulament, inclusiv cele derivate din procedurile aferente stabilite de
operator.”;

2. Anexele [, I, III, IV, V, VI, VII si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modifici in conformitate cu anexa la
prezentul regulament.

Articolul 2
Intrare in vigoare si aplicare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Urmitoarele puncte din anexa se aplicd de la 25 septembrie 2019:
— punctul 4 litera (a);

— punctul 6 litera (b);

— punctul 8 litera (b).

Urmitoarele litere de la punctul 4 din anexd se aplicd de la 5 noiembrie 2020:
— litera (c);

— litera (d);

— litera (e);

— litera (f);

— litera (g);

— litera (n);

— litera (q).
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 1 august 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexele [, I, III, IV, VI, VII si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. anexa I (Definitiile termenilor utilizati in anexele II-VIII) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) se introduce urmdtorul punct 22a:

,22a. dnregistrator de voce din cabina de pilotaj (CVR)» inseamnd un inregistrator de zbor protejat impotriva
accidentelor care utilizeazd o combinatie de microfoane si de alte dispozitive de intrare audio si digitale
pentru a capta si inregistra mediul sonor din compartimentul echipajului de zbor si comunicatiile
receptionate, transmise sau schimbate intre membrii echipajului de zbor;”;

(b) punctul 25 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,25. «pistd contaminatd» inseamnd o pistd in cazul cireia o portiune considerabild a suprafetei (indiferent daci se
afld intr-o zond izolatd sau nu) din cadrul lungimii si latimii utilizate este acoperitd de una sau mai multe
dintre substantele enumerate in lista descriptorilor stirii suprafetei pistei;”;

(¢) punctul 32 se elimini;
(d) punctul 42 se inlocuieste cu urmatorul text:

,42. «pistd uscatd» inseamnd o pistd a cdrei suprafatd este lipsitd de umiditate vizibild i care nu este contaminatd
pe portiunea destinatd utilizarii;”;

(e) se introduce urmdtorul punct 49b:

,49b. dnregistrator de date de zbor (FDR)» inseamnd un inregistrator de zbor protejat impotriva accidentelor care
utilizeazd o combinatie de surse de date pentru a colecta si inregistra parametrii care reflectd starea si
performanta aeronavei;”;

(f) se introduce urmdtorul punct 49c:

,49c. dnregistrator de zbor» inseamnd orice tip de dispozitiv de inregistrare instalat pe o aeronavd in scopul
facilitdrii investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul unor accidente sau incidente;”;

(g) se introduce urmdtorul punct 70a:

,/0a. «distantd de aterizare la ora sosirii (LDTA)» inseamnd o distantd de aterizare care poate fi obtinuta in cadrul
operatiunilor normale pe baza datelor privind performanta de aterizare si a procedurilor aferente
determinate pentru conditiile predominante la ora aterizarii;”;

(h) se introduce urmdtorul punct 103c:

,103c. «raport privind starea pistei (RCR)» inseamnd un raport standardizat cuprinzitor privind starea suprafetei
pistei si efectul acesteia asupra performantei de aterizare si de decolare a avionului, descrisd prin
intermediul unui cod de stare a pistei;”;

(i) se introduce urmdtorul punct 107a:

,107a. «pistd de iarnd pregatitd special» inseamnd o pistd cu o suprafatd inghetatd uscatd de zdpadd sau de gheatd
compactatd, care a fost tratatd cu nisip sau cu pietris sau care a fost tratatd mecanic pentru a imbunatiti
coeficientul de frecare al pistei;”;

() punctul 128 se inlocuieste cu urmatorul text:

,128. «pistd udd» inseamnd o pistd a cirei suprafatd este acoperitd de orice umiditate vizibild sau peliculd de api
de pand la 3 mm adancime pe portiunea destinatd utilizarii;”;
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2. in anexa I (partea ARO), apendicele II se inlocuieste cu urmiatorul text:

»Apendicele I

SPECIFICATII DE OPERARE
(sub rezerva conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Date de contact ale autorititii emitente
Telefon (1): ; Fax: ;

E-mail:

AOC (3): Denumirea operatorului (%): Data (%)
Dba Denumirea comerciald

Nr. specificatii de operare:

Semndtura:

Model de aeronavi (°):

insemne de inmatriculare (%):

Tipuri de operatiuni: Operatiuni comerciale

[] Pasageri [ Marfa O Altele ():

Zona de operare (3):

Limitdri speciale (%):

Aprobari specifice: Da Nu Specificatii (1)

Observatii

Mirfuri periculoase O O

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusd CAT (1) ...
Decolare RVR (12): m
Apropiere si aterizare O ] DAJH: ft RVR: m

RVSM (1) [ Nu se aplicd

ETOPS (14) [ Nu se aplica O O Timp maxim de de-
viere (1°): min.

Specificatii de navigatie complexe pentru opera- O O
tiuni PBN (16)

)

Specificatii privind performantele minime de O O

navigatie

Operatiuni cu avioane monomotor cu turbind O O (18)
efectuate pe timp de noapte sau in conditii IMC

(SET-IMC)

Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul sistemelor O O

de redare a imaginii pe timp de noapte

Operatiuni cu incircdturi suspendate efectuate O
cu elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de urgenta efec- O O
tuate cu elicopterul
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Operatiuni deasupra mdrii efectuate cu elicopte- O O

rul

Pregitirea echipajului de cabind (1?) O O
Eliberarea atestatului CC (%) O O
Utilizarea aplicatiilor EFB de tip B O O @
Mentinerea navigabilitatii O O )
Altele (23)

() Numerele de telefon si de fax ale autoritatii competente, inclusiv codul de tard. Se indicd adresa de e-mail, daci existd.

(3 Se introduce numdrul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

(}) Se introduc denumirea inregistratd si denumirea comerciald a operatorului, dacd sunt diferite. Introduceti «Dba» (<Doing bu-
siness as» — «care isi desfdsoard activitatea ca») inainte de denumirea comerciala.

(*) Data emiterii specificatiilor de operare (zz.ll.aaaa) si semndtura reprezentantului autorititii competente.

(%) Se introduce denumirea OACI a mircii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referintd, daci a fost desemnati o se-
rie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

(%) Insemnele de inmatriculare figureaza fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. In cazul din urma, specifi-
catiile de operare aferente trebuie s faci trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni. In cazul in care
modelului de aeronavi nu i se aplici toate aprobarile specifice, insemnele de Inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse in
coloana de observatii a aprobarii specifice aferente.

(’) Se indicd acest alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgentd).

(%) Lista zonelor geografice in care este autorizatd operarea (dupd coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de infor-
mare a zborurilor sau frontierele nationale sau regionale).

(°) Lista limitdrilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

("% Enumerati in aceastd coloand criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tipul de aprobare (impreund cu crite-
riile corespunzitoare).

(") Se introduce categoria aplicabild de apropiere de precizie: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB sau CAT IIIC.
Se introduce distanta vizuald in lungul pistei (RVR) minimd, in metri (m), si indlfimea de decizie (DH), in picioare (ft). Se fo-
loseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

("2 Se introduce RVR minima aprobatd la decolare, in metri. Se poate folosi un rand pentru fiecare aprobare, dacd s-au acordat
mai multe aprobari.

(13) Caseta «nu se aplicd» poate bifatd numai daci plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

(%) Operatiunile pe distantd extinsd (ETOPS) se aplicd in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare, caseta «nu
se aplicd» poate fi bifatd dacd modelul de aeronavd are mai putin sau mai mult de doud motoare.

(") Se poate indica si limita de distantd (in mile nautice, NM), precum si tipul motorului.

("6) Navigatia bazatd pe cerintele de performantd (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare specificd pentru operatiuni
PBN complexe (de exemplu, RNP AR APCH), limitdrile corespunzitoare fiind indicate in coloana «Specificatii» sau in coloana
«Observatii» sau in ambele coloane. Aprobdrile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi enumerate in spe-
cificatiile de operare sau in manualul de operatiuni. In cazul din urmi, specificatiile de operare aferente trebuie si faci trimi-
tere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni. .

(17) Precizati dacd aprobarea specifici este limitatd la anumite extremititi de pistd sau aerodromuri sau la ambele.

(*8) Se introduce combinatia specificd de corp de aeronavi sau de motor.

(%) Aprobarea de a desfasura cursul de pregitire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru al
echipajului de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(%) Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabing, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011.

(*') Se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B, impreund cu referinta echipamentului hardware al EFB (pentru EFB-uri portabile).
Aceastd listd este cuprinsd fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. In cazul din urmi, specificatiile de
operare aferente trebuie si facd trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

() Numele persoanei sau denumirea organizatiei responsabile cu asigurarea mentinerii navigabilitdtii aeronavei §i o trimitere la
regulamentul care impune activitatea respectivd, si anume subpartea G din anexa I (partea M) la Regulamentul (UE)
nr. 1321/2014.

(¥) Aici se pot introduce alte aprobdri sau date, folosindu-se un singur rand (sau un bloc de mai multe randuri) pentru fiecare

autorizatie (de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapidd, distantd de aterizare impusa redusa,
operatiuni cu elicopterul citre sau dinspre o zond de interes public, operatiuni cu elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat
in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fird o capacitate de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, opera-
tiuni cu unghiuri de inclinare mdrite, distanta maxima fatd de un aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fird apro-
bare ETOPS).

Formularul EASA 139 versiunea 6”;

3. anexa III (partea ORO) se modificd dupd cum urmeaza:

(@) la punctul ORO.GEN.310 litera (f), punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. orice defectiune tehnicd sau defect care apare in timp ce aeronava se afld sub controlul sdu operational este

raportatd organizatiei mentionate la litera (d);”;
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(b) punctul ORO.SEC.100 se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.SEC.100 Securitatea compartimentului echipajului de zbor — avioane

(@) Intr-un avion echipat cu o usi securizatd pentru compartimentul echipajului de zbor trebuie s3 existe posibi-
litatea de a bloca aceastd usd si trebuie sd se asigure mijloace prin care echipajul de cabind si poatd informa
echipajul de zbor in eventualitatea unor activitdti suspecte sau a unor brese de securitate a cabinei.

(b) Toate avioanele pentru pasageri utilizate pentru transportul comercial de pasageri trebuie sd fie echipate cu
0 usd securizatd pentru compartimentul echipajului de zbor aprobatd, care poate fi blocatd si deblocatd din
fiecare post de pilotaj si care este proiectatd cu respectarea cerintelor aplicabile in materie de navigabilitate, in
cazul in care avionul se incadreazi in una dintre urmdtoarele categorii:

1. avioane cu 0 MCTOM de peste 54 500 kg;
2. avioane cu 0 MCTOM de peste 45 500 kg sau cu 0 MOPSC mai mare de 19 locuri sau
3. avioane cu o MOPSC mai mare de 60 de locuri.

(©) In toate avioanele echipate cu o usd securizatd pentru compartimentul echipajului de zbor in conformitate cu
litera (b):

1. aceastd ugd trebuie sd fie inchisd inainte de pornirea motoarelor pentru decolare si trebuie blocatd atunci
cand acest lucru este impus de procedurile de securitate sau de pilotul-comandant, pand la oprirea
motoarelor dupd aterizare, cu exceptia cazului in care se considerd necesar ca persoane autorizate si poatd
intra sau iesi in conformitate cu programele de securitate nationale din domeniul aviatiei civile;

2. se asigurd mijloace de monitorizare, de la ambele posturi de pilotaj, a intregii zone a usii din afara compar-
timentului echipajului de zbor, in vederea identificirii persoanelor care solicitd intrarea si a detectdrii
comportamentelor suspecte sau a potentialelor amenintari.”;

4. anexa IV (partea CAT) se modificd dupd cum urmeazi:

(@ punctul CAT.GEN.MPA.195 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.GEN.MPA.195 Tratarea inregistririlor efectuate de inregistratoarele de zbor: pastrare, producere,
protejare si utilizare

(a) Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild cu investigarea,
operatorul unei acronave trebuie si pastreze datele originale inregistrate de inregistratoarele de zbor timp de
60 de zile sau pand la primirea unor dispozitii contrare din partea autoritatii responsabile cu investigarea.

(b) Operatorul trebuie sd realizeze verificiri si evaludri operationale ale inregistririlor pentru a asigura buna
functionare neintreruptd a inregistratoarelor de zbor care trebuie si fie transportate la bord in conformitate
cu prezentul regulament.

(c) Operatorul se asigurd de pdstrarea inregistririlor parametrilor de zbor si ale mesajelor comunicirilor prin
legaturi de date care trebuie inregistrate de inregistratoarele de zbor. Cu toate acestea, in scopul incercrii si
intretinerii acestor inregistratoare de zbor, se poate sterge, in momentul incercirii, pana la o ord din cel mai
vechi material inregistrat.

(d) Operatorul trebuie si pastreze si sd tind la zi documentagia care prezintd informatiile necesare pentru
transformarea datelor de zbor neprelucrate in parametri de zbor exprimati prin unititi operabile.

(e) Operatorul trebuie si pund la dispozitie orice inregistrdri efectuate de un inregistrator de zbor care au fost
pistrate, dacd autoritatea competentd decide astfel.

(f) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 si Regulamentului (UE) 2016679 al Parlamentului
European si al Consiliului (¥):

1. Cu exceptia cazului in care se urmdareste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor, inregis-
tririle audio efectuate de un inregistrator de zbor nu sunt divulgate sau utilizate decit dacd se
indeplinesc toate conditiile urmatoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistriri audio si a transcrierii lor;
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(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(ili) aceste inregistrari audio sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtatirea sigurantei.

la. Atunci cand se inspecteazd inregistririle audio efectuate de inregistratorul de zbor pentru a se asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor, operatorul trebuie si protejeze confidentialitatea acestor
inregistrari audio si sd se asigure cd nu sunt divulgate sau folosite in alte scopuri decit pentru a asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor.

2. Parametrii de zbor sau mesajele comunicate prin legituri de date inregistrate de un inregistrator de zbor
nu se folosesc in alte scopuri decit pentru investigarea unui accident sau incident a cdrui raportare este
obligatorie, cu exceptia cazurilor in care aceste inregistrdri indeplinesc una dintre conditiile urmatoare:

(i) sunt folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere;
(i) sunt anonimizate;
(ili) sunt divulgate in cadrul unor proceduri securizate.

3. Cu exceptia cazului in care se urmdreste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor,
imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator de zbor nu
sunt divulgate sau utilizate decat daci se indeplinesc toate conditiile urmdtoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistriri de imagini;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(ili) aceste inregistrari de imagini sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei.

3a. Atunci cdnd imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator
de zbor sunt inspectate pentru a se asigura buna functionare a inregistratorului de zbor:

(i) aceste imagini nu sunt divulgate sau utilizate in alte scopuri decat pentru a asigura buna functionare
a inregistratorului de zbor;

(i) dacd existd probabilitatea ca in imagini sd fie vizibile pargi ale corpului membrilor echipajului,
operatorul trebuie sd asigure confidentialitatea acestor imagini.

(*) Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor)
(JOL 119, 4.5.2016, p. 1).;

(b) punctul CAT.OP.MPA.140 se modifici dupd cum urmeaza:
— litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) Cu exceptia cazului in care a primit aprobare de la autoritatea competentd in conformitate cu anexa V
subpartea F (partea SPA), operatorul nu exploateazd un avion bimotor pe o rutd care contine un punct
aflat fatd de un aerodrom adecvat, in conditii standard in atmosferd calmi, la o distantd mai mare decat
distanta adecvatd pentru tipul de avion in cauzi dintre urmdtoarele:

1. pentru avioanele din clasa de performantd A cu o configuratie maximd operationald a locurilor
pentru pasageri (MOPSC) de 20 de locuri sau mai multe, distanta parcursd in 60 de minute la viteza
de croazierd cu un motor inoperant (OEl) determinati in conformitate cu litera (b);

2. pentru avioanele din clasa de performantd A cu MOPSC de 19 locuri sau mai putine, distanta
parcursd in 120 de minute sau, sub rezerva aprobdrii de citre autoritatea competentd, in maximum
180 de minute pentru avioanele cu turboreactoare, la viteza de croazierd cu OEI determinatd in
conformitate cu litera (b);

3. pentru avioanele din clasa de performantd B sau C, distanta cea mai mici dintre urmdtoarele:

(i) distanta parcursd in 120 de minute la viteza de croazierd cu OEI determinatd in conformitate cu
litera (b);

(i) 300 NM.”;
— litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(d) Pentru a obtine aprobarea mentionati la litera (a) punctul 2, operatorul trebuie si facd dovada ci:

1. au fost stabilite proceduri pentru planificarea si expedierea zborului;
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2. au fost elaborate si incluse in programul de intretinere a aeronavei al operatorului, in conformitate
cu anexa I (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, instructiuni si proceduri de intretinere
specifice pentru a asigura nivelurile preconizate de mentinere a navigabilittii si de fiabilitate
a avionului si a motoarelor acestuia, inclusiv:
(i) un program privind consumul de ulei de motor;
(i) un program de monitorizare a stdrii motorului;”;

(c) punctul CAT.OP.MPA.300 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.OPMPA.300 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane

Inainte de initierea unei apropieri in vederea aterizrii, comandantul trebuie:

(a) sd se asigure cd, potrivit informatiilor de care dispune, conditiile meteorologice la aerodrom si starea pistei
care urmeazd si fie utilizatd nu ar impiedica apropierea, aterizarea sau apropierea intreruptd in conditii de
sigurantd, tindnd seama de informatiile referitoare la performanti cuprinse in manualul de operatiuni (OM);

(b) sd efectueze o evaluare a distantei de aterizare in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.303.”;

(d) se introduce urmitorul punct CAT.OP.MPA.301:

,CAT.OPMPA.301 Conditii de apropiere si de aterizare - elicoptere

Inainte de initierea unei apropieri in vederea aterizirii, comandantul trebuie si se asigure cd, potrivit informa-
tillor de care dispune, conditiile meteorologice la aerodrom si starea zonei de apropiere finald si de decolare
(FATO) care urmeazd sd fie utilizatd nu ar impiedica apropierea, aterizarea sau apropierea intreruptd in conditii
de sigurantd, tindnd seama de informatiile referitoare la performanti cuprinse in manualul de operatiuni (OM).”;

se introduce urmdtorul punct CAT.OPMPA.303:

,CAT.OP.MPA.303 Verificarea in zbor a distantei de aterizare la ora sosirii — avioane

(a) Apropierea in vederea aterizdrii se continud doar dacd distanta de aterizare disponibild (LDA) pe pista avutd
in vedere este echivalentd cu cel putin 115 % din distanta de aterizare la ora estimatd de aterizare,
determinatd in conformitate cu informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea distantei de aterizare
la ora sosirii (LDTA), si apropierea in vederea aterizirii se efectueazi cu avioane din clasa de performantd A
care sunt certificate in conformitate cu una dintre urmitoarele specificatii de certificare, indicatd in
certificatul de tip:

1. CS-25 sau echivalentd;
2. (CS-23 de nivel 4, cu nivelul de performantd «vitezd mare», sau echivalentd.

(b) Pentru alte avioane din clasa de performantd A decit cele mentionate la litera (a), apropierea in vederea
aterizdrii se continud doar in una dintre urmitoarele situatii:

1. LDA pe pista avutd in vedere este echivalentd cu cel putin 115 % din distanta de aterizare la ora estimatd
de aterizare, determinati in conformitate cu informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea
LDTA.

2. Dacd nu sunt disponibile informatii referitoare la performantd pentru evaluarea LDTA, LDA pe pista
avutd in vedere la ora estimati de aterizare este echivalentd cel putin cu distanta de aterizare impusa
determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.230 sau cu punctul CAT.POL.A.235, dupi caz.

(c) Pentru avioanele din clasa de performantd B, apropierea in vederea aterizdrii se continud doar in una dintre
urmdtoarele situatii:

1. LDA pe pista avutd in vedere este echivalentd cu cel putin 115 % din distanta de aterizare la ora estimatd
de aterizare, determinati in conformitate cu informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea
LDTA.

2. Dacd nu sunt disponibile informatii referitoare la performantd pentru evaluarea LDTA, LDA pe pista
avutd in vedere la ora estimati de aterizare este echivalentd cel putin cu distanta de aterizare impusa
determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.A.330 sau cu punctul CAT.POL.A.335, dupi caz.
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(d) Pentru avioanele din clasa de performantd C, apropierea in vederea aterizirii se continud doar in una dintre
urmdtoarele situatii:

1. LDA pe pista avutd in vedere este echivalentd cu cel putin 115 % din distanta de aterizare la ora estimatd
de aterizare, determinati in conformitate cu informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea
LDTA.

2. Dacd nu sunt disponibile informatii referitoare la performantd pentru evaluarea LDTA, LDA pe pista
avutd in vedere la ora estimati de aterizare este echivalentd cel putin cu distanta de aterizare impusa
determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.A.430 sau cu punctul CAT.POL.A.435, dupi caz.

(¢) Informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea LDTA se bazeazd pe datele aprobate continute in
AFM. Atunci cind datele aprobate continute in AFM sunt insuficiente pentru evaluarea LDTA, ele trebuie
suplimentate cu alte date care sunt determinate fie in conformitate cu standardele de certificare aplicabile
pentru avioane, fie in conformitate cu AMC-urile emise de agentie.

(f) Operatorul specificd in OM informatiile referitoare la performantd pentru evaluarea LDTA si ipotezele luate
in considerare in acest sens, inclusiv alte date care, in conformitate cu litera (), pot fi utilizate in
completarea celor continute in AFM.”;

(f) se introduce urmitorul punct CAT.OPMPA.311:

,CAT.OPMPA.311 Raportare cu privire la actiunea de frinare pe pistd

Ori de cate ori actiunea de frinare pe pistd efectuatd in cadrul decelerdrii dupd aterizare nu este la fel de bund ca
cea raportatd de operatorul aerodromului in raportul privind starea pistei (RCR), comandantul trebuie si
informeze cit mai curdnd posibil serviciile de trafic aerian (ATS) prin intermediul unui raport special din zbor
(AIREP).”;

(¢) la punctul CAT.POL.A.105, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Operatorul trebuie si tind seama de precizia graficelor atunci cind evalueazi cerintele de decolare ale
capitolului aplicabil.”;

(h) la punctul CAT.POL.A.105, litera (e) se eliming;
(i) la punctul CAT.POL.A.215, literele (b), (c) si (d) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(b) Gradientul traiectoriei reale de zbor pe rutd trebuie si fie pozitiv la o altitudine de cel putin 1 000 ft
deasupra solului si a oricdror obstacole aflate de-a lungul rutei, pe o distantd de 9,3 km (5 mile nautice), pe
fiecare parte a traiectului avut in vedere.

(c) Traiectoria reald de zbor pe rutd trebuie sd permitd avionului si isi continue zborul de la altitudinea de
croazierd citre un aerodrom pe care se poate efectua o aterizare in conformitate cu punctul CAT.POL.
A.230 sau CAT.POL.A.235, dupi caz. Traiectoria reald de zbor pe rutd trebuie sd depdseascd pe verticald cu
cel putin 2 000 ft solul si toate obstacolele aflate de-a lungul rutei, pe o distantd de 9,3 km (5 mile
nautice), pe fiecare parte a traiectului avut in vedere, tindnd seama de urmdtoarele elemente:

1. Se presupune cd motorul cedeazd in punctul cel mai critic de-a lungul rutei.
2. Se tine seama de efectele vantului asupra traiectoriei de zbor.

3. Largarea combustibilului este admisd in mdsura in care permite ajungerea, cu rezervele de combustibil
impuse, la aecrodromul unde se presupune ci va ateriza avionul dupd cedarea motorului, in conformitate
cu punctul CAT.OPMPA.150, adecvat ca aerodrom de rezervi, cu conditia aplicdrii unei proceduri
sigure.

4. Aerodromul unde se presupune cd va ateriza avionul dupd cedarea motorului trebuie sd indeplineascd
urmdtoarele criterii:

(i) indeplinirea cerintelor de performanti in functie de masa de aterizare preconizatd;

(ii) rapoartele sau prognozele meteorologice, precum si rapoartele privind starea pistei indicd faptul cd
se poate efectua o aterizare in sigurantd la ora estimatd de aterizare.

5. Dacd AFM nu contine date privind traiectoria reald de zbor pe rutd, traiectoria reald de zbor pe ruti cu
OFI se reduce cu un gradient de urcare de 1,1 % pentru avioanele bimotoare, de 1,4 % pentru avioanele
cu trei motoare si de 1,6 % pentru avioanele cu patru motoare.

(d) Operatorul mdreste marjele previzute la literele (b) si (c) la 18,5 km (10 mile nautice) dacd precizia de
navigatie nu respectd cel putin specificatia de navigatie RNAV 5.7;
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()

punctul CAT.POL.A.220 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.POL.A.220 Zbor pe rutd — avioane cu trei sau mai multe motoare, din care doud inoperante

(a) in niciun punct de-a lungul traiectului avut in vedere, un avion cu trei sau mai multe motoare, zburand cu
toate motoarele la puterea sau tractiunea de croazierd, dupd caz, si in conditii de temperaturd standard in
atmosferd calmd, nu trebuie sd se afle la mai mult de 90 de minute depirtare de un aerodrom unde se
indeplinesc in mod corespunzitor cerintele de la punctul CAT.POL.A.230 sau de la punctul CAT.POL.A.235
litera (a) aplicabile pentru masa la aterizare preconizatd, cu exceptia cazului in care se respectd conditiile de
la literele (b)-(f) ale prezentului punct.

(b) Datele privind traiectoria reald de zbor pe rutd cu doud motoare inoperante trebuie si permitd avionului si
isi continue zborul, in conditiile meteorologice preconizate, din punctul in care se estimeazi cid cele doud
motoare cedeazd simultan pand la un aerodrom pe care este posibild aterizarea si oprirea completd folosind
procedura prevdzutd pentru o aterizare cu doud motoare inoperante. Traiectoria reald de zbor pe rutd
trebuie sd depdseascd pe verticald cu cel putin 2 000 ft solul si obstacolele aflate de-a lungul rutei, pe
o distantd de 9,3 km (5 mile nautice), pe fiecare parte a traiectului avut in vedere. La altitudini si in conditii
meteorologice care impun functionarea sistemelor de protectie impotriva ghetii, trebuie si se ia in
considerare efectul utilizdrii acestora asupra datelor privind traiectoria reald de zbor pe rutd. Dacd precizia
de navigatie nu respectd cel putin specificatia de navigatie RNAV 5, operatorul trebuie si mdreascd marja
prestabilitd, indicatd la a doua tezd, la 18,5 km (10 mile nautice).

(c) Se presupune cid cele doud motoare cedeazd in punctul cel mai critic al tronsonului de ruti in care avionul,
zburand cu toate motoarele la puterea sau tractiunea de croazierd, dupd caz, si in conditii de temperaturd
standard in atmosferd calmd, se afli la mai mult de 90 minute depirtare de aerodromul mentionat la
litera (a).

(d) Traiectoria reald de zbor trebuie si aibd un gradient pozitiv la 1 500 ft deasupra aerodromului unde se
presupune ci va avea loc aterizarea dupd cedarea a doud motoare.

(e) Largarea combustibilului este admisd in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom cu rezervele de
combustibil impuse mentionate la litera (f), cu conditia aplicdrii unei proceduri sigure.

(f) Masa preconizatd a avionului in punctul in care se presupune ci cele doud motoare cedeazi nu trebuie si fie
mai micd decit cea care ar include suficient combustibil pentru ca avionul si se indrepte citre un aerodrom
prevdzut pentru aterizare si sd ajungd acolo la o altitudine de cel putin 450 m (1 500 ft) direct deasupra
zonei de aterizare, apoi sd zboare timp de 15 minute la puterea sau tractiunea de croazierd, dupi caz.”;

punctul CAT.POL.A.230 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.POL.A.230 Aterizarea — piste uscate

(a) Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora
estimatd de aterizare la aerodromul de destinatie §i la orice aerodrom de rezervd, trebuie si permitd
o aterizare cu oprire completd de la 50 ft deasupra pragului:

1. pentru avioane cu turboreactoare, in limita a 60 % din distanta de aterizare disponibild (LDA);
2. pentru avioane cu turbopropulsoare, in limita a 70 % din LDA;

3. prin derogare de la litera (a) punctele 1 si 2, pentru avioanele care sunt autorizate pentru operatiuni cu
distantd de aterizare redusd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.255, in limita a 80 % din LDA.

(b) Pentru proceduri de apropiere rapidd, operatorul trebuie si foloseascd datele privind distanta de aterizare la
care se aplicd factori de corectie in conformitate cu litera (a) punctul 1 sau 2, dupd caz, pe baza unei
indltimi fatd de pragul pistei de sub 60 ft, dar nu mai micd de 35 ft, si trebuie sd respecte prevederile
punctului CAT.POL.A.245.

(c) Pentru operatiuni de aterizare scurtd, operatorul trebuie si foloseascd datele privind distanta de aterizare la
care se aplicd factori de corectie in conformitate cu litera (a) punctul 1 sau 2, dupd caz, si sd respecte
prevederile punctului CAT.POL.A.250.

(d) La determinarea masei de aterizare, operatorul trebuie si tind seama de urmdtoarele:

1. maximum 50 % din componenta véantului de fatd sau minimum 150 % din componenta vantului de
spate;

2. corectiile previzute in AFM.
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(e) Pentru expedierea avionului, acesta trebuie sd aterizeze:
1. fie pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmd;

2. fie pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, ludnd in considerare viteza si
directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi
mijloacele de aterizare si terenul.

(f) Dacid operatorul nu poate sd respecte dispozitiile de la litera (e) punctul 2 pentru aerodromul de destinatie,
avionul este expediat numai daci este desemnat un aerodrom de rezervi care si permitd respectarea deplind
a uneia dintre urmitoarele dispozitii:

1. literele (a)-(d), dacd, la ora de sosire estimatd, pista este uscatd;
2. punctul CAT.POL.A.235 literele (a)-(d), dacd, la ora de sosire estimatd, pista este udd sau contaminati.”;

() punctul CAT.POL.A.235 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.POL.A.235 Aterizarea — piste ude si contaminate

(a) Atunci cind rapoartele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul ci este posibil ca, la
ora de sosire estimatd, pista si fie udd, LDA trebuie si fie una dintre urmitoarele distante:

1. o distantd de aterizare previzutd in AFM pentru utilizarea pe piste ude in momentul expedierii, dar nu
mai micd decit cea impusd de punctul CAT.POL.A.230 litera (a) punctul 1 sau 2, dupi caz;

2. dacd in AFM nu se prevede, la momentul expedierii, o distantd de aterizare pentru utilizarea pe piste ude,
cel putin 115 % din distanta de aterizare impusd, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.
A.230 litera (a) punctul 1 sau 2, dupi caz;

3. o distantd de aterizare mai scurtd decit cea impusd de litera (a) punctul 2, dar nu mai micd decit cea
impusd de punctul CAT.POL.A.230 litera (a) punctul 1 sau 2, dupd caz, daci pista are caracteristici
specifice de imbunitatire a coeficientului de frecare, iar AFM include informatii suplimentare specifice
privind distanta de aterizare pe acest tip de pist3;

4. prin derogare de la litera (a) punctele 1, 2 i 3, in cazul avioanelor care sunt autorizate pentru operatiuni
cu distantd de aterizare redusi in conformitate cu punctul CAT.POL.A.255, distanta de aterizare
determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.A.255 litera (b) punctul 2 subpunctul (v) litera (B).

(b) Atunci cand rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzatoare indicd faptul ci este posibil ca, la ora
de sosire estimatd, pista si fie contaminatd, LDA trebuie si fie una dintre urmitoarele distante:

1. cel putin distanta de aterizare determinatd in conformitate cu litera (a) sau cel putin 115 % din distanta
de aterizare determinatd in conformitate cu datele privind distanta de aterizare pe pistd contaminatd sau
date echivalente, luandu-se in considerare valoarea cea mai mare;

2. pe o pistd de iarnd pregititd special, o distantd de aterizare mai scurtd decit cea impusd de litera (b)
punctul 1, dar nu mai micd dect cea impusd de litera (a), poate fi folositd atunci cind AFM include
informatii suplimentare specifice despre distantele de aterizare pe piste contaminate. O astfel de distantd
de aterizare trebuie si fie de cel putin 115 % din distanta de aterizare prevdzutd in AFM.

(c) Prin derogare de la litera (b), nu este necesar sd se aplice majorarea de 15 % dacd aceasta este deja inclusd in
distanta de aterizare aprobati sau in echivalentul acesteia.

(d) Pentru literele (a) si (b), se aplicd in mod corespunzdtor criteriile de la punctul CAT.POL.A.230 literele (b),
(©) si (d).

(e) Pentru expedierea avionului, acesta trebuie sd aterizeze:
1. fie pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmd;

2. fie pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare, luand in considerare viteza si
directia probabile ale vantului si caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi
mijloacele de aterizare si terenul.

(f) In cazul in care un operator nu poate si respecte dispozitiile de la litera (¢) punctul 1 pentru aerodromul de
destinatie in legdturd cu care rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd este
posibil ca, la ora de sosire estimatd, pista sd fie contaminatd si unde aterizarea depinde de o componentd
specificd a vantului, avionul este expediat numai daci sunt desemnate doud aerodromuri de rezerva.
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(@) In cazul in care un operator nu poate si respecte dispozitiile de la litera (¢) punctul 2 pentru aerodromul de
destinatie in legdturd cu care rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul cd este
posibil ca, la ora de sosire estimatd, pista sd fie contaminatd, avionul este expediat numai dacd este desemnat
un aerodrom de rezerva.

(h) Pentru literele (f) si (g), aerodromul sau acrodromurile de rezervd desemnate trebuie si permitd respectarea
uneia dintre urmdtoarele dispozitii:

1. punctul CAT.POL.A.230 literele (a)-(d), dacd, la ora de sosire estimat, pista este uscatd;
2. punctul CAT.POL.A.235 literele (a)-(d), dacd, la ora de sosire estimatd, pista este udd sau contaminatd.”;
la punctul CAT.POL.A.250 litera (b), se introduce urmatorul punct 11a:

,11a. sunt interzise operatiunile cu distantd de aterizare impusd redusd in conformitate cu punctul CAT.POL.
A.2557;

se introduce urmitorul punct CAT.POL.A.255:

,CAT.POL.A.255 Aprobarea operatiunilor cu distantd de aterizare impusi redusi

(@) Un operator de avioane poate desfisura operatiuni de aterizare in limita a 80 % din distanta de aterizare
disponibild (LDA) daci indeplineste urmitoarele conditii:

1. avionul are o MOPSC de 19 locuri sau mai putin;
2. avionul are in AFM o declaratie de eligibilitate pentru o distantd de aterizare impusd redus3;
3. avionul este utilizat in operatiuni de transport aerian comercial (CAT) neprogramate, la cerere;

4. masa de aterizare a avionului permite o aterizare cu oprire completd in limitele acestei distante de
aterizare reduse;

5. operatorul a obtinut o aprobare prealabild din partea autorititii competente.

(b) Pentru a obtine aprobarea mentionati la litera (a) punctul 5, operatorul trebuie si faci dovada uneia dintre
urmdtoarele circumstante:

1. cd s-a efectuat o evaluare a riscurilor pentru a demonstra cd se atinge un nivel de sigurantd echivalent cu
cel prevdzut la punctul CAT.POL.A.230 litera (a) punctul 1 sau 2, dupd caz;

2. cd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(i)  sunt interzise procedurile speciale de apropiere, cum ar fi apropierile rapide, inaltimile planificate
fatd de pragul pistei mai mari de 60 ft sau mai mici de 35 ft, operatiunile cu vizibilitate redus3,
apropierile cu incilcarea criteriilor de apropiere stabilizatd aprobate in temeiul punctului CAT.OP.
MPA.115 litera (a);

(i) sunt interzise operatiunile de aterizare scurtd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.250;

(iii) este interzisd aterizarea pe piste contaminate;

(iv) este stabilit un proces adecvat de pregitire, verificare si monitorizare pentru echipajul de zbor;

(v) operatorul a stabilit un program de analizd a aterizdrii (ALAP) la aerodrom pentru a asigura
indeplinirea urmatoarelor conditii:

A. nu este prognozat vant de spate pentru ora de sosire estimat3;

B. in cazul in care se prognozeazd ci pista va fi udd la ora de sosire estimatd, distanta de aterizare
la momentul expedierii trebuie si fie determinatd in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.303
litera (a) sau (b), dupd caz, sau sd fie echivalentd cu 115 % din distanta de aterizare stabilitd
pentru pistele uscate, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mare;

C. nu existd conditii de pistd contaminatd prognozate pentru ora de sosire estimatd;

D. nu existd conditii meteorologice nefavorabile prognozate pentru ora de sosire estimat3;

(vi) toate echipamentele care afecteazd performanta de aterizare sunt functionale inainte de inceperea
zborului;
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(0)

(p)

(vii) echipajul de zbor este format din cel putin doi piloti calificati si pregititi care au experientd recentd
cu operatiuni ce implicd o distantd de aterizare impusd redusi;

(viii) pe baza conditiilor predominante pentru zborul avut in vedere, comandantul ia decizia finald cu
privire la efectuarea de operatiuni cu distantd de aterizare impusd redusd si poate decide si nu
efectueze astfel de operatiuni atunci cind considerd cd acest lucru este in interesul sigurantei;

(ix) conditiile suplimentare privind aerodromul, dacd sunt specificate de autoritatea competentd care
a certificat aerodromul, ludnd in considerare caracteristicile orografice ale zonei de apropiere,
echipamentele de asistentd pentru apropiere disponibile si consideratiile legate de apropierea
intrerupti/aterizarea intreruptd.”;

punctul CAT.POL.A.330 se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.POL.A.330 Aterizarea — piste uscate

(a) Masa la aterizare a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora
estimatd de aterizare la aerodromul de destinatie §i la orice aerodrom de rezervi, trebuie si permitd
o aterizare cu oprire completd de la 50 ft deasupra pragului, in limita a 70 % din LDA.

(b) Prin derogare de la litera (a) si in cazul in care se respectd punctul CAT.POL.A.355, masa la aterizare
a avionului, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.105 litera (a) pentru ora estimatd de
aterizare la aerodromul de destinatie, trebuie si fie de asa naturd incit si permitd o aterizare cu oprire
completd de la 50 ft deasupra pragului, in limita a 80 % din LDA.

(c) La determinarea masei de aterizare, operatorul trebuie si tind seama de urmitoarele:

1. altitudinea aerodromului;

2. maximum 50 % din componenta vantului de fatd sau minimum 150 % din componenta vantului de
spate;

3. tipul de suprafatd a pistei;
4. declivitatea pistei in directia de aterizare.

(d) Pentru proceduri de apropiere rapidd, operatorul trebuie sd foloseascd datele privind distanta de aterizare la
care se aplicd factori in conformitate cu litera (a), pe baza unei indltimi fatd de pragul pistei de sub 60 ft, dar

nu mai micd de 35 ft, si sd respecte prevederile punctului CAT.POL.A.345.

(e) Pentru operatiuni de aterizare scurtd, operatorul trebuie sd foloseascd datele privind distanta de aterizare la
care se aplicd factori in conformitate cu litera (a) si s respecte prevederile punctului CAT.POL.A.350.

(f) Pentru expedierea avionului, acesta trebuie sd aterizeze:
1. fie pe pista cea mai favorabild, in atmosferd calmd;
2. fie pe pista cu cea mai mare probabilitate de a fi atribuitd pentru aterizare ludnd in considerare viteza si
directia probabile ale vantului, caracteristicile de manevrare ale avionului la sol si alte conditii, cum ar fi

mijloacele de aterizare si terenul.

(g) Dacd operatorul nu poate si respecte dispozitiile de la litera (f) punctul 2 pentru aerodromul de destinatie,
avionul este expediat numai daci este desemnat un aerodrom de rezervi care si permitd respectarea deplind

”,

a dispozitiilor de la literele (a)-(f).”;

punctul CAT.POL.A.335 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.POL.A.335 Aterizarea — piste ude si contaminate

(a) Atunci cand rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzdtoare indici faptul ci este posibil ca, la ora
de sosire estimatd, pista si fie udd, LDA trebuie s fie una dintre urmitoarele distante:

1. o distantd de aterizare previzutd in AFM pentru utilizarea pe piste ude in momentul expedierii, dar nu
mai mici decit cea impusd de punctul CAT.POL.A.330;

2. dacd in AFM nu se prevede, la momentul expedierii, o distantd de aterizare pentru utilizarea pe piste ude,
cel putin 115 % din distanta de aterizare impusd, determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.
A.330 litera (a);
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3. o distantd de aterizare mai scurtd decat cea impusd de litera (a) punctul 2, dar nu mai micd decit cea
impusi de punctul CAT.POL.A.330 litera (a), dupd caz, daci pista are caracteristici specifice de
imbundtitire a coeficientului de frecare, iar AFM include informatii suplimentare specifice privind
distanta de aterizare pe acest tip de pistd;

4. prin derogare de la litera (a) punctele 1, 2 si 3, in cazul avioanelor care sunt autorizate pentru operatiuni
cu distantd de aterizare redusd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.355, distanta de aterizare
determinati in conformitate cu punctul CAT.POL.A.355 litera (b) punctul 7 subpunctul (iii).

(b) Atunci cand rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzitoare indicd faptul ci este posibil ca, la ora
de sosire estimatd, pista si fie contaminatd, distanta de aterizare nu trebuie si depdseascd LDA. Operatorul
trebuie sd specifice iIn manualul de operatiuni datele privind distanta de aterizare care se aplicd.”;

(q) se introduce urmitorul punct CAT.POL.A.355:

,CAT.POL.A.355 Aprobarea operatiunilor cu distantd de aterizare impusi redusi

(a) Operatiunile cu o masi de aterizare a avionului care permite o aterizare cu oprire completd in limita a 80 %
din distanta de aterizare disponibild (LDA) necesitd aprobarea prealabild a autorititii competente. O astfel de
aprobare trebuie obtinutd pentru fiecare pistd pe care se efectueazd operatiuni cu distantd de aterizare
impusa redusa.

(b) Pentru a obtine aprobarea mentionatd la litera (a), operatorul trebuie s efectueze o evaluare a riscurilor
pentru a demonstra ci se atinge un nivel de sigurantd echivalent cu cel previzut la punctul CAT.POL.A.330
litera (a) si cd sunt indeplinite cel putin urmitoarele conditi:

1. statul aerodromului a decis cid existd un interes public si o necesitate operationald pentru aceste
operatiuni, motivate fie de distanta mare fatd de aerodrom, fie de limitdrile fizice legate de extinderea
pistei;

2. sunt interzise operatiunile de aterizare scurtd in conformitate cu punctul CAT.POL.A.350 si apropierile
cu incdlcarea criteriilor de apropiere stabilizatd aprobate in temeiul punctului CAT.OP.MPA.115
litera (a);

3. este interzisd aterizarea pe piste contaminate;

4. in manualul de operatiuni (OM) este definitd o procedurd de control specificd pentru zona de contact,
care este implementatd; aceastd procedurd trebuie sd includd instructiuni adecvate pentru manevra «go
around» si pentru aterizarea intreruptd in cazul in care nu se poate realiza contactul cu platforma in
zona definita;

5. este stabilit un proces adecvat de pregitire si de verificare pentru echipajul de zbor la aerodrom;

6. echipajul de zbor este calificat §i are experientd recentd cu operatiuni care implici o distantd de
aterizare impusd redusd la aerodromul in cauz;

7. operatorul a stabilit un program de analizd a aterizdrii (ALAP) la aerodrom pentru a asigura indeplinirea
urmdtoarelor conditii:

(i) nu este prognozat vant de spate pentru ora de sosire estimat3;

(i) in cazul in care se prognozeazd cd pista va fi udi la ora de sosire estimatd, distanta de aterizare la
momentul expedierii trebuie si fie determinati in conformitate cu punctul CAT.OP.MPA.303
litera (c) sau si fie echivalentd cu 115 % din distanta de aterizare stabilitd pentru pistele uscate,
luAndu-se in considerare valoarea cea mai mare;

(ili) nu existd conditii de pistd contaminatd prognozate pentru ora de sosire estimatd;

(iv) nu existd conditii meteorologice nefavorabile prognozate pentru ora de sosire estimati;

8. se stabilesc proceduri operationale pentru a se asigura faptul ca:

(i) toate echipamentele care afecteazd performanta de aterizare si distanta de aterizare sunt functionale
inainte de inceperea zborului;

(ii) echipajul de zbor utilizeazd corect dispozitivele de decelerare;

9. se stabilesc instructiuni de intretinere si proceduri operationale specifice pentru dispozitivele de
decelerare ale avionului, cu scopul de a spori fiabilitatea acestor sisteme;
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10. apropierea finald i aterizarea sunt efectuate numai in conditii meteorologice la vedere (VMC);

11. conditiile suplimentare privind aerodromul, dacd sunt specificate de autoritatea competentd care
a certificat aerodromul, ludnd in considerare caracteristicile orografice ale zonei de apropiere, echipa-
mentele de asistentd pentru apropiere disponibile si consideratiile legate de apropierea intrerupti/ate-
rizarea intreruptd.”;

(r) la punctul CAT.POL.A.415, literele (d) si (e) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(d) Marjele prevazute la litera (a) se mdresc la 18,5 km (10 mile nautice) daci precizia de navigatie nu respectd
cel putin specificatia de navigatie RNAV 5.

(e) Largarea combustibilului este admisd in mdisura in care permite ajungerea, cu rezervele de combustibil
impuse, la aerodromul unde se presupune cd va ateriza avionul dupd cedarea motorului, in conformitate cu
punctul CAT.OP.MPA.150, adecvat ca aerodrom de rezervd, cu conditia aplicirii unei proceduri sigure.”;

(s) punctul CAT.POL.A.420 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.POL.A.420 Zbor pe rutd — avioane cu trei sau mai multe motoare, din care doud inoperante

(a) in niciun punct de-a lungul traiectului avut in vedere, un avion cu trei sau mai multe motoare, zburand cu
toate motoarele la puterea sau tractiunea de croazierd, dupd caz, si in conditii de temperaturd standard in
atmosferd calmd, nu trebuie si se afle la mai mult de 90 de minute depirtare de un aerodrom unde se
indeplinesc cerintele de la punctul CAT.POL.A.430 aplicabile pentru masa la aterizare preconizatd, cu
exceptia cazului in care se respectd conditiile de la literele (b)-(e) ale prezentului punct.

(b) Traiectoria de zbor cu doud motoare inoperante trebuie s permitd avionului sd isi continue zborul, in
conditiile meteorologice preconizate, depdsind toate obstacolele din culoarul de 9,3 km (5 mile nautice) de
fiecare parte a rutei avute in vedere cu o distantd verticald de minimum 2 000 ft, pani la un aerodrom unde
sunt indeplinite cerintele de performanti aplicabile pentru masa la aterizare previzuta.

(c) Se presupune cd cele doud motoare cedeazd in punctul cel mai critic al tronsonului de ruti in care avionul,
zburdnd cu toate motoarele la puterea sau tractiunea de croazierd, dupd caz, si in conditii de temperaturd
standard in atmosferd calmi, se afld la mai mult de 90 de minute depdrtare de aerodromul mentionat la
litera (a).

(d) Masa preconizatd a avionului in punctul in care se presupune ci cele doud motoare cedeazd nu trebuie s fie
mai micd decat cea care ar include suficient combustibil pentru ca avionul si se indrepte citre un aerodrom
prevdzut pentru aterizare si sd ajungd acolo la o altitudine de cel putin 450 m (1 500 ft) direct deasupra
zonei de aterizare, apoi sd zboare timp de 15 minute la puterea sau tractiunea de croazierd, dupa caz.

() Rata de urcare disponibild a avionului este cu 150 ft pe minut mai micd decat cea specificati.

(f) Marjele previzute la litera (b) se mdresc la 18,5 km (10 mile nautice) dacd precizia de navigatie nu respectd
cel putin specificatia de navigatie RNAV 5.

(g) Largarea combustibilului este admisi in mdsura in care permite ajungerea la aerodrom cu rezervele de
combustibil impuse, in conformitate cu litera (d), cu conditia aplicdrii unei proceduri sigure.”;

(t) la punctul CAT.POL.A.430 litera (a), punctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:
4. declivitatea pistei in directia de aterizare.”;
(u) la punctul CAT.POL.A.435, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) Atunci cind rapoartele sau prognozele meteorologice corespunzitoare indici faptul ci este posibil ca, la ora
de sosire estimatd, pista sd fie udd, LDA trebuie si fie una dintre urmatoarele distante:

1. o distantd de aterizare prevdzutd in AFM pentru utilizarea pe piste ude in momentul expedierii, dar nu
mai mici decit cea impusd de punctul CAT.POL.A.430;

2. dacd in AFM nu se prevede, la momentul expedierii, o distantd de aterizare pentru utilizarea pe piste
ude, cel putin 115 % din distanta de aterizare impusd, determinatd in conformitate cu punctul CAT.POL.
A.430.7;

(v) la punctul CAT.IDE.A.185 se adaugd urmitoarea literd (i):

,(i) Avioanele cu o0 MCTOM de peste 27 000 kg si al ciror certificat individual de navigabilitate a fost eliberat
prima datd la sau dupd 5 septembrie 2022 trebuie sd fie echipate cu o sursd alternativd de energie electricd
la care CVR si microfonul montat in zona cabinei de pilotaj s fie comutate automat in cazul in care toate
celelalte surse de energie ale CVR sunt intrerupte.”;
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(W) se introduce urmitorul punct CAT.IDE.A.191:

,CAT.IDE.A.191 inregistrator de zbor de constructie usoari

(a) Avioanele cu motor cu turbind care au 0 MCTOM de minimum 2 250 kg si avioanele care au o MOPSC de
peste noud locuri trebuie echipate cu un inregistrator de zbor dacd sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:

1. respectivele avioane nu intrd in sfera de aplicare a punctului CAT.IDE.A.190 litera (a);

2. certificatul individual de navigabilitate al acestor avioane a fost eliberat pentru prima dati la sau dupa
5 septembrie 2022.

(b) Inregistratorul de zbor trebuie si inregistreze, pe baza datelor sau a imaginilor colectate in timpul zborului,
informatii suficiente pentru a determina traiectoria de zbor si viteza aeronavei.

(c) Inregistratorul de zbor trebuie si fie in misurd sd pastreze cel putin datele de zbor si imaginile inregistrate
in ultimele cinci ore.

(d) Inregistratorul de zbor trebuie sd inceapd si inregistreze automat inainte ca avionul si se poatd deplasa prin
mijloace proprii i sd se opreascd automat dupd ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) Dacd inregistratorul de zbor inregistreazd imagini sau sunete din compartimentului echipajului de zbor,
trebuie pusd la dispozitie o functie care poate fi utilizatd de comandant §i care modificd inregistrarile de
imagine si de sunet realizate inainte de utilizarea functiei in cauzi astfel incat aceste inregistrari s nu poatd
fi extrase prin tehnici de redare sau de copiere obisnuite.”;

(x) punctul CAT.IDE.A.230 litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(b) Cantitatea de oxigen mentionati la litera (a) trebuie sd fie suficientd pentru durata de zbor rdmasd dupa
depresurizarea cabinei, atunci cind altitudinea cabinei depiseste 8 000 ft, dar nu depdseste 15 000 ft,
pentru cel putin 2 % din pasagerii transportati, dar in niciun caz pentru mai putin de o persoana.”;

(y) punctul CAT.IDE.A.230 litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Echipamentul de oxigen pentru primul ajutor trebuie sd aibd capacitatea de a genera un debit masic citre
fiecare persoand.”;

(z) punctul CAT.IDE.A.345 se modifici dupd cum urmeaza:

(i) titlul punctului se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.IDE.A.345 Echipament de comunicatii, de navigatie si de supraveghere pentru operatiuni in
conditii IFR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se navigheazd dupi repere vizuale terestre”

(i) punctul CAT.IDE.A.345 litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(a) Avioanele operate in conditii IFR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se navigheazd dupi repere
vizuale terestre trebuie si fie echipate cu echipamente de radiocomunicatii, de navigatie si de

supraveghere in conformitate cu cerintele spatiului aerian aplicabil.”;

(aa) se introduce urmitorul punct CAT.IDE.H.191:

,CATIDE.H.191 Inregistrator de zbor de constructie usoard

(a) Elicopterele cu motor cu turbind care au 0 MCTOM de minimum 2 250 kg trebuie echipate cu un inregis-
trator de zbor dacd sunt indeplinite toate conditiile urmitoare:

1. respectivele elicoptere nu intrd in sfera de aplicare a punctului CAT.IDE.H.190 litera (a);

2. certificatul individual de navigabilitate al acestor elicoptere a fost eliberat pentru prima datd la sau dupa
5 septembrie 2022.

(b) Inregistratorul de zbor trebuie sd inregistreze, pe baza datelor sau a imaginilor colectate in timpul zborului,
informatii suficiente pentru a determina traiectoria de zbor si viteza acronavei.

(c) Inregistratorul de zbor trebuie si fie in mdsurd si pastreze cel putin datele de zbor si imaginile inregistrate
in ultimele cinci ore.
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(d) Inregistratorul de zbor trebuie s inceapi sd inregistreze automat inainte ca elicopterul si se poatd deplasa
prin mijloace proprii si s se opreascd automat dupi ce elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace
proprii.

(e) Dacd inregistratorul de zbor inregistreazd imagini sau sunete din compartimentului echipajului de zbor,
trebuie pusd la dispozitie o functie care poate fi utilizatd de comandant §i care modificd inregistrarile de
imagine si de sunet realizate inainte de utilizarea functiei in cauzd astfel incat aceste inregistriri si nu poatd
fi extrase prin tehnici de redare sau de copiere obisnuite.”;

(bb) punctul CAT.IDE.H.345 se modificd dupd cum urmeazi:

(i) titlul punctului se inlocuieste cu urmatorul text:

,CAT.IDE.H.345 Echipament de comunicatii, de navigatie si de supraveghere pentru operatiuni in
conditii IFR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se navigheazd dupi repere vizuale terestre”

(i) punctul CAT.IDE.H.345 litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Elicopterele operate in conditii [FR sau in conditii VFR pe rute pe care nu se navigheazd dupd repere
vizuale terestre trebuie si fie echipate cu echipamente de radiocomunicatii, de navigatie si de
supraveghere in conformitate cu cerintele spatiului aerian aplicabil.”;

5. anexa V (partea SPA) se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

punctul SPA.SET-IMC.105 litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) au fost elaborate si incluse in programul de intretinere a aeronavei al operatorului, in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, instructiuni si proceduri de intretinere specifice pentru a asigura
nivelurile preconizate de mentinere a navigabilititii si de fiabilitate a avionului si a sistemului siu de
propulsie, inclusiv toate elementele urmdtoare:

1. un program de monitorizare a tendintelor motorului, cu exceptia avioanelor cirora li s-a emis pentru
prima datd un certificat individual de navigabilitate dupd 31 decembrie 2004 si care dispun de un sistem
automat de monitorizare a tendintelor;

2. un program de fiabilitate a sistemului de propulsie si a sistemelor asociate;”;

6. anexa VI (partea NCC) se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

punctul NCC.GEN.101 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Organizatiile de pregdtire aprobate care trebuie si se conformeze prezentei anexe trebuie, de asemenea, sd
respecte:

(a) punctul ORO.GEN.310, dupi caz, si
(b) punctul ORO.MLR.105.";
punctul NCC.GEN.145 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCC.GEN.145 Tratarea inregistririlor efectuate de inregistratoarele de zbor: pistrare, producere,
protejare si utilizare

(@) Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild cu investigarea,
operatorul unei aeronave trebuie sd pastreze datele originale inregistrate de inregistratoarele de zbor timp de
60 de zile sau pand la primirea unor dispozitii contrare din partea autorititii responsabile cu investigarea.

(b) Operatorul trebuie si realizeze verificiri si evaludri operationale ale inregistrarilor pentru a asigura buna
functionare neintreruptd a inregistratoarelor de zbor care trebuie sa fie transportate la bord.

(c) Operatorul trebuie si asigure pastrarea inregistririlor parametrilor de zbor si ale mesajelor comunicirilor prin
legdturi de date care trebuie inregistrate de inregistratoarele de zbor. Cu toate acestea, in scopul incercarii i
intretinerii acestor inregistratoare de zbor, se poate sterge, in momentul incercdrii, pind la o ord din cel mai
vechi material inregistrat.

(d) Operatorul trebuie si pistreze si si tind la zi documentatia care prezintd informatiile necesare pentru
transformarea datelor de zbor neprelucrate in parametri de zbor exprimati prin unititi operabile.



L 229/20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 5.9.2019

(©)

(e) Operatorul trebuie sd pund la dispozitie orice inregistriri efectuate de un inregistrator de zbor care au fost
pistrate, dacd autoritatea competentd decide astfel.

(f) Fard a aduce atingere Regulamentelor (UE) nr. 996/2010 si (UE) 2016/679:

1. Cu exceptia cazului in care se urmdireste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor, inregis-
tririle audio efectuate de un inregistrator de zbor nu sunt divulgate sau utilizate decat dacd se indeplinesc
toate conditiile urmitoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistriri audio si a transcrierii lor;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(ili) aceste inregistrdri audio sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei.

la. Atunci cand se inspecteazd inregistrarile audio efectuate de inregistratorul de zbor pentru a se asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor, operatorul trebuie sd protejeze confidentialitatea acestor
inregistriri audio si s se asigure cd nu sunt divulgate sau folosite in alte scopuri dect pentru a asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor.

2. Parametrii de zbor sau mesajele comunicate prin legdturi de date inregistrate de un inregistrator de zbor
nu se folosesc in alte scopuri decat pentru investigarea unui accident sau incident a cdrui raportare este
obligatorie, cu exceptia cazurilor in care aceste inregistriri indeplinesc una dintre conditiile urmatoare:

(i) sunt folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere;
(i) sunt anonimizate;
(iti) sunt divulgate in cadrul unor proceduri securizate.

3. Cu exceptia cazului in care se urmdreste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor,
imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator de zbor nu
sunt divulgate sau utilizate decat daci se indeplinesc toate conditiile urmatoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistrari de imagini;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;

(il) aceste inregistrari de imagini sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei.

3a. Atunci cand imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator
de zbor sunt inspectate pentru a se asigura buna functionare a inregistratorului de zbor:

(i) aceste imagini nu sunt divulgate sau utilizate in alte scopuri decat pentru a asigura buna functionare
a inregistratorului de zbor;

(ii) dacd existd probabilitatea ca in imagini si fie vizibile parti ale corpului membrilor echipajului,
operatorul trebuie si asigure confidentialitatea acestor imagini.”;

punctul NCO.OP.225 se inlocuieste cu urmitorul text:

,NCC.OP.225 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul-comandant trebuie s se asigure ci, potrivit informa-
tiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei care urmeazd s fie
utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de sigurantd.”;

se introduce urmatorul punct NCC.OP.226:

,NCC.OP.226 Conditii de apropiere si de aterizare — elicoptere

Tnainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul-comandant trebuie s se asigure ci, potrivit informa-
tiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea zonei de apropiere finald
si de decolare (FATO) care urmeazi si fie utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere
intreruptd in conditii de siguranti.”;
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7. anexa VII (partea NCO) se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul NCO.OP.205 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.0P.205 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane

Tnainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul-comandant trebuie s se asigure ci, potrivit informa-
tiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei care urmeaza si fie
utilizatd nu impiedici o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de siguranti.”;

(b) se introduce urmitorul punct NCO.OP.206:

,NCO.0P.206 Conditii de apropiere si de aterizare — elicoptere

Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizdrii, pilotul-comandant trebuie si se asigure cd, potrivit informa-
tiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea zonei de apropiere finald
si de decolare (FATO) care urmeazd si fie utilizatd nu impiedicd o apropiere, o aterizare sau o apropiere
intreruptd in conditii de siguranti.”;

(c) punctul NCO.SPEC.MCF.105 litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Prin derogare de la punctul NCO.GEN.105 litera (a) punctul 4 din prezenta anexd, un zbor de control de
intretinere poate fi efectuat cu o aeronavd care a fost datd in exploatare cu intretinere incompletd in
conformitate cu anexa I (partea M) punctul M.A.801 litera (f), cu anexa II (partea 145) punctul 145.A.50
litera (e) sau cu anexa Vb (partea ML) punctul ML.A.801 litera (f) la Regulamentul (UE) nr. 13212014 al
Comisiei.”;

(d) punctul NCO.SPEC.MCF.130 se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCO.SPECMCF.130 Simularea procedurilor anormale sau de urgentd in zbor

Prin derogare de la punctul NCO.SPEC.145, un pilot-comandant poate simula situatii care necesitd aplicarea unor
proceduri anormale sau de urgentd, impreund cu un specialist in executarea anumitor sarcini prezent la bord,
dacd simularea este necesard pentru a realiza intentia zborului si dacd a fost identificatd in lista de verificare
mentionatd la punctul NCO.SPEC.MCF.110 sau in procedurile de operare.”;

8. anexa VIII (partea SPO) se modificd dupd cum urmeazi:
(@) la punctul SPO.GEN.140 litera (a), punctul 10 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,10. jurnalul tehnic al aeronavei, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, dacd este cazul;”;

(b) punctul SPO.GEN.145 se inlocuieste cu urmatorul text:

,SPO.GEN.145 Tratarea inregistririlor efectuate de inregistratoarele de zbor: pdstrare, producere,
protejare si utilizare

(@) Dupd un accident, un incident grav sau un eveniment identificat de autoritatea responsabild cu investigarea,
operatorul unei aeronave trebuie sd pastreze datele originale inregistrate de inregistratoarele de zbor timp de
60 de zile sau pand la primirea unor dispozitii contrare din partea autorititii responsabile cu investigarea.

(b) Operatorul trebuie si realizeze verificdri si evaludri operationale ale inregistririlor pentru a asigura buna
functionare neintrerupta a inregistratoarelor de zbor care trebuie s fie transportate la bord.

(c) Operatorul trebuie si asigure pastrarea inregistririlor parametrilor de zbor si ale mesajelor comunicirilor prin
legdturi de date care trebuie inregistrate de inregistratoarele de zbor. Cu toate acestea, in scopul incercarii i
intretinerii acestor inregistratoare de zbor, se poate sterge, in momentul incercdrii, pind la o ord din cel mai
vechi material inregistrat.

(d) Operatorul trebuie si pastreze si sd tind la zi documentatia care prezintd informatiile necesare pentru
transformarea datelor de zbor neprelucrate in parametri de zbor exprimati prin unititi operabile.

(e) Operatorul trebuie sd pund la dispozitie orice inregistrari efectuate de un inregistrator de zbor care au fost
pistrate, dacd autoritatea competentd decide astfel.



L 229/22 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 5.9.2019
(f) Fird a aduce atingere Regulamentelor (UE) nr. 996/2010 si (UE) 2016/679 si cu exceptia cazului in care se
urmdreste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor:

1. Inregistririle audio efectuate de un inregistrator de zbor nu sunt divulgate sau utilizate decat daci se
indeplinesc toate conditiile urmatoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistrri audio si a transcrierii lor;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(ili) aceste inregistrdri audio sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei.

la. Atunci cand se inspecteazd inregistririle audio efectuate de inregistratorul de zbor pentru a se asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor, operatorul trebuie si protejeze confidentialitatea acestor
inregistrdri audio si sd se asigure cd nu sunt divulgate sau folosite in alte scopuri decat pentru a asigura
buna functionare a inregistratorului de zbor.

2. Parametrii de zbor sau mesajele comunicate prin legdturi de date inregistrate de un inregistrator de zbor
nu se folosesc in alte scopuri decit pentru investigarea unui accident sau incident a cdrui raportare este
obligatorie. Aceastd limitare nu se aplicd decit dacd inregistririle in cauzd indeplinesc oricare dintre
urmitoarele conditii:

(i) sunt folosite de operator exclusiv in scopuri de navigabilitate sau de intretinere;
(i) sunt anonimizate;
(iti) sunt divulgate in cadrul unor proceduri securizate.

3. Cu exceptia cazului in care se urmdreste asigurarea bunei functiondri a inregistratorului de zbor,
imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator de zbor nu
sunt divulgate sau utilizate decat daci se indeplinesc toate conditiile urmdtoare:

(i) existd o procedurd referitoare la tratarea acestor inregistrari de imagini;
(ii) toti membrii echipajului si intregul personal de intretinere implicat si-au dat acordul in prealabil;
(ili) aceste inregistrari de imagini sunt utilizate numai pentru mentinerea sau imbundtdtirea sigurantei.

3a. Atunci cind imaginile din compartimentul echipajului de zbor care sunt inregistrate de un inregistrator

de zbor sunt inspectate pentru a se asigura buna functionare a inregistratorului de zbor:
(i) aceste imagini nu sunt divulgate sau utilizate in alte scopuri decit pentru a asigura buna functionare
a Inregistratorului de zbor;
(ii) dacd existd probabilitatea ca in imagini si fie vizibile parti ale corpului membrilor echipajului,
operatorul trebuie si asigure confidentialitatea acestor imagini.”;
(¢) punctul SPO.OP.210 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,SPO.OP.210 Conditii de apropiere si de aterizare — avioane
Inainte de a initia o apropiere in vederea aterizdrii, pilotul-comandant trebuie si se asigure cd, potrivit informa-
tillor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea pistei care urmeaza si fie
utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere intreruptd in conditii de sigurantd.”;
(d) se introduce urmdtorul punct SPO.OP.211:
,SPO.OP.211 Conditii de apropiere si de aterizare — elicoptere
Tnainte de a initia o apropiere in vederea aterizirii, pilotul-comandant trebuie s se asigure c3, potrivit informa-
tiilor disponibile, conditiile meteorologice la aerodrom sau la locul de operare si starea zonei de apropiere finald
si de decolare (FATO) care urmeazi si fie utilizatd nu ar impiedica o apropiere, o aterizare sau o apropiere
intreruptd in conditii de siguranti.”;
(e) se introduce urmdtorul punct SPO.IDE.A.146:

,SPO.IDE.A.146 Inregistrator de zbor de constructie usoari

(a) Avioanele cu motor cu turbind care au 0 MCTOM de minimum 2 250 kg si avioanele care au o MOPSC de
peste noud locuri trebuie echipate cu un inregistrator de zbor daci sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. respectivele avioane nu intrd in sfera de aplicare a punctului SPO.IDE.A.145 litera (a);
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2. respectivele avioane sunt utilizate pentru operatiuni comerciale;

3. certificatul individual de navigabilitate al acestor avioane a fost eliberat pentru prima datd la sau dupi
5 septembrie 2022.

(b) Inregistratorul de zbor trebuie sd inregistreze, pe baza datelor sau a imaginilor colectate in timpul zborului,
informatii suficiente pentru a determina traiectoria de zbor si viteza acronavei.

(c) Inregistratorul de zbor trebuie si fie in mdsurd sd pastreze cel putin datele de zbor si imaginile inregistrate in
ultimele cinci ore.

(d) Inregistratorul de zbor trebuie sd inceapd sd inregistreze automat inainte ca avionul si se poatd deplasa prin
mijloace proprii i sd se opreascd automat dupd ce avionul nu se mai poate deplasa prin mijloace proprii.

(e) Dacd inregistratorul de zbor inregistreazd imagini sau sunete din compartimentului echipajului de zbor,
trebuie pusd la dispozitie o functie care poate fi utilizatd de pilotul-comandant si care modificd inregistrarile
de imagine §i de sunet realizate inainte de utilizarea functiei in cauzi astfel incat aceste inregistrdri si nu
poatd fi extrase prin tehnici de redare sau de copiere obisnuite.”;

(f) se introduce urmatorul punct SPO.IDE.H.146:
,SPO.IDE.H.146 Inregistrator de zbor de constructie usoari

(a) Elicopterele cu motor cu turbind care au 0 MCTOM de minimum 2 250 kg trebuie echipate cu un inregis-
trator de zbor dacd sunt indeplinite toate conditiile urmdtoare:

1. respectivele elicoptere intrd in sfera de aplicare a punctului SPO.IDE.H.145 litera (a);
2. respectivele elicoptere sunt utilizate pentru operatiuni comerciale;

3. certificatul individual de navigabilitate al acestor elicoptere a fost eliberat pentru prima datd la sau dupa
5 septembrie 2022.

(b) Inregistratorul de zbor trebuie si inregistreze, pe baza datelor sau a imaginilor colectate in timpul zborului,
informatii suficiente pentru a determina traiectoria de zbor si viteza aeronavei.

(c) Inregistratorul de zbor trebuie si fie in mdsurd sd pastreze cel putin datele de zbor si imaginile inregistrate in
ultimele cinci ore.

(d) inregistratorul de zbor trebuie si inceapd sd inregistreze automat inainte ca elicopterul si se poatd deplasa
prin mijloace proprii si sd se opreascd automat dupd ce elicopterul nu se mai poate deplasa prin mijloace
proprii.

(e) Dacd inregistratorul de zbor inregistreazd imagini sau sunete din compartimentului echipajului de zbor,
trebuie pusi la dispozitie o functie care poate fi utilizatd de pilotul-comandant si care modificd inregistrarile
de imagine si de sunet realizate inainte de utilizarea functiei in cauzi astfel incat aceste inregistrdri si nu
poati fi extrase prin tehnici de redare sau de copiere obisnuite.”;

(2) punctul SPO.SPE.MCF.100 litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» pentru un zbor in cazul ciruia se preconizeazd cd se vor
utiliza proceduri pentru situatii anormale sau de urgentd, astfel cum sunt definite in manualul de zbor al
aeronavei, sau dacd este necesard efectuarea unui zbor pentru a proba functionarea unui sistem de rezervd
sau a altor dispozitive de siguranta;”.
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