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REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/838 AL COMISIEI
din 20 februarie 2019

privind specificatiile tehnice pentru sistemele de urmirire si reperare a navelor si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 415/2007

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind
serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe cdile navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii (!), in special
articolul 5 alineatul (1) litera (d),

intrucat:

(1)  Specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdirire si reperare a navelor, previzute de Regulamentul (CE)
nr. 415/2007 al Comisiei (%), ar trebui sd fie actualizate si clarificate, tinindu-se cont de experienta acumulati in
urma aplicdrii acestora, precum si de progresul tehnologic si de actualizirile standardelor internationale care stau
la baza acestora.

(2)  Specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdrire si reperare a navelor ar trebui sd se bazeze pe principiile
tehnice stipulate in anexa II la Directiva 2005/44/CE.

(3)  In conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Directiva 2005/44/CE, specificatiile tehnice trebuie si tind cont in
mod corespunzitor de activitatea desfisuratd de organizatiile internationale. Trebuie asigurati continuitatea cu
alte servicii de management al traficului modal, in special cu serviciile de management si informare a traficului
maritim.

(4)  Pentru a imbunitdti eficienta transportului pe cdile navigabile interioare, specificatiile tehnice ar trebui si fie
extinse pentru a cuprinde dispozitii cu privire la mesajele specifice de aplicatie destinate sistemelor de urmdrire si
reperare a navelor.

(5)  Pentru a imbundtdti siguranta navigatiei, specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdrire si reperare a navelor
ar trebui si fie extinse pentru a cuprinde dispozitii cu privire la dispozitivele de asistentd in navigatie din
navigatia interioard.

(6)  Prezentul regulament nu ar trebui sd aducd atingere dispozitiilor Directivei (UE) 2016/1148 a Parlamentului
European si a Consiliului (}) privind mésuri pentru un nivel comun ridicat de securitate a retelelor si a sistemelor
informatice in Uniune.

(7)  in conformitate cu articolul 12 alineatul (2) din Directiva 2005/44/CE, specificatiile tehnice trebuie si intre in
vigoare imediat dupd publicare, iar statele membre ale UE trebuie sd aplice aceste specificatii in cel mult 12 luni
de la intrarea lor in vigoare.

(8)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 415/2007 ar trebui si fie abrogat.

(9)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului mentionat la articolul 11 din
Directiva 2005/44/CE,

() JOL255,30.9.2005, p. 152.

(*) Regulamentul (CE) nr. 415/2007 al Comisiei din 13 martie 2007 referitor la specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdrire si
reperare a navelor mentionate la articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind serviciile de
informatii fluviale (RIS) armonizate pe ciile navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii JO L 105, 23.4.2007, p. 35).

(*) Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iulie 2016 privind mdsuri pentru un nivel comun ridicat de
securitate a retelelor si a sistemelor informatice in Uniune (JO L 194, 19.7.2016, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdrire si reperare a navelor in transportul pe cidile navigabile interioare sunt
cele previzute in anexa la prezentul Regulament.

Articolul 2

Regulamentul (CE) nr. 415/2007 se abrogd. Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazd ca trimiteri la prezentul
regulament.

Articolul 3
Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 13 iunie 2020.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 20 februarie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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1. DISPOZITII GENERALE

1.1. Introducere
Specificatiile tehnice pentru sistemele de urmdrire §i reperare a navelor (Vessel Tracking and Tracing, VTT) se
bazeazd pe activitatea desfisuratd in acest domeniu de organizatii internationale relevante, si anume pe
standarde si specificatii tehnice existente deja in navigatia interioard, in navigatia maritimad sau in alte domenii
relevante.
Datoritd aplicdrii sistemelor VTT in zonele de trafic mixt, inclusiv in mediile de navigatie interioard si maritima,
cum ar fi porturile maritime si zonele de coast, sistemele VTT trebuie sa fie compatibile cu statiile mobile din
clasa A ale AIS mentionate in capitolul V din conventia SOLAS.
Cénd sistemele VTT oferd serviciile esentiale definite in Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si
a Consiliului (*) privind misuri pentru un nivel comun ridicat de securitate a retelelor si a sistemelor
informatice in Uniune, se aplicd dispozitiile directivei respective.

1.2. Trimiteri

In prezenta anexa se face trimitere la urmatoarele acorduri, recomanddri, standarde si orientdri internationale:

Titlul documentului

Organizatia

Data publicarii

The World Association for Waterborne Transport Infrastructure (PLANC) Guide-
lines and Recommendations for River Information Services (Asociatia mondiald
pentru infrastructura transportului pe apd (PIANC) — Orientdri §i reco-
mandari pentru serviciile de informatii fluviale)

PIANC

2011

Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) adoptatd de Organizatia Maritimd Internationald (OMI), capitolul
V — Siguranta navigatiei, 1974, cu modificari

OMI

1974

Organizatia Maritimd Internationald (OMI)

MSC.74(69) anexa 3, ,Recomandare privind standardele de performanti
pentru un sistem de identificare automati la bord (AIS)”, 1998

OMI

1998

Rezolutia A.915(22) a OMI ,Politica maritimd revizuitd si cerinte pentru
un viitor sistem global de navigatie prin sateliti (GNSS)”, 2002

OMI

2002

Rezolutia A.1106(29) a OMI ,Orientiri revizuite pentru utilizarea opera-
tionald la bord a sistemului de identificare automata la bord” (AIS), 2015

OMI

2015

Recomandarea ITU-R M.585 din partea Uniunii Internationale de Teleco-
municatii ,Atribuirea si utilizarea identitdtilor in serviciul mobil maritim”,
2015

ITU

2015

Recomandare ITU-R M.1371 din partea Uniunii Internationale de Teleco-
municatii ,Caracteristici tehnice pentru un sistem universal automat de
identificare la bord care utilizeazd accesul multiplu cu diviziune in timp
in banda mobild maritimd VHF”

ITU

2014

Standard international al Comisiei Electrotehnice Internationale (Interna-
tional Electrotechnical Commission, IEC)

61993-2, ,Navigatie maritimi si echipamente si sisteme de radiocomuni-
catii — Sistem automat de identificare,

Partea 2: Clasa A Echipament la bord al sistemului universal automat de
identificare (AIS)”

[EC

2018

(") Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iulie 2016 privind mdsuri pentru un nivel comun ridicat de
securitate a retelelor si a sistemelor informatice in Uniune (JO L 194, 19.7.2016, p. 1).
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1.3.

Titlul documentului

Organizatia

Data publicarii

Standardul international IEC Seria 61162, ,Navigatie maritimd si echipa-
mente si sisteme de radiocomunicatii — Interfete numerice”,

Partea 1: Emitdtor unic si receptoare multiple; Partea 2: Emititor unic si
receptoare multiple, transmisie de mare viteza

IEC

Partea 1: 2016
Partea 2: 1998

Standard international al Comisiei Electrotehnice Internationale (IEC):

Seria 62287, ,Navigatie maritimi si echipamente si sisteme de radioco-
municatii — Clasa B Echipament la bord al sistemului automat de identifi-
care (AIS)”

Partea 1: Tehnici de acces multiplu cu diviziune in timp cu detectia purta-
toarei (carrier-sense time division multiple access, CSTDMA);

Partea 2: Tehnici de acces multiplu cu diviziune in timp autoorganizate
(self-organising time division multiple access, SOTDMA)

[EC

2017

Comisia radio-tehnicd pentru servicii maritime (Radio Technical Commis-
sion for Maritime Services, RTCM) — Standarde recomandate pentru servi-
ciul GNSS (Global Navigation Satellite Systems, Sistemul global de navigatie
prin satelit) diferential

RTCM

2010

Recomandarea nr. 28 a CEE-ONU ,,Coduri pentru tipurile de mijloace de
transport”

CEE-ONU

2010

Definitii

In prezenta anexd sunt utilizate urmatoarele definitii:

(a) Sistem de identificare automata

Sistem de identificare automatd (Automatic Identification System, AIS)

” A

,Sistem de identificare automatd (AIS)” inseamnd un sistem de comunicare si identificare automatd destinat
sd amelioreze siguranta navigatiei prin facilitarea operdrii eficiente a serviciilor de dirijare a traficului (VTS),
a raportdrii navale, precum si a operatiunilor de la navi la navi si a celor de la navi la statia terestra.

AIS interior”

,AIS «nterior” inseamnd un AIS destinat navigatiei interioare i interoperabil cu AIS (maritim); interopera-
bilitatea devine posibild din punct de vedere tehnic datoritd modificirilor si extinderilor AIS (maritim).

Urmdrire i reperare

,2Urmdrire si reperare” inseamnd procesul de monitorizare si inregistrare a pozitiei anterioare si prezente
a incdrcdturii unei nave, pe masurd ce trece pe la diferiti manipulatori in drumul sdu spre destinatie, printr-
o retea. Urmdrirea se referd la identificarea locurilor prin care a trecut produsul, in timp ce reperarea se
referd la locurile citre care se indreaptd acesta.

Reperare

,Reperare” inseamnd traseul urmat sau care trebuie sa fie urmat intre o pozitie si alta.
Servicii

Servicii de informatii fluviale (River Information Services, RIS)

LServicii de informatii fluviale (RIS)” inseamnd serviciile furnizate in conformitate cu articolul 3 alineatul (a)
din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului ().

(%) Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii fluviale (RIS)

armonizate pe cdile navigabile interioare de pe teritoriul Comunitatii JO L 255, 30.9.2005, p. 152)
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Managementul traficului naval (Vessel Traffic Management, VTM)
,Managementul traficului naval (VTM)” inseamnd cadrul functional al misurilor si serviciilor armonizate

destinate a spori siguranta, securitatea i eficienta transportului, precum si protectia mediului marin in toate
apele navigabile.

Servicii de dirijare a traficului (VTS) interior

,Servicii de dirijare a traficului (VTS) interior” inseamnd servicii in sensul punctului 2.5 din anexa la
Regulamentul (CE) nr. 414/2007 al Comisiei (°).

Informatii de navigatie

Jnformatii de navigatie” inseamnd informatiile furnizate comandantului de navd aflat la bord, pentru
a facilita luarea de decizii la bord.

Informatii tactice privind traficul (Tactical Traffic Information, TTI)

yJnformatii tactice privind traficul” inseamnd informatiile care afecteazd deciziile imediate privind navigatia
in situatii reale de trafic §i in mediul geografic apropiat. Informatiile tactice privind traficul sunt utilizate
pentru a genera o imagine tactici a traficului.

Informatii strategice privind traficul (Strategic Traffic Information, STI)
Jnformatii strategice privind traficul” inseamnd informatiile care afecteaza deciziile pe termen mediu si lung

ale utilizatorilor RIS. Informatiile strategice privind traficul sunt utilizate pentru a genera o imagine
strategicd a traficului.

Urmdrirea si reperarea navelor (VTT)

,2Urmdrirea si reperarea navelor” inseamnd o functie in sensul punctului 2.12 din anexa la Regulamentul
(CE) nr. 414/2007.

Identitate in cadrul serviciului maritim mobil (Maritime Mobile Service Identity, MMSI)

,Identitate in cadrul serviciului maritim mobil (MMSI)” inseamni o serie de noud cifre transmise prin radio
pentru identificarea unicd a navei, a statiilor, a statiilor de coasti si a apelurilor de grup.

Raportare electronicd internationald (Electronic Reporting International, ERI)

,Raportare electronici internationald (ERI)” inseamnd orientdrile si specificatiile tehnice stabilite in
conformitate cu articolul 5 alineatul (1) litera (b) din Directiva 2005/44/CE.

Sistermn de afisare a hdrtilor electronice si de informatii pentru navigagia interioard (ECDIS interior)

,Sistem de afisare a hirtilor electronice §i de informatii pentru navigatia interioard (ECDIS interior)”
inseamnd orientdrile si specificatiile tehnice stabilite in conformitate cu articolul 5 alineatul (1) litera (a) din
Directiva 2005/44/CE.

Parti implicate

Comandant de navd

,Comandant de navid” inseamnd persoana de la bordul navei care se afld la comandi i are autoritatea de
a lua toate deciziile care tin de navigatie si de managementul navei. Termenii ,comandant de navi”,
»comandant de ambarcatiune” si ,comandant” sunt considerati echivalenti.

Timonier

,Timonier (timonier de navigatie)” inseamnd persoana care navigheazd nava conform instructiunilor
planului de cursd al comandantului de navi.

(®) Regulamentul (CE) nr. 414/2007 al Comisiei din 13 martie 2007 privind orientirile tehnice pentru planificarea, punerea in aplicare si
utilizarea operationald a serviciilor de informatii fluviale (RIS) mentionate la articolul 5 din Directiva 2005/44/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind serviciile de informatii fluviale (RIS) armonizate pe ciile navigabile interioare de pe teritoriul
Comunitatii JOL 105, 23.4.2007, p. 1).
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Autoritatea competentd pentru RIS
Autoritate competentd pentru RIS inseamnd autoritatea desemnatd de statul membru in conformitate cu
articolul 8 din Directiva 2005/44/CE.
Operator RIS
,LOperator RIS” inseamnd persoana care indeplineste una sau mai multe sarcini asociate cu furnizarea
serviciilor RIS.
Utilizatori RIS
,Utilizatori RIS” inseamnd toate grupurile de utilizatori definite la articolul 3 litera (g) din Directiva
2005/44/CE.

1.4. Servicii de urmdrire si reperare a navelor si cerinte minime ale sistemelor de urmdirire si reperare

a navelor

Sistemele VTT trebuie si fie compatibile cu urmdtoarele servicii:

— Navigatie;

— Informatii privind traficul;

— Managementul traficului;

— Atenuarea catastrofelor;

— Managementul transportului;

— Asigurarea respectdrii legislatiei;

— Redevente de cale navigabild si taxe de infrastructurd portuard;

— Servicii de informare privind senalele navigabile;

— Statistici.

Acest lucru nu aduce atingere dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 414/2007 aplicabil acestor servicii.

Cele mai importante informatii din VTT sunt cele referitoare la identitatea §i pozitia navei. VTT trebuie si poatd
furniza, automat si periodic, cel putin urmatoarele informatii citre alte nave si statii de pe mal, cu conditia ca

aceste nave sau statii de pe mal si fie echipate corespunzitor:

— Identificatorul unic al navei: numir european unic de identificare a navei (ENI)/numdrul Organizatiei
Maritime Internationale (numir OMI);

— Denumirea navei;

— Indicativul de apel al navei;

— Starea de navigare;

— Tipul de navi sau de convoi;

— Dimensiunile navei sau ale convoiului;

— Pescaj;

— Indicator de marfuri periculoase (numdrul de semnale albastre in conformitate cu ADN);
— Starea de incircare (incircatd/descircatd);

— Destinatie;

— Ora de sosire estimatd (Estimated Time of Arrival, ETA) la destinatie;

— Numidrul de persoane la bord;
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— Pozitie (+ informatie calitativd);
— Vitezd (+ informatie calitativa);
— Drumul deasupra fundului (COG) (+ informatie calitativa);
— Directia de deplasare a navei (HDG) (+ informatie calitativa);
— Viteza unghiulard de virare (ROT);
— Informatii de semnal albastru;
— Marca temporald de fixare a pozitiei.
Aceste cerinte minime indicd necesititile utilizatorilor si datele necesare pentru sistemele VTT in navigatia
interioard.
Un sistem VTT este conceput pentru a oferi o flexibilitate suficientd pentru a satisface cerinte suplimentare
viitoare.

2. FUNCTII DE URMARIRE SI REPERARE A NAVELOR iN NAVIGATIA INTERIOARA

2.1. Introducere
Aceastd sectiune stabileste cerintele referitoare la informatiile VTT pentru diferite categorii de servicii RIS. Sunt
enumerate cerintele pentru fiecare categorie de servicii care descriu grupurile de utilizatori si utilizarea informa-
tiilor VTT.
Prezentarea generald a nevoilor de informatii VTT este disponibild in tabelul 2.1 de la sfarsitul acestei sectiuni.

2.2. Navigarea
Urmdrirea §i reperarea navelor poate fi folositd pentru a asista navigarea activd la bord. Grupul de utilizatori
principal este reprezentat de timonieri.
Procesul de navigare poate fi divizat in trei faze:
(a) navigare pe termen mediu;
(b) navigare pe termen scurt;
(c) navigare pe termen foarte scurt.
Cerintele utilizatorului diferd de la o fazi la alta.

2.2.1.  Navigare pe termen mediu
Navigarea pe termen mediu este faza din cadrul procesului de navigare in care timonierul observd si analizeazd
situatia traficului, efectudnd o previziune de citeva minute pand la o ord in avans i ia in calcul posibilititile de
a Intalni, depdsi sau ajunge din urma alte nave.
Imaginea traficului de care timonierul are nevoie este, in general, imaginea corespunzitoare ,observatiei in jur”
si se gdiseste, In principal, in afara razei de actiune a radarului de la bord.
Ritmul de actualizare depinde de sarcind si variaza in functie de situatia in care se giseste nava.

2.2.2. Navigare pe termen scurt

Navigarea pe termen scurt corespunde fazei in care se iau decizii in procesul de navigare. In aceastd fazi,
informatiile privind traficul servesc procesului de navigare, aici intrdnd si mdasurile care servesc la evitarea
coliziunilor, dacd este cazul. Aceastd functie vizeazd observarea altor nave din imediata apropiere a propriei
nave.

Informatiile privind traficul real sunt comunicate continuu, cel putin la fiecare 10 secunde. In ceea ce priveste
anumite rute, autorititile pot fixa un nivel predefinit de actualizare (maximum 2 secunde).
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2.2.3.  Navigare pe termen foarte scurt

Navigarea pe termen foarte scurt reprezintd procesul operational de navigare. Aceasta constd in punerea in
aplicare a deciziilor care au fost luate anterior pe loc si in monitorizarea efectelor acestora. Informatiile
referitoare la trafic solicitate de la alte nave, in special in aceastd situatie de navigare, sunt legate de propriile
conditii ale navei, cum ar fi pozitia relativa, viteza relativi. In aceasti etapi, trebuie respectate informatii foarte
precise.

Prin urmare, informatiile de urmdrire si reperare nu pot fi utilizate pentru navigarea pe termen foarte scurt.

2.3. Managementul traficului naval

Managementul traficului naval (VTM) include cel putin elementele de mai jos:
(a) servicii de dirijare a traficului;
(b) planificarea si operarea ecluzelor;

(c) planificarea si operarea podurilor.

2.3.1.  Servicii de dirijare a traficului

Serviciile de dirjjare a traficului cuprind urmatoarele servicii:
(@) un serviciu de informare;

(b) un serviciu de asistentd in navigatie;

(c) un serviciu de organizare a traficului.

Grupurile de utilizatori ai serviciilor de dirijare a traficului (VTS) sunt operatori VTS si timonieri.

Necesitdtile utilizatorului in materie de informatii referitoare la trafic sunt indicate la punctele 2.3.1.1-2.3.1.3.

2.3.1.1. Servicii de informare

Serviciul de informare este furnizat prin difuzarea unor informatii la ore si intervale fixe sau cind acest lucru
este considerat a fi necesar de citre VTS sau la cererea expresd a unei nave si el poate include rapoarte privind
pozitia, identitatea si intentiile altor nave, conditiile ciii navigabile, conditiile meteorologice, situatiile
periculoase sau orice alti factori care ar putea influenta tranzitul navei.

Serviciile de informare au nevoie o privire de ansamblu asupra traficului dintr-o retea sau dintr-un senal
navigabil.

Autoritatea competentd poate fixa un nivel predefinit de actualizare dacd este necesar pentru tranzitarea sigurd
si fiabild a zonei.

2.3.1.2. Serviciul de asistentd in navigatie
Un serviciu de asistentd in navigatie il informeazd pe timonier cu privire la conditiile nefavorabile de navigatie
sau meteorologice sau il asistd pe timonier in caz de defecte sau disfunctionalitati. Acest serviciu este furnizat in

mod normal la cererea unei nave sau de citre VTS atunci cand se considerd necesar.

Pentru a oferi servicii individualizate unui timonier, operatorul VTS are nevoie de o imagine detaliatd
a traficului real.

Trebuie sd se facd in permanentd schimb de informatii privind traficul real (la fiecare trei secunde, aproape in
timp real sau conform unui alt ritm de actualizare predefinit, stabilit de autoritatea competenta).

Orice alte informatii trebuie si fie pusi la dispozitie la cererea operatorului VTS sau in circumstante speciale.

2.3.1.3. Serviciul de organizare a traficului

Serviciul de organizare a traficului vizeazd managementul operational al traficului si planificarea miscdrilor
navei pentru a preveni congestionarea si situatiile periculoase si este foarte util in perioade de mare densitate
a traficului sau in momentele in care miscarea transporturilor speciale poate afecta fluxul unui alt trafic.
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Serviciul poate include, de asemenea, infiintarea si operarea unui sistem pentru degajarea traficului sau a unor
planuri de navigatie VTS sau ambele, in raport cu prioritatea miscdrilor, alocarea spatiului (locurile de acostare,
ecluzd, rute de navigare), raportarea obligatorie a migcirilor in zona VTS, traseele care trebuie urmate, limitele
de vitezd care trebuie respectate sau alte misuri adecvate considerate necesare de citre autoritatea VTS.

2.3.2.  Planificarea si operarea ecluzelor

Procesele de planificare a ecluzelor — pe termen lung si mediu — si procesul de operare a ecluzelor sunt descrise
la punctele 2.3.2.1-2.3.2.3. Grupurile principale de utilizatori sunt operatorii de ecluze, timonierii, comandantii
de navd si administratorii de floti.

2.3.2.1. Planificarea ecluzelor pe termen lung
Planificarea ecluzelor pe termen lung constd in planificarea acestora cu citeva ore pand la o zi in avans.

In acest caz, informatiile privind traficul sunt utilizate pentru a ameliora informatiile referitoare la orele de
asteptare si de trecere la nivelul ecluzelor, care se bazeazd la origine pe informatiile statistice.

Ora de sosire estimatd (ETA) trebuie si fie disponibild la cerere sau si facd obiectul schimburilor de informatii
dacd devierea de la ETA initiald depdseste devierea permisd de autoritatea competentd. Ora de sosire solicitatd
(RTA) este raspunsul la un raport ETA sau poate fi transmisd de la o ecluzd pentru a propune o ord de
ecluzare.

2.3.2.2. Planificarea ecluzelor pe termen mediu

Planificarea ecluzelor pe termen mediu constd in planificarea acestora cu pand la 2 sau 4 cicluri de ecluzd in
avans.

In acest caz, informatiile privind traficul sunt utilizate pentru a planifica navele care sosesc citre ciclurile de
ecluzi disponibile si, pe baza acestei planificiri, pentru a informa timonierii cu privire la RTA.

ETA trebuie sd fie disponibila la cerere sau si facd obiectul schimburilor de informatii dacd devierea de la ETA
initiald depdseste devierea permisd de autoritatea competentd. Orice alte informatii trebuie sd fie disponibile la
primul contact sau la cerere. RTA este rispunsul la un raport ETA sau poate fi transmisd de la o ecluzd pentru
a propune o ord de ecluzare.

2.3.2.3. Operarea ecluzelor
In faza de operare a ecluzelor are loc procesul efectiv de ecluzare.

Trebuie ficut in permanentd schimb de informatii privind traficul real sau conform unui alt ritm de actualizare
predefinit, stabilit de autoritatea competenta.

Exactitatea informatiilor VTT nu permite aplicari de inaltd precizie precum inchiderea portilor ecluzelor.

2.3.3.  Planificarea si operarea podurilor

Procesele de planificare a podurilor — pe termen mediu si scurt — si procesul de operare a podurilor sunt
descrise la punctele 2.3.3.1-2.3.3.3. Grupurile principale de utilizatori sunt operatorii de poduri, timonierii,
comandantii de navd si administratorii de flota.

2.3.3.1. Planificarea podurilor pe termen mediu

Procesul de planificare a podurilor pe termen mediu constd in optimizarea fluxului traficului, astfel incat
podurile sd fie deschise la timp pentru trecerea navelor (val verde). Intervalul de anticipare variazd de la 15
minute la doud ore. Termenul depinde de situatia locala.

ETA si informatiile referitoare la pozitie trebuie si fie disponibile la cerere sau sd facd obiectul schimburilor de
informatii imediat ce devierea dintre ETA actualizatd si ETA initiald depdseste valoarea predefinitd de autoritatea
competentd. Orice alte informatii trebuie sd fie disponibile la primul contact sau la cerere. RTA este rdspunsul
la un raport ETA sau poate fi transmisd de la un pod pentru a propune o ord de trecere.
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2.3.3.2. Planificarea podurilor pe termen scurt

In cazul procesului de planificare a podurilor pe termen scurt, deciziile se iau pe baza strategiei urmate pentru
deschiderea podului.

Informatiile privind traficul real, referitoare la pozitie, vitezd si directie, trebuie sd fie disponibile la cerere sau sd
facd obiectul schimbului de informatii in conformitate cu ritmul de actualizare predefinit stabilit de autoritatea
competentd, de exemplu, la fiecare cinci minute. ETA si informatiile referitoare la pozitie trebuie si fie
disponibile la cerere sau s facd obiectul schimburilor de informatii imediat ce devierea dintre ETA actualizat3 si
ETA initiald depiseste valoarea predefinitd de autoritatea competentd. Orice alte informatii trebuie si fie
disponibile la primul contact sau la cerere. RTA este raspunsul la un raport ETA sau poate fi transmisi de la un
pod pentru a propune o orid de trecere.

2.3.3.3. Operarea podurilor
Deschiderea efectivd si trecerea navelor pe sub pod au loc in faza de operare a podurilor.

Trebuie ficut in permanentd schimb de informatii privind traficul real sau conform unui alt ritm de actualizare,
stabilit de autoritatea competent.

Exactitatea informatiilor VIT nu permite aplicdri de inaltd precizie precum deschiderea sau inchiderea podului.

2.4, Atenuarea catastrofelor

Atenuarea catastrofelor, in acest context, vizeazd mdsuri represive: gestionarea accidentelor reale si acordarea
unor servicii de asistentd in situatii de urgentd. Grupurile principale de utilizatori sunt operatorii din centrul de
atenuare a catastrofelor, operatorii VTS, timonierii, comandantii de navi si autorititile competente.

In caz de accident, informatiile privind traficul pot fi furnizate in mod automat sau organizatia responsabild
solicitd informatiile respective.

2.5. Managementul transportului

Managementul transportului (TS) cuprinde urmitoarele patru activitati:
(a) planificarea cursei;

(b) logistica transportului;

(c) managementul porturilor si al terminalelor;

(d) managementul incdrcaturilor si al flotelor.

Grupurile principale de utilizatori sunt comandantii de navd, brokerii de mdrfuri, administratorii de flot3,
expeditorii, destinatarii, furnizorii, autorititile portuare, operatorii de terminal, operatorii de ecluze si operatorii
de poduri.

2.5.1.  Planificarea cursei

Planificarea cursei, in acest context, vizeazd planificarea pe traseu. in timpul cursei, comandantul de navi
verificd cursa planificatd initial.

2.5.2.  Logistica de transport
Logistica transporturilor constd in organizarea, planificarea, executia si controlul operatiunii de transport.

Toate informatiile privind traficul sunt furnizate la cererea proprietarului navei sau a pirtilor implicate in
domeniul logisticii.

2.5.3.  Managementul operatiunilor de transport intermodale in porturi si terminale

Managementul intermodal al porturilor si al terminalelor analizeazd planificarea resurselor in porturi si
terminale.

Administratorul terminalului si al portului solicitd informatii privind traficul sau accepti ca, in situatii
predefinite, informatiile privind traficul si fie trimise in mod automat.
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2.5.4.  Managementul incarcaturilor si al flotelor
Managementul incirciturilor si al flotelor constd in planificarea §i optimizarea folosirii navelor, organizind
incarcdtura si transportul.
Expeditorul sau proprietarul de navd solicitd informatii privind traficul sau informatiile privind traficul sunt
transmise in situatii predefinite.
2.6. Aplicare
Domeniul de aplicare se limiteazd la serviciile privind madrfurile periculoase, controlul imigratiei si serviciile
vamale. Grupurile principale de utilizatori sunt vama, autoritdtile competente si comandantii de nava.
Informatiile privind traficul trebuie si fie comunicate autorititilor corespunzitoare. Schimbul de informatii
privind traficul are loc la cerere sau in puncte fixe predefinite sau in conditii speciale definite de autoritdtile
responsabile.
2.7. Redevente de cale navigabili si taxe portuare
In diferite regiuni din Uniunea Europeand, utilizarea cdilor navigabile si a porturilor face obiectul plitii taxelor.
Grupurile principale de utilizatori sunt autoritdtile competente, comandantii de navi, administratorii de flotd,
autoritatile cdilor navigabile si autoritdtile portuare.
Schimbul de informatii are loc la cerere sau in puncte fixe definite de autoritatea competentd pentru gestionarea
cdii navigabile sau a portului.
2.8. Necesititi de informare
Tabelul 2.1 oferd o imagine de ansamblu asupra necesititilor de informare ale diferitelor servicii.
Tabelul 2.1
Imagine de ansamblu a necesititilor de informare
B | e
. 5 2|
o | g 2| & o3 < | = -
) &l % ‘= g8 2| & | Elelg]|E S
= [5) = =) = )§ L [=] o 1S} 8 3] > @
S v | © = 2 = | 8 5] F=ol =1 & = | o= = 2! = < g
S|lE|ls|f|le|l28|3|5|E|2|8]|3]|P B I3|al=2=2 S
= ) E o | = b3 3 al o | S |T [= T I = B I ol = «© =
slzlEg|= glalc || 8|l=|lgm| w53 |<| < .=
< I = = < 2 N 7 O [ = )
= S| 8 A ElE8|R|=<|w|L s|=| 5|3 =
S| 8 = | 8 ElE |5 Elela|@ <
S| A S | &5 E g §
A&
Navigare pe termen mediu | X | X XXX XXX XXX X
Navigare pe termen scurt X|X XXX XXX XX |X|X X
Navigare pe termen foarte 5 . . .
In prezent, VTT nu indeplineste cerintele
scurt 7 ’
Servicii VIM — VTS XX X[ X|X]|X|X|X[X XXX ]|X X
VTM - operarea ecluzelor | X | X X | X XX X X Tiraj de aer
VM — planificarea numdr de remorchere
ecluzeloI; XX X[X|[X]|X]|X X[X|X de asistentd, tiraj de aer,
ETA/RTA
VTM - operarea podurilor | X | X X|X X|X|X Tiraj de aer
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VTM — planificarea X | x X | x|x X | x|x Tiraj de aer, ETA/RTA
podurilor
Atenuarea catastrofelor X | X X X|X|X X | X X
TM planificarea cursei X|X X| X X|X X|X Tiraj de aer, ETA/RTA
TM - logistica de transport | X | X X X X
TM — managementul
porturilor si al X|X X|X|X X|X X X ETA/RTA
terminalelor
™ — managementul X|x X X X | X X X ETA/RTA
incdrcaturilor si al flotelor
Aplicare X|X XX X X|X|X|X X
Redevente de cale X | x X | x|x X X
navigabild si taxe portuare

3.

3.1.

SPECIFICATII TEHNICE PRIVIND AIS ,INTERIOR”
Introducere

In navigatia maritimd, OMI a introdus transportul sistemului de identificare automati (AIS): de la sfarsitul
anului 2004, toate navele maritime care efectueazd curse internationale si cirora li se aplicd dispozitiile
capitolului V din Conventia SOLAS trebuie si fie echipate cu statiile mobile din clasa A ale AIS.

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) instituie un sistem comunitar de
monitorizare si informare privind traficul navelor maritime care transportd mdarfuri periculoase sau poluante
folosind AIS pentru raportarea si monitorizarea navelor.

Tehnologia AIS este consideratd o solutie adecvatd pentru identificarea automatd si pentru urmdrirea si
reperarea navelor in navigatia interioard. Functionarea AIS in timp real si disponibilitatea standardelor si
a orientdrilor mondiale sunt in special avantajoase pentru aplicatiile privind siguranta.

Pentru a corespunde cerintelor specifice ale navigatiei interioare, AIS trebuie dezvoltat in continuare, pand la
definirea asa-numitei specificatii tehnice AIS ,interior”, pastrand in acelasi timp compatibilitatea deplind cu AIS
maritim si cu standardele si specificatiile tehnice deja existente in navigatia interioara.

Intrucat AIS ,interior” este compatibil cu AIS maritim, el permite un schimb direct de date intre navele
maritime si cele de navigatie interioard care navigheazd in zone de trafic mixt.

AlS este:

— un sistem introdus de OMI pentru a sprijini siguranta maritimd a navigatiei; o cerintd obligatorie de
transport pentru toate navele conform capitolului V din conventia SOLAS;

— un sistem care functioneazd atit in modul direct de la navd la navd, cit si in modul de la navi la statia
terestrd si de la statia terestrd la navi;

(*) Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 junie 2002 de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare

si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
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— un sistem de sigurantd care satisface criterii stricte in materie de disponibilitate, continuitate si fiabilitate;
— un sistem in timp real datoritd schimbului direct de date de la navd la nav;

— un sistem care functioneazd independent si autoorganizat firi o statie centrald. Acesta nu necesitd
o inteligentd centrald de control;

— fondat pe standardele si procedurile internationale in conformitate cu capitolul V din Conventia SOLAS;
— un sistem omologat in vederea ameliorarii sigurantei navigatiei in urma unei proceduri de certificare;
— interoperabil global.

Prezenta sectiune isi propune si defineascd toate cerintele, modificarile si extinderile tehnice ale statiilor mobile
din clasa A ale AIS existent pentru a crea o statie mobild AIS ,interior” destinatd utilizdrii in navigatia
interioard.

3.2 Domeniu de aplicare

Sistemul de identificare automati (AIS) este un sistem de radiocomunicatii la bord care permite schimbul de
date statistice, dinamice si de cursd intre navele echipate, pe de o parte, si intre navele echipate si statiile
terestre, pe de altd parte. Statiile AIS de la bordul navelor transmit, la intervale regulate, informatii privind
identitatea navei, pozitia acesteia, precum si alte date. Primind aceste informatii, statiile AIS de la bord sau
terestre care se afld in raza de acoperire radio pot localiza, identifica si urmdri in mod automat navele echipate
cu AIS pe un ecran de afisare adecvat, de exemplu, un radar sau sisteme de afisare a hartilor electronice precum
sistemul de afisare a hdrtilor electronice si de informatii pentru navigatia interioard (ECDIS interior), asa cum
sunt definite in Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 909/2013 al Comisiei (°). AIS este conceput pentru
a ameliora siguranta navigatiei in momentul folosirii lor de la navi la navi, supravegherea (VTS), urmdrirea si
reperarea navelor i asistenta pentru atenuarea catastrofelor.

Statiile mobile AIS cuprind urmatoarele tipuri:

(a) statiile mobile din clasa A care trebuie utilizate de citre toate navele maritime cirora li se aplicd dispozitiile
din capitolul V din Conventia SOLAS;

(b) statiile mobile AIS ,interior” care dispun de toate functiile clasei A la nivel de legiturd de date VHEF, care
derivd in functii suplimentare concepute spre a fi utilizate de nave de navigatie interioard;

(c) statiile mobile din clasa B SO/CS cu functii limitate care pot fi utilizate de citre navele cirora nu li se aplicd
dispozitiile pentru statii mobile din clasa A sau AIS ,interior”;

(d) statiile AIS terestre, inclusiv statiile de bazd AIS si repetoarele AIS.
Se pot distinge urmatoarele moduri de functionare:

(a) functionarea de la navi la nava: toate navele echipate cu AIS pot primi informatii statice §i dinamice de la
celelalte nave echipate cu AIS in aria de acoperire radio;

(b) functionarea de la navi la statia terestrd: datele de la navele echipate cu AIS pot fi, de asemenea, primite de
statiile AIS terestre conectate la centrul RIS unde se poate genera o imagine a traficului (imagine tacticd
a traficului si/sau imagine strategicd a traficului);

(c) functionarea de la statia terestrd la navi: datele privind cildtoriile si siguranta pot fi transmise de la statia
terestrd la nava.

Una dintre caracteristicile AIS este modul de functionare autonomd, care utilizeazd accesul multiplu cu
diviziune in timp autoorganizat (SOTDMA), fird a fi nevoie de o statie centrald de organizare. Protocolul radio
este conceput astfel incat stagiile navelor si poatd functiona independent si autoorganizat, ficind schimb de
parametri de acces la legdturd. Timpul este divizat in cadre de cite un minut cu 2 250 de pozitii pe canal radio,
care sunt sincronizate prin GNSS UTC. Fiecare participant isi organizeazd accesul la canalul radio alegind
pozitii libere, analizand utilizarea viitoare a pozitiilor de citre alte statii. Nu este necesard o inteligentd centrald
pentru a controla repartizarea pozitiilor.

In general, o statie mobild AIS pentru navigatia interioard are urmatoarele componente:

(a) un emitdtor-receptor VHF (un emitdtor, doi receptori);

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 909/2013 al Comisiei din 10 septembrie 2013 privind specificatiile tehnice pentru sistemul
de afisare a hirtilor electronice i de informatii pentru navigatia interioard (sistemul ECDIS interior) mentionat in Directiva 2005/44/CE
a Parlamentului European si a Consiliului JOL 258, 28.9.2013, p. 1).
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3.3.

(b) receptor GNSS;
(¢) un procesor de date.

AIS universal de la bordul navelor, asa cum este definit de citre IMO, ITU si IEC si care este recomandat pentru
utilizarea in cadrul navigatiei interioare, utilizeazi SOTDMA in banda mobild maritimd VHF. AIS functioneazd
pe frecventele VHF definite la nivel international AIS 1 (161,975 MHz) si AIS 2 (162,025 MHz) si poate trece
si la alte frecvente in banda mobild maritimd VHF.

Pentru a corespunde cerintelor specifice ale navigatiei interioare, AlS trebuie dezvoltat in continuare, pand la
definirea asa-numitei specificatii tehnice AIS ,interior”, pastrand in acelasi timp compatibilitatea cu AIS
maritim.

Sistemele de urmdrire si reperare a navelor din navigatia interioard trebuie si fie compatibile cu statiile mobile
din clasa A ale AIS, asa cum este definit de citre OMIL Prin urmare, mesajele AIS ,interior” trebuie s poatd
transmite urmdatoarele tipuri de informatii:

(a) informatii statice, precum numdrul oficial al navei, indicativul de apel al navei, numele navei, tipul navei;

(b) informatii dinamice, precum pozitia navei cu indicatii privind precizia si starea de integritate;

(c) informatii privind cursa, precum lungimea si ltimea convoiului, incircitura periculoasd de la bord;

(d) informatii specifice navigatiei interioare, precum numdrul de semnale albastre/lumini in conformitate cu
ADNJETA la ecluzi/pod|terminal/frontiera.

Pentru navele care se deplaseazd, ritmul de actualizare a informatiilor dinamice trebuie s fie intre 2 si 10
secunde. Pentru navele ancorate, se recomandd un ritm de actualizare de mai multe minute sau declansarea
unei actualiziri in cazul in care informatiile se modifica.

Statia mobild AIS ,interior” nu inlocuieste, ci sprijind serviciile de navigatie, precum radarele de reperare a tintei
si VTS. Statia mobild AIS ,interior” oferd o contributie suplimentard pentru informatiile de navigatie: valoarea
sa addugatd este de a furniza mijloace de supraveghere si urmdrire a navelor echipate cu AIS ,interior”. Precizia
pozitiei derivatd de la statia mobild AIS ,interior” care utilizeazd GNSS intern (necorectat) este de obicei mai
mare de 10 metri. Cand pozitia este corectatd utilizind DGNSS din serviciul de corectie diferentiald a balizelor
maritime, din mesajul AIS 17 sau din EGNOS (SBAS), precizia este de obicei sub 5 metri. Datoritd caracteris-
ticilor lor diferite, statia mobild AIS ,interior” si radarele se completeazi reciproc.

Cerinte
Ceringe generale
Statia mobild AIS ,interior” se bazeazi pe statia mobild din clasa A AIS, in conformitate cu conventia SOLAS.

Statia mobild AIS ,interior” trebuie si prezinte principala functionalitate a statiilor mobile din clasa A AIS,
tindnd seama in acelasi timp de cerintele specifice navigatiei interioare.

AIS ,interior” trebuie si fie compatibil cu AIS maritim §i permite un schimb direct de date intre navele
maritime si cele de navigatie interioard care navigheaza in zone de trafic mixt.

Cerintele de la punctele 3.3 la 3.5 sunt cerinte complementare sau suplimentare pentru AlS ,interior”, care
diferd de cele ale statiilor mobile din clasa A ale AIS.

Proiectarea statiei mobile AIS ,interior” ia in considerare ,Clarificdrile tehnice privind standardul referitor la
urmdrirea si reperarea navelor”.

Setarea prestabilitd a puterii de transmisie trebuie si fie de mare putere si sd fie stabilitd la putere redusd numai
in cazul in care aceasta este indicatd de cdtre autoritatea competentd.

Continutul informatiilor

In general, prin intermediul statiei mobile AIS interior” se transmit doar informatii privind urmirirea si
reperarea, precum si siguranta.
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Continutul de informatii previzut la punctele 3.3.2.1-3.3.2.5 trebuie si fie pus in aplicare intr-o manierd care
sd permitd transmiterea de la o statie mobild AIS ,interior” fr3 a fi nevoie de o aplicatie externd.

Mesajele AIS ,interior” trebuie sd contind urmdtoarele informatii (elementele marcate cu ,*” se trateazd diferit, la
fel ca in cazul navelor maritime):

3.3.2.1. Informatii statice referitoare la nave

Informatiile statice referitoare la navele de navigatie interioard includ aceiasi parametri si aceeasi structurd ca in
cazul statiilor mobile din clasa A AIS, in masura in care acest lucru este posibil. Orice conversie de la parametri
de navigatie interioard la parametri de navigatie maritimd se face automat, in mdsura in care este fezabil.
Campurile de parametri neutilizati trebuie sa fie definite ca ,indisponibile”.

Se adaugd informatiile statice referitoare la nave specifice navigatiei interioare.

Informatiile statice referitoare la nave sunt transmise independent de citre navi sau la cerere.

Identificator utilizator (MMSI) in toate mesajele

Numele navei Mesajul 5 AIS

Indicativ de apel al navei Mesajul 5 AIS

Numirul OMI Mesajul 5 AIS (nu este disponibil pentru navele de

navigatie interioard)

Tipul navei/convoiului si al incarcaturii* Mesajul 5 AIS + FI 10 interior
Lungime totald (precizie la decimetru)* Mesajul 5 AIS + FI 10 interior
Latime totald (precizie la decimetru)* Mesajul 5 AIS + FI 10 interior
Numdr european unic de identificare a navei (ENI) FI 10 interior

Punct de referintd pentru pozitia raportatd a navei (locatia | Mesajul 5 AIS
antenei)*

3.3.2.2. Informatii dinamice referitoare la nave

Informatiile dinamice referitoare la navele de navigatie interioard includ aceiasi parametri si aceeasi structurd ca
in cazul statiilor mobile din clasa A AIS, in masura in care acest lucru este posibil. Campurile de parametri
neutilizati trebuie sa fie definite ca ,indisponibile”.

Se adaugd informatiile dinamice referitoare la navele specifice navigatiei interioare.

Informatiile dinamice referitoare la nave sunt transmise independent de cétre navi sau la cerere.

Pozitie conform Sistemului geodezic global din 1984 | Mesajul 1, 2 si 3 AIS
(WGS 84)

Viteza deasupra fundului (SOG) Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Drumul deasupra fundului COG Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Directia de deplasare HDG Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Viteza unghiulard de virare ROT Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Precizia pozitiei (GNSS/DGNSS) Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Ora dispozitivului electronic de fixare a pozitiei Mesajul 1, 2 si 3 AIS
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Starea de navigare Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Starea semnului albastru* Mesajul 1, 2 si 3 AIS
Calitatea informatiilor privind viteza FI 10 interior
Calitatea informatiilor privind cursul FI 10 interior
Calitatea informatiilor privind directia de deplasare a navei | FI 10 interior

3.3.2.3. Informatii pentru nave privind cursa

Informatiile privind cursa pentru navele de navigatie interioard trebuie si aibd aceiasi parametri §i aceeasi
structurd ca in cazul statiilor mobile din clasa A ale AIS, in masura in care acest lucru este posibil. Campurile
de parametri neutilizati trebuie s fie definite ca ,indisponibile”.

Se adaugd informatiile referitoare la navele specifice navigatiei interioare.

Informatiile referitoare la nave specifice cursei sunt transmise independent de cdtre nava sau la cerere.

Destinatie (cod de localizare ISRS) Mesajul 5 AIS
Categoria Incdrciturii periculoase Mesajul 5 AIS
ETA Mesajul 5 AIS
Tiraj static actual maxim* Mesajul 5 AIS + FI 10 interior
Indicatie privind marfuri periculoase FI 10 interior
Navi incdrcatd/descircatd FI 10 interior

3.3.2.4. Numdrul persoanelor la bord

Informatia privind numdrul de persoane la bord este transmisd ca mesaj transmis sau ca mesaj adresat de la
navi la mal la cerere sau in cazul unui eveniment special.

Numdrul membrilor echipajului la bord FI 55 interior
Numdrul de pasageri la bord FI 55 interior
Numadrul membrilor personalului de la bordul navei FI 55 interior

3.3.2.5. Mesaje privind siguranta

Mesajele privind siguranta (mesaje text) sunt transmise atunci cand este necesar ca mesaje difuzate sau adresate.

Mesaj adresat privind siguranta Mesajul 12 AIS

Mesaj transmis privind siguranta Mesajul 14 AIS

3.3.3.  Frecventa rapoartelor de transmitere a informatiilor

Diferitele tipuri de informatii ale mesajelor AIS ,interior” trebuie transmise la intervale de raportare diferite.



24.5.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 138/49

Frecventa rapoartelor de transmitere a informatiilor dinamice poate trece din modul independent in modul
alocat pentru navele care se deplaseazd pe ciile navigabile interioare. Frecventa rapoartelor poate fi crescutd cu
pand la 2 secunde in modul alocat. Comportamentul de raportare trebuie si poatd fi comutat de la o statie de
bazd AIS (prin Mesajul 23 AIS pentru alocare de grup sau Mesajul 16 pentru alocare individuald) §i prin
comenzi de la sisteme externe la bordul navelor, prin interfata IEC 61162 definitd in anexa B.

Pentru informatii statice si legate de cursd, frecventa rapoartelor este de 6 minute, la cerere, sau dacd

informatiile sunt modificate.

Se aplicd urmatoarele frecvente de raportare:

Informatii statice referitoare la nave:

La fiecare 6 minute, la cerere sau atunci cand s-au
modificat datele

Informatii dinamice referitoare la nave:

Depinde de starea de navigare si de modul de
operare a navei, independent (implicit) sau alocat,
a se vedea Tabelul 3.1

Informatii pentru nave privind cursa:

La fiecare 6 minute, la cerere sau atunci cand s-au
modificat datele

Numdr de persoane la bord:

Conform cerintelor sau la cerere

Mesaje privind siguranta:

Conform cerintelor

Mesaje specifice de aplicatie:

Conform cerintelor (trebuie si fie definite de auto-
ritatea competentd)

Tabelul 3.1

Frecventa de actualizare a informatiilor dinamice referitoare la nave

Conditii dinamice ale navei

Interval nominal de raportare

Starea navei ,la ancord” si nedeplasandu-se cu mai mult de
3 noduri

3 minute (1)

Starea navei ,la ancord” si deplasindu-se cu mai mult de 3
noduri

10 secunde (!)

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu
0-14 noduri

10 secunde (!)

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu
0-14 noduri si schimband directia

3 1/3 secunde (1)

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu
14-23 de noduri

6 secunde (1)

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu | 2 secunde
14-23 de noduri si schimband directia

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu | 2 secunde
peste 23 de noduri

Navi functionand in modul independent, deplasindu-se cu | 2 secunde

peste 23 de noduri si schimband directia

Navi functionand in modul alocat (%)

alocat intre 2 secunde si 10 secunde

(") Atunci cind o statie mobild se stabileste ca fiind semaforul (a se vedea Recomandarea ITU-R M.1371, anexa 2, § 3.1.1.4),
frecventa de raportare creste o datd la fiecare 2 secunde (a se vedea Recomandarea ITU-R M.1371, anexa 2, § 3.1.3.3.2).
() Trebuie comutat de citre autoritatea competentd, atunci cind este necesar.
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3.3.4.  Platformd tehnicd
Platforma pentru statia mobild AIS ,interior” este statia mobild din clasa A a AIS.

Solutia tehnici a statiei mobile AIS ,interior” se bazeazd pe aceleasi standarde tehnice ca statiile mobile din
clasa A ale AIS (Recomandarea ITU-R M.1371 si standardul international IEC 61993-2).

3.3.5.  Compatibilitatea cu stagiile mobile din clasa A ale AIS

Statiile mobile AIS ,interior” trebuie si fie conforme cu statiile mobile din clasa A ale AIS si si fie capabile sd
receptioneze si sd proceseze toate mesajele AIS (in conformitate cu Recomandarea ITU-R M.1371 si clarificarile
tehnice privind Recomandarea ITU-R M.1371 elaborate de Asociatia internationald a autorititilor din domeniul
dispozitivelor de asistentd in navigatie si al semnalizarii maritime (International Association of aids to navigation
and Lighthouse Authorities, [ALA) si, in plus, mesajele definite la punctul 3.4.

3.3.6.  Identificator unic

Pentru a garanta compatibilitatea cu navele maritime, identificatorul de serviciu maritim mobil (MMSI) trebuie
sd fie utilizat ca identificator unic de statie (identificator de echipament radio) pentru statiile mobile AIS
»interior”.

3.3.7.  Cerinte de aplicatie
Informatiile de la punctul 3.3.2 trebuie introduse, stocate si afisate direct in statia mobild AIS ,interior”.

Statia mobild AIS ,interior” trebuie sd aibd capacitatea de a stoca in egaldi masurd datele statice specifice
navigatiei interioare In memoria internd pentru a pdstra informatiile in momentul in care unitatea nu are
alimentare electrici.

Conversiile de date necesare pentru afisarea cu tastaturd minimd (Minimum Keyboard Display, MKD) al
continutului informatiilor AIS ,interior” (de exemplu noduri in km/h) sau introducerea si afisarea in MKD
a informatiilor referitoare la tipurile de nave de navigatie interioard trebuie gestionate in statia mobild AIS
»interior”.

Mesajele specifice de aplicatie (ASM) trebuie introduse/afisate de o aplicatie externd cu exceptarea AIS ASM
DAC = 200 FI = 10 (date statice referitoare la cursd si nave de navigatie interioard) si DAC = 200 FI = 55
(numdrul de persoane la bord in navigatia interioard) care sunt puse in aplicare direct in statia mobild AIS
»interior”.

Pentru a programa datele specifice navigatiei interioare in transponderul AIS, frazele de interfatd digitald sunt
definite in anexa B.

Statia mobild AIS ,interior” trebuie sd asigure cel putin o interfatd externd pentru introducerea corectiei DGNSS

si a informatiilor privind integritatea, conform dispozitiilor Comisiei radio-tehnice pentru servicii maritime
Comitetul special 104 privind DGNSS.

3.3.8.  Omologare de tip

Statia mobild AIS ,interior” trebuie si primeascd omologarea de tip in conformitate cu aceste specificatii
tehnice.

3.4. Modificiri ale protocolului pentru statia mobild AIS ,,interior”

Ca urmare a evolutiei Recomandarii ITU-R M.1371, o serie de parametri permit utilizarea noilor coduri de
stare. Acest lucru nu afecteazd functionarea AlS, insd poate conduce la afisarea codurilor de stare nerecunoscute
in echipamente bazate pe revizuiri anterioare ale standardului.

3.4.1.  Tabelul 3.2 Raport privind pozifia

Tabelul 3.2

Raport privind pozitia

Parametru Numdr de biti Descriere
ID mesaj 6 Identificator pentru acest mesaj 1, 2 sau 3
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cite ori a fost repetat un mesaj
0-3; Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
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Parametru Numir de biti Descriere
Identificator utilizator 30 Numarul MMSI
(MMS])
Starea de navigare 4 0 = in deplasare folosind motorul; 1 = la ancord; 2 = nestipan pe ma-

nevrd; 3 = manevrabilitate restrictionatd; 4 = constrins de pescaj; 5 =
amarat; 6 = esuat;

7 = angajat in pescuit; 8 = navigare in deplasare;

9 = rezervat pentru viitoarea modificare a stirii de navigare pentru
o ambarcatiune de mare vitez;

10 = rezervat pentru viitoarea modificare a stdrii de navigare pentru
Wing In Ground (WIG);

11 = navd actionatd de motor care remorcheazd inapoi (utilizare regio-
nald) (1);

12 = navi actionatd de motor care impinge inainte sau remorcheazi in
paralel (utilizare regionald) (');

13 = rezervat pentru o utilizare viitoare; 14 = AIS-SART (activ);

15 = nedefinit = implicit (utilizat, de asemenea, de AlS)

Viteza unghiulard de 8 0 pand la + 126 = intoarcere la dreapta la pand la 708 grade pe minut
virare ROT AIS sau mai mult

0 pand la — 126 = intoarcere la stinga la pand la 708 grade pe minut
sau mai mult

Valorile cuprinse intre 0 si 708° pe minut codificate prin ROTAIS =
4,733 SQRT(ROTsensor) grade pe minut unde ROTsensor este viteza
unghiulard de virare la intrare in raport cu un indicator al vitezei un-
ghiulare de virare externd. ROTAIS se rotunjeste la cea mai apropiatd
valoare intreagd

+ 127 = intoarcere la dreapta cu mai mult de 5° in 30 de secunde (indi-
cator No Turn disponibil)

— 127 = intoarcere la stdnga cu mai mult de 5° in 30 de secunde (indi-
cator No Turn disponibil)

— 128 (80 hexadecimal) indicd disponibilitatea informatiilor ,no turn”
(implicit).

Datele ROT nu trebuie derivate din informatiile COG

Viteza deasupra 10 Viteza deasupra fundului in etape de 1/10 noduri (0-102,2 noduri)

fundului 1 023 = indisponibil; 1 022 = 102,2 noduri sau mai mult )

Precizia pozitiei 1 Pavilionul de precizie a pozitiei (PA) trebuie stabilit in conformitate cu
ITU-R M. 1371

1 =sus (< 10 m)
0 =jos (> 10 m)
0 = implicit

Longitudine 28 Longitudine in 1/10 000 min (* 180 grade, est = pozitiv (conform
completdrii 2), vest = negativ (conform completdrii 2),

181= (6791ACO hexadecimal) = indisponibil = implicit)

Latitudine 27 Latitudine in 1/10 000 min (¢ 90 grade, nord = pozitiv (conform com-
pletdrii 2), sud = negativ (conform completirii 2), 91= (3412140 hexa-
decimal) = indisponibil = implicit)

Drumul deasupra 12 Drumul deasupra fundului in 1/100 (0-3599). 3 600 (E10 hexadecimal)

fundului = indisponibil = implicit;

3 601-4 095 nu pot fi folosite
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3.4.2.

Parametru Numir de biti Descriere

Directia reald de 9 Grade (0-359) (511 indicd indisponibil = implicit)

deplasare a navei

Timp 6 Secunda UTC cénd raportul a fost generat de sistemul electronic de fi-
xare a pozitiondrii (EPFS) (0-59 sau 60 dacd timpul nu este disponibil,
care este de asemenea valoarea implicitd, sau 61 daci sistemul de pozi-
tionare este in modul manual de intrare sau 62 dacd sistemul electronic
de fixare a pozitiei functioneazd intr-un mod (punct estimat) estimat
sau 63 dacd sistemul de pozitionare nu functioneazi)

Indicator de manevra 2 Indicatie dacd semnalul albastru este fixat ()

speciald: semn 0 = indisponibil = implicit;

albastru
1 = neangajat in manevri speciald = semnul albastru nu este fixat;
2 = angajat in manevra speciald = semnul albastru este fixat;
da,
3 nu este utilizat .

Liber 3 Neutilizate. Se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare viitoare.

Pavilion RAIM 1 Pavilion de monitorizare a integritdtii autonome a receptorului (RAIM)
al sistemului electronic de fixare a pozitiei; 0 = RAIM neutilizat = impli-
cit; 1 = RAIM utilizat. Pavilionul RAIM trebuie stabilit in conformitate
cu ITU-R M. 1371

Starea de comunicare 19 Starea de comunicare trebuie stabilitd in conformitate cu ITU-R M.
1371

Total 168 Ocupi 1 interval de timp

(") Nu se aplicd in Uniune in sensul prezentului regulament

() Nodurile se calculeazd in km/h de citre echipamentul extern la bord.

(}) Se evalueazd numai dacd raportul provine de la o statie mobild AIS ,interior” si daci informatiile sunt furnizate prin mij-
loace automate (conexiune directd la comutator).

Informatii statice referitoare la navd si informatii privind cursa (Mesajul 5)

Tabelul 3.3

Raport de date statice si dinamice referitoare la nave

Parametru Numir de biti Descriere
ID mesaj 6 Identificator pentru acest mesaj 5
Indicator de repetitie 2 Trimis de repetor pentru a indica de cite ori a fost repetat un mesaj 0-
3; Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
Identificator utilizator 30 Numdrul MMSI
(MMS])
Indicator de versiune 2 0 = statie care corespunde Recomandarii ITU-R M. 1371-1;

AlS

1 = statie care corespunde Recomandarii ITU-R M. 1371-3 (sau o editie
ulterioard);

2 = statie care corespunde Recomanddrii ITU-R M. 1371-5 (sau o editie
ulterioard);

3 = statie care corespunde viitoarelor editii

24.5.2019
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Parametru Numir de biti Descriere
Numdrul OMI 30 0 = indisponibil = implicit — nu se aplicd aeronavei de cdutare i salvare
0000000001-0000999999 nu se utilizeazd
0001000000-0009999999 = numdr OMI valabil;
0010000000-1073741823 = numdr de stare pavilion oficial. ()
Indicativul de apel 42 Caractere ASCII 7 = 6 biti, ,@@@@@@@" = indisponibil = implicit
Ambarcatiune asociati cu o navd mamd, ar trebui sd utilizeze ,,A” urmat
de ultimele sase cifre din numarul MMSI al navei mama. Exemplele de
astfel de ambarcatiuni includ nave remorcate, barci de salvare, baze plu-
titoare, pontoane de salvare
Nume 120 Maximum 20 de caractere ASCII 6 biti, a se vedea ITU-R M. 1371;
@EEEEEREEREPEEEPEEEA@EEEAE = indisponibil = implicit. Pentru aero-
nava de cdutare si salvare (SAR), trebuie setat ca ,SAR AIRCRAFT
NNNNNNN” unde NNNNNNN este numdrul de inregistrare al aeronavei
Tipul navei si 8 0 = indisponibil sau navd absentd = implicit;
Incarcaturii 1-99 = asa cum este definit in ITU-R M. 1371; (3
100-199 = pastrat, pentru utilizare la nivel regional;
200-255 = pastrat, pentru o utilizare viitoare
Nu se aplicd aeronavei SAR
Dimensiuni generale 30 Punct de referintd pentru pozitia raportatd; Indic, de asemenea, dimen-
ale navei/convoiului si siunea navei in metri (a se vedea ITU-R M. 1371).
refeg.n;a privind Pentru aeronava SAR, utilizarea acestui cAmp poate fi decisi de admi-
pozitia nistratia responsabild. Dacd se utilizeazd, trebuie si indice dimensiunile
maxime ale ambarcatiunii. A = B = C = D trebuie setat implicit la
07 C) () 0)
Tipul dispozitivului 4 0 = nedefinit (implicit);
electronic de fixare 1 = GPS:
a pozitiei ’
2 = GLONASS;
3 = GPS/GLONASS combinat;
4 = Loran-C;
5 = Chayka;
6 = sistem integrat de navigatie;
7 = supravegheat;
8 = Galileo
9-14 = neutilizat;
15 = GNSS intern
ETA 20 ETA; MMDDHHMM UTC

19-16 biti: lund; 1-12; 0 = indisponibil = implicit;
15-11 biti: zi; 1-31; 0 = indisponibil = implicit;
10-6 biti: ord; 0-23; 24 = indisponibil = implicit;
5-0 biti: minut; 0-59; 60 = indisponibil = implicit

Pentru aeronava SAR, utilizarea acestui cAmp poate fi decisi de admi-
nistratia responsabild
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Parametru Numir de biti Descriere
Tiraj static actual 8 in 1/10 m, 255 = pescaj 25,5 m sau mai mult, 0 = indisponibil = impli-
maxim cit ()
Destinatie 120 Maximum 20 de  caractere  folosind ~ ASCI 6  bit

@EEEEEEEEREEEPEEEPEE@EEAE® = indisponibil. ()

Echipament terminal 1 Terminal de date pregitit (0 = disponibil; 1 = indisponibil = implicit)
de date (DTE)
Liber 1 Liber. Neutilizate. Se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare viitoare
Total 424 Ocupid doud intervale de timp

[

=

Se fixeazd la 0 pentru navele de navigatie interioard.

Pentru navigatia interioard se utilizeazi tipul de navi care poate fi aplicat cel mai bine (a se vedea anexa C).

Dimensiunile se fixeazd la dimensiunea dreptunghiulard maximai a escortei.

In ceea ce priveste navigatia interioard, informatiile privind precizia la decimetru se rotunjesc in sens ascendent.
Informatiile privind punctul de referinti trebuie extrase din fraza interfetei SSD, distingdnd campul ,identificator de sursd”.

Informatiile privind punctul de referintd al pozitiei avind ca identificator de sursd Al trebuie si fie stocate ca fiind interne.
Alti identificatori de sursd conduc la informatii privind punctul de referintd pentru punctul de referintd externd.

=

In ceea ce priveste navigatia interioard, informatiile privind precizia la centimetru se rotunjesc in sens ascendent.
Codurile de localizare ISRS ca parte din indexul RIS trebuie si fie utilizate derivate din Sistemul european de gestionare

a datelor de referintd (ERDMS) aflat in subordinea Comisiei Europene.

Figura 3.1

Punct de referintd pentru pozitia raportatd si dimensiune generald a navei/convoiului

@ GNSS antenna \

W 7 |
NAA
B A
L
Numdr de biti Campuri biti Distanta (m)
0-511
A 9 Bit 21 — Bit 29
511 = 511 m sau mai mare
0-511
B 9 Bit 12 — Bit 20
511 = 511 m sau mai mare
Punct de referintd pentru
pozitia raportatd
0-63
C 6 Bit 6 — Bit 11
63 = 63 m sau mai mare
0-63
D 6 Bit 0 — Bit 5
63 = 63 m sau mai mare
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Numir de biti Campuri biti Distanta (m)
L=A+B Dimensiune generald
Definit in FI 10 interior utilizatd in statia mobild
W=C+D AIS ,interior”

Dimensiunea trebuie si fie in directia informatiilor transmise privind directia de deplasare a navei (prova).

Punctul de referintd al pozitiei raportate nu este disponibil, insd dimensiunile navei/convoiului sunt disponibile: A = C = 0 si
B+0siD = 0.

Nu sunt disponibile nici punctul de referint al pozitiei raportate, nici dimensiunile navei/convoiului: A=B=C=D =0 (=
implicit).

Pentru utilizarea tabelului de mesaje, A = cel mai important cdimp. D = cadmpul cel mai putin important

3.4.3.  Comanda de atribuire de grup (Mesajul 23)

Statiile mobile AIS ,interior” trebuie si fie adresate pentru atribuirea de grup prin Mesajul 23, folosind tipul de
statie ,6 = cdi navigabile interioare”.

3.5. Mesaje AlS ,interior”
3.5.1.  Mesaje AIS ,interior” suplimentare

Pentru a respecta necesitdtile de informare, sunt definite mesaje AIS ,interior” specifice. Pe langd continutul de
informatii care trebuie si fie implementat direct in statia AIS ,interior”, statia mobild AIS ,interior” poate
transmite informatii suplimentare prin mesaje specifice de aplicatie (ASM). Acest continut de informatii este, in
mod normal, gestionat de o aplicatie externd, cum ar fi ECDIS interior.

Utilizarea ASM AIS ,interior” este in responsabilitatea comisiei fluviale sau a autoritdtilor competente.

3.5.2.  Identificator de aplicatie pentru mesajele specifice de aplicatie ale AIS ,interior”

Mesajele specifice de aplicatie includ cadrul privind statiile mobile din clasa A ale AIS conform Recomandarii
ITU-R M.1371 (identificatorul de mesaj, indicatorul de repetitie, identificatorul de sursd, identificatorul de
destinatie), identificatorul de aplicatie (Al = DAC + FI) si continutul datelor (lungime variabild pand la un
maxim dat).

Identificatorul de aplicatie 16 biti (Al = DAC + Fl) include urmitoarele elemente:

(@) un cod zond desemnat de 10 biti (DAC): international (DAC = 1) sau regional (DAC > 1);

(b) un identificator de functie de 6 biti (FI) — capacitate de 64 de mesaje specifice de aplicatie unica.

Pentru mesajele specifice de aplicatie ale AIS ,interior”, armonizate la nivel european, se utilizeazi DAC ,200".

In plus, DAC national (regional) poate fi utilizat in ASM local, de exemplu, piloti de incercare. Cu toate acestea,
se recomanda insistent sd se evite utilizarea ASM regional.

3.5.3.  Continutul informatiilor prin mesaje specifice de aplicaie

AIS ASM DAC = 200 FI = 10 interior (date statice referitoare la cursd si nave de navigatie interioard) si
DAC = 200 FI = 55 (numdrul de persoane la bord in navigatia interioard) care sunt implementate direct in
statia mobild AIS ,interior” (a se vedea punctele 3.5.3.1 si 3.5.3.2).

3.5.3.1. Date statice referitoare la cursd si nave de navigatie interioard (Mesajul FI 10 specific
navigatiei interioare)

Acest mesaj este utilizat doar de navele de navigatie interioard, pentru a difuza informatii statice si informatii
privind nava, in plus fatd de mesajul 5. Mesajul se expediazd cu mesajul binar 8 cit mai curdnd posibil (din
punctul de vedere al AIS) dupi mesajul 5.
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Tabelul 3.4
Raport de date referitoare la navele de navigatie interioard
Parametru Numir de biti Descriere
ID mesaj 6 Identificator pentru mesajul 8; intotdeauna 8
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost repetat
un mesaj.
0-3; Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta
Identificator de sursd 30 Numirul MMSI
Liber 2 Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare
viitoare
Identificator de aplicatie 16 DAC =200, FI = 10
Numdr european unic de 48 Caractere ASCII 8*6 biti
identificare a navei (ENJ) 00000000 = ENI neatribuit = implicit
Lungimea navei/convoiului 13 1 — 8 000 (restul nu se utilizeazd) lungimea navei/con-
voiului in 1/10 m; 0 = implicit
Litimea navei/convoiului 10 1 -1 000 (restul nu se utilizeazd) litimea navei/convoiu-
lui in 1/10 m; 0 = implicit
Tipul navei si al convoiului 14 tipul numeric de navd si de convoi, astfel cum este descris
in Apendicele C
0 = indisponibil = implicit
. | Indicatie privind marfuri 3 Numdr de semnale albastre/semnale luminoase 0-3; 4 = B-
§ periculoase pavilion, 5 = implicit = necunoscut
£
£ | Tiraj static actual maxim 11 1 -2 000 (restul nefolosit) tiraj in 1/100 m, 0 = implicit
=) = necunoscut
Incircati/descarcati 2 1 = incircatd, 2 = descidrcatd, 0 = indisponibil/implicit, 3
nu se utilizeazd
Calitatea informatiilor 1 1 = superioard, 0 = inferioard/GNSS = implicit (*)
privind viteza
Calitatea informatiilor 1 1 = superioard, 0 = inferioard/GNSS = implicit (*)
privind cursul
Calitatea informatiilor 1 1 = superioard, 0 = inferioard = implicit (¥)
privind directia de
deplasare a navei
Liber 8 Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare
viitoare
Total 168 Ocupi un interval de timp
(*) Se fixeazd la 0 dacd niciun tip de senzor certificat (de exemplu, busola giroscopici) nu este conectat la transponder.
3.5.3.2. Numdrul persoanelor la bord (mesaj FI 55 specific navigatiei interioare)

Acest mesaj este expediat doar de citre navele de navigatie interioard pentru a informa cu privire la numdarul de
persoane (pasageri, membri ai echipajului, personalul de la bordul navei) la bord. Mesajul este expediat cu
mesajul binar 6, de preferintd in cazul unui eveniment special sau la cerere folosind mesajul 2 binar functional
al identificatorului international de aplicatie.
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Tabelul 3.5

Raportul privind persoanele la bord

Parametru Biti Descriere
ID mesaj 6 Identificator pentru mesajul 6; intotdeauna 6
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost repetat
un mesaj.

0-3; Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta

Identificator de sursd 30 Numdrul MMSI al statiei sursd

Numdrul secvential 2 0-3

Identificator de destinatie 30 Numarul MMSI al statiei de destinatie

Retransmite pavilion 1 ,Retransmite pavilion” se fixeazd la retransmitere: 0 = ni-

cio retransmitere = implicit;

1 = retransmis

Liber 1 Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare
viitoare
Identificator de aplicatie 16 DAC = 200, H = 55
Numairul membrilor 8 0-254 de membri ai echipajului, 255 = necunoscut = im-
echipajului la bord plicit
g | Numdrul de pasageri la 13 0-8 190 de pasageri, 8 191 = necunoscut = implicit
£ | bord
el
8
& | Numirul membrilor 8 0-254 de membri ai personalului de la bordul navei, 255
personalului de la bordul = necunoscut = implicit
navei
Liber 51 Neutilizat, se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare
viitoare.
Total 168 Ocupd un interval de timp
4. ALTE STATII MOBILE AIS PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE
4.1. Introducere

Navele care nu sunt obligate sd utilizeze statii mobile AIS ,interior” pot utiliza alte statii mobile AIS. Se pot
utiliza urmdtoarele statii mobile:

(a) statie mobild din clasa A a AIS in conformitate cu articolul 35 alineatul (2) si articolul 35 alineatul (3) din
Directiva 2014/90/UE a Comisiei (°);

(b) statie mobild din clasa B a AIS in conformitate cu punctul 4.2.

Decizia de a utiliza astfel de statii pe ciile navigabile interioare revine autoritdtii competente responsabile
pentru navigatie in zona respectiva.

In cazul utilizdrii facultative a unor astfel de statii, comandantul de navd pastreazi constant actualizate datele
AIS introduse manual. Este interzisd transmiterea de date incorecte prin AlS.

(°) Directiva 2014/90/UE a Comisiei din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului
(JOL257,28.8.2014, p. 146).
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4.2.

5.1.

5.2.

Cerinte generale pentru statiile mobile din clasa B ale AIS pe ciile navigabile interioare

Clasa B a AIS are functionalitati restrdnse in comparatie cu statiile mobile AIS ,interior”. Mesajele trimise de
o statie mobild din clasa B a AIS sunt transmise cu o prioritate mai micd in comparatie cu statiile mobile AIS

9 9

sinterior”.

Pe langd cerintele care rezultd din alte acte juridice ale Uniunii, in special Directiva 1999/5/CE a Parlamentului
European si a Consiliului () si Decizia 2005/53/CE a Comisiei (*), statiile mobile din clasa B ale AIS instalate pe
navele care navigheazd pe ciile navigabile interioare ale Uniunii trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite in:

(a) Recomandarea ITU-R M. 1371;

(b) Standardul international IEC 62287 (inclusiv managementul canalelor DSC).

Notd: Este responsabilitatea autoritdtii competente responsabile cu navigatia din aceastd zond sd verifice confor-
mitatea statiilor mobile din clasa B ale AIS cu standardele si cerintele enumerate la al doilea subparagraf,

inainte de a emite o licentd de statie de navd, atribuind un identificator de serviciu maritim mobil
(MMS]), de exemplu prin omologarea statiilor mobile din clasa B ale AIS relevante.

MATERIALE AUXILIARE PENTRU NAVIGATIE PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE
Introducere

Asistenta de navigatie (cunoscutd si sub numele de materiale auxiliare pentru navigatie sau AtoN) reprezintd un
marker care oferd asistentd pe durata navigatiei. Astfel de materiale auxiliare includ marcajele pentru faruri,
balize, semnale de ceatd si balize de zi. In tabelul 5.2 este inclusi o listd de tipuri de AtoN.

Tehnologia AIS oferd posibilitatea de a transfera dinamic informatii referitoare la AtoN.

Pentru utilizarea in navigatia interioard, raportul AtoN AIS maritim (Mesajul 21) trebuie extins pentru a reflecta
caracteristicile specifice ale sistemului de balizare pentru navigatie interioara.

Pentru navigatia interioard, raportul AtoN AIS maritim se bazeazd pe sistemul de balizare IALA. Pentru
navigatia interioard, raportul AtoN AIS trebuie si reflecte sistemul AtoN european de navigatie interioard
descris in sectiunea 5.

Raportul AtoN AIS transferd pozitia si semnificatia AtoN, dar si informatiile care indicd dacd o balizd se afld in
pozitia necesard (in pozitie) sau nu (in afara pozitiei).

Utilizarea Mesajului 21: Raportul privind materialele auxiliare pentru navigatie

Pentru utilizarea pe cdile navigabile interioare, se utilizeazd raportul AtoN AIS (Mesajul 21) asa cum este definit
in Recomandarea ITU-R M.1371. Tipurile suplimentare de AtoN european de navigatie interioard sunt
codificate utilizdnd bitii ,stare AtoN”.

Tabelul 5.1
Raportul AtoN AIS
Parametru Numdr de biti Descriere
ID mesaj 6 Identificator pentru acest mesaj 21
Indicator de repetitie 2 Folosit de repetor pentru a indica de cate ori a fost repetat un mesaj
0-3; Implicit = 0; 3 = a nu se mai repeta

() Directiva 1999/5/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 martie 1999 privind echipamentele hertziene si echipamentele
terminale de telecomunicatii si recunoasterea reciprocd a conformitatii acestora (JO L 91, 7.4.1999, p. 10).

() Decizia 2005/53/CE a Comisiei din 25 ianuarie 2005 privind aplicarea articolului 3 alineatul (3) litera (e) din Directiva 1999/5/CE
a Parlamentului European si a Consiliului privind echipamentele hertziene propuse sd faci parte din Sistemul automatic de identificare
(Automatic Identification System — AlIS) JO L 22, 26.1.2005, p. 14).
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Parametru Numir de biti Descriere
ID 30 Numdrul MMS], (a se vedea articolul 19 din RR si Recomandarea ITU-R
M.585)
Tipuri de materiale 5 0 = indisponibil = implicit; consultati definitia corespunzitoare stabilitd
auxiliare pentru de TALA; a se vedea figura 5-1 (1)
navigatie
Denumirea 120 Maximum 20 de caractere ASCII 6 biti, astfel cum sunt definite in Tabe-
materialelor auxiliare lul 47 ,@EEEEEEREEREEREEEEEEE@” = indisponibil = implicit.
pentru navigatie Denumirea AtoN poate fi extinsd cu ajutorul parametrului ,Denumirea
materialelor auxiliare pentru navigatie” de mai jos
Precizia pozitiei (PA) 1 1 = superioard (< 10 m) 0 = inferioard (> 10 m) 0 = implicit Pavilionul
PA trebuie stabilit in conformitate cu Recomandarea ITU-R M.1371 ta-
belul ,Stabilirea informatiilor privind precizia pozitiei”
Longitudine 28 Longitudine in 1/10 000 min de pozitie pentru un AtoN (¢ 180°, est =
pozitiv, vest = negativ 181 = (6791ACOh) = indisponibil = implicit)
Latitudine 27 Latitudine in 1/10 000 min pentru un AtoN (¢ 90°, nord = pozitiv, sud
= negativ 91 = (3412140h) = indisponibil = implicit)
Dimensiune/referintd 30 Punct de referind pentru pozitia raportatd; indicd si dimensiunea unui
pentru pozitie AtoN (m) (a se vedea figura 5-1), daci este relevant (?)
Tipul dispozitivului 4 0 = nedefinit (implicit)
electronic de fixare 1 = GPS
a pozitiei
2 = GLONASS
3 = GPS/GLONASS combinat
4 = Loran-C
5 = Chayka
6 = sistem integrat de navigatie
7 = supravegheat. Pentru AtoN fix si AtoN virtual, se utilizeazd pozitia
cartografiatd. Pozitia exactd ii imbundtateste functia de tintd de referintd
radar
8 = Galileo
9-14 = neutilizat
15 = GNSS intern
Timp 6 Secunda UTC cénd raportul a fost generat de EPFS (0-59 sau 60) dacd

timpul nu este disponibil, care trebuie sd fie de asemenea valoarea im-
plicitd, sau 61 daci sistemul de pozitionare este in modul manual de in-
trare sau 62 dacd sistemul electronic de fixare a pozitiei functioneazd
intr-un mod (punct estimat) estimat sau 63 daci sistemul de pozitionare
nu functioneaza)
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Parametru Numir de biti Descriere

Indicator de 1 Pentru AtoN plutitor, doar: 0 = in pozitie; 1 = in afara pozitiei.

poz%i}opare in afara NOTA 1 — Acest pavilion ar trebui sd fie considerat valabil de citre sta-

poziticl tia de receptie doar dacd AtoN este un material de asistentd plutitor si
dacd timpul este egal sau mai mic de 59. Pentru AtoN plutitor, parame-
trii zonei de protectie trebuie configurati la instalare

Starea AtoN 8 Rezervat pentru indicarea stdrii AtoN
00000000 = implicit (?)

Pavilion RAIM 1 Pavilion RAIM (monitorizarea integritdtii autonome a receptorului) al
sistemului electronic de fixare a pozitiei; 0 = RAIM neutilizat = implicit;
1 = RAIM utilizat; a se vedea Recomandarea ITU-R M.1371 tabelul ,Sta-
bilirea informatiilor privind precizia pozitiei”

Pavilion AtoN virtual 1 0 = implicit = AtoN real in pozitia indicatd; 1 = AtoN virtual, nu existd
fizic (¥

Pavilion in mod 1 0 = Statia functioneazd in modul independent si modul continuu = im-

alocat plicit 1 = Statia functioneazd in modul alocat

Liber 1 Liber. Neutilizate. Se fixeazd la zero. Rezervat pentru o utilizare viitoare

Denumirea extensiei | 0, 6, 12, 18, | Acest parametru format din pand la 14 caractere suplimentare ASCII de

materialelor auxiliare | 24, 30, 36, | 6 biti pentru un mesaj cu 2 sloturi poate fi combinat cu parametrul

pentru navigatie ... 84 ,Denumirea materialelor auxiliare pentru navigatie” la sfarsitul parame-
trului respectiv, cdnd sunt necesare mai mult de 20 de caractere pentru
denumirea AtoN. Acest parametru ar trebui sd fie omis cand sunt nece-
sare cel mult 20 de caractere in total pentru denumirea AtoN in total.
Trebuie transmis doar numdrul necesar de caractere, adicd nu trebuie
folosit niciun caracter @

Liber 0,2, 4 Liber. Utilizat doar cand se utilizeazd ,Denumirea extensiei materialelor

sau 6 auxiliare pentru navigatie”. Se fixeazd la zero. Numdrul de biti liberi tre-

buie ajustat pentru a respecta limitdrile byte

Total 272-360 de | Ocupi doud intervale de timp

ani

(1) In cazul in care se transmite un cod de tip AtoN interior, acest camp (tipul de AtoN) este setat la 0 = nedefinit
(& Atunci cind se utilizeazd figura 5-1 pentru AtoN, se respectd urmdtoarele:
— Pentru AtoN fix, AtoN virtual, si pentru structuri aflate pe mare, orientarea stabilitd de dimensiunea A trebuie si in-

dice nordul.

— Pentru materialele auxiliare plutitoare mai mari de 2 m * 2 m, dimensiunile AtoN trebuie si fie intotdeauna aproxi-
mate cu un cerc, adicd dimensiunile trebuie si fie intotdeauna dupd cum urmeazd: A =B = C =D = 0. (Acest lucru se
datoreazd faptului cd orientarea AtoN plutitor nu este transmisd. Punct de referingd pentru pozitia raportatd se afld in

centrul cercului.)

— A =B =C=D =1 indici obiecte (fixe sau plutitoare) mai mici sau egale cu 2 m * 2 m. (Punctul de referintd pentru
pozitia raportatd se afld in centrul cercului.)

— Structurile plutitoare care se afld pe mare, cum ar fi platformele maritime, sunt considerate tip Cod 31 din tabelul 5.2.
Pentru structurile fixe din larg, tipul de Cod 3 din tabelul 5.2 are parametrul ,Dimensiune/referintd pentru pozitie” asa
cum este stabilit mai sus la nota 1. Prin urmare, toate AtoN de pe mare si structurile au dimensiunea stabilitd in
aceeasi manierd, iar dimensiunile reale sunt indicate la Mesajul 21.

(}) Pentru raportul AtoN AIS ,interior”, acest cAmp se utilizeazd pentru a indica tipul AtoN interior folosind pagina 001

=

La transmiterea informatiilor privind AtoN virtual, de ex. pavilionul tintd AtoN virtual/pseudo este setat la unu (1), di-

mensiunile trebuie si fie setate la A = B = C = D = 0 (implicit). Acest lucru este valabil §i in cazul transmiterii informatii-

lor ,punct de referintd”
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Figura 5-1
Punct de referinti pentru pozitia raportati a unui AtoN maritim sau dimensiunea unui
AtoN
Numdrul de R i biti .
biti Campuri biti Distanta (m)
T f
0-511
A 9 Bit 21 - Bit 29
511-511 m sau mai mare
. 0-511
B B 9 Bit 12 — Bit 20
i 511-511 m sau mai mare
——
0-63 de ani
C 6 Bit 6 — Bit 11
b 63-63 m sau mai mare
: ) ) 0-63 de ani
i D 6 Bit 0 — Bit 5 .
G 63-63 m sau mai mare

Daci tipul de AtoN care trebuie si fie transmis este inclus in tipurile IALA de AtoN existente (conform cu
tabelul 5.2), nu sunt necesare modificari.

Tabelul 5.2

Tipuri de materiale auxiliare pentru navigatie

Cod Definitie maritima
0 Implicit, tipul AtoN nespecificat
1 Punctul de referintd
2 RACON
3 Structuri fixe in larg, de exemplu platforme petroliere, parcuri eoliene.

(Nota 1 — Acest cod trebuie sd identifice o obstructionare previzutd cu o statie AtoN AIS)

4 Balizd de marcare a epavei in situatii de urgentd
5 Lumind, fird sectoare
6 Lumind, cu sectoare
7 Balizd directionald fatd
Ra
pa 8 Balizd directionald spate
8
< Lo .
9 Balizd, punct cardinal N
10 Balizd, punct cardinal E

11 Balizd, punct cardinal S
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Cod Definitie maritimd
12 Balizd, punct cardinal V
13 Balizd, babord
14 Baliz3, tribord
15 Balizd, babord canal preferat
16 Balizd, tribord canal preferat
17 Balizd, pericol izolat
18 Balizd, apd sigurd
19 Balizd, semnalizare speciald
20 Marcaj cardinal N
21 Marcaj cardinal E
22 Marcaj cardinal S
23 Marcaj cardinal V
24 Marcaj babord
5
£ 25 Marcaj tribord
=)
=
Z 26 Babord canal preferat
<
27 Tribord canal preferat
28 Pericol izolat
29 Apd sigurd
30 Semnalizare speciald
31 Navi usoard/LANBY platforme
Nota 1 — Tipurile de AtoN enumerate mai sus se bazeazd pe sistemul maritim de balizare IALA, unde este cazul.
Nota 2 — Existd risc de confuzie atunci cand se decide dacd un material de asistentd este luminat sau neluminat. Autorititile
competente pot dori sd utilizeze sectiunea regionald/locald a mesajului pentru a indica acest lucru.
5.3. Extensia mesajului 21 cu tipul AtoN interior specific

Campul parametrului ,stare AtoN” este folosit pentru extensia mesajului 21 cu tipul AtoN interior specific.

Campul parametrului ,stare AtoN” este organizat in opt pagini, din care pagina ID 0 este 0 = implicit, pagina
ID 1-3 este pentru uz regional si pagina ID 4-7 este pentru uz international. Primii trei biti ai stdrii AtoN
definesc ID-ul paginii, restul de 5 biti contin informatii despre pagind.

Regiunea, in care se aplicd pagina ID 1-3, este definitd de cifrele de identificare maritimd din MMSI al statiei
AtoN AIS care transmite. Astfel, codarea celor 5 biti de informatie din cAmpul de stare AtoN este aplicabild
numai in aceastd regiune specifica.

In ceea ce priveste ciile navigabile interioare ale Uniunii, pagina ID 1 a cimpului de stare AtoN contine lista de
tipuri AtoN interior specific utilizate.
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Pentru a seta un tip AtoN specific navigatiei interioare, in mesajul 21 trebuie ficuti doi pasi. In primul rand,
parametrul ,Tipul materialelor auxiliare pentru navigatie” din mesajul 21 trebuie si fie setat la ,0 = Implicit,
tipul AtoN nu este specificat”. In al doilea rand, parametrul ,stare AIS” trebuie s fie setat la pagina ID 1 si
codul corespunzitor al tipului AtoN specific interior, dupd cum urmeazi:

Mesajul 21 — stare AtoN:

Biti: 001 | XXXXX | Codificare

LSB: ID pagind tip de AtoN (0-31)
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Apendicele A
ABREVIERI

Al Application Identifier (identificator de aplicatie)

AlS Automatic Identification System (sistem de identificare automatd)

ADN European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland Waterways
(Acordul european privind transportul international al mérfurilor periculoase pe cii navigabile in-
terioare)

ASCII American Standard Code for Information Interchange (Codul standard american pentru schimbul de
informatii)

ASM Application Specific Message (mesaj specific de aplicatie)

AtoN Aids to Navigation (materiale auxiliare pentru navigatie)

DAC Designated Area Code (cod desemnat al zonei)

DGNSS Differential GNSS (GNSS diferential)

FI Functional Identifier (identificator functional)

GLONASS (Russian) Global Navigation Satellite System [Sistemul global (rus) de navigatie prin satelit]

GNSS Global Navigation Satellite System (sistem global de navigatie prin satelit)

GPS Global Positioning System (sistem global de pozitionare)

HDG Heading (directia de deplasare a navei)

IAI International Application Identifier (identificator international de aplicatie)

ID Identifier (identificator)

ITU International Telecommunication Union (Uniunea Internationald a Telecomunicatiilor)

MMSI Maritime Mobile Service Identifier (identificator de serviciu maritim mobil), asa cum se mentioneazd
in Recomandarea ITU-R M585

ROT Rate Of Turn (viteza unghiulard de virare)

Clasa B SO/CS

Statii mobile din clasa B care utilizeaza fie tehnica de acces multiplu cu diviziune in timp cu de-
tectia purtdtoarei (CSTDMA) (,CO”), fie tehnica acces de multiplu cu divizare temporald autoorga-
nizati (SOTDMA) (,SO")

SOLAS Safety Of Life At Sea (Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare)
SQRT Square Root (ridicind pdtratd)

UTC Universal Time Coordinated (timp universal coordonat)

VHF Very High Frequency (frecventd foarte inaltd)

VTS Vessel Traffic Services (servicii de dirijare a traficului)
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B.1 Fraze de intrare

Apendicele B

FRAZE DE INTERFATA DIGITALA PENTRU AIS ,INTERIOR”

Interfata seriald numericd a AIS se bazeazi pe frazele existente ale IEC 61162. Frazele de interfatd numericd sunt
descrise in detaliu in standardul IEC 61162.

In plus, pentru statia mobild AIS ,interior”, sunt definite urmétoarele fraze de interfatd digitala.

B.2 Informatii statice specifice navigatiei interioare

Aceastd frazd este utilizatd pentru a modifica setdrile care nu sunt incluse in SSD si VSD.

$PIWWSSD, cceceeee, XXXK,X.XX.X,X,X,X, XX, X.X, X.X, Xx.x*hh<CR><LF>

campul 1234567891011

Camp Formatul Descriere

1 ccececee Numdr ENI

2 XXXX tip de navd pentru navigatie interioard conform ANEXEI C

3 X.X lungimea navei 0 pand la 800,0 metri

4 X.X latimea navei 0 pand la 100,0 metri

5 X Calitatea informatiilor privind viteza 1 = superioard sau 0 = inferioard

6 X Calitatea informatiilor privind cursul 1 = superioard sau 0 = inferioard

7 X Calitatea informatiilor privind directia de deplasare a navei 1 = superioard sau 0 =
inferioard

8 X.X Valoarea B pentru porzitia de referintd internd (punct de referintd privind distanta
pani la pupa)

9 XX Valoarea C pentru pozitia de referintd internd (punct de referintd privind distanta
pani la babord)

10 X.X Valoarea B pentru pozitia de referintd externd (punct de referintd privind distanta
pani la pupa)

11 XX Valoarea C pentru pozitia de referintd externd (punct de referintd privind distanta
pand la babord)

B.3 Informatii privind cursa specifice navigatiei interioare

Aceastd frazd este utilizatd pentru a introduce informatii privind cursa specifice navigatiei interioare intr-o statie
mobild AIS ,interior”. Pentru a configura informatiile privind cursa specifice navigatiei interioare, se utilizeazd fraza
$PIWWIVD cu urmitorul continut:

$PIWWIVD,X,X,X,X.X,X.X,X, XXX, XXXX, XXX, X.X,X.X,X.X,x. x*hh<CR><LF>

campul 12345678910111213

Camp Formatul Descriere
1 X A se vedea Recomandarea ITU-R M.1371 mesajul 23 setdrile intervalului de rapor-
tare, setare implicitd: 0
2 X Numdrul de semnale albastre: 0-3, 4 = B-Pavilion, 5 = implicit = necunoscut
3 X 0 = indisponibil = implicit, 1 = incdrcatd, 2 = descircatd, restul neutilizat
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4 XX pescajul static al navei 0-20,00 metri, 0 = necunoscut = implicit, restul neutilizat

5 XX tirajul de aer al navei 0-40,00 metri, 0 = necunoscut = implicit, restul neutilizat

6 X numdrul remorcherelor de asistentd 0-6, 7 = implicit = necunoscut, restul neutilizat

7 XXX Numairul membrilor echipajului la bord 0 la 254, 255 = necunoscut = implicit, res-
tul neutilizat

8 XXXX Numarul pasagerilor la bord 0 la 8 190, 8 191 = necunoscut = implicit, restul neuti-
lizat

9 XXX Numdrul membrilor personalului la bordul navei 0 la 254, 255 = necunoscut = im-
plicit, restul neutilizat

10 X.X Extensia convoiului pentru indreptare spre prova (metru.decimetru = rezolutie in
dm)

11 XX Extensia convoiului pentru indreptare spre pupa (metru.decimetru = rezolutie in dm)

12 XX Extensia convoiului pentru indreptare spre babord (metru.decimetru = rezolutie in
dm)

13 XX Extensia convoiului pentru indreptare spre tribord (metru.decimetru = rezolutie in

dm)

In cazul campurilor nule, nu se modifici setarea de configurare corespunzitoare.
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Apendicele C

TIPURI DE NAVE DE NAVIGATIE INTERIOARA $I CONVOAIE

Acest tabel de corespondentd se bazeazd pe un extras din ,Codurile pentru tipuri de mijloace de transport” in
conformitate cu Recomandarea CEE-ONU 28 si cu tipurile de nave maritime definite in Recomandarea ITU-R M.1371
,Caracteristici tehnice pentru un sistem universal automat de identificare la bord care utilizeazd accesul multiplu cu
diviziune in timp in banda mobild maritima VHF".

Tipul navei si al convoiului

Tip de navi maritimad

Cod Denumirea navei Prima cifrd A 2-a cifrd
8000 Navd, tip necunoscut 9 9
8010 Cargou de marfuri generale 7 9
8020 Motonava tanc 8 9
8021 Motonavd tanc, mdrfuri lichide, tip N 8 0
8022 Motonavd tanc, mdrfuri lichide, tip C 8 0
8023 Motonavd tanc, mirfuri solide transportate ca si cind ar fi lichide (de 8 9

exemplu ciment)
8030 Nava portcontainer 7 9
8040 Navi pentru transportul gazelor 8 0
8050 Cargou de mdrfuri generale, remorcher 7 9
8060 Motonavd tanc, remorcher 8 9
8070 Cargou de marfuri generale cu una sau mai multe nave in cuplu 7 9
8080 Cargou de marfuri generale cu navi tanc 8 9
8090 Cargou de madrfuri generale care impinge unul sau mai multe car- 7 9

gouri
8100 Cargou de marfuri generale care impinge cel putin o navi tanc 8 9
8110 Remorcher, cargou 7 9
8120 Remorcher, nava tanc 8 9
8130 Remorcher, cargou, cuplate 3 1
8140 Remorcher, cargou/navi tanc, cuplate 3 1
8150 Slep de marfd 9 9
8160 Slep tanc 9 9
8161 Slep tanc, marfuri lichide, tip N 9 0
8162 Slep tanc, mdrfuri lichide, tip C 9 0
8163 Slep tanc, marfuri solide transportate ca si cand ar fi lichide (de exem- 9 9

plu ciment)
8170 Slep portcontainer 8 9
8180 Slep tanc, gaz 9 0
8210 Remorcher-impingitor, un slep de marfd 7 9
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Tipul navei si al convoiului Tip de nava maritimd
Cod Denumirea navei Prima cifrd A 2-a cifrd
8220 Remorcher-impingitor, doud slepuri de marfi 7 9
8230 Remorcher-impingdtor, trei slepuri de marfd 7 9
8240 Remorcher-impingator, patru slepuri de marfd 7 9
8250 Remorcher-impingator, cinci slepuri de marfa 7 9
8260 Remorcher-impingitor, sase slepuri de marfa 7 9
8270 Remorcher-impingitor, sapte slepuri de marfi 7 9
8280 Remorcher-impingator, opt slepuri de marfa 7 9
8290 Remorcher-impingdtor, noud sau mai multe slepuri de marfd 7 9
8310 Remorcher-impingator, un slep tanc/un slep pentru gaz 8 0
8320 Remorcher-impingitor, doud slepuri, cel putin un slep tanc sau un 8 0
slep pentru gaz
8330 Remorcher-impingitor, trei slepuri, cel putin un slep tanc sau un slep 8 0
pentru gaz
8340 Remorcher-impingitor, patru slepuri, cel putin un slep tanc sau un 8 0
slep pentru gaz
8350 Remorcher-impingidtor, cinci slepuri, cel putin un slep tanc sau un 8 0
slep pentru gaz
8360 Remorcher-impingdtor, sase slepuri, cel putin un slep tanc sau un 8 0
slep pentru gaz
8370 Remorcher-impingator, sapte slepuri, cel putin un slep tanc sau un 8 0
slep pentru gaz
8380 Remorcher-impingitor, opt slepuri, cel putin un slep tanc sau un slep 8 0
pentru gaz
8390 Remorcher-impingitor, noud sau mai multe slepuri, cel putin un slep 8 0
tanc sau un slep pentru gaz
8400 Remorcher, singur 5 2
8410 Remorcher, una sau mai multe remorcari 3 1
8420 Remorcher, asistind o navi sau combinatie legatd 3 1
8430 Impingator, singur 9 9
8440 Nava de pasageri, feribot, navi a Crucii Rosii, nava de croazierd 6 9
8441 Feribot 6 9
8442 Navd a Crucii Rosii 5 8
8443 Navi de croazierd 6 9
8444 Navi de pasageri fard cazare 6 9
8445 Navi de mare vitezd pentru voiaje de zi 6 9
8446 Navd cu aripi portante pentru voiaje de zi 6 9
8447 Velier de croazierd 6 9
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Tipul navei si al convoiului Tip de nava maritimd
Cod Denumirea navei Prima cifrd A 2-a cifrd
8448 Velier de pasageri fird cazare 6 9
8450 Navi de serviciu, navd de patrulare a politiei, navd de servicii por- 9 9
tuare
8451 Nava de serviciu 9 9
8452 Navd de patrulare a politiei 5 5
8453 Navi de servicii portuare 9 9
8454 Navi de supraveghere a navigatiei 9 9
8460 Navd, ambarcatiune de intretinere, macara turn plutitoare, navi ca- 3 3
blier, nava de balizaj, dragd
8470 Obiect, remorcat, nespecificat in alt mod 9 9
8480 Vas de pescuit 3 0
8490 Nava buncir 9 9
8500 Barjd, navd tanc, produse chimice 8 0
8510 Obiect, nespecificat in alt mod 9 9
1500 Navi maritimd pentru transportul marfurilor generale 7 9
1510 Portcontainer maritim 7 9
1520 Vrachier maritim 7 9
1530 Navd tanc 8 0
1540 Navi tanc pentru transportul gazului lichefiat 8 0
1850 Ambarcatiune de agrement, cu o lungime de peste 20 de metri 3 7
1900 Navi rapidd 4 9
1910 Ambarcatiune cu aripi portante 4 9
1920 Catamaran rapid 4 9
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