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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/ 317 AL COMISIEI
din 11 februarie 2019

de instituire a unui sistem de performanti si de tarifare in cadrul cerului unic european si de
abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si (UE) nr. 391/2013

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regulamentul-cadru) ("), in special articolul 11 alineatul (6),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 550/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind
prestarea de servicii de navigatie aeriand in cerul unic european (%), in special articolul 15 alineatul (4),

intrucat:

(1)  Sistemul de performantd mentionat la articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 ar trebui si imbundti-
teascd performantele serviciilor de navigatie aeriand si ale functiilor de retea in cadrul cerului unic european.

(2)  Sistemul de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand mentionat la articolul 15 din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004 este esential pentru implementarea cu succes a sistemului de performanta si, prin urmare, ar trebui
sd il completeze. Sistemul de tarifare ar trebui sd contribuie la cresterea transparentei in ceea ce priveste stabilirea,
aplicarea si colectarea tarifelor pentru utilizatorii spatiului aerian, la rentabilitatea furnizarii de servicii de
navigatie aeriand si la eficienta zborurilor, mentindnd in acelasi timp un nivel optim de sigurantd. Sistemul de
tarifare ar trebui si fie in concordantd cu sistemul de tarifare al Eurocontrol pentru tarifele de ruti si cu articolul
15 din Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civild internationald (denumitd in continuare ,Conventia
de la Chicago”).

(3)  Din motive de claritate i pentru a asigura un cadru de reglementare adaptat pentru cea de a treia perioadd de
referintd a sistemului de performantd, este necesar si se revizuiasci normele de punere in aplicare care
reglementeazd sistemele de performantd si de tarifare previzute in Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 390/2013 al Comisiei (*) si in Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei () si sd se
consolideze aceste dispozitii intr-un singur regulament de punere in aplicare.

(') JOL96,31.3.2004, p. 1.

() JOL 96, 31.3.2004, p. 10.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de instituire a unui sistem de performantd pentru
serviciile de navigatie aerian si pentru functiile de retea (JO L 128, 9.5.2013, p. 1).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 de stabilire a unei scheme comune de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriand (JO L 128, 9.5.2013, p. 31).
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In conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, sistemul de performantd ar
trebui sd acopere serviciile de navigatie aeriand si functiile de retea mentionate la articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (°). Prin urmare, prezentul regulament ar trebui si
se aplice administratorului de retea numit in conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/123 al Comisiei (°).

Sistemele de performantd si de tarifare ar trebui si imbunitdteascd performanta serviciilor de navigatie aeriand
printr-o abordare ,gate-to-gate”, care si acopere atit serviciile de navigatie aeriand de rutd, cét si serviciile de
navigatie aeriand terminald. Acestea ar trebui sd promoveze imbundtitirea pe termen lung a performantei
serviciilor de navigatie aeriand, astfel cum se reflectd in Planul general european de ATM ('), tinand seama
totodatd in mod corespunzitor de obiectivele prioritare in materie de sigurantd. Sistemul de performantd ar
trebui si contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de sectorul aviatiei si sd permitd
utilizarea optimd a spatiului aerian, tindnd seama de fluxurile de trafic aerian din spatiul aerian european.

La cererea Comisiei, un organism de evaluare a performantei ii poate oferi acesteia consultantd independentd in
toate domeniile care au un impact asupra performantei serviciilor de navigatie aeriand si a functiilor de retea in
Uniune.

Autoritdtile nationale de supervizare ar trebui sd poatd obtine de la toate pdrtile relevante, inclusiv de la furnizorii
de servicii de navigatie aeriand aflati sub supravegherea lor, datele pertinente necesare pentru a asigura punerea in
aplicare si supravegherea corespunzitoare a aplicdrii prezentului regulament la nivel local. Furnizorii de servicii
de navigatie aeriand ar trebui sd faciliteze inspectiile §i controalele efectuate de autorititile nationale de
supervizare in scopul monitorizirii punerii in aplicare a sistemelor de performanta si de tarifare.

Administratorul de retea ar trebui si furnizeze contributii relevante pentru stabilirea obiectivelor la nivelul
Uniunii, la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian si ar trebui sd sprijine atingerea
obiectivelor de performanta prin masuri si procese previzute in planul de administrare a regelei.

Pentru implementarea sistemului de performantd, Comisia §i statele membre ar trebui si se coordoneze cu
Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, pentru a se asigura ci aspectele legate de sigurantd sunt
abordate in mod corespunzitor, in conformitate cu obiectivele si cerintele in materie de sigurantd care decurg din
Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (¥).

(10) Durata unei perioade de referintd pentru sistemul de performantd ar trebui si fie de asa naturd incét si ofere

certitudinea necesard pentru punerea in aplicare a programelor multianuale de investitii, pentru a obtine
rezultatele preconizate ale investitiilor sub forma unor imbundtatiri ale performantei, permitand, in acelasi timp,
acuratetea previziunilor.

(11)  Ar trebui definiti indicatori-cheie de performanti in domeniile-cheie de performantd ale sigurantei, mediului,

capacititii si rentabilitdtii. Acesti indicatori-cheie de performantd ar trebui si fie utilizati in scopul stabilirii unor
obiective de performantd realizabile, sustenabile, realiste si cu termene precise la nivelul Uniunii, la nivel national
sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian. Indicatorii-cheie de performantd ar trebui sd acopere atit
serviciile de navigatie aeriand de rutd, cat si pe cele de navigatie aeriand terminald, precum si functiile de retea,
pentru a imbundtdti performanta globali a retelei.

(12) Comisia ar trebui sd stabileascd obiective de performantd la nivelul Uniunii, tinind seama de nivelul de

performantd atins in perioada sau perioadele de referintd anterioare si de contributiile relevante furnizate de
organismul de evaluare a performantei, de administratorul de retea si de autorititile nationale de supervizare.
Contributiile autoritdtilor nationale de supervizare ar trebui si includd in special costurile initiale si informatii
referitoare la previziunile in materie de trafic pentru perioada de referintd in cauzd. Comisia ar trebui si justifice
obiectivele de performanta la nivelul Uniunii printr-o descriere a ipotezelor si a motivelor aflate la baza acestora.
Elaborarea obiectivelor de performanti la nivelul Uniunii ar trebui si faci obiectul unei consultdri a partilor
interesate.

Regulamentul (CE) nr. 551/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea
spatiului aerian in cerul unic european (regulamentul privind spatiul aerian) (JO L 96, 31.3.2004, p. 20).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123 al Comisiei din 24 ianuarie 2019 de stabilire a normelor de punere in aplicare
a functiilor retelei de management al traficului aerian (ATM) si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011 al Comisiei (JO L 28,
31.1.2019, p. 1).

Astfel cum Iejste definit la articolul 3 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 409/2013 al Comisiei din 3 mai 2013 privind
definirea proiectelor comune, instituirea guvernantei si identificarea stimulentelor pentru sprijinirea implementdrii Planului general
european de management al traficului aerian (Text cu relevantd pentru SEE) JOL 123, 4.5.2013, p. 1).

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei
civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 21112005, (CE)
nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale
Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului O L 212, 22.8.2018, p. 1).
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Statele membre ar trebui sd poatd decide dacd planurile lor de performantd sunt intocmite la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, tinind seama de circumstantele locale.

Autoritdtile nationale de supervizare ar trebui sd fie responsabile de elaborarea planurilor de performantd la nivel
national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, inclusiv a unor obiective de performantd
obligatorii, bazate pe indicatorii-cheie de performantd aplicati la nivel national sau la nivelul blocului functional
de spatiu aerian. Planurile de performantd nationale sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian ar trebui
sd includd initiative de sprijinire a cooperdrii transfrontaliere dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriand,
indiferent de aria lor geografica.

Planurile de performantd ar trebui s asigure o transparentd deplind cu privire la costurile determinate ale investi-
tiilor noi si existente in ceea ce priveste achizitionarea, dezvoltarea sau inchirierea de active fixe. Investitiile
majore ar trebui sd fie detaliate si justificate si ar trebui sd fie compatibile cu implementarea SESAR si cu
castigurile preconizate in materie de performanta.

Ar trebui sd aibd loc consultdri la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, pentru a se
asigura cd punctele de vedere ale pdrtilor interesate sunt luate in considerare in momentul elabordrii planurilor si
a obiectivelor de performantd pe care acestea le contin.

Avind in vedere legiturile strinse dintre diferitele domenii-cheie de performantd, interdependentele dintre
obiectivele de performantd ar trebui si fie luate in considerare in mod corespunzitor pentru stabilirea
obiectivelor, tindnd cont de obiectivele prioritare de siguranta.

Obiectivele de performantd ar trebui si facd obiectul unor stimulente pentru a incuraja cresterea performantei,
inclusiv al aplicarii unui mecanism de impdrtire a riscurilor in materie de trafic in ceea ce priveste domeniul-cheie
de performantd al rentabilitatii. Sistemele de stimulente ar trebui si fie eficace si sd stabileascd intr-un mod
nediscriminatoriu §i transparent parametri in scopul recompensdrii sau al sanctiondrii performantelor reale in
raport cu obiectivele de performantd adoptate. Domeniul-cheie de performanti al sigurantei nu ar trebui sd facd
obiectul niciunui stimulent, dat fiind caracterul sdu imperativ. Statele membre ar trebui si se asigure cd punerea
in aplicare a sistemelor de stimulente nu are un impact negativ asupra investitiilor planificate si in curs de
desfisurare care vizeazd asigurarea capacitdtii adecvate si a eficientei zborurilor pentru utilizatori.

Statele membre ar trebui si adopte proiectele de planuri de performanti si si le prezinte Comisiei spre evaluare si
revizuire. In acest sens, Comisia ar trebui si verifice mai intai dacd planurile de performanti sunt complete. In
caz afirmativ, Comisia ar trebui si evalueze dacd obiectivele de performantd propuse cuprinse in planurile de
performanti sunt coerente cu obiectivele de performanta stabilite la nivelul Uniunii. In cazul in care nu se poate
stabili coerenta necesard, Comisia ar trebui sd solicite statelor membre sd isi revizuiascd planurile si obiectivele de
performantd sau sd ia masuri corective.

Statele membre ar trebui sd adopte si sd publice versiunile finale ale planurilor lor de performantd numai dupi ce
Comisia constatd cd obiectivele nationale de performantd sau obiectivele de performantd stabilite la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian (denumite in continuare ,obiectivele de performantd ale FAB”) cuprinse in
acestea sunt coerente cu obiectivele stabilite la nivelul Uniunii.

Obiectivele stabilite in proiectele de planuri de performantd ar trebui si se aplice in cursul procedurilor de
evaluare de la inceputul perioadei de referintd si, daci este cazul, in cursul revizuirii obiectivelor de performanti
stabilite la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian. Odatd cu adoptarea planurilor de
performanta finale, obiectivele de performantd din domeniul-cheie de performanti al rentabilititii ar trebui s3 se
aplice retroactiv, printr-o ajustare a ratelor unitare, pentru a se asigura faptul cd utilizatorii spatiului aerian
beneficiazd de imbunititirile performantei de la inceputul perioadei de referinta.

Statele membre ar trebui sd solicite permisiunea Comisiei in cazul in care doresc s revizuiascd unul sau mai
multe obiective de performantd pe parcursul unei perioade de referintd. O astfel de solicitare poate fi ficutd in
cazul in care se ating pragurile de alertd sau in cazul in care statul membru demonstreazi ci datele, ipotezele si
motivele initiale, inclusiv cele legate de investitii, care stau la baza obiectivelor de performantd nu mai sunt
corecte intr-o mdsurd semnificativd si durabild, din cauza unor circumstante care nu puteau fi previzute la
momentul adoptdrii planului de performantd. Comisia ar trebui si autorizeze statul membru in cauzd si
efectueze revizuirea preconizatd numai dacd este necesard si proportionald, avand in vedere circumstantele sus-
mentionate, si dacd obiectivele de performantd revizuite asigurd mentinerea coerentei cu obiectivele de
performanti stabilite la nivelul Uniunii.

Introducerea de noi tehnologii si modele de afaceri pentru a stimula furnizarea de servicii integrate ar trebui si
conduci la reduceri semnificative ale costurilor in beneficiul utilizatorilor de-a lungul timpului, dar poate genera
costuri initiale de restructurare. Dacd un stat membru demonstreazi ci mdsurile de restructurare aduc un
beneficiu net utilizatorilor, acesta ar trebui sd poatd solicita o revizuire a obiectivelor locale de rentabilitate pentru
a recupera costurile de restructurare aferente printr-o revizuire a costurilor determinate incluse in planul sdu de
performantd, sub rezerva autorizdrii de citre Comisie.
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(24) Comisia ar trebui sd revizuiasci obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii in cursul perioadei de
referintd pentru a stabili dacd acestea rdmin in continuare adecvate. Comisia ar trebui si aibd in vedere
o revizuire a obiectivelor de performantd stabilite la nivelul Uniunii in cazul in care se demonstreazd, in cursul
unei perioade de referintd, ci aceste obiective nu mai sunt adecvate in lumina modificirii circumstantelor si cd
revizuirea lor este necesard si proportionald. O revizuire a obiectivelor stabilite la nivelul Uniunii in cursul unei
perioade de referintd ar trebui si declangeze inceperea unei noi perioade de referintd, inclusiv elaborarea
planurilor de performantd si a obiectivelor de performantd aferente stabilite la nivel national sau la nivelul
blocului functional de spatiu aerian.

(25)  Functiile de regea ar trebui, de asemenea, sd facd obiectul unor obiective de performantd si ar trebui sd contribuie
la realizarea obiectivelor de performantd stabilite la nivelul Uniunii. In acest scop, administratorul de retea ar
trebui s intocmeascd un plan de performantd al retelei, care ar trebui si fie verificat si adoptat de citre Comisie.

(26)  Un parteneriat operational eficace si un proces decizional in cooperare intre principalele pirti interesate, cum
sunt furnizorii de servicii de navigatie aeriand, blocurile functionale de spatiu aerian, aeroporturile, utilizatorii
civili §i militari ai spatiului aerian si administratorul retelei, sunt de o importantd majord pentru indeplinirea
obiectivelor de performanti ale functiilor de retea.

(27)  Costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriand ar trebui si fie finantate prin tarife impuse utilizatorilor
spatiului aerian. Aceste tarife ar trebui percepute in zonele tarifare stabilite pentru serviciile de navigatie aeriana
de rutd si terminald. Statele membre ar trebui sd se asigure cd intinderea geograficd a acestor zone tarifare este
definitd in mod clar si ci zonele tarifare sunt in concordantd cu furnizarea serviciilor de navigatie aeriani.
Modificarea unei zone tarifare terminale poate deveni necesard in cursul unei perioade de referintd, ca urmare
a modificarilor survenite in ceea ce priveste functionarea aeroporturilor.

(28)  Pentru fiecare zond tarifard, ar trebui stabilitd o bazd de cost a tarifelor care si cuprindd costurile determinate ale
serviciilor si instalatiilor de navigatie aeriand eligibile. Statelor membre ar trebui sd li se permitd, de asemenea, sd
includi in aceste baze de cost costurile determinate suportate de autorititile lor nationale de supervizare, precum
si alte costuri suportate de autorititile publice in legdturd cu furnizarea serviciilor de navigatie aeriand.

(29) Costurile determinate pentru tarifele de navigatie aeriand de rutd si terminald ar trebui stabilite inainte de
inceputul fiecdrei perioade de referintd, in cadrul planurilor de performantd. Aceste costuri determinate trebuie
specificate pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referintd in cauzi. Autoritdtile nationale de supervizare
ar trebui sd verifice dacd costurile determinate stabilite cuprind doar elemente de cost care sunt eligibile in cadrul
sistemului de performantd si de tarifare.

(30) Costurile determinate incluse intr-o bazd de cost pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd sau terminald ar
trebui sd includd costurile cu personalul, costurile de functionare, altele decat costurile cu personalul, costurile de
amortizare, costul capitalului si costurile exceptionale. Costurile reale suportate ar trebui raportate anual in
conformitate cu aceeasi clasificare pentru a asigura coerenta si transparenta.

(31) Inainte de inceperea fiecirei perioade de referintd, autorititile nationale de supervizare ar trebui s defineascd
criteriile utilizate pentru alocarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si cele de navigatie aeriand
terminald si sd informeze Comisia in consecintd. Aceste criterii ar trebui sd asigure stabilirea transparentd
a costurilor determinate §i sd garanteze cd nu existd subventii incrucisate intre serviciile de navigatie aeriand de
rutd si cele de navigatie aeriand terminald.

(32) Statele membre ar trebui s calculeze anual ratele unitare pentru zonele lor tarifare de rutd si terminale. La
calcularea ratei unitare, statele membre ar trebui si se asigure cd serviciile sau instalatiile finantate prin
intermediul fondurilor publice, inclusiv prin programe de asistentd ale Uniunii, cum ar fi reteaua transeuropeani
de transport, Mecanismul pentru interconectarea Europei si Fondul de coeziune, nu sunt facturate utilizatorilor
spatiului aerian. La calcularea ratelor unitare, statelor membre ar trebui sd li se permitd si isi ajusteze costurile
determinate in functie de inflatie.

(33) Sistemul de performantd si de tarifare ar trebui sd prevadi un mecanism de impdrtire a riscurilor in materie de
trafic pentru a stimula furnizarea serviciilor. Autorititilor nationale de supervizare ar trebui si li se permitd si
ajusteze valorile parametrilor de impdrtire a riscurilor in materie de trafic, astfel cum sunt definiti in prezentul
regulament, pentru a lua in considerare circumstantele locale si pentru a stimula mai bine furnizarea serviciilor
de navigatie aeriand. Aceastd ajustare ar trebui sd aibd loc dupd consultarea furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand si a utilizatorilor spatiului aerian. Cu toate acestea, astfel de ajustdri nu ar trebui si reducd expunerea la
risc a furnizorului sau a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in cauzd in raport cu mecanismul implicit
prevazut in prezentul regulament.

(34) Furnizorii de servicii de navigatie aeriand ar trebui si suporte riscul legat de costuri in ceea ce priveste diferentele
dintre costurile determinate si cele reale, cu exceptia unui numir limitat de elemente de cost care fac obiectul
unor cerinte specifice.
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(35) Furnizorilor de servicii de navigatie aeriand nu ar trebui si li se permitd si genereze excedente financiare in urma
anuldrii sau a amandrii investitilor noi sau existente intr-o perioadi de referintd. Furnizorii de servicii de
navigatie aeriand ar trebui s poatd ajusta anual investitiile majore planificate intr-o perioadd de referintd, sub
rezerva unei justificdri detaliate si cu conditia ca modificirile solicitate sd fie aprobate de autoritatea nationald de
supervizare competentd. In cazul in care costurile reale ale investitiilor noi si existente depisesc costurile
determinate corespunzitoare pe parcursul unei perioade de referintd, autoritdtile nationale de supervizare ar
trebui sd fie responsabile de verificarea justificirilor detaliate prezentate de furnizorii de servicii de navigatie
aeriand §i de autorizarea oricdrei recuperdri ulterioare a costurilor suplimentare de la utilizatorii spatiului aerian.
Eventualele diferente semnificative dintre costurile respective nu ar trebui s fie facturate utilizatorilor, cu exceptia
cazului in care autoritatea nationald de supervizare a stabilit ci aceste costuri suplimentare se datoreazi exclusiv
investitiilor noi si existente necesare pentru modificdri operationale care sunt compatibile cu punerea in aplicare
a Planului general european de ATM si, in special, a proiectelor comune SESAR.

(36) Modificdrile imprevizibile ale dispozitiilor legale sau ale conditiilor financiare aplicabile pot conduce, intr-o
perioadd de referintd, la abateri semnificative ale costurilor reale ale pensiilor fatd de costurile pensiilor
determinate stabilite in planurile de performantd. Sub rezerva unui control din partea autoritdtii nationale de
supervizare, aceste diferente de costuri ar trebui transferate utilizatorilor spatiului aerian prin intermediul
ajustdrilor ratelor unitare.

(37)  Statele membre ar trebui si stabileascd anual o ratd unitard pentru fiecare zond tarifard. Statele membre ar trebui
sd isi poatd stabili colectiv ratele unitare, in special atunci cand zonele tarifare cuprind spatiul aerian al mai
multor state membre sau cand statele membre fac parte dintr-un sistem comun de tarife de ruti. Comisia ar
trebui s verifice dacd ratele unitare prezentate de statele membre respectd dispozitiile privind calcularea ratei
unitare din prezentul regulament.

(38) Sistemul de tarifare ar trebui sd asigure informatii complete si transparente cu privire la bazele de cost ale
tarifelor, la costurile reale si la ratele unitare. Inainte de inceperea unei perioade de referintd, statele membre ar
trebui sd consulte furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si, dacd
este cazul, administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire la costurile determinate
planificate, investitiile planificate, previziunile in materie de unititi de servicii si politica tarifard pentru perioada
de referintd in cauzi. In cursul perioadei de referintd, statele membre ar trebui sd se asigure ci aceste parti
interesate sunt consultate anual cu privire la ratele unitare avute in vedere si la costurile reale suportate in
legdturd cu furnizarea serviciilor de navigatie aeriand. Statele membre ar trebui sd pund la dispozitia tuturor
entitdtilor consultate informatii complete si adecvate in scopul consultarilor.

(39) Statele membre ar trebui sd poatd decide modularea tarifelor de navigatie aeriand pentru a oferi stimulente in
vederea dotdrii aeronavelor cu sistemele incluse in proiectele comune SESAR. Statele membre ar trebui si fie in
mdsurd si moduleze in continuare tarifele, ludnd in considerare nivelul de aglomerare a retelei intr-o anumitd
zond sau pe o anumitd rutd in anumite momente, pentru a spori eficienta serviciilor de navigatie aeriand si
a promova utilizarea optimd a acestora.

(40)  Statele membre ar trebui sd poatd percepe colectiv tarifele de rutd, prin intermediul unui tarif unic per zbor, in
cadrul unui sistem comun de tarife de rutd, pentru a imbundtdti eficienta sistemului de tarifare si a reduce sarcina
administrativa si contabild.

(41)  Ar trebui previzute mdisuri de executare pentru a asigura plata promptd si integrald a tarifelor de navigatie
aeriand de citre utilizatorii spatiului aerian.

(42) Tarifele de navigatie aeriand pentru orice zbor specific ar trebui calculate, pentru fiecare zond tarifard, ca produs
al ratei unitare aplicabile si al numirului de unititi de servicii. Nivelul tarifelor impuse, in special aeronavelor
usoare, nu ar trebui sd descurajeze utilizarea instalatiilor si a serviciilor necesare pentru garantarea sigurantei si
nici introducerea de noi tehnici si proceduri. Statele membre ar trebui sd acopere costurile serviciilor pe care
furnizorii de servicii de navigatie aeriand le-au furnizat zborurilor scutite de tarife de navigatie aeriani.

(43) In cazul in care nu existi date privind existenta in trecut a unor probleme operationale, statele membre ar trebui
sd aibd posibilitatea de a aplica un sistem de tarifare simplificat pentru a-i stimula pe furnizorii de servicii de
navigatie aeriand i a reduce sarcina administrativd suportatd de acestia si de autorititile nagionale de supervizare
implicate.

(44) In cazul in care serviciile de navigatie aeriand terminald sau serviciile de comunicatii, navigatie si supraveghere,
serviciile meteorologice pentru serviciile de navigatie aeriand si serviciile de informare aeronauticd (denumite in
continuare ,CNS, MET si AIS”) sau serviciile de date ATM sunt furnizate in conditii de piatd, statele membre ar
trebui s aibd posibilitatea de a excepta aceste servicii de la anumite dispozitii referitoare la sistemul de tarifare si
de la stabilirea unui obiectiv de rentabilitate. Statele membre ar trebui sd poatd stabili astfel de conditii de piatd
intr-o perioadi de referinta.
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(45) Furnizarea de date si informatii adecvate de citre autorititile nationale de supervizare, furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, administratorii aeroporturilor, coordonatorii de aeroporturi, utilizatorii spatiului aerian si
administratorul retelei este esentiald pentru stabilirea si monitorizarea obiectivelor de performanti la nivelul
intregii Uniuni si la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian.

(46)  Autoritdtile nationale de supervizare ar trebui sd monitorizeze cu regularitate progresele inregistrate in ceea ce
priveste indeplinirea obiectivelor de performanti incluse in planurile de performantd. In cazul in care obiectivele
nu sunt indeplinite, statul membru sau autoritatea nationald de supervizare competentd ar trebui sd aplice
misurile adecvate pe care le-au definit pentru a remedia situatia.

(47) Comisia ar trebui sd monitorizeze performantele serviciilor de navigatie aeriand si ale functiilor de retea si sa
evalueze in mod regulat atingerea obiectivelor de performantd. Comisia ar trebui si prezinte anual rezultatele
acestei monitorizdri Comitetului pentru cerul unic.

(48) Fird a aduce atingere cerintelor de confidentialitate referitoare la conditiile de piatd, informatiile esentiale si
rapoartele finale previzute in prezentul regulament ar trebui si fie ficute publice, pentru a garanta o transparentd
adecvatd si a permite consultarea corespunzdtoare a partilor interesate.

(49) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 391/2013
ar trebui sd fie abrogate de la 1 ianuarie 2020, dar ar trebui sd continue s se aplice dupd aceastd datd in ceea ce
priveste obligatiile aferente celei de a doua perioade de referinti.

(50)  Prezentul regulament ar trebui sd se aplice pentru a treia perioadd de referintd si pentru perioadele de referintd
ulterioare. Pentru a permite adoptarea obiectivelor la nivelul Uniunii si pregdtirea si adoptarea planurilor de
performantd inainte de inceperea celei de a treia perioade de referintd, prezentul regulament ar trebui si se aplice
cu efect imediat de la data intrédrii sale in vigoare.

(51) Misurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru cerul unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste masurile aplicabile functiondrii sistemelor de performantd si de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de retea.

(2)  Prezentul regulament se aplicd furnizdrii de servicii de navigatie aeriand si functiilor de retea pentru traficul aerian
general in cadrul regiunii europene (,EUR”) a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,OACI”), in care statele membre
sunt responsabile de furnizarea de servicii de navigatie aeriand.

Prezentul regulament se aplica:
(a) furnizorilor de servicii de navigatie aeriand mentionati la articolul 2 punctul 5 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

(b) organismului desemnat de Comisie si indeplineascd sarcinile necesare pentru executarea functiilor de retea (denumit
in continuare ,administratorul de retea”) in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 si numit in conformitate cu articolul 4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123.

Prezentul regulament se aplicd totodatd, in scopul stabilirii obiectivelor si al monitorizarii performantelor in materie de
rentabilitate, autoritdtilor sau entitdtilor care suportd costuri eligibile care urmeazd a fi recuperate prin tarifele de
utilizare, asa cum se mentioneazd la articolul 15 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si la
articolul 22 alineatul (1) al treilea paragraf din prezentul regulament.

(3)  Prezentul regulament se aplicd serviciilor de navigatie aeriand terminald furnizate in aeroporturile situate pe
teritoriile statelor membre cu un numdr anual de 80 000 sau mai multe misciri de transport aerian efectuate conform
regulilor de zbor instrumental (,IFR”).

(4)  Statele membre pot decide si aplice dispozitiile prezentului regulament si serviciilor de navigatie aeriand terminald
furnizate in alte aeroporturi situate pe teritoriile lor decat cele mentionate la alineatul (3).
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(5)  Statele membre pot decide sd aplice dispozitiile prezentului regulament si in ceea ce priveste:

(a) serviciile de navigatie aeriand si functiile de retea asigurate in spatiul aerian de care sunt responsabile din alte regiuni
OACI decit regiunea EUR a OACI, fird a aduce atingere drepturilor si obligatiilor care le revin statelor membre in
temeiul Conventiei de la Chicago din 1944 privind aviatia civild internationald (denumitd in continuare ,Conventia
de la Chicago”);

(b) furnizorii de servicii de navigatie aeriand autorizati sd presteze servicii de navigatie aeriand fird certificare, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(6)  Statele membre informeazd fird intarziere Comisia cu privire la orice decizie luatd in temeiul alineatului (4) sau

(5).

Statele membre se asigurd cd durata deciziilor respective corespunde duratei unei perioade de referintd. Ele nu modificd
si nu retrag deciziile respective in cursul unei perioade de referinti.

(7)  Prezentul regulament se aplicd celei de a treia perioade de referintd, astfel cum se prevede la articolul 7, si
perioadelor de referintd ulterioare.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,cost real” inseamnd un cost suportat efectiv intr-un an calendaristic pentru furnizarea de servicii de navigatie
aeriand care fac obiectul unor conturi certificate sau, in absenta unor astfel de conturi certificate, al unui audit final;

2. ,unitate de servicii de trafic aerian” sau ,unitate ATS” inseamnd o unitate civild sau militard responsabild de
furnizarea de servicii de trafic aerian intr-un spatiu aerian dat;

3. ,coordonator de aeroport” inseamnd persoana fizicd sau juridicd numitd de un stat membru pentru a indeplini
sarcinile de coordonare pe aeroporturi coordonate previzute la articolul 4 din Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al
Consiliului (°);

4. ,administrator de aeroport” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care exploateazd unul sau mai multe
aerodromuri;

5. ,utilizator al spatiului aerian” inseamnd operatorul aeronavei in momentul efectudrii zborului sau, atunci cand
identitatea acestuia nu este cunoscutd, proprietarul aeronavei, in afara cazului in care se dovedeste cd, in momentul
respectiv, operatorul aeronavei a fost o altd persoand;

6. ,reprezentant al utilizatorilor spatiului aerian” inseamnd orice persoand juridici sau entitate care reprezintd
interesele uneia sau mai multor categorii de utilizatori ai spatiului aerian;

7. centru de control regional” inseamnd o unitate care furnizeazd servicii de trafic aerian pentru zborurile controlate
din zona sa de responsabilitate;

8. ,zond tarifard de rutd” inseamnd un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol pani la spatiul aerian superior,
inclusiv, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriand de rutd si pentru care sunt stabilite o bazd de cost unicd
si o ratd unitard unica;

9. ,eveniment exceptional” inseamnd circumstante in care capacitatea ATM este anormal de redusd, astfel incat nivelul
intarzierilor in managementul fluxurilor de trafic aerian (,ATFM”) este anormal de ridicat ca urmare a unei limitari
planificate cauzate de o schimbare operationald sau tehnicd, a unor circumstante meteorologice extrem de
nefavorabile, a indisponibilitdtii unor parti mari ale spatiului aerian din motive naturale sau politice, a unei actiuni
sindicale sau a activarii Celulei europene de coordonare a crizelor in sectorul aviatiei (,EACCC”) de citre adminis-
tratorul de retea;

10. ,miscdri de transport aerian IFR pe an” inseamnd suma decoldrilor si aterizdrilor efectuate in conditii IFR, calculatd
ca medie anuald pe cei trei ani calendaristici anteriori anului in care proiectul de plan de performantd trebuia
prezentat in conformitate cu articolul 12;

11. ,indicele inflatiei prognozate” inseamni indicele inflatiei anuale bazat pe cel de-al treilea an inainte de inceperea
unei perioade de referintd si calculat pe baza celei mai recente previziuni disponibile referitoare la inflatie a variatiei
procentuale medii a indicelui preturilor de consum publicatd de Fondul Monetar International pentru statul membru
in cauzd la momentul elaboririi planului de performanti. In cazul in care variatia procentuald publicati de Fondul
Monetar International pentru un anumit an este negativd, se utilizeazd o valoare zero;

(°) Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 januarie 1993 privind normele comune de alocare a sloturilor orare pe aeroporturile
comunitare (JOL 14,22.1.1993, p. 1).
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12. ,indicele inflatiei reale” inseamnd indicele inflatiei reale anuale bazat pe cel de-al treilea an inainte de inceperea unei
perioade de referintd si calculat pe baza ratei reale a inflatiei publicate de Comisie in indicele armonizat al pregurilor
de consum al Eurostat pentru statul in cauzd in luna aprilie a anului n + 1. In cazul in care variatia procentuala
publicatd de Comisie pentru un anumit an este negativd, se utilizeazd o valoare zero.

X9

13. ,investitie majord” inseamnd achizitionarea, dezvoltarea, inlocuirea, modernizarea sau inchirierea de active fixe
reprezentand o valoare totald pe intreaga duratd de viatd a activelor, in termeni reali, mai mare de 5 milioane EUR;

14. ,autoritate nationald” inseamnd o autoritate de reglementare sau de supervizare instituitd de unul sau mai multe
state membre la nivel national sau la nivelul blocului functional de spatiu aerian;

15. ,investitii noi §i existente” inseamnd achizitionarea, dezvoltarea, inlocuirea, modernizarea sau inchirierea de active
fixe in cazul cdrora costurile de amortizare, costul capitalului sau, in cazul inchirierii, costurile de functionare
pentru investitia respectivd sunt suportate in perioada de referintd acoperitd de planul de performant;

16. ,perioadd de referintd” inseamnd perioada de valabilitate si aplicare a obiectivelor de performantd stabilite la nivelul
Uniunii, previzutd la articolul 11 alineatul (3) litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si la articolul 7 din
prezentul regulament;

17. ,valoare de referintd” inseamnd valoarea calculatd de administratorul de retea pentru intarzierea ATFM pe rutd
pentru fiecare stat membru si pentru fiecare bloc functional de spatiu aerian, pentru a asigura indeplinirea
obiectivului referitor la intarzierile ATFM pe rutd stabilit la nivelul Uniunii;

18. ,costuri de restructurare” inseamnd costuri punctuale semnificative suportate de furnizorii de servicii de navigatie
aeriand in procesul de restructurare in vederea introducerii de noi tehnologii, proceduri sau modele de afaceri
pentru stimularea furnizdrii de servicii integrate, compensarea angajatilor, inchiderea centrelor de control al
traficului aerian, transferul activitdtilor in sedii noi, scoaterea unor active in afara bilantului sau dobandirea de
participatii strategice in cadrul altor furnizori de servicii de navigatie aeriand;

S x

19. ,pdtrundere neautorizatd pe pistd” inseamnd orice eveniment pe un aerodrom care implicd prezenta incorectd a unei
aeronave, a unui vehicul sau a unei persoane in zona protejatd a unei suprafete desemnate pentru aterizarea si
decolarea aeronavelor;

20. ,nerespectarea distantelor minime de separare” inseamnd o situatie in care distantele minime de separare previzute
nu au fost mentinute intre aeronave;

21. ,zond tarifard terminald” inseamnd un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe teritoriul unui stat membru,
in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriand terminald si pentru care sunt stabilite o bazd de cost unici si
o0 ratd unitard unicd.

CAPITOLUL II

SARCINI SI RESPONSABILITATI
Articolul 3
Asistenta acordatd de organismul de evaluare a performantei

In cazul in care acest lucru este necesar pentru indeplinirea sarcinilor Comisiei legate de functionarea detaliatd
a sistemului de performantd, Comisia poate solicita asistentd din partea organismului de evaluare a performantei in
legiturd cu urmatoarele aspecte:

(a) colectarea, examinarea, validarea si difuzarea datelor relevante pentru performanta serviciilor de navigatie aeriani si
a functiilor de retea;

(b) selectarea sau adaptarea domeniilor-cheie de performanti;
(c) definirea indicatorilor-cheie de performanti si a indicatorilor utilizati pentru monitorizare;

(d) stabilirea intervalelor obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii si stabilirea si revizuirea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii;

(e) stabilirea valorilor de referintd, a pragurilor de alertd si a grupurilor comparative mentionate la articolul 9 alineatul

(4%

(f) evaluarea coerentei proiectelor de obiective de performantd stabilite la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian (denumite in continuare ,obiective de performantd ale FAB”) cu obiectivele de
performantd stabilite la nivelul Uniunii in conformitate cu articolele 14 si 15 si revizuirea proiectelor de planuri de
performantd in conformitate cu articolul 14 alineatul (1) si cu articolul 15 alineatul (1);

(g) wverificarea caracterului complet al proiectelor de planuri de performantd in conformitate cu articolul 13;
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(h) verificarea, in conformitate cu articolul 19, a proiectului de plan de performanti al retelei mentionat la articolul 10
alineatul (5) din prezentul regulament;

(i) evaluarea obiectivelor de performantd revizuite si a masurilor corective adoptate de statele membre in temeiul
articolului 15 alineatul (5);

() monitorizarea performantei serviciilor de navigatie aeriand, inclusiv a cheltuielilor de investitii si de capital, la
nivelul Uniunii, la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian;

(k) monitorizarea performantei functiilor de retea in conformitate cu articolul 37 alineatul (2);

() evaluarea, in conformitate cu articolul 37 alineatul (3), a informatiilor primite de la autorititile nationale de
supervizare in legiturd cu planurile de performantd, in scopul monitorizirii performantei retelei europene de ATM;

(m) evaluarea indeplinirii obiectivelor de performantd in cursul perioadei de referintd;

(n) tinerea la zi si sprijinul pentru coordonarea unui calendar de consultare a pirtilor interesate cu privire la planurile
de performanti si la obligatiile de consultare previzute la articolul 24 alineatele (2) si (3) si la articolul 30.

Articolul 4

Furnizarea de informatii si facilitarea monitorizirii de citre furnizorii de servicii de navigatie
aeriana

(1)  Atunci cand acest lucru este necesar pentru indeplinirea sarcinilor autorititilor nationale de supervizare legate de
functionarea detaliatd a sistemului de performantd, furnizorii de servicii de navigatie aeriand trebuie si le furnizeze
autorititilor respective, la cerere si fird intarziere, urmitoarele:

() informatii privind conditiile locale relevante pentru stabilirea obiectivelor de performanta nationale sau a obiectivelor
de performanta stabilite la nivelul blocului functional de spatiu aerian;

(b) date pentru stabilirea ratei de rentabilitate a capitalului propriu pentru tarifele de navigatie aeriang;

(¢) informatii privind investitiile planificate in primii cinci ani de la data solicitdrii, indicind profilul cheltuielilor
planificate pentru investitiile noi si existente in timpul si dupd perioada de referintd si modul in care investitiile
majore contribuie la performantd in fiecare domeniu-cheie de performants;

(d) planul lor de afaceri mentionat la punctul ATM/ANS.OR.D.005 din anexa III la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2017/373 al Comisiei (%);

(e) informatiile necesare pentru aplicarea articolului 28 alineatul (3);

(f) date privind bazele de cost si informatii privind repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
serviciile de navigatie aeriand terminald, precum si date privind veniturile obtinute din activitdti comerciale si date
privind fondurile publice primite.

(2)  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand faciliteaza activitatile necesare in scopul monitorizirii mentionate la
articolul 37 alineatul (1) desfdsurate de citre autoritatea nationald de supervizare competentd sau in numele acesteia, in
conformitate cu legislatia nationald a statului membru al autoritdtii in cauzd, in special prin furnizarea de documente,
date, informatii si explicatii orale relevante, la cerere §i, in cazul in care legislatia nationald a statului membru in cauzd
permite acest lucru i in conformitate cu legislatia nationald respectivd, prin acordarea accesului la spatiile, terenurile sau
vehiculele relevante.

Articolul 5
Asistenta acordati de administratorul de retea

Administratorul de retea indeplineste urmatoarele sarcini legate de functionarea detaliatd a sistemului de performanta:

(a) sprijind Comisia prin furnizarea unor contributii relevante pentru stabilirea obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii inainte de inceperea unei perioade de referintd §i pentru monitorizarea realizirii obiectivelor respective in
cursul perioadei de referintd, inclusiv prin notificarea Comisiei, fird intdrzieri nejustificate, cu privire la orice
circumstante in care obiectivele de performantd nu sunt indeplinite sau riscd si nu fie indeplinite sau in care se
observi scideri semnificative si persistente ale performantei operationale;

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/373 al Comisiei din 1 martie 2017 de stabilire a unor cerinte comune pentru furnizorii
de management al traficului aerian/servicii de navigatie acriand si de alte functii ale retelei de management al traficului aerian si pentru
supravegherea acestora, de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 482/2008, a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 1034/2011,
(UE)nr. 1035/2011 si (UE) 2016/1377, precum si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 677/2011 JOL 62, 8.3.2017, p. 1).
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(b) la cererea Comisiei, sprijind autorititile nationale de supervizare prin furnizarea unor informatii relevante pentru
pregdtirea planurilor de performantd si prin informarea autoritdtii nationale de supervizare in cauzd, fard intirzieri
nejustificate, cu privire la orice circumstante in care obiectivele nationale de performanti sau obiectivele de
performantd ale FAB nu sunt indeplinite sau riscd sd nu fie indeplinite sau in care se observa scideri semnificative si
persistente ale performantei operationale;

(c) sprijind furnizorii de servicii de navigatie aeriand in vederea atingerii obiectivelor nationale de performantd sau
a obiectivelor de performantd ale FAB, in special prin dezvoltarea si punerea in aplicare a planului de administrare
a retelei mentionat la articolul 9 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123.

Articolul 6
Coordonarea cu Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei
In temeiul articolului 13a din Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si in conformitate cu articolul 75 alineatul (2) litera (h) si

cu articolul 93 litera (b) din Regulamentul (UE) 20181139, Comisia si statele membre se coordoneazd cu Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei pentru a se asigura cd:

(a) aspectele de sigurantd sunt abordate in mod corespunzitor, inclusiv stabilirea, revizuirea si punerea in aplicare
a indicatorilor-cheie de performantd si a obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanti al sigurantei;

(b) indicatorii-cheie de performantd si obiectivele de performantd in domeniul-cheie de performanta al sigurantei sunt in
concordantd cu Planul european pentru siguranta aviatiei mentionat la articolul 6 din Regulamentul (UE)
2018/1139.

CAPITOLUL III
STABILIREA OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA

Articolul 7
Durata perioadelor de referintd
(1) A treia perioadd de referintd acoperd anii calendaristici 2020-2024 inclusiv.
(2)  Perioadele de referintd ulterioare acoperd fiecare céte cinci ani calendaristici.

(3)  Durata perioadelor de referintd previzute la alineatele (1) si (2) nu aduce atingere articolului 10 alineatul (6).

Articolul 8
Indicatori-cheie de performanti si indicatori utilizati pentru monitorizare

(1)  Indicatorii-cheie de performanti si indicatorii de monitorizare a performantei serviciilor de navigatie aeriand la
nivelul Uniunii pentru fiecare domeniu-cheie de performanti sunt cei stabiliti in sectiunea 1 din anexa I.

(2)  Indicatorii-cheie de performantd si indicatorii de monitorizare a performantei serviciilor de navigatie aeriand la
nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian sunt cei stabiliti in sectiunea 2 din anexa 1.

(3) Indicatorii-cheie de performanti si indicatorii de monitorizare a performantei functiilor de retea sunt cei stabiliti
in sectiunea 3 din anexa I.

(4)  Statele membre pot stabili indicatori-cheie de performantd si indicatori de monitorizare, in plus fatd de cei
mentionati la alineatul (2), in special pentru aspecte civil-militare sau meteorologice.

Articolul 9
Obiectivele de performanti la nivelul Uniunii

(1)  Cel tarziu cu 19 luni inainte de inceperea unei perioade de referintd, autorititile nationale de supervizare
furnizeazd Comisiei datele privind costurile initiale si informatiile privind previziunile de trafic mentionate la articolul
10 alineatul (2) litera (f) referitoare la perioada de referintd urmdtoare, ca date de intrare pentru stabilirea obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii.

(2)  Cel tarziu cu 15 luni inainte de inceperea unei perioade de referintd, Comisia publicd intervale orientative pentru
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii, constind in valorile minime §i maxime anuale intre care Comisia
intentioneazd si stabileascd obiectivele de performanta la nivelul Uniunii.
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Comisia consultd partile interesate mentionate la articolul 10 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, alte
persoane si organizatii relevante si, in ceea ce priveste aspectele legate de sigurantd, Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei cu privire la aceste intervale orientative.

(3)  Cel tarziu cu sapte luni inainte de inceperea unei perioade de referintd, Comisia adoptd, in conformitate cu
articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, obiectivele de performantd la nivelul Uniunii
pentru indicatorii-cheie de performantd mentionati la articolul 8 alineatul (1).

In acest scop, Comisia:

(a) ia in considerare contributiile relevante ale organismului de evaluare a performantei, ale administratorului de retea si
ale autoritatilor nationale de supervizare;

(b) utilizeazd previziunile privind traficul de rutd, exprimate in miscdri IFR si in unitdti de servicii §i bazate pe cele mai
recente previziuni de bazi disponibile ale Serviciului de statistic si previziuni al Eurocontrol (,STATFOR”);

(c) justificd fiecare obiectiv de performantd la nivelul Uniunii printr-o descriere a ipotezelor si a motivelor care stau la
baza obiectivului respectiv, inclusiv a utilizdrii datelor de intrare mentionate la litera (a) de la prezentul alineat,
a rezultatului consultirii mentionate la alineatul (2) si a altor date factuale relevante.

(4)  Odatd cu adoptarea obiectivelor de performantd la nivelul Uniunii, Comisia stabileste:

(a) o ,valoare de referind pentru costurile determinate” la nivelul Uniunii si o ,valoare de referintd pentru costul unitar
determinat” la nivelul Uniunii, in scopul stabilirii de obiective in domeniul-cheie de performantd al rentabilitatii
pentru indicatorul-cheie de performantd mentionat la punctul 4.1 din sectiunea 1 din anexa I. Aceste valori de
referintd se calculeazd in raport cu anul care preceda inceperea perioadei de referinta.

Valoarea de referintd pentru costurile determinate se estimeaza utilizand costurile reale disponibile pentru perioada
de referintd precedentd si se ajusteazd pentru a tine seama de cele mai recente estimdri ale costurilor, de variatiile
traficului si de relatia acestora cu costurile.

Valoarea de referintd pentru costul unitar determinat se calculeazd prin impdrtirea valorii de referintd pentru
costurile determinate la previziunile de trafic exprimate in unitdti de servicii pentru anul care precedd inceperea
perioadei de referintd;

(b) praguri de alertd dincolo de care statele membre pot solicita o revizuire a obiectivelor de performantd incluse in
planurile de performantd, in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) litera (a) punctul (). Aceste praguri de alertd se
bazeazd pe urmdtorii parametri:

(i) abaterea traficului real de la previziunile de trafic pe parcursul unui anumit an calendaristic, exprimatd ca
procent al miscarilor IFR;

(i) abaterea traficului real de la previziunile de trafic pe parcursul unui anumit an calendaristic, exprimatd ca
procent al unitatilor de servicii;

(ili) variatia valorilor de referintd ca urmare a actualizdrilor sezoniere ale planului de administrare a retelei in
conformitate cu articolul 9 alineatul (4) litera (a) si cu articolul 9 alineatul (8) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/123 in comparatie cu valorile de referintd din ultima versiune a planului de administrare
a retelei disponibile la momentul elabordrii planului de performantd. Aceastd variatie este exprimati ca procent
de variatie sau ca fractiune de minute de intarziere ATFM pe rutd, in functie de amploarea valorilor de referint3;

(c) grupurile comparative de furnizori de servicii de navigatie aeriand cu un mediu economic si operational similar, in
scopul evaludrii obiectivelor de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii.

Articolul 10
Planurile de performantd

(1)  Autoritdtile nationale de supervizare elaboreazd planuri de performantd, fie la nivel national, fie la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian.

(2)  Planurile de performanti se elaboreazd in conformitate cu modelul previzut in anexa II si includ:

(a) obiective de performantd nationale obligatorii sau obiective de performantd ale FAB obligatorii, stabilite pe baza
indicatorilor-cheie de performantd mentionati la articolul 8 alineatul (2), inclusiv o ,valoare de referintd pentru
costurile determinate” si o ,valoare de referintd pentru costul unitar determinat” pentru fiecare zond tarifard, in
scopul stabilirii obiectivelor in domeniul-cheie de performanta al rentabilitdtii. Aceste valori de referinta se calculeazd
in raport cu anul care precedd inceperea perioadei de referinta.
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Valoarea de referintd pentru costurile determinate se estimeazd utilizind costurile reale disponibile pentru perioada
de referintd precedentd si se ajusteazd pentru a tine seama de cele mai recente estimdri ale costurilor, de variatiile
traficului si de relatia acestora cu costurile.

Valoarea de referintd pentru costurile unitare determinate se calculeazd prin impdrtirea valorii de referintd pentru
costurile determinate la cele mai recente previziuni de trafic exprimate in unitdti de servicii pentru anul care precedd
inceperea perioadei de referintd;

(b) costurile determinate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si de navigatie aeriand terminald, stabilite in
conformitate cu articolul 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si cu prezentul
regulament;

(c) sistemele de stimulente instituite in conformitate cu articolul 11, specificAnd parametrii acestor sisteme, mecanismul
de modulare a valorilor-pivot mentionat la articolul 11 alineatul (3), daci este cazul, precum si mdsurile care vizeazd
atingerea obiectivelor acestor sisteme de stimulente;

(d) o descriere a principalelor misuri care vizeaza atingerea obiectivelor de performants;

(¢) o confirmare a faptului ¢ planurile sunt compatibile cu domeniul de aplicare al prezentului regulament, in
conformitate cu articolul 1 din prezentul regulament si cu articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004;

(f) previziunile privind traficul de rutd, exprimate in migciri IFR si in unitdti de servicii si bazate pe previziunile de bazi
ale serviciului STATFOR al Eurocontrol;

(g) previziunile privind traficul terminal, exprimate in migcari IFR si in unitdti de servicii, bazate pe previziunile de bazi
ale serviciului STATFOR al Eurocontrol;

(h) o descriere a initiativelor de sprijinire a coordondrii transfrontaliere si a furnizdrii de servicii transfrontaliere care
sunt benefice pentru performanta operationald sifsau pentru rentabilitate;

(i) informatii despre:
(i) investitiile majore;

(ii) planurile de gestionare a schimbdrilor pentru implementarea schimbdrilor majore ale spatiului aerian sau pentru
imbundtitirea sistemului ATM, menite sd reducd la minimum orice impact negativ asupra performantei retelei.

Cu toate acestea, in ceea ce priveste literele (f) si (g), autoritdtile nationale de supervizare pot decide si utilizeze alte
previziuni privind traficul de rutd si terminal decat cele bazate pe previziunile de bazd ale serviciului STATFOR al
Eurocontrol. In acest caz, ele consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand vizati si prezintd motivele pentru care au utilizat celelalte previziuni in planul de performanti. Diferentele fatd de
previziunile de bazd ale serviciului STATFOR al Eurocontrol se referd la factori locali specifici care nu sunt abordati in
mod suficient in previziunile de bazd ale serviciului STATFOR al Eurocontrol. Pentru toate domeniile-cheie de
performantd se utilizeazd aceleasi previziuni.

(3)  Planurile de performantd pot contine obiective de performantd suplimentare stabilite pe baza indicatorilor-cheie
de performantd mentionati la articolul 8 alineatul (4). Obiectivele respective sprijind indeplinirea obiectivelor de
performantd mentionate la articolul 9 alineatul (3) si la alineatul (2) litera (a) din prezentul articol.

(4)  In conformitate cu articolul 10 alineatul (1) si cu articolul 11 alineatul (3) litera (b) din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004, autorititile nationale de supervizare consulti furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezentantii
utilizatorilor spatiului aerian si, dacd este cazul, administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire
la proiectele de planuri de performantd, inclusiv cu privire la obiectivele de performantd si sistemele de stimulente
incluse 1n acestea.

(5)  Administratorul de retea elaboreazi planul de performantd al retelei. Planul de performanti al retelei se elaboreazi
in conformitate cu modelul prevdzut in anexa III si include:

(a) valoarea addugati a administratorului de retea in sprijinul activititilor statelor membre, ale blocurilor functionale de
spatiu aerian, ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand si ale utilizatorilor civili si militari ai spatiului aerian
pentru atingerea obiectivelor de capacitate si de mediu §i precizeazd contributia functiilor de retea la realizarea
obiectivelor de performanta stabilite la nivelul Uniunii;

(b) obiectivele de performantd si obiectivele pentru administratorul de retea si pentru fiecare functie de retea, precum si
mdsurile care vizeazd atingerea acestor obiective.

(6) In cazul in care, conform dispozitiilor de la articolul 11 alineatul (3) litera (c) al patrulea paragraf din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004, Comisia a revizuit obiectivele de performantd la nivelul Uniunii, statele membre isi
revizuiesc planurile de performantd si includ obiective de performantd revizuite in conformitate cu prezentul
regulament.
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Articolul 11
Sisteme de stimulente

(1)  Sistemele de stimulente incluse in planurile de performantd adoptate de statele membre:

(a) stabilesc stimulente de naturd financiard pentru atingerea obiectivelor de performantd in domeniile-cheie de
performanta ale rentabilittii §i capacititii in mod eficace si proportional;

(b) se aplica pe intreaga perioadd acoperitd de planul de performant3;
(c) sunt nediscriminatorii, transparente si eficace;
(d) se aplica serviciilor de navigatie aeriand de rutd si de navigatie aeriand terminald.

(2)  Sistemele de stimulente pentru obiectivele de performantd din domeniul-cheie de performantd al rentabilititii sunt
reglementate de articolele 27 si 28.

(3)  Sistemele de stimulente pentru obiectivele de performantd din domeniul-cheie de performantd al capacititii
trebuie sa respecte, pe langd principiile previzute la alineatul (1), urmatoarele principii:

(a) sunt proportionale cu nivelul de intarziere ATFM si constau in avantaje si dezavantaje financiare cu impact
semnificativ asupra veniturilor expuse riscurilor;

(b) se stabilesc astfel incat dezavantajele financiare maxime si fie cel putin egale cu avantajele financiare maxime.

Autoritatea nationald de supervizare defineste procentele fixe maxime mentionate la al doilea paragraf de la punctul
2.1 litera (a) si de la punctul 2.2 litera (a) din anexa XIII si la al doilea paragraf de la punctul 2.1 litera (b) si de la
punctul 2.2 litera (b) din anexa XIII pentru calcularea avantajelor si dezavantajelor financiare, sub rezerva consultdrii
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian si a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand vizati.

In ceea ce priveste procentele fixe maxime mentionate la al doilea paragraf de la punctul 2.1 litera (a) si de la
punctul 2.2 litera (a) din anexa XIII pentru calcularea avantajelor financiare, procentele respective nu trebuie sd
depdseascd 2 %;

(c) pentru calcularea avantajelor sau a dezavantajelor financiare, se utilizeaza valori-pivot.

Inainte de inceperea perioadei de referintd, autoritatea nationald de supervizare decide dacd respectivele valori-pivot
se vor baza:

(i) pe obiectivele de performanti stabilite la nivel national, defalcate la nivelul fiecirui furnizor individual de servicii
de navigatie aeriand; sau

(ii) pe obiectivele de performantd modulate la nivel national, defalcate la nivelul fiecirui furnizor individual de
servicii de navigatie aeriand, stabilite anual de autoritatea nationald de supervizare pentru anul urmdtor in
conformitate cu punctul 1 din anexa XIII si sub rezerva consultdrii reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian
si a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand vizati. Mecanismul de modulare este definit in planul de
performantd, se aplicd pentru fiecare an al perioadei de referintd si nu se modificd in cursul acesteia;

Autoritatea nationald de supervizare informeazd anual Comisia cu privire la valorile-pivot;

(d) in jurul valorii-pivot stabilite de autoritatea nationald de supervizare trebuie si existe un interval simetric, sub
rezerva consultdrii reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian si a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
vizati, astfel incat modificirile minore ale intirzierilor ATFM si nu dea nastere unor avantaje sau dezavantaje
financiare;

(e) dacd intarzierea ATFM efectivd medie per zbor in anul n este mai micd decat valoarea-pivot stabilitd pentru anul n si
in afara intervalului mentionat la litera (d), acest lucru genereazd un avantaj financiar printr-o majorare a ratei
unitare in anul n + 2, in conformitate cu punctul 2 din anexa XII;

(f) dacd intarzierea ATFM efectivd medie per zbor in anul n este mai mare decit valoarea-pivot stabilitd pentru anul n si
in afara intervalului mentionat la litera (d), acest lucru genereazd un dezavantaj financiar printr-o scidere a ratei
unitare in anul n + 2, in conformitate cu punctul 2 din anexa XIII;
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(g) pentru obiectivele pe rutd in domeniul-cheie de performanti al capacititii si in cazul in care planul de performantd
este elaborat la nivel de bloc functional de spatiu aerian, se aplicd urmdtoarele dispozitii, in plus fatd de principiile
mentionate la literele (a)-(f):

(i) autoritdtile nationale de supervizare competente defalcheazd obiectivul de performantd al FAB mentionat in
anexa I sectiunea 2 punctul 3.1 litera (a) la nivelul fiecirui furnizor individual de servicii de navigatie aeriand
vizat, in vederea stabilirii stimulentelor la nivel national. Valorile care rezultd stau la baza valorilor-pivot
mentionate la litera (c);

(i) autoritdtile nationale de supervizare competente aplicd acelasi sistem de stimulente in mod consecvent tuturor
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand vizati;

(ili) se utilizeazd totodatd valori-pivot pentru blocul functional de spatiu aerian, in plus fatd de valorile-pivot la
nivelul fiecdrui furnizor individual de servicii de navigatie aeriand mentionate la punctul (i), iar acestea se
bazeazi:

— pe obiectivele de performantd stabilite la nivelul blocului functional de spatiu aerian; sau

— pe obiectivele de performantd modulate la nivelul blocului functional de spatiu aerian in conformitate cu
punctul 1 din anexa XIII si sub rezerva consultdrii reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian si
a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand vizati;

(iv) prin derogare de la litera (c), toate autorititile nationale de supervizare competente decid de comun acord dacd
valorile-pivot la nivelul fiecdrui furnizor individual de servicii de navigatie aeriand si la nivelul blocului
functional de spatiu aerian trebuie sd fie modulate sau nu. Aceastd decizie se aplicd uniform tuturor valorilor-
pivot la nivelul fiecirui furnizor individual de servicii de navigatie aeriand si la nivelul blocului functional de
spatiu aerian, pe intreaga duratd a perioadei de referinta;

(v) in cazul in care obiectivele de performanti la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian
sunt modulate, se aplici acelasi mecanism de modulare obiectivelor de performantd la nivel national si la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian;

(vi) in cazul in care intirzierea ATFM pe rutd per zbor totald in anul n la nivelul blocului functional de spatiu
aerian este mai mare decat valoarea-pivot pentru anul n mentionatd la punctul (i) si in afara intervalului
mentionat la alineatul (3) litera (d), nu se aplicd alineatul (3) litera (e), iar alineatul (3) litera (f) se aplicd numai
acelor furnizori de servicii de navigatie aeriand pentru care intdrzierea ATFM efectivd per zbor in anul n este
mai mare decét valoarea-pivot pentru anul n si in afara intervalului mentionat la litera (d);

(vii) in cazul in care intarzierea ATFM pe rutd per zbor totald in anul n la nivelul blocului functional de spatiu
aerian este mai micd decit valoarea-pivot pentru anul n mentionati la punctul (i) si in afara intervalului
mentionat la alineatul (3) litera (d), nu se aplicd alineatul (3) litera (f), iar alineatul (3) litera (e) se aplicd numai
acelor furnizori de servicii de navigatie aeriand pentru care intdrzierea ATFM efectivd per zbor in anul n este
mai micd decat valoarea-pivot pentru anul n i in afara intervalului mentionat la litera (d).

(4)  Sistemele de stimulente incluse in planurile de performantd adoptate de statele membre pot prevedea, de
asemenea, stimulente de naturd financiard pentru realizarea obiectivelor de performantd in domeniul-cheie de
performantd al mediului sau pentru realizarea obiectivelor de performantd suplimentare mentionate la articolul 10
alineatul (3), in conformitate cu alineatul (1) literele (b) si (c), cu conditia ca acestea sd fie eficace si proportionale. Aceste
sisteme de stimulente ar trebui s se aplice in plus fatd de sistemele de stimulente mentionate la alineatele (2) si (3) si
independent de acestea. Avantajele sau dezavantajele financiare agregate oferite de aceste sisteme de stimulente nu
trebuie sd depaseascd 2 %, respectiv 4 % din costurile determinate pentru anul n.

CAPITOLUL IV

ADOPTAREA, EVALUAREA SI REVIZUIREA PLANURILOR DE PERFORMANTA
Articolul 12
Adoptarea si prezentarea proiectelor de planuri de performanti

Fiecare stat membru adoptd un proiect de plan de performantd, elaborat de autoritatea sau autorititile nationale de
supervizare competente la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, si il prezintd Comisiei, cel
tarziu cu trei luni inainte de inceperea perioadei de referintd la care se referd. In cazul in care proiectul de plan de
performantd este intocmit la nivelul blocului functional de spatiu aerian, acesta este prezentat Comisiei dupd adoptarea
sa de citre toate statele membre vizate.
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Articolul 13
Verificarea caracterului complet al proiectelor de planuri de performanta

(1)  Comisia verifici dacd proiectele de planuri de performantd prezentate de statele membre in conformitate cu
articolul 12 contin toate elementele necesare pentru evaluarea respectdrii cerintelor enumerate la articolul 10 alineatele
(2) si (4) si, dacd este cazul, la articolul 10 alineatele (3) si (5).

(2)  In cazul in care, dupi ce a efectuat verificarea mentionati la alineatul (1), Comisia constatd ci unul sau mai multe
elemente lipsesc, aceasta solicitd statului membru sau statelor membre in cauzd, in termen de o lund de la data primirii
proiectului de plan de performantd, si prezinte un proiect de plan de performanti actualizat, care si contind elementul
sau elementele care lipsesc.

In acest caz, statul membru sau statele membre in cauzd transmit Comisiei proiectul de plan de performantd actualizat
fard intarzieri nejustificate si, in orice caz, in termen de trei siptimani de la data solicitdrii Comisiei.

(3) Comisia incepe evaluarea proiectului de plan de performantd mentionatd la articolul 14 dupi ce efectueazi
verificarea mentionati la alineatul (1) si constatd cd proiectul de plan de performantd contine toate elementele necesare
sau la primirea proiectului de plan de performantd actualizat mentionat la alineatul (2), dupi caz.

Articolul 14
Evaluarea si revizuirea proiectelor de planuri de performanti si a obiectivelor de performantai

(1)  Comisia evalueazi coerenta obiectivelor de performantd nationale sau a obiectivelor de performanti ale FAB
cuprinse in proiectele de planuri de performantd cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii pe baza
criteriilor previzute la punctul 1 din anexa IV si tindnd seama de circumstantele locale. Comisia poate completa
evaluarea prin revizuirea proiectelor de planuri de performantd in ceea ce priveste elementele mentionate la punctul 2
din anexa IV.

(2)  In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la alineatul (1), constatd ci obiectivele de performanti cuprinse intr-
un proiect de plan de performantd sunt coerente cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii, Comisia
adoptd, in termen de cinci luni de la data primirii proiectului de plan de performantd sau, dupd caz, a proiectului de
plan de performantd actualizat mentionat la articolul 13 alineatul (2), o decizie prin care notifici acest lucru statului
membru sau statelor membre in cauza.

(3)  In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la alineatul (1), constatd ci unul sau mai multe dintre obiectivele de
performantd cuprinse intr-un proiect de plan de performantd nu sunt coerente cu obiectivele de performanti stabilite la
nivelul Uniunii, Comisia adoptd, in termen de cinci luni de la data primirii proiectului de plan de performanta sau, dupa
caz, a proiectului de plan de performantd actualizat mentionat la articolul 13 alineatul (2), o decizie care prevede
recomandarile mentionate la articolul 11 alineatul (3) litera (c) al doilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

In acest caz, in termen de trei luni de la adoptarea deciziei Comisiei, statul membru sau statele membre in cauzd i
revizuiesc obiectivele de performantd i iau mdsurile corespunzitoare pentru revizuirea in consecintd a proiectului de
plan de performantd, tinind seama de recomandarile Comisiei, si ii prezintd acesteia proiectul de plan de performantd
revizuit.

Articolul 15

Evaluarea proiectelor de planuri de performantd si a obiectivelor de performanti revizuite si
adoptarea de misuri corective

(1)  Dupd primirea proiectului de plan de performantd revizuit care i-a fost prezentat in conformitate cu articolul 14
alineatul (3), Comisia evalueazd proiectul de plan de performantd revizuit si coerenta obiectivelor de performantd
revizuite cuprinse in acesta cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii, pe baza criteriilor previzute la
punctul 1 din anexa IV si tindnd seama de circumstantele locale. Comisia poate completa evaluarea prin revizuirea
proiectelor de planuri de performanti in ceea ce priveste elementele mentionate la punctul 2 din anexa IV.

(2)  In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la alineatul (1), constati ci obiectivele de performanti revizuite
cuprinse in proiectul de plan de performantd revizuit sunt coerente cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul
Uniunii, Comisia adoptd, in termen de cinci luni de la data primirii proiectului de plan de performantd revizuit, o decizie
prin care notificd acest lucru statului membru sau statelor membre in cauzd.
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(3) In cazul in care, pe baza evaludrii mentionate la alineatul (1), constatd cd existd dubii in legdturd cu coerenta
obiectivelor de performantd revizuite cuprinse in proiectul de plan de performantd revizuit cu obiectivele de
performantd stabilite la nivelul Uniunii, Comisia initiazd, in termen de cinci luni de la data primirii proiectului de plan
de performantd revizuit, o examinare detaliatd a obiectivelor de performanti respective si a circumstantelor locale
pertinente, solicitdnd informatii suplimentare din partea autoritdtilor nationale de supervizare, dacd este necesar, si
informeaza in consecintd statul membru sau statele membre in cauzi.

(4)  In cazul in care, dupd efectuarea examindrii detaliate mentionate la alineatul (3), constati ci obiectivele de
performantd revizuite cuprinse in proiectul de plan de performanta revizuit sunt coerente cu obiectivele de performantd
stabilite la nivelul Uniunii, Comisia adoptd, in termen de cinci luni de la data initierii examindrii detaliate, o decizie prin
care notificad acest lucru statului membru sau statelor membre in cauza.

(5) In cazul in care, dupd efectuarea examinirii detaliate mentionate la alineatul (3), constati ci obiectivele de
performantd revizuite cuprinse in proiectul de plan de performantd revizuit nu sunt coerente cu obiectivele de
performantd stabilite la nivelul Uniunii, Comisia adoptd, in termen de cinci luni de la data initierii examindrii detaliate,
o decizie care prevede mdsurile corective care trebuie luate de statul membru sau statele membre in cauzd, in
conformitate cu articolul 11 alineatul (3) litera (c) al treilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

(6)  In cazul in care Comisia a adoptat decizia mentionatd la alineatul (5), statul membru sau statele membre in cauzi
comunicd Comisiei, in termen de trei luni de la adoptarea deciziei respective, misurile pe care le-au luat in temeiul
acesteia, precum si informatii care demonstreazd ci masurile respective sunt conforme cu decizia.

(7)  Pe baza informatiilor care i sunt comunicate in conformitate cu alineatul (6), Comisia evalueazd daci misurile
luate de statul membru sau de statele membre in cauzd sunt suficiente pentru a asigura respectarea deciziei mentionate
la alineatul (5), in conformitate cu cerintele Regulamentului (CE) nr. 549/2004 si ale prezentului regulament.

In cazul in care constatd ci aceste misuri sunt suficiente pentru a asigura respectarea deciziei mentionate la alineatul (5),
Comisia notificd acest lucru statului membru sau statelor membre in cauzd.

In cazul in care constatd cd aceste masuri nu sunt suficiente pentru a asigura respectarea deciziei mentionate la alineatul
(5), Comisia informeazd in consecintd statul membru sau statele membre in cauzi si, dacd este cazul, ia mdsuri pentru
a remedia situatia de nerespectare, inclusiv prin actiunile prevazute la articolul 258 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene.

Articolul 16
Adoptarea planurilor de performanti

Fiecare stat membru isi adopta si publicd planul de performantd in una dintre urmatoarele situatii, dupd caz:

(@) dupd ce Comisia a adoptat o decizie in aplicarea articolului 14 alineatul (2), a articolului 15 alineatul (2) sau
a articolului 15 alineatul (4);

(b) dupd ce Comisia a adoptat o decizie in temeiul articolului 15 alineatul (7) al doilea paragraf;

(c) dupd ce Comisia a adoptat o decizie in urma unei solicitdri din partea statului membru sau a statelor membre in
cauzd de a revizui, in cursul perioadei de referintd, obiectivele de performantd in conformitate cu articolul 18
alineatul (1), cu conditia ca planul de performantd si fie ajustat de statul membru in cauzd in ceea ce priveste
obiectivele de performanta revizuite.

Articolul 17
Obiective de performantd sau misuri corective adoptate dupd inceperea perioadei de referintd

(1) In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru finalizarea procedurilor mentionate la articolele 14 si 15,
statele membre nu au reusit si adopte planuri de performantd inainte de inceperea perioadei de referintd in conformitate
cu articolul 16, obiectivele de performantd cuprinse in cea mai recentd versiune a proiectelor de planuri de performantd
se aplicd cu titlu provizoriu, pand la adoptarea planurilor de performanta.

(2)  In situatia mentionatd la alineatul (1), la adoptarea planurilor de performantd, obiectivele de performantd din
domeniul-cheie de performantd al rentabilititii se aplicd retroactiv printr-o ajustare a ratelor unitare in conformitate cu
articolul 29 alineatul (5).
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Articolul 18
Revizuirea obiectivelor de performanti in cursul unei perioade de referintd

(1) In perioada de referintd, statele membre pot revizui unul sau mai multe obiective de performantd incluse in
planurile de performantd si pot adopta planuri de performantd modificate in consecintd, numai in cazul in care sunt
indeplinite cumulativ urmatoarele conditii:

(a) statul membru sau statele membre in cauzi considerd ci revizuirea preconizatd este necesard si proportionald avand
in vedere aparitia uneia sau a mai multora dintre urmitoarele situatii:

(i) cel putin unul dintre pragurile de alertd mentionate la articolul 9 alineatul (4) litera (b) este atins, iar autoritatea
sau autoritdtile nationale de supervizare in cauzd au evaluat situatia si au demonstrat cd efectele atingerii
pragului sau a pragurilor de alertd nu pot fi reduse suficient decét daci obiectivele de performanti sunt revizuite;

(ii) datele, ipotezele si motivatiile initiale, inclusiv cele legate de investitii, pe baza cdrora au fost stabilite obiectivele
de performantd in cauzi nu mai sunt corecte intr-o misurd semnificativi §i durabild, din cauza unor
circumstante care nu puteau fi previzute la momentul adoptirii planului de performantd, iar autoritatea sau
autorititile nationale de supervizare au evaluat situatia si au demonstrat cd efectele acestei situatii nu pot fi
atenuate suficient decat daci obiectivele de performanti sunt revizuite;

(b) pe baza unei cereri motivate din partea statului membru sau a statelor membre in cauzd, Comisia a decis ca:

(i) este de acord cd revizuirea preconizatd este necesard si proportionald avand in vedere aparitia uneia sau a mai
multora dintre situatiile mentionate la litera (a);

(ii) obiectivele de performantd revizuite preconizate sunt coerente cu obiectivele de performanti stabilite la nivelul
Uniunii, dupd evaluarea acestor obiective pe baza criteriilor previzute la punctul 1 din anexa IV.

Comisia adoptd decizia mentionatd la litera (b) in termen de sapte luni de la data prezentdrii cererii complete de citre
statul membru sau statele membre in cauzi.

(2)  Revizuirile obiectivelor de performantd adoptate in temeiul prezentului articol nu se aplicd retroactiv.

Articolul 19
Aprobarea planului de performanti al retelei

(1)  Administratorul de retea prezintd Comisiei proiectul de plan de performanti al retelei, dupd aprobarea acestuia de
citre consiliul de administrare a retelei, astfel cum se mentioneazd la articolul 18 alineatul (1) litera (o) din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2019/123, cu cel putin trei luni inainte de inceperea perioadei de referint.

(2)  Comisia evalueazd dacd proiectul de plan de performanta al retelei indeplineste criteriile previzute in anexa V.

Comisia poate solicita administratorului de retea si prezinte o revizuire a proiectului de plan de performantd al retelei,
in cazul in care acest lucru este necesar pentru a asigura respectarea criteriilor stabilite in anexa V.

(3)  In cazul in care constatd ci proiectul de plan de performanta al retelei indeplineste criteriile previzute in anexa V,
Comisia adoptd acest plan.

(4)  Administratorul de retea publicd si pune in aplicare planul de performantd al retelei dupd adoptarea sa de citre
Comisie in conformitate cu alineatul (3).

(5) In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru finalizarea procedurilor mentionate la alineatele (2) si (3),
planul de performantd al retelei nu a fost adoptat de Comisie inainte de inceperea perioadei de referintd, cea mai recentd
versiune a proiectului de plan de performantd al retelei aprobatd de consiliul de administrare a retelei se aplicd cu titlu
provizoriu, pand la adoptarea de citre Comisie a planului de performantd al retelei.
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CAPITOLUL V

FINANTAREA SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA, CREAREA ZONELOR TARIFARE, STABILIREA
BAZELOR DE COST ALE TARIFELOR SI TRANSPARENTA

Articolul 20
Principii pentru finantarea serviciilor de navigatie aeriand

(1)  Costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriand de rutd se finanteaza prin tarifele de rutd impuse utiliza-
torilor spatiului aerian i, in cazul in care se aplicd articolul 25 alineatul (3), prin alte venituri mentionate la articolul
respectiv.

(2)  Costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriand terminald se finanteazd prin tarifele de navigatie aerian
terminald impuse utilizatorilor spatiului aerian §i, in cazul in care se aplicd articolul 25 alineatul (3), prin alte venituri
mentionate la articolul respectiv.

(3)  Veniturile provenite din tarifele de rutd sau din tarifele de navigatie aeriand terminali nu se utilizeazd pentru
finantarea activititilor comerciale ale furnizorilor de servicii de navigatie aerian.

Articolul 21
Crearea zonelor tarifare

(1)  In spatiul aerian de care sunt responsabile si in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriani utilizatorilor
spatiului aerian, statele membre creeazd una sau mai multe zone tarifare in scopul aplicdrii tarifelor de rutd (,zond
tarifard de rutd”) si una sau mai multe zone tarifare in scopul aplicdrii tarifelor de navigatie aeriand terminald (,zond
tarifard terminald”).

Statele membre consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian vizati inainte de a crea sau de a modifica aceste
zone.

Statele membre informeazd Comisia si, dacd este cazul, Biroul central pentru tarife de rutd al Eurocontrol (,CRCO”) cu
privire la crearea sau modificarea zonelor tarifare respective, cu cel putin sapte luni inainte de inceperea perioadei de
referinta.

(2)  Statele membre se asigurd ci intinderea geografici a zonelor tarifare este definitd in mod clar. Zonele tarifare
trebuie sd fie compatibile cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand si pot include servicii furnizate de un furnizor de
servicii de navigatie aerian stabilit in alt stat membru in legiturd cu spatiul aerian transfrontalier.

(3) In cazul in care serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea aeronavelor sunt furnizate in comun
pentru un grup de aeroporturi, statele membre pot crea o zona tarifard terminald specificd in zona terminald in cauza.

(4)  In cazul in care statele membre decid si creeze zone tarifare de ruti sau zone tarifare terminale care se intind pe
spatiul aerian pentru care sunt responsabile mai multe state membre sau in cazul in care statele membre decid sd creeze
o zond tarifard comund, statele membre in cauzd asigurd aplicarea coerentd §i uniformd a prezentului regulament in
privinta furnizirii serviciilor de navigatie aeriand in spatiul aerian in cauza.

Statele membre informeaza fird intirziere Comisia si CRCO al Eurocontrol cu privire la orice astfel de decizie.

(5)  Statele membre pot modifica sau crea o noud zond tarifard terminald in cursul unei perioade de referinti, cu
urmdtoarele conditii:

(a) sd consulte reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand vizati inainte de
modificare;

(b) sd notifice fird intarzieri nejustificate Comisia si CRCO al Eurocontrol cu privire la modificare;
(c) sd furnizeze Comisiei, fird intarzieri nejustificate, toate elementele urmatoare:
(i) datele relevante privind costurile si traficul, care reflectd in mod adecvat situatia inainte si dupd modificare;

(i) observatiile reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian si ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
consultati in conformitate cu litera (a);
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(ili) o evaluare a impactului preconizat al modificirii asupra indeplinirii obiectivelor nationale de performantd sau
a obiectivelor de performanti ale FAB in domeniul-cheie de performanti al rentabilititii si asupra monitorizarii
performantei;

(iv) o actualizare a planului de performanta cu datele relevante.

(6)  Statele membre nu modificd o zond tarifard de rutd in cursul unei perioade de referinta.

Articolul 22
Stabilirea bazei de cost a tarifelor

(1)  Baza de cost a tarifelor de navigatie aeriand de rutd si terminald constd in costurile determinate aferente furnizarii
de servicii de navigatie aeriand in zona tarifard in cauza.

Costurile determinate care decurg din noile sisteme ATM si din restructurarea in profunzime a sistemelor ATM existente
sunt incluse in baza de cost numai dacd sistemele respective sunt compatibile cu punerea in aplicare a Planului general
european pentru ATM si, in special, cu proiectele comune mentionate la articolul 15a alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004.

Statele membre pot decide si includd in baza de cost urmdtoarele costuri determinate suportate in legiturd cu furnizarea
de servicii de navigatie aeriand, in conformitate cu articolul 15 alineatul (2) litera (b) a doua tezd din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004:

(a) costurile determinate suportate de autorititile competente;
(b) costurile determinate suportate de entitatile calificate mentionate la articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(c) costurile determinate care decurg din Conventia internationali a EUROCONTROL privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene din 13 decembrie 1960, astfel cum a fost modificatd ultima datd.

(2)  Fard a aduce atingere articolului 18, costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor pentru serviciile de
navigatie aeriand de rutd si terminald se stabilesc inainte de inceperea fiecdrei perioade de referintd, ca parte a planului
de performantd, in termeni reali si se specifici pentru fiecare an calendaristic al acelei perioade in termeni reali §i in
termeni nominali, cu exceptia costurilor determinate mentionate la alineatul (1) al treilea paragraf si a costurilor
determinate mentionate la alineatul (4) literele (c) si (d), care se stabilesc in termeni nominali, atunci cand se aplicd
contabilitatea in costuri istorice.

(3)  Costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor de navigatie aeriand de rutd si terminald se calculeazi
in moneda nationald. In cazul in care a fost creati o zoni tarifardi comuni cu o rati unitard unici, statele membre in
cauzd asigurd conversia costurilor determinate intr-o singurd monedd, care poate fi euro sau o altd monedd nationald
a unuia dintre statele membre in cauzd, pentru a asigura un calcul transparent al ratei unitare unice in conformitate cu
articolul 25 alineatul (4).

4)  Costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor de navigatie aeriand de rutd si terminald constau in:
a) costurile cu personalul;

(b) costurile de functionare, altele decat costurile cu personalul;

(c) costurile de amortizare;

(d) costul capitalului;

(e) costurile exceptionale.

In ceea ce priveste litera (a), costurile cu personalul includ remuneratia brut, platile pentru ore suplimentare, contributia
angajatorilor la sistemele de asigurdri sociale, precum si costurile pensiilor si costurile altor beneficii. Costurile pensiilor
se calculeazd pe baza unor ipoteze prudente, conform sistemului de pensii aplicabil sau legislatiei nationale, dupi caz.
Aceste ipoteze trebuie precizate in planul de performanta.

In ceea ce priveste litera (b), costurile de functionare, altele decat costurile cu personalul, includ costurile suportate
pentru achizitionarea bunurilor si serviciilor utilizate in scopul furnizirii de servicii de navigatie aeriand, inclusiv servicii
externalizate, materiale, energie, utilititi, inchirierea cladirilor, echipamente si instalaii, intretinere, costurile de asigurare
si cheltuielile de cilitorie.

In ceea ce priveste litera (c), costurile de amortizare includ costurile legate de activele fixe totale aflate in exploatare in
scopul furnizdrii serviciilor de navigatie aeriand. Valoarea activelor fixe se amortizeazd in conformitate cu durata lor de
viatd preconizatd, utilizdndu-se metoda liniard aplicatd costurilor activelor amortizate. Pentru calculul amortizdrii, se
aplicd fie contabilitatea in costuri istorice, fie contabilitatea in costuri curente. Metodologia utilizatd pentru a calcula
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costurile de amortizare nu se modificd pe durata amortizdrii si este compatibild cu costul capitalului aplicat, si anume
costul nominal al capitalului pentru contabilitatea in costuri istorice si costul real al capitalului pentru contabilitatea in
costuri curente. In cazul in care se aplicd contabilitatea in costuri curente, costul capitalului nu include rata inflatiei si se
furnizeazd totodatd cifrele echivalente din contabilitatea in conturi istorice, pentru a permite compararea si evaluarea.

In ceea ce priveste litera (d), costul capitalului este egal cu produsul urmitoarelor elemente:

(i) suma valorii contabile nete medii a activelor fixe aflate in exploatare sau in constructie si a eventualelor ajustdri ale
activelor totale, stabilite de autoritatea nationald de supervizare si utilizate de furnizorul de servicii de navigatie
aeriand, si a valorii medii a activelor circulante nete, cu exceptia conturilor purtitoare de dobandi, necesare pentru
furnizarea de servicii de navigatie aeriang;

(i) media ponderatd a ratei dobanzii debitoare si a rentabilititii capitalului propriu. In ceea ce priveste furnizorii de
servicii de navigatie aeriand fird capital propriu, media ponderatd se calculeazd pe baza unei rate de rentabilitate
aplicate diferentei dintre totalul activelor mentionate la punctul (i) si datorii.

In scopul stabilirii costului capitalului, factorii de ponderare se bazeazi pe proportia finantirii prin indatorare sau prin
capitaluri proprii. Rata dobanzii debitoare este egald cu rata medie ponderatd a dobanzii aplicatd datoriilor furnizorului
de servicii de navigatie aeriani. Rentabilitatea capitalurilor proprii este cea previzutd in planul de performantd pentru
perioada de referintd si se bazeazd pe riscul financiar asumat de furnizorul de servicii de navigatie aeriana.

In cazul in care furnizorii de servicii de navigatie aeriand suportd costuri de inchiriere a activelor fixe, aceste costuri nu
se includ in calculul costului capitalului.

In ceea ce priveste litera (e), costurile exceptionale constau in costuri nerecurente legate de furnizarea de servicii de
navigatie aeriand, inclusiv impozitele si taxele vamale nerambursabile.

(5)  Costurile determinate se alocd in mod transparent zonelor tarifare pentru care sunt suportate. Costurile
determinate suportate pentru mai multe zone tarifare se alocd in mod proportional, pe baza unei metodologii
transparente.

In acest scop, autorititile nationale de supervizare stabilesc, inainte de inceperea fiecirei perioade de referint3, criteriile
utilizate pentru alocarea costurilor determinate citre zonele tarifare, inclusiv in ceea ce priveste literele (b) si (c) de la
prezentul alineat, precum si criteriile de alocare a costurilor determinate intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
serviciile de navigatie aeriand terminald si includ aceste informatii in planul de performantd, in conformitate cu punctul
3.3 litera (d) din anexa II.

Costurile determinate incluse in bazele de cost pentru zonele tarifare terminale acoperd costul urmatoarelor servicii:

(a) serviciile de control de aerodrom sau serviciile de informare a zborurilor ale aerodromurilor, care includ serviciile
consultative de trafic aerian si serviciile de alarmare;

(b) serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea acronavelor in limitele unei anumite distante fati de un
aeroport definite pe baza cerintelor operationale;

(c) partea proportionald a serviciilor de navigatie aeriand comund serviciilor de navigatie aeriand de ruta si serviciilor de
navigatie aeriand terminald.

(6)  Costurile determinate suportate pentru zborurile scutite in conformitate cu articolul 31 alineatele (3)-(5) sunt
compuse din:

(a) costurile determinate ale zborurilor VFR scutite, calculate pe baza unei metodologii de calcul al costului marginal;
(b) costurile determinate ale zborurilor IFR scutite, calculate ca produsul urmatoarelor elemente:

(i) costurile determinate suportate pentru zborurile IFR, care constau in costurile determinate totale minus costurile
determinate ale zborurilor VER;

(ii) raportul dintre numdrul de unitdti de servicii scutite si numdrul total de unititi de servicii, care este compus din
unitdtile de servicii aferente zborurilor IFR si, dacd nu sunt scutite, unitdtile de servicii aferente zborurilor VFR.

Costurile determinate ale zborurilor VFR scutite se separd de costurile determinate suportate pentru zborurile IFR in
scopul calculdrii ratei unitare.

(7)  Autoritdtile nationale de supervizare verificd, pentru fiecare zond tarifard, dacd bazele de cost ale tarifelor de
navigatie aeriand de rutd si terminald sunt conforme cu cerintele prevdzute la articolul 15 alineatul (2) din Regulamentul
(CE) nr. 550/2004 si cu prezentul articol. In acest scop, autorititile nationale de supervizare examineaza documentele
contabile relevante, inclusiv orice registru de active si alte materiale relevante pentru stabilirea bazei de cost a tarifelor.
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Articolul 23
Costuri reale

Dispozitiile articolului 22 se aplicd mutatis mutandis stabilirii costurilor reale.

Articolul 24
Transparenta costurilor
(1)  Statele membre stabilesc bazele de cost ale tarifelor pentru fiecare zond tarifard in mod transparent.

(2)  Cel tarziu cu patru luni inainte de inceperea perioadei de referintd, statele membre consultd, in mod coordonat,
furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si, dacd este cazul, administratorii
aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire la stabilirea prevdzutd a costurilor determinate incluse in baza
de cost a tarifelor de navigatie aeriand de rutd si terminald, la investitiile noi si existente, la previziunile in materie de
unitdti de servicii si la politica tarifard pentru perioada de referintd vizati.

Statele membre procedeazd astfel si in cursul unei perioade de referintd, in cazul in care intentioneazd si solicite
o revizuire a obiectivelor de performantd in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii, in conformitate cu articolul
18 alineatul (1).

Statele membre furnizeazd tabelele de raportare i informatiile solicitate in anexele VII si IX entititilor invitate la
consultare cu cel putin trei sdptdmani inainte de consultare.

(3)  In cursul perioadei de referintd, statele membre consultd anual, in mod coordonat si in conformitate cu punctul 1
din anexa XII, furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian i, dacd este cazul,
administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire la costurile reale suportate in cursul anului
precedent si la diferenta dintre costurile reale si costurile determinate incluse in planul de performanti.

Statele membre furnizeaza tabelul de raportare si informatiile solicitate in anexa VII entititilor invitate la consultare cu
cel putin trei sdptdmani inainte de consultare.

(4)  Statele membre furnizeazd Comisiei informatiile mentionate la ultimul paragraf de la alineatele (2) si (3) la data la
care acestea sunt furnizate partilor consultate. Statele membre informeazd, de asemenea, Comisia cu privire la rezultatul
consultdrii.

CAPITOLUL VI

CALCULUL RATELOR UNITARE SI AL TARIFELOR
Articolul 25
Calculul ratelor unitare

(1)  Statele membre calculeazd ratele unitare ale tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald
inainte de inceperea fiecirui an al perioadei de referinta.

(2)  Aceste rate se calculeazd prin impdrtirea la numdirul total preconizat al unitdtilor de servicii de navigatie aeriand
de rutd sau terminald pentru anul in cauzd, calculat in conformitate cu anexa VIII punctele 1, respectiv 2, a sumei
algebrice a urmitoarelor elemente:

(a) costurile determinate, exprimate in termeni nominali, pentru anul in cauzi, stabilite in planul de performant3;
(b) ajustdrile in functie de inflatie, in conformitate cu articolul 26;

(c) ajustdrile care rezultd din aplicarea mecanismului de impdrtire a riscurilor in materie de trafic, in conformitate cu
articolul 27 alineatele (2)-(5);

(d) ajustdrile care rezultd din aplicarea mecanismului de impdrtire a riscurilor in materie de costuri, in conformitate cu
articolul 28 alineatele (4)-(6);

(e) ajustdrile care rezultd din aplicarea sistemelor de stimulente financiare, in conformitate cu articolul 11 alineatele (3)-

(4);

(f) ajustdrile care rezultd din modularea tarifelor de navigatie aeriand, in conformitate cu articolul 32;
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(g) ajustdrile care rezultd din variatiile traficului, in conformitate cu articolul 27 alineatul (8);
(h) ajustdrile care rezultd din variatiile traficului, in conformitate cu articolul 27 alineatul (9);
(i) deducerea altor venituri, in conformitate cu alineatul (3) din prezentul articol;

() finantarea incrucisatd intre zonele tarifare de rutd sau intre zonele tarifare terminale, in conformitate cu articolul 15
alineatul (2) litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(k) ajustdrile in functie de diferentele de venituri rezultate din aplicarea temporard a ratei unitare in conformitate cu
articolul 29 alineatul (5);

() ajustdrile referitoare la perioadele de referintd anterioare.

(3) In sensul alineatului (2) litera (i), urmdtoarele venituri ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand obtinute in
anul n se deduc din costurile determinate ca ,alte venituri™:

(a) fondurile publice obtinute de la autorititile publice, inclusiv sprijinul financiar din partea programelor de asistentd
ale Uniunii;

(b) veniturile obtinute din activititi comerciale, in cazul in care statul membru sau statele membre in cauzi au decis ca
aceste venituri s fie deduse;

(c) In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriand terminald, veniturile obtinute din contracte sau acorduri incheiate
intre furnizorii de servicii de navigatie aeriand si administratorii aeroporturilor, in cazul in care statul membru sau
statele membre in cauzd au decis ca veniturile respective s fie deduse.

In ceea ce priveste litera (a), fondurile publice care acopera costurile cu personalul si alte costuri de functionare se deduc
din costurile determinate cel tirziu in anul n + 2. Fondurile publice care acoperd costurile de amortizare se deduc din
costurile determinate in conformitate cu calendarul de amortizare a activului finantat (durati si anuitate). Un stat
membru poate decide si nu deducd din costurile determinate o sumi legatd de costurile administrative suportate pentru
raportarea privind acordul de finantare, in cazul in care aceste costuri administrative nu sunt incluse in baza de cost
a tarifelor. De asemenea, un stat membru poate decide sd nu deducd din costurile determinate fondurile publice primite
pentru a acoperi costurile care nu sunt cunoscute la momentul elabordrii planului de performantd si, prin urmare, nu
sunt incluse in baza de cost a tarifelor. Utilizatorii spatiului aerian nu suportd costurile acoperite de fonduri publice.

In ceea ce priveste literele (b) si (), veniturile mentionate la literele respective se deduc din costurile determinate cel
tarziu in anul n + 2.

(4)  Ratele unitare se calculeazd in moneda nationala.

In cazul in care statele membre decid si creeze o zond tarifard comund in conformitate cu articolul 21 alineatul (4), rata
unitard se calculeazd intr-o singurd monedd, care poate fi euro sau o altdi monedd nationald a unuia dintre statele
membre in cauzi. Statele membre in cauzi instiinteazd Comisia si CRCO al Eurocontrol cu privire la moneda aplicabila.

Articolul 26
Ajustarea in functie de inflatie

Pentru fiecare an al perioadei de referintd, costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor pentru serviciile de
navigatie aeriand de rutd i terminald ale anului n, exprimate in termeni nominali, se ajusteazd pe baza diferentei in
procente dintre indicele inflatiei reale si indicele inflatiei prognozate pentru anul n respectiv si se includ ca ajustare
pentru calculul ratei unitare pentru anul n + 2.

Costurile determinate mentionate la articolul 22 alineatul (1) al treilea paragraf si costurile determinate mentionate la
articolul 22 alineatul (4) literele (c) si (d), in cazul in care se aplicd contabilitatea in costuri istorice, nu fac obiectul
niciunei ajustari in functie de inflatie.

Articolul 27
Mecanismul de impdrtire a riscurilor in materie de trafic

(1) In ceea ce priveste sistemele de stimulente mentionate la articolul 11 alineatul (2), se aplici un mecanism de
impdrtire a riscurilor in materie de trafic. Potrivit acestui mecanism, riscul modificirii veniturilor ca urmare a abaterilor
de la previziunile in materie de unititi de servicii previzute in planul de performantd este suportat in comun de
furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de utilizatorii spatiului aerian, in conformitate cu dispozitiile prezentului
articol.
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(2)  In cazul in care, intr-un an n dat, numirul real al unitdtilor de servicii se abate de la previziunile incluse in planul
de performantd pentru anul n respectiv cu maximum 2 %, veniturile suplimentare sau pierderea de venituri care rezultd
se suportd integral de citre furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzi.

(3)  In cazul in care, intr-un an n dat, numdrul real al unititilor de servicii depiseste previziunile in materie de unitati
de servicii incluse in planul de performanti pentru anul n in cauzi cu mai mult de 2 %, 70 % din veniturile
suplimentare obtinute de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzd peste procentul de 2 % al
diferentei dintre unitdtile de servicii reale si cele prognozate se transferd utilizatorilor spatiului aerian prin ajustarea
ratelor unitare in anul n + 2.

In cazul in care, intr-un an n dat, numirul real al unititilor de servicii este inferior previziunilor in materie de unititi de
servicii incluse in planul de performantd pentru anul n in cauzd cu mai mult de 2 %, 70 % din pierderile de venituri
suferite de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzd peste procentul de 2 % al diferentei dintre
unitdtile de servicii reale si cele prognozate se recupereazd de la utilizatorii spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare
inanul n + 2.

(4)  In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al unititilor de servicii este mai mic de 90 % din previziunile in
materie de unitdti de servicii incluse in planul de performantd pentru anul n in cauzd, pierderile de venituri suferite de
furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzi peste procentul de 10 % al diferentei dintre unitdtile de
servicii reale si cele prognozate se recupereazd integral de la utilizatorii spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in
anul n + 2.

In cazul in care, intr-un an n dat, numdrul real al unititilor de servicii este mai mare de 110 % fatd de previziunile in
materie de unititi de servicii incluse in planul de performantd pentru anul n in cauzd, veniturile suplimentare obtinute
de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzd peste procentul de 10 % al diferentei dintre unitdtile
de servicii reale si cele prognozate se transferd integral utilizatorilor spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul
n+2.

(5)  Autoritdtile nationale de supervizare pot adapta valorile parametrilor mecanismului de impdrtire a riscurilor in
materie de trafic prevdzut la alineatele (2) si (3). Atunci cind adapteazi aceste valori, autorititile nationale de
supervizare:

(a) consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand vizati cu privire la
valorile avute in vedere;

(b) se asigurd cd expunerea la risc a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand care rezultd din aceastd adaptare nu este
mai micd decat venitul maxim expus riscului in conformitate cu mecanismul previzut la alineatele (2) si (3);

(c) iau in considerare variatia costurilor legate de asigurarea capacititii de cdtre furnizorul de servicii de navigatie
aeriand in cauzd, din cauza variatiilor traficului.

6)  Urmadtoarele costuri determinate nu intrd sub incidenta dispozitiilor de la alineatele (2)-(5):
a) costurile determinate stabilite in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) al treilea paragraf;
(b) costurile determinate pentru servicii meteorologice.

(7)  Statele membre pot exclude de la aplicarea alineatelor (2)-(5) costurile determinate ale furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand care au primit permisiunea de a presta servicii de navigatie aeriand fird certificare, in conformitate cu
articolul 7 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(8) In ceea ce priveste costurile determinate mentionate la alineatul (6) si, dacd este cazul, la alineatul (7), orice
venituri suplimentare in anul n datorate diferentelor dintre unititile de servicii reale si previziunile in materie de unitati
de servicii incluse in planul de performantd pentru anul respectiv se transferd utilizatorilor spatiului aerian, iar pierderile
de venituri se recupereazd de la utilizatorii spatiului aerian printr-o ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

(9)  Ajustdrile ratelor unitare mentionate la articolul 25 alineatul (2) literele (b), (c), (d), (e), (), (2), (h), (), (), (k) si ()
nu intrd sub incidenta dispozitiilor de la alineatele (2)-(5). In ceea ce priveste ajustirile mentionate la articolul 25
alineatul (2) literele (b), (c), (d), (e), (f), (2), (i), () si (k), orice venituri suplimentare in anul n datorate diferentelor dintre
unitdtile de servicii reale §i previziunile in materie de unititi de servicii incluse in planul de performantd pentru anul
respectiv se transferd utilizatorilor spatiului aerian, iar pierderile de venituri se recupereazd de la utilizatorii spatiului
aerian printr-o ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

Articolul 28
Mecanismul de impirtire a riscurilor in materie de costuri
(1) In ceea ce priveste sistemele de stimulente mentionate la articolul 11 alineatul (2), se aplici un mecanism de
impdrtire a riscurilor in materie de costuri. Potrivit acestui mecanism, diferentele dintre costurile determinate incluse in

planul de performantd si costurile reale sunt impdrtite intre furnizorii de servicii de navigatie aeriand si utilizatorii
spatiului aerian, in conformitate cu dispozitiile prezentului articol.
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(2)  Diferentele mentionate la alineatul (1) se impart dupd cum urmeaza:

(@) in cazul in care, pe parcursul intregii perioade de referintd, costurile reale sunt inferioare costurilor determinate,
furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in cauzd pistreazd integral diferenta care rezultd;

(b) in cazul in care, pe parcursul intregii perioade de referintd, costurile reale depisesc costurile determinate, furnizorul
de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in cauzd acoperd integral diferenta care rezulta.

(3)  Alineatul (2) nu se aplicd dacd diferentele dintre costurile determinate si costurile reale rezultd din cel putin una
dintre urmatoarele modificari:

(a) modificari neprevazute ale costurilor investitiilor noi si existente;
(b) modificari neprevazute ale costurilor mentionate la articolul 22 alineatul (1) al treilea paragraf;

(c) modificari neprevazute §i semnificative ale costurilor pensiilor stabilite in conformitate cu articolul 22 alineatul (4),
ca urmare a unor modificiri neprevizute ale legislatiei nationale in materie de pensii, ale legislatiei privind contabi-
litatea pensiilor sau ca urmare a unor modificiri neprevizute ale conditiilor de pe pietele financiare, cu conditia ca
aceste modificari ale costurilor pensiilor si fie in afara controlului furnizorului de servicii de navigatie aeriand si, in
cazul cresterii costurilor, ca furnizorul de servicii de navigatie aeriand sa fi luat masuri rezonabile pentru a gestiona
cresterea costurilor in cursul perioadei de referintd;

(d) modificari neprevazute si semnificative ale costurilor care decurg din modificiri neprevdzute ale ratelor dobanzilor la
imprumuturile pentru finantarea costurilor generate de furnizarea serviciilor de navigatie aeriand, cu conditia ca
aceste modificdri ale costurilor si fie in afara controlului furnizorului de servicii de navigatie aeriand si, in cazul
cresterii costurilor, ca furnizorul de servicii de navigatie aeriand si fi luat mdsuri rezonabile pentru a gestiona
cregterea costurilor in cursul perioadei de refering3;

(¢) modificari neprevizute si semnificative ale costurilor generate de modificiri imprevizibile ale legislatiei fiscale
nationale sau alte elemente de cost noi neprevizute care nu sunt incluse in planul de performantd, dar sunt impuse
de lege.

Costurile determinate aferente costurilor mentionate in prezentul alineat sunt identificate si clasificate in planul de
performantd, in conformitate cu punctul 3.3 litera (h) din anexa IL

Diferentele dintre costurile determinate si cele reale mentionate la prezentul alineat se identificd si se explicd anual, in
conformitate cu anexele VII si IX.

(4)  In ceea ce priveste modificrile neprevizute ale costurilor mentionate la alineatul (3) litera (a), diferentele dintre
costurile determinate si costurile reale se impart dupd cum urmeaza:

(a) dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referintd, costurile reale se situeazd sub costurile
determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in cauzd ramburseazd diferenta utiliza-
torilor spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare in anul n + 2 sau in urmdtoarea perioadd de referintd, cu
exceptia cazului in care, pe baza unei justificiri detaliate a furnizorului de servicii de navigatie aeriand, autoritatea
nationald de supervizare decide, dupd consultarea reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian, ci furnizorul de
servicii de navigatie aeriand nu trebuie si ramburseze o parte din diferenta rezultatd;

(b) dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referintd, costurile reale depdsesc costurile
determinate cu cel mult 5 %, statele membre pot decide ca diferenta si fie recuperatd de la utilizatorii spatiului
aerian de citre furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau de citre statul membru in cauzd, printr-o majorare
a ratei unitare in anul n + 2 sau in urmdtoarea perioadd de referintd, sub rezerva aprobdrii de citre autoritatea
nationald de supervizare a unei justificiri detaliate prezentate de furnizorul de servicii de navigatie aeriand, in special
cu privire la necesitatea de a creste capacitatea, si dupad consultarea reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

In cazul in care, in cursul perioadei de referintd, furnizorii de servicii de navigatie aeriand intentioneazi si adauge, si
anuleze sau si inlocuiascd investitii majore in raport cu informatiile referitoare la investitiile majore identificate in planul
de performantd in conformitate cu punctul 2.2 litera (b) din anexa II, aceste modificari sunt aprobate de autoritatea
nationald de supervizare, dupd consultarea reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

(5)  In ceea ce priveste modificirile neprevizute ale costurilor mentionate la alineatul (3) litera (b), diferentele dintre
costurile determinate si costurile reale se impart dupd cum urmeazi:

(a) dacd, pe parcursul unui an calendaristic, costurile reale se situeazd sub costurile determinate stabilite pentru anul
calendaristic respectiv, statele membre ramburseaza diferenta utilizatorilor spatiului aerian printr-o reducere a ratei
unitare in anul n + 2;
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(b) dacd, pe parcursul unui an calendaristic, costurile reale depdsesc costurile determinate stabilite pentru anul calenda-
ristic respectiv, statele membre recupereazd diferenta de la utilizatorii spatiului aerian printr-o majorare a ratei
unitare in anul n + 2.

(6) In ceea ce priveste modificirile neprevizute ale costurilor mentionate la alineatul (3) literele (c), (d) si (e),
diferentele dintre costurile determinate si costurile reale se impart dupd cum urmeazd:

(a) dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referintd, costurile reale se situeazd sub costurile
determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in cauzd ramburseazd diferenta utiliza-
torilor spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare in anul n + 2, in urmitoarea perioadi de referintd sau, dacd
sumele care trebuie recuperate au un impact disproportionat asupra ratei unitare, in urmdtoarele doud perioade de
referintd;

(b) dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referintd, costurile reale depdsesc costurile
determinate, statele membre pot decide ca diferenta si fie recuperatd de cdtre furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sau de citre statul membru in cauzd de la utilizatorii spatiului aerian, printr-o majorare a ratei unitare in
anul n + 2, in urmdtoarea perioadd de referintd sau, dacd sumele care trebuie recuperate au un impact dispropor-
tionat asupra ratei unitare, in urmitoarele doud perioade de referinta.

(7)  Autoritdtile nationale de supervizare verificd anual daci furnizorii de servicii de navigatie aeriand aplicd in mod
corect dispozitiile prezentului articol. Autoritdtile nationale de supervizare intocmesc un raport pand la data de 1
septembrie a anului n + 1 cu privire la modificdrile costurilor mentionate la alineatul (3) care au avut loc in anul n.
Raportul face obiectul unei consultdri a reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

Autoritdtile nationale de supervizare includ, de asemenea, in raportul care trebuie intocmit pand la data de 1 septembrie
a anului care urmeazd ultimului an al perioadei de referintd soldul pentru intreaga perioadd de referintd in ceea ce
priveste modificirile neprevizute ale costurilor mentionate la alineatul (3) literele (a), (c), (d) si (e).

Articolul 29
Stabilirea ratelor unitare pentru zonele tarifare

(1)  Statele membre stabilesc anual o ratd unitard pentru fiecare zond tarifard in conformitate cu articolul 25. Fird
a aduce atingere alineatului (3), ratele unitare nu se modificd in cursul unui an.

(2)  Statele membre stabilesc o ratd unitard pentru anul n pentru fiecare zond tarifard in conformitate cu urmdtoarele
cerinte:

(a) autorititile nationale de supervizare transmit Comisiei si CRCO al Eurocontrol, in numele statului lor membru, rata
unitard calculatd pand la data de 1 iunie a anului n — 1. Aceastd comunicare include tabelele de raportare si
informatiile suplimentare previdzute in anexele VII si IX;

(b) inainte de data de 1 noiembrie a anului n — 1, dacd este necesar, autorititile nationale de supervizare actualizeazi
rata unitard calculatd mentionatd la litera (a), in urma consultarii utilizatorilor spatiului aerian. Ele transmit Comisiei
si CRCO al Eurocontrol aceastd ratd unitard actualizatd calculatd, in numele statului lor membru, cel tarziu pand la
data de 1 noiembrie a anului n - 1;

(c) statele membre stabilesc rata unitard pentru anul n cel tirziu la data de 20 decembrie a anului n — 1 si informeazi
Comisia si CRCO cu privire la rata respectivd.

(3) Comisia verifici dacd ratele unitare mentionate la alineatul (2) sunt calculate in conformitate cu cerintele
prevazute la articolul 25 alineatul (2).

In cazul in care constatd ci o ratd unitard nu indeplineste cerintele previzute la articolul 25 alineatul (2), Comisia
notificd statul membru in cauzd i il invitd sd prezinte o ratd unitard revizuitd.

In cazul in care constatd cd rata unitard revizuitd este calculatd in conformitate cu cerintele previzute la articolul 25
alineatul (2), Comisia notificd acest lucru statului membru in cauzi.

(4)  In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru finalizarea procedurii mentionate la alineatul (3), o ratd unitard
pentru anul n este revizuitd dupd inceputul anului la care se referd si aceastd revizuire determind o diferentd de venituri,
rata unitard se ajusteazd dupd cum urmeazi:

(a) o prima ajustare a ratei unitare in anul urmdtor revizuirii ratei unitare; si

(b) o ajustare finald a ratei unitare la doi ani dupd anul respectiv.
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(5)  Dacid statele membre nu au adoptat un plan de performantd inainte de inceperea perioadei de referintd sau daci
planul de performanti este revizuit in conformitate cu articolul 18 in cursul perioadei de referintd, ratele unitare se
recalculeazd, dacd este necesar, si se aplicd cit mai curdnd posibil, pe baza planului de performantd adoptat sau
a planului de performantd revizuit adoptat.

In cazul in care un plan de performanti este adoptat dupi inceperea perioadei de referinta, orice diferentd de venituri
cauzatd de aplicarea ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza proiectului de plan de performant, in locul ratei
unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza planului de performantd adoptat determind o primd ajustare a ratei unitare
in anul urmitor adoptdrii planului de performanti si o ajustare finald a ratei unitare la doi ani dupd anul respectiv.
Dispozitiile articolelor 27 si 28 se aplicd pe baza planului de performantd adoptat si se aplicd retroactiv incepand cu
prima zi a perioadei de referintd.

In cazul in care un plan de performanti este revizuit in cursul perioadei de referintd in conformitate cu articolul 18,
orice diferentd de venituri cauzatd de aplicarea ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza planului de
performantd adoptat, in locul ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza planului de performantd revizuit
adoptat determind o primd ajustare a ratei unitare in anul urmdtor adoptdrii planului de performantd revizuit si
o ajustare finald a ratei unitare la doi ani dupd anul respectiv. Dispozitiile articolelor 27 si 28 se aplicd pe baza planului
de performantd revizuit adoptat si se aplicd retroactiv incepind cu prima zi a anului in care se aplicd planul de
performantd revizuit.

(6)  Prin derogare de la articolul 25 alineatul (2), statele membre pot decide si stabileascd rata unitard mentionatd la
alineatul (1) la un nivel mai mic decat rata unitard calculati in conformitate cu articolul 25 alineatul (2). In acest caz, ele
includ rata unitard mai scizutd in tabelele de raportare referitoare la calculul ratelor unitare in conformitate cu modelul
din tabelul 2 din anexa IX. Diferenta de venituri care rezultd nu se recupereazd de la utilizatorii spatiului aerian.

Articolul 30
Transparenta ratelor unitare

(1) Pani la data de 1 august a fiecdrui an, statele membre consultd, iIn mod coordonat, furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si, dacd este cazul, administratorii aeroporturilor si coordo-
natorii de aeroporturi cu privire la elementele esentiale legate de punerea in aplicare a prezentului regulament, astfel
cum se prevede la punctul 2 din anexa XII. Aceastd consultare poate fi realizatd odati cu consultarea mentionati la
articolul 24 alineatul (3).

Statele membre furnizeazi tabelele de raportare si informatiile solicitate in anexa IX partilor consultate cu cel putin trei
sdptdmani inainte de consultare.

(2)  Statele membre furnizeazd Comisiei informatiile mentionate la alineatul (1) al doilea paragraf la data la care
acestea sunt furnizate partilor consultate. Statele membre informeazd Comisia cu privire la rezultatul consultirii.

Articolul 31
Calcularea tarifelor

(1)  Tariful de rutd pentru un zbor dat intr-o zond tarifard de rutd dati este egal cu produsul dintre rata unitard
stabilitd pentru acea zond tarifard de rutd si unitdtile de servicii de rutd pentru zborul respectiv.

(2)  Tariful de navigatie aeriand terminald pentru un zbor dat intr-o zona tarifard terminald dati este egal cu produsul
dintre rata unitard stabilitd pentru acea zond tarifard terminald si unititile de servicii de navigatie aeriand terminald
pentru zborul respectiv.

In scopul calculdrii tarifului de navigatie aeriand terminald, apropierea si plecarea unui zbor se considerd a fi un singur
zbor. Unitatea de calcul este fie zborul de sosire, fie zborul de plecare.

(3)  Statele membre scutesc urmitoarele zboruri de tarifele de ruti:
(a) zborurile efectuate de aeronave cu 0 masi maxima la decolare autorizatd mai micd de doud tone metrice;

(b) zborurile mixte VFRJIFR in zonele tarifare in care acestea sunt efectuate exclusiv in conditii VFR si in care nu se
percepe un tarif de rutd pentru zborurile VFR;
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(c) zborurile efectuate exclusiv in scopul transportului, in misiune oficiald, al monarhilor aflati la conducere si al
membrilor apropiati ai familiei acestora, al sefilor de stat, al sefilor de guvern si al ministrilor, atunci cand in planul
de zbor existd o indicatie a statutului sau o mentiune corespunzitoare care confirmi ci zborul este efectuat exclusiv
in acest scop;

(d) zborurile de ciutare si salvare autorizate de organismul competent adecvat.
(4)  Statele membre pot scuti urmitoarele zboruri de tarifele de ruta:
(a) zborurile militare efectuate de aeronave ale unui stat membru sau ale oricdrei tari terte;

(b) zborurile de pregitire efectuate exclusiv in spatiul aerian al statului membru in cauzd si exclusiv in scopul obtinerii
unei licente sau a unei calificdri in cazul echipajului de zbor din cabina de pilotaj, atunci cand in planul de zbor
existd o mentiune corespunzitoare care confirma cd zborul este efectuat exclusiv in acest scop;

(c) zborurile efectuate exclusiv in scopul verificdrii sau testdrii echipamentelor utilizate sau destinate utilizdrii ca
mijloace de asistentd de la sol pentru navigatia aeriand, excluzdnd zborurile de pozitionare efectuate de aeronavele
respective;

(d) zborurile care se incheie pe aeroportul de unde a decolat aeronava si in timpul cdrora nu s-a efectuat nicio aterizare
intermediar3;

(e) zborurile VFR;
(f) zborurile umanitare autorizate de organismul competent adecvat;
(g) zborurile efectuate de organele vamale si de politie.

(5)  Statele membre pot scuti de tarifele de navigatie aeriand terminald zborurile mentionate la alineatele (3) si (4).

(6)  Statele membre acoperd costurile serviciilor pe care furnizorii de servicii de navigatie aeriand le-au furnizat
zborurilor scutite de tarife de navigatie aeriand de rutd sau terminald in conformitate cu alineatul (3), (4) sau (5).

Articolul 32
Modularea tarifelor de navigatie aeriand

(1)  Statele membre pot, pe o bazi nediscriminatorie si transparentd, sd moduleze tarifele de navigatie aeriand pentru
utilizatorii spatiului aerian pentru:

(a) a optimiza utilizarea serviciilor de navigatie aeriana;
(b) a reduce impactul activititilor de zbor asupra mediului;
(c) a reduce nivelul de aglomerare a retelei intr-o anumitd zond sau pe o anumitd rutd in anumite momente;

d) a accelera implementarea capacitdtilor SESAR ATM, inainte de perioada de timp stabilitd in proiectele comune
mentionate la articolul 15a alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, in special in vederea acorddrii de
stimulente pentru echiparea aeronavelor cu sisteme incluse in aceste proiecte comune.

Statele membre se asigurd cd modularea tarifelor in ceea ce priveste literele (a)-(c) de la prezentul alineat nu duce la nicio
modificare globald a veniturilor anuale ale furnizorului de servicii de navigatie aeriand comparativ cu situatia in care
tarifele nu ar fi fost modulate. Surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare antreneazi o ajustare a ratei unitare in
anul n + 2.

(2)  Modularea tarifelor de navigatie aeriand se aplicd pentru tarifele de rutd sau pentru tarifele de navigatie aeriand
terminald sau pentru ambele.

Inainte de aplicarea moduldrii tarifelor, statele membre consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii
de servicii de navigatie aeriand vizati cu privire la modularea avutd in vedere.

(3)  Autoritdtile nationale de supervizare monitorizeazd punerea in aplicare corespunzdtoare a moduldrii tarifelor de
navigatie aeriand de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand si raporteazd in conformitate cu articolul 37
alineatul (1).
Articolul 33
Perceperea tarifelor
(1)  Statele membre pot percepe tarifele printr-un tarif unic per zbor. Daci tarifele se factureazd si se percep la nivel

regional, moneda de facturare poate fi euro, la rata unitard respectivd putdndu-se adduga o ratd unitard administrativd
pentru costurile de facturare si de percepere.



L 56/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.2.2019

(2)  Statele membre se asigurd cd sumele percepute in numele lor sunt utilizate pentru finantarea costurilor
determinate in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament.

(3)  Utilizatorii spatiului aerian plitesc prompt si integral toate tarifele de navigatie aeriand datorate in conformitate cu
prezentul regulament.

(4)  Statele membre se asigurd cd sunt aplicate misuri de executare eficace si proportionale, atunci cand este necesar,
pentru perceperea tarifelor de navigatie aeriand. Aceste masuri pot include refuzarea serviciilor, retinerea aeronavelor sau
alte masuri de executare, in conformitate cu legislatia statului membru in cauza.

CAPITOLUL VII
DISPOZITII SPECIALE

Articolul 34
Sistemul de tarifare simplificat

(1) Sub rezerva conditiilor previzute la alineatul (2), statele membre pot decide si stabileasci si sd aplice un sistem de
tarifare simplificat pe durata unei intregi perioade de referintd in ceea ce priveste:

(a) una sau mai multe zone tarifare de rutd si una sau mai multe zone tarifare terminale;

(b) unul sau mai multi furnizori de servicii de navigatie aeriand care furnizeazd servicii in zona sau zonele tarifare
mentionate la litera (a).

(2)  Statele membre pot decide sd instituie si sd aplice un sistem de tarifare simplificat mentionat la alineatul (1) numai
dacd sunt indeplinite toate conditiile urmdtoare:

(a) o decizie a Comisiei adoptatd in temeiul articolului 14 alineatul (2) sau al articolului 15 alineatul (2) sau alineatul (4)
confirmd faptul cd obiectivele de performantd previzute de statul membru in proiectul de plan de performantd
mentionat la articolul 12 sunt conforme cu obiectivele de performanti stabilite la nivelul Uniunii;

(b) obiectivele de performanti in domeniile-cheie de performantd ale sigurantei, capacitdtii si mediului au fost atinse in
cei trei ani care precedd adoptarea proiectului de plan de performantd mentionat la articolul 12;

(c) planul de performantd include un sistem de stimulente pentru obiectivele de capacitate, astfel cum se prevede la
articolul 11;

(d) furnizorii de servicii de navigatie aeriand in cauzd si utilizatorii spatiului aerian in cauzi au fost consultati cu privire
la decizia avutd in vedere si utilizatorii spatiului aerian care reprezintd cel putin 65 % din zborurile IFR operate in
spatiul aerian in care statul membru sau statele membre in cauzd sunt responsabile de furnizarea serviciilor de
navigatie aeriand sunt de acord cu decizia respectivd.

(3)  In cazul in care statele membre decid s3 instituie si sd aplice un sistem de tarifare simplificat in temeiul alineatului
(2), acestea nu aplica:

(a) mecanismul de impdrtire a riscurilor in materie de trafic mentionat la articolul 11 alineatul (2) si la articolul 27. Prin
neaplicarea mecanismului de impdrtire a riscurilor in materie de trafic, aceste riscuri sunt suportate asadar in
totalitate de furnizorul de servicii de navigatie aerian;

(b) dispozitiile articolului 28 alineatele (4)-(6) referitoare la mecanismul de impdrtire a riscurilor in materie de costuri;

(c) surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare care rezultd din modularea tarifelor de navigatie aeriand, in
conformitate cu articolul 32.

Orice reportare din anii anteriori perioadei de referintd pentru care se aplicd sistemul de tarifare simplificat este luatd in
considerare la calcularea ratelor unitare.

(4)  In cazul in care decid s instituie si sd aplice un sistem de tarifare simplificat in temeiul alineatului (2), statele
membre precizeazd si justificd decizia lor in planul de performantd, in conformitate cu punctul 1.7 din anexa IL

Articolul 35

Servicii de navigatie aeriand terminali, servicii CNS, MET si AIS si servicii de date ATM supuse
unor conditii de piatd

(1)  Sub rezerva dispozitiilor prezentului articol, statele membre pot decide, fie inainte, fie pe parcursul unei perioade
de referintd, cd furnizarea unora sau a tuturor serviciilor de navigatie aeriand terminald, a serviciilor CNS, MET si AIS
sau a serviciilor de date referitoare la managementul traficului aerian (,ATM”) furnizate in zonele lor tarifare stabilite in
conformitate cu articolul 21 este supusi conditiilor de piata.
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(2) In cazul in care unul sau mai multe state membre decid si aplice alineatul (1) pentru perioada de referinti
urmdtoare sau, dupd caz, pentru restul perioadei de referintd si pentru serviciile in cauzd, statul membru sau statele
membre respective:

(a) nu aplicd obiective de rentabilitate, inclusiv stabilirea costurilor determinate, pentru indicatorii-cheie de performantd
mentionati in anexa I sectiunea 2 punctul 4.1;

(b) nu aplicd mecanisme de impdrtire a riscurilor in materie de trafic si de costuri in conformitate cu articolele 27 si 28;

(c) nu stabilesc stimulente financiare in domeniile-cheie de performanta ale capacititii si mediului, in conformitate cu
articolul 11;

(d) nu calculeazi tarife de navigatie aeriand terminald in conformitate cu articolul 31 alineatul (2);
(e) nu stabilesc rate unitare de navigatie aeriand terminald in conformitate cu articolul 29;
(f) nu se supun cerintelor privind consultarea previzute la articolul 24 alineatul (3).

Literele (d)-(f) se aplicd numai serviciilor de navigatie aeriand terminald.

In cazul in care, in cursul unei perioade de referintd, un stat membru decide sd aplice alineatul (1), acesta isi revizuieste
si planul de performantd, in conformitate cu articolul 18 alineatul (1), in privinta serviciilor in cauza.

(3)  Un stat membru decide s aplice alineatul (1) numai dupd ce a incheiat toate etapele urmatoare:

(a) autoritatea sa nationald de supervizare a constatat, pe baza unei evaludri detaliate in conformitate cu conditiile
stabilite in anexa X, cd furnizarea serviciilor in cauzd este supusd conditiilor de piat;

(b) a consultat reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian vizati cu privire la decizia avutd in vedere si la evaluarea
respectiva si a luat in considerare observatiile acestora, daci era cazul;

(c) a facut publice decizia avutd in vedere si evaluarea respectiv;
(d) a prezentat Comisiei decizia avutd in vedere si evaluarea respectiva §i a primit acordul acesteia.

In ceea ce priveste litera (d), statul membru prezinti evaluarea cel tarziu cu 12 luni inainte de inceperea unei perioade de
referintd sau, in cazul unei evaludri efectuate in cursul perioadei de referintd, fard intarzieri nejustificate dupd finalizarea
evaludrii. Comisia informeazd statul membru in cauzd daci este de acord cd evaluarea a fost efectuatd in conformitate cu
conditiile prevazute in anexa X. Comisia procedeazd astfel fird intirzieri nejustificate. Dacd este necesar, Comisia solicitd
statului membru in cauzd informatii suplimentare, pe care acesta le furnizeazd fird intdrzieri nejustificate.

(4)  In cazul in care un stat membru decide si aplice alineatul (1), autoritatea sa nationald de supervizare evalueazi in
mod regulat dacd conditiile previzute in anexa X continud s fie indeplinite.

In cazul in care autoritatea nationald de supervizare constati ci aceste conditii nu mai sunt indeplinite, statul membru
revocd decizia, fird intarzieri nejustificate, dupd parcurgerea etapelor previzute la alineatul (3) literele (b)-(d).

In urma revocirii, statul membru nu aplicd, pentru perioada de referintd urmitoare sau, dupi caz, pentru restul
perioadei de referint3, exceptirile mentionate la alineatul (2) primul paragraf in ceea ce priveste serviciile in cauzi. In
cazul in care revocarea survine in cursul perioadei de referint, statul membru in cauzd isi revizuieste si planul de
performantd, in conformitate cu articolul 18 alineatul (1).

(5)  In cazul in care serviciile care intrd sub incidenta alineatului (1) sunt furnizate intr-o zoni tarifari comuni creati
in conformitate cu articolul 21 alineatul (4), statele membre in cauzd pot decide cd furnizarea unora sau a tuturor
acestor servicii este supusa conditiilor de piatd numai in comun. In acest caz, ele asigurd in comun respectarea cerintelor
prevazute de prezentul articol.

(6)  In cazul in care un stat membru decide si aplice alineatul (1), acesta transmite Comisiei informatiile specificate in
anexa XI in primul an al fiecdrei perioade de referintd. Comisia nu pune la dispozitia publicului informatiile respective.

CAPITOLUL VIII
FURNIZAREA DE INFORMATII, MONITORIZAREA SI PUBLICAREA INFORMATIILOR
Articolul 36
Furnizarea de informatii
(1) In scopul monitorizarii in conformitate cu articolul 37, autorititile nationale de supervizare, furnizorii de servicii
de navigatie aeriand, administratorii aeroporturilor, coordonatorii de aeroporturi, utilizatorii spatiului aerian si adminis-

tratorul retelei furnizeazd Comisiei datele mentionate in anexa VI in conformitate cu cerintele specifice aplicabile fiecdrei
parti prevdzute in anexa respectivi. Datele se furnizeazd gratuit, in format electronic.
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In ceea ce priveste utilizatorii spatiului aerian, prezentul articol se aplici numai utilizatorilor care opereazd un numdr de
peste 35 000 de zboruri pe an in spatiul aerian european, calculat ca medie pe cei trei ani precedenti.

(2) In cazul in care pirtile mentionate la alineatul (1) au furnizat deja o parte sau toate datele respective citre
Eurocontrol sau Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, ele nu sunt obligate si furnizeze Comisiei aceste
date, cu conditia sd informeze Comisia cu privire la datele pe care le-au furnizat deja, la momentul furnizarii acestora si
sd precizeze dacd le-au transmis citre Eurocontrol sau citre Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

(3)  Pirtile mentionate la alineatul (1) jau masurile necesare pentru a asigura calitatea, validarea si transmiterea la timp
a datelor pe care trebuie si le furnizeze in conformitate cu alineatul (1). La cererea Comisiei, acestea furnizeazd
informatii cu privire la verificarile de calitate si la procesele de validare a datelor respective.

Articolul 37
Monitorizare si raportare

(1)  Autoritdtile nationale de supervizare monitorizeazd performanta serviciilor de navigatie aeriand furnizate in
spatiul aerian de care sunt responsabile, cu scopul de a evalua dacd sunt indeplinite obiectivele de performanti incluse in
planurile de performanta.

In cazul in care o autoritate nationald de supervizare constatd ci aceste obiective nu sunt indeplinite sau ci riscd si nu
fie indeplinite, ea informeazd de indatd Comisia cu privire la acest fapt. Fird intirzieri nejustificate, statul membru sau
autoritatea nationald de supervizare in cauzi aplicd, pentru a remedia situatia si a atinge obiectivele stabilite in planul de
performantd, misurile adecvate pe care le-au definit, ludnd in considerare masurile de remediere mentionate la articolul
10 alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123. Statele membre comunicad fard intarziere
Comisiei mdsurile corespunzdtoare.

Pani la data de 1 iunie a fiecdrui an, autoritdtile nationale de supervizare raporteazd Comisiei rezultatele monitorizarii
mentionate la primul paragraf din anul precedent.

(2)  Comisia monitorizeazd performanta functiilor de retea i evalueazd dacd sunt indeplinite obiectivele de
performantd incluse in planul de performanta al retelei.

In cazul in care constati ci obiectivele de performanti incluse in planul de performanti al retelei nu sunt indeplinite sau
riscd sd nu fie indeplinite, Comisia solicitd administratorului retelei sd defineascd masurile adecvate pentru a remedia
situatia si a indeplini obiectivele respective. Administratorul regelei comunicd mdsurile respective Comisiei fdrd intarzieri
nejustificate.

(3)  Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1) ultimul paragraf, a propriei monitoriziri mentionate la alineatul (2)
si a analizei datelor primite in conformitate cu articolul 36 alineatul (1), Comisia monitorizeazd performanta furnizarii
de servicii de navigatie aeriand si a functiilor de retea si efectueazi evaludri periodice ale indeplinirii obiectivelor de
performantd. Comisia informeazd statele membre cu privire la activititile sale de monitorizare cel putin o datd pe an.

Articolul 38
Publicare

1)  Statele membre pun la dispozitia publicului, in special prin mijloace electronice, urmitoarele informatii:

a) orice decizie pe care au luat-o in temeijul articolului 1 alineatele (4) si (5);

(b) orice decizie pe care au luat-o in temeiul articolului 35 alineatul (3) litera (c);

¢) proiectele lor de planuri de performantd mentionate la articolul 12;

d) planurile de performanti adoptate mentionate la articolul 16;

e) tabelele de raportare mentionate la articolele 24, 29 si 30.

2)  Administratorul retelei pune la dispozitia publicului, in special prin mijloace electronice, urmatoarele informatii:
a) proiectul de plan de performanta al retelei mentionat la articolul 19 alineatul (1);

b) planul de performanti al retelei adoptat mentionat la articolul 19 alineatul (3).

(3)  Comisia pune la dispozitia publicului, in special prin mijloace electronice, rapoartele si documentele justificative
elaborate de organismul de evaluare a performantei cu privire la asistenta acordatd de acest organism in conformitate cu
articolul 3.
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CAPITOLUL IX

DISPOZITII FINALE
Articolul 39
Motivarea si contestarea deciziilor nationale

Statele membre se asigurd cd deciziile luate de citre autoritdtile lor nationale competente in temeiul prezentului
regulament sunt motivate corespunzator si pot face obiectul unei céi de atac jurisdictionale eficiente, in conformitate cu
legislatia nationald.

Articolul 40
Abrogare

Regulamentele de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si (UE) nr. 391/2013 se abrogd cu efect de la 1 januarie 2020.
Cu toate acestea, regulamentele respective continud si se aplice in scopul punerii in aplicare a sistemelor de performanta
si de tarifare aferente celei de a doua perioade de referintd.

Articolul 41
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 11 februarie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA I

INDICATORI-CHEIE DE PERFORMANTA (KPI) PENTRU STABILIREA OBIECTIVELOR SI INDICATORI
PENTRU MONITORIZARE

SECTIUNEA 1

KPI pentru stabilirea obiectivelor la nivelul Uniunii si indicatori pentru monitorizare la nivelul
Uniunii

1. SIGURANTA
1.1. Indicatori-cheie de performantd

Nivelul minim al eficacitdtii managementului sigurantei care trebuie atins de furnizorii de servicii de navigatie
aeriand certificati pentru furnizarea de servicii de trafic aerian. Acest KPI mdsoard nivelul de implementare
a urmdtoarelor obiective de management al sigurantei:

a) politica si obiectivele in domeniul sigurantei;

b) managementul riscurilor la adresa sigurantei;

(

(

(c) asigurarea sigurantei;
(d) promovarea sigurantei;
(

e) cultura sigurantei.

1.2. Indicatori pentru monitorizare

(@) Rata patrunderilor neautorizate pe pistd la nivelul Uniunii cu impact asupra sigurantei, calculati
conformitate cu punctul 1.2 litera (a) din sectiunea 2;

5

(b) Rata nerespectdrii distantelor minime de separare la nivelul Uniunii cu impact asupra sigurantei, calculatd 1
conformitate cu punctul 1.2 litera (b) din sectiunea 2.

=i

2. MEDIU
2.1. Indicatori-cheie de performanti

Acest KPI mdsoard eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei reale, calculatd dupa
cum urmeazd:

(a) indicatorul este comparatia dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei reale stabilite pe baza datelor de
supraveghere si distanta parcursd, prin insumarea zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian definit la
articolul 1, denumit in continuare ,spatiul aerian european”, sau care il traverseazi;

(b) ,segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursi in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul
aeroporturilor;

(¢) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian european, pentru calcularea
acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iegire din spatiul aerian european ca fiind
originea sau, respectiv, destinatia, si nu acroportul de plecare sau de destinatie;

(d) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian european care traverseazd un
spatiu aerian neeuropean, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din spatiul
aerian european;

(e) ,distanta parcursd” este o functie a pozitiei punctelor de intrare si iesire ale zborului in si din fiecare portiune
a spatiului aerian pentru toate segmentele traiectoriei. Distanta parcursd reprezintd contributia punctelor
respective la distanta ortodromici dintre originea si destinatia zborului;

(f) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse din
calcul.

2.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus, calculatd
dupd cum urmeazd:

(i) diferenta dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei ultimului plan de zbor depus si partea
corespunzitoare din distanta ortodromicd, prin insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul spatiului
aerian european sau care il traverseazd;
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(ii) ,segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursd in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul
aeroporturilor;

(ili) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian european, pentru
calcularea acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian
european ca fiind originea sau, respectiv, destinatia, si nu aeroportul de plecare sau de destinatie;

(iv) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian european care traverseazd un
spatiu aerian neeuropean, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din
spatiul aerian european.

(v) indicatorul se calculeazi pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse
din calcul.

(b) Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare celei mai scurte traiectorii cu constrangeri,
calculatd dupi cum urmeaza:

(i) indicatorul reprezintd diferenta dintre lungimea segmentului pe rutd al celei mai scurte rute cu constrangeri
disponibile pentru planificarea zborului, astfel cum a fost calculatd de algoritmii de calcul al traiectoriei si
de sistemele de validare a planurilor de zbor ale administratorului de retea, masuratd intre punctele de
intrare si de iesire ale celor doud regiuni de control terminal, si portiunea corespunzitoare din distanta
ortodromicd pentru toate zborurile IFR din interiorul spatiului aerian european sau care il traverseaz;

(i) acest indicator tine cont de restrictiile de spatiu aerian in zilele cu si fird activitdti militare publicate in
documentul privind disponibilitatea rutelor emis de administratorul de retea si de statutul real al rutelor
conditionate la momentul ultimului plan de zbor depus;

(iii) ,segmentul pe rutd” se referd la segmentul din afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroporturilor;

(iv) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian european, pentru
calcularea acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian
european ca fiind originea sau, respectiv, destinatia, si nu aeroportul de plecare sau de destinatie;

(v) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian european care traverseazd un
spatiu aerian neeuropean, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din
spatiul aerian european;

(vi) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse
din calcul.

(c) Utilizarea efectivd a unui spatiu aerian rezervat sau segregat, calculatd ca raport intre timpul alocat solicitat
initial pentru rezervare sau segregare fati de traficul aerian general si timpul alocat final utilizat pentru
activitatea care necesitd o astfel de segregare sau rezervare. Indicatorul se calculeazd pentru toate alocdrile de
spatiu aerian notificate administratorului de retea.

(d) Rata de planificare prin intermediul structurilor de spatiu aerian disponibile, inclusiv spatiul aerian rezervat sau
segregat si rutele conditionate, pentru traficul aerian general, calculatd ca raport intre aeronavele care depun
planuri de zbor prin aceste structuri de spatiu aerian si numdrul de aeronave care ar fi putut si planifice
zboruri prin structurile respective.

(e) Rata de utilizare a structurilor de spatiu aerian disponibile, inclusiv spatiul aerian rezervat sau segregat si rutele
conditionate, de citre traficul aerian general, calculatd ca raport intre aeronavele care efectueazd zboruri prin

aceste structuri de spatiu aerian si numdrul de aeronave care ar fi putut si planifice zboruri prin structurile
respective.

3. CAPACITATE
3.1. Indicator-cheie de performanti

Numdirul mediu de minute de intarziere ATFM pe rutd per zbor imputabile serviciilor de navigatie aeriand, calculat
dupd cum urmeazi:

(a) intdrzierea ATFM pe rutd este intarzierea calculati de administratorul de retea, exprimatd ca diferenta dintre ora
de decolare estimatd si ora de decolare calculatd, alocatd de administratorul de retea;
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(b) in scopul acestui indicator:
,ora de decolare estimati” inseamnd ora previzuti pentru desprinderea de pistd a aeronavei, calculatd de
administratorul de retea si bazati pe cea mai recentd ord estimatd de punere in miscare sau pe ora-tintd de
punere in miscare pentru aeroporturile care aplici proceduri de luare a deciziilor in colaborare, plus timpul
estimat de rulare la decolare, calculat de administratorul de retea;

,ora de decolare calculatd” inseamnd ora alocati de administratorul de retea in ziua operatiunii, ca urmare
a alocdrii tactice a sloturilor, la care se preconizeazi ci o aeronava se va desprinde de pistd;

Ltimpul estimat de rulare la decolare” inseamnd timpul estimat intre momentul punerii in miscare si momentul
decoldrii. Estimarea include orice marjd de intarziere in punctul de asteptare sau dejivrarea la distantd inainte de
decolare;

(c) acest indicator acoperd toate zborurile IFR si toate cauzele de intarzieri ATFM, excluzdnd evenimentele
exceptionale;

(d) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

3.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Durata medie, exprimatd in minute, a intrzierii ATFM la sosire per zbor imputabild serviciilor de navigatie
aeriand terminald si aeroportuard si cauzatd de restrictii de aterizare la aeroportul de destinatie, calculatd dupd
cum urmeaza:

(i) acest indicator este intirzierca ATFM medie generatd la sosire per zbor IFR care soseste;

(i) acest indicator acoperd toate zborurile IFR care aterizeazd la aeroportul de destinatie si toate cauzele de
intarzieri ATFM, excluzind evenimentele exceptionale;

(i) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.
(b) Procentul zborurilor cu intdrzieri ATFM pe rutd mai mari de 15 minute, calculat dupd cum urmeaza:
(i) intarzierea ATFM pe rutd calculatd in conformitate cu punctul 3.1 litera (a);

(i) acest indicator acoperd toate zborurile IFR si toate cauzele de intrzieri ATFM, excluzand evenimentele
exceptionale;

(i) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

(c) Durata medie, exprimatd in minute, a intarzierilor la plecare per zbor, indiferent de cauzd, calculatd dupd cum
urmeaza:

(i) acest indicator reprezintd intirzierea medie care poate fi atribuitd:
— Iintarzierilor datorate operatiunilor companiilor aeriene;
— Intarzierii ATFM pe rutd raportate de utilizatorii spatiului aerian;
— 1intarzierilor in lang;

— intarzierii operatiunilor aeroportuare, inclusiv intarzierilor ATFM in aeroporturi raportate de utilizatorii
spatiului aerian si cauzate de reglementirile bazate pe volumul de trafic pentru care locul de referintd
este clasificat ca zond de aerodrom sau aerodrom;

(ii) acest indicator acoperd toate zborurile IFR si se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta.

4. RENTABILITATE
4.1. Indicatori-cheie de performanti

Variatia de la an la an a costului unitar determinat (DUC) mediu la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie
aeriand de rutd, calculatd dupd cum urmeazi:

(a) acest indicator este exprimat ca procent, reflectind variatia de la an la an a DUC mediu la nivelul Uniunii
pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd, pornind de la valoarea de referintd mentionatd la articolul 9
alineatul (4) litera (a);
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(b) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referint3;

(c) DUC mediu la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriani de rutd este raportul dintre costurile
determinate pentru serviciile de rutd si traficul de rutd preconizat, exprimat in unitdti de servicii de rutd, care se
anticipeazd pentru fiecare an al perioadei de referinti la nivelul Uniunii, asa cum figureazd in ipotezele Comisiei
pentru stabilirea obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii, in conformitate cu articolul 9 alineatul (3);

(d) DUC mediu la nivelul Uniunii pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd se calculeazd in euro si in termeni
reali.

4.2. Indicatori pentru monitorizare

Costul unitar real suportat de utilizatori in mod separat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminali la
nivelul Uniunii, calculat dupd cum urmeaza:

(a) acest indicator este calculat pentru intregul an calendaristic §i pentru fiecare an al perioadei de referintd ca
medie ponderatd a sumei DUC pentru fiecare stat membru pentru serviciile de navigatie aeriand si a ajustdrilor
in conformitate cu articolul 25 alineatul (2) care rezultd din acel an;

(b) acest indicator este exprimat in euro, in termeni reali.

SECTIUNEA 2

KPI pentru stabilirea obiectivelor la nivel local si indicatori pentru monitorizare la nivel local
1. SIGURANTA
1.1. Indicator-cheie de performanti
Nivelul eficacitdtii managementului sigurantei in conformitate cu punctul 1.1 din sectiunea 1.

In sensul acestui indicator, ,Jocal” inseamni la nivelul furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

1.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Rata patrunderilor neautorizate pe pistd pe aeroporturile situate intr-un stat membru, calculati ca numar total
de patrunderi neautorizate pe pistd cu un impact asupra sigurantei care au avut loc pe aeroporturile respective,
impdrtit la numdarul total de miscdri [FR si VER efectuate pe aeroporturile respective.

(b) Rata nerespectirii distantelor minime de separare in spatiul aerian al tuturor unitdtilor de control ale serviciilor
de trafic aerian dintr-un stat membru, calculatd ca numdr total de nerespectdri ale distantelor minime de
separare cu un impact asupra sigurantei care au avut loc in spatiul aerian respectiv, impdrtit la numdrul total de
ore de zbor controlate in spatiul aerian respectiv.

(c) Rata patrunderilor neautorizate pe pistd pe un aeroport calculatd ca numdr total de patrunderi neautorizate pe
pistd la care au avut o contributie serviciile de trafic aerian sau serviciile CNS, cu un impact asupra sigurantei,
care au avut loc pe aeroportul respectiv, impdrtit la numarul total de migcdri [FR si VFR efectuate pe aeroportul
respectiv.

(d) Rata nerespectdrii distantelor minime de separare in spatiul aerian in care furnizorul de servicii de navigatie
aeriand furnizeazd servicii de trafic aerian, calculatd ca numir total de nerespectdri ale distantelor minime de
separare la care au avut o contributie serviciile de trafic aerian sau serviciile CNS, cu un impact asupra
sigurantei, impdrtit la numdrul total de ore de zbor controlate in spatiul aerian respectiv.

(e) In cazul in care sunt implementate sisteme automate de inregistrare a datelor de sigurantd, utilizarea acestor
sisteme de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriand, ca o componentd a cadrului lor de gestionare
a riscurilor de sigurantd, in scopul colectdrii, stocdrii si analizdrii in timp aproape real a datelor referitoare cel
putin la nerespectarea distantelor minime de separare si la patrunderile neautorizate pe pista.

Indicatorii pentru monitorizare mentionati la acest punct se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an
al perioadei de referinta.

In sensul indicatorilor prevazuti la literele (a) si (c), ,local” inseamni la nivel de aeroport. In sensul indicatorului
previzut la litera (b), ,local” inseamni la nivel national. In sensul indicatorului previzut la litera (d), ,local”
inseamnd la nivelul furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.
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2. MEDIU
2.1. Indicator-cheie de performanti

Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei reale, calculatd dupd cum urmeaza:

(a) acest indicator este comparatia dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei reale stabilite pe baza datelor
de supraveghere si distanta parcursd, prin insumarea zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian local sau care
il traverseazd;

(b) ,segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursd in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul
aeroporturilor de origine si de destinatie;

(c) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian local, pentru calcularea
acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian local;

(d) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian local care traverseazd un spatiu
aerian nelocal, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din spatiul aerian local;

(e) ,distanta parcursd” este o functie a pozitiei punctelor de intrare si iesire ale zborului in si din spatiul aerian
local. Distanta parcursd reprezintd contributia punctelor respective la distanta ortodromici dintre originea si
destinatia zborului;

(f) in sensul acestui indicator, ,local” inseamnd la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian, in functie de nivelul la care este stabilit planul de performanti;

(¢) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse din
calcul.

2.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus, calculatd
la nivel local dupd cum urmeaz:

(i) diferenta dintre lungimea segmentului pe rutd al traiectoriei ultimului plan de zbor depus si partea
corespunzitoare din distanta ortodromicd, prin insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul spatiului
aerian local sau care il traverseazi;

(i) ,segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor parcursd in afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul
aeroporturilor;

(i) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian local, pentru calcularea
acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian local;

(iv) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian local care traverseazd un
spatiu aerian nelocal, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din spatiul
aerian local;

(v) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic §i pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse
din calcul.

(b) Eficienta medie a zborului orizontal pe ruti corespunzitoare celei mai scurte traiectorii cu constrangeri,
calculatd la nivel local dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul reprezintd diferenta dintre lungimea segmentului pe rutd al celei mai scurte rute cu
constrangeri disponibile pentru planificarea zborului, astfel cum a fost calculatd de algoritmii de calcul al
traiectoriei si de sistemele de validare a planurilor de zbor ale administratorului de retea, si distanta
parcursd pentru toate zborurile IFR din interiorul spatiului aerian local sau care il traverseazi;

(i) acest indicator tine cont de restrictiile de spatiu aerian publicate in documentul privind disponibilitatea
rutelor emis de administratorul de retea si de statutul real al rutelor conditionate la momentul ultimului
plan de zbor depus;

(iif) ,segmentul pe rutd” inseamnd segmentul din afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul aeroporturilor
de origine si de destinatie;
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(iv) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din afara spatiului aerian local, pentru
calcularea acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian local;

(v) in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un aeroport din spatiul aerian local care traverseazd un
spatiu aerian nelocal, pentru calcularea acestui indicator se ia in considerare numai segmentul din spatiul
aerian local;

(vi) ,distanta parcursi” este o functie a pozitiei punctelor de intrare si iesire ale zborului in si din spatiul aerian
local. Distanta parcursd reprezintd contributia punctelor respective la distanta ortodromici dintre punctele
de origine si de destinatie ale zborului.

(vii) indicatorul se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referint3, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici zece valori zilnice sunt excluse
din calcul.

(c) Timpul suplimentar petrecut in faza de rulare la decolare, calculat la nivel local dupd cum urmeaza:

(i) indicatorul este diferenta dintre timpul efectiv de rulare la decolare i timpul de rulare la decolare fird
restrictii;

(i) timpul de rulare la decolare fird restrictii este timpul de rulare la decolare in perioade neaglomerate cu
trafic redus pe un aeroport;

(ili) acest indicator este exprimat in minute per plecare si se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru
fiecare an al perioadei de referintd.

(d) Timpul suplimentar petrecut in spatiul aerian terminal, calculat la nivel local dupd cum urmeaza:

(i) acest indicator este diferenta dintre timpul de tranzit in zona de secventializare si spatiere a sosirilor
(ASMA) si timpul de rulare fard restrictii, pe baza timpului de tranzit in ASMA;

(i) timpul fard restrictii pe baza timpului de tranzit in ASMA este stabilit pentru fiecare grupd de zboruri cu
aceiasi parametri, si anume clasa aeronavei, sectorul de intrare iIn ASMA si pista de sosire, si reprezintd
timpul de tranzit in perioadele neaglomerate cu trafic redus;

(ili) acest indicator este exprimat in minute per sosire si se calculeaza pe tot anul calendaristic si pentru fiecare
an al perioadei de referintd;

(iv) zona ASMA este definitd ca un cilindru cu o razd de 40 de mile nautice in jurul aeroportului de sosire.

(e) Proportia sosirilor care aplici o operatiune de coborare continud (CDO), calculatd la nivel local dupd cum
urmeaza:

(i) acest indicator reprezintd raportul dintre numdrul total de sosiri care efectueazd o CDO dintr-un punct de
referintd situat la o indltime deasupra solului definitd de autoritatea nationald de supervizare si numarul
total de operatiuni de sosire;

(ii) acest indicator este exprimat ca procent si se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referintd.

(f) Utilizarea efectivd a spatiului aerian local rezervat sau segregat, calculatd in conformitate cu punctul 2.2 litera
(c) din sectiunea 1.

(2) Rata de planificare prin intermediul structurilor de spatiu aerian local disponibile, calculati in conformitate cu
punctul 2.2 litera (d) din sectiunea 1.

(h) Rata de utilizare a structurilor de spatiu aerian local disponibile, calculatd in conformitate cu punctul 2.2 litera
(e) din sectiunea 1.

(i) In sensul indicatorilor previzuti la literele (a) si (b), ,local” inseamnd la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, in functie de nivelul la care este stabilit planul de performantd, inclusiv in cazurile
de delegare a responsabilititii pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian ca rezultat al acordurilor de
colaborare transfrontaliera. in sensul indicatorilor previzuti la literele (c) si (d), ,local” inseamna la nivelul unui
aeroport cu minimum 80 000 de miscdri de transport aerian IFR pe an. In sensul indicatorului prevazut la
litera (e), ,local” inseamnd la nivel de aeroport. In sensul indicatorilor previzuti la literele (f)-(h), ,local”
inseamnd la nivel national cu o defalcare la nivelul ariei de responsabilitate a centrelor de control regional,
inclusiv in cazurile de delegare a responsabilitdtii pentru furnizarea serviciilor de trafic aerian ca rezultat al
acordurilor de colaborare transfrontaliera.
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3. CAPACITATE
3.1. Indicatori-cheie de performantd

(@) Numdrul mediu de minute de intirziere ATFM pe rutd per zbor imputabile serviciilor de navigatie aeriand,
calculat dupd cum urmeaza:

(i) 1intdrzierea ATFM pe rutd, calculatd in conformitate cu punctul 3.1 litera (a) din sectiunea 1;

(ii) acest indicator acoperd toate zborurile IFR care traverseazd spatiul aerian local si toate cauzele de intirzieri
ATFM, excluzand evenimentele exceptionale; indicatorul acoperd, de asemenea, zborurile IFR care
traverseaza alte spatii aeriene, atunci cind sunt aplicate corectii de intirziere ca urmare a procesului de
ajustare a intdrzierilor post-operatiuni coordonat de administratorul de retea, in cadrul cdruia partile
interesate operationale il informeazd pe acesta cu privire la problemele legate de masurarea, clasificarea si
atribuirea intarzierilor ATFM;

(i) acest indicator se calculeazi pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referint3;

(iv) in sensul acestui indicator, ,local” inseamnd la nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian, in functie de nivelul la care este stabilit planul de performant3;

(v) pentru monitorizare, valorile calculate pentru acest indicator sunt defalcate la nivel national in cazul in
care planul de performantd este stabilit la nivelul blocului functional de spatiu aerian, inclusiv in cazurile
de delegare a responsabilititii pentru furnizarea de servicii de trafic aerian ca rezultat al acordurilor de
colaborare transfrontalierd.

(b) Durata medie, exprimatd in minute, a intdrzierii ATFM la sosire per zbor imputabile serviciilor de navigatie
aeriand terminald si aeroportuard, calculatd dupd cum urmeazi:

(i) acest indicator reprezintd intirziereca medie la sosire la aeroportul de destinatie cauzatd de mdsurile de
regularizare ATFM per zbor IFR care soseste;

(i) acest indicator acoperd toate zborurile IFR care aterizeazd la aeroportul de destinatie si toate cauzele de
intarzieri ATFM, excluzind evenimentele exceptionale;

(ili) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd;
(iv) in scopul acestui indicator, ,local” inseamni la nivel national;

(v) pentru monitorizare, valorile calculate pentru acest indicator sunt defalcate la nivel de aeroport.

3.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Procentul de zboruri IFR care isi respectd sloturile de plecare ATFM la nivel local calculat pe tot anul calenda-
ristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

(b) Numdrul mediu de minute de intirziere inainte de plecare generatd de controlul traficului aerian per zbor
cauzatd de restrictii la decolare la acroportul de plecare, calculat la nivel local dupd cum urmeaza:

(i) acest indicator reprezintd numirul mediu de minute de intarziere inainte de plecare generatd de controlul
traficului aerian per zbor IFR care pleacs;

(i) acest indicator include toate zborurile IFR care decoleazd de pe aeroportul de plecare si acoperd intarzierile
la pornire cauzate de constringeri de control al traficului aerian atunci cdnd aeronava este gata sd
pirdseascd locul de plecare;

(i) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

(c) Durata medie, exprimatd in minute, a intdrzierilor la plecare per zbor, indiferent de cauzd, calculatd la nivel
local in conformitate cu punctul 3.2 litera (c) din sectiunea 1.

(d) In sensul indicatorului previzut la litera (a), ,local” inseamnd la nivel national cu o defalcare la nivel de
aeroport. In sensul indicatorilor previzuti la literele (b) si (c), ,local” inseamnd la nivel de aeroport pentru
aeroporturi cu minimum 80 000 de misciri de transport aerian IFR pe an.
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4.  RENTABILITATE
4.1. Indicatori-cheie de performanti

(@) DUC pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd, calculat dupd cum urmeazi:

(i) acest indicator este raportul dintre costurile determinate pentru serviciile de rutd si traficul preconizat in
zona tarifard, exprimat in unitdti de servicii de rutd, care se anticipeazi pentru fiecare an al perioadei de
referintd la nivel local, asa cum figureazi in planurile de performant3;

(i) acest indicator este exprimat in termeni reali si in moneda national3;
(i) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.
(b) DUC pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, calculat dupd cum urmeazi:

(i) acest indicator este raportul dintre costurile determinate si traficul preconizat, exprimat in unititi de
servicii de navigatie aeriand terminald, care se anticipeazi pentru fiecare an al perioadei de referinta la nivel
local, asa cum figureazd in planurile de performants;

(ii) acest indicator este exprimat in termeni reali §i in moneda nationald;
(i) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.

() In sensul indicatorilor prevazuti la literele (a) si (b), ,local” inseamni la nivel de zoni tarifara.
4.2. Indicator pentru monitorizare

Costul unitar real suportat de utilizatori in mod separat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald,
calculat dupd cum urmeazi:

(a) acest indicator este calculat pentru intregul an calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referintd ca
sumd a DUC pentru serviciile de navigatie aeriand si a ajustdrilor in conformitate cu articolul 25 alineatul (2)
care rezultd din acel an;

(b) acest indicator este exprimat in termeni nominali si in moneda nationali.

SECTIUNEA 3

KPI pentru stabilirea obiectivelor si indicatori pentru monitorizarea functiilor de retea

1. Toti indicatorii previzuti in prezenta sectiune se aplici zonei geografice care intrd sub incidenta prezentului
regulament.

2. SIGURANTA
2.1. Indicatori-cheie de performanti

Nivelul eficacitdtii managementului sigurantei realizat de citre administratorul de retea in conformitate cu punctul
1.1 din sectiunea 1.

2.2. Indicatori pentru monitorizare

Mésuri de regularizare ATFM excedentare peste limitele de capacitate ale unui sector declarate de furnizorul de
servicii de navigatie aeriand in care sunt impuse mdsuri de regularizare ATFM, calculate dupd cum urmeazd:

(a) raportul dintre perioada de timp in care numdrul de zboruri depdseste cu mai mult de 10 % limitele de
capacitate ale unui sector declarate de furnizorul de servicii de navigatie aeriand in care sunt impuse masuri de
regularizare ATFM si perioada de timp totald in care sunt impuse masuri de regularizare ATFM, calculat pentru
intregul an calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referint3;

(b) in scopul acestui indicator, perioada de timp in care sunt impuse mdsuri de regularizare se imparte in segmente
orare suprapuse la fiecare interval de 20 de minute.

3.  MEDIU

3.1. Indicatori-cheie de performantd
fmbundtitirea eficientei zborurilor pe rutd generatd de functia de configurare a retelei europene de rute corespun-
zdtoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus, exprimatd ca punct procentual din variatia de la an la an

a eficientei zborurilor pe rutd corespunzdtoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus si calculatd in conformitate
cu punctul 2.2 litera (a) din sectiunea 1.
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4. CAPACITATE
4.1. Indicatori-cheie de performanti

(@) Procentul intdrzierilor ATFM pe rutd evitate datoritd procedurilor decizionale in cooperare ale retelei si
actiunilor centrului de operatiuni al administratorului de retea in raport cu intdrzierile ATFM pe rutd totale
evitate de la an la an, pentru care intarzierile ATFM pe rutd se calculeazd in conformitate cu punctul 3.1 din
sectiunea 1.

(b) Procentul intarzierilor ATFM la sosire evitate datoritd procedurilor decizionale in cooperare ale retelei bazat si
actiunilor centrului de operatiuni al administratorului de retea in raport cu intarzierile ATFM la sosire totale
evitate, pentru care intdrzierile ATFM la sosire se calculeazd in conformitate cu punctul 3.2 litera (a) din
sectiunea 1.

4.2. Indicatori pentru monitorizare

(a) Procentul anual al zborurilor IFR cu intdrzieri ATFM mai mari de 15 minute.

(b) Media, pe un an calendaristic, a numdrului zilnic de masuri de regularizare ATFM care produc individual mai
putin de 200 de minute de intarziere.

(c) Media, pe un an calendaristic, a intarzierilor ATFM pe rutd la sfarsit de sdptimand, exprimatd in minute de
intarziere per zbor.

(d) Procentul anual al intirzierilor in prima rotatie din cauza capacitdtii si a personalului pentru o preselectie de
centre de control regional/acroporturi cu cel mai mare potential de reducere a intirzierilor identificate anual de
administratorul de retea.

(e) Utilizarea efectivd a spatiului aerian rezervat sau segregat, calculatd in conformitate cu punctul 2.2 litera (c) din
sectiunea 1.

(f) Rata de planificare prin intermediul structurilor de spatiu aerian disponibile, calculatd in conformitate cu
punctul 2.2 litera (d) din sectiunea 1.

() Rata de utilizare a structurilor de spatiu aerian disponibile, calculatd in conformitate cu punctul 2.2 litera (e)
din sectiunea 1.

5.  RENTABILITATE
5.1. Indicatori pentru monitorizare

Costul unitar pentru executarea sarcinilor administratorului de retea, calculat dupd cum urmeazi:

(a) acest indicator este raportul dintre costurile reale pentru executarea sarcinilor administratorului de retea si
traficul pe rutd, exprimat in unititi de servicii de rutd, in perioada de referintd, la nivelul zonei geografice in
care administratorul de retea isi indeplineste sarcinile necesare pentru executarea functiilor de retea;

(b) acest indicator este exprimat in euro, in termeni reali;

(c) acest indicator se calculeazd pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de referinta.
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ANEXA 11

MODEL PENTRU PLANURILE DE PERFORMANTA LA NIVEL NATIONAL SAU LA NIVELUL BLOCULUI
FUNCTIONAL DE SPATIU AERIAN MENTIONATE LA ARTICOLUL 10 ALINEATUL (1)

1. INTRODUCERE

1.1. Descrierea situatiei, inclusiv domeniul de aplicare al planului in ceea ce priveste acoperirea geografica si serviciile,
lista furnizorilor de servicii de navigatie aeriand acoperiti si alte informatii generale relevante pentru planul de
performanta.

1.2. Previziunile de trafic mentionate la articolul 10 alineatul (2) literele (f) si (g), exprimate in miscdri IFR si in unitati
de servicii care stau la baza planului de performantd, intemeiate pe previziunile de bazd ale Serviciului de statisticd
si previziuni al Eurocontrol (STATFOR). In cazul in care previziunile sunt diferite de previziunile de bazd ale
STATFOR, trebuie documentate motivele care justificd utilizarea unor previziuni diferite mentionate la articolul 10
alineatul (2) literele (f) si (g) si o justificare pentru utilizarea acestor previziuni.

1.3. Descrierea rezultatelor consultirii pargilor interesate cu privire la proiectul de plan de performantd, inclusiv
punctele de acord si de dezacord si motivele dezacordurilor.

1.4. Lista aeroporturilor cirora li se aplicd sistemul de performanti si de tarifare, cu numirul lor mediu de miscari de
transport aerian IFR pe an.

1.5. Dacd este cazul, o listd a serviciilor in privinta cdrora s-a stabilit cd sunt furnizate in conditii de piatd in
conformitate cu articolul 35.

1.6. In ceea ce priveste planurile de performanti adoptate la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, descrierea
procesului urmat pentru elaborarea si adoptarea planului de performanta.

1.7. Precizarea dacd se aplicd sau nu sistemul de tarifare simplificat mentionat la articolul 34 si, in caz afirmativ,
demonstrarea indeplinirii conditiilor previzute la articolul respectiv, precum si o descriere a aplicirii sistemului de
tarifare simplificat si a domeniului siu de aplicare in ceea ce priveste zonele tarifare vizate.

2. INVESTITI

2.1. Descrierea si justificarea costurilor, a naturii si a beneficiilor investitiilor noi si existente in active fixe planificate
pentru perioada de referinta.

2.2. Informatiile mentionate la punctul 2.1 includ in special:

(a) costurile determinate ale investitiilor noi si existente in ceea ce priveste amortizarea, costul capitalului si costul
inchirierii pe intreaga perioadi de referintd si pentru fiecare an calendaristic, in conformitate cu anexa VII;

(b) descrierea si justificarea investitiilor majore, inclusiv in ceea ce priveste urmitoarele elemente:
(i) wvaloarea totald a fiecdrei investitii majore;
(ii) activul sau activele achizitionate sau dezvoltate;

(ili) informatii privind beneficiul investitiilor pentru utilizatorii spatiului aerian si rezultatele consultirii
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian;

(iv) 1in ceea ce priveste investitiile majore in sistemele ATM:

— o distinctie intre investitiile in sisteme noi, in restructurarea sistemelor existente si investitiile de
inlocuire;

— justificarea relevantei fiecdrei investitii cu trimitere la Planul general european pentru ATM si la
proiectele comune mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

(c) detalii privind sinergiile realizate la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian sau prin alte initiative de
cooperare transfrontalierd, dupd caz, in special in ceea ce priveste infrastructura comund si achizitiile publice
comune.

3. OBIECTIVELE NATIONALE DE PERFORMANTA SAU OBIECTIVELE DE PERFORMANTA ALE FAB $I MASURILE CARE
VIZEAZA REALIZAREA ACESTORA

3.1. Obiectivele nationale de performantd sau obiectivele de performantd ale FAB in fiecare domeniu-cheie de
performant, stabilite prin raportare la fiecare indicator-cheie de performantd previzut in sectiunea 2 din anexa I si
care acoperd fiecare an calendaristic al perioadei de referinta.
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3.2. Pentru toate domeniile-cheie de performantd, descrierea masurilor principale instituite la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian in vederea atingerii obiectivelor de performanta.

3.3. Informatii suplimentare pentru a justifica obiectivele nationale de performantd sau obiectivele de performanti ale
FAB in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii:

(a) costurile determinate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si de navigatie aeriand terminald, stabilite in
conformitate cu articolul 15 alineatul (2) literele (a) si (b) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si cu prezentul
regulament, pentru fiecare an al perioadei de referintd;

(b) unitdtile de servicii de navigatie aeriand de rutd si terminald preconizate, pentru fiecare an al perioadei de
referint3;

(c) valorile de referintd pentru obiectivele de rentabilitate aferente serviciilor de navigatie aeriani de rutd si
terminald mentionate la articolul 10 alineatul (2) litera (a) si descrierea si justificarea metodologiei utilizate
pentru estimarea valorilor respective pentru fiecare zoni tarifar;

(d) descrierea si justificarea criteriilor si a metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor citre zonele tarifare si
pentru alocarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si serviciile de navigatie aeriand terminald,
in conformitate cu articolul 22 alineatul (5);

(e) descrierea si justificarea rentabilitdtii capitalului propriu al furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in cauz,
precum si a ratei de indatorare si a nivelului si structurii bazei de active utilizate pentru a calcula costul
capitalului inclus in costurile determinate;

(f) descrierea si justificarea ipotezelor economice, inclusiv:

— ipotezele care au stat la baza calculului costurilor pensiilor incluse in costurile determinate, inclusiv
o descriere a reglementdrilor nationale pertinente privind pensiile si contabilitatea pensiilor pe care s-au
bazat ipotezele respective, precum si informatii cu privire la posibilele modificdri previzute ale acestor
reglementari;

— ipotezele privind rata dobanzii la imprumuturile pentru finantarea furnizarii de servicii de navigatie aeriand,
inclusiv sumele, durata si alte informatii pertinente cu privire la imprumuturi, §i o explicatie pentru media
ponderatd a dobanzilor debitoare utilizatd pentru a calcula costul capitalului inainte de impozitare si costul
capitalului inclus in costurile determinate;

— doar in scop informativ, previziunile privind inflatia bazate pe indicele preturilor de consum (IPC) al
Fondului Monetar International (FMI);

— ajustdrile care depasesc dispozitiile standardelor internationale de raportare financiard adoptate de Uniune in
temeiul Regulamentul (CE) nr. 1126/2008 al Comisiei (!);

(g) descrierea si explicarea ajustdrilor care decurg din anii anteriori perioadei de referint;

(h) identificarea si clasificarea costurilor determinate referitoare la elementele de cost mentionate la articolul 28
alineatul (3);

(i) dacd este cazul, o descriere a oricdrei restructurdri semnificative planificate in timpul perioadei de referint;

() dacd este cazul, costurile de restructurare aprobate din perioadele de referintd anterioare care urmeazd si fie
recuperate;

(k) tabelele de raportare si informatiile suplimentare solicitate in anexele VII, IX si XI, care se anexeazi la planul de
performanta.

3.4. O defalcare a obiectivelor de performantd stabilite in conformitate cu sectiunea 2 punctul 2.1 si punctul 3.1 litera
(a) din anexa I la nivelul fiecdrui furnizor individual de servicii de navigatie aeriand cdruia i se aplicd planul de
performantd si, in ceea ce priveste planurile de performantd stabilite la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian, care si reflecte contributiile fiecirui furnizor vizat la obiectivele de performantd stabilite la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian.

3.5. Atunci cind nu existd un obiectiv de performantd la nivelul Uniunii, descrierea si explicarea modului in care
obiectivele de performantd nationale sau ale FAB contribuie la imbunitatirea performantelor retelei europene ATM.

3.6. Descrierea si explicarea interdependentelor si a compromisurilor dintre domeniile-cheie de performantd, inclusiv
ipotezele utilizate pentru evaluarea compromisurilor respective.

4. INITIATIVE TRANSFRONTALIERE SI PUNEREA IN APLICARE A SESAR

4.1. Descrierea initiativelor de cooperare transfrontalierd puse in aplicare sau planificate a fi puse in aplicare la nivelul
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand in vederea imbundtatirii furnizarii de servicii de navigatie aeriand. Identi-
ficarea castigurilor in materie de performantd aduse de aceste initiative in diferitele domenii-cheie de performanta.

(") Regulamentul (CE) nr. 1126/2008 al Comisiei din 3 noiembrie 2008 de adoptare a anumitor standarde internagionale de contabilitate in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1606/2002 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 320, 29.11.2008, p. 1).
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4.2. Descrierea progreselor recente si preconizate in ceea ce priveste implementarea proiectelor comune SESAR
mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, precum si a practicilor de gestionare
a schimbdrilor in ceea ce priveste planurile de tranzitie, pentru a reduce la minimum orice impact negativ al
schimbdrilor asupra performantei retelei.

5. MECANISME DE IMPARTIRE A RISCURILOR IN MATERIE DE TRAFIC $I SISTEME DE STIMULENTE

5.1. Pentru fiecare zond tarifard vizatd, descrierea valorilor definite ale parametrilor de impartire a riscurilor in materie
de trafic aplicabile in conformitate cu articolul 27:

(a) identificarea intervalului aplicabil mentionat la articolul 27 alineatul (2) si a cheilor de impdrtire a riscurilor in
materie de trafic mentionate la articolul 27 alineatul (3);

(b) in cazul in care autoritatea nationald de supervizare adapteazd valorile parametrilor mecanismului de impartire
a riscurilor in materie de trafic mentionat la litera (a) in conformitate cu articolul 27 alineatul (5):

(i) justificarea valorilor definite ale parametrilor de impdrtire a riscurilor in materie de trafic;

(ii) descrierea procesului de consultare a utilizatorilor spatiului aerian si a furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand cu privire la stabilirea valorilor parametrilor de impdrtire a riscurilor in materie de trafic si
a rezultatului consultarii.
5.2. In ceea ce priveste sistemele de stimulente aplicabile in perioada de referintd in conformitate cu articolul 11:

(a) descrierea si justificarea parametrilor sistemului de stimulente definit in conformitate cu articolul 11 alineatul
(3), inclusiv valorile-pivot si mecanismul de modulare a acestora, daci este cazul;

(b) identificarea furnizorilor de servicii de navigatie aeriand si a zonelor tarifare cirora li se aplicd sistemele de
stimulente;

(c) dacd este cazul, descrierea sistemelor de stimulente suplimentare mentionate la articolul 11 alineatul (4).
6. APLICAREA PLANULUI DE PERFORMANTA

Descrierea masurilor care vor fi instituite de autoritatile nationale de supervizare pentru:

(a) monitorizarea aplicirii planului de performant3;

(b) remedierea situatiilor in care obiectivele nu sunt atinse pe parcursul perioadei de referinta.
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ANEXA 11T
MODEL PENTRU PLANUL DE PERFORMANTA AL RETELEI MENTIONAT LA ARTICOLUL 10
ALINEATUL (5)

1. INTRODUCERE

1.1. Descrierea situatiei, inclusiv domeniul de aplicare al planului de performantd al retelei, functiile retelei acoperite,
rolurile si responsabilitatile si alte informatii generale pertinente pentru plan.

1.2. Descrierea previziunilor privind traficul si a scenariului macroeconomic care std la baza planului de performanti al
retelei.

1.3. Descrierea compatibilitdtii planului de performanta al retelei cu planul strategic al retelei.

1.4. Descrierea rezultatelor consultdrii partilor interesate cu privire la proiectul de plan de performantd al retelei,
inclusiv punctele de acord si de dezacord si motivele dezacordurilor, si descrierea rezultatelor consultirii consiliului
de administrare a regelei.

2. VALOAREA ADAUGATA A ADMINISTRATORULUI DE RETEA
Domenii de cooperare pentru sprijinirea sarcinilor si a activititilor statelor membre, ale blocurilor functionale de
spatiu aerian, ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale aeroporturilor si ale utilizatorilor civili si militari
ai spatiului aerian.

Descrierea activitatii administratorului de retea privind:

(a) elaborarea si armonizarea conceptelor operationale regionale si ale retelei;

(b) dezvoltarea si armonizarea proiectelor privind spatiul aerian bazate pe prioritdtile retelei, inclusiv a initiativelor
transfrontaliere de configurare a spatiului aerian;

(c) reducerea utilizdrii ineficiente a retelei de rute si a spatiului aerian disponibil;

(d) dezvoltarea unor procese imbundtitite de management al spatiului aerian si de management al fluxurilor de
trafic aerian si al capacitati;

(e) armonizarea planificirii capacitdtii si a masurdrii performantei operationale;

(f) sprijinirea solutiondrii problemei deficitului de controlori de trafic aerian din cadrul retelei;

(g) consolidarea coordondrii zonelor tehnice, inclusiv la nivelul FAB, si abordarea interoperabilitatii tehnice intre
sistemele furnizorilor de servicii de navigatie aeriand si, in special, cu sistemele administratorului de retea;

(h) sprijinul pentru siguranta retelei si pentru punerea in aplicare, monitorizarea si imbundtitirea performantelor
locale in materie de sigurantd.
3. OBIECTIVE $I MASURI DE PERFORMANTA
3.1. Performanta in materie de sigurantd a administratorului de retea
(a) obiectivul de performantd pentru administratorul de retea in ceea ce priveste eficacitatea managementului
sigurantei.

(b) descrierea masurilor instituite de administratorul de retea pentru a atinge acest obiectiv.

(c) descrierea masurilor instituite de administratorul de retea pentru a aborda problema misurilor de regularizare
ATFM excedentare.

3.2. Performanta in materie de rentabilitate a administratorului de retea
(a) descrierea masurilor pe care administratorul de retea le pune in aplicare pentru a-si spori rentabilitatea.

3.3. Obiective de performantd specifice fiecdrei functii de retea

(a) Functia de configurare a retelei europene de rute (ERND):

(i) obiective de performantd pentru indicatorul-cheie de performanti previzut la punctul 3.1 din sectiunea 3
din anexa [;
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(ii) descrierea si explicarea misurilor care vizeazd atingerea obiectivelor de performanti pentru functia ERND:
— mdsuri legate de configurarea unei structuri eficiente a spatiului aerian;
— misuri legate de imbundtdtirea utilizarii spatiului aerian de citre pdrtile interesate operationale;
— misuri legate de optimizarea zborurilor.
(ili) alte initiative privind eficienta zborurilor.
(b) Functia de gestionare a fluxurilor de trafic aerian (ATFM):

(i) obiective de performantd pentru fiecare indicator-cheie de performantd pertinent previzut la punctul 4.1
din sectiunea 3 din anexa I;

(i) descrierea si explicarea masurilor care vizeazd atingerea obiectivelor de performanti pentru functia ATFM:
— initiativele i actiunile pentru reducerea intarzierilor ATFM, inclusiv a intrzierilor la sfarsit de
sdptdmand, a intarzierilor generate de conditiile meteorologice, reducerea la minimum a penalititilor de
zbor individuale, eficienta ATFM, intérzierile in lant, masurile de regularizare excedentare;
— dimensiunea militard a planului.
(ili) alte initiative in materie de capacitate.
(c) Coordonarea functiilor privind resursele limitate:
(i) coordonarea functiei privind frecventele radio:
— descrierea sprijinului pentru capacitatea retelei;
— descrierea obiectivelor specifice.
(i) coordonarea functiei privind codurile de transponder radar:

— descrierea sprijinului pentru siguranta retelei;

— descrierea obiectivelor specifice.
4. APLICAREA PLANULUI DE PERFORMANTA AL RETELEI
Descrierea masurilor pe care administratorul de retea le pune in aplicare pentru:
(a) sprijinirea monitorizarii si a raportdrii cu privire la aplicarea planului de performanti al retelei;
(b) remedierea situatiilor in care obiectivele nu sunt atinse pe parcursul perioadei de referintd;

(c) comunicarea cu autorititile nationale de supervizare.
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ANEXA IV

CRITERII PENTRU EVALUAREA PLANURILOR SI A OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA LA NIVEL
NATIONAL SAU LA NIVELUL BLOCURILOR FUNCTIONALE DE SPATIU AERIAN

1. EVALUAREA COERENTEI OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA NATIONALE SAU A OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA ALE
FAB

1.1. SIGURANTA
Eficacitatea managementului sigurantei

Coerenta obiectivelor de performantd nationale sau a obiectivelor de performantd ale FAB referitoare la nivelul
eficacitdtii managementului sigurantei cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii, pentru care, pentru
fiecare an calendaristic al perioadei de referintd, nivelul de eficientd al managementului sigurantei este egal sau mai
mare decat obiectivele de performantd corespunzitoare de la nivelul Uniunii.

1.2. MEDIU
Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei reale

Coerenta obiectivelor de performantd nationale sau a obiectivelor de performanti ale FAB cu obiectivele de
performanti stabilite la nivelul Uniunii pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referintd, prin compararea
obiectivelor de performantd nationale sau a obiectivelor de performantd ale FAB cu valorile de referintd pentru
eficienta zborului orizontal pe rutd stabilite in cea mai recentd versiune a planului de imbundtitire a retelei
europene de rute disponibild la momentul adoptrii obiectivelor de performanti la nivelul Uniunii.

In sensul prezentului alineat, ,valoare de referintd pentru eficienta zborului orizontal pe ruti” inseamnd valoarea
estimatd de citre administratorul de retea a eficientei zborului corespunzitoare traiectoriei reale la nivel national
sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, in scopul asigurdrii indeplinirii obiectivului la nivelul Uniunii
privind eficienta zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei reale.

1.3. CAPACITATE
Intirzierea ATFM medie pe ruti per zbor

Coerenta obiectivelor de performantd nationale sau a obiectivelor de performanti ale FAB cu obiectivele de
performantd stabilite la nivelul Uniunii pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referintd, prin compararea
obiectivelor de performanti nationale sau a obiectivelor de performanti ale FAB cu valorile de referintd stabilite in
cea mai recentd versiune a planului de administrare a retelei disponibild la momentul adoptdrii obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii.

1.4. RENTABILITATE
Costul unitar determinat pentru serviciile de rutd

(a) Coerenta intre tendinta costului unitar determinat la nivelul zonei tarifare in perioada de referintd si tendinta
costului unitar determinat la nivelul Uniunii pe parcursul aceleiasi perioade, aceste tendinte fiind exprimate ca
procent.

In scopul calculdrii acestor tendinte, se utilizeazd valorile obiectivelor de performanti aplicabile la nivelul
Uniunii si la nivel local si valorile de referintd pentru costurile unitare determinate mentionate la articolul 9
alineatul (4) litera (a) si la articolul 10 alineatul (2) litera (a).

(b) Coerenta intre tendinta costului unitar determinat la nivelul zonei tarifare pe o perioadd de timp care acoperd
atdt perioada de referintd vizatd de planul de performantd, cit si perioada de referintd precedentd (,tendinta
costului unitar determinat pe termen lung”), si tendinta costului unitar determinat pentru intreaga Uniune
pentru aceeasi perioadd, tendintele respective fiind exprimate ca procent.

Tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul zonei tarifare se calculeaza prin utilizarea costului
unitar real la nivelul zonei tarifare pentru anul care precedd inceperea perioadei de referintd anterioare in cauza.

(c) Coerenta nivelului costului unitar determinat: comparatie intre valoarea de referintd pentru costul unitar
determinat mentionati la articolul 10 alineatul (2) litera (a) la nivelul zonei tarifare in cauzi si valoarea medie
corespunzitoare a zonelor tarifare in care furnizorii de servicii de navigatie aeriand au un mediu economic si
operational similar, definit in conformitate cu articolul 9 alineatul (4) litera (c).
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(d) O abatere de la criteriile mentionate la literele (a) - (c) poate fi consideratd necesard si proportionald pentru:

(i) a permite realizarea obiectivelor de performanti in domeniul-cheie de performanti al capacititii stabilite la
nivel national sau la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, cu conditia ca abaterea de la tendinta
costului unitar determinat la nivelul Uniunii si se datoreze exclusiv costurilor determinate suplimentare
legate de mdsurile necesare pentru atingerea obiectivelor de performantd in domeniul-cheie de performantd
al capacititii; sau

(i) a pune in aplicare masuri de restructurare care genereaza costurile de restructurare mentionate la articolul 2
punctul (18), cu conditia ca abaterea sd se datoreze exclusiv acestor costuri de restructurare si ca planul de

performantd sd contind o demonstratie a faptului ¢ masurile de restructurare in cauzid vor aduce un
beneficiu financiar net utilizatorilor spatiului aerian cel tarziu in perioada de referintd ulterioara.

2. REVIZUIREA PROIECTELOR DE PLANURI DE PERFORMANTA

2.1. Elemente care fac obiectul revizuirii:

(a) masurile adoptate pentru realizarea obiectivelor de performantd nationale sau ale FAB in fiecare domeniu-cheie
de performantd, mentionate la punctul 3.2 din anexa If;

(b) obiectivele de performanti nationale sau ale FAB in ceea ce priveste intarzierea medie ATFM la sosire per zbor:

(i) comparatie cu nivelul si tendinta performantei reale in perioada de referintd care precede perioada de
referintd acoperitd de planul de performant3;

(ii) la nivel de aeroport, compararea performantelor cu acroporturi similare;
(c) obiective de performantd nationale sau ale FAB privind DUC pentru serviciile de navigatie aeriand terminali:
(i) comparatie cu tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivel local;

(i) comparatie cu nivelul si tendinta performantei reale in perioada de referintd care precede perioada de
referintd acoperitd de planul de performant3;

(i) la nivel de aeroport, compararea performantelor cu aeroporturi similare;

(d) principalii factori si parametri care stau la baza obiectivelor de performantd nationale sau ale FAB sau a perfor-
mantelor in domeniul-cheie de performanta al rentabilitatii:

(i) valorile de referintd si ipotezele care stau la baza stabilirii costurilor determinate pentru primul an al
perioadei de referintd, in comparatie cu cele mai recente costuri reale disponibile;

(i) previziunile privind traficul utilizate in planul de performanta si, in cazul in care acestea sunt diferite de
previziunile de bazd ale STATFOR, justificdrile furnizate;

(iti) costul planificat al capitalului in ceea ce priveste nivelul si structura bazei de active reglementate, precum
si costul planificat al capitalului inainte de impozitare, inclusiv rata dobanzii debitoare si rentabilitatea
capitalului propriu;

(iv) costurile determinate ale investitiilor noi si existente si justificarile furnizate pentru investitiile majore;
(v) costurile pensiilor determinate si ipotezele care stau la baza calculirii acestora;

(vi) ipotezele privind rata dobénzii la imprumuturile pentru finantarea furnizirii de servicii de navigatie
aeriand, inclusiv sumele, durata si alte informatii pertinente cu privire la imprumuturi, reconcilierea cu
media ponderati a dobanzilor debitoare utilizatd pentru a calcula costul capitalului inainte de impozitare
si costul capitalului inclus in costurile determinate;

(vii) metodologia utilizatd pentru alocarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald si
justificdrile oricdrei modificdri a metodologiei in comparatie cu perioada de referintd precedenta.

(e) valorile parametrilor de impdrtire a riscurilor in materie de trafic mentionate la articolul 27 alineatele (2) si (3)
si, in cazul in care autoritatea nationald de supervizare a adaptat valorile pentru acesti parametri in
conformitate cu articolul 27 alineatul (5), justificirile furnizate pentru valorile respective;
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(f) sistemul sau sistemele de stimulente mentionate la articolul 11;

() beneficiile si sinergiile in materie de performantd aduse de initiativele de colaborare transfrontalierd, inclusiv de
cooperarea la nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian sau prin aliante industriale;

(h) in ceea ce priveste aplicarea unui sistem de tarifare simplificat mentionat la articolul 34, verificarea indeplinirii
criteriilor mentionate la articolul 34 alineatul (2).
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ANEXA'V

CRITERII DE EVALUARE A PROIECTULUI DE PLAN DE PERFORMANTA AL RETELEI

(a) Caracterul complet al proiectului de plan de performanti al retelei in ceea ce priveste elementele necesare pentru
evaluarea respectdrii cerintelor enumerate la articolul 10 alineatul (5) si in anexa III;

(b) caracterul exhaustiv al actiunilor intreprinse de administratorul de retea pentru a contribui la optimizarea retelei,
acoperind actiunile enumerate la punctul 2 din anexa III;

(c) coerenta obiectivului referitor la nivelul eficacitdtii managementului sigurantei realizat de citre administratorul retelei
cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii, pentru care, pentru fiecare an calendaristic al perioadei de
referintd, nivelul de eficientd al managementului sigurantei este egal sau mai mare decit obiectivele de performantd
corespunzdtoare de la nivelul Uniunii;

(d) madsurile de imbunititire a eficientei zborurilor care decurg din functia de configurare a retelei europene de rute;

(e) intarzierile ATFM pe rutd evitate datoritd procedurilor decizionale in cooperare ale retelei si actiunilor centrului de
operatiuni al administratorului de retea;

(f) intarzierile ATFM la sosire evitate datoritd procedurilor decizionale in cooperare ale retelei si actiunilor centrului de
operatiuni al administratorului de retea;

() gradul de adecvare a mdsurilor menite sd indeplineascd obiectivele de performantd pentru functiile de retea, inclusiv
relevanta investitiilor si a cheltuielilor de capital in ceea ce priveste Planul general european pentru ATM, proiectele
comune mentionate la articolul 15a din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si Regulamentul (UE) nr. 409/2013 si,
daci este cazul, planul strategic al retelei.
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ANEXA VI

LISTA DATELOR LEGATE DE PEI}FORMANT[\ CARE TREBUIE FURNIZATE COMISIEI PENTRU
MONITORIZAREA PERFORMANTEI IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 36 ALINEATUL (1) S$I CU
ARTICOLUL 37

1. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE AUTORITATILE NATIONALE DE SUPERVIZARE
1.1.  Autorititile nationale de supervizare se asigurd cd urmdtoarele date sunt furnizate lunar:

(a) datele utilizate si calculate de administratorul de retea, asa cum sunt definite in anexele 1 si I1I din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/123, inclusiv planuri de zbor pentru traficul aerian general in
conditii IFR, rute reale, date de supraveghere bazate pe o frecventd a raportdrii de 30 de secunde, intdrzieri
ATFM pe rutd si la sosire, exceptiri de la mdsurile de regularizare ATFM, respectarea sloturilor ATFM si
frecventa de utilizare a rutelor conditionate;

1.2.  Autorititile nationale de supervizare se asigurd ci urmdtoarele date sunt furnizate anual:
(a) evenimente de sigurantd in domeniul ATM;

(b) informatii privind recomandarile in materie de sigurantd si actiunile corective intreprinse pe baza analizdrii
sau investigdrii incidentelor de ATM in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului (*) si cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (3;

(c) informatiile colectate de furnizorii de servicii de navigatie aeriand, de administratorii de aeroporturi si de
operatorii de transport aerian prin intermediul sistemelor automate de inregistrare a datelor de sigurantd, dacad
existd, cel putin cu privire la pitrunderile neautorizate pe pistd si la nerespectarea distantelor minime de
separare;

(d) tendintele in ceea ce priveste cel putin nerespectarea distantelor minime de separare si patrunderile
neautorizate pe pistd, la toate unititile de servicii de trafic aerian;

2. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE FURNIZORII DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA

2.1. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand furnizeaza anual urmitoarele date:

(a) datele mentionate in specificatia Eurocontrol intitulatd ,Specificatia. EUROCONTROL privind dezvéluirea
informatiilor economice”, editia 2.6 din 31 decembrie 2008, cu numarul de referintdi EUROCONTROL-SPEC-
0117 pentru furnizarea de date pand in anul 2013 inclusiv si editia 3.0 din 4 decembrie 2012 pentru
furnizarea de date incepand cu anul 2014.

Aceste date se furnizeazd inainte de data de 15 iulie a anului n + 1, cu exceptia prognozelor, care se
furnizeazd pani la data de 1 noiembrie a anului n + 1;

(b) informatiile necesare pentru monitorizarea indicatorilor-cheie de performantd si a indicatorilor pentru
monitorizare mentionati in anexa I sectiunea 2 punctele 1.1 i 1.2;

Aceste informatii se furnizeazd inainte de data de 1 februarie a fiecirui an.

(c) informatiile privind evenimentele de sigurantd colectate prin intermediul sistemelor de inregistrare automatd
a datelor de sigurantd, daci existd;

(d) tendintele in ceea ce priveste cel putin cazurile de nerespectare a distantelor minime de separare si de
pitrundere neautorizatd pe pistd la toate unititile de servicii de trafic aerian atdt din rapoartele voluntare, cat
si din sistemele de inregistrare automati a datelor de sigurantd, dacd existd.

2.2.  Furnizorii de servicii de navigatie aeriand furnizeazd datele mentionate la articolul 4 la cerere.

(") Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea i prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE (O L 295,12.11.2010, p. 35).

(¥ Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile
subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civild, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si
al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007
si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei O L 122, 24.4.2014, p. 18).
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3. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE ADMINISTRATORII DE AEROPORTURI PENTRU AEROPORTURILE CU MINIMUM
80 000 DE MISCARI DE TRANSPORT AERIAN IFR PE AN

Administratorii de aeroporturi trebuie sd furnizeze urmdtoarele:

(a) datele mentionate in specificatia EUROCONTROL intitulatd ,Fluxul de date al administratorilor de aeroporturi
— Specificatiile datelor”, versiunea 1.0, 2018;

Aceste date se furnizeazd lunar.

(b) informatiile privind evenimentele de sigurantd colectate prin intermediul sistemelor de inregistrare automat
a datelor de sigurantd, daci existd;

Aceste informatii se furnizeazd anual.
4. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE COORDONATORII DE AEROPORTURI

Coordonatorii de aeroporturi furnizeazd datele mentionate la articolul 4 alineatul (8) literele (c) si (d) din
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 de doud ori pe an, in conformitate cu intervalele de timp mentionate la articolul 6
din regulamentul respectiv.

5. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE UTILIZATORII SPATIULUI AERIAN

Utilizatorii spatiului aerian trebuie si furnizeze urmatoarele:

(a) datele mentionate in specificatia. EUROCONTROL intitulatd ,Fluxul de date al transportatorilor aerieni —
Specificatiile datelor”, versiunea 1.0, 2018;

Aceste date se furnizeazd lunar.

(b) informatiile privind evenimentele de sigurantd colectate prin intermediul sistemelor de inregistrare automati
a datelor de sigurantd, daci existd;

Aceste informatii se furnizeazd anual.
6. DATE CARE TREBUIE FURNIZATE DE ADMINISTRATORUL DE RETEA
Administratorul de retea furnizeazd lunar datele necesare pentru monitorizarea indicatorilor-cheie de performantd

si a indicatorilor pentru monitorizare mentionati in anexa I sectiunea 1 punctele 2 si 3, sectiunea 2 punctele 2 si
3 si sectiunea 3.
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ANEXA VII

COSTURI DETERMINATE SI REALE

1. TABEL DE RAPORTARE PRIVIND COSTURILE TOTALE $I COSTURILE UNITARE

1.1. Pentru fiecare entitate relevanti care suportd costuri intr-o zond tarifard se completeazd separat un tabel de
raportare privind costurile totale si costurile unitare utilizdind modelul din tabelul 1. In plus, se completeazi un
tabel de raportare consolidat utilizind modelul din tabelul 1 care agregd datele de la entititile relevante pentru
zona tarifara.

In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriand terminali, se completeazd un tabel de raportare suplimentar
privind costurile totale si costurile unitare pentru fiecare aeroport care face obiectul prezentului regulament,
utilizand modelul din tabelul 1. In cazul in care statele membre decid s3 aplice dispozitiile prezentului regulament
altor aeroporturi mentionate la articolul 1 alineatul (4), costurile acestor aeroporturi pot fi prezentate intr-un
tabel consolidat, utilizdind modelul din tabelul 1, cu exceptia costurilor totale mentionate la randul 4.2 din
modelul din tabelul 1, care trebuie furnizate separat pentru fiecare aeroport in parte.

In cazul in care o zon tarifard cuprinde spatiul aerian al mai multor state membre, se completeazi un tabel de
raportare comun, utilizind modelul din tabelul 1, in conformitate cu cerintele privind coerenta si uniformitatea
mentionate la articolul 21 alineatul (4).

1.2. Tabelele de raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1 trebuie completate in
cadrul planului de performantd pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referintd si trebuie, de asemenea,
completate anual pentru a raporta costurile reale si numdrul real de unitdti de servicii. Numdrul real de unititi de
servicii se stabileste pe baza cifrelor furnizate de entitatea care factureazd si percepe tarifele. Orice diferentd fatd
de aceste cifre trebuie justificatd in mod corespunzitor in informatiile suplimentare.
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Numele zonei tarifare
Moneda

Numele entitatii

Tabelul 1 - Costuri totale si costuri unitare

|Costuri determinate - Planul de performanta - Perioada de referint§| I

Costuri reale - Perioada de referinta

Detalii costuri ||

N+l N+2 N+3 N+ |

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Detalii per tip (in termeni nominali)

1.1 Personal

din care costurile pensiilor
1.2 Alte costuri de functionare
1.3 Amortizare
1.4 Costul capitalului
1.5 Costuri exceptionale
1.6 Costuri totale

Total % n/n-1

2. Detalii per serviciu (in termeni nominali)

2.1 Managementtraficaerian
2.2 Comunicatii
2.3 Navigatie
2.4 Supraveghere
2.5 Cautare si salvare
2.6 Informare aeronauticad
2.7 Servicii meteorologice
2.8 Costuri de supervizare
2.9 Alte costuri ale statului
2.10 Costuri totale

Total % n/n-1

3. Informatii suplimentare (in termeni nominali)
Bazd active medie

3.1 Val. contabild netd active fixe
3.2 Ajustdri active totale

3.3 Active circulante nete

3.4 Total baza active

Costul capitalului %

3.5 Costul capitalului inainte de impozitare
3.6 Rentabilitatea capitalului propriu

3.7 Rata medie a dobénzii debitoare

3.8 Partea finantdrii prin capitaluri proprii

Costul proiectelor comune

3.9 Proiecte comune ||

Costul investitiilor noi si existente

3.10 Amortizare
3.11 Costul capitalului
3.12 Costuri de inchiriere

Costuri Eurocontrol

3.13 Costuri Eurocontrol {euro)
3.14 Curs de schimb {dacd este cazul}
3.15 Costuri Eurocontrol {moneda nationala)

4. Costuri totale dupa deducerea costurilor serviciilor pentru zborurile scutite (in termeni nominali)

4.1 Costuri pentru zborurile VFR
4.2 Total costuri determinate/reale

5. KPI rentabilitate - Cost unitar determinat/real (in termeni reali)

5.1 Inflatie %

5.2 Indice inflatie (1)

5.3 Costuri totale termeni reali (2)
Total % n/n-1

5.4 Total unitati servicii
Total % n/n-1

5.5 Cost unitar in termeni reali (3)
Total % n/n-1

Costuri si elemente ale bazei de active in '000 - Unitdti de servicii in '000

(1) Indice de inflatie - Baza 100 in N-3

(2) Costuri determinate (planul de performantd) si costuri reale in termeni reali
(3) Costuri unitare determinate (planul de performantd) si costuri unitare reale in termeni reali



L 56/54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.2.2019

2.1.

2.2.

INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU TABELELE DE RAPORTARE PRIVIND COSTURILE TOTALE S$I COSTURILE UNITARE

Se furnizeazd urmdtoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care trebuie incluse in tabelele de
raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1, inainte de inceperea unei perioade
de referintd, in cadrul planului de performanti:

(a) descrierea metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferitele servicii de
navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureazd in planul de navigatie acriand al
OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754), astfel cum a fost modificatd ultima dati, si o descriere
a metodologiei utilizate pentru repartizarea acestor costuri intre diferitele zone tarifare;

(b) descrierea metodologiei si a ipotezelor utilizate pentru a stabili costurile serviciilor de navigatie aeriand
furnizate zborurilor VFR, atunci cind se acordd scutiri pentru zborurile VFR in conformitate cu articolul 31
alineatele (3), (4) si (5);

(c) criteriile utilizate pentru alocarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriand terminald si serviciile de
navigatie aeriand de rutd, in conformitate cu articolul 22 alineatul (5);

(d) defalcarea costurilor serviciilor meteorologice intre costuri directe §i costuri de sprijinire a instalatiilor si
serviciilor meteorologice care riaspund, de asemenea, cerintelor meteorologice in general (,costuri MET de
baza"). Costurile MET de bazd includ analizele si prognozele generale, retelele de observatie de suprafati si de
altitudine, sistemele de comunicatii meteorologice, centrele de prelucrare a datelor si sprijinirea cercetirii de
bazi, a pregitirii si administrarii;

(e) o descriere a metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor meteorologice totale si a costurilor MET de
bazi mentionate la litera (d) pentru aviatia civild si intre zonele tarifare;

(f) pentru fiecare entitate, descrierea compozitiei fiecdrui element al costurilor determinate, in functie de tip si de
serviciu (punctele 1 si 2 din tabelul 1), inclusiv o descriere a principalilor factori care explicd variatiile
planificate in perioada de referint3;

(g) pentru fiecare entitate, o descriere si o justificare a metodei adoptate pentru calcularea costurilor de
amortizare (punctul 1.3 din tabelul 1): costurile istorice sau costurile curente mentionate la articolul 22
alineatul (4) al patrulea paragraf si, in cazul in care se utilizeazd contabilitatea in costuri curente, furnizarea
datelor comparabile privind costurile istorice;

(h) pentru fiecare entitate, descrierea si ipotezele aflate la baza fiecdrui element al informatiilor suplimentare
(punctul 3 din tabelul 1), inclusiv o descriere a principalilor factori care explicd variatiile din perioada de
referint3;

(i) pentru fiecare entitate, descrierea ipotezelor utilizate pentru calcularea costului capitalului (punctul 1.4 din
tabelul 1), inclusiv structura bazei de active, rentabilitatea capitalurilor proprii, dobanda debitoare medie si
partea finantdrii bazei de active prin indatorare si prin capitaluri proprii;

() descrierea costurilor determinate ale proiectelor comune (punctul 3.9 din tabelul 1).

Orice modificare adusi literelor (a) - (j) in cursul perioadei de referintd se raporteazi impreund cu informatiile
furnizate in conformitate cu punctul 2.2.

Se furnizeazd anual urmitoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care trebuie incluse in tabelele
de raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1:

(a) pentru fiecare entitate si pentru fiecare element de cost, o descriere a costurilor reale raportate si a diferentei
dintre aceste costuri si costurile determinate, pentru fiecare an al perioadei de referintd;

(b) o descriere a numdrului real de unitdti de servicii raportat si o descriere a eventualelor diferente dintre
unitdtile respective si cifrele furnizate de entitatea care factureazi si percepe tarifele, precum si a eventualelor
diferente dintre unitdtile respective si previziunile incluse in planul de performantd, pentru fiecare an al
perioadei de referintd;

(c) defalcarea costurilor reale ale proiectelor comune pe fiecare proiect in parte;

(d) justificarea diferentei dintre costurile determinate si costurile reale ale investitilor noi si existente ale
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, precum si a diferentei dintre data planificatd si data efectivd de
intrare in functiune a activelor fixe finantate prin investitiile respective, pentru fiecare an al perioadei de
referintd;

(e) descrierea proiectelor de investitii adiugate, anulate sau inlocuite in perioada de referintd in raport cu
proiectele de investitii majore identificate in planul de performantd si aprobate de autoritatea nationald de
supervizare in conformitate cu articolul 28 alineatul (4).
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ANEXA VIII

CERINTE PENTRU CALCULAREA UNITéTILOR DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA DE RUTA S§I
TERMINALA MENTIONATE LA ARTICOLUL 25

1. Calculul unititilor de servicii de navigatie aeriand de ruti

1.1. Unitdtile de servicii de navigatie aeriand de ruti se calculeazd ca produsul dintre factorul ,distantd” si factorul
L,greutate” pentru zborul in cauzd. Numdrul total de unitdti de servicii de rutd cuprinde numdrul total de unitdti de
servicii aferente zborurilor IFR, precum si unitdtile de servicii aferente zborurilor VFR, in cazul in care acestea nu
sunt scutite in conformitate cu articolul 31 alineatele (3), (4) si (5).

1.2. Factorul ,distantd” pentru o anumitd zond tarifard se obtine prin impdrtirea la o sutd a numdrului care reprezintd
distanta ortodromicd, exprimatd in kilometri, parcursd intre aerodromul de plecare din interiorul zonei tarifare sau
punctul de intrare in aceasta si aerodromul de sosire din interiorul zonei tarifare sau punctul de iesire din aceasta,
in functie de ruta reald parcursd, astfel cum este inregistratd de administratorul de retea.

Distanta care se ia in considerare se reduce cu 20 km pentru fiecare decolare si aterizare din zona tarifara.
1.3. Factorul ,greutate”, exprimat printr-un numdr cu doud zecimale, este ridicina patratd a numdrului obtinut prin
impdrtirea la cincizeci a numdrului cu o zecimald care reprezintd greutatea maximd certificatd la decolare

a aeronavei, exprimatd in tone metrice, astfel cum figureaza in manualul de zbor al aeronavei.

1.4. Atunci cand pentru o aeronavd sunt certificate mai multe greutdti maxime la decolare, se utilizeazd cea mai mare
dintre acestea.

1.5. Operatorii de acronave trebuie si declare organismului responsabil de colectarea tarifelor componenta flotei lor si
greutatea maximd certificatd la decolare a fiecdrei acronave, ori de cite ori are loc o modificare si cel putin o datd

pe an.

In cazul in care factorul ,greutate” nu este cunoscut, acesta se calculeazi luand in considerare greutatea celei mai
grele acronave cunoscute de acelasi tip.

1.6. In cazul in care tarifele sunt facturate la nivel regional, statele membre pot adopta modalititi comune de aplicare.

2. Calculul unititilor de servicii de navigatie aeriand terminald

2.1. Unitatea de servicii de navigatie aeriand terminald este egald cu factorul ,greutate” pentru aeronava in cauzd.

2.2. Factorul ,greutate”, exprimat ca numdir cu doud zecimale, este numdrul obtinut prin impdrtirea la cincizeci
a numdrului care reprezintd cea mai mare greutate maximi certificatd la decolare a aeronavei, mentionatd la
punctele 1.3-1.5 din anexa VIII, exprimatd in tone metrice si ridicatd la puterea 0,7.
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ANEXA IX

RATE UNITARE

1. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND CALCULUL RATELOR UNITARE

Pentru fiecare entitate relevantd care suportd costuri intr-o zond tarifard se completeazd anual si separat un tabel
de raportare privind calculul ratelor unitare utilizind modelul din tabelul 2. In plus, se completeazd anual un
tabel de raportare consolidat utilizind modelul din tabelul 2 care agregd datele de la entititile relevante pentru
zona tarifard.

2. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND INFORMATIILE SUPLIMENTARE REFERITOARE LA AJUSTARI

Pentru fiecare zond tarifard se completeazd anual un tabel de raportare consolidat privind informatiile
suplimentare referitoare la ajustdri, utilizind modelul din tabelul 3.

3. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND INFORMATIILE SUPLIMENTARE REFERITOARE LA PROIECTELE COMUNE $I LA
VENITURILE OBTINUTE DIN PROGRAMELE DE ASISTENTA ALE UNIUNII

Pentru fiecare zond tarifard se completeazd anual, utilizind modelul din tabelul 4, un tabel de raportare
consolidat privind informatiile suplimentare referitoare la proiectele comune si la veniturile obtinute din
programele de asistentd ale Uniunii.
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Tabelul 2 - Calculul ratei unitare

Numele zonei tarifare
Moneda
Numele entitatii | Perioadd de referintd |

I Tabelul 2 A - Ajust3ri pentru anul n [ N I N+1 N+2 I N+3 N+ |
A.Tmpdrtirea costurilor

‘ Costuri determinate | | ‘ |
‘1.1 Costuri determinate in termeni inali - excl. VFR- Tabelul 1 (art. 22) | | ‘ |

Calculul ajustdrii inflatiei

2.1 Costuri determinate supuse ajustarii inflatiei

2.2 Indicele inflatiei prognozate - Tabelul 1
23 Indicele inflatiei reale - Tabelul 1
24  Indiceleinflatiei totale reale / prognozate (in %)

2.5 Ajustarea inflatiei pentru anul n (art. 26)
Diferente intre costurile determinate si costurile reale mentionate la art. 28 al. (4)-(6)
3.1 Investitii noi si existente [art. 28 al. (4)]
3.3 Costuri ale autoritédtilor competente si ale entitatilor calificate [art. 28 dl. (5)]
3.4 Costuri ale Eurocontrol fart. 28al. (5)]
3.5 Costurile pensiilor fart. 28 al. (6)]
3.6 Dobéanzi la imprumuturi [art. 28 al. (6)]
3.7 Modificari legislativefart. 28al. (6)]
3.8 Diferente fintre costurile determinate si costurile reale pentru anul n [art. 28 al. (4)-(6)]

B.Tm partirea riscurilor in materie de trafic

Ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic
4.1 Costuri determinate supuse impariirii riscurilor in materie de trafic
4.2 % abatere mentionatd la art. 27 al. (2) 5i(5)
43 % venituri suplimentare rambursate utilizatorilor mentionate la art. 27 al. (3) si(5)
4.4 % pierdere de venituri suportatd de utilizatorii spatiului aerian mentionatd la art. 27 al. (3) 5i (5)
4.5 % abatere mentionatd la art. 27 al. (4)
46  Numdrul total prevazut de unitati de servi
4.7 Numdrul total real de unitéti de servicii
4.8 Numdrul total real / prevdzut de unititi de servicii (in %)
4.9 Ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic pentru anul n [art. 27 al. 2)-(5)]

i (planul de performanta)

Ajustari ale traficului |
5.1  Pentru costurile determinate care nu sunt supuseimpariirii riscurilor in materie de trafic [art. 27 al. {8}]§
5.2 Ajustdri ale ratei unitare pentru anul n care nu sunt supuse impdrtirii riscurilor in materie de trafic [art. 27 al. (9)]

5.3  Ajustdri ale traficului pentru anul n [art. 27 al. (8) 5i (9)] |

C. Si de stimul fil iare pentru i si mediu

Ajustdri referitoare la stimulentele financiare
6.1  Stimulente financiare referitoare la capacitate [art. 11 al. (3)]
6.2 Stimulente financiare referitoare la mediu [art. 11 al. (4)]
6.3 Stimulente financiare suplimentare referitoare la capacitate [art. 11 al. (4)]
6.4 Stimulente fi iare pentru anul n [art. 11 al. (3) i (4)]

D. Alte ajustari

‘ Modularea tarifelor | ‘ |
‘7.1 Ajustare pentru a asigura neutralitatea veniturilor pentru dularea tarifelor in anul n [art. 324l. (1)} ‘ |

Revizuirea ratei unitare |
8.1 Rata unitard temporard aplicatd in anul n |
8.2 Diferenta de venituri datoratd aplicérii temporare a ratei unitare in anul n [art. 29 al. (5)]
‘ Finantari incrucisate intre zonele tarifare | ‘ |
‘9.1 Finantare incrucisatd pentru (-) / de la (+) alte zone tarifare pentru anul n | ‘ |

Alte venituri
10.1 Programe de asistentd ale Uniunii [art. 25 al. (3)it. (a)]
10.2 Fonduri publice nationale [art. 25 al. (3) lit. (a)]
10.3  Activitdti comerciale [art. 25 al. (3)it. (b)]
10.4  Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi [art. 25 al. (3) fit. (c)]

10.5 Total alte venituri pentru anul n [art. 25 al. (3)]

‘ Aplicarea unei rate unitare reduse | \ |
[11.1 Pierdere de venituri aferent3 aplicirii unei rate unitare reduse in anul n [art. 294l. (6)] | [ |

‘12 Total ajustari pentru anul n | ‘ |

Tabelul 2 B - Calculul ratei unitare pentru anul n (1) N N+1 N+2 N+3 N+4
13.1 Costuri determinate in termeni nominali - excl. VFR [art. 25 al. (2)/it. (a)]
13.2  Ajustarea inflatiei : suma reportatd cdtre anul n [art. 254l. (2)it. (b)]
13.3  Ajustarea impdrtirii riscurilor in materie de trafic : sume reportate cdtre anul n [art. 25 al. (2} Jit. (c)]
13.4 Diferenteintre costuri conform art. 28 al. (4)-(6) : sume reportate catre anul n [art. 25 al. (2) fit. {d)]
13.5 Stimulente financiare : sume reportate catre anul n [art. 25 al. (2) lit. ()]
13.6 Modularea tarifelor : sume reportate citre anul n [art. 25 al. (2) lit. (f)]
13.7 Ajustdri ale traficului : sume reportate catre anul n [art. 25 al. (2) lit. (g) si (h)]
13.8  Alte venituri [art. 25 al. (2) lit. (i)]
13.9 Finantdri incrucisateintre zone tarifare [art. 25 al. (2)it. (j)]
13.10 Diferente de venituri generate de aplicarea temporard a ratei unitare [art. 25 al. (2} iit. (k,
13.11 Total general pentru calculul ratei unitare pentru anul n
13.12 Numdrul total previzut de unitati de servicii pentru anul n (planul de performants)

13.13 Rata unitard pentru anul n conform art. 25 al. (2) (in moneda nationald)

13.14 Reducere conform art. 29 al. (6), daci este cazul (in da nationald)

|14 Rata unitard aplicabild pentru anul n |

Costuri, venituri si alte sumein '000 - Unitdti de servicii in '000
(1) Inclusiv ajustdrile referitoare la perioadele de referintd anterioare [art. 25 al. (2)1it. ()]
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Tabelul 3 - Informatii suplimentare privind ajustérile
|Numele zonei tarifare |
| Informatii suplimentare privind ajustarile | Sume N N+1 N+2 N+3 | N+4 Dupa PR
Ajustarea inflatiei in anul n
Ajustarea inflatiei Tn anul n+1
Ajustarea inflatiei Tn anul n+2
Ajustarea inflatiei Tn anul n+3
Ajustarea inflatiei in anul n+4
Total ajustarea inflatiei (art. 26)
Tmpartirea riscurilor in materie de traficin anul n
Tmpartirea riscurilor in materie de traficin anul n+1
Tmpartirea riscurilor in materie de traficin anul n+2
Tmpartirea riscurilor in materie de traficin anul n+3
Tmpartirea riscurilor in materie de traficin anul n+4
Total ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic [art. 27 al. (2)-(5)]
Diferentd costuri investitii in anul n
Diferentd costuri investi nanul n+l
Diferentd costuri investitii in anul n+2
Diferentd costuri investitii in anul n+3
Diferentd costuri investitii in anul n+4
Total ajustare legati de costurile investitiilor [art. 28 al. (4)]
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati calificate in anul n
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati calificate in anul n+1
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati calificate in anul n+2
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati calificate in anul n+3
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati calificate in anul n+4
Total ajustari legate de costurile autoritatilor I si ale entitatilor calificate [art. 28 al. (5)]

Diferentd costuri ale Eurocontrol in anul n

Diferentd costuri ale Eurocontrol in anul n+1
Diferentd costuri ale Eurocontrol in anul n+2
Diferentd costuri ale Eurocontrol in anul n+3
Diferentd costuri ale Eurocontrol in anul n+4

Total ajustiri legate de costurile Eurocontrol [art. 28 al. (5)]

Diferentd costurile pensiilorin anul n

Diferenta costurile pensiilorin anul n+1
Diferentd costurile pensiilorin anul n+2
Diferentd costurile pensiilorin anul n+3
Diferentd costurile pensiilorin anul n+4

Total ajustare legati de costurile pensiilor [art. 28 al. (6)]

Diferentd dobdnzi la imprumuturi in anul n

Diferentd dobénzi la imprumuturi in anul n+1
Diferentd dobénzi la imprumuturi in anul n+2
Diferentd dobédnzi la imprumuturi in anul n+3
Diferentd dobénzi la imprumuturi in anul n+4

Total ajustare legata de ile la imprumuturi [art. 28 al (6)]

Costuri aferente modificirilorlegislative in anul n

Costuri aferente modificirilorlegislative in anul n+1
Costuri aferente modificarilorlegislative in anul n+2
Costuri aferente modificirilorlegislative in anul n+3
Costuri aferente modificirilorlegislative in anul n+4

Total ajustare legatd de modificarile legislative [art. 28 al. (6)]

Stimulente financiare in anul n

Stimulente financiare Tn anul n+1
Stimulente financiare n anul n+2
Stimulente financiare in anul n+3
Stimulente financiare in anul n+4

Total stimulente fi e [art. 11 al. (3) si (4)]

Modularea tarifelorin anul n

Modularea tarifelorin anul n+1
Modularea tarifelorin anul n+2
Modularea tarifelorin anul n+3
Modularea tarifelorin anul n+4

Total ajustare legata de Jul. tarifelor [art. 32 al. (1)]

Ajustarea traficului Tn anul n

Ajustarea traficului Tn anul n+1
Ajustarea traficului Tn anul n+2
Ajustarea traficului Tn anul n+3
Ajustarea traficului Tn anul n+4

Total ajustarea traficului [art. 27 al. (8) si (9)]




25.2.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 56/59

Venituri obtinute din programe de asistentd ale Uniunii in anul n

Venituri obtinute din programe de asistentd ale Uniunii in anul n+1
Venituri obtinute din programe de asistentd ale Uniunii in anul n+2
Venituri obtinute din programe de asistentd ale Uniunii in anul n+3
Venituri obtinute din programe de asistentd ale Uniunii in anul n+4

Total venituri obtinute din programe de asistenta ale Uniunii [art. 25 al. (3) lit. (a)]

Venituri obtinute din fonduri publice nationale in anul n

Venituri obtinute din fonduri publice nationale th anul n+1
Venituri obtinute din fonduri publice nationale in anul n+2
Venituri obtinute din fonduri publice nationale in anul n+3
Venituri obtinute din fonduri publice nationale in anul n+4

Total venituri obtinute din fonduri publice nationale [art. 25 al. (3) lit. (a)]

Venituri obtinute din activitdti comerciale in anul n
Venituri obtinute din activitdti comerciale in anul n+1
Venituri obtinute din activitdti comerciale in anul n+2
Venituri obtinute din activitati comerciale in anul n+3
Venituri obtinute din activitati comerciale in anul n+4

Total venituri obtinute din activititi comerciale [art. 25 al. (3) lit. (b)]

Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi in anul nl

Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi in anul n+1
Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi in anul n+2
Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi in anul n+3
Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi in anul n+4

Total venituri din contracte cu administratori de aeroporturi [art. 25 al. (3) lit. ()]

Diferenta venituri - revizuirea ratei unitare in anul n

Diferenta venituri - revizuirea ratei unitare in anul n+1
Diferenta venituri - revizuirea ratei unitare in anul n+2
Diferenta venituri - revizuirea ratei unitare in anul n+3

Diferentd venituri - revizuirea ratei unitare in anul n+4

Total diferenta venituri datorata aplicarii temporare a ratei unitare [art. 29 al. (5)]

Sume in '000 (moneda nationala)



Tabelul 4 - Informatii suplimentare privind proiectele comune si veniturile obtinute din programele de asistenta ale Uniunii alocate zonei tarifare

|Nume|e zonei tarifare |

Sume primite

Referinta proiectului

Valoarea proiectului finantat

Sume acordate (conf. acord de

{conform acordului de Titlul proiectului

grant)

in '000 euro grant) in '000 euro
Pentru zona Pentru zona
Total e Total e o
tarifara tarifara

Proiect

Sume reale primite (zona tarifard) in '000 euro

comun a/n

PR
anterioare

N+1

N+2

N+3

N+4

Total in '000 euro

Total in '000 moneda nationala

Sume rambursate utilizatorilor spatiului aerian prin alte venituri

Referinta proiectului
{conform acordului de
grant)

Titlul proiectului

Sume retinute pentru costurile
administrative pentru zona
tarifara in '000 euro

Total de rambursat pentru zona
tarifara in '000 euro

Sume rambursate utilizatorilor (zona tarifard) in '000 moneda national3

PR
anterioare

N

N+1

N+2

N+3

N+4

Dupa PR

Total in '000 euro

Total in '000 moneda nationala

auadoung runiup e [ePYQ [neuInf 09/96 1
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4. INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU TABELELE DE RAPORTARE MENTIONATE LA PUNCTELE 1, 2 SI 3

Se furnizeazd urmditoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care trebuie incluse in tabelele de
raportare privind calculul ratei unitare §i informatiile suplimentare privind ajustirile mentionate la punctele 1 si

(a) descrierea diferitelor zone tarifare si justificarea stabilirii lor, in special in privinta zonelor tarifare terminale si
a eventualelor subventii incrucisate intre zone tarifare;

(b) descrierea politicii de acordare a scutirilor si descrierea mijloacelor de finantare pentru acoperirea costurilor
asociate;

(c) descrierea ajustdrilor rezultate din mecanismul de impdrtire a riscurilor in materie de trafic in conformitate cu
articolul 27;

(d) descrierea diferentelor dintre costurile determinate si costurile reale pentru anul n ca urmare a modificirilor
costurilor mentionate la articolul 28 alineatul (3), inclusiv descrierea modificirilor mentionate la articolul
respectiv;

(e) descrierea ajustdrilor rezultate din modificirile neprevdzute ale costurilor in conformitate cu articolul 28
alineatele (3)-(6);

(f) descrierea celorlalte venituri, daci este cazul, defalcate pe diferitele categorii mentionate la articolul 25
alineatul (3);

(g) descrierea aplicdrii sistemelor de stimulente financiare mentionate la articolul 11 alineatele (3) si (4) in anul n
si a avantajelor §i dezavantajelor financiare rezultate; descrierea i explicarea moduldrii tarifelor de navigatie
aeriand aplicate in anul n in conformitate cu articolul 32, dacd este cazul, si a ajustdrilor rezultate.

(h) descrierea ajustdrilor referitoare la aplicarea temporard a unei rate unitare in temeiul articolului 29 alineatul

(5);

(i) descrierea finantdrilor incrucisate intre zonele tarifare de rutd sau intre zonele tarifare terminale, in
conformitate cu articolul 15 alineatul (2) litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

() informatii privind aplicarea unei rate unitare mai scizute in temeiul articolului 29 alineatul (6) decit rata
unitard calculatd in conformitate cu articolul 25 alineatul (2) si mijloacele de finantare a diferentei de venituri;

(k) informatii si defalcarea ajustirilor referitoare la perioadele de referintd anterioare care au un impact asupra
calculului ratei unitare.

Se furnizeazd urmdtoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care trebuie incluse in tabelele de
raportare privind informatiile suplimentare referitoare la proiectele comune si la veniturile obtinute din
programele de asistentd ale Uniunii mentionate la punctul 3:

() informatii privind costurile proiectelor comune si ale altor proiecte finantate, defalcate pe proiecte, si fondurile
publice obtinute de la autorititile publice pentru aceste proiecte.
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ANEXA X

CRITERII PENTRU A EVALUA DACA FURNIZAREA SERVICIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 35
ALINEATUL (1) ESTE SUPUSA CONDITIILOR DE PIATA

1. Misura in care furnizorii de servicii pot alege in mod liber si ofere sau si retragd furnizarea acestor servicii:

(a) existenta oricdrei bariere semnificative de ordin juridic, economic sau de alti naturd care ar impiedica un
furnizor de servicii sd ofere sau sd continue sd furnizeze aceste servicii;

(b) sfera de aplicare, durata si valoarea contractelor de servicii;
(c) existenta unor proceduri care permit transferul de la operator citre o altd parte sau punerea la dispozitia
acesteia in alt mod a activelor corporale si necorporale, a drepturilor de proprietate intelectuald si

a personalului.

2. Misura in care existd o alegere liberd in ceea ce priveste prestatorul de servicii, inclusiv, in cazul aeroporturilor,
optiunea de prestare citre sine a serviciilor de navigatie aeriand terminald:

(a) existenta unor bariere juridice, contractuale sau practice care impiedicd schimbarea furnizorului de servicii sau,
in cazul serviciilor de navigatie aeriand terminald, trecerea la prestarea citre sine a serviciilor de navigatie

aeriand de cdtre aeroporturi;

(b) existenta unui proces de consultare pentru a tine seama de opiniile utilizatorilor spatiului aerian atunci cand se
modific modalititile de furnizare a serviciilor.

3. Mdisura in care existd fie o structurd §i o concurentd de piatd, fie o perspectivd de concurentd credibili:
(a) existenta unei proceduri de licitatie publicd (nu se aplicd in cazul prestirii citre sine);

(b) dovada cd si alti furnizori de servicii credibili au posibilitatea de a participa la procedura de licitatie si au
furnizat servicii in trecut, inclusiv optiunea de prestare citre sine pentru aeroport.

4. Pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, masura in care aeroporturile sunt supuse presiunilor comerciale in
privinta costurilor sau reglementirii bazate pe stimulente:

(a) existenta sau inexistenta unei concurente active intre aeroporturi pentru atragerea companiilor aeriene;
(b) mdsura in care aeroporturile suporta tariful serviciilor de navigatie aeriani;

(c) madsura in care aeroporturile functioneaza intr-un mediu concurential sau in functie de stimulente economice
destinate sd mentind tarifele la un nivel scizut sau si stimuleze in alt mod reducerea costurilor.

5. Misura in care un furnizor de servicii de navigatie aeriand terminald sau de servicii CNS, MET si AIS sau de servicii
de date ATM care furnizeazd si servicii de navigatie aeriand de rutd are o contabilitate si o raportare separatd.

6.  Pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, evaluarea previzutd in prezenta anexd se efectueazd pentru fiecare
aeroport in parte sau pentru grupuri de aeroporturi.
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ANEXA XI

TABELE DE RAPORTARE iN SPRIJINUL BAZEI DE COST SI AL RATELOR UNITARE CARE TREBUIE
FURNIZATE COMISIEI IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 35 ALINEATUL (6)

1. COSTURILE SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA
1.1. Tabele de raportare

In scopul raportirii datelor din tabelele A si B, se urmeazi instructiunile de mai jos:
(a) tabelele se completeazd pentru fiecare zond tarifard. Pregurile si costurile se stabilesc in moneda nationald;

(b) pentru tabelul A, cifrele sunt cele reale pentru perioada cuprinsd intre anul (n — 5) si anul (n — 1) si cifrele
prevazute incepand cu anul (n);

(c) pentru tabelul B, pretul anual trebuie si reflecte valoarea contractului. Unitatea de productie luatd in
considerare pentru a determina valoarea contractului trebuie descrisd §i raportatd in tabel de citre statul
membru in cauzd. In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriani terminald, tabelul B se completeazi
separat pentru fiecare aeroport unde serviciile de navigatie aeriand sunt furnizate in conditii de piatd in zona
tarifard terminald.

Tabelul A

Tabelul A - Costuri totale

Numele zonei tarifare |Anul n
Moneda
Organizatie
‘ {n-5) A ‘ (n-4) A ‘ (n-3)A | (n-2) A ‘ (n-1) A | (n) F | (n+1) F | (n+2) P | (n+3) P ‘ (n+a) P |

Detalii per tip (in termeni nominali)
Personal

Alte costuri de functionare

Amortizare

Costul capitalului

Costuri exceptionale

Costuri totale

Tabelul B

Tabelul B - Pretul anual si pretul unitar

Numele zonei tarifare Anul n
Moneda
Organizatie
‘ (n-5) | (n-4) | {n-3) ‘ (n-2) | (n-1) ‘ (n) | (n+1) | (n+2) | (n+3) ‘ (n+4) ‘

Pret anual (a)

Unitate de productie (b)

Pret unitar

(a) Pret anual in '000 moneda nationald
(b) Unitate de productie din <a se preciza>
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1.2

Informatii suplimentare

Urmdtoarele informatii suplimentare se furnizeazd impreund cu informatiile care trebuie incluse in tabelele A si B:

(a) descrierea unititii de productie utilizate in tabelul B;

(b) descrierea criteriilor utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre diferitele servicii de
navigatie aeriand, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureazd in planul de navigatie aeriand al OACI

pentru regiunea Europa (doc. 7754);

(c) descrierea si explicarea diferentelor dintre cifrele previzute si cifrele reale pentru anii (n — 5)-(n — 1) in
privinta tuturor datelor furnizate in tabelele A si B;

(d) descrierea si explicarea costurilor si investitiilor prevdzute pe cinci ani in raport cu traficul preconizat;

(e) descrierea si explicarea metodei adoptate pentru calculul costurilor de amortizare: costuri istorice sau costuri
curente;

(f) justificarea costului capitalului, inclusiv elementele bazei de active;

(g) descrierea surselor de finantare a serviciilor de navigatie aeriand in cauzd pentru fiecare zond tarifard in care
serviciile sunt supuse conditiilor de piatd.
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ANEXA XII

ELEMENTE ESENTIALE PENTRU CONSULTARILE MENTIONATE LA ARTICOLUL 24 ALINEATUL (3) SI LA
ARTICOLUL 30 ALINEATUL (1)

1. Consultarea mentionatd la articolul 24 alineatul (3) se referd in special la urmdtoarele elemente esentiale legate de
transparenta costurilor:

(a) costurile reale suportate in cursul anului precedent si diferenta dintre costurile reale si costurile determinate
incluse in planul de performant3;

(b) evolutia costurilor mentionate la articolul 28 alineatul (3).

2. Consultarea mentionatd la articolul 30 alineatul (1) se referd in special la urmatoarele elemente esentiale legate de
transparenta ratelor unitare:

(a) politica tarifard, inclusiv calendarul ajustdrilor ratelor unitare si finantarea incrucisatd intre zonele tarifare de
navigatie aeriand terminald;

(b) evolutia traficului in comparatie cu previziunile privind traficul incluse in planul de performants;

(c) aplicarea mecanismului de impdrtire a riscurilor in materie de trafic mentionat la articolul 27 si a sistemului
sau sistemelor de stimulente puse in aplicare in temeiul articolului 11;

(d) dacd este cazul, modificirile preconizate ale zonelor tarifare terminale in conformitate cu articolul 21 alineatul
(5) litera (a);

() dacd este cazul, serviciile care urmeazi si fie supuse conditiilor de piatd in conformitate cu articolul 35
alineatul (3) litera (b).
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ANEXA XIII

CERINTE SPECIFICE PRIVIND SISTEMELE DE STIMULENTE MENTIONATE LA ARTICOLUL 11 ALI-
NEATUL (3)

1. MODULAREA VALORILOR-PIVOT

1.1. Pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd

In cazul in care o autoritate nationald de supervizare decide si aplice un mecanism de modulare a valorilor-pivot
aferente serviciilor de navigatie aeriand de rutd in conformitate cu articolul 11 alineatul (3) litera (c) punctul (ii) si
litera (g) punctele (iii) si (v), acest mecanism de modulare poate urma unul sau ambele puncte de mai jos:

(@) sd permitd luarea in considerare a modificdrilor semnificative §i neprevizute ale traficului, caz in care
valoarea-pivot pentru anul n se bazeazd pe valoarea de referintd la nivelul fiecirui furnizor de servicii de
navigatie aeriand incepand cu versiunea planului de administrare a retelei din luna noiembrie a anului n - 1;

(b) si limiteze sfera de aplicare a stimulentelor pentru a acoperi numai cauzele de intrziere legate de capacitatea
ATC, rutarea ATC, personalul ATC, echipamentele ATC, managementul spatiului aerian si evenimentele
speciale cu codurile C, R, S, T, M si P din manualul de utilizare ATFCM.

1.2. Pentru serviciile de navigatie aeriand terminald

In cazul in care o autoritate nationald de supervizare decide si aplice un mecanism de modulare a valorilor-pivot
aferente serviciilor de navigatie aeriand terminald in conformitate cu articolul 11 alineatul (3) litera (c) punctul (ii)
si litera (g) punctele (iii) si (v), acest mecanism de modulare poate urma unul sau ambele puncte de mai jos:

(a) sd permitd luarea in considerare a modificirilor semnificative si neprevizute ale traficului, caz in care
valoarea-pivot pentru anul n se moduleazd pe baza unor principii obiective si transparente definite in planul
de performanta.

(b) si limiteze sfera de aplicare a stimulentelor pentru a acoperi numai cauzele de intirziere legate de capacitatea
ATC, rutarea ATC, personalul ATC, echipamentele ATC, managementul spatiului aerian si evenimentele
speciale cu codurile C, R, S, T, M si P din manualul de utilizare ATFCM.

2. CALCULAREA AVANTAJELOR $I A DEZAVANTAJELOR FINANCIARE

2.1. Pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd

(a) Avantajul financiar mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (e) se calculeazd ca procent din costurile
determinate ale anului n si se recupereazi de la utilizatorii spatiului aerian printr-o crestere a ratei unitare in
anul n + 2, dacd abaterea negativd a intarzierii ATFM medii per zbor in anul n fatd de valoarea-pivot este mai
mare in valoare absolutd decit limita inferioard a intervalului simetric mentionat la articolul 11 alineatul (3)
litera (d).

Procentul costurilor determinate urmeazd, pornind de la limita inferioard a intervalului simetric pand la
pragul de alertd mentionat la articolul 9 alineatul (4) litera (b) punctul (iii), o scard progresivd, procentul fix
maxim urmand si se aplice in cazul in care abaterea negativd a intarzierii ATFM medii per zbor in anul n fatd
de valoarea-pivot este, in valoare absolutd, egald sau mai mare decat valoarea pragului de alerta.

(b) Dezavantajul financiar mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (f) se calculeazd ca procent din costurile
determinate ale anului n §i se ramburseazd utilizatorilor spatiului aerian printr-o reducere a ratei unitare in
anul n + 2, dacd abaterea pozitivd a intarzierii ATFM medii per zbor in anul n fatd de valoarea-pivot este mai
mare in valoare absolutd decat limita superioard a intervalului simetric mentionat la articolul 11 alineatul (3)

litera (d).

Procentul costurilor determinate urmeazd, pornind de la limita superioard a intervalului simetric pani la
pragul de alertd mentionat la articolul 9 alineatul (4) litera (b) punctul (iii), o scard progresivd, procentul fix
maxim urmand si se aplice in cazul in care abaterea pozitivd a intdrzierii ATFM medii per zbor in anul n fatd
de valoarea-pivot este, in valoare absolutd, egald sau mai mare decit valoarea pragului de alertd.

2.2.  Pentru serviciile de navigatie aeriand terminald

(a) Avantajul financiar mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (¢) se calculeazd ca procent din costurile
determinate ale anului n si se recupereazi de la utilizatorii spatiului aerian printr-o crestere a ratei unitare in
anul n + 2, dacd intarzierea reald ATFM la sosire per zbor in anul n este mai micd decat limita inferioard
a intervalului simetric mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (d).

Procentul costurilor determinate urmeazd, pornind de la limita inferioard a intervalului simetric pana la 50 %
din valoarea-pivot, o scard progresivd, procentul fix maxim urmand si se aplice in cazul in care intarzierea
reald ATFM la sosire per zbor in anul n este egald sau mai micd decat 50 % din valoarea-pivot.
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(b) Dezavantajul financiar mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (e) se calculeazd ca procent din costurile
determinate ale anului n §i se ramburseaza utilizatorilor spatiului aerian printr-o reducere a ratei unitare in
anul n + 2, dacd intarzierea reald ATFM la sosire per zbor in anul n este mai mare decit limita superioard
a intervalului simetric mentionat la articolul 11 alineatul (3) litera (d).

Procentul costurilor determinate urmeazd, pornind de la limita superioard a intervalului simetric pand la
150 % din valoarea-pivot, o scard progresivd, procentul fix maxim urmand si se aplice in cazul in care
intarzierea reald ATFM la sosire per zbor in anul n este egald sau mai mare decat 150 % din valoarea-pivot.
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