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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/ 1866 AL COMISIEI
din 28 noiembrie 2018

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005
de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si
de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei (?) stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(2)  In temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (), anumite state membre si Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (,AESA”) au comunicat Comisiei informatii care sunt relevante in
scopul actualizarii listei respective. Au fost furnizate informatii relevante si de citre tdri terte si organizatii interna-
tionale. Pe baza acestor informatii, lista ar trebui actualizata.

(3)  Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzi, fie direct, fie prin intermediul autorititilor responsabile
cu supravegherea lor reglementard, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la baza
unei decizii de impunere, in ceea ce i priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei
decizii de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in listele
din anexele A si B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(4)  Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzi posibilitatea si consulte documentele furnizate de statele
membre, sd prezinte comentarii scrise si sd sustind o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului infiintat
prin Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (,Comitetul pentru siguranta aeriana”).

(5)  Comisia a informat Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la consultirile comune aflate in curs, in
contextul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE) nr. 473/2006 al Comisiei (), cu
autorititile competente si cu transportatorii aerieni din Angola, Belarus, Benin, Gambia, Indonezia, Mauritania,
Mexic, Moldova, Nepal, Rusia, Thailanda, Venezuela si Zambia. De asemenea, Comisia a informat Comitetul
pentru siguranta aeriand cu privire la situatia sigurantei aviatiei din Afganistan, Gabon, Kazahstan, Libia si
Mozambic.

(6)  De asemenea, AESA a informat Comisia §i Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platformd efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei aeronavelor stridine (Safety
Assessment of Foreign Aircraft — ,SAFA”) in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (°).

() JOL 344,27.12.2005,p. 15.

() Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).

(*) Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005 (JO L 344, 27.12.2005, p. 15).

(*) Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitara a transporta-
torilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 84, 23.3.2006, p. 8).

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).
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(7) In plus, AESA a informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la proiectele de asistentd
tehnicd desfisurate in tdrile terfe vizate de o interdictie de exploatare in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 al Comisiei. AESA a furnizat informatii in legiturd cu planurile si cu solicitirile de continuare
a asistentei si a cooperdrii tehnice in scopul dezvoltirii capacitdtii administrative si tehnice a autorititilor
aeronautice civile din tarile terte, pentru a le ajuta si solutioneze neconformititile cu standardele internationale
de sigurantd a aviatiei civile aplicabile. Statele membre au fost invitate si rdspundd acestor solicitdri pe bazd
bilateral, in coordonare cu Comisia si cu AESA. In aceastd privintd, Comisia a reiterat utilitatea informarii
comunitdtii aeronautice internationale, in special prin intermediul bazei de date a Retelei de asistentd colaborativa
in materie de sigurantd a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), cu privire la asistenta tehnicd acordatd
tarilor terte de Uniune si de statele membre pentru imbunititirea sigurantei aviatiei la nivel mondial.

(8) Eurocontrol a furnizat Comisiei si Comitetului pentru siguranta aeriand informatii actualizate cu privire la
statutul functiei de alertd aferentd programului SAFA si operatorilor din tirile terte (,TCO”), precum si statistici
actuale legate de mesajele de alertd referitoare la transportatorii aerieni care fac obiectul unei interdictii.

Transportatorii aerieni din Uniune

(9)  Ca urmare a analizdrii de citre AESA a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platforma efectuate in ceea
ce priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
AESA, precum si a inspectiilor si auditurilor specifice efectuate de autorititile aeronautice nationale, mai multe
state membre au luat anumite mdsuri de executare si au informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand
cu privire la misurile respective. Bulgaria si Malta au informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand in
legdturd cu actiunile pe care le-au intreprins cu privire la transportatorii aerieni certificati in Bulgaria si, respectiv,
in Malta.

(10)  Statele membre au reiterat cd sunt gata sd actioneze in mod corespunzitor in cazul in care ar exista informatii
relevante privind siguranta care ar indica existenta unor riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii de citre transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd relevante.

Transportatorii aerieni din Angola

(11)  Prin scrisoarea din 30 aprilie 2018, Comisia a solicitat autoritdtii competente din Angola, Instituto Nacional da
Aviagdo Civil (,INAVIC”), o listd a documentelor si a actiunilor care urmeaz a fi finalizate.

(12) INAVIC a furnizat toate documentele necesare in timp util. AESA a analizat documentatia furnizati de INAVIC si
a concluzionat ci era clar prezentatd si bine structuratd. In plus, copiile certificatelor de operator aerian (,AOC”)
si ale specificatiilor operationale furnizate de INAVIC au fost conforme cu formatul OACL INAVIC a oferit o buni
imagine de ansamblu asupra actiunilor intreprinse ca urmare a constatdrilor ficute in cursul supravegherii
sigurantei transportatorilor aerieni din Angola in domeniul operatiunilor de zbor (,OPS”) si in cel al navigabilitatii
(AIR).

(13)  Procedurile si reglementdrile INAVIC au fost actualizate fatd de 2015, in special in domeniul AIR, in domeniul
OPS si in domeniul medicinii aeronautice. In plus, in conformitate cu standardele internationale de sigurantd
relevante, INAVIC a informat in mod activ OACI in privinta actualizirilor planului siu de actiuni corective.

(14)  Pentru o intelegere mai detaliatd si bazatd pe dovezi a activitdtilor de supraveghere din Angola, Comisia a solicitat
INAVIC si furnizeze rapoartele inspectiilor sau auditurilor de revalidare a AOC, inclusiv descrierea detaliatd
a constatdrilor si a actiunilor subsecvente aplicate in cazul transportatorilor aerieni Sonair, Air Jet si Heli Malongo.

(15) Rapoartele respective au fost trimise citre AESA, care a concluzionat cd datele incluse in ele erau relevante si, in
fond, de buni calitate. Rapoartele respective au demonstrat, de asemenea, cd transportatorii aerieni in cauzi au
aplicat actiuni corective adecvate, pe baza constatdrilor INAVIC.

(16) INAVIC a informat Comisia ci a certificat doi noi transportatori aerieni, mai exact, Bestflya Aircraft Management si
SJL. De asemenea, INAVIC a informat Comisia cu privire la faptul cd sapte transportatori, i anume Air Nave,
Air26, Angola Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo si Mavewa, nu mai detin un AOC valabil.
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17)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

Pe baza informatiilor disponibile in prezent, Comisia concluzioneazd ci INAVIC a realizat progrese in ceea ce
priveste implementarea standardelor internationale de sigurantd. Totusi, nainte de a se putea lua orice decizie
referitoare la ridicarea interdictiei impuse transportatorilor aerieni din Angola, progresele respective trebuie
verificate in timpul unei vizite de evaluare efectuatd de Uniune la fata locului, la INAVIC si la sediile transporta-
torilor aerieni angolezi selectati.

Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd c3, in acest stadiu, lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe
teritoriul Uniunii ar trebui si fie modificatd §i ar trebui sd includd noii transportatori aerieni Bestflya Aircraft
Management si SJL. Transportatorii Air Nave, Air26, Angola Air Services, Diexim, Fly540, Gira Globo si Mavewa ar
trebui si fie eliminati din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, deoarece nu mai detin un AOC valabil.

Transportatorii aerieni din Belarus

La 17 septembrie 2018, in urma deficientelor in materie de sigurantd identificate de AESA in cadrul procesului
de autorizare a TCO, Comisia a lansat consultiri cu Departamentul pentru aviatie din Belarus (Aviation
Department of Belarus — ,AD-BLR”) in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

La 8 noiembrie 2018, Comisia, AESA si reprezentantii AD-BLR au participat la o reuniune tehnici. In timpul
reuniunii, Comisia a subliniat importanta faptului de a primi regulat informatii corecte referitoare la activititile de
supraveghere a sigurantei ale AD-BLR. AD-BLR a prezentat masurile corective intreprinse pentru remedierea
deficientelor in materie de sigurantd identificate de AESA in cadrul procesului de autorizare a TCO si al activi-
tatilor de monitorizare. Desi informatiile respective au fost solicitate deja la momentul lansarii consultirilor, AD-
BLR nu a furnizat informatii suficiente privind planificarea si rezultatele activitdtilor de supraveghere. Avand in
vedere dificultdtile intimpinate de anumiti solicitanti certificati in Belarus pe parcursul procesului de autorizare
a TCO, mai ales din cauza deficientelor in materie de sigurantd, Comisia a reiterat ci este important ca AD-BLR
sd respecte standardele internationale de sigurantd relevante atunci cind isi indeplineste responsabilititile in
materie de sigurantd.

Avand in vedere deficientele existente in materie de sigurantd, Comisia a invitat AD-BLR la o audiere in
conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, care a avut loc la 13 noiembrie 2018. Pe
parcursul audierii respective, AD-BLR a furnizat Comisiei si Comitetului pentru siguranta aeriand informatii
generale referitoare la sectorul aviatiei din Belarus, la personalul disponibil pentru activititile de supraveghere si la
modul in care se desfdsoard investigarea accidentelor in Belarus. De asemenea, AD-BLR a oferit informatii privind
stadiul supravegherii de sigurantd din Belarus, referindu-se la elementele critice relevante semnalate de OACI. AD-
BLR si-a reiterat dorinta de a avea o cooperare stransd cu UE si a furnizat informatii privind inceputul
implementdrii unor regulamente ale UE, in special a celor referitoare la domeniul navigabilititii si al operatiunilor.
Increzitor ci activititile sale se desfisoard in deplind conformitate cu standardele internationale de sigurantd, AD-
BLR a invitat UE sd efectueze o vizitd de evaluare pentru a dobandi o intelegere mai bund a sistemului de
supraveghere a sigurantei din Belarus.

Comisia considerd ci lipsa informatiilor documentate si dificultatea cu care s-a desfdsurat schimbul de informatii
de la lansarea consultdrilor oficiale si pana in prezent ingreuneazi evaluarea modului in care AD-BLR se achitd de
propriile obligatii. Asadar, Comisia considerd cd este necesar ca Uniunea si efectueze o vizitd de evaluare la fata
locului inaintea urmdtoarei reuniuni a Comitetului pentru siguranta aeriand.

Mai mult, Comisia considerd ci rezultatele inspectiilor la platformd SAFA in ceea ce priveste BELAVIA, singurul
transportator aerian de pasageri cu servicii regulate certificat in Belarus, nu contin, in acest stadiu, motive
specifice de ingrijorare in privinta sigurantei acestui transportator aerian. In ceea ce priveste transportatorii
aerieni care desfdsoard operatiuni de transport de marfd, AESA a luat deja misuri de executare impotriva JSC
Aircompany Grodno si Transaviaexport Airlines.

Desi este clar ¢d vor trebui solutionate, diversele deficiente identificate nu sunt incd de naturd sd justifice
includerea transportatorilor aerieni din Belarus in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Prin urmare, pe baza informatiilor disponibile in prezent, conform criteriilor comune previzute in anexa la
Regulamentul (CE) nr. 21112005, Comisia considerd cd, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni
din Belarus, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii.

Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Belarus a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd care vizeaza transportatorii
aerieni certificati in Belarus, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.
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(27) Dacid existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd s ia mdsuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Benin

(28) in mai 2017, Comisia a eliminat din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 (') toti transportatorii aerieni
aflati sub autoritatea Beninului.

(29)  Prin scrisoarea din 14 septembrie 2018, Comisia a solicitat Agentiei Nationale a Aviatiei Civile din Benin (Agence
Nationale de I'Aviation Civile du Bénin — ,ANAC Bénin”) o listd a documentelor referitoare la structura autoritdtii, la
sistemul de supraveghere si la activititile sale, inclusiv lista titularilor de AOC si a aeronavelor inregistrate,
precum si a misurilor de executare intreprinse.

(30) La 15 octombrie 2018, ANAC Bénin a furnizat informatiile solicitate, inclusiv detalii referitoare la organizarea
interni a ANAC Bénin, la calificirile personalului, la politica de formare profesionald, la procesul de
supraveghere, la sistemul de raportare a evenimentelor si la procesul de eliberare si validare a licentelor.

(31) In documentele prezentate se raporta, de asemenea, ci existau doi transportatori aerieni certificati de ANAC
Bénin, si anume Air Taxi Bénin si ASAB.

(32) Comisia incurajeazi ANAC Bénin si prezinte rapoarte regulate referitoare la imbundtdtirile continue aduse
implementarii standardelor internationale de sigurantd si la orice informatie noud legatd de acest subiect, in
special referitoare la certificarea unor noi transportatori aerieni.

(33) Prin urmare, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd c3, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Benin, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Transportatorii aerieni din Gambia

(34) Transportatorii aerieni din Gambia nu au fost inclusi niciodatd in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.
Prin scrisoarea din 24 august 2018, Comisia a solicitat Autorititii Aeronautice Civile din Gambia (Civil Aviation
Authority of Gambia — ,CAAG”) si furnizeze documente referitoare la structura autorititii, la sistemul de
supraveghere si activititile de supraveghere ale acesteia, inclusiv lista titularilor de AOC si a aeronavelor
inregistrate, precum si la mdsurile de executare intreprinse. La 28 septembrie 2018, CAAG a prezentat
informatiile solicitate.

(35) CAAG a informat Comisia ci, la momentul respectiv, nu exista niciun titular de AOC in tard si ci registrul
aeronavelor cuprindea 18 aeronave. Mai multe dintre respectivele aeronave sunt depozitate, iar altele nu mai sunt
operationale.

(36) In ceea ce priveste transportatorul aerian Sonnig International Private Jets Gambia — SIPJ(G), CAAG a confirmat ci,
din august 2017, acesta nu mai are niciun AOC valabil in Gambia.

(37) In aceeasi scrisoare, CAAG a precizat, de asemenea, ci OACI a efectuat la fata locului un audit al supravegherii
sigurantei OACI in perioada 16-26 iulie 2018, in cadrul programului USOAP — CMA al OACI. CAAG s-a angajat
sd furnizeze Comisiei raportul de audit de indatd ce devine disponibil. Rezultatele auditurilor precedente, din
2005, au indicat un nivel total de implementare efectivd de 78,46 %.

(38) Pe baza acestor informatii, Comisia considerd cd, in prezent, nu existd indicii potrivit cdrora CAAG nu ar fi in
misurd si isi indeplineascd obligatiile internationale cu privire la supravegherea sigurantei.

(39) Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd cd, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Gambia, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/830 al Comisiei din 15 mai 2017 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii de operare pe
teritoriul Uniunii (JO L 124, 17.5.2017, p. 3), considerentele 12-19 referitoare la Benin.
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(40)

(41)

(42)

(43)

(46)

(50)

-

Transportatorii aerieni din Indonezia

Toti transportatorii aerieni din Indonezia au fost eliminati din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 in
iunie 2018 ("). Pentru a se monitoriza in continuare supravegherea sigurantei in Indonezia, Comisia si Directia
Generald pentru Aviatie Civild din Indonezia (Directorate General of Civil Aviation of Indonesia — ,DGCA Indonezia”)
au continuat consultdrile in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006. Comisia
monitorizeazd progresele realizate de DGCA Indonezia in ceea ce priveste punerea in conformitate a sistemului
de supraveghere a sigurantei aviatiei din Indonezia cu standardele internationale de siguranti. In acest context,
prin scrisoarea din 26 septembrie 2018, DGCA Indonezia a furnizat Comisiei informatii suplimentare si
informatii actualizate cu privire la activititile de supraveghere a sigurantei aviatiei din Indonezia din perioada mai
2018 august 2018 si cu privire la planul de actiuni corective convenit.

Informatiile respective au inclus o listdi a transportatorilor aerieni certificati in Indonezia, a aeronavelor
inregistrate §i a activititilor de supraveghere a sigurantei, o listi a masurilor de executare luate de DGCA
Indonezia, un statut actualizat al planurilor de actiuni corective ca urmare a vizitei de evaluare efectuate de
Uniune la fata locului in martie 2018, precum si actualizirile referitoare la punerea in aplicare a planului de
actiune pentru navigatia bazatd pe performanta (,PBN”) si la asistenta tehnicd acordatda DGCA Indonezia.

In ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni, a aeronavelor si a activititilor de supraveghere, in perioada
respectivi DGCA Indonezia a eliberat un nou AOC Partea-121 si doud noi AOC Partea-135.

In ceea ce priveste misurile de executare intreprinse, DGCA Indonezia a suspendat doud AOC (unul Partea-121 si
unul Partea-135), a revocat un certificat de validare si a aplicat o sanctiune administrativd in ceea ce priveste un
titular de AOC Partea-135. In plus, DGCA Indonezia a ficut primii pasi spre consolidarea supravegherii in ceea
ce priveste partea medicald a activititii de eliberare de licente, ca rispuns la problemele identificate in timpul
vizitei de evaluare a UE din martie 2018, deoarece a suspendat doi titulari de licente de examinatori medicali
acreditati.

De asemenea, s-a tinut seama de recomandarea privind punerea in aplicare a PBN. Pand la sfarsitul anului 2018,
Indonezia se asteaptd si pund in aplicare in mod prioritar proceduri PBN in 23 din cele 25 de aeroporturi
internationale. Punerea in aplicare a PBN in cazul aeroporturilor interne si al celor indepirtate inregistreazd
progrese, desi nu in acelasi ritm.

De asemenea, DGCA Indonezia a informat Comisia cu privire la stadiul actiunilor corective in urma misiunii
coordonate de validare a OACI care a avut loc in 2017. La 25 iulie 2018, OACI a revizuit planul de actiuni
corective in domeniul navigabilitatii. OACI a acceptat, in totalitate sau partial, toate actiunile corective.

In urma accidentului mortal al zborului Lion Air JT610 din 29 octombrie 2018, DGCA Indonezia a contactat
Comisia in primele 24 de ore §i continud si furnizeze informatii, inclusiv in legiturd cu actiunile preventive
intreprinse dupd accident in ceea ce priveste operatorii care detin, in cadrul propriilor flote, aecronave de acelasi
tip (0 aeronava operatd de Garuda si 10 operate de Lion Air).

Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd cd, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Indonezia, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Indonezia a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazd transportatorii
aerieni certificati in Indonezia, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

Dacid existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd s ia mdsuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Mauritania

In decembrie 2012, Comisia a decis sd elimine din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 (}) toti transpor-
tatorii aerieni aflati sub autoritatea Mauritaniei.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/871 al Comisiei din 14 iunie 2018 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in

ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii de operare pe
teritoriul Uniunii JO L 152, 15.6.2018, p. 5), considerentele 40-64 referitoare la Indonezia.

—
N

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1146/2012 al Comisiei din 3 decembrie 2012 de modificare a Regulamentului (CE)

nr. 474/2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunititii JO L 333, 5.12.2012, p. 7), considerentele 71-81 referitoare la Mauritania.
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(51)  Prin scrisoarea din 30 august 2018, Comisia a solicitat autoritdtii competente din Mauritania, Agence Nationale de
I'Aviation Civile (,ANAC Mauritania”), sd furnizeze o listd a documentelor referitoare la structura autorititii, la
sistemul de supraveghere si la activititi, inclusiv lista titularilor de AOC si a aeronavelor inregistrate, precum si
a misurilor de executare intreprinse.

(52) La 10 octombrie 2018, ANAC Mauritania a furnizat informatiile solicitate (inclusiv informatii privind structura
organizatoricd si personalul) cu privire la titularii de AOC-uri, impreund cu specificatiile operationale, si la
aeronavele inregistrate in Mauritania, precum si rezultatele activitdtilor de supraveghere a sigurantei, masurile de
executare si lista incidentelor si a accidentelor din 2016 si pand la data respectiva.

(53) ANAC Mauritania a informat Comisia cd la momentul respectiv existau doi transportatori aerieni certificati in
Mauritania, i anume Mauritania Airlines, cu sediul in Nouakchott, functionind ca transportator aerian national, si
Class Aviation, un transportator care furnizeazd servicii de taxi aerian.

(54) Comisia incurajeazd ANAC Mauritania sd prezinte rapoarte regulate cu privire la imbundtitirea continud a punerii
in aplicare a standardelor internationale de siguranta.

(55) Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd c3, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Mauritania, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Transportatorii aerieni din Mexic

(56) Transportatorii aerieni din Mexic nu au fost inclusi niciodatd in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006. In
urma unui accident mortal al transportatorului aerian mexican Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) care
a avut loc in Cuba la 18 mai 2018, Comisia a contactat Directia Generald a Aeronauticii Civile (Direccion General
de Aerondutica Civil — ,DGAC Mexico”), solicitdnd informatii detaliate. Potrivit DGAC Mexico, AOC-ul Global Air
(Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) a fost suspendat, dupd care suspendarea a fost ridicatd la 29 august 2018, in
urma inspectiilor efectuate de DGAC Mexico. Accidentul in sine si perioada scurtd dintre suspendarea AOC-ului si
ridicarea suspenddrii respective au generat ingrijorare cu privire la modul in care DGAC Mexico a efectuat
supravegherea sigurantei. Pe langd accidentul respectiv, au existat diverse semne care indicau cd nivelul de
sigurantd a aviatiei din Mexic ar fi putut sd scadd, deoarece numdrul accidentelor si al incidentelor grave din
cursul anului 2018 a crescut.

(57) La 16 octombrie 2018, Comisia, AESA si DGAC Mexico au participat la o reuniune tehnicd. In cursul reuniunii
respective, DGAC Mexico a furnizat informatii relevante privind structura sa, activititile sale de eliberare de
licente, de certificare si de supraveghere, personalul responsabil cu supravegherea sigurantei, procedurile de
supraveghere si cadrul juridic. DGAC Mexico a explicat, de asemenea, motivele ridicdrii rapide a suspenddrii
AOC-ului in cazul Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.).

(58) Comisia a observat o crestere rapidd a sectorului aviatiei in Mexic in 2017, in special in ceea ce priveste numarul
de aeronave inregistrate, numdrul de transportatori aerieni si numdarul de rute si si-a exprimat anumite ingrijordri
cu privire la capacitatea DGAC Mexico de a efectua o supraveghere a sigurangei adecvati. DGAC Mexico
a rdspuns cd, in opinia sa, detine capacitatea necesard si a subliniat faptul ¢i un transportator mare (Mexicana de
Aviacién) si-a declarat falimentul, iar noii transportatori aerieni (de exemplu, Volaris, Aerojet) au utilizat aceleasi
modele de aeronave. in consecinta, potrivit DGAC Mexico, cresterea numdarului de aeronave inregistrate nu are un
impact semnificativ asupra capacititilor de supraveghere ale DGAC Mexico.

(59) In ceea ce priveste Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.), DGAC Mexico a explicat cd Global Air ficuse
recurs impotriva deciziei de suspendare a AOC-ului siu si impotriva regimului special de inspectii al DGAC
Mexico. La sfarsitul procesului in justitie, Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) a solicitat anularea inregis-
trarii aeronavelor sale si a AOC-ului sdu. Ca urmare a cererii respective, aeronavele Global Air (Aerolineas Damojh,
S.A. de C.V.) nu sunt deloc autorizate si opereze in Mexic.

(60) Ca urmare a reuniunii respective si la cererea Comisiei, DGAC Mexico a furnizat, de asemenea, informatii cu
privire la accidentele si la incidentele grave care au avut loc in ultimii cinci ani, precum si cu privire la numarul
de suspendadri, revocdri si alte misuri de executare intreprinse in 2017 si 2018. DGAC Mexico a transmis, de
asemenea, Comisiei constatdrile si planurile de actiuni corective rezultate in urma inspectiilor suplimentare
efectuate in cazul Global Air (Aerolineas Damojh, S.A. de C.V.) dupd accidentul din Cuba, precum si constatdrile si
planurile de actiuni corective referitoare la alti trei transportatori aerieni mexicani.
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(61) Pe baza consultirilor si a informatiilor furnizate, Comisia considerd c&, in prezent, DGAC Mexico efectueazi
supravegherea sigurantei intr-un mod suficient de continuu (de exemplu, reinnoirea certificatelor o datd la doi
ani). Cadrul juridic din sectorul aviatiei din Mexic pare sd fie cuprinzdtor si in conformitate cu standardele
internationale de sigurantid relevante. Rezultatele inspectiilor la platform3 SAFA efectuate in ceea ce priveste
transportatorii aerieni din Mexic nu contin, in acest stadiu, motive specifice de ingrijorare in privinta sigurantei.

(62) Pe baza informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a informatiilor furnizate in timpul reuniunii de consultare
tehnicd din 16 octombrie 2018 si ulterior, Comisia considerd cd, in acest stadiu, DGAC Mexic are capacitatea si
disponibilitatea necesare pentru a remedia deficientele in materie de siguranta.

(63) Prin urmare, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd ci, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul includerii unor transportatori aerieni din Mexic.

(64) Dacd existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de siguranti, Comisia ar putea fi nevoitd sd ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Moldova

(65)  Prin scrisoarea din 27 septembrie 2018, Comisia a informat Autoritatea Aeronautici Civild a Republicii Moldova
(Civil Aviation Authority of Moldova — ,CAAM”") cu privire la anumite preocupdri in materie de sigurantd legate de
transportatorii aerieni certificati de CAAM. In acelasi timp, Comisia a notificat CAAM cu privire la lansarea unor
consultdri in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(66) La 12 octombrie 2018, CAAM a informat Comisia privind activitdtile de supraveghere desfisurate in privinta
transportatorilor aerieni certificati in Moldova in ultimii trei ani, precum si privind supravegherea desfisuratd in
privinta transportatorului aerian Air Moldova.

(67) Pe baza informatiilor disponibile in prezent, inclusiv pe baza evaludrii AESA pentru acordarea autorizatiei de
TCO, pe baza inspectiilor la platformi efectuate de statele membre in cadrul programului SAFA si pe baza
informatiilor furnizate de CAAM, Comisia considerd cd CAAM ar trebui sd-si dezvolte in continuare capacitatea

de inspectie in ceea ce priveste transportatorii aerieni in cazul cirora are responsabilitdti in materie de certificare
si supraveghere.

(68) La 29 octombrie 2018, Comisia, AESA, CAAM si reprezentanti ai Air Moldova au participat la o reuniune
tehnicd. In cursul reuniunii respective, CAAM a furnizat informatii cu privire la activititile sale de supraveghere,
inclusiv cu privire la planurile sale legate de recrutarea i pregitirea personalului tehnic, precum si cu privire la
abordarea sa strategicd referitoare la consolidarea capacititii sale in materie de supraveghere. Air Moldova
a furnizat informatii cu privire la modul in care abordeaza preocupirile legate de presupusa lipsd a unei culturi
adecvate in materie de sigurantd in cadrul societdtii care au fost exprimate avand in vedere anumite constatiri
SAFA.

(69) Date fiind deficientele identificate in materie de siguranti, Comisia a invitat CAAM si transportatorii aerieni Air
Moldova si Aerotranscargo la o audiere de cdtre Comitetul pentru siguranta aeriand, in conformitate cu articolul 7
din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005. Audierea respectivd a avut loc la 13 noiembrie 2018. CAAM a prezentat
propria structurd organizationald, inclusiv detalii privind forta sa de muncj, si a furnizat informatii cu privire la
cadrul juridic din sectorul aviatiei civile din Moldova si la evolutiile sale viitoare, inclusiv privind punerea in
aplicare a ,Acordului privind spatiul aerian comun dintre Uniunea Europeani si statele sale membre si Republica
Moldova” (). Potrivit informatiilor furnizate de CAAM, in 2018 au fost transpuse in legislatia nationald din
Moldova paisprezece acte legislative ale UE, incd saptesprezece fiind planificate pentru transpunere in cursul
anului 2019.

(70) In cursul audierii, CAAM s-a angajat si informeze permanent Comisia cu privire la activititile sale de
supraveghere si la actiunile intreprinse pentru a imbundtiti siguranta aviatiei civile in Moldova. CAAM
a confirmat cd ar primi in mod favorabil si ar sprijini o vizitd de evaluare la fata locului efectuati de Uniune in
Moldova.

(71)  In cursul audierii, Air Moldova a prezentat structura si functionarea sistemului siu de management al calititii si
a sistemului sdu de management al sigurantei. De asemenea, Air Moldova a informat Comisia si Comitetul pentru
siguranta aeriand in legiturd cu procesele pe care le-a instituit pentru a asigura siguranta operatiunilor sale,
inclusiv pentru identificarea pericolelor, monitorizarea datelor de zbor si evaluarea si atenuarea riscurilor. Air
Moldova a furnizat explicatii cu privire la investigatia sa referitoare la incidentul grav in care a fost implicatd una
dintre aeronavele sale in cursul aterizdrii pe aeroportul Fiumicino din Roma in 2017, precum si cu privire la
mdsurile de sigurantd intreprinse imediat dupd incidentul respectiv.

() JOL292,20.10.2012, p. 3.



29.11.2018 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 304/17

(72)  Pe parcursul audierii, Aerotranscargo a furnizat informatii referitoare la sistemul sdu de management al sigurante,
la procesul de analizd a datelor de zbor, precum si la indicatorii de performantd in materie de sigurantd. In
special, Aerotranscargo a comunicat detalii specifice referitoare la performanta sa in materie de sigurantd si la
asigurarea sigurantei.

(73)  Cu sprijinul AESA si al statelor membre, Comisia intentioneaza si efectueze o vizitd a Uniunii de evaluare la fata
locului in Moldova, pentru a verifica dacd certificarea si supravegherea transportatorilor aerieni de citre CAAM se
efectueazd in conformitate cu standardele internationale de sigurantd relevante. Aceastd vizitd de evaluare la fata
locului se va concentra asupra CAAM si asupra anumitor transportatori aerieni din Moldova.

(74) Desi este clar cd vor trebui solutionate, diversele deficiente identificate nu sunt incd de naturd sd justifice
includerea transportatorilor aerieni din Moldova in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(75) Prin urmare, pe baza informatiilor disponibile in prezent, conform criteriilor comune previzute in anexa la
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea
listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul
includerii unor transportatori aerieni din Moldova.

(76)  Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Moldova a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeaza transportatorii
aerieni certificati in Moldova, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(77) Dacid existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd sd ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Nepal

(78)  Prin scrisoarea din 26 august 2018, Autoritatea Aeronauticd Civild din Nepal (Civil Aviation Authority of Nepal —
,CAAN") a informat Comisia cu privire la progresele inregistrate de CAAN in ceea ce priveste punerea in aplicare
a standardelor internationale de sigurantd. Potrivit informatiilor furnizate, CAAN a inregistrat unele progrese
limitate in ceea ce priveste punerea in aplicare a standardelor internationale de sigurantd. Totusi, informatiile
furnizate sunt insuficiente pentru a se ajunge la o concluzie referitoare la situatia reald din Nepal in ceea ce
priveste siguranta.

(79) Dovezile disponibile aratd ca, de la inceputul anului 2018, in Nepal au avut loc cel putin patru accidente de
aviatie civild. Cel mai recent accident a avut loc la 1 septembrie 2018, la Aeroportul International Tribhuvan, din
Kathmandu, Nepal, in acest accident fiind implicatd o aeronavd operatd de Yeti Airlines. Comisia invitdi CAAN si
depund eforturi pentru punerea in aplicare a recomanddrilor din rapoartele oficiale de investigare a accidentelor,
s realizeze analize ale cauzelor fundamentale si sd depund eforturi in vederea solutiondrii acestora.

(80) in ceea ce priveste solicitarea CAAN de a primi o misiune de evaluare la fata locului din partea Uniunii, Comisia
si Comitetul pentru siguranta aeriand considerd cd efectuarea unei astfel de misiuni este prematurd, deoarece rata
accidentelor din Nepal continud s fie inacceptabil de ridicatd. In consecintd, ar trebui mai inti ca Nepalul sd
depunid eforturi pentru reducerea numdrului de accidente si si furnizeze dovezi satisficitoare in acest sens pe
parcursul unei perioade minime de doi ani.

(81)  Prin urmare, conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd c3, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Nepal, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

Transportatorii aerieni din Rusia

(82) Comisia, AESA si autorititile competente ale statelor membre au continuat si monitorizeze indeaproape, in
ultima perioadd, performantele in materie de sigurantd ale transportatorilor aerieni certificati in Rusia care
efectueazd zboruri pe teritoriul Uniunii, inclusiv prin acordarea de prioritate inspectiilor la platformd in cazul
anumitor transportatori aerieni din Rusia in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(83) La 5 octombrie 2018, reprezentanti ai Comisiei, ai AESA si ai unui stat membru s-au intlnit cu reprezentanti ai
Agentiei de Transport Aerian a Federatiei Ruse (Russian Federal Air Transport Agency — ,FATA”) pentru a examina
performanta in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia pe baza rapoartelor de inspectie
la platformi (desfasurate in perioada 19 septembrie 2017-18 septembrie 2018) si pentru a depista cazurile in
care ar trebui consolidate activititile de supraveghere ale FATA.
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(84)  Pe parcursul reuniunii, Comisia a examinat mai in detaliu rezultatele inspectiilor la platformd SAFA in cazul
a patru transportatori aerieni certificati in Rusia. Chiar dacd nu au fost constatate probleme legate de sigurantd,
FATA a informat Comisia cd, din cauza numdrului limitat de inspectii efectuate asupra unor transportatori
aerieni, doi dintre acesti transportatori aerieni urmau a face obiectul unor inspectii suplimentare in cursul
urmdtorului trimestru.

(85) Pe baza informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a informatiilor furnizate de FATA in cadrul reuniunii din
5 octombrie 2018, Comisia considerd ci, in acest stadiu, FATA are capacitatea si disponibilitatea necesare pentru
a remedia deficientele in materie de sigurantd. Din aceste motive, Comisia a concluzionat cd nu este necesard
o audiere de citre Comitetul pentru siguranta aeriand a autorittilor aeronautice ruse sau a oriciror transportatori
aerieni certificati in Rusia.

(86) Prin urmare, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd ci, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul includerii unor transportatori aerieni din Rusia.

(87) Statele membre ar trebui si verifice in continuare respectarea efectivd de citre transportatorii aerieni din Rusia
a standardelor internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate inspectiilor la platformi in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(88) Dacd respectivele inspectii indici existenta unui risc iminent la adresa sigurantei din cauza nerespectdrii
standardelor internationale de siguranti, Comisia ar putea fi nevoitd si impund o interdictie de exploatare
anumitor transportatori aerieni din Rusia si sd-i includd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

Transportatorii aerieni din Thailanda

(89) Prin scrisoarea din 17 septembrie 2018, Comisia a solicitat Autoritdtii Aeronautice Civile din Thailanda (Civil
Aviation Authority of Thailand — ,CAAT") un raport intermediar privind activititile de certificare si supraveghere
ale CAAT.

(90) La 24 octombrie 2018, CAAT a prezentat un raport intermediar privind starea aviatiei civile din Thailanda,
organizarea CAAT, sistemul sdu de supraveghere §i mésurile de executare luate.

(91)  Respectivul raport intermediar a furnizat informatii detaliate cu privire la punerea in aplicare a planului de
sustenabilitate al CAAT, care includea un bilant organizational, identificarea imbundtitirilor necesare, revizuiri
planificate ale legislatiei si reglementdrilor, precum si sustenabilitatea economici si nevoile bugetare.

(92) CAAT este incd implicati in procesul de recertificare a titularilor de AOC. Incepand din septembrie 2018, 22 de
transportatori aerieni au fost recertificati, doi transportatori aerieni se afld in faza de demonstratie si inspectie, iar
doi transportatori aerieni se afli in faza de evaluare a documentelor. Toti transportatorii aerieni autorizati si
desfisoare operatiuni internationale au fost recertificati.

(93) Prin urmare, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd cd, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Thailanda, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(94)  Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Thailanda a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazd transportatorii
aerieni certificati in Thailanda, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(95) Dacid existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd s ia mdsuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Venezuela

(96) La 6 martie 2017, transportatorul aerian Avior Airlines, certificat in Venezuela, a depus la AESA o cerere de
autorizatie de TCO. AESA a evaluat cererea si, la 4 octombrie 2017, a respins eliberarea autorizatiei de TCO, din
motive de siguranti, deoarece Avior Airlines nu indeplinea cerintele aplicabile din Regulamentul (UE)
nr. 452/2014.
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(97) La 14 noiembrie 2017, Institutul National de Aeronauticd Civild (Instituto Nacional de Aerondutica Civil — ,INAC”)
si Avior Airlines au fost audiate de Comisie si de Comitetul pentru siguranta aeriand, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005. In urma audierii respective, in noiembrie 2017, Comisia a modificat lista
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii, iar transportatorul
aerian Avior Airlines a fost inclus in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 4742006 (').

(98) Comisia a continuat consultirile cu INAC, in conformitate cu articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 473/2006. La 29 august 2018, Comisia, AESA si INAC au participat la o reuniune tehnicd in cursul cireia
Comisia si-a explicat ingrijordrile cu privire la capacitatea INAC de a-si indeplini obligatiile internationale in ceea
ce priveste supravegherea sigurantei transportatorilor sii aerieni.

(99) In cursul respectivei reuniuni tehnice, INAC a oferit o prezentare generald a propriului proces de supraveghere
a aviatiei, a programului national de siguranta si cateva exemple de misuri de executare intreprinse, impreund cu
informatiile referitoare la aviatia din Venezuela. In urma reuniunii respective, INAC a furnizat documentatie
tehnicd suplimentard. De asemenea, INAC a explicat c3, dupd reuniunea Comitetului pentru siguranta aeriand din
noiembrie 2017, a contactat transportatorii aerieni in cazul cdrora existau constatdri nesolutionate ale inspectiilor
la platformd SAFA, solicitindu-le sd rdspunda respectivelor constatdri. Potrivit informatiilor furnizate de statele
membre care au efectuat inspectia, unii transportatori aerieni din Venezuela au inceput si raspundi constatarilor
lor, dar, uneori, intr-un mod inconsecvent. De exemplu, au fost propuse actiuni corective diferite pentru aceeasi
constatare sau pentru constatiri similare, iar o serie de mdsuri corective au parut si abordeze doar partial
constatdrile formulate.

(100) AESA, statele membre si Comisia au analizat documentatia furnizati si evaludrile TCO efectuate de AESA,
precum si constatirile SAFA si raspunsurile la acestea. In aceastd privintd, desi anumite elemente ale unui sistem
de supraveghere au fost puse in aplicare §i pireau adecvate in ceea ce priveste structura, numdrul membrilor
personalului insdrcinati cu supravegherea, procedurile documentate si planificarea inspectiilor, analiza informa-
tiilor disponibile a evidentiat o serie de posibile inconsecvente. De fapt, unele rapoarte de inspectie descriu
constatdri grave care, in mod normal, nu ar fi trebuit si apard dacd transportatorii aerieni ar fi fost supusi unei
supravegheri continue adecvate de citre INAC. Misurile luate de transportatorii aerieni ca rispuns la constatdrile
din rapoartele de inspectie INAC par a indica o lipsd a unei analize adecvate a cauzelor fundamentale si lipsa
unor planuri adecvate de actiuni corective care ar putea impiedica repetarea acelorasi neconformititi sau aparitia
unor neconformitdti similare. Aceastd problemd nu pare si fie identificatd si nici abordatd prin actiunile
intreprinse ca urmare a inspectiilor efectuate de INAC.

(101) Avand in vedere cele de mai sus, in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
a invitat INAC la o audiere de citre Comitetul pentru siguranta aeriand. In cursul audierii din 14 noiembrie 2018,
INAC a furnizat Comisiei §i Comitetului pentru siguranta aeriand o prezentare generald a cadrului juridic din
sectorul aviatiei din Venezuela si a prezentat structura INAC si cifrele privind personalul si industria aviatiei,
precum si informatii mai detaliate privind activitdtile de supraveghere din 2017 si din 2018, inspectiile efectuate
si planificate, masurile de executare, stadiul punerii in aplicare a programului national de sigurantd, abordarea
bazatd pe riscuri a supravegherii si alte informatii tehnice relevante. INAC si-a reiterat angajamentul de a-gi
indeplini obligatiile internationale in ceea ce priveste siguranta aviatiei, precum si disponibilitatea de a institui un
cadru de cooperare cu AESA.

(102) in cursul audierii, statele membre au adresat intrebiri din dorinta de a intelege daci intr-adevar sistemul de
supraveghere este pus in aplicare in mod eficace in Venezuela. Nu toate rdspunsurile oferite de INAC au fost
suficient de detaliate.

(103) Comisia ia notd de faptul cd nivelul de implementare efectivd in cadrul programului USOAP al OACI in cazul
Venezuelei este de 93,51 %. Un audit USOAP-CMA al OACI a avut loc in 20009, iar in 2013 a avut loc ultima
misiune coordonatd de validare a OACIL.

(104) De asemenea, Comisia ia notd de faptul cd opt transportatori aerieni din Venezuela au depus in mod oficial la
AESA cereri de autorizatie de TCO. Pand in prezent, niciun transportator aerian din Venezuela nu a primit
o autorizatie de TCO. AESA a refuzat cererea Avior Airlines, din motive de sigurantd, iar celelalte sapte cereri au
fost fie respinse de AESA din motive administrative, fie au fost retrase de transportatorii aerieni.

(105) Comisia recunoaste faptul ci Venezuela s-a angajat si coopereze cu Comisia §i si furnizeze in permanentd
informatii actualizate cu privire la stadiul obligatiilor sale de supraveghere. Comisia ia notd, de asemenea, de
disponibilitatea INAC de a se intalni cu Comisia, cu AESA si cu statele membre oricand este necesar.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2215 al Comisiei din 30 noiembrie 2017 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii (JO L 318, 2.12.2017, p. 1), considerentele 70-81 referitoare la Venezuela.
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(106) Desi este clar cd vor trebui solutionate, diversele deficiente identificate nu sunt incd de naturd si justifice
includerea transportatorilor aerieni din Venezuela in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(107) Prin urmare, pe baza informatiilor disponibile in prezent, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la
Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea
listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul
includerii unor transportatori aerieni din Venezuela.

(108) Statele membre ar trebui s verifice in continuare respectarea efectivd de citre Venezuela a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazd transportatorii
aerieni certificati in Venezuela, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(109) Dacid existd informatii relevante privind siguranta care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea si ia mdsuri suplimentare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

Transportatorii aerieni din Zambia

(110) In iunie 2016, Comisia a decis sd elimine din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 (') toti transportatorii
aerieni aflati sub autoritatea Zambiei.

(111) Prin scrisoarea din 3 mai 2018, Comisia a solicitat Autorititii Aeronautice Civile din Zambia (Zambia Civil
Aviation Authority — ,ZCAA") si furnizeze documente referitoare la structura autorititii, la sistemul de
supraveghere si activititile acesteia, inclusiv lista titularilor de AOC si a aeronavelor inregistrate, precum si la
misurile de executare.

(112) La 1 iunie 2018, ZCAA a furnizat informatiile solicitate (inclusiv informatii privind structura organizatoricd si
personalul) cu privire la titularii de AOC-uri, impreund cu specificatiile operationale, si la aeronavele inregistrate
in Zambia, precum si rezultatele activitdtilor de supraveghere a sigurantei, mdsurile de executare si lista
incidentelor si a accidentelor din 2016 si pand la data respectiva. In plus, ZCAA a furnizat informatii cu privire la
progresele inregistrate in urma recomandarilor formulate in raportul final al misiunii coordonate de validare
a OACI din martie 2016.

(113) Comisia incurajeazd ZCAA si prezinte rapoarte regulate cu privire la imbundtatirea continud a punerii in aplicare
a standardelor internationale de sigurantd.

(114) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd ci, in
acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Zambia, nu existd motive pentru modificarea listei
transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(115) Masurile previdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru siguranta aeriand.

(116) Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 ar trebui modificat in consecintd,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 4742006 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Anexa A se inlocuieste cu textul prevdzut in anexa I la prezentul regulament.

2. Anexa B se inlocuieste cu textul previzut in anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(") Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/963 al Comisiei din 16 iunie 2016 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii (JO L 160, 17.6.2016,
p- 50), considerentele 108-121 referitoare la Zambia.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 28 noiembrie 2018.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Violeta BULC

Membru al Comisiei
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ANEXA I

Anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 se inlocuieste cu urmatorul text:

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE

TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII ()

Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, aga cum este indicatd pe certificatul AOC al

Numdrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate — AOC)

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, dacd este diferitd) sau numdrul licentei de operare OACI

AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Suriname

IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Republica Islamicd Iran

IRAQI AIRWAYS 001 AW Irak

MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC/[10-12/05 MEV Nigeria

AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Islamicd

ritdtile responsabile cu supravegherea regle- Afganistan

mentard din Afganistan, inclusiv

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Republica Islamicd
Afganistan

KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islamica
Afganistan

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Angola

rititile responsabile cu supravegherea regle-

mentari din Angola, cu exceptia TAAG Angola

Airlines, care figureazi in anexa B, inclusiv

AEROJET AO-008/11-07/17 TEJ TEJ Republica Angola

GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY Necunoscut Republica Angola

AIR JET A0O-006/11-08/18 MBC MBC Republica Angola

BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY Necunoscut Republica Angola

HELIANG AO 007/11-08/18 YYY Necunoscut Republica Angola

HELI-MALONGO AO-005/11-09/18YYY Necunoscut Republica Angola

SIL AO-014/13-08/18YYY Necunoscut Republica Angola

SONAIR A0-002/11-08/17 SOR SOR Republica Angola

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii

standardelor de sigurantd relevante.
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al

Numadrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate — AOC)

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, dacd este diferit3) sau numdrul licentei de operare OACI
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Congo
rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Republica Congo, inclusiv
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Necunoscut Republica Congo
EMERAUDE RAC06-008 Necunoscut Republica Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republica Congo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republica Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Necunoscut Republica Congo
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Necunoscut Republica Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republica Congo
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Democraticd
rititile responsabile cu supravegherea regle- Congo (R.D. Congo)
mentard din Republica Democratici Congo (R.
D. Congo), inclusiv
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/TVC[0112/2011 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC[0053/2012 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[0056/2012 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[00625/2011 | Necunoscut Republica Democratica
Congo (R.D. Congo)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC[2012 BUL Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
BLUE SKY 409/CAB/MIN/TVC/0028/2012 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0064/2010 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/0050/2012 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/2015 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/TVC/071/2011 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC[2012 Necunoscut Republica Democraticd

Congo (R.D. Congo)
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al

Numadrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate — AOC)

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, dacd este diferit3) sau numdrul licentei de operare OACI

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/011/2010 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC[0059/2010 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/[001/2011 KGO Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/[2012 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC[009/2011 Necunoscut Republica Democratica
Congo (R.D. Congo)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/2015 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/[2012 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/0084/2010 | Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/[073/2011 Necunoscut Republica Democraticd
Congo (R.D. Congo)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/TVC/0247/2011 | Necunoscut Republica Democratici
Congo (R.D. Congo)

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Djibouti

rititile responsabile cu supravegherea regle-

mentard din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Guineea Ecuatoriald

rititile responsabile cu supravegherea regle-

mentari din Guineea Ecuatoriali, inclusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/DGAC/SOPS | CEL Guineea Ecuatoriald

Cronos AIRLINES 2011/0004/MTTCT/DGAC/SOPS | Necunoscut Guineea Ecuatoriald

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Eritreea

ritatile responsabile cu supravegherea regle-

mentara din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES Nr. AOC 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA Nr. AOC 005 NAS Eritreea

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Gabonezi

rititile responsabile cu supravegherea regle-

mentard din Republica Gabonezi, cu exceptia

Afrijet si SN2AG, care figureazd in anexa B,

inclusiv

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/DSA EKG Republica Gaboneza
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al

Numadrul certificatului de operator
aerian (Air Operator Certificate — AOC)

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, dacd este diferit3) sau numdrul licentei de operare OACI
ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/DSA LGE Republica Gaboneza
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT (N.R.T) 008/MTAC/ANAC-G/DSA NRG Republica Gabonezi
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA SKG Republica Gabonezd
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA SVG Republica Gaboneza
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/DSA Necunoscut Republica Gabonezd
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Kirgizstan
rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Republica Kirgazstan, inclusiv
AIR BISHKEK (fosta EASTOK AVIA) 15 EAA Republica Kargazstan
AIR MANAS 17 MBB Republica Kargazstan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republica Kargazstan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republica Kargazstan
HELI SKY 47 HAC Republica Kargazstan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republica Kargazstan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Kargazstan
S GROUP INTERNATIONAL (fosta S GROUP AVIA- | 45 IND Republica Kargazstan
TION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republica Kargazstan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Kargazstan
SKY WAY AIR 39 SAB Republica Kargazstan
TEZ JET 46 TEZ Republica Kargazstan
VALOR AIR 07 VAC Republica Kargazstan
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Liberia
rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Liberia
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Libia
ritatile responsabile cu supravegherea regle-
mentara din Libia, inclusiv
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului Numadrul certificatului de operator Indicativul de trei

aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al aerian (Air Operator Certificate — AOC) | litere atribuit de Statul operatorului

acestuia (si denumirea comerciald, daci este diferitd) sau numdrul licentei de operare OACI
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008 / 05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Nepal
rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Nepal, inclusiv
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Republica Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Necunoscut Republica Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republica Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Republica Nepal
GOMA AIR 064/2010 Necunoscut Republica Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republica Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Republica Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Necunoscut Republica Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Republica Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Necunoscut Republica Nepal
NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republica Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Republica Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republica Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Republica Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republica Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Republica Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Republica Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republica Nepal
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- S3o Tomé si Principe
rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Sdo Tomé si Principe, inclusiv
AFRICA’S CONNECTION 10/A0C/2008 ACH Sao Tomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sao Tomé si Principe
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Denumirea de persoand juridicd a transportatorului Numadrul certificatului de operator Indicativul de trei
aerian, asa cum este indicatd pe certificatul AOC al aerian (Air Operator Certificate — AOC) | litere atribuit de Statul operatorului
acestuia (si denumirea comerciald, dacd este diferit3) sau numdrul licentei de operare OACI

Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Sierra Leone

rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentari din Sierra Leone, inclusiv

AIR RUM, LTD Necunoscut RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Necunoscut DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Necunoscut OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Necunoscut PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Necunoscut SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
Toti transportatorii aerieni certificati de auto- Republica Sudan

rititile responsabile cu supravegherea regle-
mentard din Sudan, inclusiv

ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republica Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republica Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republica Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republica Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Necunoscut Republica Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republica Sudan
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republica Sudan
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republica Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republica Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republica Sudan
SUN AIR 51 SNR Republica Sudan

TARCO AIR 56 TRQ Republica Sudan”
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ANEXA 11
Anexa B la Regulamentul (CE) nr. 4742006 se inlocuieste cu urmdtorul text:
+ANEXA B
LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE PE
TERITORIUL UNIUNII (%)
Depl{n{irea de persoand Indica-
Jur11d 1ca a ‘transportato— Numarul tivul de insemnele de inmatriculare si,
ruiul aerian, asa Cm?. certificatului trei Statul Tipurile de aeronave dacd sunt disponibile, numerele Statul de
este 1lnd1cata ]p e certiti- | ge operator litere | operatorului restrictionate de serie ale aeronavelor restric- | inmatriculare
catu AOC. alacestula oo an (AOCQ) | atribuit tionate
(sl denumirea comer- de OACI
ciald, dacd este diferitd)
TAAG ANGOLA 001 DTA Republica | Toati flota, cu Toati flota, cu exceptia Republica
AIRLINES Angola exceptia aeronavelor | aeronavelor din cadrul flotei | Angola
de tip Boeing B737- de tip Boeing B737-700,
700, a aeronavelor de | astfel cum se mentioneazi in
tip Boeing B777-200, | AOC; aeronavelor din cadrul
a aeronavelor de tip flotei de tip Boeing B777-
Boeing B777-300 si 200, astfel cum se
a aeronavelor de tip mentioneazd in AOG;
Boeing B777-300ER. | aeronavelor din cadrul flotei
de tip Boeing B777-300,
astfel cum se mentioneazi in
AOC, si a aeronavelor din
cadrul flotei de tip Boeing
B777-300ER, astfel cum se
mentioneazd in AOC.
AIR SERVICE 06-819/ KMD Comore Toatd flota, cu Toati flota, cu exceptia Comore
COMORES TA-15/ exceptia LET 410 D6-CAM (851336).
DGACM UVP.
AFRIJET BUSINESS 002/MTAC| | ABS Republica | Toati flota, cu Toati flota, cu exceptia: Republica
SERVICE () ANAC-G/ Gabonezd | exceptia a 2 acronave | TR-LGV; TR-LGY; TR-AFJ; Gabonezd
DSA de tip Falcon 50 sia | TR-AFR.
2 aeronave de tip
Falcon 900.
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ | NVS Republica | Toatd flota, cu Toatd flota, cu exceptia: Republica
AFFAIRES GABON ANAC-G/ Gabonezd | exceptia unei aeronave | TR-AAG, ZS-AFG. Gabonezi;
(SN2AG) DSA de tip Challenger Republica
CL-601 si a unei Africa de Sud
aeronave de tip HS-
125-800.
IRAN AIR FS100 IRA Republica | Toate aeronavele de Aeronavele de tip Fokker Republica
Islamicd tip Fokker F100 si de | F100, astfel cum se Islamic3 Iran
Iran tip Boeing B747 mentioneazd in AOG;
aeronavele de tip Boeing
B747, astfel cum se
mentioneazd in AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ | KOR Republica | Toatd flota, cu Toatd flota, cu exceptia: Republica
KOR-01 Populard | exceptia a 2 aeronave | P-632, P-633. Populari
Democratd | de tip TU- 204. Democratd
Coreeand Coreeand

(") Afrijet este autorizat s utilizeze numai aeronavele specifice mentionate pentru nivelul siu actual de operatiuni in Uniune.”

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii
standardelor de sigurantd relevante.
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