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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/2079 A COMISIEI
din 19 decembrie 2018

privind aprobarea functiei de rulare liberd cu motorul la ralanti ca tehnologie inovatoare de
reducere a emisiilor de CO, generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009
al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de
stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordirii integrate
a Comunitdtii de a reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (), in special articolul 12 alineatul (4),

intrucat:

(1)  Producitorii Audi AG, BMW AG, FCA Italy S.p.A., Ford Motor Company, Hyundai Motor Europe Technical
Center GmbH, JLR Jaguar Land Rover LTD, Opel Automobile GmbH, PSA Peugeot Citroén, Groupe Renault,
Robert Bosch GmbH, Toyota Motor Europe NV/SA, Volvo Cars Corporation si Volkswagen AG (,solicitantii”) au
depus, la 21 martie 2018, o cerere comund de aprobare a unei functii de rulare liberd cu motorul la ralanti ca
ecoinovatie,.

(2)  Cererea a fost evaluatd in conformitate cu articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si cu Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei (3).

(3)  Cererea se referd la functia de rulare liberd cu motorul la ralanti, care urmeazd si fie utilizatd la vehiculele cu
grup motopropulsor conventional (motor termic nehibrid) din categoria M,. Principiul de bazd al acestei
tehnologii inovatoare constd in decuplarea motorului cu ardere internd de transmisie si impiedicarea decelerarii
cauzate de frana de motor. Functia ar trebui si fie activatd automat in modul de conducere predominant, care
este modul selectat automat atunci cind vehiculul este pornit. Astfel, rularea liberd poate fi utilizatd pentru
a mdiri distanta de rulare a vehiculului in situatiile in care nu este necesard propulsia sau in care viteza trebuie
redusd lent. Atunci cind se ruleazi liber, energia cineticd si energia potentiald a vehiculului sunt utilizate direct
pentru a invinge rezistenta la inaintare §i, In consecintd, pentru a reduce consumul de combustibil. Pentru
a obtine o decelerare mai mici, motorul este decuplat de transmisie prin deschiderea ambreiajului. Acest lucru
este efectuat automat de unitatea de control a transmisiei automate sau, in cazul cutiei de viteze manuale, prin
intermediul ambreiajului automat. In timpul fazelor de rulare liberd, motorul ruleazi la ralanti.

(4)  Prin Deciziile de punere in aplicare (UE) 2015/1132 (*) si (UE) 2017/1402 (*), Comisia a aprobat cererea depusi
de Porsche AG privind o functie de rulare liberd destinatd utilizarii in exclusivitate la vehicule Porsche seria S din
categoria M, (sport coupé) si, respectiv, cererea depusd de BMW AG privind o functie de rulare liberd cu motorul
la ralanti destinatd utilizdrii in exclusivitate la vehicule BMW din categoria M, cu grup motopropulsor
conventional si transmisie automatd. Functia de rulare liberd cu motorul la ralanti care face obiectul cererilor
actuale este destinatd utilizarii la orice vehicul din categoria M, cu grup motopropulsor conventional si transmisie
automatd sau manuald.

(5)  Solicitantii au furnizat o metodologie de testare a reducerii emisiilor de CO, ca urmare a utilizdrii functiei de
rulare liberd cu motorul la ralanti, care include un ciclu de testare NEDC modificat, pentru a oferi vehiculului
posibilitatea de a rula liber. Pentru a determina reducerea emisiilor de CO, obtinutd, vehiculul echipat cu functia
de rulare liberd cu motorul la ralanti ar trebui comparat cu vehiculul de referintd, la care functia de rulare liberd
nu este instalatd, nu este disponibild in modul de conducere predominant sau este dezactivatd in scopul testdrii.

() JOL 140, 5.6.2009, p. 1.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 iulie 2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 4432009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 194, 26.7.2011, p. 19).

(*) Decizia de punere in aplicare (UE) 2015/1132 a Comisiei din 10 iulie 2015 privind aprobarea functiei de rulare liberd propuse de
Porsche AG ca tehnologie inovatoare ce permite reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 184,11.7.2015, p. 22).

(*) Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/1402 a Comisiei din 28 iulie 2017 privind aprobarea functiei de rulare liberd cu motorul la
ralanti propuse de BMW AG ca tehnologie inovatoare ce permite reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regula-
mentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (JOL 199, 29.7.2017, p. 14).
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Pentru a efectua o comparatie solidd, vehiculul de referintd ar trebui testat conform ciclului NEDC standard in
conditii de pornire la cald, iar conditiile modificate aplicabile vehiculului echipat cu tehnologia ecoinovatoare ar
trebui luate in considerare prin aplicarea unui factor de conversie pentru calcularea reducerii emisiilor de CO,. Se
considerd ci este oportun si se mentind factorul de conversie la valoarea de 0,960, utilizatd pentru factorul de
conversie definit in Deciziile de punere in aplicare (UE) 2015/1132 si (UE) 2017/1402.

(6)  Un element-cheie pentru stabilirea reducerii emisiilor de CO, este distanta parcursd de vehiculul cu functia de
rulare liberd activatd, tindnd seama de faptul cd functia de rulare liberd poate fi dezactivati in alte moduri de
conducere decit modul de conducere predominant. Pentru a tine seama de diversitatea vehiculelor de pe piat3, se
considerd cd este oportun sd se stabileascd un factor de utilizare reprezentativ pentru rata de activare
a tehnologiei, pentru o gama largd de vehicule in conditii reale. Pe baza datelor furnizate de solicitanti, este clar
cd activarea tehnologiei de rulare liberd cu motorul la ralanti depinde de anumite limite de vitezd care pot varia
de la un vehicul la altul. In conformitate cu baza de date furnizati, este oportun si se considere ci functia de
rulare liberd este activd la viteze de peste 15 kmj/h.

(7)  Informatiile furnizate in cerere demonstreazd ci au fost indeplinite criteriile mentionate la articolul 12 din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si conditiile mentionate la articolele 2 si 4 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) nr. 725/2011 in cazul unei serii de vehicule din categoria M, cu grup motopropulsor conventional,
echipate cu transmisie automati sau manuali. in plus, cererea este insotitd de rapoarte de verificare intocmite de
organisme independente, certificate in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 725/2011.

(8)  Pe baza informatiilor furnizate impreund cu actuala cerere comuni si ludnd in considerare experienta dobanditd
in urma evaludrii, in contextul Deciziei de punere in aplicare (UE) 2015/1132, a cererii de aprobare a functiei de
rulare liberd depusd de Porsche AG, in urma evaludrii, in contextul Deciziei de punere in aplicare (UE)
2017/1402, a cererii de aprobare a functiei de rulare liberd cu motorul la ralanti depusi de BMW si in urma
elabordrii unui studiu intern pentru a evalua distanta relativd de rulare liberd, factorii de utilizare §i reducerea
emisiilor de CO, in cazul tehnologiei de rulare liberd (°), s-a demonstrat in mod satisficator cd functia de rulare
liberd cu motorul la ralanti indeplineste criteriile mentionate la articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009
si cd poate asigura o reducere a emisiilor de CO, de cel putin 1 g CO,/km in conformitate cu articolul 9 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 in cazul vehiculelor din categoria M, cu grup motopro-
pulsor conventional. Prin urmare, autoritdtii de omologare de tip ii revine sarcina de a verifica indeplinirea
pragului de 1 g CO,/km mentionat la articolul 9 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si de
a certifica reducerea efectivd a emisiilor de CO, generate de versiunile vehiculelor din categoria M, echipate cu
functia de rulare liberd cu motorul la ralanti.

(9)  In acest context, Comisia considerd ci nu ar trebui ridicate obiectii in ceea ce priveste aprobarea tehnologiei
inovatoare in cauzd.

(10)  Pentru ca reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea functiei de rulare liberd cu motorul la ralanti si fie
certificatd, producdtorul ar trebui si furnizeze, impreund cu cererea de certificare adresatd autoritdtii de
omologare de tip, un raport de verificare intocmit de un organism independent si certificat, care confirmd ci
vehiculul dotat cu aceastd functie indeplineste conditiile specificate in prezenta decizie.

(11) Dacd autoritatea de omologare de tip constatd cd functia de rulare liberd cu motorul la ralanti nu indeplineste
conditiile de certificare, cererea de certificare a reducerii emisiilor de CO, ar trebui respinsa.

(12) Prezenta decizie ar trebui si se aplice in corelare cu procedura de testare mentionatd in Anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (°). Incepand cu 1 ianuarie 2021, tehnologiile inovatoare trebuie
evaluate conform procedurii de testare prevazute in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1151 al
Comisiei (7). Prezenta decizie se aplicd pentru calcularea mediei emisiilor specifice ale unui producdtor pand in
anul calendaristic 2020 inclusiv.

(°) Evaluation of the relative coasting distance, usage factors and CO, savings for the coasting technology (,Evaluarea distantei relative de rulare
liberd, a factorilor de utilizare si a reducerii emisiilor de CO, in cazul tehnologiei de rulare liberd”), un studiu al Directiei Generale
Politici Climatice a Comisiei Europene: https:|/publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-
0laa75ed71al/language-en

Raportul se bazeaza pe conditii specifice de testare a conducerii reale si vehicule fard functia de rulare liberd instalatd. Rezultatele sunt
reprezentative doar in ceea ce priveste potentialul tehnologiei de rulare liberd in conditii specifice si pot fi considerate doar document
justificativ.

]Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175,7.7.2017, p. 1).
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(13) Pentru stabilirea codului general al ecoinovatiei care trebuie utilizat in documentatia relevanti de omologare de
tip in conformitate cu anexele I, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%),
ar trebui sd se specifice codul individual care trebuie utilizat pentru aceastd tehnologie inovatoare,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Aprobare

Se aprobd functia de rulare liberd cu motorul la ralanti ca tehnologie inovatoare in sensul articolului 12 din
Regulamentul (CE) nr. 4432009, daci sunt indeplinite urmitoarele conditii:

(a) tehnologia inovatoare este instalatd la vehicule din categoria M, cu grup motopropulsor conventional si cu
transmisie automatd sau cutie de viteze manuald cu ambreiaj automat;

(b) functia de rulare liberd cu motorul la ralanti este activati automat in modul de conducere care este selectat
intotdeauna atunci cind vehiculul porneste, indiferent de modul de functionare selectat cand vehiculul a fost oprit
anterior (,modul de conducere predominant”);

(c) functia de rulare liberd cu motorul la ralanti nu poate fi dezactivatd in modul de conducere predominant de citre
conducitorul auto sau prin interventii externe;

(d) functia de rulare liberd cu motorul la ralanti este activd cel putin pand la viteza de 15 km/h;

(e) pentru vehiculele care au capacitatea de a rula liber pand la o vitezd mai micd de 15 km/h, functia de rulare liberd cu
motorul la ralanti va fi dezactivatd la viteza de 15 km/h pentru efectuarea testului previzut in anexd.

Articolul 2
Cererea de certificare a reducerii emisiilor de CO,

In conformitate cu articolul 11 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011, orice producitor poate
solicita autorititii de omologare si certifice reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea functiei de rulare liberd
cu motorul la ralanti, prin trimitere la prezenta decizie.

Cererea de certificare este insotitd de un raport de verificare intocmit de un organism independent si certificat, care
confirmd cd vehiculul echipat respectd conditiile stabilite la articolul 1 si cd pragul pentru reducerea emisiilor de CO, de
1 g CO,/km specificat la articolul 9 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 este indeplinit.

Articolul 3

Certificarea reducerii emisiilor de CO,

Reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea functiei de rulare liberd cu motorul la ralanti mentionati la
articolul 1 se determind utilizind metodologia stabilitd in anexi. Autoritatea de omologare verificd reducerea obtinutd
utilizand, printre altele, raportul de verificare mentionat la articolul 2 si certifici nivelul reducerii, cu conditia ca pragul
specificat la articolul 9 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 s fie atins.

Aceastd reducere va fi luatd in considerare pentru calcularea mediei emisiilor specifice ale unui producitor pand in anul
calendaristic 2020 inclusiv.

Articolul 4

Codul ecoinovatiei

Codul ecoinovatiei care se inscrie in documentatia de omologare de tip atunci cand se face trimitere la prezenta decizie
in conformitate cu articolul 11 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 este 25.

Articolul 5

Aplicabilitate

Prezenta decizie se aplicd pand la 31 decembrie 2020.

() Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivi-cadru) JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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Articolul 6
Data intrarii in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 19 decembrie 2018.

Pentru Comisie
Pregedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

METODOLOGIE PENTRU DETERMINAREA REDUCERII EMISIILOR DE CO, OBTINUTE PRIN UTILIZAREA

FUNCTIEI DE RULARE LIBERA CU MOTORUL LA RALANTI

1. INTRODUCERE

Pentru a determina reducerea emisiilor de CO, care poate fi atribuitd functiei de rulare liberd cu motorul la ralanti, este
necesar sd se specifice urmdtoarele:

1. vehiculele de testare;

. procedura de preconditionare a vehiculului;

. procedura de determinare cu dinamometrul a rezistentei la inaintare pe calea de rulare;

. procedura de definire a conditiilor modificate de testare;

. procedura de determinare a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditii de pornire la cald de tip 1;

. calculul reducerii emisiilor de CO,;

2
3
4
5. procedura de determinare a emisiilor de CO, ale vehiculului ecoinovator in conditii modificate de testare;
6
7
8

. calculul incertitudinii reducerii emisiilor de CO,.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI $I UNITATI

Simboluri latine

Ceo,

co,

RCDyy,
RCD
UF

mNEDC

SCcoz

S BTAhot

SEmc

SUF

Indici

Reducerea emisiilor de CO, [g CO,/km]
Dioxid de carbon
Parametru de conversie

Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditii modificate de testare
[g CO,/km]

Media aritmetici a emisiilor de CO, ale vehiculului dotat cu tehnologie ecoinovatoare in conditii
modificate de testare [g CO,/km]

Media aritmetici a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de pornire la cald
previzute de omologarea de tip (NEDC) [g CO,/km]

Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de testare previzute de
omologarea de tip (NEDC) [g CO,/km]

Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului dotat cu tehnologie ecoinovatoare in conditiile de
testare prevazute de omologarea de tip (NEDC) [g CO,/km]

Distanta relativd de rulare liberd in conditii reale [%]

Distanta relativd de rulare liberd in conditii modificate de testare [%]

Factorul de utilizare a tehnologiei de rulare liberd

Marja statisticd a reducerii totale a emisiilor de CO, [g CO,/km]

Abaterea standard a mediei aritmetice a emisiilor de CO, ale vehiculului de referingd in conditiile de
pornire la cald previzute de omologarea de tip (NEDC) [g CO,/km]

Abaterea standard a mediei aritmetice a emisiilor de CO, ale vehiculului ecoinovator in conditii
modificate de testare [g CO,/km]

Abaterea standard a mediei aritmetice a factorului de utilizare

RW — Conditii reale

TA - Conditii previzute de omologarea de tip (NEDC)

B — Referintd
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3. VEHICULE DE TESTARE

Vehiculele de testare trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte:

(a) vehiculul de referintd: un vehicul cu tehnologia inovatoare dezactivati sau neinstalatd. Pentru vehiculul respectiv,
trebuie sd se verifice cd functia de rulare liberd nu este activatd in timpul testului NEDC [respectiv al testului pentru
obtinerea Byc(= Bra,, )

(b) vehiculul ecoinovator: un vehicul cu tehnologia inovatoare instalatd si activi in modul de conducere implicit sau
predominant. Modul de conducere predominant este modul de conducere care este selectat automat atunci cand
vehiculul porneste, indiferent de modul de functionare selectat atunci cand vehiculul a fost oprit anterior. Functia de
rulare liberd cu motorul pornit nu poate fi dezactivatd in modul de conducere predominant de citre conducitorul
auto.

4. PRECONDITIONAREA VEHICULELOR

Pentru a obtine conditiile de testare la cald a grupului motopropulsor, vor fi efectuate unul sau mai multe cicluri
complete de conducere NEDC sau mNEDC de preconditionare.

5. DETERMINAREA REZISTENTEI LA INAINTARE PE CALEA DE RULARE

Determinarea cu dinamometrul a rezistentei la inaintare pe calea de rulare se efectueazi pe un sasiu dinamometric dupa
cum urmeazd:

— preconditionarea vehiculului conform punctului 4;

— determinarea cu dinamometrul a rezistentei la inaintare pe calea de rulare conform procedurilor definite in
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, anexa 4a - apendicele 7.

6. DEFINIREA CONDITIILOR MODIFICATE DE TESTARE
6.1. Definirea curbei de decelerare in rulare libera

Determinarea curbei de decelerare in rulare liberd se efectueazd pe un sasiu dinamometric parcurgidnd urmatoarele doud
etape obligatorii:

— aducerea vehiculului la temperatura de functionare utilizind procedura de preconditionare;

— executarea unei decelerdri in rulare liberd de la 125 km/h pand la oprire sau pand la cea mai redusd vitezd posibild
de rulare libera.

6.2. Generarea profilului de vitezi NEDC modificat (mNEDC)

Profilul de viteza al ciclului mNEDC se genereazi conform urmdtoarelor reguli:

— secventa de testare se compune dintr-un ciclu urban format din patru cicluri urbane elementare si un ciclu
extraurban;

— toate rampele de accelerare sunt identice cu profilul NEDC;

— toate valorile vitezei constante sunt identice cu profilul NEDC;

— valorile decelerdrii atunci cand functia de rulare liberd este dezactivatd sunt egale cu cele din profilul NEDC;
— tolerantele de vitezd si timp sunt conforme cu punctul 1.4 din anexa 7 la Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU.

— abaterea de la profilul NEDC trebuie sd fie cit mai redusd posibil si distanta totald trebuie si respecte tolerantele
NEDC specificate;

— distanta la sfarsitul fiecdrei faze de decelerare a profilului mNEDC este egald cu distantele la sfarsitul fiecarei faze de
decelerare a profilului NEDC;

— pentru toate fazele de accelerare, de vitezd constanti si de decelerare, se aplicd tolerantele NEDC standard;

— in timpul fazelor de rulare liberd, motorul cu ardere internd este decuplat §i nu este permisd nicio corectie activd
a traiectoriei de vitezd a vehiculelor;

— limita inferioard de vitezd pentru rularea liberd v, : modul de rulare liberd trebuie si fie dezactivat la limita
inferioard de vitezd (15 km/h) pentru rularea liberd, prin actionarea pedalei de frini;

— timpul minim de oprire: timpul minim care se scurge dupd fiecare fazd de decelerare in rulare liberd pani la oprire
sau pand la o fazd de vitezd constanti este de 2 secunde (t,; in figura 1);

min
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— durata minimi a fazelor de vitezd constantd: durata minimi a fazelor de vitezd constantd dupd o accelerare sau

o decelerare in rulare liberd este de 2 secunde (

min

tconst

in figura 1);

— 1in timpul fazelor de decelerare, modul de rulare liberd poate fi activat daci viteza este sub v, v, . reprezentind
viteza maximi a ciclului de testare;

— modul de rulare liberd poate fi dezactivat pentru viteze mai mari decat v,

Viteza

Figura 1

Ilustrarea parametrilor utilizati pentru a genera mNEDC

min

tco.nst

—

stop
min

v

Timp

Generarea profilului de schimbare a treptelor de vitezi pentru vehiculele cu cutie de viteze manuald

Pentru vehiculele dotate cu cutii de viteze manuale, tabelul de schimbare a treptelor de vitezd se adapteazd pe baza
urmdtoarelor prezumtii:

1. selectarea treptelor de vitezd in timpul accelerdrii vehiculului rimane cea definitd pentru NEDC;

2. momentul reducerii vitezei in ciclul NEDC modificat diferd de momentul corespunzitor in ciclul NEDC, pentru
a evita reducerile de vitezd in timpul fazelor de rulare liberd (de exemplu, anticipare Inaintea fazelor de decelerare).

Punctele predefinite de schimbare a treptelor de vitezd pentru portiunea ECE din ciclul NEDC sunt modificate conform
tabelului urmitor:

urata pentru fiecare
Operatiune Fazd ratie (m/s2) Viteza (km/h)| O il i Fazd(e) Timp(i) cumulat(ti) Treapta care trebuie utilizata in cazul cutiei de viteze manuale
1 Rulare la ralanti 1 0 0 11 11 11 65PM=5sK°
2 Acceleratie ] 104 0-15 4 4 15 1
3 Vitezd constantd 3 0 15 ] 8 23 1
4 Decelerare 4 -0,69 15-10 2 S 25 1
5 Decelerare, ambreiaj decuplat -092 10-0 3 28 B
6 Rulare la ralant 0 0 21 21 49 165 PM+5s K,
7] Acceleratie 083 0-15 5 12 54 1
8 Schimbare treaptd 15 2 56
9| Acceleratie 0,54 15-32 5 61 2
10| Viteza constanta 7 0 32 o e 2
10 Decelerare 8 decelerare in roata liberd|  [32-dvy] Aty At y+8-Aty+3 i 2
i Decelerare 0,75 [32-dv,)-10 B-At, At-Aty 2
p Decelerare, ambreiaj decuplat -092 10-0 3 T2+t pnge + Ay~ ALy Kt
13 Rulare Ia ralanti 9 0 0 21-Aty 117 165 - At PM =55 K.*
14| Acceleratie 10 083 0-15 5 26 k] 1
15 Schimbare treaptd 15 2 124
16 Acceleratie 0,62 15-35 2 133 2
17 Schimbare treapts 35 2 135
18 Acceleratie 0,52 35-50 8 143 3
19 Vite23 constantd 11 0 50 Toonsiz Tonsz Toonstz 3
19' Decelerare decelerare in roats libers|  [50-dv.] Bt Moz [ 3
20| Decelerare 12 052 [50-dv;]-35 8-A, 84, Tz A8+ 3
21 Vitezd constantd 13 0 35 Lamz 4 Toonsrz* M B- I 3
22| Schimbare treapta 14 35 2 Tonzt Do+ 10-At,+
22 Decelerare decelerare in roatd liberd|  [35-dvs] Ot 2
23 Decelerare 0,99 [35-dv;]-10 7-At, 2
24| Decelerare, ambreiaj decuplat 032 10-0 3 K
25 Rulare Ia ralanti 15 0 0 7-At; 7-Aty 7 5 -At: PM*

! PM = cutia de viteze in punctul mort, ambreiajul cuplat
vitezd, ambreiajul decuplat.

. K1, K2 = cutia de viteze in prima sau in a doua treaptd de
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Durata pentru fiecare
Operatiune Fazd tie (m/s2) Vitezd (km/h) 0 ti i Fazi(e) Timp(i) ti| Treapta care trebuie utilizatd in cazul cutiei de viteze manuale
1 Rulars Ia ralanti 1 0 0 20 20 o
2 Acceleratie z 0.83 015 5 o 1
E s treapta =
Acceleratie 062 2
Schimbare treapta -
Acceleratic 052 3
7 Schi treaptd r .
8 Acceleratie 043 4
9 Vitez2 constant 3 0 5
9 Decelerare 3 decelerare In oata liberd 5
10) Decelerare 4| cecelerare in roata libers, 0,69 4
1 VitezZ constantd 5 0 1
1 Acceleratie 6 043 4
1 Vitez3 constanta 7 0 5
1 Acceleratie 8 024 5
15 Viteza constanta® 9 0 3 52
16 Acceleratie? 10 0.28 &2
7 Viteza constants 1 0 A
17 Decelerars® decelerare in roat3 liberd 5
8-inal
Daca dvb >= 80
Decelerare” 12 0,69 [120-dve]-80 16-ate 346t G
Decelerare® 1,04 80-50 8 5
Decelerare, ambreiaj decuplat 1.39 500 10 Ks'
Rulare la ralanti 13 0 0 20-Me 20-Me PM
Daca 50 < dv5 < 80
Decelerare” 1,04 [120-dv]-50 8-ats 18-ats Gi
Decelerare, ambreia) decuplat 139 50-0 10 Ks'
Rulars Ia ralanti 13 0 0 20 Atz 20-A: PM
Daca dvs <= 50
Decelerare, ambreia) decuplat [ 1,39 [ r200v0 | 10-ate [ ot | | Ke'
Rulare Ia ralanti (el 0 [ 0 | 204t | aows | [ M

*viteza atinsa dupa 4 secunde cu o acceleratle de -0,69 m/s2 este de 60,064kmih. Aceasta viteza este utllizats si ca Indicator pentru schimbarea treptel pentru ciclul NEDC modificat.
* dvy este >= 60,064 km/h

7. DETERMINAREA EMISIILOR DE CO, ALE VEHICULULUI ECOINOVATOR IN CONDITII MODIFICATE DE TESTARE (E,,.)

Emisiile de CO, ale vehiculelor ecoinovatoare se mdasoard in conformitate cu anexa 6 la Regulamentul nr. 101 al
CEE-ONU (Metoda de mdsurare a emisiilor de dioxid de carbon si a consumului de combustibil la vehiculele actionate
numai de un motor cu ardere internd). Se modifici urmitoarele elemente:

— preconditionarea vehiculului;
— profilul de vitezd;
— numdrul de teste.

Preconditionarea vehiculului

Preconditionarea se efectueazi in conformitate cu sectiunea 4 din prezenta anexa.

Profilul de viteza

Profilul de viteza se genereazd in conformitate cu sectiunea 6 din prezenta anexa.

Numdrul de teste
Procedura completd de testare pe bancul de testare se repetd de cel putin trei ori. Se calculeazd media aritmeticd

a emisiilor de CO, generate de vehiculul ecoinovator (E,) si abaterea standard a mediei aritmetice (sg,,.).

8. DETERMINAREA EMISIILOR DE CO, ALE VEHICULULUI DE REFERINTA IN CONDITIILE DE PORNIRE LA CALD PREVAZUTE
DE OMOLOGAREA DE TIP (B, )

Emisiile de CO, si consumul de combustibil al vehiculelor de referintd trebuie masurate in conformitate cu anexa 6 la
Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU (Metoda de mésurare a emisiilor de dioxid de carbon si a consumului de combustibil
la vehiculele actionate numai de un motor cu ardere internd). Se modifici urmatoarele elemente:

— preconditionarea vehiculului;

— numdrul de teste.

Preconditionarea vehiculului

Preconditionarea se efectueazd in conformitate cu sectiunea 4 din prezenta anexa.
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Numirul de teste

Procedura completd de testare in conditiile de pornire la cald prevdzute de omologarea de tip (NEDC) pe bancul de
testare se repetd de cel putin trei ori. Se calculeazd mediile aritmetice ale emisiilor de CO, generate de vehiculul de
referintd (Bra, ) si abaterea standard a mediei aritmetice (sp; ay ).

0t

9. CALCULUL REDUCERII EMISIILOR DE CO,

Formula de calcul al reducerii emisiilor de CO, este urmdtoarea:

Formula 1:
Cco2 = (BMC - EMC) - UFyc — (BTA - ETA) - UFrs
Unde

Cco,: Reducerea emisiilor de CO, [g CO,/km]
By  Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditii modificate de testare [g CO,/km]

ve:  Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului dotat cu tehnologie ecoinovatoare in conditii modificate de
testare [g CO,/km]

B,  Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de testare previzute de omologarea
de tip (NEDC) [g CO,/km]

E,:  Media aritmetici a emisiilor de CO, ale vehiculului dotat cu tehnologie ecoinovatoare in conditiile de testare
previzute de omologarea de tip (NEDC) [g CO,/km]

UF,« Factorul de utilizare a tehnologiei de rulare liberd in conditii modificate, care este 0,52 pentru vehiculele dotate
cu grup motopropulsor conventional §i transmisie automata si 0,48 pentru vehiculele dotate cu grup motopro-
pulsor conventional si transmisie manuald cu ambreiaj automat.

UF;: Factorul de utilizare a tehnologiei de rulare liberd in conditiile omologarii de tip (NEDC)

Deoarece tehnologia inovatoare nu este activd in conditiile omologdrii de tip (NEDC), ecuatia generald pentru calculul
reducerii emisiilor de CO, poate fi simplificatd dupd cum urmeazi:

Formula 2:
Cco2 - (BMC - EMC) . UFMC

Termenul UF,,. din formula 2 va fi scris in continuare in mod simplu ,UF”, deoarece acesta este singurul factor de
utilizare din cauza simplificirii anterioare.

Pentru a determina B
libera.

e aceleasi conditii modificate de testare vor fi urmate de un vehicul care nu are functia de rulare

Se presupune cd vehiculul de referintd poate realiza o curbd de navigare (linia 2’ in figura 2) fird deconectarea
motorului de roti, desi cu o eficientd mai micd decit un vehicul echipat cu functia de rulare liberd (respectiv, care poate
sd deconecteze motorul de roti). Navigarea este inteleasd drept comportamentul ipotetic de rulare liberd al vehiculului de
referinta.

Figura 2

Curba de navigare pentru vehiculul de referingi

Viteza

- Conditii de omologare de tip
== Conditii modificate (vehicul de referints)

3’

Timp
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O caracteristicd comund a vehiculului de referingd este cd, in timpul fazelor de decelerare ale omologdrii de tip
(NEDC) (3) si ale conditiilor modificate de testare (2’ + 3’), nu se foloseste combustibil (intreruperea alimentdrii).

Definirea curbei de rulare liberd (1" + 2’ + 3’) pentru vehiculul de referintd este un proces complex, deoarece sunt
implicati parametri diferiti (de exemplu, intervalul de viteze, consumul de energie electricd, temperatura de transmisie).
Intrucat ar fi dificil pentru conducitorul auto si urmeze aceastd curbi de viteza fird s depiseascd limitele de vitezd si
timp, s-a propus sd se utilizeze un parametru de conversie (factorul c) pentru a calcula emisiile de CO, ale vehiculului de
referintd in conditii modificate (B,,;) din emisiile de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de pornire la cald ale
omologdrii de tip (NEDC) (Bry, )-

Raportul dintre Bry, ~ si By este definit cu ajutorul factorului c, indicat in formula 3 urmitoare

Formula 3:

BMC

BTAho[

Ca urmare, formula 2 devine

Formula 4:

Ceo, = (¢~ Bra, ~Enc) - UF
Unde
c Parametrul de conversie, care este de 0,960

Bry,,: Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de pornire la cald ale omologarii
de tip (NEDC) [g CO,/km]

e Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului ecoinovator in conditii modificate de testare [g CO,/km]

UF: Factorul de utilizare a tehnologiei de rulare liberd in conditii modificate, care este 0,52 pentru vehiculele dotate
cu grup motopropulsor conventional §i transmisie automatd si 0,48 pentru vehiculele dotate cu grup motopro-
pulsor conventional si transmisie manuald cu ambreiaj automat.

Determinarea factorului de utilizare

Factorul de utilizare a fost definit in formula 5.

Formula 5:
UF — RCDgyw
RCDnepc
Unde:
RCDgy: Distanta relativid de rulare liberd in conditii reale [%];
RCD, \m:  Distanta relativd de rulare liberd in conditii modificate de testare NEDC [%)].

Distanta relativd de rulare liberd RCD in conditii reale este definitd ca distanta parcursd cu rularea liberd activd impartita
la distanta totald parcursi per deplasare.

10. MODUL DE CALCUL AL INCERTITUDINII

Incertitudinea reducerilor totale ale emisiilor de CO, nu va depisi 0,5 g CO,/km (formula 6).

Formula 6:

<0,5¢CO,/km

SCCOZ

Scco,  Marja statisticd a reducerilor totale ale emisiilor de CO, [g CO,/km],
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Formula de calcul pentru a se determina marja statistica este

Formula 7
2 2 2
SCCOz = (C . UF . SBTAhot) +( - UF . SEMC) + |:(C . BTAhot - EMC) . SUF:|

Unde

Scco,?  Marja statisticd a reducerilor totale ale emisiilor de CO, [g CO,/km],

I Parametrul de conversie, care este de 0,960

Bry,:  Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului de referintd in conditiile de pornire la cald ale omologarii
de tip (NEDC) [g CO,/km]

sg.. :  Abaterea standard a mediei aritmetice a emisiilor de CO, ale vehiculului de referinti in conditii modificate de

TApot 2 ’ ’
testare [g CO,/km]

Eyc Media aritmeticd a emisiilor de CO, ale vehiculului ecoinovator in conditii modificate de testare [g CO,/km]

Sk Abaterea standard a mediei aritmetice a emisiilor de CO, ale vehiculului ecoinovator in conditii modificate de
testare [g CO,/km]

UF: Factorul de utilizare a tehnologiei de rulare liberd, care este 0,52 pentru vehiculele dotate cu grup motopro-
pulsor conventional si transmisie automatd si 0,48 pentru vehiculele dotate cu grup motopropulsor
conventional si transmisie manuald cu ambreiaj automat.

Sur: Abaterea standard a mediei aritmetice a factorului de utilizare, care este de 0,027.

11. ROTUNJIRE

Valoarea calculatd a reducerilor emisiilor de CO, (Cco,) si marja statisticd a reducerilor emisiilor de CO, (Scco,) vor fi
rotunjite in sus si exprimate cu maximum doud zecimale.

Fiecare valoare folositd in calculul reducerilor emisiilor de CO, (respectiv Brs, ~ si Ey) poate fi aplicatd nerotunjitd sau

trebuie rotunjitd in sus si exprimatd cu maximum doud zecimale, ceea ce permite ca impactul total maxim (adicd
impactul combinat al tuturor valorilor rotunjite) al reducerilor si fie mai mic de 0,25 g CO,/km.

12. DEMONSTRAREA FAPTULUI CA PRAGUL MINIM ESTE DEPASIT INTR-UN MOD SEMNIFICATIV DIN PUNCT DE VEDERE
STATISTIC

Pentru a demonstra ci pragul de 1 g CO,/km este depdsit intr-o masurd care prezintd relevantd statisticd, se foloseste
urmdtoarea formula:

MT =1 g COZ/km g CCOZ - SCCOQ
Unde
MT: Pragul minim [g CO,/km]
Cco,:  Reducerea emisiilor de CO, [g CO,/km]

Scco,?  Marja statisticd a reducerilor totale ale emisiilor de CO, [g CO,/km],

Daci reducerea emisiilor de CO,, calculatd cu formula 4 este inferioard pragului previzut la articolul 9 alineatul (1) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011, se aplicd articolul 11 alineatul (2) al doilea paragraf din
regulamentul mentionat anterior.
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