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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2017/1153 AL COMISIEI
din 2 junie 2017

de stabilire a metodologiei de determinare a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta
schimbarea procedurii reglementare de testare si de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 1014/2010

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de
stabilire a standardelor de performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a aborddrii integrate a
Comunititii de a reduce emisiile de CO, generate de vehiculele usoare ('), in special articolul 8 alineatul (9) primul
paragraf si articolul 13 alineatul (7) primul paragraf,

intrucat:

1

()
)

—
-

De la 1 septembrie 2017, noua procedurd reglementard de testare pentru mdsurarea emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil al vehiculelor usoare, si anume Procedura de testare a vehiculelor usoare armonizati
la nivel mondial (World Harmonised Light Vehicles Test Procedure — WLTP) stabilitd in Regulamentul (UE) 2017/1151
al Comisiei (%), va inlocui Noul ciclu de conducere european (New European Drive Cycle — NEDC) utilizat in prezent
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (*). Se estimeazd ci valorile emisiilor de CO, si ale
consumului de combustibil furnizate de WLTP vor fi mai reprezentative pentru conditiile reale de conducere a unui
vehicul.

Pentru a tine seama de diferenta dintre nivelul emisiilor de CO, mdsurat prin actuala procedurd NEDC si cel
mdsurat prin noua procedurd WLTP, ar trebui furnizati o metodologie de corelare a valorilor respective, care sd
permitd verificarea respectdrii de cdtre producitori a obiectivelor lor privind emisiile specifice de CO, in confor-
mitate cu Regulamentul (CE) nr. 443/2009.

Procedura WLTP urmeazi si fie introdusd treptat, de la 1 septembrie 2017 pentru noile tipuri de vehicule si de la
1 septembrie 2018 pentru toate vehiculele. De la 1 septembrie 2019, cind se va termina si comercializarea
vehiculelor de sfarsit de serie, toate vehiculele noi puse pe piata Uniunii vor fi testate conform WLTP. In
aceastd perioadd, este indicat si se utilizeze in continuare, pentru verificarea respectdrii obiectivelor privind
emisiile specifice, valorile emisiilor de CO, bazate pe NEDC.

Este insd de dorit sd se limiteze sarcina reprezentatd de testare atdt pentru producitori, cit si pentru autorititile de
omologare de tip si, prin urmare, ar trebui si se ofere posibilitatea de a determina, prin simuldri, valorile de
referintd pentru emisiile de CO, NEDC. In acest scop, a fost elaborat un instrument specific de simulare a
vehiculului (instrumentul de corelare). Datele de intrare pentru instrumentul de corelare nu ar trebui sd necesite
teste suplimentare, ci ar trebui si poatd fi obtinute cu ajutorul testelor de omologare de tip WLTP.

Dupd trecerea la procedura WLTP, nivelul de strictete al cerintelor de reducere a emisiilor de CO, trebuie, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (7) al doilea paragraf din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, sd fie comparabil
pentru producdtori si vehiculele de diferite tipuri cu cel definit in acelasi regulament in raport cu nivelurile de
emisii de CO, determinate conform procedurii NEDC. Prin urmare, procedura de corelare ar trebui sd tind seama
de acele conditii de testare NEDC care sunt solicitate in mod explicit pentru omologarea de tip.

JO L 140, 5.6.2009, p. 1.

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei §i de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei (a se vedea pagina 1 din prezentul Jurnal Oficial).

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele ugoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).
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(6)  Este posibil sd existe tehnologii auto avansate sau configuratii tehnice specifice in cazul cdrora instrumentul de
corelare sd nu poatd furniza cu suficientd acuratete valori CO, NEDC. In astfel de cazuri, producitorului ar trebui
sd i se ofere alternativa de a efectua un test fizic al vehiculului. Cu scopul de a asigura conditii egale, pentru aceste
teste ar trebui aplicate aceleasi conditii de testare NEDC care au fost definite pentru instrumentul de corelare.

(7)  Regulamentul (CE) nr. 443/2009 prevede o serie de modalitati care pot fi aplicate pentru a facilita indeplinirea
obiectivelor privind emisiile specifice. Pentru a se asigura o strictete comparabild, este necesar sd se facd anumite
ajustdri la calculul creditelor suplimentare previzute la articolul 5a din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 si al
reducerilor de emisii datorate ecoinovatiilor, mentionate la articolul 12 din regulamentul respectiv. Cu toate
acestea, conditiile-cadru pentru modalitdtile respective nu sunt considerate a fi direct dependente de procedura
de testare aplicabild si, in consecintd, ar trebui mentinute fird ajustiri, la fel ca si plafoanele stabilite pentru
creditele suplimentare si pentru reducerile de emisii datorate ecoinovatiilor.

(8)  Este important sd se asigure faptul cd tolerantele procedurale si rezultatele obtinute cu ajutorul instrumentului de
corelare sunt aplicate in scopul pentru care au fost previzute si nu ca mijloc de a diminua artificial valorile
emisiilor de CO, utilizate pentru verificarea respectdrii obiectivelor. In consecintd, ar trebui efectuat un numir
limitat de teste fizice aleatorii, pentru a verifica dacd datele de intrare si valorile de referintdi NEDC bazate pe
rezultatele date de instrumentul de corelare sunt determinate in mod corect. Dacd in urma unui test aleatoriu se
constatd cd un producdtor a declarat in vederea omologdrii de tip o valoare CO, NEDC mai micd decat toleranta
permisd pentru rezultatele masurdtorilor sau daci au fost furnizate date de intrare incorecte, Comisia ar trebui si
aibd posibilitatea de a stabili si a aplica un factor de corectie care si majoreze media emisiilor specifice ale
producitorului respectiv. Acest fapt ar trebui si constituie si o modalitate de descurajare a oricarui abuz sau
utilizare abuzivd a tolerantelor permise pentru masuritori.

(9)  Monitorizarea valorilor emisiilor de CO,, stabilitd in Regulamentul (UE) nr. 1014/2010 al Comisiei (), trebuie, de
asemenea, ajustati la noua proceduri de testare. In cazul procedurii WLTP, valoarea emisiilor specifice de CO, va fi
calculatd si inscrisd in certificatul de conformitate al fiecdrui vehicul. Pentru a monitoriza si verifica efectiv aceste
valori, este necesar sd se utilizeze numerele de identificare ale vehiculelor ca baza pentru monitorizare.

(10) Avand in vedere ci sunt necesare adaptiri semnificative ale sistemului de inmatriculare a vehiculelor si de
monitorizare a emisiilor de CO,, este indicat sd se ofere statelor membre posibilitatea de a introduce treptat, in
2017, noii parametri de monitorizare si sd se solicite noul set complet de date incepand din 2018. Datele care
trebuie raportate pentru anul 2017 ar trebui sd includd cel putin datele necesare pentru verificarea respectdrii
obiectivelor si prevenirea utilizdrii abuzive a procedurii de corelare.

(11)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului privind schimbdrile climatice,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament prevede:

(a) o metodologie de corelare a emisiilor de CO, mdsurate conform anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 cu cele
determinate conform anexei XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

(b) o procedurd de aplicare a metodologiei mentionate la litera (a) cu scopul de a stabili, pentru fiecare producitor, media
emisiilor specifice de CO»;

(c) muodificarile care trebuie aduse Regulamentului (UE) nr. 1014/2010 pentru a adapta datele referitoare la monitorizarea
emisiilor de CO,, astfel incat acestea sd reflecte modificarea valorilor emisiilor.

(") Regulamentul (UE) nr.1014/2010 al Comisiei din 10 noiembrie 2010 privind monitorizarea si raportarea datelor referitoare la
inmatricularea autoturismelor noi in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
(JO L 293, 11.11.2010, p. 15).
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Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,valorile CO, NEDC” inseamnd emisiile de CO, determinate in conformitate cu anexa I si inscrise in certificatele de
conformitate;

2. ,valorile CO, NEDC mdsurate” inseamna emisiile de CO, (per fazd si combinate) determinate in conformitate cu anexa
XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 prin teste fizice ale vehiculelor;

3. ,valorile CO, WLTP” inseamnd emisiile de CO, (combinate) determinate in conformitate cu procedura de testare
stabilitd in anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151;

4. familia de interpolare WLTP” inseamnd familia de interpolare determinatd in conformitate cu punctul 5.6 din anexa
XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151;

5. ,instrumentul de corelare” inseamnd modelul de simulare mentionat la punctul 2 din anexa L

Articolul 3

Determinarea mediei emisiilor specifice de CO, cu scopul de a verifica respectarea obiectivelor in perioada
2017-2020

(I)  Pentru anii calendaristici 2017-2020 inclusiv, media emisiilor specifice ale unui producitor se determind utilizind
urmdtoarele valori ale emisiilor masice de CO, (combinate):

(a) in cazul autoturismelor din categoria M1 omologate in conformitate cu anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151,
valorile CO, NEDG;

(b) in cazul tipurilor existente de autoturisme din categoria M1 care au fost omologate in conformitate cu anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, valorile CO, NEDC madsurate, pentru anul calendaristic 2017 si pand la 31 august
2018, si, respectiv, valorile CO, NEDC, de la 1 septembrie 2018 pand la 31 decembrie 2020;

(c) in cazul vehiculelor de sfarsit de serie mentionate la articolul 27 din Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European
si a Consiliului (!), valorile CO, NEDC mdsurate.

(2)  Producitorii responsabili pentru mai mult de 1 000, dar mai putin de 10 000 de autoturisme noi inmatriculate in
Uniune, in fiecare dintre anii calendaristici 2017-2020 inclusiv, pot utiliza fie valorile CO, NEDC, fie valorile CO, NEDC
madsurate.

Atticolul 4
Determinarea mediei emisiilor specifice pe baza valorilor CO, WLTP

(1)  Emisiile de CO, WLTP (combinate) sau, dacd este cazul, (ponderate si combinate), specificate la rubrica 49.4 a
certificatului de conformitate se monitorizeazd pentru toate vehiculele noi inmatriculate incepand cu 1 ianuarie 2018.

(2)  Incepand de la 1 ianuarie 2018, media emisiilor specifice de CO, pentru fiecare producitor se determind pe baza
valorilor CO, WLTP.

Incepand de la 1 ianuarie 2021, media emisiilor specifice astfel determinati se utilizeazd pentru a verifica dacd produ-
cdtorii respectd obiectivele lor privind emisiile specifice.

(") Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).
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Atticolul 5
Aplicarea articolului 5a din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 - creditele suplimentare

Daci valoarea CO, NEDC mdsuratd a unui autoturism nou este mai micd de 50 g CO,/km, in scopul aplicarii articolului
5a din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, producitorul inscrie aceastd valoare in certificatul de conformitate al vehiculelor
respective, pand la 31 decembrie 2022.

De la 1 ianuarie 2021:

(a) emisiile specifice ale vehiculelor respective se calculeazd in conformitate cu articolul 5a din regulamentul mentionat,
utilizand valorile CO, WLTP ale acestor vehicule;

(b) plafonul de 7,5 g CO,/km previzut la articolul 5a din regulamentul mentionat devine:

(7,5 = 8Cu020
Capuy = (T35

SCy2020 - 7,5)

Cap,, = Capy, - ( SCra020
n

unde:

Cap,, este proportia din plafon rimasd in 2020 conform NEDGC;
SCyy020 sunt creditele suplimentare obtinute in 2020 conform NEDG;
SC,020 sunt creditele suplimentare obtinute in 2020 conform WLTP;

Cap,,  este plafonul rdmas al creditelor suplimentare, care se ia in considerare pentru calculul mediei emisiilor
specifice in 2021 si 2022.

Atrticolul 6
Aplicarea articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 — ecoinovatiile

(I)  De la 1 januarie 2021, pentru calculul mediei emisiilor specifice ale unui producdtor se iau in considerare numai
reducerile emisiilor de CO, datorate ecoinovatiilor, in sensul articolului 12 din Regulamentul (CE) nr. 443/2009, care nu
sunt acoperite de procedura de testare stabilitd in anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

(2)  Pentru urmdtorii ani calendaristici, reducerile totale ale emisiilor de CO, obtinute de un producitor datoriti
ecoinovatiilor se ajusteazd dupd cum urmeazi:

(@) in 2021: EI reducerigugae 2001 = WLTP[ ruguceri 2021 * 1,9
(b) in 2022: EI reducerigugate 2002 = WLTPE[ ruguceri 2022 * 1,7
(c) in 2023: EI reducerigugaie 2023 = WLTPE reduceri 2023 * 1,5
unde:

EI reducerigjusiate 205 sunt reducerile emisiilor din anul respectiv datorate ecoinovatiilor, care trebuie luate in considerare
pentru calculul mediei emisiilor specifice;
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WLTPE veduceri 20~ sunt reducerile emisiilor din anul respectiv datorate ecoinovatiilor, determinate conform WLTP si
inscrise in certificatul de conformitate.

Incepand cu anul calendaristic 2024, reducerile emisiilor datorate ecoinovatiilor se iau in considerare pentru calculul
mediei emisiilor specifice fard a se ajusta.

Atticolul 7
Determinarea si corectarea valorilor CO, NEDC utilizate in calculul mediei emisiilor specifice

(1)  Incepand cu anul calendaristic 2017 si pand in 2020 inclusiv, media emisiilor specifice de CO, ale unui producitor
se calculeazd utilizdnd valorile CO, NEDC determinate in conformitate cu procedura stabilitd in sectiunea 4 din anexa I,
cu exceptia cazului in care se aplicd alineatul (1) litera (b) sau (c) sau alineatul (2) de la articolul 3.

(2)  Daci pentru o familie de interpolare WLTP factorul de deviere De, determinat in conformitate cu punctul 3.2.8 din
anexa I, este mai mare de 0,04 sau factorul de verificare, determinat la acelasi punct, este ,1”, media emisiilor specifice de
CO, NEDC ale producitorului responsabil pentru familia de interpolare respectivd se inmulteste cu urmdtorul factor de
corectie:

21{1] Dei '

Factorul de corectic = 1 +
Ziil S i

unde:
De; este valoarea determinatd in conformitate cu punctul 3.2.8 din anexa I;

1, este numdrul anual de inmatriculdri de vehicule din familia de interpolare WLTP i;

)

,i este egal cu 0 dacd De; lipseste si, respectiv, cu 1 in caz contrar;

N este numdrul de familii de interpolare WLTP pentru care producdtorul este responsabil.

Articolul 8
Modificdri ale Regulamentului (UE) nr. 1014/2010

Regulamentul (UE) nr. 1014/2010 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) pentru fiecare vehicul, factorul de deviere (De) si factorul de verificare, determinati in conformitate cu punctul
3.2.8 din anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 20171153 al Comisiei (*);

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1153 al Comisiei din 2 iunie 2017 de stabilire a meto-
dologiei de determinare a parametrilor de corelare necesari pentru a reflecta schimbarea procedurii regle-
mentare de testare si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1014/2010 (JOL 175, 7.7.2017, p. 679).”;

(b) se adaugd un al treilea paragraf, dupd cum urmeazi:

,Fird a aduce atingere datelor detaliate mentionate in anexa II la Regulamentul (CE) nr. 443/2009, statele membre
raporteazd, ca date monitorizate pand la 31 decembrie 2017, numai factorul de deviere «De» si factorul de
verificare, in plus fatd de datele deja solicitate. De la 1 ianuarie 2018, toate datele detaliate de monitorizare
mentionate in anexa II se monitorizeazd si se raporteazd.”
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2. Articolul 6 se elimina.
3. Se insereazd urmitorul articol 9a:

LJArticolul 9a
Pregitirea setului provizoriu de date

(1)  Setul provizoriu de date care se notificd unui producdtor in conformitate cu articolul 8 alineatul (4) al doilea
paragraf din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 include inregistririle care, pe baza denumirii producitorului si, de la
1 fanuarie 2018, pe baza numdrului de identificare al vehiculului, pot fi atribuite producdtorului respectiv.

Registrul central mentionat la articolul 8 alineatul (4) primul paragraf din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 nu contine
numerele de identificare ale vehiculelor.

(2)  Prelucrarea numerelor de identificare ale vehiculelor nu include prelucrarea datelor cu caracter personal care ar
putea fi asociate acestor numere sau a oriciror alte informatii care ar putea permite stabilirea unei legituri intre
numerele de identificare ale vehiculelor si datele cu caracter personal.”

4. Anexa I se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.

Articolul 9
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 2 iunie 2017.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA I

1. INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste metodologia de determinare a valorii CO, NEDC a vehiculelor din categoria M1.

2. DETERMINAREA VALORII CO, NEDC PENTRU FAMILIA DE INTERPOLARE WLTP
2.1. Instrumentul de corelare

Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd valorile CO, NEDC care urmeazd a fi utilizate ca referintd in
sensul sectiunii 3 se determind prin simuldri, in conformitate cu dispozitiile stabilite in prezenta anexd.

Comisia furnizeaza in acest scop un instrument de simulare (denumit in continuare ,instrumentul de corelare”)
sub forma unui program executabil, care poate fi descircat. De asemenea, Comisia furnizeaza orientdri privind
capacitatea instrumentului de corelare de a simula vehiculele dotate cu tehnologii avansate si recomandd, dacd
este necesar, utilizarea masuritorilor fizice in locul simuldrilor.

2.1.1. Accesul la instrumentul de corelare

Instrumentul de corelare se instaleazd pe un calculator al autoritdtii de omologare de tip sau, dupd caz, al
serviciului tehnic, respectand instructiunile disponibile la urmitoarea adresd de internet:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd instrumentul de corelare este utilizat in conformitate cu cerintele
prezentului regulament si cu instructiunile de utilizare stabilite in manualul de utilizare (!).

Comisia furnizeazd asistentd, la cerere, autorititilor de omologare de tip si serviciilor tehnice care utilizeazd
instrumentul de corelare in scopul previzut de prezentul regulament. Cererile de asistentd se trimit la urma-
toarea adresd de e-mail functionali:

co2mpas@jrc.ec.europa.cu (%)

Instrumentul de corelare este accesibil si altor utilizatori, insd acestia beneficiazd de asistentd numai in limita
resurselor disponibile.

2.1.2. Semndtura electronicd si sigilarea electronicd a rezultatului dat de instrumentul de corelare

Cheia asociatd semndturii electronice, utilizatd pentru semnarea si sigilarea electronici a fisierului original cu
rezultatul dat de instrumentul de corelare, mentionat la punctul 3.1, se pune la dispozitia autoritdtilor de
omologare de tip si, dupd caz, a serviciilor tehnice, in urma unei cereri adresate Comisiei. Cererea, care
cuprinde numele si datele de contact (adresa postald, adresa de e-mail si numdrul de telefon) ale persoanei
responsabile cu utilizarea instrumentului de corelare, se trimite la urmitoarea adresd de e-mail functionald:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu

2.1.3. Actualizarea anuald a instrumentului de corelare

Performanta instrumentului de corelare se evalueazd permanent, tinind seama de informatiile furnizate, in
special, de persoanele de contact mentionate la punctul 2.1.2. Daci este cazul, Comisia elaboreazi o noud
versiune a instrumentului, care se publicd anual, la 1 septembrie. Noua versiune nu afecteazd valabilitatea
rezultatelor furnizate de versiunile anterioare.

Noua versiune poate fi aplicatd in scopul prevdzut de procedura stabilitd in sectiunea 3 din prezenta anexd,
incepand de la data publicdrii sale. Versiunea anterioard a instrumentului de corelare poate fi insd utilizatd in
continuare, cu acordul autorititii de omologare de tip sau al serviciului tehnic, timp de maximum doud luni
dupd publicarea noii versiuni.

Versiunea utilizatd, precum si sistemul de operare al calculatorului pe care autoritatea de omologare de tip sau
serviciul tehnic a rulat instrumentul de corelare, se indica in raportul semnat electronic privind rezultatele date
de instrumentul de corelare.

(") https:/[co2mpas.io]
(?) De la 1 august 2017, la jrc-co2mpas@ec.europa.cu
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Dacd pentru aplicarea noii versiuni este necesar sd se adapteze unele dispozitii din prezentul regulament, noua
versiune nu se publicd inainte de modificarea in consecintd a regulamentului.

2.1.4.  Ajustarile ad-hoc ale instrumentului de corelare

Fird a aduce atingere punctului 2.1.3, in caz de defectiuni grave in functionare ale instrumentului de corelare
utilizat in scopul previzut de procedura stabilitd in sectiunea 3, o noud versiune a instrumentului va fi
elaboratd si publicatd cit mai repede posibil dupd detectarea defectiunii. Noua versiune se aplicd de la data
publicdrii sale si nu afecteazd valabilitatea rezultatelor furnizate de versiunile anterioare.

Dacid pentru aplicarea noii versiuni este necesar sd se adapteze unele dispozitii din prezentul regulament, noua
versiune nu se publicd inainte de modificarea in consecintd a regulamentului.

2.2. Identificarea rezultatelor testelor WLTP care se utilizeazd ca date de intrare pentru modelul de
simulare

Datele de intrare pentru simuldrile efectuate cu instrumentul de corelare se selecteazd dintre rezultatele testelor
WLTP pentru vehiculul H si, dupd caz, vehiculul L, definite in conformitate cu punctul 4.2.1 din subanexa 4 a
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151. Dacd se efectueazd mai multe teste WLTP de omologare de tip
pentru vehiculul H sau vehiculul L in conformitate cu tabelul A6/2 din anexa XXI la regulamentul respectiv, se
utilizeazd urmdtoarele rezultate ale testelor ca date de intrare:

(a) dacd se efectueazd doud teste de omologare de tip, se utilizeazd rezultatele testului in care se atinge cea mai
mare valoare a emisiilor de CO;

(b) dacd se efectueazd trei teste de omologare de tip, se utilizeazd rezultatele testului in care se atinge valoarea
mediand a emisiilor de CO,.
2.3, Determinarea datelor de intrare si a conditiilor de operare ale instrumentului de corelare

Pentru simuldrile efectuate cu instrumentul de corelare se tine seama de conditiile de testare mentionate in
anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, precum si de precizdrile de la punctele 2.3.1-2.3.7 din prezenta
anexd.

Misurdtorile fizice ale vehiculului mentionate la punctul 3 se efectueazd in conformitate cu conditiile previzute
in regulamentul respectiv, tinind seama de precizdrile din prezenta anexd si, dupd caz, de datele de intrare
definite la punctul 2.4.

2.3.1. Determinarea inertiei vehiculului in cazul procedurii NEDC

Masa de referintd conform procedurii NEDC a vehiculelor H si L se determind dupd cum urmeaza:

RM,1 = (MRO — 75 + 100)[kg]

RMp 1 = (MROy — 75 + 100)[kg]

unde:

MRO este masa in stare de functionare, definiti la articolul 3 litera (d) din Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al
Comisiei, a vehiculului H si, respectiv, L.

Masa de referintd care se utilizeazd ca datd de intrare pentru simuldri este valoarea inertiei stabilitd in tabelul 3
din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, care este egald cu masa de referingd, RM, determinatd in
conformitate cu prezentul punct si este denumitd TM,,; si, respectiv, TM, p.

2.3.2.  Determinarea efectului precondifiondrii

Cu ocazia pregdtirii standului cu rulouri pentru executarea testului de omologare de tip, vehiculul este
preconditionat, astfel incit sd atingd conditii similare cu cele utilizate in incercarea la rulare liberd.
Procedura de preconditionare utilizatd in testul WLTP diferd de cea utilizatd in testul NEDC, deoarece, la
rezistente la inaintare pe drum egale, se considerd cd, in cazul testului WLTP, vehiculul este supus unor
forte mai mari. Diferenta respectivd se stabileste la 6 newtoni, iar aceastd valoare se utilizeazd pentru
calculul rezistentelor la inaintare pe drum NEDC in conformitate cu punctul 2.3.8.

2.3.3. Conditiile ambiante mentionate la punctul 3.1.1 din Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU

In cazul testului efectuat pentru instrumentul de corelare, temperatura camerei de testare se fixeazd la 25 °C.
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Pentru efectuarea de mdsurdtori fizice in conformitate cu punctul 3, temperatura camerei de testare se fixeazd,
de asemenea, la 25 °C. Cu toate acestea, la solicitarea producdtorului, temperatura camerei de testare poate fi
fixatd la o valoare cuprinsd intre 20 °C si 25 °C pentru mdasurdtorile fizice.

2.3.4. Determinarea nivelului initial de incdrcare al bateriei

In cazul testului efectuat pentru instrumentul de corelare, nivelul initial de incircare al bateriei se fixeaz la cel
putin 99 la sutd. Acelasi nivel se aplicd si pentru masurdtorile fizice ale vehiculului.

2.3.5. Determinarea diferentei dintre presiunile recomandate ale pneurilor

Spre deosebire de NEDC care nu precizeazd acest aspect, WLTP solicitd utilizarea celei mai scdzute presiuni a
pneurilor pentru masa vehiculului testat. Presiunea pneurilor, care se ia in considerare pentru calculul rezis-
tentei la inaintare pe drum NEDC in conformitate cu punctul 2.3.8, este, tindnd seama de presiunea diferitd a
pneurilor de pe cele doud punti ale vehiculului, media dintre cele doud punti a mediei dintre presiunea minima
si cea maximd permisd pentru pneurile selectate pe fiecare punte pentru masa de referingd NEDC a vehiculului.
Calculul se efectueazd pentru ambele vehicule H si L, utilizdnd urmatoarele formule:

pentru vehiculul H:  Pgep = (M)

pentru vehiculul L:  Pgp = (P’"Ligp'“)

unde:
P este media presiunilor maxime ale pneurilor selectate pentru cele doud punti;

max,

P, este media presiunilor minime ale pneurilor selectate pentru cele doud punti.

min’

Efectul aferent in ceea ce priveste rezistenta aplicatd vehiculului se calculeazd cu urmitoarele formule pentru

vehiculele H si L:
—0,4
= (Bt
P min,H

P\ %
TP, = (—“ g*)
Pmin,L

2.3.6. Determinarea addncimii canelurilor pneurilor (TTD)

In conformitate cu punctul 4.2.2.2 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, adancimea
minimd a canelurilor pneurilor pentru testul WLTP trebuie si fie de 80 %, in timp ce, in conformitate cu
punctul 4.2 din apendicele 7 al anexei 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, adancimea minimd admisi a
canelurilor pneurilor pentru testul NEDC trebuie consideratd ca fiind 50 % din valoarea nominald. Rezultd c3
diferenta dintre adincimile canelurilor previzute de cele doud proceduri este, in medie, de 2 mm. Efectul
aferent in ceea ce priveste rezistenta aplicatd vehiculului se determind, in scopul calculdrii rezistentei la
inaintare pe drum NEDC in conformitate cu punctul 2.3.8, utilizind urmitoarele formule pentru vehiculele

H si L:
1-RM, y 9,81
TTDH _ . 0; n.H 9:
1 000
0,1 -RM, 9,81
D, = (2 &1 RMus 981
1 000
unde:

RM, y; si RM, | sunt masele de referintd ale vehiculelor H si L determinate in conformitate cu punctul 2.3.1.
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2.3.7. Determinarea inertiei pdrtilor rotative

in cazul instrumentului de corelare:

Pentru simularea testului WLTP, se considerd cd patru roti sunt in rotatie, in timp ce pentru testele NEDC se
considerd cd numai doud roti sunt in rotatie. Efectul acestei situatii asupra fortelor aplicate vehiculului este
exprimat cu ajutorul formulelor de la punctul 2.3.8.1.1 litera (a) punctul (3).

Fortele de acceleratie si de deceleratie introduse in instrumentul de corelare se calculeazd pentru simularea
testului NEDC luand in considerare inertia a numai doud roti aflate in rotatie.

In cazul testului fizic:

Pentru setarea de rulare liberd din cadrul testului WLTP, timpii de rulare liberd se convertesc in forte si invers,
tindnd seama de masa de testare aplicabild si de efectul masei in rotatie (3 % din suma dintre MRO si 25 kg).
Pentru setarea de rulare liberd din cadrul testului NEDC, timpii de rulare liberd se convertesc in forte si invers,
neglijand efectul masei in rotatie (se utilizeazd numai inertia vehiculului NEDC calculatd la punctul 2.3.1).

2.3.8. Determinarea rezistentelor la inaintarea pe drum, in cazul testului NEDC

2.3.8.1. Daci rezistentele la inaintarea pe drum se determini in conformitate cu punctele 1-4 si 6 din subanexa 4 a
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151

2.3.8.1.1. Determinarea coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC pentru vehiculul H
(a) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,, exprimat in newtoni (N), pentru vehiculul H se

determind dupd cum urmeaza:

(1) Efectul inertiei diferite:

RM, 4
F(])n,H = Fovn - (TM“H)
W,

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.1, cu exceptia urmdtorilor:

Fy, 1 este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F, determinat pentru testul WLTP al
vehiculului H; TM,, ; este masa de testare utilizatad pentru testul WLTP al vehiculului H.

(2) Efectul presiunilor diferite ale pneurilor:

2 1
FOn,H = FOn,H : TPH

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.5.

, , 1,015
Fonrt = Fourn " (793
In cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmdtoarea formul:

1
F?)n.,H = F(2]n,H ’ (m)

(4) Efectul adancimii diferite a canelurilor pneurilor:

(3) Efectul inertiei partilor rotative:

4 3
Foup = Fouy — TTDy

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.6.

(5) Efectul preconditiondrii:

_ 4
FOH,H —FOn,H -6
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2.3.8.1.2. Determinarea coeficientilor de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC pentru vehiculul L

In cazul testului fizic al vehiculului, corectia pentru efectul preconditionarii nu se aplici.

(b) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F;, pentru vehiculul H se determind dupd cum urmeaz:

Efectul inertiei pdrtilor rotative

1,015
Finn = Fiyn - 103

In cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmitoarea formuli:

1
Fing = Fipn - (1—03)

(c) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,, pentru vehiculul H se determind dupd cum urmeazi:

Efectul inertiei partilor rotative
) 1,015
FZn,H = F2W7H . m

In cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmatoarea formula:

. 1
F2n‘H = F2W¢H ’ (m)

Factorul F,y 1 este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F, determinat pentru testul WLTP al

vehiculului H, care nu tine seama de efectul produs de echipamentele aerodinamice optionale.

(a) Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F;, pentru vehiculul L se determind dupd cum urmeazi:

(1) Efectul inertiei diferite:

RM
Fons = Fow. (TMi)
w,

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.1, cu exceptia Fy,,;, care este coeficientul de rezistentd
la inaintarea pe drum F; determinat pentru testul WLTP al vehiculului L, si a TM,, care este masa de

testare utilizatd pentru testul WLTP al vehiculului L.

(2) Efectul presiunilor diferite ale pneurilor:

2 1
FOn,L = FOn,L : TPL

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.5.

1,015
3 2 ,
FOn,L = FOn,L : ( 1,03 )
In cazul testului fizic al vehiculului, se aplici urmdtoarea formul:

1
an.L = Fén,l_ : (1703)

(4) Efectul adancimii diferite a canelurilor pneurilor:

(3) Efectul inertiei pdrtilor rotative:

4 3
FOn,L = FOn.,L —TID;,

Factorii din formuld sunt definiti la punctul 2.3.6.
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(5) Efectul preconditiondrii:

FOn,L = an"[‘ -6

In cazul testului fizic al vehiculului, corectia pentru efectul preconditionarii nu se aplici.

Cx

Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F;, pentru vehiculul L se determind dupd cum urmeazi:

1,015
Fing = Fryr - ( 1.03 )
In cazul testului fizic al vehiculului, se aplicd urmitoarea formuli:

1
Fing = Fiyp (m)

Factor Fy; este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F; determinat pentru testul WLTP al
vehiculului L.

Efectul inertiei pdrtilor rotative

() Coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F,, pentru vehiculul L se determind dupd cum urmeazi:

Efectul inertiei pdrtilor rotative
b (1015
2nL = TowL 1,03
in cazul testului fizic al vehiculului, se aplicd urmdtoarea formuli:

" 1
FZn,L = F2W,L ’ <m)

Factorul F,,,; este coeficientul de rezistentd la inaintarea pe drum F, determinat pentru testul WLTP al
vehiculului L, ce nu tine seama de efectul produs de echipamentele aerodinamice optionale.

2.3.8.2. Determinarea rezistentelor la inaintarea pe drum dacd, pentru testul WLTP, acestea au fost determinate in
conformitate cu punctul 5 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151

(a) Dacd rezistenta la inaintarea pe drum a unui vehicul a fost calculatd in conformitate cu punctul 5.1 din
subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, rezistenta la inaintarea pe drum NEDC care
trebuie utilizatd ca datd de intrare pentru simuldrile efectuate cu instrumentul de corelare se calculeazd dupa
cum urmeaza:

Vehiculul H:
Foni = Tonu + (Fowm — Awm)

Finn = Fiym — Bom

Fon = TZn,H + (F2W.M - CW,M)

Vehiculul L:
FOn,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)

Fint = Fiwm — BuM

Font = Tang + (Fawm — Com)
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unde:

Foui Finp Fonp unde i = H,L, sunt coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC pentru vehiculul
H sau L;

Tonp Topp unde i = HL sunt coeficientii NEDC ai standului cu rulouri pentru vehiculul H sau L,
determinati in conformitate cu tabelul 3 din anexa 4a la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU;

Awne Bwae G sunt coeficientii standului cu rulouri pentru vehiculul utilizat in vederea
pregdtirii standului respectiv in conformitate cu punctele 7 si 8 din
subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

(b) Dacd rezistentele implicite la inaintarea pe drum au fost calculate in conformitate cu punctul 5.2 din
subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, rezistentele la inaintarea pe drum NEDC se
calculeazd dupd cum urmeazi:

Vehiculul H:

Fon = Ton + (Fown — Awn)
Finn = Fiwn — Byn
Font = Ton + (Fawn — Cw )
Vehiculul L:
l:On,L = TOn,L + (FOW,M - AW,M)
Fint = Fiwm — Bum
Fanp = Tant + (Fawm — Com)

unde:

Foui Finp Fopp unde i = HL, sunt coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum NEDC pentru vehiculul
H sau L;

Toni» Topp unde i = HL sunt coeficientii NEDC ai standului cu rulouri pentru vehiculul H sau L,
determinati in conformitate cu tabelul 3 din anexa 4a la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU;

AW,I" BW,i’ CW,I" unde i= H, L

sunt coeficientii standului cu rulouri pentru vehiculul H sau L, determinati in vederea pregitirii standului

respectiv in conformitate cu punctele 7 si 8 din subanexa 4 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

2.4. Matricea datelor de intrare

Producdtorul determind datele de intrare pentru fiecare vehicul H si L in conformitate cu punctul 2.2 si
transmite autorititii de omologare de tip sau, dupd caz, serviciului tehnic desemnat pentru efectuarea
testului matricea previzutd in tabelul 1 completatd, cu exceptia rubricilor 31, 32 si 33 (rezistentele la inaintarea
pe drum NEDC), care se calculeazd de citre autoritatea de omologare de tip sau de citre serviciul tehnic cu
ajutorul formulelor de la punctul 2.3.8.

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic verificd in mod independent si confirma exactitatea datelor
de intrare furnizate de producitor. In caz de dubiu, autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic
determind datele de intrare relevante fird a se baza pe informatiile furnizate de producitor sau, dupd caz,
actioneazd in conformitate cu punctele 3.2.7 si 3.2.8.
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Tabelul 1

Matricea datelor de intrare pentru instrumentul de corelare

Parametri de intrare
Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii
corelare
1 Tipul de combustibil — Punctul 3.2.2.1 din apen- Motorind/Benzind/GPL/GN
dicele 3 al anexei I la Regu- | sau biometan/etanol(E85)/
lamentul (UE) 2017/1151 biomotorind
2 Puterea calorifici kj/kg Declaratia producdtorului
inferioard a combus- sifsau a serviciului tehnic
tibilului
3 Continutul de carbon % Idem Procentul masic de carbon
al combustibilului din combustibil. De ex.
85,5%
4 Tipul motorului Punctul 3.2.1.1 din apen- Aprindere prin scinteie sau
dicele 3 al anexei I la Regu- | aprindere prin compresie
lamentul (UE) 2017/1151
5 Cilindree cc Punctul 3.2.1.3 din apen-
dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
6 Cursa pistonului mm Punctul 3.2.1.2.2 din apen-
dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
7 Puterea nominald a kW ... min~! | Punctul 3.2.1.8 din apen-
motorului dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
8 Turatia motorului la min~! Punctul 3.2.1.8 din apen- Turatia motorului la
putere nominald dicele 3 al anexei I la Regu- | puterea netd maximd
lamentul (UE) 2017/1151
9 Turatia ridicatd la min! Punctul 3.2.1.6.1 din apen-
ralanti a motoru- dicele 3 al anexei I la Regu-
lui (*): lamentul (UE) 2017/1151
10 Cuplul net maxim (¥) Nm la... Punctul 3.2.1.10 din apen-
min~! dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
11 Viteza de pe curba rpm Subanexa 2 a anexei XXI la | Set
T1 a motorului (¥ Regulamentul (UE)
2017/1151
12 Cuplul de pe curba Nm Subanexa 2 a anexei XXI la | Set
T1 a motorului (*) Regulamentul (UE)
20171151
13 Puterea de pe curba kw Subanexa 2 a anexei XXI la | Set
T1 a motorului (¥) Regulamentul (UE)
2017/1151
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Parametri de intrare
Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii
corelare
14 Turatia motorului la rpm Subanexa 2 a anexei XXI la | Turatia la ralanti la cald
ralanti Regulamentul (UE)
2017/1151
15 Consumul de gfs Declaratia producitorului Consumul de combustibil la
combustibil al ralanti la cald
motorului la ralanti
16 Rapoartele finale de — Punctul 4.6 din apendicele 3 | Raportul final de transmisie
transmisie al anexei I la Regulamentul
(UE) 2017/1151
17 Codul anvelopei (**) — Punctul 6 din apendicele 3 al | Codul anvelopelor (de
anexei [ la Regulamentul (UE) | exemplu P195/55R1685H)
2017/1151 utilizate in testul WLTP
18 Tipul cutiei de viteze — Punctul 4.5 din apendicele 3 | Automati/manuald/CVT
al anexei I la Regulamentul
(UE) 2017/1151
19 Convertizorul de — Declaratia producitorului 0= Nu, 1= Da; Are
cuplu vehiculul un convertizor de
cuplu?
20 Trepte de vitezd — Declaratia producdtorului 0=Nu, 1= Da
pentru economisirea Dacd declarati c3 aceastd
combustibilului in valoare este 1, instrumentul
cazul transmisiei de corelare va putea utiliza,
automate la vitezd de conducere
constantd, o treaptd de
vitezd mai inaltd decat in
cazul conditiilor tranzitorii
21 Modul de transmisie — Punctul 2.3.1 din subanexa 5 | Doud roti motoare, patru
a anexei XXI la Regulamentul | roti motoare.
(UE) 2017/1151
22 Timpul de activare sec Declaratia producitorului Timpul de activare start-
start-stop stop scurs de la inceputul
testului
23 Tensiunea nominali a \' Punctul 3.4.4.5 din apen-
alternatorului dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 20171151
24 Capacitatea bateriei Ah Punctul 3.4.4.5 din apen-
dicele 3 al anexei I la Regu-
lamentul (UE) 2017/1151
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Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

25 Temperatura °C Valoarea implicitd = 23 °C
ambiantd la inceputul Misurdtoare efectuatd in
testului WLTP cadrul testului WLTP

26 Puterea maximad a kw Declaratia producitorului
alternatorului

27 Randamentul alterna- — Declaratia producitorului Valoarea implicitd = 0,67
torului

28 Rapoartele de — Punctul 4.6 din apendicele 3 | Set: raportul treptei de
transmisie ale cutiei al anexei I la Regulamentul | vitezd 1, raportul treptei de
de viteze (UE) 2017/1151 vitezd 2 etc.

29 Raportul dintre viteza [ (km/h)/rpm | Declaratia producitorului Set: [raportul la vitezd
vehiculului si turatia constantd in treapta de
motorului (**) vitezd 1, raportul la vitezd

constantd in treapta de
vitezd 2, ...]; Alternativi la
rapoartele de transmisie ale
cutiei de viteze

30 Inertia vehiculului in kg Punctul 2.6 din apendicele 3 | Se calculeazd conform
cazul testului NEDC al anexei I la Regulamentul | punctului 2.3.1 din

(UE) 2017/1151 prezenta anexa.

31 FO NEDC N Punctul 2.3.8 din prezenta Cocficientul de rezistentd la
anexd. Se completeazd de inaintarea pe drum FO
citre autoritatea de
omologare de tip sau de citre
serviciul tehnic.

32 F1 NEDC N/(km/h) | Idem Coeficientul de rezistentd la

inaintarea pe drum F1

33 F2 NEDC N/(km/h)? | Idem Coeficientul de rezistentd la

inaintarea pe drum F2

34 Masa de testare kg Punctul 2.4.6 din apendicele | Fird corectii pentru partile
WLTP la fisa de informatii prevazut | rotative

in apendicele 3 al anexei I la
Regulamentul (UE)
20171151

35 FO WLTP N Punctul 2.4.8 din apendicele | Coeficientul de rezistentd la
la fisa de informatii previzut | inaintarea pe drum FO
in apendicele 3 al anexei I la
Regulamentul (UE)

2017/1151

36 F1 WLTP N/(km/h) Idem Coeficientul de rezistenta la

inaintarea pe drum F1

37 F2 WLTP N/(km/h)? | Idem Coeficientul de rezistentd la

inaintarea pe drum F2
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Parametri de intrare

Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii
corelare
38 Valoarea CO, WLTP | g CO,/km | Punctul 2.1.1 din Raportul de | Fazd joasd, valorile
pentru faza 1 incercare prevdzut in apen- mdsurate in sacul de
dicele 8a al anexei I la Regu- | prelevare nu se corecteazd
lamentul (UE) 2017/1151 pentru RCB, mdsurdtoare
WLTP nerotunjita
39 Valoarea CO, WLTP | g CO,/km |Idem Fazd medie, valorile
pentru faza 2 mdsurate in sacul de
prelevare nu se corecteazd
pentru RCB, mdsurdtoare
WLTP nerotunjitd
40 Valoarea CO, WLTP | g CO,/km |Idem Fazd inaltd, valorile
pentru faza 3 mdsurate in sacul de
prelevare nu se corecteazd
pentru RCB, mdsurdtoare
WLTP nerotunjitd
41 Valoarea CO, WLTP | g CO,/km |Idem Fazd extra inaltd, valorile
pentru faza 4 mdsurate in sacul de
prelevare nu se corecteazd
pentru RCB,
mdsurdtoare WLTP nero-
tunjita
42 Turbocompresorul — Declaratia producitorului 0= Nu | 1= Da - Este
sau compresorul motorul echipat cu sistem
mecanic pentru de supraalimentare?
supraalimentare

43 Start-stop — Declaratia producitorului 0=Nu| 1= Da- Are
vehiculul sistem de start-
stop?

44 Recuperarea energiei — Declaratia producitorului 0=Nu | 1=Da - Este

de franare vehiculul echipat cu
tehnologie de recuperare a
energiei?

45 Distributia variabild — Declaratia producitorului 0=Nu | 1= Da - Este
motorul echipat cu sistem
de distributie variabild?

46 Managementul termic — Declaratia producdtorului 0= Nu | 1= Da - Este
vehiculul echipat cu
tehnologie de management
activ al temperaturii la cutia
de viteze?

47 Injectie directd/in- — Declaratia producitorului 0 = Injectie indirectd | 1=

jectie indirectd Injectie directd

48 Amestec sdrac — Declaratia producdtorului 0=Nu|1=Da-
Utilizeazd motorul amestec
sdrac?

49 Dezactivarea cilin- — Declaratia producitorului 0=Nu | 1= Da - Este

drilor

motorul echipat cu sistem
de dezactivare a cilindrilor?
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Nr. pentru instrumentul de Unitatea Sursa Observatii

corelare

50 Recircularea gazelor — Declaratia producitorului 0=Nu| 1= Da- Are
de esapament vehiculul sistem extern de

RGE?

51 Filtrul de particule — Declaratia producdtorului 0=Nu | 1=Da- Are
vehiculul un filtru de parti-
cule?

52 Reducerea cataliticd — Declaratia producitorului 0=Nu | 1=Da- Are

selectivd (SCR) vehiculul un sistem de SCR?

53 Captator de NOx — Declaratia producdtorului 0= Nu | 1= Da - Este
vehiculul echipat cu
captator de NOx?

54 Timpul WLTP sec Mésuritoare efectuatd in Set: Datele sistemului OBD
cadrul testului WLTP (identi- | si ale standului cu rulouri,
ficatd conform punctului 2.2 | 1hz
din prezenta anexd)

55 Viteza WLTP (teore- km/h Astfel cum este definitd in Set: 1hz, rezolutia

ticd) subanexa 1 a anexei XXI la 0,1 km/h. Dacd nu este

Regulamentul (UE) furnizatd, se aplicd profilul

2017/1151 de vitezd definit la punctul
6 din subanexa 1 a anexei
XXI la Regulamentul (UE)
2017/1151, in special in
tabelele A1/7-A1/9, A1/11
si A1/12.

56 Viteza WLTP (reald) km/h Misurdtoare efectuatd in Set: Datele sistemului OBD
cadrul testului WLTP (identi- | si ale standului cu rulouri,
ficatd conform punctului 2.2 | lhz, rezolutia 0,1 km/h
din prezenta anexd)

57 Treapta de vitezd — Astfel cum este definitd in Set: 1hz. Dacd nu este

WLTP (teoreticd) subanexa 2 a anexei XXI la | furnizatd, se utilizeazd
Regulamentul (UE) calculul efectuat de instru-
2017/1151 mentul de corelare

58 Turatia WLTP a rpm Misurdtoare efectuatd in Set: 1hz, rezolutie de 10

motorului cadrul testului WLTP (identi- | rpm de la sistemul OBD
ficatd conform punctului 2.2
din prezenta anexd)

59 Temperatura WLTP a °C Idem Set: Datele sistemului OBD,
lichidului de ricire al 1hz, rezolutia 0,5 °C
motorului

60 Curentul furnizat de A Astfel cum este definit, pentru | Set: 1 hz, rezolugia 0,1 A,
alternator WLTP curentul bateriei de joasd dispozitiv de masurare

tensiune, in apendicele 2 la | extern sincronizat cu
subanexa 6 a anexei XXI la | standul cu rulouri
Regulamentul (UE)

20171151

61 Curentul bateriei de A Astfel cum este definit in Set: 1 hz, rezolutia 0,1 A,
joasd tensiune WLTP apendicele 2 la subanexa 6 a | dispozitiv de masurare

anexei XXI la Regulamentul | extern sincronizat cu
(UE) 2017/1151 standul cu rulouri
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corelare
62 Rezistenta WLTP — Astfel cum este definitd in Set: Datele sistemului OBD,
calculatd anexa 11 la Regulamentul frecventa de cel putin 1hz
CEE-ONU nr. 83 (sunt posibile si frecvente
mai inalte, cu rezolutie de
1 %), mdsurdtoare efectuatd
in cadrul testului WLTP
63 Timpul de sec Misurdtoare efectuatd in Set: Datele sistemului OBD
preconditionare cadrul testului de si ale standului cu rulouri,
WLTP preconditionare, punctul 1hz
1.2.6 din subanexa 6 a anexei
XXI la Regulamentul (UE)
20171151
64 Viteza in cursul km/h Idem Set: Datele sistemului OBD
preconditiondrii si ale standului cu rulouri,
WLTP 1hz, rezolutia 0,1 km/h
65 Curentul furnizat de A Se masoard conform metodei | Set: 1 hz, rezolutia 0,1 A,
alternator in cursul definite pentru curentul dispozitiv de mdsurare
preconditiondrii bateriei de joasd tensiune la | extern sincronizat cu
WLTP punctul 2.1 din apendicele 2 | standul cu rulouri
la subanexa 6 a anexei XXI la
Regulamentul (UE)
2017/1151
66 Curentul bateriei de A Astfel cum este definit in Set: 1 hz, rezolutia 0,1 A,
joasd tensiune in apendicele 2 la subanexa 6 a | dispozitiv de masurare
cursul anexei XXI la Regulamentul | extern sincronizat cu
preconditiondrii (UE) 2017/1151 standul cu rulouri
WLTP
(*) Sunt necesare fie turatia normald la ralanti a motorului, turatia ridicata la ralanti a motorului si cuplul net maxim, fie
viteza, cuplul si puterea de pe curba T1 a motorului (pentru schimbarea vitezelor).
(**) Sunt necesare fie dimensiunile pneurilor, fie raportul dintre viteza vehiculului si turatia motorului (pentru schimbarea
vitezelor).
3. DETERMINAREA VALORILOR EMISIILOR DE CO, NEDC SI ALE CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL PENTRU VEHICULELE
HSIL
3.1. Determinarea valorilor CO, NEDC de referintd, a valorilor per fazd si a valorilor consumului de
combustibil pentru vehiculele H si L
Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H si, dupi caz,
pentru vehiculul L dintr-o familie de interpolare WLTP, precum si valorile per fazi si consumul de combustibil
se determind in conformitate cu punctele 3.1.2 si 3.1.3.
Dacd rezistentele la inaintarea pe drum NEDC calculate in conformitate cu punctul 2.3.8 pentru vehiculele H si
L sunt identice, valoarea CO, NEDC de referintd se determind numai pentru vehiculul H.
3.1.1. Datele de intrare i de iesire din instrumentul de corelare

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic desemnat se asigurd cd fisierul cu date de intrare pentru
instrumentul de corelare este complet. Dupd incheierea testului rulat pe instrumentul de corelare, persoana
desemnatd in conformitate cu punctul 2.1.1 semneazi electronic:

(a) raportul original privind rezultatele coreldrii
(b) fisierul text sintetic.

Raportul privind rezultatele coreldrii mentionat la litera (a) cuprinde datele de intrare utilizate, datele de iesire
rezultate in urma coreldrii, valoarea declaratd de producitor si, dacd sunt disponibile, rezultatele testelor fizice
ale vehiculului. Fisierul text sintetic mentionat la litera (b) cuprinde valoarea declarati de producitor si valoarea
emisiilor de CO, datd de instrumentul de corelare, precum si codurile de identificare relevante, cum ar fi codul
familiei de interpolare respective.
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3.1.2. Valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H

Instrumentul de corelare se utilizeazd pentru a simula urmitoarele teste cu ajutorul fisierului cu date de intrare

relevante mentionat la punctul 3.1.1:

(a) un test WLTP al vehiculului H;

(b) un test NEDC al vehiculului H.

Valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H se determind dupd cum urmeaza:

COZ,H - (WLTPACGcorr,H + RCBcorr,H - DEC,H) : Ki.H

unde:

CO, este valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H;

WLTP ocGeomy  este media valorilor CO, WLTP pentru vehiculul H rezultate din testele mentionate la punctul
2.2 si corectate pentru bilantul incdrcarii SRSEE (RCB) urmand procedura stabilitd in apendicele
2 la subanexa 6 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151. Corectia pentru RCB se aplici
in cazurile in care RCB este negativ (respectiv SRSEE se descarcd) sau pozitiv (respectiv SRSEE
se incarcd) si, de asemenea, in cazurile in care criteriul de corectie ¢ specificat in tabelul A6.
App2/2 din apendicele mentionat este mai mic decat toleranta aplicabild conform tabelului
respectiv;

RCBy 1y este corectia valorii CO, in functie de RCB aplicatd in testul WLTP al vehiculului H, selectatd in
conformitate cu punctul 2.2 pentru definirea datelor de intrare, exprimatd in g CO,/km si
calculatd urmand procedura stabilitd in apendicele 2 la subanexa 6 a anexei XXI la Regula-
mentul (UE) 2017/1151 cu RCB negativ (SRSEE se descarcd) si pozitiv (SRSEE se incarci);

DE este diferenta dintre rezultatul testului WLTP mentionat la litera (a) si rezultatul testului NEDC
mentionat la litera (b) al vehiculului H;

Ky este valoarea determinati in conformitate cu apendicele 1 la subanexa 6 a anexei XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 pentru vehiculul H.

3.1.3. Valoarea CO, NEDC de referingd pentru vehiculul L

Dacd este cazul, se efectueazd urmitoarele simuldri utilizdnd instrumentul de corelare si datele de intrare
relevante inregistrate in matricea mentionatd la punctul 2.4:

(a) un test WLTP al vehiculului L;
(b) un test NEDC al vehiculului L.

Valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul L se determind dupd cum urmeaza:
CO31 = (WLTPacGeorL + RCBeorp — DEc1) * Kip

unde:
€O, este valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul L;

WLTP oG, €Ste media valorilor CO, WLTP pentru vehiculul L rezultate din testele mentionate la punctul
2.2 si corectate pentru bilantul incdrcarii SRSEE (RCB) urmand procedura stabilitd in apendicele
2 la subanexa 6 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151; Corectia pentru RCB se aplici
in cazurile in care RCB este negativ (respectiv SRSEE se descarcd) sau pozitiv (respectiv SRSEE
se incarcd) si, de asemenea, in cazurile in care criteriul de corectie ¢ specificat in tabelul A6.
App2/2 din apendicele mentionat este mai mic decat toleranta aplicabild conform tabelului
respectiv;
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RCB 1 este corectia valorii CO, in functie de RCB aplicat in testul WLTP al vehiculului L, selectatd in
conformitate cu punctul 2.2 pentru definirea datelor de intrare, exprimatd in g CO,/km si
calculatd urménd procedura stabilitd in apendicele 2 la subanexa 6 a anexei XXI la Regula-

mentul (UE) 2017/1151 cu RCB negativ (SRSEE se descarcd) si pozitiv (SRSEE se incarcd);

DE,; este diferenta dintre rezultatul testului WLTP mentionat la litera (a) si rezultatul testului NEDC
mentionat la litera (b) al vehiculului L;

Kip este valoarea determinatd in conformitate cu apendicele 1 la subanexa 6 a anexei XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 pentru vehiculul L.

3.2 Interpretarea valorilor CO, NEDC de referintd determinate pentru vehiculele H si L

Pentru fiecare familie de interpolare WLTP, producdtorul transmite autorititii de omologare competente
valoarea NEDC combinati a emisiilor masice de CO, ale vehiculului H si, dupd caz, ale vehiculului L.
Autoritatea de omologare de tip se asigurd cd valoarea CO, NEDC de referintd pentru vehiculul H i, dupd
caz, pentru vehiculul L se determind in conformitate cu punctele 3.1.2 si 3.1.3. si ¢ valorile de referintd pentru
vehiculele respective se interpreteazd in conformitate cu punctele 3.2.1-3.2.5.

3.2.1.  Valoarea CO, NEDC pentru vehiculul de test H sau L care se utilizeazd in calculele de la punctul 4 este
valoarea declaratd de producitor, dacd valoarea CO, NEDC de referintd nu depdseste valoarea declaratd de
producitor cu mai mult de 4 la sutd. Valoarea de referintd poate fi mai micd, caz in care nu existd limitiri
pentru diferentd.

3.2.2. Dacd valoarea CO, NEDC de referintd depdseste valoarea declarati de producitor cu mai mult de 4 la sutd,
valoarea de referintd poate fi utilizatd in calculele de la punctul 4 pentru vehiculul de test H sau L sau
producdtorul poate solicita efectuarea unei mdasuritori fizice sub responsabilitatea autorititii de omologare
de tip, in conformitate cu procedura mentionatd in anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, tinand
seama de precizdrile de la punctul 2 din prezenta anexa.

3.2.3. Dacd misuritoarea fizicd mentionatd la punctul 3.2.2 inmultitd cu factorul Ki nu depiseste valoarea declaratd
de producitor cu mai mult de 4 la sutd, valoarea declaratd se utilizeazi in calculele de la punctul 4.

3.2.4. Dacd mdsurdtoarea fizicd inmultitd cu factorul Ki depiseste valoarea declaratd de producitor cu mai mult de 4
la sutd, se efectueazd o altd masuritoare fizici a aceluiasi vehicul, iar rezultatele se Inmultesc cu factorul Ki.
Dacd media acestor doud mdsurdtori nu depdseste valoarea declaratdi cu mai mult de 4 la sutd, valoarea
declaratd se utilizeazd in calculele de la punctul 4.

3.2.5. Dacd media celor doud masurdtori mentionatd la punctul 3.2.4 depdseste valoarea declaratd de producitor cu
mai mult de 4 la sutd, se efectueazd o a treia masuritoare fizicd, iar rezultatele se inmultesc cu factorul Ki.
Media celor trei mdsurdtori se utilizeazd in calculele de la punctul 4.

3.2.6. Dacd valoarea CO, NEDC pentru vehiculul H sau vehiculul L a fost determinatd in conformitate cu punctul
3.2.1, autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic desemnat utilizeazd comenzile relevante ale instru-
mentului de corelare pentru a transmite fisierul text sintetic semnat unui server de marcare temporald, precum
si la urmitoarea adresd de e-mail functionala:

EC-CO2-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu.

Se va primi un rdspuns cu marcd temporald, care include un numdr intreg generat in mod aleatoriu de
instrumentul de corelare, cuprins in intervalul 1-100. Dacd numdrul este cuprins in intervalul 91-100,
vehiculul se selecteazd pentru o mdsurdtoare fizicd efectuatd in conformitate cu procedura mentionatd in
anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, tindnd seama de precizdrile de la punctul 2 din prezenta
anexd. Rezultatele testului se consemneazi in conformitate cu anexa VIII la Directiva 2007/46/CE.

Dacd valorile CO, NEDC pentru vehiculele H si L se determind in conformitate cu punctul 3.2.1, drept
configuratie a vehiculului pentru mdsurdtoarea fizicd se selecteazd vehiculul L, dacd numadrul aleatoriu este
situat in intervalul 91-95, respectiv vehiculul H, dacd numarul aleatoriu este situat in intervalul 96-100.
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3.2.7. Fard a aduce atingere punctului 3.2.6, autoritatea de omologare de tip solicitd, dupd caz, in urma unei
propuneri a serviciului tehnic, in cazurile in care valoarea CO, NEDC este determinati in conformitate cu
punctul 3.2.1, efectuarea unei masurdtori fizice a vehiculului, dacd, pe baza experientei sale independente, are
motive intemeiate sd considere cd valoarea CO, NEDC declaratd este prea scizutd in raport cu valoarea CO,
NEDC masuratd. Rezultatele testului se consemneazd in conformitate cu anexa VIII la Directiva 2007/46/CE.

3.2.8. Dacd se efectueazd un test fizic in conformitate cu punctul 3.2.6 sau 3.2.7, autoritatea de omologare de tip
inregistreazd, pentru fiecare familie de interpolare WLTP, devierea relativd (De) a valorii masurate de la valoarea
declaratd de producitor, care se determind dupd cum urmeazi:

_ RTr—DV

De
DV

unde:

RTr este rezultatul testului aleatoriu inmultit cu factorul Ki

DV este valoarea declaratd de producitor.

Factorul De se inscrie in certificatul de omologare de tip si in certificatul de conformitate.

Dacd autoritatea de omologare de tip constatd cd rezultatele testului fizic nu confirmd datele de intrare
furnizate de producitor, in special, pe cele mentionate la punctele 20, 22 si 44 din tabelul 1 de la punctul
2.4, factorul de verificare se fixeazd la 1 si se inscrie in certificatul de omologare de tip si in certificatul de
conformitate. Dacd datele de intrare se confirmd sau dacd eroarea din datele de intrare nu este in avantajul
producitorului, factorul de verificare se fixeazd la 0.

3.3. Calculul valorilor CO, NEDC per fazi si al valorilor consumului de combustibil pentru vehiculele H
siL

Autoritatea de omologare de tip sau, dupd caz, serviciul tehnic determini valorile NEDC per fazi si valorile
consumului de combustibil pentru vehiculele H si L in conformitate cu punctele 3.3.1-3.3.4.

3.3.1. Calculul valorilor CO, NEDC per fazd pentru vehiculul H
NEDC CO,py = NEDC COyp 1 - COz AFH
unde:

p este faza NEDC ,UDC” sau ,EUDC”;
NEDC €O,y este rezultatul testului CO, NEDC pentru faza p mentionat la litera (b) de la punctul 3.1.2;
NEDC CO,,}; este valoarea NEDC a fazei p pentru vehiculul H, exprimatd in g CO,/km;

CO, AFH este factorul de ajustare pentru vehiculul H, care se calculeazd impartind valoarea CO, NEDC
determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b)
de la punctul 3.1.2.

3.3.2. Calculul valorilor CO, NEDC per fazd pentru vehiculul L
Valorile NEDC per fazd se calculeazd dupd cum urmeaza:
NEDC CO,,; = NEDC COy,1. - COpaRL

unde:
P este faza NEDC ,,UDC” sau ,EUDC";
NEDC CO,,; . este rezultatul testului CO, NEDC pentru faza p mentionat la litera (b) de la punctul 3.1.3;

NEDC CO,,; este valoarea NEDC a fazei p pentru vehiculul L, exprimatd in g CO,/km;
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CO, AFL este factorul de ajustare pentru vehiculul L, care se calculeazd impdrtind valoarea CO, NEDC

determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b)
de la punctul 3.1.3.
3.3.3. Calculul consumului de combustibil NEDC al vehiculului H
3.3.3.1. Calculul consumului de combustibil NEDC (combinat)
Consumul de combustibil NEDC (combinat) al vehiculului H se calculeazd dupd cum urmeaza:
NEDC FCy = NEDC FCyy. - COa ar

unde:

NEDC FCy, este rezultatul testului privind consumul de combustibil NEDC (combinat) determinat in confor-
mitate cu anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, utilizind emisiile de CO, determinate in
conformitate cu litera (b) de la punctul 3.1.2 sau rezultatul masurdtorii fizice mentionate la
punctul 3.2.2; emisiile de alti poluanti relevanti pentru calculul consumului de combustibil
(hidrocarburi, monoxid de carbon) se considerd a fi egale cu 0 (zero) g/km;

NEDC FCy este consumul de combustibil NEDC (combinat) al vehiculului H, exprimat in 1/100 km;

CO,ary  este factorul de ajustare pentru vehiculul H, care se calculeazd impartind valoarea CO, NEDC
determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b) de
la punctul 3.1.2.

3.3.3.2.  Calculul consumului de combustibil NEDC per fazd al vehiculului H
Consumul de combustibil NEDC per fazd al vehiculului H se calculeazd dupd cum urmeaza:
NEDC FC,y = NEDC FC,p 1 - COp aF 1

unde:

P este faza NEDC ,UDC” sau ,EUDC”;

NEDC FC,y; este consumul de combustibil NEDC in faza p determinat in conformitate cu anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, utilizind emisiile de CO, determinate in conformitate cu
litera (b) de la punctul 3.1.2 sau rezultatul mdsuritorii fizice mentionate la punctul 3.2.2;
emisiile de alti poluanti relevanti pentru calculul consumului de combustibil (hidrocarburi,
monoxid de carbon) se considerd a fi egale cu 0 (zero) g/km;

NEDC FC,y; este consumul de combustibil NEDC in faza p al vehiculului H, exprimat in 1/100 km;

CO, ARH este factorul de ajustare pentru vehiculul H, care se calculeazd impdrtind valoarea CO, NEDC
determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b) de
la punctul 3.1.2.

3.3.4. Calculul consumului de combustibil NEDC al vehiculului L
3.3.4.1. Calculul consumului de combustibil NEDC (combinat) al vehiculului L

Consumul de combustibil NEDC combinat al vehiculului L se calculeazd dupd cum urmeaza:
NEDC FC, = NEDC FCy. - CO apy

unde:

NEDC FC . este rezultatul testului privind consumul de combustibil NEDC (combinat) determinat in confor-
mitate cu anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, utilizand emisiile de CO, determinate in
conformitate cu litera (b) de la punctul 3.1.3 sau rezultatul masuritorii fizice mentionate la
punctul 3.2.2; emisiile de alti poluanti relevanti pentru calculul consumului de combustibil
(hidrocarburi, monoxid de carbon) se considerd a fi egale cu 0 (zero) g/km;
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NEDC FC;  este consumul de combustibil NEDC (combinat) al vehiculului L, exprimat in 1/100 km;

CO, AFL este factorul de ajustare pentru vehiculul L, care se calculeazd impdartind valoarea CO, NEDC
determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b) de
la punctul 3.1.3.

3.3.4.2.  Calculul consumului de combustibil NEDC per fazd al vehiculului L
Consumul de combustibil NEDC per fazd al vehiculului L se calculeazd dupd cum urmeaza:
NEDC FC,1 = NEDC FGy 1 - CO AFL

unde:
p este faza NEDC ,UDC” sau ,EUDC”;

NEDC FC, | . este rezultatul testului privind consumul de combustibil NEDC in faza p determinat in confor-
mitate cu anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, utilizind emisiile de CO, determinate in
conformitate cu litera (b) de la punctul 3.1.2 sau rezultatul masurdtorii fizice mentionate la
punctul 3.2.2; emisiile de alti poluanti relevanti pentru calculul consumului de combustibil
(hidrocarburi, monoxid de carbon) se considerd a fi egale cu 0 (zero) g/km;

NEDC FCp’L este consumul de combustibil NEDC in faza p al vehiculului L, exprimat in 1/100 km;

CO, AFL este factorul de ajustare pentru vehiculul L, care se calculeazd impdrtind valoarea CO, NEDC
determinatd in conformitate cu punctul 3.2 la rezultatul testului NEDC mentionat la litera (b) de
la punctul 3.1.3.

4. CALCULUL VALORILOR CO, NEDC S§I AL VALORILOR CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL CARE SE ATRIBUIE VEHI-
CULELOR DIN CATEGORIA M1

Producitorul calculeazd valorile CO, NEDC (per fazd si combinate) si valorile consumului de combustibil care
se atribuie autoturismelor in conformitate cu punctele 4.1 si 4.2 si inscrie aceste valori in certificatele de
conformitate.

Se aplicd dispozitiile privind rotunjirea stabilite la punctul 1.3 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul
(UE) 2017/1151.

4.1. Determinarea valorilor CO, NEDC in cazul unei familii de interpolare WLTP bazate pe vehiculul H

Dacd emisiile de CO, ale familiei de interpolare WLTP se determind, luand ca referintd numai vehiculul H, in
conformitate cu punctul 1.2.3.1 din subanexa 6 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, valoarea CO,
NEDC care se inscrie in certificatele de conformitate ale vehiculelor apartinand acestei familii reprezintd emisiile
de CO, NEDC determinate in conformitate cu punctul 3.2 din prezenta anexd si inscrise in certificatul de
omologare de tip al vehiculului H respectiv.

4.2. Determinarea valorilor CO, NEDC in cazul unei familii de interpolare WLTP bazate pe vehiculele L
si H
4.2.1. Calculul rezistentei la inaintarea pe drum a unui vehicul

4.2.1.1. Masa vehiculului respectiv
Masa de referintd NEDC a unui vehicul individual (RM, ;) se determind dupd cum urmeaza:

RM, jus = (MROjpg — 75 + 100) [kg]

unde MRO;,; este masa in stare de functionare, definitd la articolul 3 litera (d) din Regulamentul (CE)
nr. 443/2009, a vehiculului individual.

Masa care se utilizeazd pentru calcularea valorilor CO, NEDC ale vehiculului individual este valoarea inertiei
stabilitd in tabelul 3 din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, care este egald cu masa de referintd
determinati in conformitate cu prezentul punct si este denumitd TM,, ;4.
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42.1.2. Rezistenta la rulare a unui vehicul individual

Valorile rezistentei la rulare a pneurilor determinate in conformitate cu punctul 3.2.3.2.2.2 din subanexa 7 a
anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 se utilizeazd pentru interpolarea valorii CO, NEDC a vehiculului
individual.

4.2.1.3. Rezistenta aerodinamicd a unui vehicul individual

Rezistenta aerodinamicd a vehiculului individual se calculeazd ludnd in considerare diferenta de rezistentd
aerodinamicd dintre vehiculul individual si vehiculul L, datoratd formelor diferite ale caroseriei celor doud
vehicule (m?):

A[Cd ’ Af]inde.,n

unde:

C; este coeficientul rezistentei aerodinamice;

Ay este suprafata frontald a vehiculului, exprimatd in m?,

Autoritatea de omologare de tip sau, dupd caz, serviciul tehnic verificd dacd tunelul aerodinamic mentionat la
punctul 3.2.3.2.2.3 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 are capacitatea de a
determina cu precizie A(Cq4 x Ay datoratd formelor diferite ale caroseriei vehiculelor L §i H. Dacd tunelul
aerodinamic nu are capacitatea necesard, A [Cy - Ar]y | ,pentru vehiculul H se aplicd vehiculului individual.

Dacd vehiculele L si H au aceeasi formd a caroseriei, valoarea A [Cy * Af]; 4, ,pentru metoda de interpolare se
fixeazd la zero.

4.2.1.4.  Calculul rezistentei la inaintarea pe drum pentru un vehicul individual dintr-o familie de interpolare WLTP
Coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum Fy , Fy , si F, , pentru vehiculele de testare H si L, determinati

in conformitate cu punctul 2.3.8, sunt denumiti Fo, p, Fynqp, i Fyp g §i, respectiv, Fonq, Fypp, si Fap

Coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum fo, ;4. f1ning §1 foning pentru un vehicul individual se calculeaza
cu formulele de mai jos.

Formula 1

(TMn,H : RRn,H - TMn,ind . RRn,ind)

wnd = Fonrt — AFo, -
fOn,md on,H On (TMn,H K RRnﬁH — TMn,L K RRn,L)

sau, dacd (TM, y * RRyy — TM, 1 - RR, 1) = Ose aplicd formula 2.

Formula 2
Sonind = Fonx — AFon
fln,ind = F]n,H

(A[Cd X Af}LH,n - A[Cd X Af}ind,n)
(A[Cq x Af]u—l,n)

f2n7ind = F2n,H - AF2n :

sau, dacd A[Cq x Ag, 1y = 0, se aplicd formula 3.

Formula 3

Sanind = Fang — AFan

unde:

AF0,n = FOn,H - FOn,L

AFy = Fonn — Fonp
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4.2.1.5. Calculul cererii de energie per ciclu

Cererea de energie Ey, pentru faza aplicabild a ciclului NEDC si cererea de energie Ey ,, pentru toate fazele
ciclului aplicabile vehiculelor individuale din familia de interpolare WLTP se calculeazi, in conformitate cu
procedura de la punctul 5 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, pentru urmdtoarele
seturi k de coeficienti de rezistentd la inaintarea pe drum si mase:
k =1: Fo =Four, F1 = Finpu, F2 = Four, m=TM,

(vehiculul de testare L)
k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, F2 = Foup, m=TM,

(vehiculul de testare H)
k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F; :on,ind7 m = TMn,ind

(un vehicul individual din familia de interpolare WLTP)

Dacd se aplicd coeficientii standului cu rulouri specificati in tabelul 3 din anexa 4a la Regulamentul nr. 83 al
CEE-ONU, se utilizeazd urmitoarele formule:

TMn H— TMn ind

ind = Fonp1 — AFgy - ———— %
fOn,md On,H On TMn,H — TMn,L
™ H— ™ Jind

flnjnd = Fln,H - AFln ' M
TMy g — TMy, g

nd = Fanp — Ay -
on,md 2n,H 2n TMn,H — TMn,L

4.2.1.6.  Calculul valorii CO, NEDC pentru un vehicul individual prin metoda interpoldrii emisiilor de CO,

Contributia unui vehicul individual la masa totald a emisiilor de CO,, in fiecare fazd p a ciclului NEDC
aplicabild vehiculelor individuale din familia de interpolare WLTP, se calculeazd dupd cum urmeaza:

EE,p-,n - El-,p,n

Mco,—indpn = Mco,~Lpn + ( ) " (Mco,-H,pn — Mco,-Lpn)

EZ,p-,n - El-,P,n

Masa emisiilor de CO, atribuitd unui vehicul individual din familia de interpolare WLTP Mco, —ind n, €xprimata
in glkm, se calculeazd dupd cum urmeaza:
E3.n - El.n

B0 7Y M Mo
E2,n _El-,n) ( CO2—Hn CO, LA,n)

Mco,—indn = Mco,-Ln + (

Termenii E, , ,, E; . B3y §i, respectiv, Ey o, B, E3 ) sunt definiti la punctul 4.2.1.5.

4.2.1.7.  Calculul valorii consumului de combustibil NEDC al unui vehicul individual prin metoda interpoldrii

Consumul de combustibil in fiecare fazd p a ciclului NEDC aplicabild vehiculelor individuale din familia de
interpolare WLTP, exprimat in 1/100 km, se calculeazd dupd cum urmeazi:

ESA,p,n B El,p,n

FCon =FCrpn + ( ) * (FChpn — FClLpn)

E2,p,n - El .p.n

Consumul de combustibil corespunzitor ciclului complet al unui vehicul individual din familia de interpolare
WLTP, exprimat in /100 km, se calculeazd dupd cum urmeazi:

E3,n - El,n

FC; = FC —_
ind,n Ln + (ELn — ElA,n

) - (FCyn — FCrpn)

Termenii E; , E; 0 B3y §i, respectiv, Ey , B, Es, sunt definiti la punctul 4.2.1.5.
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INSCRIEREA DATELOR

Autoritatea de omologare de tip sau serviciul tehnic desemnat se asigurd ci urmdtoarele informatii sunt
inscrise:

(a) raportul privind rezultatele date de instrumentul de corelare, mentionat la punctul 3.1.1, inclusiv valorile
CO, NEDC de referintd mentionate la punctele 3.1.2 si 3.1.3 si valoarea declaratd de producitor, intr-un
raport de testare intocmit in conformitate cu anexa VIII la Directiva 2007/46/CE;

(b) valorile CO, NEDC rezultate din mdasuritorile fizice mentionate la punctul 3.2 din prezenta anexd, in
certificatul de omologare de tip, astfel cum se specifici in apendicele addendumului la certificatul de
omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la Regulamentul (UE) 2017/1151;

(c) factorul de deviere (De) si factorul de verificare determinati in conformitate cu punctul 3.2.8 din prezenta
anexd (dacd sunt disponibili), in certificatul de omologare de tip, astfel cum se specificd in apendicele
addendumului la certificatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la Regulamentul (UE)
2017/1151, si la rubrica 49.1 din certificatul de conformitate previzut in anexa IX la Directiva
2007/46/CE;

(d) valorile NEDC per fazd si valorile per fazd si combinate ale consumului de combustibil, determinate in
conformitate cu punctul 3.3, in certificatul de omologare de tip, astfel cum se specificd in apendicele
addendumului la certificatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 al anexei I la Regulamentul (UE)
2017/1151;

(e) valorile CO, NEDC (pentru toate fazele si combinate) si valorile consumului de combustibil (pentru toate
fazele si combinate), determinate in conformitate cu punctul 4.2 din prezenta anexd, la rubrica 49.1 din
certificatul de conformitate prevdzut in anexa IX la Directiva 2007/46/CE.
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ANEXA 1I

JANEXA 1

Surse de date

Certificat de conformitate
P ; (partea 1, modelul B Documentatie pentru omologarea de tip (Directiva
arametru previzut in anexa IX la 2007/46/CE)
Directiva 2007/46/CE)
Producitor Sectiunea 0.5 Anexa Il partea [ sectiunea 0.5
Numdrul de omologare de tip si| Sectiunea 0.10 Certificatul de omologare de tip conform anexei
extensia acestuia VI
Tip Sectiunea 0.2 Anexa Il partea [ sectiunea 0.2 (dupd caz)
Varianta Sectiunea 0.2 Anexa VIII sectiunea 3 (dupd caz)
Versiune Sectiunea 0.2 Anexa VIII sectiunea 3 (dupd caz)
Marcd Sectiunea 0.1 Anexa III partea I sectiunea 0.1
Denumirea comerciald Sectiunea 0.2.1 Anexa III partea [ sectiunea 0.2.1
Categoria vehiculului omologat Sectiunea 0.4 Anexa III partea I sectiunea 0.4
Categoria vehiculului inmatriculat nfa n/a
Masa in stare de functionare (kg) Sectiunea 13 Anexa Il partea [ sectiunea 2.6 (1)
Amprenta la sol — Ampatamentul | Sectiunea 4 Anexa III partea I sectiunea 2.1 (?)
(mm)
Amprenta la sol — Ecartamentul (mm) | Sectiunea 30 Anexa III partea I sectiunile 2.3.1 si 2.3.2 (})
Emisiile specifice de CO, NEDC [ Sectiunea 49.1 Anexa VIII sectiunea 3
(g/km) (%)
Emisiile specifice de CO, WLTP | Sectiunea 49.4 nfa
(g/km) ()
Tip de combustibil Sectiunea 26 Anexa IIl partea [ sectiunea 3.2.2.1
Modul de combinare a combustibililor | Sectiunea 26.1 Anexa III partea I sectiunea 3.2.2.4
Cilindree (cm”®) Sectiunea 25 Anexa Il partea I sectiunea 3.2.1.3
Consum de energie electricd (Wh/km) | Sectiunea 49.2 Anexa VIII sectiunea 3
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Parametru

Certificat de conformitate
(partea 1, modelul B
prevazut in anexa IX la
Directiva 2007/46/CE)

Documentatie pentru omologarea de tip (Directiva
2007/46/CE)

Codul ecoinovatiei (ecoinovatiilor)

Sectiunea 49.3.1

Anexa VIII sectiunea 4

Reducerea totald a emisiilor de CO,
NEDC datoratd ecoinovatiei (ecoino-
vatiilor)

Sectiunea 49.3.2.1

Anexa VIII sectiunea 4

Reducerea totald a emisiilor de CO,
WLTP datoratd ecoinovatiei (ecoino-
vatiilor)

Sectiunea 49.3.2.2

Numadrul de identificare al vehiculului

Sectiunea 0.10

Anexa III partea I punctul 9.17

Masa de testare [WLTP]

Sectiunea 47.1.1

nja

Factorul de deviere De

Sectiunea 49.1

Apendicele addendumului la certificatul  de
omologare de tip stabilit in apendicele 4 al
anexei I la Regulamentul (UE) 2017/1151

Factorul de verificare («1» sau «0»)

Sectiunea 49.1

Apendicele addendumului la certificatul ~ de
omologare de tip stabilit in apendicele 4 al
anexei I la Regulamentul (UE) 2017/1151

1

n conformitate cu articolul 3 alineatul (8) din prezentul regulament.

%) In conformitate cu articolul 3 alineatele (7) si (8) din prezentul regulament.
#) In conformitate cu articolele 3 si 4 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/1152.”

QR
(3 In conformitate cu articolul 3 alineatul (8) din prezentul regulament.
()1
GR!
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